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Bakgrund

Jarnviagen mellan Stockholm Central och Stockholms sédra, den s k Getingmidjan, ar i stort behov av
reinvesterings- och underhéllsatgiarder d& anldggningsdelarna borjar né sin tekniska livslangd.
Strackan kommer darfor att vara avstangd for tagtrafik under tta sommarveckor aren 2018-2020
(inklusive ett reservar 2021). Under tdgplan T18 kommer strickan att vara avstdngd mellan den 25
juni och 19 augusti. Detta innebér en reducering av kapaciteten i trafiksystemet som kraver en sarskild
planering av tigtrafiken under den aktuella perioden. Arbetena paverkar dven sparkapaciteten pa
Stockholm Central vilket ocksa redovisas i denna skrivelse.

Tag soderifran/soderut kommer att viinda pa Stockholms sédra och Flemingsberg/Alvsjo
godsbangérd, for att kunna hantera tdgvandningar och uppstéllningar pagér darfér en ombyggnad av
dessa driftplatser. Under avstingningen kommer kapaciteten pa yttersparen (U1/N1) mellan
Flemingsberg och Alvsjé att reduceras till maximalt 11 tigligen per timme och riktning, mellan Alvsj
och Stockholms sodra reduceras kapaciteten pa yttersparen (U1/N1) till maximalt 5 taglagen per
timme och riktning.

Syfte

Denna bilaga ar ett komplement till Trangsektorsplan Stockholm T18 och ska anvindas som
planeringsforutsattning i tilldelningsprocessen med syfte att skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande
under den period dé strackan Stockholm Central — Stockholms sodra ar avstiangd for trafik.

Omfattning

Trangsektorsplan Stockholm T18 — sdrskilda forutsdttningar omfattar strackan Flemingsberg-
Stockholms sédra, dessutom redovisas trafikeringsforutsattningar pa Stockholm Central.

Definitioner

Trangsektorsplan: Plan med forutbestimda tégliageskanaler

Taglidgeskanal: Tidsfonster i korplanen som reserverats for ett tag

Korplan: Plan som anger tagfardens beteckning, striacka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter

Enkelspar: Stricka med endast ett huvudspar pa linjen mellan tvd angransande driftplatser
Dubbelspar: Stricka med tva huvudspéar pa linjen mellan tva angriansande driftplatser

Fyrspar: Stricka med fyra huvudspar pa linjen mellan tva angransande driftplatser

Loktag: Fordonssitt som framdrivs av ett eller flera lok samt 6vriga tdigsammansittningar som inte ar
motorvagnstag

Motorvagnstag: Fordonssitt som bestir av en eller flera motorvagnar samt till motorvagnen sarskilt
avpassade vagnar

TDOK 2010:21_Mall Riktlinje v. 2.0
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Infrastruktur

Trangsektorsplan Stockholm Ti18 — sdrskilda forutsdtiningar bygger pa de
infrastrukturforutsattningar som géller perioden 25 juni-19 augusti 2018. Under denna period stiangs
strackan Stockholm Central-Stockholms sodra av for trafik vilket innebér att all tagtrafik séderifran

kommer att vinda p4 Stockholms sddra och Alvsjo godsbangérd.

Ytterligare banarbeten pagér i Stockholmsomradet under denna period vilket innebar en begriansning

av kapaciteten. Banarbetena beror foljande strickor:

- Mailarbanan (fyrspéarsutbyggnad): Strackan Sundbyberg-Barkarby ar avstangd for trafik under
perioden 13 juli-6 augusti, 6vriga veckor kan Milarbanan nyttjas som omledningsbana for

tagtrafiken.
- Stockholm Central (bangardsombyggnad): Reducerad ldngd pa spar 10-19, spar 17 ej upplétet
for trafik.
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Figur 1: Trangsektorsplan Stockholm. De roda kryssen illustrerar platser dér storre banarbeten sker under ar

2018
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Trafikering
Allmant

Under ar 2014 genomfordes trafikanalyser och simuleringar pé striackan Flemingsberg-Stockholm
sodra med totalt 11 tdg/timme. Tva trafikeringsprinciper utreddes, UA1 och UA2:

- UAtinnebar att fjarrtag (langviga interregionala tag) trafikerar till/fran Stockholms s6dra och
regionaltag till/fran Flemingsberg.

- UA2innebar att regionaltag ska trafikera till/frin Stockholms sddra och fjarrtig (1angviga
interregionala tag) till/fran Flemingsberg, d v s omvént.

Resultatet av trafikanalyserna redovisades i rapporten Reinvestering av “Getingmidjan” i Stockholm,
trafikeringsplan for strdckan Stockholm C-Flemingsberg (TRV 2015/51515).

Trafikverket valde att anvinda UA1 som inriktning for tgtrafiken under avstangningsperioderna.
Skalet var framst att de interregionala tdgen under sommarperioderna medfor fler resenérer raknat
per tag, dessutom antogs att dessa resenérer ar styrda till enskilda avgangar i hogre grad dn resenérer
med regionaltagen i Malardalen. En tydlig uppdelning av trafikfunktioner (regionaltag respektive
interregionaltdg) bedomdes dven ha ett hogt resenirsvirde.

Under 2014 och 2015 genomforde Trafikverket ett flertal informationsméten och workshops med
berorda aktorer till dar resultaten frén trafikanalyserna redovisades.

Trafikeringsprincip

Kapaciteten pd ytterspéren (U1/N1) mellan Flemingsberg och Alvsjo att reduceras till maximalt 11
taglagen per timme och riktning, mellan Alvsjo och Stockholms sédra reduceras kapaciteten pa spar
U1/N1 till 5 tagldgen per timme och riktning.

Samtliga regionaltag trafikerar till/frdn Flemingsberg, vindning och uppstéllning av fordonen sker pa
Alvsjo godsbangérd. Interregionaltig (i synnerhet snabbtag) trafikerar till/frin Stockholms sédra dar
vindning sker, vid behov sker uppstillning pa Alvsjo godsbangérd. Vid vindning p& Stockholms sddra
forutsitts att tAgen utgors av motorvagns- eller manovervagnstdg. Om inte detta krav uppfylls, eller
om taglangden overskrider plattformsldngden, kan dven interregionaltag bli tvungna att trafikera
till/fran Flemingsberg.

Med regionaltig avses de tig som trafikerar i omradet runt Milardalen och Ostergétland, exempelvis
relationerna Stockholm-Eskilstuna, Hallsberg, Nyképing och Norrkoping/Linképing. Med
interregionala tag avses framst tdg som trafikerar mellan storstadsregionerna, exempelvis relationerna
Stockholm-Malmo/Kopenhamn, Goteborg och Karlstad/Oslo.

Mellan Flemingsberg och Stockholm utgor SLL: s pendeltag matartrafik for resenarer till/fran
regional- och interregionaltagen. For att forenkla resandet samordnar Samtrafiken en

biljettoverenskommelse mellan SLL och berérda jarnvagsforetag.

Enstaka tjanstetag och posttag trafikerar via Citybanan forutsatt att kraven pa fordonens prestanda ar
uppfyllda.

TDOK 2010:21_Mall Riktlinje v. 2.0
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Sparanvandning for tagtrafiken pa strackan Stockholms sddra-Flemingsberg
Pendeltag Regionaltag Interregionaltag Godstag Posttag
Flemingsberg® | Spar4,5 Spar 2-3, 6-7 Spar 2-3, 6-7 Varierande Spar 2-3, 6-7
Huddinge Spar 2,3 Spar 1,4 Spar 1,4 Varierande Spar 1,4
Stuvsta U2, N2 Ul, N1 Ul, N1 Varierande U1, N1
Alvsjo Spar 3,4 (7, 8) Spar 6, Al Spar2,5 Spar 6, AO Spar2,5
Alvsjo gbg Ingen trafik Spar 47-55 Spar 47-55 Spar 56-61 etc Ingen trafik
Arstaberg U2, N2 Ingen trafik Ul, N1 Ingen trafik U2, N2
Arstabron Nya Arstabron | G:a Arstabron G:a Arstabron Ingen trafik Nya Arstabron
Stockholmss | Spar 1,2 Ingen trafik Spar 3-6 Ingen trafik Spar 1,2

Gangtider och uppehallstider
Denna tabell redovisar gangtider for tdg utan resande vid trafik till/fran Alvsjé godsbangard:

Stricka Gangtider
Flemingsberg — Alvsjd godsbangard 10 minuter
Alvsj6 godsbangard — Stockholms sédra 7 minuter

Denna tabell redovisar maximal uppehallstid vid platser dar trafikutbyte sker:

Plats Max uppehallstid
Flemingsberg (spar 0-1) 10 minuter
Flemingsberg (spar 4-5) 15 minuter
Stockholms sodra (spar 3S-4S, vid plattform) 45 minuter
Stockholms sodra (spar 3N-4N, i tunneln) Ingen begrdnsning
Alvsjod godsbangard (spar 47-55) Ingen begrdnsning

De maximala uppehéllstiderna som redovisas ovan ska foljas forutsatt att inget annat téglage tas i
ansprak eller paverkas genom forlangda restider. Detta giller sirskilt vid vandning pa Stockholms
sodra dar sparkapaciteten tidvis kommer att bli mycket hart anstrangd. Det kan darfor bli nodvandigt
att forflytta tag till Alvsjo godsbangard for uppstillning/vindning om vindtiden riskerar att paverka
andra tag.

1 Under véren 2018 kommer samtliga spar i Flemingsberg fa nya benimningar, i tabellen anvinds de nya
bendmningarna.

TDOK 2010:21_Mall Riktlinje v. 2.0
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Flemingsberg

I samband med ibruktagandet av ett nytt plattformsspar varen 2018 s kommer samtliga spar i
Flemingsberg fa nya bendmningar. I detta dokument anvinds de nya bendmningarna, de nuvarande
redovisas inom parentes i tabellen nedan.

Tag som har slutstation i Flemingsberg ska normalt trafikera spar 2, efter uppehéllet fortsatter tagen
till Alvsjd godsbangérd eller Stockholms sédra (spar 5-6) for viindning eller uppstillning. Spar 2 4r
indelat i tva delar genom mittplacerade mellansignaler vilket medger uppehéll med tva tag efter
varandra. Genomgaende tag norrut (med eller utan uppehéll i Flemingsberg) ska normalt trafikera

Spér 3.

Tég som har utgéngsstation i Flemingsberg ska normalt trafikera spdr 6 och 7, tdgen utgdr fran véind-
och uppstillningssparen pé Alvsjo godsbangérd eller Stockholms sédra (spar 5-6). Genomgaende tag
soderut (med eller utan uppehéll i Flemingsberg) ska normalt trafikera spar 6.

Den hinderfria lingden pa spar 7 uttkas fran 395 m till ca 660 m genom att befintlig huvudsignal 89 i
sodra dnden flyttas ndrmare vixel 122, kombinerat med en ny dvargsignal i norra dnden av spar 7.
Nuvarande 10-6vervakning pa spar 7 slopas genom inkoppling av ny huvudsignal 200 m fran vixel

122,

Spéar- och plattformslangder vid Flemingsberg

Spar Lingd (sodra delen) Ldngd (norra delen) Lingd (totalt) Plattformslangd
2 476 305 825 510

3(1) - - 355 395

6 (4) - - 395 395

7 (5) - - 660 395

Alvsjo godsbangard

Med anledning av att strickan Stockholm Central-Stockholms s6dra stings av for trafik s& genomférs
en stor ombyggnad av Alvsjo godsbangard. Ett flertal s kallade sackspar forlangs och gors
genomgdende, hela bangérden signalregleras, bangardsbelysningen byts ut och gingstigar anlaggs i

langdled mellan vartannat spar samt tvars 6ver samtliga spar p& mitten. Mittplacerade dvargsignaler
som medger uppstéllning av tvé tdgsitt kopplas in pa de genomgéende sparen.

Invid spar 47 anldggs en hardgjord yta som majliggor access med vagfordon. Mittplacerade
dvargsignaler medger uppstallning av tva tagsatt spar (47N och 47S). Anvandandet av spar 47 bor ske
restriktivt och endast om sarskilt behov finns, stidning och liknande service maste darfor utforas vid
ovriga uppstillningsspar eller pa annan plats.

Spéarlangder vid Alvsjo godsbangéard

Spar Langd (sodra delen) Langd (norra delen) Langd (totalt) Plattformslangd
47 389 389 793 -
48 387 387 789 -
49 - - 462 -
50 - - 470 -
51 - - 403 -
52 259 259 533 -
53 254 254 523 -
54 258 258 531 -
55 284 284 583 -

TDOK 2010:21_Mall Riktlinje v. 2.0
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Stockholms s6dra

Vid Stockholms s6dra genomfors ett antal tgarder i infrastrukturen. Spar 5-6 elektrifieras och
signalregleras for att mojliggora vandning och lokrundgéng. Sparen saknar dock plattform varfor
endast tig utan resande kan vinda dar. Resandetag kan endast nyttja spar 3-4, dessa saknar
rundgéngsmojlighet och ska primart trafikeras av motorvagns- eller manovervagnstig. I tunneln norr
om plattformen (i forlingningen av spar 3-4) finns ytterligare plats for vindning av tag utan resande.

Vid Stockholms s6dra kan maximalt 5 tig/timme vandas (detta inkluderar dven spér 5-6).
Vandningarna leder till att spar 3 och 4 ibland méste korsas, minsta tid for denna korsningsrorelse &r 5
minuter.

Stadning och liknande service méste utforas di tadgen viander vid plattformen eller pd annan plats.

Spéar- och plattformslangder vid Stockholms sédra

Spar Langd (vid plattform) Lingd (i tunneln) Lingd (totalt) Plattformslangd
3 301 185 546 263
4 301 185 546 263
5 - - 300 -
6 - - 300 -
Citybanan

Citybanan ar reserverad for pendeltagstrafik, trafikering med andra typer av resandetdg ir inte
tilldten. For att kunna né depan i Hagalund kommer dock viss kapacitet pa Citybanan att upplatas for
enstaka tag utan resande? samt posttégs, detta ska ske pa restkapacitet med hansyn tagen till
pendeltagstrafiken och med foljande begransningar:

Klockslag Antal tag utan resande per timme/riktning
00:00 —05:30 | Ingen begransning (undantag da underhall av anlaggningen pagar)
05:30-09:00 Max 2 tag/timme och riktning utan resande

09:00 — 14:30 | Max 4 tag/timme och riktning utan resande

14:30-19:00 | Max 2 tag/timme och riktning utan resande

19:00 — 24:00 | Ingen begransning (undantag da underhall av anlaggningen pagar)

Trafikering fran Hagalund mot Citybanan leder till att spar U1 och U2 maste korsas vilket kraver att
ledig kapacitet finns pa bada sparen samtidigt. Minsta tid for denna korsningsrorelse dr 5 minuter.

2 T rapporten Reinvestering av “Getingmidjan” i Stockholm angavs tillganglig kapacitet till 1-2 tiglagen/timme
under dagtid.

3 Posttag har dispens for att trafikera via Citybanan forutsatt att kraven pa fordonsprestanda ar uppfyllda.
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Fordonstyper

De fordon som ska trafikera Citybanan méste uppfylla kraven pé prestanda (lutningsforhéllanden,
dynamisk referensprofil SEa etc). Exempelvis far fordon med reducerad dragkraft inte trafikera
Citybanan utan att det sakerstéllts att start kan ske vid banans storsta lutning, annars maste ytterligare
dragkraft ordnas. Vidare krav héller for niarvarande pi att tas fram av Trafikverket.

Géangtidssimuleringar visar att fordon typ X2-6 samt tigsammanséttning bestdende av lok typ Re4
med 300 tons vagnvikt kan framforas via Citybanan, d&ven oplanerad start vid banans storsta lutning
har simulerats utan storre kapacitetsforluster som f6ljd. For att verifiera gangtidssimuleringarna
stravar Trafikverket efter att mojliggora provkorningar med de fordon som kan ténkas trafikera
Citybanan under den aktuella perioden.

Stockholm C

I samband avstiangningen av striackan Stockholm Central-Stockholms s6dra planeras en ombyggnad av
Stockholm Central for anpassning till nya trafikeringsforutsiattningar. Ombyggnaden innefattar bland
annat anpassning av plattformarna vid spar 13-16, Detta innebir att plattformskapaciteten pa spar 10-
19 kan komma att vara ytterligare begriansad under avstangningsperioden.

Under perioden 25 juni-19 augusti 2018 kommer sparldangden pa de genomgéaende sparen (spar 10-19)
att forkortas nagot och mojligheten att stélla tva tag efter varandra pa spar 12 samt 18-19 upphor
tillfalligt. Spar 17 kommer endast att vara tillgdngligt for arbetsfordon och inte vara tillgingligt for
annan tagtrafik.

Spar- och plattformslangder vid Stockholm Central

Spar Langd Plattformslangd
10 105 130

11 270 285

12 285 295

13 185 195

14 185 195

15 120 130

16 125 135

17 Endast for arbetsfordon Plattform ej tillganglig
18 165 190

19 160 185

TDOK 2010:21_Mall Riktlinje v. 2.0
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Schematisk trafikeringsplan
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Interregionaltdg med slutstation Stockholms sddra vander direkt eller kérs till Alvsjé godsbangard fér vandning/uppstéllning (norrifrén)
Tag med slutstation Flemingsberg kérs utan resande till Alvsjé godsbangérd (sdderifran)

Stockholms sédra spar 5-6 ger ytterligare vandkapacitet for tag med slutstation Flemingsberg

Tag till/fran Hagalund (samt posttag) trafikerar via Citybanan
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Flemingsberg, schematisk sparplan
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Stockholm Central, schematisk sparplan
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Planeringsforutsattningar for Gvriga perioder under tagplan T18 redovisas i Jarnvigsnatsbeskrivning
2018 (bilaga 4 D, trangsektorsplaner).
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