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1. Sammanfattning

Trafikverket utreder forutsattningar och planerar for viltsakerhetsatgarder langs riksvag 84 pa
strackorna mellan Fredriksfors - Svenstorp samt S6dra Sannis - Tunnelberget i Hudiksvalls kommun,
Gévleborgs lidn och har darfor paborjat arbetet med att ta fram en vigplan genom
planlidggningsprocessen. Delstrickorna i foreliggande projekt ar ca 2,2 respektive 6 km och mellan
strackorna finns ett befintligt viltstingsel.

Vigstrickan har bitvis manga trafikolyckor som beror pa vilt pa vigen. Atgirder for att minska antalet
viltolyckor pa de aktuella strackorna foreslas darfor i form av viltstangsel, viltuthopp samt 6ppningar
och passager for vilt och manniskor for att minska anldggningens barriareffekt.

Andamalet med projektet dr att 6ka trafikséikerheten lings riksvig 84 och skapa méjligheter for vilt att
sdkert passera viagen med projektmaélen att minska antalet viltolyckor genom att anldgga viltstangsel
pa riksvag 84 langs delen Fredriksfors — Tunnelberget, skapa sdkra passager for vilt, atgarderna
anpassas till landskapets forutsattningar samt att skapa en anldggning som &r funktionell och
driftsaker.

Riksvig 84 ar en del av det statliga vagnatet och stracker sig mellan norska gransen och Hudiksvall via
bland annat Sveg, Ljusdal och Delsbo. Vigen ar en viktig transportled i 6st-vastlig riktning och en
utpekad viag for farligt gods. Den ar ett betydelsefullt pendlingsstrak samt for den langviga trafiken till
Hirjedalsfjillen. Kollektivtrafik med buss dr omfattande pa aktuella strickor. Det genomsnittliga
trafikfloden ar ca 4 500 - 4 800 fordon/dygn. Hastighetsbegransningen ar 9o km/h undantaget vid
Fredriksfors dar den ar 70 km/h.

Den befintliga passagen under vigen for den gamla jarnviagen, Dellenbanan strax oster om
Fredriksfors kommer att mojliggora for bade vilt och méanniskor att passera under vigen. Vidare
planeras att anldgga en ny faunapassage i form av en végbro invid Gransbacken. Den blir beldgen ca 9
km frén vigplanens start i Fredriksfors. Darutéver finns mojlighet for vilt att passera anlaggningen vid
jordbruksmarkerna i S6dra Sannés.

Bebyggelsen utanfor Fredriksfors bestar mestadels av smé byar och enskilda gardar med inslag av
jordbruk. Inom omradet finns nagra typiska Halsingegardar. Jordbruksmarken forekommer som
oppna luckor i det annars tradbevuxna omradet.

Inom berérda omréaden finns bland annat riksintressen fér naturmiljon och det rorliga friluftslivet. Det
finns fa kinda naturviarden kring vigen men generella biotopskydd forekommer och flera vattendrag
och kulturhistoriska lamningar finns inom utredningsomradet. Ingen del av vagstrackorna beror nagot
utpekat Natura-2000 omrade. I omgivningarna bedrivs jord- och skogsbruk samt jakt och flera boende
och verksamheter har anslutningar mot vigen.

I och med planerade atgarder forses flera anslutande vagar med grind eller foreslas att stdngas. Langs
strackan planeras ocksa for viltuthopp. Detta for att mdjliggora utrymning av vilt som kommit in pa
vagen. Siktrojning samt tydlig skyltning kommer vara av stor vikt for att trafikanter ska hinna
uppticka vilt ndra vigen samt for att uppmiarksamma trafikanter pa uppehaéll i viltstangslet.

Konsekvenserna for trafik- och anvindargrupper bedoms som positiva i och med atgirderna da
trafikolyckor med klovvilt bedoms minska. For lokalsamhille, naturmiljo, bedoms konsekvenserna



som sma negativa. For landskapsbild och kulturmiljé bedoms konsekvenserna som sma till mattligt
negativa.

Projektet bedoms kunna uppfylla uppsatta projektmal. Genom foreslagna planskilda passager minskar
barridreffekten for faunan. Utformningen av foreslagna atgiarder har gjorts med hansyn till att
anldggningen ska kunna skotas pé ett effektivt satt.

Tidiga studier och analyser av forutsittningar, atgarder och bedémningar om konsekvenser
inarbetades i vigplanens samradsunderlag vintern 2021/2022, darefter genomfordes ett samréad dar
enskilda som sirskilt berors, kommun och myndigheter gavs tillfalle att limna synpunkter pa
underlaget, flertalet yttranden och synpunkter inkom. Efter samradet fardigstalldes vigplanens
samradsunderlag. Med underlaget som grund (samradsunderlag daterat 2022-05-24) beslutade
Lansstyrelsen i Gavleborgs lan 2022-06-30 att atgidrderna inte kan antas medfora en betydande
miljopéverkan.

For nirvarande pagar arbete med vigplanens samradshandling och denna plan- och miljobeskrivning
ingar i samradshandlingen. Samrad kommer att genomforas med olika parter under vintern/varen
2023. Samradet syftar till att ge och fa information. Myndigheter, kommun, enskilda och
organisationer med flera ska kunna bidra med sin kunskap om forhallanden som ar viktiga att ta
hinsyn till projekteringsarbetet.

Under vintern/varen 2023 kommer Trafikverket att bjuda in till ett samriddsmote pa orten dar
enskilda som sarskilt berors med flera bjuds in till samrad om vagforslagets och viltstangslets
utformning och miljopaverkan, forsiktighets- och skyddsédtgarder med mera. Alla inkomna yttranden
kommer att sammanstéllas och bemétas i en samrédsredogorelse som hor till planen. Efter samradet
fortskrider arbetena med vigplanen.

Nar vagforslagets planutformning har utretts halls vigplanen tillgénglig for granskning d& berérda
(enskilda som sarskilt berors, kommun, lansstyrelse med flera) far méjlighet att lamna skriftliga
synpunkter pa planen. Denna granskning &r planerad till september — oktober 2023.

Darefter kommer viagplanen att ldmnas in for faststéllelseprovning. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen starta.

Atgirderna planeras att genomforas tidigast r 2025. Projektet finansieras via SINV (anslagspost
avseende smarre investeringsatgirder i nationell statlig infrastruktur). Totalkostnaden f6r projektet
uppskattas till cirka 38 miljoner kronor.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund och beskrivning av projektet

Under 2020 tog Trafikverket fram utredningen “Forebyggande av olyckor med ilg och ren med sidkra
faunapassager inom Gavleborgs lan” (Elfstrom, 2020). I den pekas riksvig 84 mellan Delsbo och
Hudiksvall ut som angeldgen for att genomfora atgiarder for att minska viltrelaterade olyckor.

Strackorna har identifierats bland annat utifrin en analys av var det finns hoga tatheter av olyckor
med vilt i vignatet ddr stingsling 4r mojlig samt att det finns majlighet att tillskapa eller nyttja
lampliga faunapassager.

Viltolyckor, dvs. olyckor i form av kollisioner mellan fordon och djur, ar ett stort problem ur ett
trafiksdakerhetsperspektiv men som dven medfor betydande samhillsekonomiska kostnader.

Trafikverket planerar darfor att bygga viltstdngsel och tillhorande anordningar langs riksvig 84 mellan
Fredriksfors och Tunnelberget, se figur 2.1. Viltstangslets syfte ar att hindra vilt fran att komma ut pa
vagen.

Ter)

3 x 1 2%m
8 Nrs L 1 | i
Ostortobo 7 Viaras A D Utredningsomrade

Figur 2.1. Vigplanens utredningsomrdde dr indelad i tva delstrdckor. Mellan dessa delstrdckor finns ett befintligt
viltstdngsel.

2.2. Andamal och projektmal

Andamalet r att 6ka trafiksikerheten lings riksviig 84 och skapa méjligheter for vilt att séikert passera
vagen. Projektmalen ar:

e Minskat antal viltolyckor genom att anlédgga viltstangsel pa riksvig 84 ldngs delen Fredriksfors
- Tunnelberget.

e Skapa sikra passager for klovvilt.

o Atgirderna anpassas till landskapets forutsittningar.

e Skapa en anlaggning som ir funktionell och driftsdker.
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2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan (figur 2.2).

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror bland annat pa projektets storlek och komplexitet, om det finns alternativa
strackningar, samradsprocessens omfattning med mera.

Planldaggningen innebir en kontinuerlig process dar utredningsarbetena och samraden successivt blir
mer detaljerade desto langre projektet fortskrider.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jirnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram.

Ett samradsunderlag togs fram under vintern 2021/2022 och direfter genomfordes ett samrad dar
enskilda som sarskilt berors, kommun och myndigheter gavs tillfdlle att Ilimna synpunkter pa
underlaget. Flertalet yttranden och synpunkter inkom. Efter samradet fardigstilldes vigplanens
samradsunderlag. Med underlaget som grund (samradsunderlag daterat 2022-05-24) beslutade
Lansstyrelsen i Gavleborgs 1dn 2022-06-30 att dtgarderna inte kan antas medfora en betydande
miljopéaverkan.

Detta innebir att ingen separat miljokonsekvensbeskrivning tas fram, utan att en miljobeskrivning
gors i denna planbeskrivning. I kapitel 3 Miljobeskrivning samt i kapitel 6 Effekter och konsekvenser
av projektet redovisas projektets forutsagbara paverkan pa méanniskors hilsa och pa miljon.

Har ar vi nu

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
: for lansstyrelsens beslut om
+  betydande miljépaverkan

Fral;ntagn, ng ay, pl_anf_brslag + Kungérande och granskning Faststillelse
inkl miljgbeskrivning :

Lansstyrelsens beslut om H Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan E (tillstyrkande)

:SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 2.2 - lllustration av planléggningsprocessen.

For narvarande pagér arbete med viagplanens samradshandling och denna plan- och miljobeskrivning
ingar i samradshandlingen. Samrad kommer att genomforas med olika parter under vintern/varen
2023. Samradet syftar till att ge och fa information. Myndigheter, kommun, enskilda och
organisationer med flera ska kunna bidra med sin kunskap om férhéllanden som &r viktiga att ta
hinsyn till i projekteringsarbetet. Denna planbeskrivning inklusive miljobeskrivning kommer tas fram
i en successiv process under arbetet med planldggningen och fardigstalls slutligen infér kommande
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formella granskning (granskningshandling) hosten 2023. Det innebér att vigplanbeskrivningen ibland
refererar till handlingar som tas fram senare i processen. Det giller exempelvis plankartor och
fastighetsforteckning. Till samrédet kommer illustrationsritningar finnas framme for péseende.

Under vintern/véren 2023 kommer Trafikverket att bjuda in till ett samriddsmote pa orten dar
enskilda som sirskilt berérs med flera bjuds in till samrad om végforslagets och viltstangslets
utformning och miljopaverkan, forsiktighets- och skyddsétgarder med mera. Alla inkomna yttranden
kommer att sammanstéllas och bemoétas i en samradsredogorelse som hor till planen. Efter samradet
fortskrider arbetena med vigplanen.

Nar vagforslagets planutformning har utretts halls vagplanen med underlag tillginglig for granskning
da berorda (enskilda som sarskilt berors, kommun, lansstyrelse med flera) fir mojlighet att lamna
skriftliga synpunkter pa planen. Denna granskning &r planerad till september — oktober 2023.

Darefter kommer viagplanen att ldmnas in for faststéllelseprovning. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen starta.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

2.4, Tidigare utredningar

2.4.1 Vagplanens samradsunderlag

Tidiga studier och analyser av forutsattningar, atgarder och bedomningar om konsekvenser
inarbetades i vagplanens samradsunderlag vintern 2021/2022. Darefter genomfordes ett samrad dar
enskilda som sarskilt berors, kommun och myndigheter gavs tillfille att limna synpunkter pa
underlaget. Flertalet yttranden och synpunkter inkom. Efter samrédet fardigstilldes vagplanens
samradsunderlag.

2.4.2 Lansstyrelsens beslut om betydande miljdpaverkan

Lansstyrelsen i Gavleborg skriver i beslut 2022-06-30 att projektet, sisom det redovisas i
samradsunderlaget daterat 2022-05-24 inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Av beslutet framgar Lansstyrelsens motivering:

Lansstyrelsen ska med stod av de kriterier som anges i miljobedémningsforordningen (2017:966)
besluta om verksamheten eller atgarderna kan antas medfora betydande miljopaverkan. De kriterier
som avses ar:

v verksamhetens eller dtgirdens utmérkande egenskaper
v' verksamhetens eller atgiardens lokalisering
v de mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

Projektets egenskaper bestar av att viltstingsel och viltpassager kan anléggas langs en 2,2 respektive 6
km lang stracka langs riksviag 84. Projektet innebér att ny mark tas i anspréak i anslutning till vagen och
langs anslutande vagar. Projektet bedoms, utifrdn inkomna handlingar, inte patagligt skada nagot
riksintresse eller fi negativ paverkan pé vattenforekomsters ekologiska status. Forutsattningarna for
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héansyn och anpassning till natur- och kulturmiljévarden ar goda. Sammantaget bedomer
Lansstyrelsen att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

2.4.3 Ovriga utredningar

Ett flertal utredningar och underlag utgor en grund for projektet. Utover analyser av vigsystemets
funktion och brister samt sammanstillningar av forvaltningsdata, det vill siga underlagsdata om
nuvarande viganlaggning, har viltproblematiken beskrivits i bland annat dessa publikationer:

« Analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur (Seiler, Olsson och Lindqvist, 2015).

« Forebyggande av olyckor med alg och ren med sidkra faunapassager inom Gévleborgs 1dn 2020-01-28

(Elfstrom, 2020).

Det har inte gjorts nigon atgirdsvalsstudie (AVS) ldngs strickan.

2.5. Overgripande mal

2.5.1 FN:S globala hallbarhetsmal

Ar 2015 enades FN om en ny Agenda 2030 med 17 heltickande globala mal for hallbar utveckling vilka

pekar ut en omfattande och nédviandig global omstillning, se figur 2.3.

Haéllbar utveckling innebér att 1angsiktigt minska den negativa paverkan pa naturen och ménniskors
hélsa samt innefattar dimensionerna; social hallbarhet, ekologisk hallbarhet och ekonomisk
héllbarhet. De globala heltickande mélen delas in i delarna; avskaffa extrem fattigdom, minska
ojamlikheter och orittvisor i varlden, framja fred och rattvisa samt att 16sa klimatkrisen.

Transportsystemet dr integrerat i och ber6r ménga av de globala mélen och har potential att paverka
det hallbara samhallet inom alla tre dimensioner.

Kopplingen mellan transportsystemet och Agenda 2030 kan sammanfattas som tillgdnglighet i ett
héllbart samhélle. En god tillgdnglighet 4r nédvéndig for att ett samhalle ska fungera men den maste
kunna utvecklas inom ramen for ett hallbart samhélle. Dagens transportsystem ar till stor del inte
hallbart och transportsektorn star for en stor del av klimatpaverkan och manga hélsopaverkande
aspekter, bland annat luftféroreningar, buller, folkhélsa och trafikolyckor.

Aven tillgéingligheten i transportsystemet har tydliga brister, sisom att transportsystemet inte Ar
tillgangligt for alla, exempelvis har dldre, barn och personer med funktionsvariation ibland svart att
enkelt nyttja transportsystemet. Ett av syftena med de globala hallbarhetsmaélen &r att de ska finnas
med i samhillsplaneringen och konkret bidra till hallbar utveckling. De globala mélens koppling till
projektmalen och den samlade bedomningen av méluppfyllelse redovisas i kapitel 7.
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Figur 2.3 - FN:s 17 globala hdllbarhetsmdl.

2.5.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och léngsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé fastslagit funktionsmal och hinsynsmal med ett antal
prioriterade omréden, figur 2.4.

Funktionsmal
Tilloénaliahet Overgripande
transport-
politiskt mal

Hinsynsmal
Sakerhet, miljé
och hdlsa

Figur 2.4 — Illustration av hur de transportpolitiska malen hdnger ihop (Trafikverket.se, 2021).

2.5.2.1. Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgianglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt.

2.5.2.2. Hansynsmalet

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljé och hilsa. De ar fundamentala aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksé bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad hilsa. Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de
transportpolitiska méalen. De transportpolitiska mélen ska genomsyra hela planldggningsprocessen for
en vagplan inklusive samrad och dtgirdsval.
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2.5.2.3 Arkitekturpolitiska mal

Det finns sex nationella mél inom arkitekturpolitiken som har beslutats av riksdagen enligt
regeringens proposition "Politik for gestaltad livsmiljo" (Prop. 2017/18:110)”. Malen ar i tillampliga
delar aktuella vid planering av ny infrastruktur.

o  Arkitektur, formgivning och design ska ges goda forutsattningar for sin utveckling.

e Kvalitet och skonhetsaspekter ska inte understillas kortsiktiga ekonomiska 6verviganden.

e Kulturhistoriska och estetiska viarden i befintliga miljoer ska tas tillvara och forstarkas.

e Intresset for hog kvalitet inom arkitektur, formgivning, design och offentlig milj6 ska stiarkas
och breddas.

o Offentligt och offentligt understétt byggande, inredande och upphandlande ska pé ett
foredomligt satt behandla kvalitetsfragor.

o Svensk arkitektur, formgivning och design ska utvecklas i ett fruktbart internationellt
samarbete.

2.5.2.4 Nationella miljomal

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal inom
omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och
klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomférandet av den ekologiska dimensionen av de
globala hallbarhetsmalen (kapitel 2.5.1). Generationsmalet anger den samhallsomstéllning som
behover ske inom en generation for att, tillsammans med de 16 miljokvalitetsmalen, sdkra god miljo
till framtida generationer. Miljokvalitetsmélen anger det tillstdnd i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till.

Etappmalen anger steg pa vagen till generationsmalet och miljokvalitetsmélen. Trafikverket har i
egenskap av nationell myndighet ett uttalat ansvar att verka for att miljokvalitetsmélen inom
verksamhetsomradet transport och infrastruktur uppnas. Vagtrafik medfor pa grund av till exempel
utslapp till luft och vatten, buller samt barridreffekter for oskyddade trafikanter och djur negativa
konsekvenser for en rad miljomal. Miljomélen anger en miljékvalitet som péverkas av flera sektorer
varav vagtrafiken ar en. Miljokvalitetsmélen syftar till att:

¢ frimja méanniskors hilsa

¢ virna om den biologiska mangfalden och naturmiljon

e tatill vara kulturmiljon och de kulturhistoriska viardena

e bevara ekosystemens lngsiktiga produktionsférméga trygga en god hushallning med

naturresurserna.

Projektets 6verensstimmelse med de nationella miljomaélen redovisas i kapitel 7.

2.5.4.2 Malbild 2030

I rapporten “Tillgdnglighet i ett héllbart samhalle - malbild 2030 (Trafikverket, 2019) finns tio
prioriterade aspekter dar transportsystemet kan gora skillnad for ett hallbart samhélle. Av dessa tio
berors i synnerhet tva mal av aktuellt projekt; biologisk méngfald och trafiksdkerhet. I ett langre
perspektiv "utblick 2050” som omnémns i samma rapport ar det i detta projekt, mélet om att; ingen
dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet som ar berors.
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2.6 Angransande planering

2.6.1. Viltatgarder riksvag 84, delen Forsa - trafikplats Hudiksvall Sodra

Lings riksvdg 84 mellan Delsbo och E4 vid Hudiksvall pigar arbetet med tva viagplaner som bida
behandlar atgérder for att minska viltolyckor med mojlighet till sdkra passager for vilt. Dels ar det
foreliggande vdgplan och i samma skede finns den andra vigplanen 6ster om denna som heter
"Viltdtgarder riksviag 84, delen Forsa - trafikplats Hudiksvall S6dra”. Planldggningsprocesserna for de
béda vagplanerna f6ljs at.

Langs langa strackor pé riksvag 84 mellan Delsbo och E4 vid Hudiksvall finns idag ett befintligt
viltstangsel pa de delar som inte de aktuella vigplanerna behandlar. Korta delar med befintligt
stangsel finns inom denna vagplans utredningsomrade (se figur 4.7).
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Figur 2.5 - Riksvdg 84, delen Delsbo -Hudiksvall med redovisning av aktuella vidgplaners utredningsomrdden.
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3 Miljébeskrivning

I aktuell vagplan — samradshandling, finns miljofragestéllningarna inarbetade i denna plan- och
miljobeskrivning. Da projektet inte kan antas medfora betydande miljopéverkan hanteras forutsedd
miljopaverkan i en miljobeskrivning som inarbetas i den har planbeskrivningen. Det innebér att
befintlig miljo, skyddsatgérder, effekter och konsekvenser redovisas samordnat med andra
teknikomréaden och inte i en enskild miljobeskrivning. Utredningsarbete och samrad fortskrider i
processen med vagplanen och denna samrédshandling redogor for aktuellt utredningslige.

3.1. Lasanvisning

I detta kapitel beskrivs den avgransning som gjorts av innehéllet i miljébeskrivningen.

I kapitel 4 Forutsattningar beskrivs omradets forutsiattningar och i kapitel 6 Effekter och konsekvenser
av projektet redovisas projektets forutsebara paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon.

I kapitel 5 beskrivs foreslagna atgarder inklusive skyddsétgérder.

I kapitel 7 gors en samlad bedomning av projektets 6verensstaimmelse och bidrag till de
transportpolitiska méalen och miljokvalitetsmélen, vidare dven en sammanstillning av konsekvenser
till foljd av projektet.

Overensstimmelse av miljébalkens allminna hiinsynsregler och miljokvalitetsnormen beskrivs i
kapitel 8.

I kapitel 9 redovisas projektets markansprak med mera.

I kapitel 10 beskrivs fortsatt arbete samt de anmailningar och dispenser som krévs for att genomfora
atgarderna.

Slutligen beskrivs genomforandet och den formella handldggningen av vigplanen samt finansiering i
kapitel 11.

3.2 Syfte och process

En miljobeskrivning tas fram i enlighet med planprocessen i vagprojekt dar lansstyrelsen beslutat att
projektet inte antas innebidra betydande miljopaverkan. Enligt viaglagen ska en miljobeskrivning
innehélla uppgifter om projektets férutsebara paverkan pd manniskors hilsa och pa miljon.
Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt kapitel 3 och 4 i miljobalken samt
miljokvalitetsnormer enligt 5:e kapitlet 3§ samt skyddade omraden och arter enligt kapitel 7 och 8
samt kulturmiljolagen.

3.3 Metod och avgransning

Miljobeskrivningen ska redovisa de milj6forutsiattningar och intressen som kan bli berérda direkt eller
indirekt av projektet samt de anpassningar med hansyn till miljon som genomf6rs under
projekteringen.
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Utifran omradets férutsattningar och projektets omfattning har ett antal miljoaspekter identifierats
dar effekter och konsekvenser av vigplanens foreslagna atgérder kan tdnkas uppsta. Under
planldggningsarbetet och genom de samréd som har hallits har flera miljofragor identifierats och i det
fortsatta arbetet kan ytterligare miljorelaterade fragor vara aktuella. Arbetet med milj6frigorna har till
storsta del fokuserat pa de miljoaspekter diar konsekvenser kan uppsta av projektet och i huvudsak pa
de tillkommande effekterna och konsekvenserna av vagforslaget.

3.3.1. Geografisk avgransning, utredningsomrade

Vagplanen har tva delstrackor som utgor utredningsomrade, se figur 3.1. Omradena identifierades i
samband med framtagandet av vigplanens samradsunderlag. I vister avgransas utredningsomréadet
fran Fredriksfors vid bro 6ver Klubboén till strax 6ster om Svenstorp nira korsning med vig 708. I
Oster ar det strackan frin S6dra Sannis till omradet kring Tunnelberget som utgor utredningsomréade.
Totalt omfattar bdda utredningsomradena ca 8,5 km vig i langdled.

Influensomrédet ar det omréade dér miljoeffekter kan uppsté och kan se olika ut for olika
miljéaspekter. Influensomradet for exempelvis viltets rorelser kan vara betydligt storre dn
utredningsomradet.

tery

& 2 1 2¥m
= § W e L 1 I A E Uredningsomrade

Figur 3.1 - Utredningsomrddet markerat med réda ytterlinjer omfattar ca 200 m ut fran vigens centrumlinje.

3.3.2 Geografisk avgransning — planomrade for vagplanens samradshandling.

Viagplanen omfattar ca 8,2 km vig i langdled, se illustrationsritningar 100T0201-04 samt 200T0201-
11. P4 huvuddelen av strackan kan stingsel uppforas delvis inom eller strax utanfor befintligt
vagomrade. Vid anslutningar, verksamheter med mera kan ett storre avstand fran vigen behovas for
att hitta lampliga 16sningar for att uppfylla projektets &ndamaél och projektmal. Vid arbeten med att
anldgga en ny viagbro 6ver Griansbacken bedoms en temporir forbiledning av riksviag 84 behdvas.

Planomréadet dr det omrade inom vilket projektet genomfor atgarder samt ytor som behdvs for att
genomfora dtgirderna.

Viagomrade utgors av den mark som tas i ansprak for viganordningen. Inom vigomrédet ingar dven
trummor, slanter och diken. Vigplanen tar ocksa hansyn till mark som behover nyttjas tillfalligt under
byggtiden. I planbeskrivning anges ibland en ldingdmaétning, exempelvis sektion 8/500. Detta avser 8
km och 500 meter efter planomréadets start och ar en hanvisning som &terfinns i pa
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illustrationsritningarna (100T0201-04 samt 200T0201-11) och som kan anvéndas for hjalp med
orienteringen (figur 3.2).

Figur 3.2 - Exempel pa angivelse av Idngdmdtning, urklipp fran illustrationsritning 200T0205.

3.3.3 Avgréansning i tid
Samrid om véagplanens samridshandling planeras till viren 2023. Formell granskning 6ver

vagplanens granskningshandling planeras att ske hosten 2023. Vigplanens faststéllelsehandling
beriknas att skickas for faststillelseprovning under ar 2024 och byggstart planeras till 2025.

Byggnationen forvintas paga ungefar 2 ar. Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pa
denna period. Bedémningar som gors for driftskedet har en tidshorisont fram till ar 2050 da effekter
och konsekvenser av projektet forvintas ha slagit igenom. Prognosér for miljobeskrivningen och
vagplanens olika effekter etcetera ar ca 25 ar efter projektets fardigstéllande, ar 2050.

3.3.4 Avgransning miljoaspekter

Ett stort antal miljoaspekter har identifierats utifran projektets omfattning och forutsittningar.
Miljoaspekter som kan péaverkas pa ett betydande sétt behandlas mer ingdende. Aspekterna av liten
relevans behandlas 6versiktligt eller har avgransats helt.

I tabell 3.1 redovisas miljoaspekter och en motiverad avgransning till varfor de beskrivs eller inte
beskrivs i vigplanens miljobeskrivning.

Tabell 3.1 — Miljéaspekter och avgrénsningar.

Miljoaspekt Behandlas i miljébeskrivning? | Motivering

Areella naringar Ja Projektet berér Voernese samebys
markanvandning och delar av
vinterlandet. Omradet som sadant &r
inte utpekat som riksintresse. Langs
strackan bedrivs skogsbruk, jakt och
till del aven jordbruk.




Buller och vibrationer

Nej

Buller har avgriansats bort ur
miljobeskrivningen da det foreslagna
viltstiangslet inte bedoms medfora
negativa effekter eller konsekvenser for
denna aspekt. Bullersituationen for de
boende i naromradet bedoms bli
oforandrade da ingen férandring av
trafikmingd eller
hastighetsbegransning sker till {5ljd av
genomforandet av projektet.
Vigplanenens referenshastigheter
paverkar inte heller bullersituationen
negativt.

Det planerade viltstangslet kommer
inte att innebéra att trafiken pa den
allminna vagen flyttas ndrmare
befintlig bebyggelse.

Atgirderna kommer endast att ta
maéttligt mer mark i ansprék langs den
befintliga viganlaggningen. Projektet
kan darfor anses som en modifiering
och justering av befintlig anldggning.
Framfor allt ar det vigens sidoomrade
som blir padverkade och ses inte som en
vasentlig ombyggnad eller nybyggnad
av vag.

Vibrationer frén vigtrafik i
vaganlaggningens driftskede uppstar
framst av tung trafik pa vigar med
ojamn vagbana och vibrationskinsliga,
ofta finkorniga jordarter med hog
vattenhalt. Detta projekt bedéms inte
paverka frigan om vibrationer och
avgransas darfor bort i denna plan- och
miljobeskrivning.

Friluftsliv och rekreation

Ja

Viagstrackan korsas av Dellenbanan och
omréadena har skogsomréden som ar
intressanta ur ett frilufts- och
rekreationsperspektiv. Delar av
strackan beror omrade av riksintresse
for friluftsliv.

Fororenad mark

Ja

Utmed riksvig 84 i Fredriksfors finns
tva potentiellt fororenade omraden i
form av oklassade industrier. Vid
Rimbergsmon séder om vigen finns en
dldre industrideponi klassad som

mattlig risk. Vid den gamla jarnvigen
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Dellenbanan kan féroreningar finnas.
Dock bed6ms foreslagna atgarder inte
berora de nu kinda omradena med
potentiellt fororenad mark.
Miljoprovtagning av massor planeras
vid behov for att kunna hantera
overskottsmassor utan risk for
spridning av eventuella fororeningar.

Grundvatten

Nej

Striackan ligger inte inom nagon
grundvattenforekomst eller
vattenskyddsomréde. Paverkan pa
narliggande brunnar bedéms bli
forsumbar.

Kulturmiljo

Ja

Langs striackan finns ett antal kinda
fornlamningar och kulturhistoriska
varden.

Landskap

Ja

Ett av projektmalen for uppdraget ar
att dtgarderna anpassas till landskapets
forutsattningar. Trafikverket stravar
efter att utforma atgiarderna for att
mildra negativa konsekvenser for
landskapet.

Naturmiljo

Ja

Kring de aktuella strackorna finns ett
fatal skyddade- och skyddsvirda arter
av framfor allt faglar och arter
kopplade till dldre skogar. De
vardefulla miljéer som finns langs
véagen har till del en koppling till
jordbrukslandskapet.

Generella biotopskydd berors.

Ytvatten

Ja

Striackan passerar flera vattendrag.

Justering av vattendrag kommer att
ske av Gransbacken vid anldggandet av
faunapassagen.
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3.35 Beddmningsmetodik

I tabell 3.1 visas de olika milj6aspekter som kan paverkas av projektet. I de miljobedomningar som
gors i detta dokument anvinds begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

Paverkan, det vill siga den fysiska forandring som projektet orsakar och som far effekter i
omgivningen. Det kan till exempel vara att landskapsbilden forandras eller att ett spridningsstrak for
en viss art forsvinner.

Effekterna far konsekvenser for olika intressen, till exempel att landskapet upplevs pé ett annat sitt
eller att levnadsforutsiattningarna for en viss art fordndras. Effekternas betydelse for olika intressen
beskrivs med hjilp av en konsekvensbedomning som motiveras i text.

Konsekvenser kan vara bade positiva och negativa. Bedomningen av de negativa
miljokonsekvenserna redovisas i en fyrgradig skala; obetydliga, sma, mattlig eller stor negativ
konsekvens. Konsekvenserna bedoms utifran de identifierade intressenas viarde och kénslighet (hur
sarbart intresset dr) samt omfattningen av paverkan och forviantad effekt.

Beskrivna effekter och konsekvenser ar de som med befintlig kunskap kan antas uppsté av
projektet, och med hiansyn tagen till inarbetade skyddsétgarder.

For nirvarande pagar utrednings — och analysarbeten kopplande till den aktuella fas i planldggningen
som projektet befinner sig i. Langre fram och med mer kunskaper kan bedomning om effekter och
konsekvenser komma att justeras, inkluderat forslag till skyddsétgérder och eller justeringar i
vagforslaget.
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4 FoOrutsattningar

I detta kapitel beskrivs viagens nuvarande funktion, trafikering och standard samt naromrédets
bebyggelse, befolkning, milj6- och landskapsmaissiga forutsattningar. Projektets forutsiattningar
beskrivs huvudsakligen inom planforslaget som ligger inom ett tidigare identifierat utredningsomréde.

Lingdmaétningen for vigplanen borjar i Fredriksfors och gar i ostlig riktning. Planforslaget har sektion
0/700 som startpunkt. Foton fran striackan finns i figur 4.1.

P4 flera delstrackor mellan Delsbo och E4 vid Hudiksvall finns idag ett befintligt viltstangsel 1angs
riksvdg 84. Korta delar av befintligt stangsel finns inom denna vigplans strackning (figur 4.7).

Figur 4.1 - Overst till vénster: Entré mot Fredriksfors frén 6ster med belysning och hastighetsbegrénsning 70 km/h. Overst till
héger: Oster om rampen som ansluter mot bro éver Dellenbanan finns jordbruksmark. Dellenbygden mot véister. Nedre
vdnstra och hégra bilden: Skogsmarken dominerar i utredningsomrddets éstra del. Vidgen har en varierande profil med
skdrningar och sldnter.

4.1 Vagens funktion och standard

4.1.1 Riksvag 84

Riksvig 84 ar en viktig transportled i st - vastlig riktning och ar bland annat utpekad som vag for
transport for farligt gods. Vigen ar betydelsefull som pendlingsstrak samt for den 1dngviga trafiken till
Harjedalsfjallen. Omradet langs strackan saknar jarnvagstrafik av betydelse vilket innebar att vagen ar
det enda alternativet for kollektivtrafiken.

Genom Fredriksfors ar hastighetsbegransningen 70 km/h pa riksvag 84, fran projektets start till

langdmatning ca 1/185. I 6vrigt dr den 9o km/h, se figur 4.2. Den belagda viagbredden pa aktuella
strackor ar ca 8 m (NVDB, 2022).
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Figur 4.2 — Hastighetsbegrdnsning lings riksvig 84 och pd omkringliggande végar. Kélla NVDB pG webb (Trafikverket 2022).
P& delar av viagstrackan mellan Delsbo och Hudiksvall finns idag viltstiangsel. I figur 4.7 framgar var

befintligt stingsel finns inom utredningsomradet. Inom utredningsomradet finns dock inga ordnade
viltpassager eller uthopp for vilt. Princip for uthopp visas i figur 4.3.

QOvre niva, uthoppsyta

Stodmur

landningsplats

Figur 4.3 - Princip fér viltuthopp. Den évre nivdn dr fran vdgsidan.

4.1.2 Byggnadsverk och passager

Inom vagplanens avgriansning finns fyra byggnadsverk i form av broar under riksvig 84. I tabell 4.1
finns broarna uppriknade med anliggningsnummer och namn enligt Trafikverkets forvaltningssystem
BaTman. Figur 4.4 visar deras placering geografiskt.

Tabell 4.1 - Broar léngs aktuella vdgstréckor. Uppgifter fran férvaltningssystemet BaTman.

Bro. Nummer Vig Namn

21-206-1 84 Bro over Skogsjodn, Klubboén vid Fredriksfors
21-205-1 84 Bro 6ver jarnvag vid Fredriksfors station
21-1095-1 84 Bro 6ver Loppan vid Fredriksfors station
21-1096-1 84 Bro 6ver Gransbiacken vid Djupdal, 4 km NV Veda
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Figur 4.4 - Karta med broar (blg symbol) ldngs riksvidg 84 inom utredningsomrddet.

4.1.3 Avvattning

Végen avvattnas framst i 6ppna diken och genom trummor under viagen och sidovagar.

Inom utredningsomradet passerar flertalet mindre samt tre storre vattendrag, Klubban, Loppan samt
Gransbacken, se dven kap. 4.4.3.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Riksvag 84

Arsdygnstrafik (ADT), ir ett sitt att beskriva vilken trafikmingd en vig har. Arsdygnstrafik motsvarar
ett dygn med en genomsnittlig trafikmingd under ett givet &r. Aktuella strackor har en trafikmangd pa
mellan ca 4 500 - 4 800 fordon/dygn.

4.2.2 Dellenbanan samt gang- och cykeltrafik

Riksvig 84 passerar 6ver jarnviagen Dellenbanan pa brokonstruktion 21-205-1 vid langdmaétning ca
1/800 (se figur 4.5). Dellenbanan anvénds idag framst for att cykla dressincykel pa. Tidigare ar har det
gatt ralsbuss vissa sondagar under sommaren (Dellenbanan, 2021).

Inom omradet finns inga gang- och cykelvagar men till del finns parallella vigar med ldagre hastighet
och trafikmangd.
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Figur 4.5 — Bro 21-205-1 dr en bro éver jdrnvdgen Dellenbanan. Foto mot vdster.

4.2.3 Skotertrafik

Lings projektet finns en skoterled som till stor del gir utmed Dellenbanan. Oster om Fredriksfors
passerar den under riksvig 84 genom konstruktion 21—2035, det vill sdga via Dellenbanans strackning.
Figur 4.6 visar vilka skoterleder som finns i nairomradet. Bla leder ar officiella skoterleder och gra ar
odefinierad led (skoterleder.org, 2021).
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Figur 4.6 — Skoterleder i projektets nérhet. BlG Blda leder dr officiella skoterleder och gra dr odefinierad led (skoterleder.org,

2021).
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4.2.4 Kollektivtrafik

Lings riksvég 84 finns ett flertal busshéllplatser av typen fickhéllplats. Bussar med linjenummer 53
trafikerar striackan inom utredningsomréadet. De senaste dren ar det i snitt ca 1200 personresor per dag
enligt Regionalt trafikforsorjningsprogram, 2021.

4.2.5 Ledningar och belysning m.m.

Inom utredningsomradet finns flertalet langsgéende och korsande ledningar med flera olika
ledningsédgare, bland annat Ellevio, Fiberstaden, Hudiksvalls kommun och Skanova. Darutéver kan
ytterligare ledningsdgare finnas som inte finns med i underlaget via "Ledningskollen”. I Fredriksfors
finns en belysningsanlidggning genom samhallet och fram till 1angdmaitning ca 1/200.

Det finns ett av Trafikverket dgt vigvaderinformationssystem (VViS) vid Djupdal pé vigens norra sida,
langdmatning ca 10/900.

4.2.6 Viltolyckor

Enligt underlag fran Nationella viltolycksradet vilket dr ett samarbete mellan ett flertal aktorer, bland
annat myndigheter och andra med information och intresse om viltolyckor (www.viltolycka.se) har
Hudiksvalls kommun haft mellan 100 - 160 viltolyckor per ar sedan 2010. Den storsta delen av
olyckorna ar med radjur foljt av ilg.

Baserat pé lokaliseringen av de inrapporterade olyckorna har underlag och kartor tagits fram som
visar strackor med titare (rodare filt), respektive glesare forekomst av olyckor for olika klovvilt.
olyckorna ir ojamnt fordelade langs riksvag 84 vilket kan ses i figur 4.7. P4 strackor dar det idag finns
viltstdngsel ar antalet olyckor med vilt generellt lagre.

Totalt pa strackan mellan Delsbo och E4 finns ca 135 viltolyckor rapporterade under aren 2016 till
2020.
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Figur 4.7 - Bakgrundkartan innehdller information fran viltolyckor inom omrddet under dren 2016 — 2020. Rédare firg visar
hégre frekvens av olyckor. Befintligt viltsténgsel markerat med bld streck. Kdlla (Trafikverket 2022).
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning

Liangs huvuddelen av projektet finns ingen omfattande bebyggelse i eller i nira anslutning till vagen
undantaget en kort striacka i Fredriksfors. Berérda vagstrackor har dock bitvis tomter och hus nara
vagen samt olika typer av verksamheter och mélpunkter. Vag 84 ar ett viktigt pendlingsstrik till arbete
men dven for samhallsservice.

4.3.2 Kommunala planer

Utredningsomréadet omfattas av f6ljande kommunala planer:

Oversiktsplan 2035, (Hudiksvalls kommun, 2022-09-26): I gillande 6versiktsplan frin 2022 framh4lls
att riksvig 84 utgor ett ssmmanhéngande strék fran Hudiksvall mot Ljusdal och vidare mot inlandet
och norska grinsen. En hogre standard for viagen dn dagens ska efterstravas som mojliggor snabbare,
sikrare, effektivare och miljovinligare resor for regional arbetspendling, besoksnaring och for
naringslivets varutransporter.

Inga omraden for landsbygdsutveckling i strandnira ldgen finns utpekade i vigens néirhet.

En vigplan som ska faststillas far inte strida mot géllande detaljplaner eller omrddesbestimmelser.
Det finns inga detaljplaner inom planomradet men en omrédesbestimmelse, PB 21-P92:164 som
giller en yta som reserverats for framtida dragning av riksvig 84 forbi Fredriksfors. Inneb6rden ar att
atgirder far inte vidtas som kan forsvara tillkomsten av en sddan anldggning.

Figur 4.8 - PB 21-P92:164 och dess anslutning mot riksvig 84 éster om Fredriksfors.

4.3.3 Friluftsliv och rekreation

Det finns inga utpekade anldggningar forutom stigar, vigar skoterleder och den gamla jarnvigen for
friluftsliv och rekreation i utredningsomradet men bland annat jakt och fiske forekommer. Delar av
omradet ar ett utpekat riksintresse for friluftslivet, se kapitel 4.4.4.

Utredningsomradet ingér i Algférvaltningsomradet *Oster-Ljusnan” och stora delar ingar i "Delsbo
Sodra” Algskétselomrade och de 6stra delarna i ”Forsa Viltvardsomade”. Omradet ingér i
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Dellenbygdens fiskevirdsomrade. Fritidsfiske forekommer bland annat i Dellen och Klubban i
Fredriksfors.

4.4 Landskap och bebyggelse

De vistliga delarna av véagstrackan som utredningsomridet omfattar ligger inom karaktirsomréde
»Alvdalar” enligt Vigverkets rapport “Analys av viglandskapet i Gévleborgs lin” (Vigverket, 2009),
vilket karaktariseras av att dlvar i huvudsak har format landskapet. For den aktuella strackan ar det
snarare meteoritnedslaget som skapat sinkan dar Dellensjoarna ligger. Bebyggelsen bestar mestadels
av enskilda gardar. Inom omradet finns nagra typiska Hilsingegardar, vilket ar stora bondgardar
byggda av tra.

Omrédet kring riksvig 84, strackan Delsbo - Hudiksvall domineras generellt av skogsmark.
Landskapet 6ppnar upp sig kring odlingsmark, byar och i vissa fall vattendrag. De 6ppna
landskapsbilderna blir darfor extra vardefulla och kansliga for péverkan.

Merparten av striickan Fredriksfors - Tunnelberget omgirdas av barrskog. Oster om Fredriksfors
oppnar skogen upp sig och ett omrade med odlingsmark breder ut sig. Trots vigens boljande karaktar
erbjuds inte manga utblickar. I omradets Ostra delar finns flera storre jord- och bergsskiarningar samt
hoga vagbankar.

Omgivande omréaden bestér till stor del av skogsmark i utredningsomrédets 6stra del. Dominerande
tridslagen ir tall, gran samt inslag av bjork.

4.5 Milj6 och hélsa

Vid alla infrastrukturatgarder ska miljolagstiftningen tillampas. Grundliaggande ar miljobalkens
allminna hinsynsregler och 6vriga centrala bestimmelser sdsom hushallning med mark- och
vattenomréaden, samt miljokvalitetsnormer. Vidare ska de nationella miljokvalitetsmélen och
Trafikverkets miljéambitioner tillgodoses.

4.5.1 Allméanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmidnna hansynsregler som ar grundliggande f6r provning
av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. Enligt 2 kapitel 3 § ska alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet eller en dtgird utféra de skyddsétgéarder, iaktta de begransningar och vidta
de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
eller atgiarden medfor skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon. Hansynsreglerna stéller
ocksa krav pa att verksamhetsutévaren ska besitta kunskap for att miljon inte ska komma till skada
nir verksamheten utfors. Projektets 6verrensstimmelse med de allmdnna hansynsreglerna beskrivs i
kapitel 8.1.

4.5.2 Hushallning med mark- och vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel finns bestimmelser om skydd av omrédden som har hoga
varden for natur- och kulturmiljo, friluftsliv och olika naringar och att de dr av nationellt intresse.
Dessa omraden kallas for riksintressen. Omrédets virde eller betydelse far enligt lagstiftelsen inte
patagligt skadas. Inom aktuellt projekt finns utpekade riksintressen fér naturvard och friluftsliv.
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Inga Natura 2000-omraden eller naturreservat finns i vigens nirhet. Projektets 6verrensstimmelse
med hushallning med mark- och vattenomraden behandlas i kapitel 8.3.

4.5.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande styrmedel som definierar krav pa miljokvalitéer
som inte far dsidosittas.

Det finns miljokvalitetsnormer definierade for omgivningsbuller, utomhusluft, vattenforekomster,
havsmiljé samt for fisk- och musselvatten. Foljande vatten som utgor vattenforekomster enligt
Vattendirektivet finns inom utredningsomradet: Klubban i Fredriksfors liksom Loppén i Svenstorp
och Gransbécken (back fran Lillsjon) vaster om Djupdal. Se dven kapitel 8.2.

Projektets 6verrensstaimmelse med miljokvalitetsnormerna enligt vattenforvaltningsférordningen
framgér av kapitel 8.

45.4 Riksintressen

Omraden av riksintresse ar sdidana mark- och vattenomraden som ar sa viktiga ur allméint intresse att
de ska skyddas mot dndrad anvandning som kan skada intresset. Syftet ar att skapa goda miljoer for
boende, friluftsliv med mera, genom en lidmplig lokalisering av till exempel bebyggelse och
anldggningar for infrastruktur samtidigt som natur- och kulturvirden virnas.

Omraden kan vara av bevarandeintresse for naturvard, kulturvérd eller friluftsliv eller for
nyttjandeintressen som jord- och skogsbruk, renniring, fiske och vattenbruk, ligesbundna
anldggningar som vigar och energianlaggningar eller omraden for totalforsvaret.

Riksintressen skyddas enligt 3 och 4 kapitel i miljobalken. Natura-2000 omréaden ligger pa ett
betydande avstand och bedoms darfor inte beroras av projektet. Ett flertal riksintressen berors, bland
annat for totalforsvaret, naturvarden, friluftsliv och rennaringen. Intressena beskrivs niarmre nedan.

4.5.4.1 Naturvard och friluftsliv

Ett riksintresse for naturvarden, "Dellensjoarna” finns utpekat norr om riksviag 84 langs ldnga delar av
strackan Fredriksfors — Svenstorp, samt mellan Knutslunda — Tunnelberget. Ett utpekat riksintresse
for friluftslivet "Dellensjoarna” har samma utstrackning.

Vardeomdomet for riksintresse naturvarden beskrivs med att backenet, det vill sdga den stora svackan
i omradet med Dellensjoarna har uppkommit genom ett meteoritnedslag och hyser bland annat fyra
arter av relikta kraftdjur, det vill sdga arter som isolerats pa grund av landhojning/strandf6érskjutning
med hirkomst frin tidigare stadier av Ostersjon.

Forutsattningar for bevarandet av riksintresset har identifierats som ett jord- och skogsbruk som
bedrivs med hansyn till landskapsbild och till naturvard. Omradets virde kan paverkas negativt av
mineral- och/eller bergartstikt, storningar pa landskapsbilden; tippning mm intill botaniskt sarskilt
vardefulla lokaler, igenvaxning/f6rbuskning; ldngtgdende forsurning; kraftig reglering; eutrofiering;
utslapp av miljogifter, vandringshinder, 6verfiske, inplantering av frimmande 6ringstammar.

Vad géller riksintresset for friluftslivet "Dellensjoarna” anges bland annat féljande huvudkriterier for

riksintresset: upplevelser i natur- och kulturmiljéer samt vattenanknutna friluftsaktiviteter, vandring,
strovande, promenader, lingdskiddkning, skridskodkning, bad, batliv, kanot- /kajakpaddling,
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naturupplevelser, kulturupplevelser, fritidsfiske, bar- och svampplockning, 16pning, geocaching,
overnattning/tiltning.
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Figur 4.9 - Figur som visar utbredningen av riksintresseomrddena fér naturvdrden och friluftsliv med grén skraffering.
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4.5.4.2 Totalforsvarets militara del

Riksvig 84 ligger pa aktuell stricka inom riksintresse for totalforsvarets militiara del,
paverkansomrade vaderradar (Férsvarsmakten, 2022), se figur 4.10.

RIKSINTRESSE FOR TOTALFORSVARETS MILITARA DEL
VADERRADAR HUDIKSVALL - TM0096

Kommun: Hudiksvall - Lin: Givleborg g4y Sevorahos nformaion (Goo SF

Féir mer information om riksintresset i) Bakgrundsiarta: .
samt tillhérande péverkansomraden, Tupugrdbkg“bhk:u@ {BLanimiteriet)
se vardebeskrivningama samt Mm&éﬁmm
www forsvasmakien.se i ‘ﬁ' . Skala 1:600 00D

" Prodult ID: SE-190367:2
FORSWRSMAKTEN, GEOD SE

stidenhet

Morrfjarden

o
e Gran
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H
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Oppna riksintressen 3 kap 9§ 2:a stycket MB Paverkansomraden
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"] Stoppomride fir vindkraftverk

Figur 4.10 - Riksintresse for vdderradar, Férsvarsmakten, 2022.
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4.5.4.3 Kommunikationer

Riksvig 84 ar bedomd att vara av sirskild betydelse for regional och interregional trafik samt en
utpekad vag for farligt gods. Vagen utgor dock inte i sig ett utpekat riksintresse.

4.5.4.4 Renndring

Renniringen utgor ett riksintresse. Langs riksvig 84 och de delar som berors av viagprojektet har
Voernese sameby markanviandning men omrédet som berors av foreslagna atgiarder utgor inte ett
geografiskt utpekat riksintresse. I tidigare samrid mellan samebyn och Trafikverket som redogors for i
rapporten “Rennéringens behov avseende vig och jarnvig - Samrad med samebyar inom region Mitt”
gillande rennaringen och vagar har det inte framkommit négot sarskilt utpekat behov av atgéarder
kring riksvig 84 ldngs strackan Delsbo — Hudiksvall (Trafikverket, 2021).

4.5.5 Strandskydd

Syftet med strandskyddet dr att trygga forutsattningarna for allméanhetens friluftsliv och att bevara
goda livsvillkor pa land och i vatten for djur- och vaxtlivet.

Inom omradet for vigplanen rader generellt 100 m strandskydd ut fran alla forekommande vattens
strandlinje. Delar av utredningsomradet och planerade atgarder ligger delvis inom strandskyddet
vilket framgér av plan- och illustrationsritning. Atgéirder som strider mot strandskyddets syfte #r till
exempel anldggningar och verksamheter som forsamrar tillgingligheten enligt allemansrétten. Det kan
ocksa vara anldggningar och verksamheter som vasentligt forandrar livsvillkoren for viaxter och djur.
Dispens fran strandskyddet kan ges enligt miljobalken om det finns sirskilda skal vilket till exempel
kan vara att omradet saknar betydelse for strandskyddets syften eller behover tas i ansprak for att
tillgodose ett angeldget allmént intresse vilket kan vara en viganliaggning som utrustas med
anordningar for att minska viltrelaterade olyckor.

Enligt lagstiftning fran 2013 géller inte forbudet mot intrang i strandskyddsomraden inom en
faststilld vig- eller jairnvigsplan. Strandskyddet och syftet med skyddet ska dndé beaktas. Vagplanen
och dess underlag ska innehélla en redovisning av strandskyddsomraden, deras viarden, projektets
effekter och konsekvenser for skyddsviardena samt de anpassningar som genomforts for att undvika
skada eller paverkan.

4.5.6 Generella biotopskydd

Alléer, stenmurar och smavatten i odlingslandskapet ar exempel pa biotoper som skyddas av
skyddsformen generella biotopskydd. Pa grund av sina sarskilda egenskaper utgor de generella
biotopskydden ofta vardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller vixtarter. Biotoperna ar ocksé viktiga
for vanligare arter och for variationen av miljoer i framfor allt jordbrukslandskapet. Genom att skydda
dessa utpekade typer av naturmiljoer forbattras forutsattningarna for att 1angsiktigt kunna bevara den
biologiska mangfalden. Inventeringar i falt och studier av flygbilder och kartmaterial visar att
planerade atgirder i storre eller mindre grad beror ett antal biotoper som skyddas genom det generella
biotopskyddet, se tabell 4.1. Pa plan- och illustrationsritningarna markeras dessa milj6er. De generella
biotopskydden som paverkas av viagforslaget utgors av alléer samt smévatten och stenrdsen i
odlingslandskapet. Paverkan framgar av tabell 6.1, se kapitel 6.4.1.
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Tabell 4.1 Generella biotopskydd léngs riksvdg 84.

Sektion, sida TYP Beskrivning

Dubbelsidig bjorkallé 1angs

1/940, vanster Allé parallellvdag samt tradrad
langs vagbank.
1/960, viinster Allé Tradrad med bjorkar langs

tomtgans.

Mindre men tydligt stenrdse i

2/280, vinster Stenrdse kanten till skogsmark.

Mindre diffust stenrose, delvis
2/550, hdger Stenrdse iigenvaxande jordbruksmark
samt i befintligt vigomrade.

Smévatten i

6/100, hoger jordbrukslandskapet Akerdike fran sydvist.
Tradrad med bjork langs
.. . igenviaxande &kermark. Yngre
6/235, hoger Allé trad i huvudsak.
6/500, viinster Allé Tradrad langs en dldre
500, végstrackning.
7/340, hoger Allé Bjorktradrad ldangs riksvig 84

och mot infart.

4.5.7 Ovriga naturvarden, omradesskydd och invasiva arter

Underlagsmaterial frdn Artportalen visar att det langs och kring de aktuella striackorna finns ett fatal
skyddade och skyddsvirda arter av framfor allt faglar och arter kopplade till dldre skogar. Vardefulla
miljoer med koppling till jordbrukslandskapet ar ofta beroende av den arliga slatter som normalt
utfors inom det befintliga vigomréadet. Spar av utter har hittats 1angs klubban i Fredriksfors.

Flera storre och mindre vattendrag finns inom utredningsomradet med huvudsaklig avrinning mot

norr till Sordellen. Fran vister ar det bland annat Klubban, Loppén, Gransbacken, vilka ar klassade
som vattenforekomster enligt vattendirektivet (se kapitel 4.5.8).
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Invasiva arter forekommer. Bland annat ar blomsterlupin vil spridd léngs vigen och jattebalsamin
forekommer sporadiskt.

Enligt rapporteringssystemet Rovebase.se (Naturvardsverket) ror sig bjorn, varg, jarv och lodjur i
omrédet. Observationer och spar av framfor allt varg men &ven bjorn och jarv ar dock betydligt mer
sporadiska jamfort med de norra och véstra delarna av lanet.

4.5.8 Vattenforekomster, vattenskyddsomrade, vattentakter, brunnar mm.

Inom utredningsomrédet passerar tre storre vattendrag, Klubbén, Loppan samt Gransbacken vilka
utgor vattenforekomster enligt EU:s vattendirektiv och omfattas darfor av miljokvalitetsnormer.
Normen for vattenforekomsterna ar god kemisk och ekologisk status.

Det finns inga vattenskyddsomréden eller av vattendirektivet utpekade grundvattenférekomster inom
utredningsomrédet. Vattentékter i Dellen finns i Delsbo och i Nasviken, nédra Rolftadns/Deléngerséns
utlopp. Inom utredningsomradet forekommer ett antal brunnar enligt SGU:s brunnsregister. De flesta
ar energibrunnar men dven vattenbrunnar och brunnar med okind anvindning férekommer.
Lagesnoggrannheten ar ibland 1ag och det forekommer troligen ytterligare brunnar dn de som finns i
registret.

I S6dra Sannés finns ett markavvattningsforetag inom utredningsomrédet.

4.5.9 Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns ett flertal kulturhistoriska lamningar registrerade i Riksantikvariets
databas Fornsok. Limningar inom ca 50 m fran vigen listas i tabell 4.2 samt redovisas i figur 4.11.
Utover detta finns ytterligare kinda lamningar som inventerats i Skogsstyrelsens regi i projektet "Skog
och historia”.

Tabell 4.2 - Ldmningar registrerade i Riksantikvariedmbetets databas Fornsék beldgna inom utredningsomrddet samt
ungefdrligt avstdand frdan véigen.

L1951:382 Delsbo 34:1 Vagmarke Fornldmning 10 Ingen paverkan bedoms
Fornlamning, Ev. temp flytt pa grund av
Star ej pa planerad f('jrbiledr}ing av
ursprunglig trafik under byggtiden.
L1951:984 Delsbo 51:1 Vagmarke plats. 15
Mojlig Stangsel anlaggs pa
L1949:1400 Delsbo 243 Lagenhetsbebyggelse fornldmning 5 omradet
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Figur 4.11 - Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar registrerade i Riksantikvariets databas Fornsok.

Figur 4.12- Fornldmning L1951:382 VVdgmdrke, Fotograf Bjérn Wedin.

4.6 Markféroreningar

Marken langs vagstrackorna utgors huvudsakligen av jungfrulig men brukad skogs- och
jordbruksmark med 1ag risk for forekomst av markfororeningar. Naturligt forekommande halter av
exempelvis tungmetaller ar i allméinhet 14gt men finns beroende pa det geologiska underlaget ibland i
nivaer som ar hogre an vad som generellt aterfinns i Mellannorrland. Jirnviagsanlaggningen som péa
strackor 16per parallellt med, och pa ett stélle korsar vigen kan misstdnkas ha forhéjda halter av
exempelvis tungmetaller, oljor, bekimpnings- och impregneringsmedel vilket ofta férekommer i
jarnvagsmiljoer.

Lansstyrelsen med flera har identifierat ett antal platser langs vagen dar verksamheter tidigare har
bedrivits som kan ha orsakat markféroreningar och i vissa fall med konstaterade féroreningar (EBH-
stodet). Identifierade omraden har klassats i en fyrgradig skala frdn mycket stor risk till liten risk.
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Ménga omraden ar oklassade dir exempelvis bilvirdsanldggningar och mindre industriverksamheter
har férekommit.

Utmed riksvég 84 i Fredriksfors finns tva oklassade industrier. Vid Rimbergsmon séder om vigen
finns en aldre industrideponi klassad som mattlig risk. Eventuella fororeningar som hanterats pa dessa
omréden kan potentiellt ha lackt till omgivningarna och vid industrideponin kan flera olika typer av
fororeningar riskera att forekomma (figur 4.13). Utover de inventerade omradena kan det finnas
okinda fororeningar, exempelvis i vigdikesmassor med fororeningar som harror fran trafiken,

olyckor, fyllnadsmassor med innehéll av féroreningar och pdgdende samt okédnda ej inventerade
verksamheter. Generellt bedoms forekomsten av fororeningar med potential att orsaka miljoskada
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Figur 4.13 - Brunnar fran SGU:s brunnsregister samt identifierade potentiellt fororenade omraden.
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4.7 Byggnadstekniska forutsattningar.

Figur 4.15 ar en 6versiktsbild som visar forekommande jordarter pa aktuella strackor. Figur 4.14 visar
teckenforklaringen till figur 4.15.

Jordarter Jordart, tunt eller osamman-
héangande yvtlager
Jordart, grundlager i

~~. Torv Punktobjekt

Torv ﬂ Postglacial sand
- Lera-silt * Berg

Silt Moran Y. e v Blockrik till storblockig yta

m
Lera - Berg Moréan ~  Morénbacklandskap, kullig morén

+ . o
s A I:I Utredningsomrade

Figur 4.15 - Oversiktlig jordartskarta fér de béda stréickorna.

Enligt SGU:s jordartskarta forekommer pa striackan Fredriksfors — Svenstorp, (véstra del-
utredningsomrédet) fraimst morénjord. P& den 6stra delen av strackan forekommer akermark dar
l6sare jordar av framst silt forekommer.

I Fredriksfors gar viagen pa en 1ag bank eller i princip i nivd med intilliggande mark. Mot Gster gar
vagen pa hog bank vid bron 6ver jairnviagen, Dellenbanan fram till Svenstorp for att sedan ga pa lag
bank.

Striackan Sodra Sannis - korsning Tunnelberget (fran vaster mot Gster) gar vagen genom akermark,
enligt jordartskatan bestdende av silt eller lera. Darefter gar strackan mestadels genom skogsomraden
dir moranjord forekommer. Lings strackan forekommer négra partier med ytligt berg och berg i
dagen. Dessa partier forekommer i huvudsak p& den norra sidan om vigen med undantag pé slutet av
strackan dar ytligt berg forekommer soder om vigen. Vid Djupdal forekommer ett parti med 16sare
jord av silt och i slutet av strackan forekommer jordar av sand.
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Langs med strackan gar vigen omviaxlande pa bank och i jord- och bergskarning. Vid Djupdal gar
vagen pa en relativt hog bank Gver vattendragen Gransbacken och Djupdalsbéacken.

Vid Griansbicken har geoteknisk sondering och provtagning utférts. Den geotekniska undersokningen
ar utford pa den norra sidan om riksvig 84 samt pa den 6stra sidan om Gransbacken. Sonderingarna
och provtagningen visar att jorden 6verst bestér av ett tunnare lager av lerig silt eller siltig lera som
sedan foljs av siltig morédnjord som lagras pa berg. Berget har har patraffats pa djup mellan 1,5-3,7 m
under befintlig markyta.

39



5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1 Val av lokalisering

5.1.1 Motiven till den valda lokaliseringen

Under 2020 tog Trafikverket fram utredningen "Forebyggande av olyckor med 4lg och ren med sékra
faunapassager inom Gavleborgs lan” (Elfstrom, 2020). I den pekas riksvig 84 mellan Delsbo och
Hudiksvall ut som angeldgen for att genomfora dtgiarder for att minska viltrelaterade olyckor.

Strackorna har identifierats bland annat utifran en analys av var det finns hoga tatheter av viltolyckor i
vagnitet samt att det finns mgjlighet att tillskapa lampliga faunapassager.

Trafikverket planerar darfor att bygga viltstangsel och tillhorande anordningar langs befintlig riksvig
84 pé tva delstriackor mellan Fredriksfors och Tunnelberget. Viltstangslets syfte ar att hindra vilt fran
att komma ut pa vigen.

5.2 Val av utformning

Viagforslagets geometriska utformning och fysiska markansprak framgér av vagplanens
illustrationsritningar 100T0201-04 samt 200T0201-11. Illustrationsritningarna ger detaljerad
information om végens lokalisering, strackning och kérbanans hgjdsattning. Vidare framgar befintligt-
och nytt vigomréade, omraden med inskrankt vagritt och foreslagna omréden med tillfalliga
nyttjanderitter som endast anvinds under byggtiden fram till slutbesiktning. Denna vigplan
behandlar framst forutsattningar och atgiarder for att anlidgga viltstingsel med tillhérande anordningar
samt en planskild faunapassage i form av en bro vid Gransbiacken (lingdméitning ca 9/700). Det
innebar att den befintliga riksvig 84 kommer att behalla sin nuvarande standard vad géller plan- och
profil, hastighet, vigbredder, avvattning och huvudsakliga slantutformning.

Vigplanens referenshastigheter utgar fran befintliga hastigheter. Det innebar att dar nuvarande
hastighetsbegransning ar 70 km/h, giller 60 km/h som referenshastighet i vigplanen. Dar nuvarande
hastighet ar 9o km/h, géller 80 km/h som referenshastighet i vigplanen. Referenshastighet i en
viagplan innebiar dimensionerande hastighet vid utformningskrav etcetera.

5.2.1 Viltstangsel

Bada sidor av riksviag 84 inom vigplanens avgransning kommer att férses med viltstangsel.
Placeringens foreslagna lokalisering har varit beroende av flera faktorer s som trafiksidkerhet,
markintrang, topografi, anpassningar for vilt och naturmiljon samt landskapsanpassning.
Utformningen varierar darfor langs strackan.

Viltstdangslet planeras att ha en effektiv h6jd pa ca 2,2 meter med stalstolpar alternativt trastolpar. For
att inte minska stangslets effektiva hgjd har hansyn tagits till omgivande topografi. Till exempel
innebar en placering av stiangslet i vigens bakslédnt (sldnten pa utsidan sett frdn vigen) en forsamring
av den effektiva hojden (Figur 5.1).

Stangsel med en maskstorlek pa ca 15 x 15 cm planeras att anviandas.

40



Lampligt Olampligt Lampligt Olampligt |  Lampligt
omrade omrade omrade omrade omrade

Raklinje

Figur 5.1 — Typsektion som visar var det dr limpligt eller inte Idmpligt att placera sténgsel for att inte férsdémra sténgslets
effektiva héjd.

For att montera och skéta stdngslet kommer generellt en yta med bredd pa ca fyra meter i skogsmark
att behovas ut6ver det som idag utgor vagomrade. Vid dkermark blir bredden ca 3 m och vid tomtmark
ca 2 m. Markanspréket erfordras dels for att ge plats for sjilva stiangslet, dels for maskiner att utféra
jobbet med montering och skdotsel. Ytan utanfor stangslet behovs ocksé for att i driftfasen kunna skéta
stangslet. Mark med tillfallig nyttjanderitt (se kapitel 9.1.3 och illustrationsritningar) aterstalls och
aterlamnas efter byggskedet, se typsektion for skogsmark i figur 5.2.

Av trafiksikerhetsskal ar en placering av planerad stangselanldaggning utanfor vagens siakerhetszon
generellt att foredra, men i projektet gors ibland anpassningar av stingslets placering for att minska
intrang. Sakerhetszonen ar en yta ldngs vagen som ska vara jamn, ha en flack lutning och utan
oeftergivliga hinder for att minska risker for svara personskador vid avkérningsolyckor.
Siakerhetszonens bredd styrs bland annat av hastighet och trafikfloden.

Langs strackor med jordbruksmark tas en smalare kantremsa i ansprak eftersom det inte finns samma
behov av underhall for slyrojning. Eventuella temporara markansprak aterstills och aterlamnas efter
byggskedet. Vid tomter och hus nira vigen har ytterligare anpassning gjorts genom att stangslet i vissa
fall foreslagits en placering runt tomtfastighetens gréanser, i andra fall har stingslet placerats sa nara
vagen som bedoms lampligt for att minska intrdngen. Intrang med stdngsel i tomtmark foreslas att
ianspraktas med inskrankt vagratt, for vidare information om inskrankt vagratt, se kapitel 9.1.2.

TYPSEKTION VILTSTANGSEL UTANFOR SAKERHETSZON

VAGOMRADE MED VAGRATT
21 METER VID AKERWARK.
 AMETER VID SKOGSMARK
/
- 2METER SAKERHETSZON 21 METER VIn Ak BRaARC
2METER VID SKOGSMARK.

vy 1 | sivemHETszOon

Figur 5.2 — Typsektion fér viltstdngsel i skogsmark.

/

Dar viagen korsar vattendrag eller av annan anledning gér pa bro eller 6ver en stérre trumma ska
viltstingslet anslutas tatt mot bro/trumma-konstruktionen pa ett sddant satt att vilt inte riskerar att
komma in pé vigen. I de fall vattendrag passerar under viagen i trumma eller bro placeras stingslet
upp i vagslanten och anldggs 6ver trumman. Vid passager av tex mindre diken tétas stdngslet nerat s
att djur inte kan krypa under sténgslet.

Viltstangslet anpassas sa att djuren leds langs stiangslet till befintliga eller planerad ny planskild
faunapassage vid ca sektion 9/700. Viltstangslet ska anlaggas robust och for att ansluta sa tatt som
mojligt mot bro, mark och diken, etcetera for att forhindra att djur tar sig in i vigomradet utan leds till
faunapassagen. Det finns dven en 6ppning for passage vister om plangriansen i s6dra Sannés.
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5.2.2. Viltuthopp

Enligt VGU (Trafikverket 2022) ska uthopp for djur finnas vid 6ppningar i viltstingslet. Syftet ar att
djuren ska kunna ta sig ut fran vigomradet om de hamnar innanfor stangslet. Inom vigplanen finns
flera Oppningar i stingslet, exempelvis vid viganslutningar, dir vilt riskerar att komma in. Viltuthopp
behover darfor anldggas for att skapa flyktviagar for de djur som kommer in i vigomradet.

Viltuthopp har placerats utifran ett antal kriterier s& som bland annat: viltuthopp ska finnas dar
stangseloppning forekommer pa bara en sida av viagen och dar flyktvag i form av stingsel6ppning
saknas inom en kilometer.

Kriterierna har varit utgdngspunkten nar viltuthopp har placerats i anldggningen men da bedomd
funktion &r en viktig aspekt har vissa avsteg fran kriterierna gjorts. Langs strackan foreslas 10
viltuthopp. Tabell 5.1 redovisar var de planeras. Se Figur 5.3 for exempel som visar hur viltuthopp
planeras att anldggas sett i en sektion, det vill sidga ett symboliskt tvirsnitt tvirs vigen.

TYPSEKTION VILTUTHOPP

TWARSNITT A-&
SKALR 1980

Figur 5.3 — Typsektion for viltuthopp i skogsmark.

Figur 5.4 visar planerad principutformning i plan for ett viltuthopp vid angriansande viagkorsning.
Beroende pa om viltuthoppet ar placerad i slantskérning eller i bankutfyllnad, mitt emot en 6ppning
eller placerad nagot vid sidan om sjilva 6ppningen i stingslet kommer utformningen av viltuthoppen
att variera, allt for att viltet pa basta vis ska ledas till uthoppet och ges bra forutsattningar att lamna
viagomradet. Uthoppen finns illustrerade i ritning 000T0501. Stingslet utformas som en tratt med
syfte att djuren tenderar att f6lja stingslet och ledas ut till uthoppet som bestér av en konstruktion
som ar relativt plan fran insidan men ca 1,5 m hogre an pa utsidan av uthoppet. Dar kan djuret hoppa
ner. Hojdskillnaden ar for att djuren inte ska ta sig in frn utsidan in pa vaganldggningen.
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Figur 5.4 — Illustration éver viltuthopp, ddr viltuthoppet placeras mitt emot 6ppningen i sténgslet

G

Tabell 5.1 — Féreslagna placeringar av viltuthopp ldngs vdgstréckan.

Sektion  Hoger / Kommentar

Véanster
1/215 Hoger Viltuthopp med hansyn till 6ppningen i stingslet pa motsatt sida om Rv84.

1/880 Vianster Viltuthopp med hansyn till 6ppningarna i stingslet vid 1/900H och 1/980V

2/025 Hoger Viltuthopp med hénsyn till 6ppningarna i stangslet vid 1/900H och 1/980V

2/580 Vianster Viltuthopp med hinsyn till 6ppningen i stingslet p4 motsatt sida om Rv84.

2/820 Hoger Viltuthopp med hénsyn till 6ppningen i stingslet pa motsatt sida om Rv84.

6/740 Vénster Viltuthopp med hénsyn till 6ppningen i sténgslet vid 6/690V.

7/140 Vianster Viltuthopp med hansyn till 6ppningen i stangslet vid 7/125H.

7/470 Vénster Viltuthopp med hansyn till 6ppningen i stingslet pa motsatt sida om Rv84.

9/400 Hoger Viltuthopp med hansyn till 6ppningen i stingslet vid 9/370V.

10/080 Vinster Viltuthopp med hénsyn till 6ppningen i stingslet vid 10/070H.

5.2.3 Anslutningar

5.2.3.1 Grindar

Vid ménga anslutningsvégar till skogsmark och mindre enskilda vigar monteras grindar i viltstingslet.
Grindar &r generellt en svag punkt i stingselsystemet framfor allt for att de riskerar att lamnas 6ppna.
For att viltstangselsystemet ska bli titt och funktionellt ska grindarna vara robusta, funktionella i
vinterklimat samt enkla att 6ppna och sténga.

Liangs skogsbilvagar med grind dras stingslet in ca 30 m frin Riksvig 84 in pa anslutande vag for att
mojliggora for langa fordon att stanna pa den anslutande viagen och 6ppna/stinga grindarna pa ett
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sdkert sitt, se figur 5.5. Vid anslutningar mot jordbruksmark anpassas stingslet och anslutningar sa
att det ar mojligt for jordbruksfordon att stanna nir grind ska 6ppnas/stangas.

Persongrindar anlaggs pé ett flertal stillen i stangslet for att framja tillgdnglighet och for att kunna
inspektera och skéta broar och viltuthopp. Atgirderna framgar av viigplanens illustrationsritningar.

En del av de enskilda viagarna har bom. For att kunna majliggora att grinen ska gé att 6ppna it bida
héll behover befintliga bommar flyttas minst 5 meter innanfor grinden. Detta sa att det mojliggor att
grinden gir att Oppna at bada hallen.

TVARSN ITT A-A

VILTSTANGSEL

) e/ ENSKILD
SLANTKRON

AGOVAG

VAGD IKE

A L N L . VI I I O
‘Ill‘\‘ll\‘\l\l\l\l\[\”

\
1
: \
NRRRHERRRRRRRRNEREN RN ALLMAN ViG

SLANTIRON = \ }
VAGD IKE : I A «
Noomeer | SLANTFOT
LA )

ENSKILD

SKOGSB ILVAG \ E B
- ,/
PLANVY \F -

VILTSTANGSEL

SKALA 1:250 T

GRIND

SLANTFOT

Figur 5.5 — Illustration éver foreslagen l6sning vid enskild anslutning med grind.

5.2.3.2. Stangning av anslutning

Lings aktuella strackor finns ca 55 anslutningar mot riksvig 84. Dessa anslutningar framgar av
planens illustrationsritningar. Varje enskild 6ppning i viltstangslet riskerar att motverka projektmalen
och riskerar att vilt leds ut pa korbanan med 6kad olycksrisk som f6ljd. Av den anledningen har
Trafikverket utrett viltstingslets utformning vid befintliga anslutningar langs riksvig 84. Att minska
antalet anslutningar mot riksvig 84 minskar ocksa risken for trafikolyckor vid av- och pafart. Varje
plats dr unik och Trafikverket har foreslagit olika atgarder vid anslutningarna. Det kan handla om att
montera grindar, lamna en 6ppning i stingslet med mera. Detta &ar atgarder som faststalls i vigplanen.
Vid andra platser foreslar Trafikverket sparrning och borttagning av den aktuella anslutningen.
Sparrning av anslutningar faststills inte i vigplanen utan regleras genom separata beslut hos
vaghéllningsmyndigheten. Foreslagna sparrningar (den formella bendmningen pa stdngning av en
anslutning) framgar av vagplanens illustrationsritningar och illustreras med ett X samt texten foreslas
stiangas. Se dven figur 5.6 for exempel pa hur det kan se ut. I tabell 5.2 finns beskrivet hur fastigheten
kan nas. For ytterligare beskrivning av sparrning se dven kapitel 9.2.
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Figur 5.6 — Princip for hur féreslagen stdngning visas i illustrationsritningar.

Tabell 5.2 — Anslutningar mot riksvdg 84 som féreslds att stdngas inom aktuell vdgplan.

Sektion | Hoger / Kommentar

Vinster
0/865 Vanster Anslutning till fastigheterna finns dven vid ca 1/010 vénster
0/920 vanster Anslutning till fastigheterna finns dven vid ca 1/010 vénster
2/460 Vanster Alternativ anslutning finns vid ca 2/815 vinster
6/220 Vanster Alternativ anslutning finns vid ca 6/500 vénster (dar finns dven

brevlador och kirl for renhéllning)

6/410 Vanster Alternativ anslutning finns vid ca 6/500 vanster (dar finns aven
brevlador och karl for renhéllning)

6/900 Vinster Alternativ anslutning finns vid ca 6/690 vanster

7/075 Véanster Alternativ anslutning finns vid ca 6/690 véanster

5.2.4 Planskilda viltpassager

Inom vagplanen finns bland annat en befintlig bro 6ver Dellenbanan vid sektion ca 1/800. Bron har
bedomts ha goda forutsattningar att fungera som passage for vilt vilket inkluderar stora daggdjur.
Funktionen kan troligtvis forbattras om ett tatt snosprutskydd/bldndskydd dven kallat faunaskarm
monteras pa bron.

En ny planskild faunapassage i form av en viagbro har inarbetats i vagforslaget invid Gransbacken,
sektion ca 9/700.Faunapassagen utgor en viktig atgird for att mildra konsekvenserna av stangslet vad
giller viltets rorelser. Platsen vid Gransbicken har bedémts som mest lamplig for en faunapassage,
med hansyn till befintliga och foreslagna viltstangsels langder och 6ppningar som medger passage for
vilt. Laget invid Gransbacken medger dven goda forutsattningar att djur giarna ror sig langs vattendrag
bland annat for svalka, vatten och féda.

En faunapassage under en bro bor, for att uppna en god funktion for exempelvis dlg vara minst 4,5 m
hog. Befintliga riksviag 84 nuvarande profilnivéi och topografin ger bra férutsiattningar och bedéms ge
en fri hojd under bron pé ca 7,0 m. Projektets mélséattning ar att passageytorna invid och under bron
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under storre delen av dret ska vara torra. Passageytor anliggs pa bada sidor om vattendraget
Gransbacken.

Riksvig 84 strackning i forhallande till Gransbackens ldge och den befintliga trummans riktning vid
passagen medfor att viss justering av vattendraget Gransbacken kan bli nédviandig for inpassning till
faunapassagen i plan och hojd. Vid platsen har Gransbécken ett ndgot vindlande lopp i skogsmarken.
En temporir forbiledning av trafik soder om vig 84 planeras under byggtiden dar en temporér
overfart av backen behovs. Faunapassagens konstruktion kommer att inforlivas i vig- och
brokonstruktionen for att utgoéra en robust och héllbar 16sning. Ytskikten pa faunapassagen planeras
att forses med naturligt grusmaterial.

Bron 6ver Gransbiacken kommer att forses med ca 100 m 1dnga sé kallade faunaskarmar (skyddsatgiard
som faststalls pa plankarta) for att minska visuell padverkan av framrusande fordon, stralkastare och
buller. Héjden pa skdrmarna planeras till ca 0,8m Over farbanan si att utsikt fran bron ska kunna
bibehallas. Inga 6vergangskonstruktioner behovs for broalternativet, vilket dr positivt ur
bullersynpunkt, se dven forslagsskiss 241K2001.

5.2.5 Gestaltning

5.2.5.1 Overgripande gestaltning

Viagdragningen av riksvig 84 mellan Fredriksfors och Tunnelberget ar i sig mjuk med stora radier som
ett resultat av en relativt modern viganliaggning.

Utifran ett trafikantperspektiv upplevs vigen som relativt rak. Vagen foljer 6ver lag den omgivande
topografin, med undantag for enstaka partier, dar viagen ligger hogre eller lagre 4n omgivningen. Det
ar darfor viktigt att viltstingslet har samma intentioner att f6lja vigens linjeforing. Stangslet ska inte
upplevas som dominant i landskapet, utan ska smilta in i den omkringliggande miljon. En jimnare
linjeforing av stingslet ar inte bara estetiskt tilltalande utan bidrar dven till minskade problem med
glapp mellan stiangsel och marken. En allt for hackig dragning kan stora utblickar och harmonin i
landskapet. P4 enstaka delar av strackan forekommer det bergsskarningar, vilket upplevs som héart och
kantigt. I de delar av vigomradet som har inslag av bergsskirning, bor stidngslet anpassas efter bergets
strukturer och om mojligt placeras sa det €j blir synligt for trafikanterna. I de 6ppna delarna av
landskapet blir viltstangslet mer visuellt patagligt. Stangslet riskerar att paverka vyerna over
odlingslandskapet negativt. Darfor blir placering och materialvalet av viltstingsel extra betydelsefullt.

5.2.5.2 Skotsel

Viltstangslet ska placeras si att det inte paverkar underhallet av korbana och sidoomrade. Det ar av
vikt att snoréjning och arlig slatter inte paverkas av placeringen av viltstangslet. Viltstangslet bor
darfor placeras utanfor slantkron/fot. Stangslet ska 4ven ha en fri yta pa ca 1 — 2 meter pé vardera sida
som bor vara sa plan som mojligt.

5.2.5.3 Gestaltningsavsikter

I planldggningsarbetet utgor gestaltningsavsikter for vaganlaggningen en viktig del for helheten.
Gestaltningsavsikterna utgar ifran tva utgadngspunkter. Dels trafikantperspektivet, det vill sdga hur
landskapsbilden upplevs fran vigen. Dels askddarperspektivet, hur ingreppet paverkar omgivningen.
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Aspekter betréaffande gestaltningsavsikter kan dock bli féremal for prioritering och bortval mot andra
aspekter da det uppstir motstridigheter, till exempel kan utblickar ofta vara motstridigt aspekten
bullerstorning.

Foljande gestaltningsavsikter har identifierats i projektet:

o Viltstingslet ska underordna sig landskapet

¢ En mjuk linjeforing, med stora radier, horisontellt och vertikalt. Viltstangslets linjeforing foljer
den aktuella vagstrackan och forstarker vigens riktning.

e Virna dskédarperspektivet, mélet ar att ingreppet inte ska paverka landskapsbilden visentligt.

e Virna om det 6ppna landskapet vid odlingsmarker for att undvika att stora utblickar.

e Siakra viltpassager som smalter in och anpassas efter landskapet.

e En genomarbetad utformning ska goras dir stangslet méter broar sé att métet mellan dessa
blir valutformat.

I uppforanandet av viltstdngslet bor en varsam gallring av vegetation ske. Detta for att skapa
variation i bade storlek och artsammansattning. Vegetationen bor bevaras i den grad det dr mojligt
for att behalla rumsligheten kring vigbanan.

oo

Figur 5.7. Overgripande princip. Stingslet placeras pd krénet fér att géra stédngslet mindre dominant. Sténgslet placeras
utanfér vigens sdkerhetszon, ca 2 meter kring stdngslet ska vara en fri yta.
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Figur 5.8. Skiss som férestdller viltsténgslets placering vid en bergsskdrning. Sténgslet har en mjuk linjeféring och byter
riktning tidigt for att motverka en ojdmn horisontell dragning. Hénsyn tas ocksa till aspekten att sténgslet ska kunna
anldggas och underhdllas pa ett bra vis vad gdller utrymme pd insidan mot vdgen.

5.2.6 Ovriga atgarder
Siktréjning
Vid stiingselavslut foreslas siktrojning for att forbittra sikten for trafikanter. Oppna ytor ger

trafikanten mer tid for att uppticka vilt nara vigen jamfort med strackor med trad och hogre
vaxtlighet nira vagen. Siktrojningen foreslés vid ca sektion ca 6/060 vid stingselavslut i S6dra Sannis.

Vagmarken, skyltar och stolpar
De striackor dar stingsling inte blir aktuell (vid ca sektion 6/000) ska forses med varningsskyltar (figur
5.9) — “varning for dlg” med langdangivelse som anger striacka dar stingslet upphor.

Figur 5.9 - Varningsskylt A19, Kélla Transportstyrelsen.
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5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Nedan presenteras de skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som identifierats och bedémts nodvandiga
att vidtas for att minska negativ paverkan och stérningar fran vagen och trafiken.

De skyddsatgiarder som presenteras under kapitel 5.3.1 avses att inarbetas pé plankartan och kommer
diarmed att faststéllas och utgora ett dtagande for Trafikverket att genomfora. I denna fas av
planldggningen framgar skyddsatgirderna av framtagna illustrationsritningar.

De skyddsatgiarder som redovisas under kapitel 5.3.2 ar dtgarder som Trafikverket avser att genomfora
men som inte faststills.

Utover detta har Trafikverket kontinuerligt under planldggningen arbetat med att studera stingslets
placering, strackning och uppehéll med beaktande om att minska negativa effekter och konsekvenser
for olika varden och miljGer.

5.3.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststélls

Nedan redovisas de skyddsatgiarder som kommer att faststillas och dirmed utgor ett dtagande for
Trafikverket att genomfora. Atgirderna har inarbetats pa plankartan.

e Ski— Faunaskdrm. Faunaskarmar anliggs pa bron 6ver Gransbicken (faunapassage), total
langd cirka 120 m 14nga med en hdjd pa ca 0,8 m 6ver korbanans niva. Faunaskarm anliaggs
dven vid passagen av Dellenbanan.

e Sk2 — Faunapassage. For att mojliggora att storre daggdjur, t.ex. dlg kan passera viagen anlaggs
en faunapassage. Passagen ska utformas sd att passageytor finns pa badda sidor om
vattendraget Gransbicken. I detta fall foreslés att passagen ges en fri h6jd under bron om
minst 4,5 m.

5.3.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kommer att genomféras men som inte
faststélls

Utover ovanstdende kommer skyddsétgarder och forsiktighetsmétt att genomforas men som inte
faststalls.

e De generella miljokrav som Trafikverket stiller i upphandlingar ska anvindas i kommande
entreprenadskede.

¢ Eventuella doda trdd, sé kallade 1agor med vedsvampar som kan patriffas inom vigomradet
kan flyttas ut till omgivande skog om 6verenskommelse med markégaren kan goras for att
bevara det viktiga substratet (vixtplats for svamparna).

e Avvattningen av bron over vattendraget Gransbacken utférs sa att det inte sker direkt ner i
vattendraget utan vigdagvatten infiltreras inom vigomradet en kortare striacka innan det nar
recipienten. Detta ger en majlighet for de utifran trafikmingden forvantade laga
fororeningshalterna i vigdagvattnet att fastlaggas i marken.

e Faunapassagens slitytor bekldds med ett for omgivningen naturligt material, t.ex. ett
grusmaterial.

e Infor byggstart samt efter fardigstilld entreprenad ska inventering och besiktning av enskilda
brunnar som finns i vigprojektets niarhet, och som riskerar att paverkas, utforas.

e For att minska risken for spridning av invasiva arter som pa sikt kan riskera att ta 6ver den
befintliga floran, ska inventering ske infor byggstart for att maéjliggora beslut om forsiktig
hantering av massor eller eventuell borttagande av sddana arter.

e Infor byggtiden ska en riskanalys, inklusive eventuell forbesiktning, av byggnader med mera
att utforas for att identifiera hus och anldggningar som kan bli stérda under byggtiden. For att
kontrollera att narliggande hus inte skadas under byggtiden kan vibrationsméatningar utforas
vid behov.

e Om en icke tidigare kiand fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornlamningen berors. Den som leder arbetet ska omedelbart
anmadla forhallandet till Iansstyrelsen enligt kulturmiljélagen (KML), 1988:950, 2 kap. 10 §.
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En skotselplan ska upprittas infor framtida drift och underhall av viganlaggningen. I
kommande anmailningar, tillstindsans6kningar och dispenser kan ytterligare anpassningar
och forsiktighetséatgarder bli aktuella.

Stenkross/grovre stenmaterial anlaggs vid stangselavslut och 6ppningar vid anslutningar,
detta for att minimera risken att vilt letar sig ut pa Rv84.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet
6.1 Trafik och anvandargrupper

Uppforande av viltstingselanldggningen forvintas innebéra en tydlig minskning av antalet viltolyckor
langs vagstrackan. Stangsel uppfors langs storre delen av strackan och ansluter till de befintliga
viltstingsel som finns. Uppehéll sker vid ca 5,3 km fran vagplanens start med hansyn till befintligt
stangsel och plangrins for denna viagplan. Ett sammanhéllet stingsel langs hela strackan &r inte ett
mojligt alternativ och det kommer darfor att finnas partier som saknar stingsel, exempelvis vid
vaganslutningar. Genom siktrojning vid stangselavslut kan trafikantens majlighet att uppticka vilt
forbattras. Tydlig skyltning kommer att vara av stor vikt for att uppméarksamma trafikanter pa
uppehall i viltstangslet.

Trafiksakerheten langs vigen kommer ocksé forbéttras av att ett stort antal anslutningsvégar stings
och risken f6r upphinnande- och korsningsolyckor minskar.

Effekterna bedoms som positiva.

6.1.1 Kollektivtrafik

Befintliga busshallplatser kommer fortsatt vara 6ppna. Stingslingen kommer att anpassas till
busshaéllplatserna och dessa bedoms inte paverkas. Det giller exempelvis vid pendlarparkeringen
beldgen vid ca sektion 2/600. Persongrindar anliggs dar behov finns.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna bedoms kunna gynna lokalsamhillet och regionen d& en minskning av viltolyckor
forvantas. Effekten bedoms som positiv.

For de narboende kan stiangslet upplevas som en barridr. Utformningen dr anpassad sé det fortsatt gar
att passera stingslet via de ménga 6ppningar som planeras i stangslet. Det dr 4nda en tillkommande
barridr d& stingslet exempelvis kan stinga mindre vigar som anvénts i det vardagliga livet.

Konsekvenserna bedoms som sméa negativa.

6.3 Riksintressen

Planerade atgarder bedoms inte ge négra konsekvenser pé riksintresset for totalforsvarets militdra del
viaderradar (Férsvarsmakten, 2022).

Péverkan pa riksintresset for naturvarden, "Dellensjoarna” bedoms bli sma med sméa negativa med
hinsyn till stérningar pa landskapsbilden.

Paverkan pé riksintresset for friluftslivet bedoms f& smé negativa konsekvenser. Bedomningen
baseras pa en viss forsimrad mojlighet att fritt rora sig 6ver riksvag 84. Genom att anldgga grindar vid
strategiska platser har ytterligare storning kunnat undvikas.
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6.4 Milj6 och hélsa

Det storre viltets rorelser i landskapet paverkas av viltstangslet genom att passage 6ver viagen i princip
endast kan ske vid stingslets 6ppningar vid ca sektion 6/000 vid jordbrukslandskapet i S6dra Sannis
samt vid de tva planskilda passagerna vid ca sektion 1/800, befintlig bro 6ver Dellenbanan samt
9/700, ny bro 6ver Gransbacken. Stangslet fungerar till del som en ledstang vilket kanaliserar viltet
fram till de mojliga passagerna. Konsekvenser for viltets rorelse i landskapet bedoms bli mattligt
negativ.

Mindre vilt bedoms att pd ménga stéllen kunna ta sig under stangslet varfor barridreffekten och dess
konsekvenser bedoms bli sma.

Genom anpassningar av anldggningens utformning och markbehov undviks till stor del paverkan pa
kianda kulturhistoriska varden. Konsekvenserna pé kdnda kulturhistoriska varden bedéms darmed bli
obetydlig. Den milsten som finns beldgen vid ca sektion 9/460, hoger enligt langdmétning, kan
eventuellt bli foremal for en temporir flytt pa grund av anléggandet av férbiledning for allmin trafik
och byggtrafik under byggtiden. Konsekvensen bedéoms bli smé negativa utifrin att milstenen inte
finns pa sin ursprungliga plats i dag och att den kan aterstillas i befintligt l4ge efter entreprenaden av
viltstiangslet. En arkeologis utredning planeras och kan ge ett biattre underlag. Ytterligare anpassningar
kan darfor behova goras.

Genom anpassningar av anlaggningens utformning och planerade skyddsatgirder blir konsekvenserna
for kinda forekommande virden i naturmiljon méttliga inkluderat generella biotopskydd (kap 6.4.1).
Den planerade inventeringen av omraden dar storre markarbeten ska utforas kommer att ge ett bittre
underlag. Ytterligare anpassningar kan darfor behova goras och sirskild hansyn behover tas for att
inte ytterligare sprida invasiva arter.

Aktuellt projekt kommer framst att medfora klimatpaverkan under byggtiden da arbeten med schakt
och fyll, anvindning av betong, samt transport av massor till och fran arbetsomradet genererar
klimatpéaverkande utslapp. Klimatpaverkan fran drift och underhall av faunapassagen och
viltstdngselsystemet bedoms bli mycket liten.

Under byggtiden bedoms i detta projekt kunna ha en god massbalans och transporter av massor samt
material till och fran vigomrédet vara det som frimst har betydelse for hushallningen med material,
ravaror och energi. Som en del i hushallnings- och kretsloppsprincipen ska ateranvindning och
atervinning av massor efterstriavas men utan att riskera ytterligare spridning av invasiva arter. Genom
att dteranvianda jordschaktmassor till fyllning for uppbyggnad av ramper vid viltuthopp minimeras
maéangden tillférda massor samt méngden 6verskottsmassor for deponering, vilket ocksa medfor farre
transporter och dirmed minskad klimatpéverkan. Avbaningsmassor ateranvands i forsta hand lokalt
inom projektet. Med god planering kan dessutom 6verbyggnadsmassor frin den planerade
forbiledningen under byggtiden av faunapassagen vid Gransbacken ateranviandas for anlaggning av
viltuthopp.

6.4.1 Generella biotopskydd

De generella biotopskydd som berors av vagforslaget bedoms i allménhet ha 1aga ekologiska varden
och liten betydelse for den biologiska mangfalden regionalt. I de smévatten som berors av
markansprak paverkas smé arealer, viss forsdmring bedoms uppsta vad giller tillganglighet till
smavatten pa grund av anldggandet av stidngslet. Traden i forekommande alléer ar i allmanhet relativt
unga och har inte de kvaliteter som utmérker trad med storre betydelse for den biologiska mangfalden.
Alléernas varde ligger till storsta del i de visuella intrycken langs vigen och till viss del som
avskdrmande element mellan vigen och bebyggelsen. Atgirder som kompensation for skador pé
naturvarden och biologisk mangfald bedéms inte vara aktuella.
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Konsekvensen for forekommande generella biotopskydd bedoms bli smé negativa.

Tabell 6.1 Generella biotopskydd Idngs riksvdg 84 och bedémd péverkan.

Sektion, sida | TYP Beskrivning Bedomd paverkan
av vagforslaget

Dubbelsidig bjorkallé Borttagning av del,
1/940, vénster | Allé langs parallellvig samt | framfor allt lings
tradrad langs vagbank. |befintlig vigbank.

Tradrad med bjorkar

1/960, vianster | Allé . N
ldngs tomtgéns.

Ingen paverkan.

Ingen péverkan. Till

Mindre men tydligt liten del inom
2/280, vinster | Stenrose stenrose i kanten till omrade som halls
skogsmark. oppen utanfor
planerat sténgsel.
Liten eller ingen
Mindre diffust stenrdse, paverkan. Hamnar
2/550, higer | Stenrose fielViS iigenvaxande | till stor del inom nytt
jordbruksmark samt i vigomrade. Méjligen
befintligt vigomrade. kan enstaka stenar
behova flyttas.
Marginell eller ingen
Smavatten i . paverkan.
6/100, ho . Akerdike fran sydvist. ,
/100, hoger jordbrukslandskapet erdike tran sycvas Stangselanldggningen
gar over dike.
Trédrad med bjork Borttagning av ett till
6/235, hoger [ Allé langs igenviaxande "g &
o ... |tretrad.
dkermark. Yngre trad i
huvudsak.

6/500, vinster | Allé Tradrad langs en dldre | Troligtvis ingen

vagstrackning,. péaverkan.
7/340, hoger [ Allé Bjorktradrad lédngs Oséker men enstaka
riksvig 84 och mot trad behover tas bort

6.4.2 Strandskydd

Viagplanen beror strandskyddat omréde langs ett antal strackor. Forutom direkta fysiska ingrepp inom
strandskyddade omraden i samband med anlidggandet av faunapassagen och vid viltuthoppen med
mera ger viag — och stingselanldggningens barridrverkan en motverkan mot strandskyddets syften om
tillgianglighet och goda livsvillkor for djur och vaxter. Barridrverkan inkluderar trafiken, buller,
viltstangsel, racken med mera.
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For flertalet omraden som omfattas av strandskyddet bedoms virdet av strandomradet och som
livsmiljo for djur och vaxter vara begransad. Till stor del beroende pa ytvattnens ringa storlek.
Planerad omgriavning av vattendraget Gransbacken i samband med anldggandet av faunapassage
bedoms efter genomforandet ge smé positiva konsekvenser eftersom trumman som finns idag delvis
utgors av ett vandringshinder for fisk. Brolosningen ger forbattrad tillgdng for bide manniskor och
djur. Har kan ocks& ndmnas att vattendraget sedan tidigare ar paverkat genom omgravning nir
riksvig 84 anlades.

Foreslagen faunapassage vid Gransbicken och passagen vid Dellenbanan minskar negativ pdverkan av
atgirderna. Trots dessa dtgiarder paverkas strandskyddets syften méttligt negativt.

6.5. Miljokvalitetsnormer

De planerade dtgardernas karaktir bedéms inte paverka mojligheterna att upprétthélla eller na
beslutade miljokvalitetsnormer bland annat eftersom trafikfloden inte bedoms att paverkas samt att
paverkan pé vatten &r liten och till stor del temporar vid anldggningsskedet.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Viltstangsel uppfors i regel genom att stolparna drivs direkt ner i marken och sedan spianns nitet upp
mellan dessa. Vid mycket stenig och ojimn mark kan schakt eller markberedning forekomma. I
skogspartier avverkas en gata pa ca fyra meter for att ge plats till sjalva stiangslet och arbetet kring
stangslet som behovs for att kunna montera men dven i framtiden skota och underhélla anldaggningen.

Under byggtiden for faunapassagen kommer arbete med tunga maskiner paga i omradet och orsaka
storningar i form av buller, vibrationer, damning samt begransad framkomlighet for vagtrafiken lokalt.
Dessa storningar ar till sin karaktar tillfalliga och lokala under byggtiden. D4 avstandet till ndrmsta
bebyggelse ar stort bedoms inga negativa konsekvenser uppsta for boende under byggtiden.

Under byggtiden ar det viktigt att stingslet monteras nagorlunda synkront pa viagens bada sidor
eftersom ett ensidigt stingsel kan leda till att djur i stérre utstrackning blir kvar p& vigbanan.
Planerade stingselatgirder bedoms under byggskedet inte bidra till ndgon betydande storning for
djur.

6.6.1. Trafik under byggnadstiden

Viltstdangselanldggningen projekteras for att i storsta mojliga mén majliggora anlaggningsarbete fran
vagens sidoomraden och pa det sittet minimera behovet av atgiarder for allmén trafik. Vid anldggning
av viltuthopp och justering av enskilda anslutningar kan behovet att tillfalligt stinga av ett korfalt at
géngen finnas. Dar stangslet ska anslutas mot broar, branta slanter samt passage av vattendrag kan
montering behova ske fran vigen, och da kravs det att man tillfalligt stdnger ett korfalt.

Invid Gransbacken har behov av forbiledning av allméan - och byggtrafik identifierats i samband med
anldggandet av faunapassagen. Det tillfalliga markbehovet framgar av planens illustrationsritningar.

54



6.6.2 Ledningar

Projektet ska ta hdnsyn till de ledningar som berdrs av vagatgarderna vilket till exempel kan medféra
ledningsflytt eller markforlaggning. Dialog och samordning med ledningsidgarna fortskrider. I dialogen
och samordningen ska dels intresset for samfoérlaggning under de olika skedena av processen ske, dels
avstdmning avseende nodvindig information som kan vara av vikt infor kommande arbeten.

6.6.3 Miljopaverkan under byggnadstiden

6.6.3.1 Naturmiljo

Under byggskedet bedoms atgarderna kunna paverka floravardena negativt pa de stéllen dar
grivarbeten kommer ske (till exempel vid viltuthopp). Aven korskador kan ge viss negativ paverkan.
Vid gravarbeten ska toppjorden (avbaningsmassor) tas bort och sparas for att sedan l4ggas tillbaka.

Filtinventering foreslas att genomforas innan anlaggandet for att lokalisera skyddade eller
skyddsvirda arter pa de platser dir gravarbeten planeras. For att undvika att skada till exempel
skyddsvirda viaxter som finns i eller nira arbetsomradet kan utmarkning och eller andra restriktioner
behovas.

Atgirder som kan riskera exempelvis grumling ska minimeras i byggskedet. Stérningar uppstargenom
buller fran arbetsmaskiner, byggarbeten och genom att ménniskor ror sig och uppehéller sig mer
frekvent langs vigomrédet. Storningen ar dock begrinsad i tid och pagar pa olika platser vilket
fordelar storningen. Storningar pa djur bedéms vara tdmligen liten och djuren kan undvika platserna
under den tid som storningen pagar.

Naturmiljon bedoms under byggtiden f4 sma negativa konsekvenser.

6.6.3.2 Kulturmiljp
Under byggskedet foreslas skydd av kulturhistoriska lamningar for att skydda dessa fran korskador.
Restriktioner i kombination med tydlig markering i terrdngen kan vara en lamplig atgard.

For att inte riskera att paverka jordbruksmarken permanent genom lingre kompaktering under
byggtiden ska jordbruksmark inte anvindas som upplag. Eftersom det endast 4r mindre arbetsfordon
som anvinds nir stingsel anldggs bedoms risken for bestdende skador efter kompaktering av
jordbruksmarken som liten.

Péaverkan pa kulturmiljoaspekter under byggtiden bedéms ge obetydliga konsekvenser.

6.6.3.3 Masshantering

Uppforandet av viltstiangsel, grindar och viltuthopp medfor forhallandevis sma schaktméngder. Den
stora miangden schakt, fyll och behov av krossmaterial uppstar vid faunaporten 6ver Griansbacken och
inkluderar den temporara férbiledningsvag som planeras vid platsen. Enbart férbiledningen genererar
ca 7 000 m3 schakt och fyll samt 6verbyggnadsmaterial om ca 4 000 ms.

Totala schakt och fyllnadsméangder har berdknats 6versiktligt. Totalt berdknas projektet medféra ett
massoverskott pa cirka 8 000 m3.
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Mojligheten att ateranvinda massorna inom projektet bedoms som sma dé schakt vid framfor allt
faunaporten blir omfattande och dven om viltuthoppen ibland medf6ér behov av material s& kommer
inte avsattning for samtliga massor hittas inom projektet. For att minimera miljopaverkan fran
masshanteringen efterstrivas i stillet att i forsta hand ateranvinda massorna inom andra projekt i
naromréadet.

Toppgjord och avbaningsmassor fran forbiledningsvigen forutsatts kunna dteranviandas efter att
denna avvecklas till att terstdlla marken. Vid hantering av avbaningsmassorna ar det viktigt att det
sker enligt rekommendation i projektets miljoriktlinjer s att hansyn tas till eventuella rodlistade eller
fridlysta arter samt att spridning av invasiva frimmande arter inte sker.

Overbyggnadsmaterial frin forbiledningsvigen invid Grinsbicken kan eventuellt anvindas som
fyllnadsmaterial vid viltuthopp beroende pa hur planeringen laggs upp vid kommande entreprenad.

Om schaktarbeten gors si att vagdikesmassor behGver transporteras bort till en extern anvandning

kan det bli aktuellt med markmiljoprovtagning enligt Trafikverkets riktlinjer. Avstimning med
tillsynsmyndigheten gors for bedomning av om anmélningsplikt rader.
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7 Samlad beddmning

Stangslet kommer att skapa en 6kad barridrverkan, inskrankning och kanalisering av framfor allt
viltets men dven manniskors och eventuella renars rorelser i landskapet. Med foreslagna atgiarder och
anpassningar av viltstingslet samt 6ppningar och faunapassager langs vigarna bedoms dock de
negativa konsekvenserna bli smé.

Denna barriareffekt bedoms dock bidra positivt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv da det forvéntas bli
farre olyckor.

De planerade dtgarderna medfor inte 6kade trafikfloden eller 6kad bullerpdverkan. De bedoms inte

heller innebira en risk for att miljokvalitetsnormer inte kan uppfyllas. Atgirderna kommer endast ta
mattligt mer mark i ansprak langs den befintliga viganldggningen. Projektet kan darfor anses som en
modifiering och justering av befintlig anldggning och inte som visentlig ombyggnad eller nybyggnad.

Atgirderna kommer att paverka pa landskapsbilden, d& fréimst i de delar av planomradet som utgors
av odlingsmark och 6ppnare marker. Anpassningar vad giller estetik, grundlaggningsmetoder och
hansyn och anpassning till identifierade varden bedoms som goda. Materialval och utformning vad
giller stingsel, grindar och sa vidare ar en viktig del i det fortsatta arbetet bade for att erhélla en bra
funktion, ett rationellt underhéll och for att utforma anléaggningen till en god landskapsanpassning.

7.1 Maluppfyllelse

7.1.1 Andamal och projektmal

Projektet bedoms till stor del kunna uppfylla uppsatta projektmal. Stingslingen bedoms kunna leda till
farre antal olyckor. Hansyn har tagits till kinsliga omrédden, men for att nd mal om trafiksiakerhet har
stangsling valts pa strackor som ar kénsliga for forandring, detta leder till paverkan pa landskapsbild
och boendemiljo.

Genom foreslagna passager minskar barridreffekten fér faunan. Beslut om utformning har gjorts med
hénsyn till att anldggningen ska kunna skotas om pa ett effektivt sitt.

7.1.2 FN:s globala hallbarhetsmal

Endast mal 9 bedoms ha en koppling till projektet. Mal 9 - Bygga motstandskraftig infrastruktur, verka
for en inkluderande och héallbar industrialisering samt frimja innovation.

Maluppfyllelsen: Vagforslaget kommer att utformas for att erhélla en robust anldggning som ar
anpassad for de geotekniska forhallandena (stolpar som ska klara av att bade forankras i berg och att
sta i losare jordar) och klimatforandringar. Framkomlighet och tillgdnglighet sikerhetsstills bade
under produktion och drift. Optimering av energi och materialanvindning kommer att vara en del av
det fortsatta projektet.

7.1.3 Overensstammelse med transportpolitiska mal

Resor och transporter dr nédviandiga for att samhaéllet ska fungera och de transportpolitiska mélen och
malstrukturen uttrycker den politiska inriktningen och prioriteringarna for att né detta.
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Transportpolitikens mél ska vara att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsoérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Malen har brutits ner till tva
delmal:

e funktionsmél Tillgdnglighet
e hinsynsmal Sakerhet, miljé och hilsa.

I funktionsmaélet lyfts att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.

I hansynsmélet lyfts att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad
hilsa.

Anlaggandet av stiangslet ger en 6kad trafiksdkerhet da det leder till en minskning av viltolyckor.

Hansyn har tagits till omgivande miljoer for att minska paverkan fran stingslingen, men viss paverkan
kommer att ske. For att minska vigens barridreffekt pa faunan forses vagen med passager i plan och
anpassade planskilda passager. Hiansyn har ocksa tagits till boende och verksammas tillgénglighet
langs vigen, men viss forsamring av tillgangligheten kommer att ske dd omraden som tidigare har
varit 6ppna kommer att stingslas.

Tabell 7.1 - Uppfyllelse av de transportpolitiska malen om funktion (F) och hdnsyn (H) indelade i delarna av dess innebdérd.

Transportpolitiska mal Maluppfyllelse

Ett tillgangligt Genom att viltstangsel sitts upp bedoms risken for olyckor minskas

s () och diarmed skapa ett mer tillgingligt transportsystem.

En hog transportkvalitet Viltstdngsel bidrar till mindre olyckor som i sin tur leder till hogre
(F) framkomlighet for transporter.
En sédker trafik (H) Olycksrisken bedéms minska med vilt om viltstangsel tillsammans

med passager lokaliseras och utformas ratt.

7.1.4 Paverkan pa arkitekturpolitiska mal

Langs striackan planeras ett dubbelsidigt viltstingsel i huvudsak i ytterkanten av vigomradet. Genom
att i mojligaste man anvianda ett enhetligt material och utférande med samma typ av nét och stolpar
samt att efterstrdava en mjuk linjeféring bedoms ambitionerna i tillimpliga delar av de
arkitekturpolitiska mélen att uppfyllas. Vid 6ppningar, anslutningar och viltpassager och vid en
varierad topografi kommer anpassningar till befintliga forhéllanden att behova goras och valet av
16sning och utformning blir mer kritisk.

7.1.5 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmél for en hallbar samhallsutveckling. Malen
ska leda till att skydda méanniskors hilsa, bevara den biologiska mangfalden, hushélla med uttaget av
naturresurser sd att de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Vid
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bedomningen av genomforandet av planerade dtgéarder ska en avstimning ske mot de nationella
miljomalen. I foljande stycke beskrivs miljoméal som berors av projektet.

Projektet bedoms inte paverka méluppfyllnaden f6r de miljomal som berors av planen; levande sjoar
och vattendrag, levande skogar, grundvatten av god kvalitet, storslagen fjallmiljo, ett rikt vaxt- och
djurliv, ett rikt odlingslandskap eller god bebyggd miljo.

Tabell 7.2 - Koppling och uppfyllelse av miljékvalitetsmdlen.

Miljokvalitetsmal Maluppfyllelse

Levande sjoar och Malet ar att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hillbara och att deras

vattendrag variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Inga sjoar paverkas av projektet.
Utbyggnaden bedoms inte paverka vattendragen negativt men temporira
storningar i form bland annat grumling kan forvantas.

Hansynsétgarder kommer att vidtas i byggskedet for att begransa grumling
och for att hindra fororeningar frén att na berérda vattendrag.

Projektet bedoms inte motverka uppfyllandet av mélet

Levande skogar Intranget sker endast langs ytterkanten pa skogen och bedéms bli sméa nya
intrang.
Maluppfyllelsen paverkas i liten man negativt av projektet.

Ett rikt vaxt- och Den biologiska méngfalden skall bevaras och nyttjas pé ett hallbart satt, for

djurliv nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystem
samt deras funktioner och processer skall varnas. Befintliga biotoper lings

vagen bedoms inte bli padverkade negativt, eventuellt kan en storre yta som
skots som dikena gynna vissa arter.

Viltstiangslet bedoms ha en positiv effekt for att minska antalet djur som
omkommer i trafiken.

Projektet bedoms inte paverka uppfyllandet av miljomalet.
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7.2 Sammanfattning av miljokonsekvenser

Projektets konsekvenser pa milj6 och hilsa sammanfattas i tabell 7.3 nedan. Konsekvens ar en
bedomning av effekternas betydelse for de olika miljoaspekter och intressen som beskrivs i kapitel 4
och 6. Konsekvenserna bedoms i en skala fran positiva till stora negativa. Om atgiardernas paverkan

inte har nagon betydande effekt for aspekten/intressets viarde leder det inte till nagra eller obetydliga

konsekvenser.

Tabell 7.3 - Sammanfattning av miljékonsekvenser.

Aspekt Sammanfattning av bedémning

Trafik och Atgirderna bedoms kunna innebira positiva konsekvenser for trafik och
anvandargrupper anvandargrupper da antalet viltolyckor forvantas minska langs strackan.
Lokalsamhaille och Atgirderna bedoms innebira positiva konsekvenser for lokalsamhille och

regional utveckling

Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rennéring

Jordbruks- och
skogsmark

Friluftsliv och
rekreation

region da viltolyckorna férviantas minska. Konsekvenserna bedoms som
sma negativa for boende och verksamma i orterna och byarna da stangslet
innebar en tillkommande barridr.

Viltstangslet bedoms innebara mattliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden.

Viltstangslet bedoms innebira sma eller méattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Genomfors atgarderna minskas de negativa effekterna och darmed bedoms
planforslaget ge sma negativa konsekvenser for naturviardena i de artrika
vagkanterna. De negativa konsekvenserna for biotopskydden bedoms bli
sma. Anlaggandet av viltstangsel och viltpassager innebar positiva
konsekvenser i och med att viltolyckorna kommer att minska, vilket dven ar
positivt for de ekologiska sambanden. Atgidrderna for att forbattra
passagerna for stora ddggdjur och utter innebar positiva konsekvenser, de
bidrar till att minska barridreffekterna samt att minska olyckorna.

Konsekvenserna bedoms som obetydliga for rennéringen.

Konsekvenserna for jordbruks- och skogsmarken bedoms som sma —
mattligt negativa da vardefull jordbruksmark tas i ansprak, aven om det ar
ett mindre intrang.

Konsekvenserna for friluftslivet och rekreationen bedéms som sma
negativa, leder for friluftsliv och rekreation kan fortsatt passera 6ver viagen
men stangslet innebir dndé en tillkommande barridr i omradet.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmé&nna hansynsregler

I 2 kap. miljobalken finns de allmadnna hénsynsreglerna som ska f6ljas nir atgarder ska utforas eller en
verksamhet bedrivas som kan ha inverkan p& miljon eller manniskors hilsa. I tabell 8.1 beskrivs hur

projektet uppfyller de allmdnna hiansynsreglerna.

Tabell 8.1 - Miljébalkens allménna hédnsynsregler.

Hiinsynsregler i 2 kap. miljobalken

Uppfyllelse av hinsynsreglerna

1 § Bevisborderegeln

Den som driver eller avser att bedriva en
verksambhet, eller vidtar en atgard ska visa att
héansynsreglerna efterlevs.

Innehallet i plan- och miljobeskrivningen ar ett led i
att hansynsreglerna foljs.

2 § Kunskapskravet

Den som bedriver en verksambhet eller vidtar
en atgard skall ha tillracklig kunskap som
behovs for att skydda ménniskors hilsa och
miljon mot skada eller oldgenhet.

Trafikverket och dess konsult har den erfarenhet
som kravs for att planera atgarder for att minska
paverkan pa manniskors hélsa och milj6. Kunskap
samlas in genom inventeringar, utredningar,
projektering och samrad.

3 § Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver en verksambhet eller vidtar
en atgird har en skyldighet att vidta
skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt.

Atgirder och forsiktighetsmatt som redovisas inom
vagplan ar anpassade for att undvika skador eller
olagenhet.

4 § Produktvalsprincipen

Den som bedriver eller avser att bedriva en
verksambhet eller vidta en atgérd skall undvika
att anvinda kemiska produkter eller
biotekniska organismer som kan befaras
medfora risker for manniskors hilsa eller
miljon.

Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter,
material och varor for att minska risker for negativ
paverkan. Trafikverket stiller krav gillande
miljostyrning pa entreprenoren.

5 § Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar
en atgard ska hushalla med ravaror och energi
ska anviandas pa ett sa effektivt satt som
mojligt. I forsta hand ska fornybara
energikallor anvandas.

Schaktmassor som uppkommer i projektet och
klarar riktlinjer for dteranvandning bor nyttjas inom
projektet. Krav om energieffektivt nyttjande av
maskiner och arbetsfordon stélls pa entreprencr
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6 § Lokaliseringsprincipen

For en verksambhet eller atgard som tar i
ansprak ett mark- eller vattenomrade ska det
viljas en plats som &ar lamplig med hiansyn till
att andamalet ska kunna uppnas med minsta
intrdng och oldgenhet for méanniskors hilsa
och miljon

Lokaliseringen av forslagna atgarder har gjorts med
hénsyn till miljopéverkan samt att indamaélet ska
kunna uppnas.

7 § Rimlighetsregeln

Kraven kan inte vara orimliga att uppfylla. Vid
denna bedomning ska sarskild hansyn tas till
nyttan av skyddsétgarder och andra
forsiktighetsmétt jamfort med kostnaderna
for sddana atgarder.

Forsiktsatgarder och atgiarder som foreslas i plan-
och miljobeskrivningen ska vara rimliga.

8 § Skadeansvar

Alla som bedriver eller har bedrivit en
verksambhet eller vidtagit en atgird som
medfort skada eller oldgenhet for miljon
ansvarar till dess skadan eller oldgenheten har
upphort for att denna avhjilps i den
omfattning det kan anses skaligt enligt 10 kap.
miljobalken.

I plan- och miljébeskrivningen gors forslag for att
motverka att skada eller oldgenhet uppkommer.
Trafikverket ansvarar for eventuella skador eller
oldgenheten som uppstér genom att for att avhjilpa
eller ersitta dessa i enlighet med géillande
lagstiftning

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken och som
beskriver lagsta godtagbara miljokvalitet inom négra amnesomraden. Miljokvalitetsnormer som

berors i aktuellt projekt ar ytvatten.

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kap. miljobalken med avsikt att fastligga en hogsta tillatna niva av

fororening eller storning som ménniskor eller miljon kan belastas med. Miljokvalitetsnormer ar ett
juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken. Projektet bedoms inte paverka mojligheten for

att uppné miljokvalitetsnormerna:

Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477). Till skydd for manniskors héalsa vill man med
miljokvalitetsnormen for utomhusluft begransa utslappen av kviavedioxid, kviveoxider, svaveldioxid,

kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft
géller i hela landet. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids inte i omrédet med den
forhallandevis ldga trafikméngden pa riksviag 84. Planerade vagatgiarder har ingen inverkan pa

trafikmangden.

Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554). Normerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa, i
forfattning utpekade vatten. Ej relevant eftersom inga utpekade sjoar eller vattendrag berors pa sddant

satt att MKN riskerar att dsidosattas.

Omgivningsbuller (SFS 2004:675). Normen avser buller fran vagar, jarnvagar, flygplatser och
industriell verksamhet. Normen avser alla vagar i hela landet med trafikméangd storre dn 3 miljoner
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fordon per ar. Ej relevant eftersom trafikmiangden ar under griansen for vad som omfattas av normen.
Planerade vagatgirder har ingen inverkan pé trafikméangden.

Vattenforekomster (SFS 2004:660). Bestimmelserna i forordningen giller forvaltningen av kvaliteten
pé vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken. Respektive vattendistrikt tar fram kvalitetskrav for yt- och
grundvattenférekomster inom distriktet och listar dessa i sirskild databas.

8.2.1 Vattenfoérekomster

Striackan korsas av eller ligger i anslutning till flera vattenforekomster. Anlaggande av viltstangsel
kommer att anpassas till befintliga trummor.

Arbetena som utfors har en tillfallig pAverkan, men bedoms inte paverka kvalitetsfaktorer eller leda till
att miljokvalitetsnormer inte kan uppfyllas.

8.3 Hushallning med mark och vattenomraden

Atgirderna bedoms inte innebira skada for forekommande riksintressen.

Enligt 3 kap. 4 § i miljébalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behdvs for att
tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak. Atgirderna gors i anslutning till
befintlig vig, vilket inte skapar nidgon fragmentering av jordbruksmark. Flera anslutande vagar till
jordbruks- och skogsmark foreslas stingas. Detta har enbart gjorts dar alternativa anslutande vigar
finns till fastigheterna.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

For att genomfora de foreslagna atgarderna i vigplanen beh6ver mark tas i ansprik. En avvagning har
gjorts mellan viaganldggningens behov och markintrangskonsekvenser. Det ar framst skogsmark som
berors men dven mindre omréden med dkermark, Angsmark samt tomtmark. Vilken mark som beréors
framgér av plankartor och fastighetsférteckningen som hor till planen. Mark som behéver tas i
ansprak permanent med vagratt (markerade med "V~ och ”Vi” pa plankartan) omfattar i huvudsak
mark for viltstingsel med tillhérande anordningar samt for viltpassager med mera. Mark med
inskrankt vagratt ("Vi” pa plankartan) innebar att vighallaren har rétt till marken men med vissa
villkor.

Trafikverket behover adven tillging till omraden med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for att
kunna genomfora anldggningsarbetena. Ett flertal omraden har darfor avsatts och omfattas av tillfallig
nyttjanderatt. Mark som har avsatts for tillfallig nyttjanderatt fir tas i ansprék under en begransad tid.
Foljande mirkningar T1-T4 framgér av vigplanens illustrationsritningar och plankartor och avser
anviandningen: arbetsomréde, forbiledning av byggtrafik och allmin trafik, upplag av massor och
material, etableringsomrade och tillfalligt upplag.

9.1 Vagomrade for allman véag

Nir en vagplan faststélls och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det som har beslutats
iplanen.

Den mark som behovs permanent for viganldggningen tas i ansprak med viagratt (se exempel i figur
9.1) eller inskrankt vagratt. Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med
tidsbegriansad nyttjanderitt. Den ianspréaktas under den tid da anlaggningsarbetena utfors, slutfors
och kontrolleras. I samtliga fall ska nyttan med vagratt, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt for
byggandet vigas mot den oldgenhet som intrénget innebar.

Vagomradet for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen dven utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 5. I detta ingér en 0,5 meter bred kantremsa langs
jordbruksmark/dngsmark samt 2 meter pa skogsmark. Kantremsan behovs for att vidmakthélla
vaganlaggningen, det vill sdga hélla undan rétter, sly och triadgrenar fran viagen och viltstangslet
inklusive minska risken for skador pé stingslet fran snétunga grenar. Dessutom har remsan en
funktion for att minska risken att ett djur (alg eller dylikt) springer in i stdngslet. Sikerhetszonen,
motiveras for att minska kollissionsriskerna med bl.a. oeftergivliga hinder vid avkorningar och ingér i
det nya vigomradet.

P& plankartorna samt illustrationsritningarna (100T0201-0204 samt 200T0201-0211) framgéar
befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomréadet som ar angivet i
fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet
for allmén vag. Planerade atgéarder for riksvig 84 foljer befintlig vagstrackning och kommer till stérsta
del att omfatta ytor utanfor befintligt vigomrade.

Tillkommande vagomrade for allmén vig omfattar ca 75 000 m2, varav ca 5000 m2 med inskrankt

vagratt och darutover ca 60 000 m2 for tillfallig nyttjanderatt. Det tillkommande vigomradet bestér
huvudsakligen av skogsmark men dven en mindre del &kermark samt tomtmark.
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Vaganordning
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E Vagratt (géller dven marken under vagen)
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Figur 9.1 - lllustration av vdgomrdade och vdgrdtt.

9.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Viglagen (1971:948) hanterar ritt for vaghallaren att nyttja mark eller annat utrymme som behdévs for
en vag trots den riatt som nagon annan kan ha till fastigheten. Denna ratt kallas vagratt.

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med stod
av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghéllaren far ritt att i fastighetsidgarens stélle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar viagen dras in fran allmant underhall.

Vagplanens plankartor redovisar omraden med vagratt (V) och omfattar ca 70 000 m2.

Byggandet av viagen kan starta nir vighallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Viardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken togs i ansprék. P4 ersittningen ska det betalas ranta enligt 5 § rintelagen (1975:635) fran den
dag dd marken eller utrymmet togs i ansprak till och med den dag da betalning ska ske och enligt 6 §
rantelagen for tiden déarefter. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

9.1.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagritt ar en rattighet for vaghallaren i detta fall Trafikverket att nyttja omrédet for det
dndamal som anges i vigplanen. Markagaren har fortfarande ritt att anvanda omradet for &ndamaél
som inte hindrar eller stor vaghallarens anvindning av marken.

Den inskridnkta viagratten uppkommer pa samma sitt som vagratt, nar Trafikverket marker ut vigens
strackning 6ver fastigheten och paborjar vagarbetet. Trafikverket har ritt att paborja byggandet av
vagen nér faststillelsebeslutet har vunnit laga kraft, &ven om man inte har traffat ndgon ekonomisk
uppgorelse for intrang och annan skada med berord fastighetségare.
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Den inskriankta vagratten upphor néar Trafikverket beslutar att vigen inte lingre behovs som allméin
vag och drar in vagen frin allmént underhall. Nar den inskrankta vagratten har upphort atergar
marken till fastighetsidgaren.

Viagplanens plankartor redovisar i forekommande fall omriden med inskrankt vagratt (Vi). Det finns
olika inskrankningar redovisade pé plankartorna. Dessa dr bendmnda Vi1-4 och omfattar
nedanstéende inskrankningar.

- For omraden markerade med inskrankt vagratt (Vi1 — Viltstdngsel invid enskilda vagar) har
Vighallaren, inom markerat omrade, endast ratt att anldgga och underhélla viltstingsel
inklusive anldggningsmaterial/stenkross etcetera som forsvarar for viltet att soka sig ut i
oppningen i stingslet mot riksvig 84 samt tillgodogora sig jordmassor, alster och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. I 6vrigt fir markdgaren anvinda
marken sa lange som denna anvindning inte medfor negativ paverkan pé vigens eller
viaganordningens utformning, funktion eller brukande.

- For omrédden markerade med inskrankt vagritt (Viz — Viltstiangsel invid sparanldggning) har
Vighallaren, inom markerade omraden endast ritt att anldgga och underhalla viltstingsel
samt tillgodogora sig jordmassor, alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. I 6vrigt fir markagaren anvinda marken sé linge som denna anviandning inte
medfor negativ paverkan pa viagens eller viganordningens utformning, funktion eller
brukande.

- For omraden markerade med inskrankt vagratt (Vi3) har Vaghéllaren, inom markerat omréde,
endast ratt att utfora siktréjning. I 6vrigt far markagaren anvinda marken si lange som denna
anvandning inte medfor negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning,
funktion eller brukande.

- For omraden markerade med inskrankt vagratt (Vig — Viltstangsel invid bostadsfastigheter)
har Véaghallaren, inom markerade omraden endast rétt att anldgga och underhalla viltstangsel
samt tillgodogora sig jordmassor, alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. I 6vrigt fir markédgaren anvinda marken sa lange som denna anviandning inte
medfor negativ paverkan pé viagens eller viganordningens utformning, funktion eller
brukande.

Berorda markytor och fastigheter framgar av plankartorna och omfattar ca 5000 mz2. Vagréatten upphor
nar viagen dras in.
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9.1.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att totalt ca 60 000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Aktuella
omréaden har markerats pa plankartorna och illustrationsritningarna Fyra olika typer av tillfallig
nyttjanderéatt finns. Omrédena ar markerade med beteckningar T1-T4 och har f6ljande anvandning;:

- T, tillfallig nyttjanderatt for arbetsomréde. Giller under byggtiden, dock langst till och med
godkind slutbesiktning.

- T2, tillfallig nyttjanderatt for forbiledning av byggtrafik och allmén trafik. Galler under
byggtiden, dock langst till och med godkind slutbesiktning.

- Ts, tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor och material. Giller under byggtiden, dock
langst till och med godkind slutbesiktning.

- Ta, tillfallig nyttjanderatt for etableringsomrade och tillfalligt upplag. Galler under byggtiden,
dock langst till och med godkénd slutbesiktning.

9.2 Omréade for enskild vag, stangning av enskild vag

[lustrationsritningar 100T0201-0204 samt 200T0201-0211 samt fastighetsforteckningen redovisar
vilka anslutningar som foreslas spérras i samband med vigplanen.

Sparrning av enskilda direktanslutningar eller anslutningar fran enskilda vigar mot allmén vag ingér
inte i faststéllelseprovningen for vigplanen, dessa hanteras genom sérskilt beslut som fattas av
vaghallningsmyndigheten.

Anslutningar som foreslas sparras motiveras dels for att minska 6ppningar i stingslet dar vilt riskerar
att komma in pé vigen, dels for att 6ka trafiksdkerheten dé flera av anslutningarna inte uppfyller

dagens krav p4 utformning.

For anslutningar som sparras har hansyn tagits till om alternativa vagar finns och att ingen frekvent
trafik forekommer.

Vid eventuell ombyggnad av anslutningar m.m. utanfor vigomréadet behover erforderliga anmélningar,
tillstdnd och dispenser etcetera. sokas, exempelvis anmélan om 12:6 samrad enligt miljobalken.
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10

Fortsatt arbete

I avsnittet framfors viktiga fragestallningar som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet sdsom
eventuella behov av tillstind och dispenser. Uppfoljning samt kontroller under byggfasen som kan
skonjas i det har skedet av viagplanen redovisas ocksa.

10.1

Kommande anmalningar och dispenser

Projektet kommer att ge omgivningspaverkan som kan behdva hanteras med tillstand, dispenser eller

anmaélningar enligt miljobalken och kulturmilj6lagen.

Dispenser, lov, tillstind och anmélan kan vara nédviandiga vid byggande av vag. I vissa delar innebir
en faststilld vagplan (tillstdnd for vigprojektet) att tillstdnd finns. Det géller generella biotopskydd,
strandskydd samt samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Tillstdndet giller for den statliga viagen och
dess anldggningar, men inte for enskilda vagar utanfoér vagplanen. De dispenser, lov, tillstind och

anmalningar som bedoms kunna bli aktuella inom detta projekt redovisas i tabell 10.1 nedan.

Tabell 10.1 — Dispenser, lov och tillstand.

utredning (etapp 1
och 2),

lansstyrelsen besluta

Typ av drende Aktuellt Lagstiftning Anmiirkning Ansvarig
myndighet

Anmailan om Om en fornldmning Kulturmiljolagen | Lopande dialog med | Lansstyrelsen
patraffande av patraffas ska arbetet lansstyrelsen Gévleborg
fornlimning omedelbart avbrytas | 2 kap. 10 § rekommenderas.

och forhallandet

anmadlas till

lansstyrelsen
Ansokan om I det fall Kulturmiljolagen | Lansstyrelsen far Lansstyrelsen
tillstdnd att ta vaganlaggningen ldmna tillstdnd Gévleborg
bort fornlimning | sammanfaller med en | 2 kap. 12 § endast om

fornlimning behdvs fornldmningen

tillstand for att medfor hinder som

rubba, ta bort eller inte star i rimligt

tiacka 6ver lamningen forhallande till

lamningens
betydelse.

Arkeologisk Den arkeologiska Kulturmiljolagen | For att faststélla Lansstyrelsen
utredning processen innebdar tre forekomsten av Gavleborg

steg: arkeologisk 2kap. 11§ fornlamning kan
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forundersokning och

om en arkeologisk

undersokning utredning.
(slutundersokning).
Generella Atgirder som berér Miljobalken Samtliga kdnda Lansstyrelsen
biotopskydd generella atgiarder inom Gavleborg
biotopskydd kraver 7 kap. 11a § generella
normalt dispens. biotopskyddade
omraden faststélls i
vagplanen, och
dirmed behovs inte
sarskild dispens for
detta. Atgirder
utanfor planen,
exempelvis vid
justering av enskilda
vagar som beror
generella
biotopskydd kan
separata dispenser
behovas.
Hantering av Lagring av avfall och | Miljébalken Inom projektet, i Lansstyrelsen
uppschaktade uppschaktade massor arbetsomradet dr det | Givleborg eller
massor kraver tillstind eller | 9 kap. normalt fritt att Hudiksvalls
anmalan. hantera massor. kommun
Samrad med beroende pa
lansstyrelsen miljopaverkan
och/eller kommunen
bor genomforas i sé
tidigt skede som
mojligt.
Samrad enligt Atgirder som Miljobalken Samrédsskyldigheten | Lénsstyrelsen
12kap 6 § vasentligt kan giller inte atgiarder Gavleborg
miljobalken komma att 4ndra 12 kap. 6 § som anges i en
naturmiljon. faststalld viagplan.
Strandskydds- Atgirder inom Miljobalken Strandskyddsdispens | Hudiksvalls
dispens strandskyddsomradet behovs inte for kommun eller
7 kap. 18 § atgarder inom det

omrade som
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faststélls i vigplanen | Lansstyrelsen
om dessa omriden Gévleborg
har beaktats och
behandlats.
Transporter av Tillstand kréavs for Miljobalken Kravet avser extern Lansstyrelsen
avfall transport av avfall, transport, inte Gévleborg
sdsom Overblivna 15 kap. 17 § transporter inom
schaktmassor projektomrédet.
Fororenade Om fororenade Miljobalken 10 Viss men 1ag risk Hudiksvalls
massor massor patriaffas ska | kap. 11§ bedoms foreligga for | kommun eller
tillsynsmyndigheten att allvarligare Lansstyrelsen
omgaende fororeningar Gévleborg
informeras. pétraffas.
Miljofarlig For miljofarlig Miljobalken 9 Kravet giller Hudiksvalls
verksamhet verksamhet ska kap. och 15 kap. | exempelvis tillfallig kommun eller
anmaélan goras eller och permanent Léansstyrelsen
tillstand sokas hos uppliggning av Gévleborg
kommunen massor eller
respektive hos urgravning av
lansstyrelsen. fororenade omraden
eller annan
avfallshantering.
Artskyddsdispens | Om fridlysta arter Miljobalken 7 Kompletterande Lansstyrelsen
riskerar att paverkas | kap. inventering av Gévleborg
kan skyddsétgarder forekommande arter
och dispens vara kan komma att
aktuellt. behovas.
Atervinning av Om det inte ar sdkert | Miljoprovnings- | I det fall Lansstyrelsen
avfall for att uppschaktade forordningen fororeningshalterna | Gévleborg eller
anldggnings- massor kommer att ar laga (i nivd med Hudiksvalls
dndamal anvandas inom 34 8§och 35§ bakgrundshalter kommun
projektet (pd samma eller nivaer enligt beroende pa om
plats och inom en Naturvardsverkets fororeningsrisken
rimlig tidsrymd) handbok 2010:1) kan | ("inte endast ar
raknas massorna som massorna anviandas | ringa” respektive
avfall. fritt. ”ar ringa”)
Vattenverksamhet | Arbete i vattendrag Miljobalken 11 Anliaggning av Lansstyrelsen
kraver anmalan till kap. viltpassage invid Gavleborg och
Lansstyrelsen eller gransbicken /eller Mark- och

ansokan om tillstand

inklusive anpassning
(omgriavning av
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hos Mark- och Gransbacken vid miljodomstolen i
miljodomstolen platsen Ostersund

10.2 Kontroll och uppf6ljning

Uppfoljning av identifierade behov av anpassningar, forsiktighetsmatt och skyddsatgarder sker enligt
Trafikverkets dokument och metodik "Miljosidkring plan och bygg”. Dokumentet tas fram under
planldggningen och uppdateras innan arbetet med bygghandlingen paboérjas. Dokumentet anvands
sedan vid framtagande av bygghandlingar, byggnation och uppfoljning. Miljosakringen f6ljer med
projektet dven i produktionen och sedan vidare till underhall. P4 sa satt f6ljs anpassningar,
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt i vagplanen fortlopande upp under kommande projekterings-
och byggskede.

Under byggskedet och efterfoljande driftskede utférs kontroller och atgarder f6ljs upp. Foljande
aktiviteter har identifierats:

¢ Kontroll att arbeten sker inom faststillt vigomrade samt omréde for tillfallig
nyttjanderétt.

e Under byggskedet ska eventuella kulturhistoriska lamningar som finns inom planomréadet
skyddas med stiangsel eller annat lampligt skydd.

o For att sdkerstilla att inga skador uppstar under entreprenaden gors en besiktning innan
mark tas i ansprak for arbeten med eventuella tillfalliga vagar, etableringsplatser, etcetera.
Nir mark inte langre behovs ska den aterstillas och besiktigas infor dterlaimnande.

e Enskilda brunnar och fastigheter i vigens niarhet som kan riskera att paverkas ska
kontrolleras fore och efter entreprenaden.

¢ En kontroll- och skétselplan tas fram for vaganlaggningen med tillhérande
vaganordningar.

e Naturvardsverkets allmidnna rad NFS 2004:15 om buller fran byggarbetsplatser ska foljas.
Information skall ges till allmédnheten och berorda innan buller- och vibrationsstérande
arbeten paborjas.

e Upptagna massor skall i forsta hand ateranviandas inom vagomradet.

e Massor och sno skall hanteras pa sddant sitt att spridning av eventuella fororeningar
minimeras.

e Lagring, uppldggning och hantering skall ske pa sddant sitt att spill och lackage fangas
upp och ej orsakar skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller for miljon. Detta géller
alla kemiska produkter och allt material som hanteras i uppdraget, savil insatsvaror som
avfall.

e Tvittning, rengoring, tankning, reparationer och service av fordon och arbetsmaskiner
som sker inom ramen for uppdraget skall utforas pa harfor lamplig iordningstélld och
avsedd plats.

e Uppstillning av fordon och arbetsmaskiner skall vara anordnad s& att eventuellt 1ackage
kan samlas upp och forhindras att nd omgivande mark, vattendrag, sjo och grundvatten.
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Vid patraffande av fornlamning ska arbeten avbrytas samt ldnsstyrelsen och bestillaren
informeras for beslut om lamplig atgard.

Vid pétraffande av fororening eller missténkt fororening ska arbeten avbrytas samt
tillsynsmyndighet och bestéllaren informeras for beslut om lamplig atgard.

Upplag av massor far inte ske pa ytor som kan medfora risk for ras och skred.
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11 Genomférande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar och om det
behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nér vigen
byggs. Denna planbeskrivning- och miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméan viag och viganordning laggs fast.
Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berdérs, vad den ska anvindas till,

under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare.

73



Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Det finns inga detaljplaner inom planomradet. Det finns dock en omrédesbestimmelse, PB 21-P92:164
som giller yta som reserverats for framtida riksvig 84. Atgirderna som planeras bedoms inte paverka
omradesbestimmelsen vad giller en eventuell framtida tillkomst av en sidan anlaggning.

11.2 Genomforande

Under forutsittning att vagplanen vinner laga kraft ar foreslagna atgiarder planerade att starta tidigast
ar 2025 och byggtiden berédknas till ungefir ett ir. Det fortsatta miljoarbetet innebér att foreslagna
atgirder och forsiktighetsmétt 6verfors till bygghandling. I samband med att bygghandling tas fram
fordjupas arbetet med att utreda vilka 6vriga skyddsatgiarder som ska genomforas.

Overféringen mellan de olika skedena sikerstills bland annat med hjilp av Trafikverkets verktyg for
miljosakring, Miljosdkring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststélls rutiner och dtgarder
under byggnationen som ska sikerstilla att foreslagna atgiarder och forsiktighetsmétt genomfors.

Efter fardigstédllande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen. Detta sker
i samband med slutbesiktning.

Behov av tillstdnd och dispenser i genomforande redovisas i avsnitt 10.1. Forsiktighetsmétt och
skadeférebyggande atgarder som kommer vidtas under byggskedet presenteras i avsnitt 6.6. Paverkan
under byggnadstiden.

11.3 Finansiering

Projektet finansieras via SINV (anslagspost avseende smirre investeringsatgirder i nationell statlig
infrastruktur). Totalkostnaden for projektet uppskattas till cirka 38 miljoner kronor.
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