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1 Sammanfattning

Idag finns inget sammanhéngande géng- och cykelstrdk mellan S6rmjole och Norrmjole i Umed kom-
mun. Mellan byarna gar vig 522, som &r en smal och slingrig vag dar sdkerheten for oskyddade trafi-
kanter ar bristfallig. Sormjole och Norrmjole ar malpunkter i omradet, och langs med strackan finns
ett antal havsbad som &r populdra sommartid. Trafikverket planerar darfor att anlagga en géng- och
cykelvig langs viag 522 mellan Lillskidrsvigen och Laxvikenvigen. Géng- och cykelviagen ska anldggas
pa den sodra sidan om vig 522 eftersom detta anses vara bist av trafiksdkerhetsskal.

Géng- och cykelvagen kommer i huvudsak att anldggas friliggande frén vig 522, men folja vigens
strickning. Undantag gors vid fastighet 3:59 samt 6ver Ahedan dir befintlig bro kommer att nyttjas.
Over Nitingsbécken (dven kallad Nitingtjarnsbicken och Nittingtjarnsbicken) och ett namnlost dike
anlaggs gang- och cykelvigen pé ett lingre avstind fran vagen for att undvika paverkan pa vattendra-
gens befintliga vigtrummor.

Ett genomforande av planerade atgarder kommer att medfora forbattrad framkomlighet och trafiksa-
kerhet for oskyddade trafikanter langs viag 522 och bidra till att ett sammanhangande gang- och cykel-
strék skapas mellan S6rmjole och Norrmjole.

Lansstyrelsen har den 31 augusti 2022 beslutat att vigplanen inte kan antas medfora betydande miljo-
paverkan, och darmed gors ingen miljokonsekvensbeskrivning, utan de konsekvenser som bedoms
kunna uppsta for miljon beskrivs i detta dokument.

Sammanfattningsvis bedoms vigplanen ge upphov till bade positiva och negativa konsekvenser. Flera
delar av den aldre vigstrackningen med vérde for kulturmiljon finns kvar soder om nuvarande vag-
strackning, men kommer att tas i ansprak vid anldggande av gdng- och cykelvigen. Samtidigt bevaras
vagens linjeforing, flera viganknutna kulturminnen och en fornlamning. Anldggandet av den nya
gang- och cykelviagen innebar att kulturvigen far ett modernare utseende. Konsekvenserna bedéms
darfor bli smé negativa for kulturmiljon. Smé negativa konsekvenser kommer att uppsta for naturmil-
jon, eftersom naturviardesobjekt med visst naturvirde forsvinner och ett odlingsrose behover flyttas.
Smaé negativa konsekvenser kommer dven att uppsta for vattenmiljon, eftersom delar av Stimbécken,
ett namnlost dike och Natingsbéacken forlaggs i trumma. For landskapsbilden kommer mattliga nega-
tiva konsekvenser att uppsta, eftersom en del trid mellan vig och fastighet kommer att behova fillas
och vigrummet genom skogsmark breddas. Mgjligheteten for oskyddade trafikanter att rora sig i om-
radet pa ett sdkert satt forbattras, vilket medfor positiva effekter for rekreation och friluftsliv. Negativa
effekter i form av intréng i fastigheter, fallning av trad samt storningar under byggtiden kan uppsta for
de narboende. Sammantaget bedoms konsekvenserna for de boende vara positiva, eftersom de kan
nyttja gdng- och cykelvigen.

Tre anmélningar om vattenverksamhet kommer att kréavas for de trummor som ska anlaggas for Stam-
backen, det namnlosa diket och Natingsbéicken. Ingen dispens for ingrepp i biotopskyddsobjekt sker
inom faststéllda vagplaner.

Den totala kostnaden for gang- och cykelviagen langs vig 522 berdknas uppga till cirka 20,5 miljoner
SEK.

Géng- och cykelvigen finansieras av Trafikverket och Region Visterbotten.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och

projektmal
2.1. Bakgrund

Sormjole ar en kustnéra by cirka tva mil séder om Ume3, se figur 1. Mdnga nya bostader byggs och in-
flyttningen ar stor med ett 6kat invanarantal. Mellan S6rmjéle och Norrmjole gar vag 522, dven kallad

Norrmjolevigen, vilken ar en smal och kurvig vig som gar genom kuperad terriang. Sikerheten for

oskyddade trafikanter &r bristfallig, sarskilt vintertid da snovallar gor vigen smalare. I dagslaget sam-
sas bade fordon och oskyddade trafikanter sasom fotgidngare och cyklister om vagen. Alternativa vag-

val for oskyddade trafikanter saknas.

Denna plan- och miljobeskrivning beskriver anlaggandet av en géng- och cykelvig ldngs vig 522 fran

korsning Lillskarsvagen till Laxvikenvigen, se figur 2.
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Figur 2 — Utredningsomradet for ny vagplan ar markerat med svart streckad linje.



2.2. Andamal och projektmal

Andama@let #r att oka trafiksikerheten genom att separera oskyddade trafikanter fran évriga trafikslag
med hjélp av en géng- och cykelvag.

De 6vergripande projektmalen ar:
o Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.
e Oka andelen resor som gérs till fots och med cykel.

2.3. Planeringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutli-
gen leder fram till en vagplan. I figur 3 syns en schematisk 6versikt 6ver planldggningsprocessen. I
planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strack-
ningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen, dir Trafikverket beskriver pro-
jektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskriv-
ning tas fram.

Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt med och for dia-
loger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samridd sammanstalls i en samradsre-
dogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Kungdérande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

¢ betydande miljopaverkan

Figur 3 - Schematisk dversikt éver planlaggningsprocessen.



2.3.1. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssétt som innebar att mdjliga atgarder for forbattringar i transport-
systemet provas stegvis. Atgirderna analyseras i turordning, fran steg 1 till steg 4, for att sikerstilla att
god resurshushéllning vid uppfyllande av mélen. De fyra stegen ér:

o Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.
o Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit och fordon.
e Begriansade ombyggnadsétgarder.
e Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.
Anlaggning av ging- och cykelvig langs befintlig vag anses tillhora steg 3.

Fyrstegsprincipen beaktades i projektet under framtagande av den arbetsplan och bygghandling som
togs fram ar 2006—2007.

2.4. Tidigare utredningar och beslut

En arbetsplan med tillhérande MKB samt Bygghandling 4r framtagen 2006/2007. Dock prioriterades
andra projekt och gang- och cykelvigen anlades inte innan handlingarna hann bli inaktuella.

En atgirdsvalsstudie genomfordes &r 2020 (Trafikverket, 2020). Enligt atgardsvalsstudien rekommen-
deras att en huvudsakligen friliggande ging- och cykelvig anliggs mellan Lillskirsviigen och Ogerviks-
vagen.

Redan innan aktuell vagplaneprocess startades hade den sédra sidan om vag 522 valts som mest lamp-
lig for anldggandet av gang- och cykelvigen, eftersom flest mélpunkter finns dar vilket innebar att
oskyddade trafikanter slipper korsa vagen.

Vagplanen har tidigare varit tillganglig for granskning mellan 2023-02-11 — 2023-03-17. Efter in-
komna synpunkter togs beslut att pa nytt kungora granskningshandlingen. Féljande vésentliga 4nd-
ringar har utforts efter den forsta kungorelsen:

e Separation av GC-viigen pa forsta delen av striackan, stodmur eller annan teknisk 16sning an-
laggs forbi forsta fastigheten som passeras for att minska intrang pa tomtmark.

e Ytan mellan vig och GC-vag har utokats for att sakerstélla utrymme for snéupplag och avvatt-
ning. Genom att GC-vigen flyttas ut kan ocksé befintlig belysning bevaras.

o Atgirder 6ver bron utgir, i stillet kommer det vara blandtrafik 6ver bron dir sikerheten hojs
genom hastighetsddmpande atgarder och ny forbattrad belysning.

3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har den 31 augusti 2022 beslutat att vigplanen inte kan antas medfora betydande miljo-
paverkan, och darfor ska ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas for planen. I stillet gors
en sé kallad miljobeskrivning som del av planbeskrivningen, vilket ar ett ngot mindre forfarande.

En miljobeskrivning ska, liksom en MKB, beskriva den forutsebara paverkan pd manniskors halsa och
miljon som vagplanen innebar och jamféra dessa med ett nollalternativ, det vill siga den sannolika ut-
vecklingen i omradet om vagplanen inte genomfors. Eftersom planens konsekvenser inte anses bli be-
tydande &r en miljobeskrivning normalt mindre omfattande &n en MKB. En miljobeskrivning omfattas
inte heller av samma formella lagkrav som en MKB och ska till exempel inte godkdnnas formellt av
lansstyrelsen.



For detta projekt redovisas forutsattningarna for miljo i avsnitt 4.7. Milj6 och hdlsa, konsekven-
ser for miljo redovisas i avsnitt 6.6. Miljo och hdlsa, och paverkan under byggnadstiden redovi-
sas i avsnitt 6.9. PGuerkan under byggnadstiden.

I avsnitt 5.3. Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmatt redovisas de skyddsétgarder och anpassningar
som inarbetats vid projektering av atgdarderna samt de krav om skyddsétgarder och forsiktighetsmatt
som foreslas gilla for den entreprenér som kommer att utfora det praktiska anlaggningsarbetet. Med
skyddsétgird menar man skadeforebyggande eller skadebegriansande atgarder. De skyddsatgiarder
som star listade under avsnitt 5.3.1 Atgdrder som redovisas pd plankarta och faststdlls utgor forut-
sattningar i de konsekvensbedomningar som finns i miljobeskrivningen.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Geografisk avgransning

Miljobeskrivningen ska belysa alla konsekvenser som kan uppkomma till foljd av vigplanens genomfo-
rande; séval konsekvenser till foljd av direkta fysiska ingrepp som indirekta konsekvenser (sdsom bul-
ler, paverkan pé landskapsbild med mera).

Det omréde inom vilket konsekvenser av betydelse bedoms kunna uppsti bendmns som vigplanens
influensomrade. For vissa aspekter bedoms influensomrédet vara begrinsat till vigens omedelbara
naromrade. Gillande andra aspekter, sisom barridreffekter for fauna, paverkan pa vattenmiljo (som
kan fortplantas nedstroms), landskapsbild och buller dr dock influensomradet storre eftersom konse-
kvenserna kan sprida sig utanfor det direkta vigomradet. Utbredningarna varierar séledes beroende
pa miljoaspekt. Influensomradet for respektive miljoaspekt framgar under beskrivningen av dessa.

3.1.2. Beaktade miljdaspekter

De miljoaspekter som bedoms kunna paverkas i sddan grad eller vara av sidant allméant intresse att de
ar relevanta att belysa i miljobeskrivningen &r foljande:

- paverkan pa kulturmiljon, bland annat den gamla kulturvigen som foljer viag 522 samt dldre anslu-
tande véagar

- paverkan péa naturmiljé och biotopskyddsobjekt
- paverkan pé de vattendrag som korsar vigen
- paverkan pa landskapsbilden

Darutover beskrivs hur vigplanen forhéller sig till de specifika projektmalen, nationella transportpoli-
tiska mal och miljokvalitetsmal, miljobalkens allménna hansynsregler och krav pa hushéllning med
mark och vatten samt géllande miljokvalitetsnormer.

Motiv till bortvalda miljdaspekter

Miljoaspekten buller behandlas inte i miljobeskrivningen. Anldggandet av gang- och cykelvig utmed
den aktuella strickan anses inte innebira en visentlig ombyggnad av vigen avseende bullerriktvarden,
eftersom trafikslagen gang och cykel inte ger upphov till férh6jda bullernivaer. Bullernivierna kan
mojligtvis minska i de fall biltrafik avstas till formén for gang och cykel.

Miljoaspekten fororeningar i mark och vatten behandlas inte i miljébeskrivningen, eftersom det inte
finns anledning att misstianka féroreningar i vagens nérhet.

Grundvattenforekomster paverkas inte av de planerade atgirderna, och aspekten beaktas darfor inte
heller i miljobeskrivningen.



3.2. Metoder och osakerheter i bedémningar

Bedomningar av framtida miljoeffekter varierar mellan olika aspekter och 6kar med tidsperspektivet.
Trafikverkets generella bedomning ar att kunskapen om omradet, och de planerade &tgarderna, har
varit erforderliga for att ge tillrackligt sikra och vilgrundade bedomningar.

Som grund for bedomningarna har information inhadmtats fran relevanta underlagsutredningar samt
fran diverse myndigheters informationstjanster sdsom Naturvardsverkets karttjanst Skyddad natur,
Vattenkartan i VISS och SGU:s jordartskarta. Alla bedomningar har gjorts av sakkunniga inom respek-
tive omréade. Vid bedomning av konsekvenser har jaimforelse gjorts mot ett sa kallat nollalternativ, 14s
mer om detta i avsnittet nedan.

3.3. Nollalternativet

Nollalternativet innebar den sannolika utvecklingen i omrédet om végplanen inte genomfors, och ar
ett jamforelsealternativ till vigplanen. I detta fall innebér nollalternativet att planerad gang- och cykel-
vag uteblir.

Enligt nollalternativet skulle situationen i framtiden troligtvis likna den situation som réder idag, det
vill sidga att gang och cykling sker i blandtrafik pa viag 522. Det finns ménga malpunkter langs vigen
och striackan fungerar bland annat som skolvég. Enligt nollalternativet skulle oskyddade trafikanter
fortsatt behova dela pa vigutrymmet med fordonstrafik.

Enligt nollalternativet skulle ingen mark behdva tas i ansprak for anlaggandet av gang- och cykelvigen
och intréng i natur- och jordbruksmark samt tomtmark langs vigen skulle utebli. Kulturviarden runt
véagen skulle lamnas ororda och ingen paverkan pé vattendragen skulle ske.

4 FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 522 ar del av den gamla kustlandsvagen och striacker sig fran Sormjole (E4) i vaster till Sorbole i
oster och vidare norrut till Stocksjo. Den ingar i funktionellt prioriterat vignét for dagliga personresor
och kollektivtrafik, som en kompletterande regionalt viktig vig. Den ar dven utpekad som omlednings-
vag for E4.

Inga allminna vigar ansluter lings den berérda strackan. Enskilda anslutningar finns till skogs- och
jordbruksfastigheter samt permanentboende, fritidshus, fiskeldgen och ett flertal badstrander. Anslut-
ningsvigarna ar bade grusvigar och belagda. Officiell skoterled gar norr om vig 522 utan att korsa
vagen. Skotertrafik forekommer troligen i anslutning till stugomraden och malpunkter med mojlig
passage Over vagen.

Anslutande vigar inom vigplaneomradet syns i figur 4.
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Figur 4 - Anslutande vagar till vagplaneomradet ar markerade i kartan. Vagplaneomradets start och slut &r marke-
rat med rott.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Biltrafik

Tillaten hastighet langs strackan ar 70 km/h vilket dven géller anslutande vagar. Pa viag 522 har trafik-
maétningar utforts pa tva punkter under ar 2016. Den vistra punkten avser aktuell vagstracka med ars-
dygnstrafik (ADT) pa 420 fordon/dygn och en andel tung trafik pa 27 %.

4.2.2. Trafikprognos

En trafikprognos for det dimensionerade trafikiret 2045 har tagits fram for viagstrackan. Upprak-
ningen visar att trafikflodet da kan uppga till 495 fordon/dygn med en andel tung trafik pa cirka 30 %.

4.2.3. Kollektivtrafik

Lanstrafiken d4r huvudman for kollektivirafiken langs strackan. Linje 126 gar mellan Hoérnefors och
Ume4 centrum cirka 10 ggr/dag och stannar vid Aheden. Befintlig busshéllplats med vindplan for buss
langs Lillskdrsvigen nyttjas inte utan avstigning sker direkt vid viag 522, enligt uppgifter fran niarbo-
ende vid platsbesok. I samband med byggnation av den nya géng- och cykelvigen flyttas befintlig bus-
skur i samrad med lanstrafiken.

4.2.4. Gang- och cykeltrafik

Som del av vig 522 genom Sormjole finns en gang- och cykelbana som &r forhgjd med kantst6d mot
vagbanan och ligger pa viagens sodra sida. Gdng- och cykelbanan har anslutning mot en enskild vig
som gar under jirnvigen Botniabanan i en port. Det gor att det dr mojligt att g& och cykla frén Sor-
mjole separerad fran annan allmén trafik fram till enskild vag. Efter det saknas atgirder for gdende
och cyklister och de fardas i blandtrafik 6ster om enskild vag.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Markanvandning och boende

Orten och befolkning

Sormijole och Aheden &r tva byar som ligger intill varandra i Umed kommun, Visterbotten. Sérmjole
ligger tva mil s6der om Umea vid E4:an som passerar genom byn. I byn finns en férskola och skola
upp till arskurs sex. Det finns dven en livsmedelsbutik. Invanarantalet i Sormjole var 2020 cirka 300
personer. Aheden ligger cirka 2,2 kilometer 6ster om Sérmjéle lings vig 522 (Norrmjélevigen). Ahe-
den har ingen egen service. I och mellan byarna finns ett antal mindre fritidshusomraden.

Bebyggelse och markanvandning

Bebyggelsen bestar av girdar med ekonomibyggnader och bostadshus spridda langs strackan. Med an-
slutning till viag 522 ligger fritidshusomriden langs med Mjolefjarden. Det pagér dock en omvandling
till permanentboende.

Barrblandskogar utgor en stor del av vagens naromréde, en del dngs- och betesmarker forekommer
ocks4. Vattendraget Ahedén rinner under vigen.

Viagstrackan utgor skolvag for elever i Sormjole (drskurs F-6) och Hornefors (drkurs F-9) och anvinds
pa fritiden for att oskyddade trafikanter ska kunna ta sig till fritidsaktiviteter. Langs med Mjolefjirden
finns flera havsbad som ar populdra mal under sommaren. Eftersom en gang- och cykelvig saknas ar
oskyddade trafikanter hanvisade till vigrenen, vilket tillsammans med bilar och andra motorfordon
skapar en otrygg trafiksituation. Vintertid gor snovallar vigen smalare med dn mindre utrymme som
foljd.

Malpunkter

Sormjole med bland annat skola, idrottsanldggningar och livsmedelsaffar ar den mest betydande mal-
punkten lings strackan. Soder om strickan som ar aktuell f6r en gang- och cykelvig ligger Mjolefjar-
den som har ett antal populédra havsbad. I Norrmjole finns bland annat en golfbana och en camping.

Det finns dven ett antal storre bostadsomraden langs med strickan, exempelvis soder om Lillskarsva-
gen och lings med Ogerviksviigen. Fler malpunkter som nis via den del av vigen som berérs av ny
géng- och cykelvig ar bland annat enskilda fastigheter utefter strickan pa sodra sidan av vigen. Dessa
nés via bade direkta infarter och via anslutande mindre vigar.

4.3.2. Oversiktsplanering

Omradet ingar i den fordjupande 6versiktsplanen for kusten — delomrade 4 S6rmjole-Norrmjole, anta-
gen av Umed kommun ar 2013 (Umed kommun, 2013). Planen redovisar grunddragen i markanvand-
ningen utmed kusten. I planen anges de 6vergripande aspekterna och riktlinjerna for en 6kad tillgang-
lighet, for hur bebyggelsen ska utvecklas samt for utveckling och bevarande av natur- och kulturmiljo-
varden. Dar anges bland annat att det dr angeldget att binda samman de tio havsbaden lings Mjole-
fjarden i ett strak i form av en géng- och cykelvig.

4.3.3. Detaljplanering

Inom utredningsomradet f6r ny gang- och cykelvig finns en géllande detaljplan som ar beldgen vid
korsningen Lillskdrsvagen — viag 522 (akt 2480K-P00/97). Vigplanens intrédng i denna detaljplan ar
cirka 400 m2och utgors av tillfillig nyttjanderétt (se Error! Reference source not found.). Den
del av detaljplanen som berdrs ar reglerad med markanviandning allmén plats, vigmark. Detaljplanen
ar redan genomford och intranget innebar endast en mindre oldgenhet for markagaren under byggti-
den. Intranget ar forankrat hos Umeé kommun.
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Teckenforklaring

—— Géllande detaljplan
— —Vagplan - vigomrade
Vagplan - tillfallig nyttjanderatt

Figur 5- | kartan syns vidgplanens 6verlapp med gdllande detaljplan.

Strax viister om Ahedan pagar arbetet med en ny detaljplan for bostider. Detaljplanen har varit ute pa
samrad for allmanheten under perioden 2021-09-21 till 2021-10-19 och ar nu under bearbetning. Dia-
log har forts med Umea kommun for att sdkerstilla att vagplanen inte utformas i strid med den péa-
gdende detaljplanen. Vigomrédet Gverlappar inte med denna detaljplan.

4.4. Skyddade omraden
4.4.1. Riksintressen och Natura 2000

Riksintressen utgors av geografiska omraden som pekats ut for att de anses ha nationellt viktiga vir-
den och kvaliteter. Utredningsomréadet omfattas inte av nagot riksintresseomrade eller Natura 2000
(Naturvérdsverket, 2022a).

4.4.2. Strandskydd

Strandskyddets syfte ar att sikra allménhetens tillgéng till strandomraden samt bevaka att livsvillko-
ren for djur och vixter som ar knutna till vatten inte forsdmras. Lansstyrelsen Vasterbotten har med
hinsyn till det stora antalet sjoar och den forhallandevis 1dga befolkningstétheten i lanet, beslutat att
mindre vattenomréden kan undantas frin strandskyddet. En liten sj6 ar omkring 1 hektar eller mindre
och ett litet vattendrag ar omkring 2 meter eller smalare, men bedéomning gors i varje enskilt fall (Na-
turvrdsverket, 2022b). Det innebar att inget av de mindre vattendrag i utredningsomrédet omfattas
av strandskydd. Enligt sarskilt beslut for avgransning av det generella strandskyddet, Lansstyrelsen
Visterbottens lin, 1979-05-21, omfattas inte heller Ahedan av generellt strandskydd.
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4.5. Landskapet och staden

Omradet kring S6rmjole har gamla anor och utgors av ett 1att kuperat kustnira skogslandskap, med
akermark och gardsbebyggelse i de flacka dalgéngarna, se figur 6. Vig 522 sammanfaller delvis med
den gamla kustlandsvigen och stracker sig fran E4 i véster till kusten i 6ster och vidare norrut till
Stocksjo. Vagen har till stora delar en slingrande strackning som foljer landskapets former (figur ). Al-
léer, viigstenar och stenbrofistet vid Ahedn vittnar om viigens historik.

Ho6jdrygg med

% sberg i dagen An nedskuren

genom skog
. MWag 522

: - T |
o £5 Bebyggelses~ & 44 J

£ Odigtdalstrak: 7l Lamningar avt & &, > &8 v,
NER Y e gamma?bro ~“'¢' b\\{: [ BsPyagele

gz‘B;B‘ygg ‘se‘; R A4S -y
. oéravéi;;l ‘| ~Qppetlandskap' N 54
: A IS med kontakt Halvéppet

!

R

s

Bottenhavet

Figur 7 - Vagens alderdomliga, slingrande Figur 8 - Hus nara vagen med aldre trad i fastighetsgrans.
strackning. Foto: Norconsult. Foto: Norconsult.

I omradena kring Sérmjole och Aheden har bebyggelsen delvis skiftat karaktir, fran fldre lantbruksbe-
byggelse med sommarstugor langs kusten till allt mer villabebyggelse. Inga villakvarter ligger i direkt
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anslutning till vag 522 men nagra bostadsfastigheter med tomtmark i anslutning till odlingsmarkerna
ligger nara vagen, vissa med dldre triad i fastighetsgrans (figur ).

Botniabanan passerar pa ostra sidan av Sormjole och korsar vig 522 i skirning cirka 200 meter vaster
om den aktuella viagstrackans borjan.

Sommartid fardas manga besokare pé vig 522 till de minga stranderna langs kusten, bdde frén de nér-
liggande byarna och frin Umed med omnejd. Vid Aheden skymtar havet fran vigen.

4.6. Rennaring

Vagplaneomradet ingér i renskétselomrade for Ran sameby och Ubmeje sameby (Sametinget, 2022).
Samebyarna ingdr i samradskretsen.

4.7. Milj6 och halsa

4.7.1. Kulturmiljo

Kulturmilj6 avser de aviryck som de ménskliga aktiviteterna genom tiderna avsatt i miljon. Det avser
hela den av manniskor paverkade miljon som i varierande grad praglats av olika manskliga verksam-
heter och aktiviteter. En kulturmiljo utgor en kontext som kan innehélla foremal, ortnamn eller tradit-
ioner som dr knutna till platser, bade i makro- och mikroformat.

Landskapets utveckling

De mest hoglinta omradena kring Sérmjole och Aheden bérjade sticka upp ovanfor havsytan under
bronséaldern men det drojde till slutet av jirndldern innan de flackare delarna av landskapet langs vag
522 borjade torrlaggas. Fortfarande for cirka 1000 &r sedan var hir ett djupt flikigt skdrgérdslandskap
dar vikarna strackte sig 1angt norr om nuvarande viagen. Langre bort, nordvist om vigen, ligger ett
omrade med gravrosen som berdttar om att méanniskor har rort sig 1angs kusten redan under bronsal-
dern. S6rmjole by etablerades p& 1500-talet i samband med koloniseringen av Visterbottens kustland.
Den snabba koloniseringsprocessen visas av att byn hade 5 gardar redan vid mitten av 1500-talet.

Véagens historik

Omrédet korsas av kustlandsvigen, den dldsta allmdnna vigen ldngs Norrlandskusten (Vardefulla vag-
miljoer - i Norrbottens och Visterbottens lan", 2001, sid 177). I Vasterbotten var kustlandsvagen lange
en ridvag och forst under slutet av 1500-talet paborjades arbetena att gora viagen korbar med héast och
vagn. Forsta gdngen ett vigavsnitt i Visterbotten nimns i skriftliga kéllor 4r 1602 och da giller fragan
om So6rmjolebor som begirde att f flytta "allmdnna vigen” norr om byns dkermark dé den gick mitt
pa dkern. Detta tyder pa att vigen fanns redan i slutet av 1500-talet, men uppgiften siger inget om hur
farbar viagen var vid denna tid. Strandlinjeanalysen visar att strickningen stimmer vil Gverens med
strandlinjen for ca 400—500 ar sedan. Detta tyder pa att vigen anlades intill den davarande kusten i
slutet av 1500-talet eller i borjan av 1600-talet. Farbar hela vigen mellan Nordmaling och Umea blev
vagen dock forst 1635 efter stora forbattringsarbeten. Vagen har sedan dess troligen legat i ungefar
samma strickning, men vissa omdragningar har gjorts genom 4ren, bland annat vid Ahedan dir vigen
fick en ny och rakare strickning 1824 samtidigt som en ny bro byggdes. Overfarten 6ver Ahedan lag
tidigare i ett annat ldge lingre norrut vilket ses pa en karta fran 1784. I borjan av 1930-talet gjordes
mindre justeringar dar de tidigare tvira kurvorna ritades ut och végen fick sin nuvarande linjeforing.
1934 byggdes den nuvarande bron 6ver Ahedan. Vigen behéll sin funktion som huvudvig fram till
1936 da Riks 13/E4 fick sin nuvarande strickning norr om Sormjole.
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Kulturvag Vag 522 dagens strackning 5 35 o ik A
er
L Il ]

Figur 7 - Vagens strackning pa 1700-talet med 6verfart éver Ahedan i ett nordligare lage &n idag. | &n patraffades
rester av en trakonstruktion, troligen efter den gamla bron. Kélla: Lantmateriet, Avvittringskarta fran 1784.

A Brofaste kallmurar Overgivna strickor av den dldre vgen A

4 Brofaste trd Kulturvag Vag 522 dagens strickning ? 2?0 4?0 et

A Stenvalvsbro och vigtrumma
Figur 8 - Del av 1880-talskarta med fastighetsgranser, inmatta 6vergivna delar av vagen i forhallande till dagens

strackning. Kalla: Lantméteriet.

Omradets kanda kulturhistoriska varden

Vid féltbesiktningen, som utférdes den 2 juni 2022, inventerades en zon om 20 meter frén vigkant
langs sodra sidan av vagen och inom vigomrade pé norra sidan. Flera oregistrerade objekt péatraffades.
I nedanstdende sammanstillning finns bade sedan tidigare registrerade objekt och pétriffade objekt
beskrivna som ligger i nédra anslutning till vigen och som kan komma att berdras av byggnationen eller
som kan behova skyddas under byggtiden.

Vig 522 kulturvdg

Vig 522 ar utpekad som kulturvig av Trafikverket pa grund av dess kulturhistoriska viarden. Enligt
motiveringen har vigen 1ang dokumenterad kontinuitet och ett kommunikationshistoriskt varde som
en del av gamla kustlandsvagen. Vagen har behallit sin dldre utformning, den ar kurvig och backig och
foljer variationerna i det omgivande smakuperade landskapet. Mangden vaganknutna kulturminnen
langs vagen bidrar till och forhéjer det pedagogiska och upplevelseméssiga virdet i vagmiljon.
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Foljande specifika objekt finns angivna:

L1938:1386, fornldmning

Milstolpe av gjutjarn. Pa sodra sidan ar inskriptionen: G:A 1MIL P:A STROMBERG 1801. Milstolps-
tavlan star i ett fundament av kallmurade stenar. Forsta gdngen kustlandsvéagen forsags med milstol-
par var pa 1660-talet, den nuvarande milstolpen hor till ett milstolpsprojekt under landshévding
Strombergs tid da helmilstolparna byttes ut.

KM5847, motsvarar Ovrig kulturhistorisk limning

Kilometerstolpe av stil av 1950-talsmodell. I serien ingar stolpar med rilsprofil malad i Vagverkets ku-
16r "ljusgron”, motsvarande NCS S 4550-G10Y. P4 stolpen sitter en fastnitad aluminiumplatta med ur-
frast kilometerangivelse "2" och Viag- och vattenbyggnadsstyrelsens emblem ovan siffran. Visar av-
sténd frédn E4:an (f.d. Riks 13) i Sormjole. Kilometerstolpen bor registreras i Fornsok.

KM5848, motsvarar Ovrig kulturhistorisk limning
Kilometerstolpe av stil av 1950-talsmodell, se KM5847. Kilometerstolpen bor registreras i Fornsok.

043/0bjekt 9, motsvarar fornldmning

Landfiistena som hor till en dldre bro 6ver Ahedan #r registrerade som 6vrig miljoforeteelse av Trafik-
verket. De uppfyller kriterierna f6r fornlimning och bor registreras i Fornsok. Bron byggdes 1824 efter
det att den tidigare bron var utsatt for erosion vid hégvatten och hade troligen en traéverbyggnad.
Samtidigt drogs vigen om si att den fick en rakare strdckning. Landfastena ar kallmurade av stora be-
arbetade stenblock. Stenarna i vistra landfastet har borjat kalva ur och nagra fallit ner i 4n. Bron ersat-
tes av den nuvarande bron i betong med rambalkskonstruktion 1934. P4 bada sidor av &n finns rester
efter den dldre landsviagen och mojligen dven efter den dnnu dldre vagstrackningen frén tiden fore
1824.

Objekt 1-10, motsvarar fornlimning

Ett 10-tal objekt patriaffades med anknytning till dldre viagstrackningar som redovisas i figur 10.
Striackor som maittes in har kunnat identifieras p& 1800-talskartor och bor ha skurits av vid 1930-talets
ratning da mindre justeringar gjordes dar de tidigare tvara kurvorna 1ag. Strackningarna kan fortfa-
rande ses i fastighetsgrianserna. Objekt 3 6verlagras av objekt 2 och kan vara en del av en dnnu dldre
strackning mojligen den som visas pa 1784 ars karta.

Overfarten 6ver Ahedan 1ag tidigare i ett annat lige cirka 285 meter norr om nuvarande bro vilket vi-
sas pa avvittringskartan frin 1784. Pa den platsen hittades rester av en triakonstruktion pa bada sidor
om an, objekt nr 10.

Figur 9 - Delar av en aldre vagstrackning som ligger nara intill vag 522, objekt 1. Foto: Norconsult 2022.
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! L1938;1700
~®1938:2231

® Fornlamning Allé

N
Ovrig kulturhistorisk lamning Overgivna strickor av den &ldre vigen 0 275 5?0 Meter A
I

Viganknutet kulturminne Kulturvdag Vag 522 dagens strackning

/. Brofiste kallmurar Korridor 20m fér GC-vdg

/& Broféste tré

A Stenvalvsbro och vigtrumma

Figur 10 - Karta som visar fornlamningar, évriga kulturhistoriska lamningar, vdganknutna kulturminnen samt vag-
objekt som identifierades vid faltbesiktningen. Allén 1602 behandlas under naturmiljéavsnittet.

Lagskyddade véarden
Milstenen L1938:1386 ar skyddad som fornldmning enligt KML.

I 6vrigt finns inga registrerade, lagskyddade viarden inom utredningsomradet. Kilometerstolparna ar
bara registrerade i Trafikverkets databas men bor registreras i Fornsok som 6vriga kulturhistoriska
lamningar. De avskurna vagstrackorna och brofastena uppfyller kriterierna for fornlamning enligt Kul-
turmiljolagen men &r inte registrerade i Fornsok. Det dr Lansstyrelsen som beslutar om hur de patraf-
fade objekten ska hanteras i det fortsatta arbetet med végplanen.

Tabell 1 - Sammanstélining av kulturhistoriska objekt och fornlamningar langs aktuell vagstracka av vag 522.

Id Typ av limning Antikvarisk bedomning
L1938:1386 | Milstolpe Fornldmning skyddad enligt KML
Vig 522 Kulturvag Utpekad som kulturhistoriskt vardefull av Trafikverket.
KM5847 Kilometerstolpe Motsvarande Ovrig kulturhistorisk imning
KM5848 Kilometerstolpe Motsvarande Ovrig kulturhistorisk imning
043/objekt 9 | Brofundament, sten Uppfyller kriterierna for fornlamning.
Objekt 1-8 | vigstrickor, avskurna | Uppfyller kriterierna for fornlimning
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4.7.2. Naturmilj6, skyddad natur och skyddade arter

Vagplaneomradet omgirdas av tomtmark, 6ppna jordbruksmarker och skogsmark dar tall och gran
dominerar. Det forekommer dven négra nyupptagna hyggen langs vigen.

Totalt fyra vattendrag korsar viigen, Stimbicken, ett namnldst dike, Ahedin samt Nitingsbicken
(4ven kallad Natingtjarnsbacken och Niatingtjarnsbiacken). Mer om vattendragen finns att 14sa i avsnit-
tet om ytvattenférekomster nedan.

Inom utredningsomradet finns inga utpekade nyckelbiotoper eller andra skyddade naturomréden. Det
finns dock ett antal biotopskyddsobjekt, som beskrivs nirmre nedan. Omrédet kring Ahedin norr om
vag 522 ar klassificerat som sumpskog (Skogsstyrelsen, 2022), vilket dr en biotop som ofta har hoga
naturvarden.

Inom utredningsomradet finns det inrapporterade fynd till artportalen av bland annat storspov
(EN=starkt hotad), tofsvipa (VU=sérbar), bjorktrast (NT=n&ra hotad) och rodvingetrast (NT=néra ho-
tad) (Artdatabanken, 2022). I Ahedén finns tva elfisken redovisade i elfiskeregistret. Man har fingat
béacknejondga, elritsa, flodnejonoga, gadda, smaspigg och oring.

Naturvdrdesobjekt

En naturvirdesinventering har utférts under sensommaren 2022 for att identifiera naturviarden och
objekt som kan utgora virden for den biologiska mangfalden (Ecogain, 2022). Inventeringsomradet
omfattade en 20 meter bred korridor pa den sédra sidan av vigen.

I naturvardesinventeringen identifierades tva objekt med naturvirdesklass 3 (patagligt naturvirde)
och sex objekt med naturvirde 4 (visst naturvirde). Naturviardesobjekten beskrivs kortfattat i tabell 2
nedan, och dr markerade pa karta i figur 11.

Tabell 2 - | tabellen beskrivs de naturvardesobjekt som finns inom vagplaneomradet.

Naturviardesobjekt | Naturvardesklass Beskrivning

A 4 — visst naturviarde Sluttande viagkant. Artrikedom med nigra havd-
gynnade arter.

B 3 — patagligt naturviarde | Natingsbiacken. Nagot slingrande biack med na-
turlig karaktar och forekomst av Natura 2000-
naturtyp (mindre vattendrag 3260).

C 4 — visst naturvirde Frodig viagkant med forekomst av havdgynnade
arter.

D 4 — visst naturvarde Hévdad torr vigkant med férekomst av havd-
gynnade arter.

E 3 — patagligt naturvirde | Ahedén. Naturligt 4flode med varierande miljo i

kombination med forekomst av Natura 2000-
naturtyp (mindre vattendrag 3260).

F 4 — visst naturvarde Torr vagkant med vissa havdgynnade arter och
som &r artrikare dn omgivande vagkanter. Har
finns dven den invasiva arten blomsterlupin.

G 4 — visst naturvarde Liten back med visst biotopvérde.

4 — visst naturvirde Torr vigkant med gott om kirlvixter som ar vik-
tiga for insekter och flera hivdgynnade arter.
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Figur 11 - Karta 6ver identifierade naturvardesobjekt i vagplaneomradet. Odlingsrose markerad med blatt. Bild-
kalla: Ecogain, 2022.

De hogsta naturvirdena finns alltsa i och kring Nitingsbicken och Ahedan. Ovriga naturviirden ir
framfor allt kopplade till vigkanter och arter som gynnats av aktiv havd, i detta fall vagkantsslatter.
Det ar sérskilt forekomsten av naturvardsarter som bidrar till naturvirdet i vigkanterna, men det
handlar om allminna arter och floran ar inte pa négot sitt unik. Likval dr dven dessa vanligare arter
viktiga som pollen- och nektarresurser for bin och fjarilar och andra pollinerande insekter. Samman-
fattningsvis ar vigplaneomradets naturvirden inte sirskilt hoga eller ovanliga, varken regionalt eller
nationellt sett.

Biotopskyddsobjekt
Biotopskyddsobjekt finns i form av diken, alléer och odlingsrose. Biotopskyddsobjekten beskrivs i ta-
bell 3. Alléerna och odlingsroset finns dven markerade i figur 12.
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Tabell 3 - Sammanstillning 6ver biotopskyddsobjekt i vagplaneomradets nirhet.

Biotopskydds- | Kategori Beskrivning

objekt

1 Oppet dike (Stimbicken) Oppet dike som korsar vig 522.

2 Oppet dike (Namnlést dike) | Oppet dike som korsar vig 522.

3 Dubbelsidig allé Lings med Ahillanvigen finns en dubbelsidig

allé bestdende av bjorkar.

4 Allé med en rad Lings med vag 522 finns en ensidig allé besté-
ende av 14 bjorkar.

5 Dubbelsidig allé Lings med Ogerviksviigen finns en dubbelsidig
allé bestdende av bjorkar.

6 Odlingsrose Ett odlingsrose bestdende av en hog med sten-
bumlingar finns cirka 40 meter dster om Oger-
viksvigen.

Kvarmnudden

Aheden

Ahillanvagen -
) " o i

Per-Jansnyverket

Ogerviksvagen

-

- ®

0 200 400 600 m
| Ml L | LANTMATERIET
e

L |
Skala 15 600. SWEREF 99 TM. RH 2000

Figur 12 - Karta som visar biotopskyddade allér och odlingsrése inom och i narheten av vagplaneomradet. Gréna
linjer visar alléer, bla markering visar odlingsrose.
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Den dubbelsidiga allén lings med Ahillanviigen bestar av fullvuxna trid. Narmast jordbruksmarken
vid Ahillanvigen finns ytterligare en rad med bjorkar, men dessa trid bedoms vara for unga och klena
for att omfattas av det generella biotopskyddet.

Allén som géar ldngs vag 522 dr beldgen pa norra sidan av viagen. Allén restaurerades ar 2016 och de
gamla bjorkarna ersattes da med nya. Enligt Naturvardsverkets definition av biotopskyddade alléer
ska de besté av vuxna trad (minst 20 centimeter i diameter eller 30 &r gamla) men undantag gors for
trad som har planterats som kompensationsatgird for nedtagna vuxna trad (Naturvardsverket, 2014).
Allén bedoms diarmed omfattas av det lagstadgade biotopskyddet. Allén har dven betydelse for land-
skapsbilden och kulturmiljon, 14s mer under respektive kapitel.

For allén lings med Ogerviksvigen dr det endast de tva trid nirmast vig 522 som ingér i vigplaneom-
radet.

Invasiva arter
Den invasiva arten blomsterlupin forekommer pé en plats 1angs med végplanen, i naturvirdesobjekt F
(se figur 11). I 6vrigt har inga invasiva arter patraffats.

4.7.3. Ytvattenforekomster

I figur 13 visas vattenforekomster och 6vriga vattendrag i vigomradets narhet.

Vid Lillskirsvigen gér ett vattendrag, Stimbécken. Bicken ar inte klassad som en vattenforekomst
men omfattas av generellt biotopskydd. Bicken gér idag genom en betongtrumma som ligger under
vag 522.

Ett namnlost vattendrag/dike, som inte heller ar klassat som en vattenforekomst men omfattas av ge-
nerellt biotopskydd, gar idag genom en betongtrumma som ligger under viag 522. Nedstroms vag 522
gar diket genom jordbruksmark.

Ahed4n Ar det storsta vattendraget i utredningsomradet och har nummer VISS EU_CD: SE707212-
170937 &r cirka sex kilometer 1dng, men i denna vattenforekomst mynnar andra vattendrag. Ahedén
omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten med beslut 2021-12-20, Hég ekologisk status samt God
kemisk ytvattenstatus. For den kemiska statusen finns undantag, det vill siga mindre stranga krav, for
kvicksilver och kvicksilverforeningar samt for bromerad difenyleter (VISS, 2022). Den senaste status-
klassningen visar pd Hog ekologisk status (2021-12-03) och Uppnaér ej god for kemisk status (2020-
03-27). Klassificeringen av kemisk status baseras pd den alltjimt anvinda extrapoleringen av kvicksil-
ver och PDBE i fisk, amnesgrupper som i all analyserad fisk i landet 6verskrider gidllande EU-gransvar-
den.

Nitingsbécken ligger oster om Ahedan. Nitingsbécken ir klassad som ytvattenforekomst av VISS
(SE707212-171025). Natingsbacken har god ekologisk status, med kvalitetskrav god, och god kemisk
status (med undantag for kvicksilver, kvicksilverféreningar och bromerade difenyletrar) med kvalitets-
krav god. Nitingsbacken omfattas inte av generellt biotopskydd, eftersom den ar bredare an tva meter.

Ahedan och de mindre béckar som korsar utredningsomridet mynnar alla i Mjolefjirden, del av Bot-
tenviken, soder om utredningsomradet. Mjolefjirden omfattas av miljokvalitetsnormer.
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Figur 13 - Vattenférekomster och 6vriga vattendrag i vigomradets narhet.

4.7.4. Friluftsliv och rekreation

I S6rmyjole finns tillgéng till bland annat motions- och skidspar samt fotbollsplan. I Norrmjéle finns
golfbana och camping. Inga utpekade vandringsleder finns i niromradet men den omgivande natur-
miljon erbjuder gott om mojligheter for rekreation och friluftsliv. S6der om den planerade gang- och
cykelvigens strackning, 1angs med kusten, finns ett flertal havsbad som &r vilbesokta sommartid.

En officiell skoterled gér norr om vag 522 till stor del parallellt med jarnvigen. Ingen utpekad ledpas-
sage finns 6ver vag 522.

4.7.5. Klimat

Nederbordsméingden forviantas att 6ka i takt med pagéende klimatférandring, och antalet skyfall van-
tas bli fler och 6ka i intensitet. Forandringar i klimatet kan darfor leda till en 6kad avrinning, forand-
ringar i avrinningsforlopp och férandringar i dricksvattenférsorjningen pd grund av minskad eller
okad tillforsel av vatten till grund- och ytvattentidkter. Dimensionering av trummor for den foreslagna
gang och cykelvigen tas hinsyn via de sikerhetsmarginaler som finns i VVMB310.

Figur 14 visar vilka omréden som skulle 6versvimmas vid normalvattenstand +3 meter. Aktuell vig-
striacka ligger inte inom riskzon for 6versvimning.
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Figur 14 - Kartbilden visar éversvammade omraden vid normalvattenstand +3 meter. Kalla Oversvamningsporta-
len, Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (www.msb.se).

4.8. Byggnadstekniska forutsattningar
4.8.1. Geoteknik

Vig 522 gar i latt kuperad terrdng dar barrblandskogar utgor en stor del av vigens naromréde, i det
mer lagldnta delarna pa striackan finns flackare omraden med dker- och dngsmarker samt korsande
vattendrag.

Den naturligt lagrade jorden pa strackan utgors i huvudsak av moran och friktionsjordar 6verlagande
moran. P4 del av strickan, mellan cirka 0/650—0/720 pétriffas berg i dagen pa bada sidor om vigen. I
de flacka dalgéngarna finns losjordsomraden som under ett ytlager av sand utgors av mycket 16st lag-
rade leriga och sulfidhaltiga sediment. Maktigheterna l6sjord varierar i allmanhet mellan 2—7 meter i
dessa omraden. I figur 15 redovisas omrade med berg i dagen med rod markering samt 16sjordsomréa-
den som gula falt.

= vBerg - /
m— 9 Aneden <

Figur 15 - | figuren visas berg i dagen (réd ring) och lésjordsomraden (gula markeringar) som finns langs vag-
strackan.

Provtagning av befintlig vigoverbyggnad i viag 522 samt belagda anslutande vagar har utforts i totalt 6
punkter péa strackan. I undersokta punkter varierar 6verbyggnadens maktighet mellan 0,42 meter och
0,85 meter inklusive beldggning. Belaggningstjockleken for vag 522 ar uppmatt till mellan 11-14 centi-
meter medan anslutande belagda viigar har 4—5 centimeter belggningstjocklek. Overbyggnadsmateri-
alet ar i huvudsak bedomt som sandigt grus.
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I installerade grundvattenror har grundvatten uppmétts pa mellan 0,5 och 0,8 meter under markytan i
3 av 4 punkter. Inom akermarken oster om Aheddn uppmiittes en artesisk tryckniva 0,6 meter 6ver
markytan i den underliggande moranen.

Geotekniska forstarkningsatgiarder kommer att erfordras pa delar av striackan fér den nya gang- och
cykelvagen. P4 strackan 0/000-0/080 och 0/480-0/590 kommer forbelastning med Gverlast utforas
for att klara sattningskraven. Vid férbelastning med 6verlast 14ggs massor ut med en 6verhojning
(6verlast) i ett tidigt skede for att i forvag ta ut forviantade sattningar s att kvarstaende sattningar nar
overlastmassorna tas bort bedoms vara inom kraven for vad som &r accepterat. P4 strickan 0/000-
0/080 erfordras tryckbank i slintfot under byggskedet for att klara av stabilitetskraven under tiden
som Gverlasten verkar.

Schakter i omrdden med sulfidhaltiga sediment/sulfidjordar kommer undvikas i och med foéreslagna
forstarkningsétgarder. I trumldagen inom omréaden dar sulfidjord pétraffats kommer viss schakt i sul-
fidjord erfordras.

4.8.2. Avvattning

Befintlig vig 522 avvattnas i dagsldget av 6ppna diken eller via banksléanter vilket ger goda forutsatt-
ningar for avvattning av framtida géng- och cykelvdg. Det finns vattendrag samt tre trummor som kor-
sar vagen. Avrinningsvagar och avrinningsomraden har studerats. Rinnvéigar 6ver (om vattnet samlas i
lagpunkter, L) eller under vigen (antingen via trumma, T, eller under bro) visas i figur 16. Vattnets
rinnvag gér fran norr till sdder.

Vid utloppet av trumma 2 (T2 i figur 16) finns ett dikningsfoéretag, Sérmjole df. 1926. Nya trummor un-
der géng- och cykelvigen behover anlédggas vid T1, T2, T5 och T6. Nya trummor behover dven anldaggas
for draneringen déar denna passerar befintliga vigar och anslutningar till akermark.
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Figur 16 - Avrinningsomraden, vattendrag och rinnvagar. Svarta polygoner markerar avrinningsomraden till de
platser dar dagvattnet korsar vag 522. Kartkéalla: SCALGO Live.
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Dimensionerna pa foreslagna trummor, typ av atgard och bredd pa vattendraget vid medelflode re-
dovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Dimensioner pa féreslagna trummor, typ av atgdrd och bredd pa vattendraget vid medelflode.

ID Bef. langd (m) D [mm] Atgird Bredd vattendrag
Liangd ny trumma (m) medelflode [m]
T1 14,1 1400 Ny trumma 1,1
15,8
T2 12,7 1200 Ny trumma 0.9
13,2
T3 11,7 1000 Leds via dike till 0.8
ny trumma
T4 15,2 1000 Leds via dike till 0.3
ny trumma
Ts 21,5 1800 Ny trumma 1
17,6
T6 6,7 800 Ny trumma 0.4
12,1
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Trumma T2 ansluter till S6rmjole dikningsforetag, se figur 17. Eftersom en ny trumma anlaggs och di-
mensioneras for att inte paverka flodet samt att avrinningsomréadet ar stort i férhéllande till gang- och
cykelvigens area si bedoms dikningsforetaget ej paverkas av den nya vigen.

J

—— Dikningsféretag
= \aglinje

Figur 17 - Trumma T2 ansluter till Sérmjéle dikningsforetag.

4.8.3. Byggnadsverk

Over Ahedan gar en befintlig vigbro, konstruktionsnummer 24—532 som #r byggd 1934 och breddades
ar 2001. Soder om den befintliga vagbron finns tva dldre stenlandfisten (se figur 18) fran en tidigare
bro. Under och vid sidorna av befintlig bro och ned mot de befintliga gamla stenlandfistena &r strand-
linjen stenbekladd.

Brons bredd kommer inte att fordndras vid anldggandet av gang- och cykelvagen.
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Figur 18 - Stenlandsféaste under vagbron. Foto: Norconsult, 2021.

4.8.4. Brunnar

Inom eller i ndrheten av vigplaneomradet finns inga brunnar for vatten eller energi samt med okédnd
anviandning som kommer att bli pdverkade av anlaggandet av gang- och cykelvagen, se figur 19.
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Figur 19 - Brunnar frAn SGU:s brunnsarkiv.
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4.8.5. El, belysning och ledningar

Lings vig 522 frin Sérmjéle till Laxvikenviigen finns befintlig vigbelysning genom Sérmjole och Ahe-
den samt punktbelysning vid korsning Johannes viig och Laxvikenvigen. Ovriga delar av viig 522 ir
obelysta.

Genom Sormjole finns befintlig belysning fran korsning med E4 fram till cirka 175 meter sterut efter
Sormjole tatort. Anldggningen dgs av Umed kommun och matas fran belysningscentral tillhdrande
kommunen.

Den befintliga belysningen pa Lillskirsvigen dgs av en vigforening och uppgifter om matning saknas.
Vid anldggande av ny gang- och cykelvig flyttas befintlig belysning samt busskur i samrad med drifta-
gare. Den befintliga punktbelysning vid Johannes vig ar privat och uppgifter om matning saknas.

Befintlig belysning genom Aheden bérjar strax vister om bro éver Ahedan och slutar cirka 250 meter
efter Ogerviksvigen mot Laxvikenvigen.

Befintlig punktbelysning vid Laxvikenvigen dgs av Umead kommun och matas fran egna belysningscen-
tralen tillhérande kommunen.

Ovriga ledningar

Skanova har utmed en stor del av strackan ett markférlagt och oinmaétt fibernat langs den sédra delen
av vag 522. Pa den norra sidan av viag 522 finns Umed energis optoledningar i en stor del av strackan
och i samma schaktgrav som IT S6rmjoles fiberkablar, och paverkas ej av den nya ging- och cykelva-
gen. Utover det, sd har Umea energi dven 1ag- och hégspanningskablar under marken dar den nya
géng- och cykelviagen planeras att forlaggas.

Liangs den sodra delen av viag 522 finns dven korsande vattenledningar i skyddsledningar som man
kommer att behova ta hansyn till. Dessa befintliga vattenledningar dgs av Mjolebygdens vattenfor-
ening.

4.8.6. Markféroreningar

Enligt Lansstyrelsens webb GIS (Lansstyrelsen Vasterbotten, 2022) finns ett potentiellt férorenat om-
rade vister om Ahedén, cirka 250 meter séder om vig 522, i form av en motorbana. Objektet 4r inte
riskklassat utan endast identifierat.

Lansstyrelsens databas 6ver fororenade omraden dr inte komplett och det kan finnas féroreningar i
mark som inte finns med i databasen. Markmiljéprovtagning planeras dock inte att genomféras inom
projektet, eftersom inga kdanda fororeningar finns i omradet. Vid patraffande av markfororeningar un-
der anldggande ska arbetet stoppas och aktuell tillsynsmyndighet kontaktas.

4.8.7. Masshantering

Projektet bedoms ha ett massunderskott. De massor som ger 6verskott inom projektet anses ha for da-
lig karaktar for att kunna bara upp viagkonstruktionen, darfor behover bra fyllnadsmassor tillforas for
detta, se tabell 5. En begransande faktor for att justera profilen med tanke pa massbalans &r de avvatt-
ningstekniska fragor rorande dagvattenhantering som finns langs med strackan. Storsta delen av mas-
sorna i projektet forutsétts vara rena och majlighet for ateranvindning finns till sldntkilar, diken och
vagkonstruktion. Massor for uppbyggnad av konstruktionen till gdng- och cykelvigen behovs tillforas.

Tabell 5 - Uppkomna och tillférda massor i projektet.

Schaktmassor byggbara ca 5300 m3
Schaktmassor 6verskott ca 1000 m3
Fyllnadsmassor byggbara fran schakt ca 5300 m3
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Fyllnadsmassor kdpa in ca 1400 m3

5 Den planerade vagens lokalisering och utformning

5.1. Val av lokalisering

Géng- och cykelvigen foreslas anldggas friliggande pé den sédra sidan av viag 522, eftersom de flesta
mélpunkter och fastigheter finns diar. Genom att anldgga gang- och cykelvigen pa den sodra sidan be-
hover oskyddade trafikanter i mindre utstrackning korsa vagen, vilket ar positivt ur trafiksakerhets-
synpunkt. Eftersom vigen anviands som skolvig av barn dr trafiksdkerhetsperspektivet extra viktigt.
Genom att anldgga ging- och cykelviagen pa den s6dra sidan undviks ocksé intrdng i en del natur- och
kulturmiljovarden sdsom allén som gar langs med vag 522, milstolpe och kilometerstolpar.

Att anldgga géng- och cykelvigen pa den norra sidan om vég 522 valdes bort, frimst pd grund av tra-
fiksakerhetsskal.

5.2. Val av utformning

Géang- och cykelviagen utformas 2,5 meter bred pa storsta delen av strackan. Bredden mojliggor for
renhéllning och vintervighallning. Gdng- och cykelvigen anldggs med 6ppna diken for att ta hand om
dagvatten fran viag 522 och den nya géng- och cykelviagen.

Géang- och cykelbanan utformas for en dimensionerande hastighet for cyklister pa 30 km/h for att upp-
ratthalla en god framkomlighet och tillgdnglighet.

Vid trang passage forbi fastighet 3:59 kommer gang- och cykelviagen att anldggas dikt an viag 522 med
en tillhorande stodmur eller liknande teknisk 16sning for att ta mindre mark i ansprak, bredden pa
gang- och cykelvigen ar lings med denna striacka 2,0 meter bred.

Over den befintliga bron Gver Ahedin kommer blandad trafik ske, inga atgirder pa bron genomfors.
For att 6ka sidkerheten for de oskyddade trafikanterna sa anlédggs farthinderelement bade vister och
oster om bron. Dessa farthinderelement redovisas schematiskt, se figur 20, tillsammans med en redo-
gorelse for var blandtrafik sker. Ut6ver farthindren kommer hastigheten séinkas.
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Figur 20 - Oversiktskarta farthinderelement och blandtrafik i plan.

5.2.1. Over diken och backar

Over Stimb#cken kommer ny trumma anliggas dir ging- och cykelviigen anliggs friliggande fran vig
522,

Over det namnlosa diket kommer géng- och cykelvigen att anliggas friliggande fran vig 522, for att
inte paverka befintlig trumma under végen. I stéllet anldggs en ny trumma cirka 10 meter séder om
befintlig trumma for att f4 med sig dagvattnet.

Detsamma giller 6ver Natingsbacken. Gang- och cykelviagen anliggs friliggande frén viag 522 och en ny
trumma anldggs cirka 10 meter séder om befintlig trumma.

Nya trummor ska anléggas s att vandringshinder inte uppstér. Trummornas dimension har berdknats
i det hydrauliska modelleringsprogrammet HEC-RAS som anvinds av bland annat SMHI.
Dimensionen for projekterade trummor har kontrollerats med HEC-RAS.

5.2.2. Typsektioner

P4 storsta del av strickan separeras ging- och cykelviagen fysiskt fran viag 522 for att 6ka trafiksaker-
heten och tryggheten. Nio typsektioner ar aktuella for projektet. Majoriteten av strackan utgors av se-
parering helt friliggande gentemot viag 522 dar samférlagda 6ppna diken med sldnter pa 1:3 anlaggs.
Ur driftsynpunkt ar separering att foredra for att kunna nyttjas som snéupplag under vintertid. Under
strackan varierar tjockleken pa 6verbyggnadslager vid olika sektioner pa grund av en varians av
material i undergrunden fran de geotekniska undersokningarna, se figur 21-30.

P4 en delstriacka separeras géng- och cykelvigen med hjilp utav kantstod. Vid denna strickning kom-
pletteras dven anldggningen med stodmur eller liknande teknisk 16sning for att minimera markin-
tranget vid fastighet 3:59, se figur 22. Separering med kantstod utférs med en 0,4 meter bred skydds-
remsa mot befintlig vig samt att gdng- och cykelvdagen smalnas av fran 2,5 meter till 2,0 meter.

Over bro vid Ahedan genomfors inga atgirder vilket innebir blandad trafik, se figur 29.
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Figur 21 - Typsektion separering med dike, dverbyggnad 700 mm
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Figur 22 - Typsektion separering med kantsten, éverbyggnad 700 mm
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Figur 23 - Typsektion separering med dike, 6verbyggnad 720 mm
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Figur 24 - Typsektion separering dike, dverbyggnad 1190 mm
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Figur 225 - Typsektion separering dike, éverbyggnad 500 mm
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Figur 236 — Typsektion dike, separering 6verbyggnad 725 mm
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Figur 27 - Typsektion separering dike, éverbyggnad 325 mm
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Figur 248 - Typsektion separering dike, dverbyggnad 845 mm
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Figur 259 - Typsektion blandtrafik éver bro Ahedan
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Figur 30 - Typsektion separering dike, 6verbyggnad 725 mm

5.2.3. Belysning

Vag 522
Vig 522 klassas som en tvafiltsvag med géng- och cykelvig pé landsbygd och ska normalt inte forses
med végbelysning.

I Aheden vid befintlig bro 6ver Ahedn, lingdmitning 1/225 - 1/471, dir den nya gang- och cykelvigen
upphor och géng- och cykeltrafik leds ut pé vig 522 med blandtrafik anses det finnas sirskilda skal att
belysa vig 522.



P4 grund av fartddmpande atgarder i form av farthinder samt nirliggande korsningar bor man belysa
fran cirka langdmatning 1/110 till 1/510. Befintlig belysning pd denna stricka rivs och ersitts med ny
belysning.

Ovrig befintlig belysning lings strickan som inte paverkas ska finnas kvar.

Befintlig triastolpe med belysning pa vag 522 vid Johannes viag som hamnar i sdkerhetszonen ska bytas
ut till en eftergivlig uppfangande stolpe.

Ny gang- och cykelvag

Ny géng- och cykelvig ligger i en skogsrik omgivning. Kriteriet trygghet bedoms som mellan pé grund
av dess lokalisering intill vig 522 och variation av skogsrik respektive 6ppen omgivning. Strackan an-
vands ej som skolpendlingsvag av hogstadie-/gymnasieelever och/eller kantas ej av viktiga malpunkter
under dygnets morka timmar.

Strackan bedoms ej uppna sérskilda skal for att belysas forutom dér den nya géng- och cykelvigen
upphor och géng- och cykeltrafiken leds ut pa vig 522 med blandtrafik enligt ovanstiende text for vig
522,

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

5.3.1. Atgarder som redovisas pé plankarta och faststélls

Projektet bedoms inte foranleda nagra stora storningar eller negativa konsekvenser. Av den anled-
ningen bedoms endast en skyddsétgird behova faststillas i plankartan:

e Nya trummor anldggs sa att vandringshinder inte uppstar.

5.3.2. Ytterligare atgarder

En rad atgirder har identifierats som ytterligare kan reducera och kompensera miljopaverkan fran
vigutbyggnaden. Dessa bedéms dock inte behova faststillas i viigplanen. Atgirderna listas nedan.

e Ett samrad bor héllas med Liansstyrelsens kulturmiljéenhet angdende antikvarisk status pa de
nypétriaffade lamningar som finns foretradesvis soder om vigen samt hur de ska hanteras fort-
sattningsvis och om det beh6vs skyddsatgarder for vissa av lamningarna.

e Trummor anlidggs pa ett sddant sitt och vid en sddan tidpunkt att effekterna pa vattendragen
minimeras.

e Flytt av biotopskyddat odlingsrose kommer att ske.

e Forsiktighetsatgarder vid arbete i omraden med invasiva arter ska tas. Massor med vixt-
material av invasiva arter ska placeras i gang- och cykelvigens slantkilar. Vid dteranvindning
ska massorna innehéllande invasiva arter tickas 6ver med rena massor, upp till minst 1 m, al-
ternativt ett tunnare lager i kombination med tickande duk. Kérning med maskiner i omraden
med invasiva arter ska sa langt som mojligt undvikas eftersom véxtdelar och fron kan spridas
med déacken. Schakt av invasiva arter ska undvikas nar det regnar, eftersom regnet kan gora
att fron eller vaxtdelar flyter ivag vilket riskerar spridning av vixterna. Rad och riktlinjer finns
i Metodkatalog for bekdmpning av invasiva frimmande vixter (Naturvardsverket, 2020), samt
1 TDOK 2015-0469.

e Under byggskedet kommer Trafikverket att tillse att erforderlig fordr6jning och rening av
byggdagvatten och lanshallningsvatten sker sé att paverkan i form av exempelvis grumling och
fororeningspéverkan pa yt- och grundvatten minimeras.
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e Upplag och uppstillningsytor for material och drivmedel ska vara vélplanerade sa att oférut-
sett spill och lackage undviks. Beredskap ska finnas for oforutsett spill och lackage samt for
samordning med raddningstjansten.

e Entreprenoren ska i samband med gravning och schaktning vara observant pa misstankta for-
oreningar. Om misstidnkta fororeningar patriffas ska tillsynsmyndighet meddelas omgaende
och arbetet dir stoppas.

6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Géng- och cykelvigen separeras frin biltrafiken pd vag 522 i huvudsak pa hela strackan forutom dar
det dr blandad trafik 6ver Ahedan. Framkomligheten for fordonstrafikanter kommer i stort sett vara
oforandrad. Det som kommer skilja sig dr sinkningen av hastighet frén 70 km/h till 40 km/h som ge-
nomfors mellan farthinderelementen som ar placerade lings med vag 522, se figur 22.

Jamfort med dagens trafiksituation kommer trafiksdkerheten och tillgingligheten f6r oskyddade trafi-
kanter att 6ka och underlatta for manniskor att cykla och ga langs strackan. Farthindelementen och
den sidnkta hastigheten pa vig 522 kommer bidra till att 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter
over Ahedan dir det 4r blandad trafik.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Anléggandet av gang- och cykelvigen bedoms bidra positivt till den lokala utvecklingen, eftersom det
blir enklare och tryggare att fardas till fots eller med cykel pa strackan. Detta bidrar till ett mer lattill-
gangligt och mer jamstillt transportsystem.

Vagomrédet ingar i den fordjupande 6versiktsplanen for kusten — delomréde 4 S6rmjole-Norrmjole,
antagen av Umed kommun ar 2013 (Umea kommun, 2013). Den fordjupade 6versiktsplanen redovisar
grunddragen i markanvandningen utmed kusten. Planforslaget anger dels de 6vergripande aspekterna
och riktlinjerna for en 6kad tillgdnglighet, for hur bebyggelsen ska utvecklas, dels for utveckling och
bevarande av natur- och kulturmiljévarden. Dar anges bland annat att det ar angeléget att binda sam-
man de tio havsbaden ldngs Mjolefjarden i ett strak i form av en géng- och cykelvag. Vigplanen be-
doms inte strida mot bestimmelserna i 6versiktsplanen.

Diarmed bedoms vagplanen bidra till uppfyllandet av mélen i den foérdjupade 6versiktsplanen om 6kad
tillgidnglighet och om att knyta ihop havsbaden lings Mjélefjarden med en géng- och cykelvig. Vigpla-
nen strider inte mot nigon detaljplan.

6.3. Boende

Anliggandet av en gang- och cykelvdag kommer att forbattra trafiksituationen genom att oskyddade
trafikanter separeras tydligare fran 6vrig trafik.

Det finns fastigheter som kommer paverkas genom intrang pa tomtmark, en del trad kommer att be-
hova fillas. Fastighetsidgare och berorda rattshavare kommer att erséttas enligt gallande regelverk. Un-
der byggskedet kan de boende dven uppleva storningar, exempelvis i form av buller.

Sammantaget bedoms effekterna for de narboende bli positiva, men under byggskedet kan negativa
effekter uppsta. Intrang i fastigheter och fallning av trad kommer ocksa ge upphov till negativa konse-
kvenser for de boende som drabbas.
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6.4. Landskapet och staden

Vagrummet genom landskapet kommer till storre delen att breddas betydligt dar géng- och cykelvigen
anlaggs parallellt med vdgen, separerad med dike. Vid trang passage dir anldggs ging- och cykelviagen
intill vigen separerad endast med kantsten. Vid nagra fastigheter nira vigen kommer dock en del trad
mellan vag och fastighet att behova fillas vilket ger en méttlig negativ konsekvens for landskapet.

Lings de strackor dir vag 522 och gang- och cykelviagen ligger dtskilda foljer ging- och cykelvagens
profil nagot under vig 522 profil. Pa s& sitt begransas breddningen av vigrummet. Lings den stracka
kring Ahedn dir en friliggande placering skulle ha inneburit betydande paverkan p& tomtmark ge-
nom tradfallning, stort markintrang och ricke behélls befintlig utformning genom blandtrafik 6ver
bron. Darmed minskar ocksé paverkan pa upplevelsen av vigrummet och pa landskapsbilden.

Varken den enkelsidiga allén lings vig 522 eller allén lings Ahillanviigen i Ahedan péaverkas av ging-
och cykelviigen. Allén lings Ogerviksvigen paverkas av schakt- och fyllnadsarbeten i direkt anslutning
till gdng- och cykelviagen och dess diken. De tvé nordligaste bjorkarna kommer att fillas och ersittas
av nya bjorkar.

6.5. Rennéaring

Projektet tar mark i ansprak fran rennéringen, men da gang- och cykelvigen anldggs i anslutning till
redan befintlig vig, bedoms péverkan pa renniringen bli marginell.

6.6. Milj6 och halsa
6.6.1. Kulturmiljo

Den nya gang- och cykelvigen kommer att forliggas pa den sodra sidan av vag 522 vilket gor att forn-
lamningen L1938:1386, milstolpe, och de bdda kilometerstolparna som star pa norra sidan av vigen
inte kommer att beroras. Det kan trots detta behovas skyddsatgéarder for fornlaimningen genom upp-
sittning av staket. Landfistena till den dldre bron éver Ahedin kommer inte heller att beroras da
gang- och cykelviagen vid befintlig bro blir blandtrafik. Flera av de avskurna végstriackorna fran en
idldre version av vdagen berors genom att gdng- och cykelvigen kommer att korsa dem pé flera stillen
eller forldggas pa dem. De 6vergivna strackorna kommer delvis att behova tas bort eller inforlivas de i
den nya gang- och cykelvigen. Varden kommer ddrmed att forsvinna och ldsbarheten for vigens édldre
strackningar forsiamras eller forsvinner delvis. En del av den &ldre strackningen, objekt 1, som ligger pa
norra sidan om viagen kommer att finnas kvar. Kulturvigens kurviga linjeféring kommer att bevaras
men dess smala och 14ga uttryck kommer att fordndras i och med den breddning som f6ljer av gdng-
och cykelviagens utbyggnad.

Sammantaget bedoms det uppsta smé negativa konsekvenser for kulturmiljon.
6.6.2. Naturmiljo, skyddad natur och skyddade omraden
Skogs- och jordbruksmark kommer att behova tas i ansprak for anldggandet av gang- och cykelvigen.

De fem naturvardesobjekt som bestér av artrika vigkanter kommer att férsvinna i och med anldggan-
det av gang- och cykelviagen. Objekten har forhéllandevis 1dga naturviarden och anses inte vara ovan-
liga for omréadet. Eftersom naturvirdena till stor del ar beroende av vigkantsslatter ar det troligt att
denna typ av naturviarden pa sikt kommer att kunna ateretableras pa platsen, efter att gdng- och cykel-
vagen ar fardigbyggd.

Ingen paverkan uppstar for Ahedan, eftersom den nya ging- och cykelvigen inte anliggs Gver bron.

Nitingsbacken behover forldaggas i trumma pa en striacka av cirka 16 meter vilket ger upphov till nega-
tiv paverkan for vattendraget. Aven det namnlosa diket forléiggs i trumma, vilket ger upphov till sma
negativa konsekvenser. Lis mer i kapitel 6.6.3 Ytvattenforekomster.
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Péaverkan pé naturviardesobjekt sammanfattas i tabell 6.

Tabell 6 - Tabell som visar en sammanstalining 6ver den paverkan som uppstar for naturvardesobjekt inom vég-
planeomradet.

Natur- Naturvirdesklass och kort Paverkan
virdes- | beskrivning
objekt
A 4 — visst naturvarde. Objektet forsvinner.
Sluttande vigkant.
B 3 — patagligt naturvirde. Ny trumma om cirka 16 meter anldggs.
Naitingsbacken.
C 4 — visst naturvirde. Objektet forsvinner.
Frodig vagkant.
D 4 — visst naturvarde. Objektet forsvinner.
Havdad torr vigkant.
E 3 — patagligt naturvirde. Ingen péaverkan.
Ahedan.
F 4 — visst naturvirde. Objektet forsvinner.
Torr vagkant med blomsterlupin.
G 4 — visst naturvirde. Ny trumma om cirka 13 meter anlaggs.
Liten back (namnlost dike).
H 4 — visst naturvarde. Objektet forsvinner.
Torr vagkant.

Trad kommer att behova fillas vid négra fastigheter langs viagen, men trdden har inga hégre naturvar-
den.

Ett antal biotopskyddsobjekt kommer att paverkas negativt, dock i liten omfattning. Paverkan beskrivs
nedan, och sammanstélls i tabell 7.

Stambiacken kommer att behova forlaggas i trumma pé en striacka om cirka 12 meter. Namnlost dike
kommer att behova forldggas i trumma pé en stricka om cirka 13 meter. Mer om detta gar att 1dsa i ka-
pitel 6.6.3. Ytvattenforekomster.

Den biotopskyddade allén som finns ldngs med vig 522 kommer inte att paverkas negativt eftersom
géng- och cykelvigen ska anldggas pa sodra sidan om vig 522, och allén finns pa den norra sidan.

Den dubbelsidiga biotopskyddade allé som gir lings med Ahillanviigen kommer inte att paverkas ne-
gativt. Gang- och cykelviagen ansluter till befintlig enskild vig och darfor behover inte traden fallas
utan kan bevaras.
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Inte heller i den dubbelsidiga allén lings med Ogerviksvigen kommer nigra trid att behova fillas.
Slanten hamnar dock nira de yttersta traden, och schakt kommer darfor att behova goras med forsik-
tighet, exempelvis for hand eller med vakuumschakt.

Odlingsroset som finns dster om Ogerviksviigen kommer att behéva tas bort, eftersom det ligger inom
vagomradet. Kompensationsatgérd foreslés i form av att odlingsroset dterskapas pa annan narliggande
plats. Ladan, som odlingsroset ligger intill, kommer att behova flyttas och forslagsvis flyttas odlingsro-
set till narliggande stille. Flytt och aterskapande av odlingsroset gors i samrad med markagaren.

Forbudet enligt 7 § miljobalken for skydd av omraden géller inte for dtgéarder som sker enligt faststalld
vagplan. Dispens fran biotopskyddet soks darfor inte.

Tabell 7 - Tabell som visar sammanstéllning 6ver den paverkan som uppstar pa biotopskyddsobjekt i vagplane-
omradet.

Biotopskydds- | Kategori Paverkan

objekt

1 Oppet dike (Stimbicken) Ny trumma om cirka 12 meter anlaggs.

2 Oppet dike (Namnlost dike) | Ny trumma om cirka 13 meter anliggs.

3 Dubbelsidig allé 1angs med Ingen paverkan.
Ahillanvigen

4 Ensidig allé ldngs med vig Ingen paverkan.
522

5 Dubbelsidig allé lings med Ingen péaverkan. Schakt vid traden ska goras
Ogerviksvigen med forsiktighet.

6 Odlingsrose oster om Odlingsroset flyttas och aterskapas pa annan
Ogerviksvigen narliggande plats.

Skyddsatgarder ska vidtas for att inte sprida vidare den invasiva arten blomsterlupin. I det fall fore-
komsten av blomsterlupin helt forsvinner fran platsen kan detta ha positiva effekter fér naturmiljon.

Anldggandet av gang- och cykelvigen bedoms ha sma negativa konsekvenser for naturmiljon, da ett
naturvardesobjekt i klass 4 forsvinner och sma negativa effekter uppstar for det biotopskyddade od-
lingsrdset och tva biotopskyddade diken.

6.6.3. Ytvattenforekomster

Trumman som Stambéacken gar igenom i nuldget ar i daligt skick. De yttersta delarna av befintlig vig-
trumma (i betong) ar trasiga. Langre in i kulverten gar vattendraget genom en gammal stentrumma
som ska bevaras intakt och inga atgidrder kommer utforas pa befintliga trummor i denna entreprenad.

Géng- och cykelvigen ar vid denna sektion separerad vilket medfor att en ny trumma behéver anlég-
gas, och att befintlig trumma bevaras. Ny trumma ska dimensioneras enligt klimatberdkningar och ska
anldggas sa att vandringshinder inte uppstar.

Detta kraver att en anmalan om vattenverksamhet upprittas och skickas till kommunen (eftersom
lansstyrelsen har delegerat ansvaret om anmélningar om vattenverksamhet till dem).

Delar av det namnlésa diket kommer att behova forldggas i trumma. Det handlar om cirka 13 meter ny
trumma som ska anldggas soder om befintlig vigtrumma. Ny trumma ska dimensioneras enligt kli-
matberdkningar och ska anldggas sé att vandringshinder inte uppstar. Anldggning av ny trumma kra-
ver att en anmilan om vattenverksamhet uppréttas och skickas till kommunen. Befintlig vagtrumma
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av betong, det vill siga den som gar under vig 522 ar i daligt skick pa de yttre delarna men kommer att
bevaras.

Ingen paverkan sker pi Ahedén, eftersom befintlig bro bevaras och inte foréindras.

Aven delar av Nitingsbicken kommer att behdva forliggas i trumma for att ging- och cykelviigen ska
kunna anldggas 6ver den. Sammanlagt kommer cirka 16 meter av vattendraget att behéva forlaggas i
trumma. Ny trumma ska dimensioneras enligt klimatberikningar och ska anlaggas sa att vandrings-
hinder inte uppstar. Mojligheten att na miljokvalitetsnormerna for Natingsbacken bedoms inte for-
samras av den aktuella atgarden. Befintlig trumma, det vill siga den som gar under viag 522, kommer
inte att berdras. Anldggning av ny trumma kraver att en anmélan om vattenverksamhet upprittas och
skickas till kommunen.

Anlaggning av nya trummor for Stimbacken, det namnlosa diket samt Natingsbacken bedoms ge upp-
hov till smé negativa konsekvenser for vattenmiljon. Genom att férlagga 6ppna diken i trummor for-
svinner vattendragens naturliga egenskaper. Det handlar dock om korta strackor sett till vattendragets
totala langd. Under byggskedet kan smé och temporira negativa effekter uppsta i form av grumling.

6.6.4. Friluftsliv och rekreation

Anliggandet av en gang- och cykelvig ger okad tillganglighet till viktiga malpunkter som bland annat
havsbad och service. Att majligheteten for oskyddade trafikanter att rora sig i omradet pa ett sakert
satt forbattras, bedoms medfora positiva effekter for rekreation och friluftsliv.

6.6.5. Klimat

Kommande klimatforandringar vintas orsaka mer nederbord och intensivare regn. I detta projekt har
klimatfaktor 1,1 anvénts, for att sdkerstélla att vigdiken och nya trummor ska kunna hantera 6kade
floden.

Planerad ging- och cykelvag uppmuntrar till resor utan bil genom att tillgdngligheten och trafiksidker-
heten okar for oskyddade trafikanter. Detta kan anses ha en positiv effekt pa klimatet, i de fall bilresor
ersitts med cykling eller gang.

Under byggskedet kan dock anldggandet av gang- och cykelvigen ge upphov till utslapp av viaxthusga-
ser pa grund av anvindandet av maskiner och icke-fornybara material.

6.7. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)
Projektet ar inte bedomt utifrén ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Generellt innebar utbyggnad av gdng- och cykelvigar en 6kad andel cyklister i forhéllande till bilister.
Detta for med sig positiva effekter for saval hialsa som miljo, vilket ger samhallsekonomisk fordel.

6.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Anlédggandet av en géng- och cykelvig forvintas forbattra tillgangligheten till malpunkter sdsom havs-
baden och golfklubben i omradet, vilket kan ge en viss positiv effekt pa turism.

Anlaggandet kan mojligtvis ocksa 6ka intresset for de bostader som planeras att byggas i S6rmjole, ef-
tersom den lokala infrastrukturen férbattras.

6.9. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer, utéver det vigomrade som kravs for sjalva gang- och cykelvigen, dven till-
falliga arbetsomréden att tas i ansprak for att fa plats med arbetsfordon, upplag med mera.

D4 atgarderna i huvudsak kommer att utforas i en glest bebyggd miljo kan tillfalliga storningar i form
av till exempel buller och damning antas utgora ett relativt litet problem f6r boende. For att skydda
miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella krav att stéllas pa entreprenoren,
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till exempel avseende buller, kemikaliehantering, branslen och miljéprestanda pé arbetsfordon.
Skyddsétgarder ska under byggtiden folja Trafikverkets tekniska krav for Arbete pa viag (TDOK
2012:86) samt Trafikverkets tekniska rad fér Arbete pa vag (TDOK 2012:88).

Det finns risk for grumling vid arbeten med laggning av trummor och utbyte av delar av trummor, na-
got som i mojligaste man ska undvikas, exempelvis genom att arbeten utfors vid 1aga floden.

6.9.1. Trafik under byggnadstiden

De krav som stills i vigplanen &r att trafiken ska kunna passera arbetsplatsen med minsta majliga
storning. Anldggandet av den nya gang- och cykelviagen medfor att ett korfalt pa delar av strackan
kommer att behdver stdngas av under byggnadstiden. Minst ett korfalt ska alltid vara 6ppet for trafik.

Under byggtiden ar fotgidngare och cyklister hianvisade till att firdas i blandtrafik langs vig 522 likt
idag. Det saknas lampliga omledningsvégar for oskyddade trafikanter i anslutning till bygget. I de sekt-
ioner dar arbete sker i direkt anslutning till vigen kommer oskyddade trafikanter att behdva fardas i
blandtrafik med lokala avsmalningar.

7 Samlad beddmning

7.1. Sammanstallning av konsekvenser

Sammanfattningsvis bedoms vigplanen ge upphov till féljande konsekvenser:
e  Bittre mdgjligheter for oskyddade trafikanter att firdas mellan Sérmjole och Aheden.

e Flera delar av den éldre striackningen som finns kvar séder om nuvarande vagstrackning, kom-
mer att tas i ansprak for gang- och cykelviagen vilket medfor att virden forsvinner. Samtidigt
bevaras vigens linjeforing, flera viganknutna kulturminnen och en fornlamning. Anldggandet
av den nya gang- och cykelvigen innebar att kulturvigens uttryck moderniseras. Konsekven-
serna bedoms bli smé negativa for kulturmiljon.

¢ Sma negativa konsekvenser fér naturmiljon, da fem naturviardesobjekt i klass 4 férsvinner och
sma negativa effekter uppstér for det biotopskyddade odlingsroset och tva biotopskyddade di-
ken.

¢ Sma negativa konsekvenser for vattenmiljon, eftersom delar av Stimbiacken, namnlost dike
och Nitingsbacken kommer att forldggas i trumma.

e Maittliga negativa konsekvenser for landskapsbilden, eftersom en del trad mellan vig och fas-
tigheter kommer att behdva fillas.

e Mojligheteten for oskyddade trafikanter att rora sig i omradet pé ett sdkert sétt forbattras, vil-
ket medfor positiva effekter for rekreation och friluftsliv.

e Negativa effekter i form av intrang i fastigheter, fiallning av trid samt stérningar under byggti-
den kan uppsté for de ndrboende. Sammantaget bedoms konsekvenserna for de boende vara
positiva, eftersom de kan nyttja gdng- och cykelvigen.

7.2. Bedomd maluppfyllelse

7.2.1. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt upp ett funktionsmal och ett hinsynsmaél med ett antal
prioriterade omraden.
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Funktionsmdlet, som beror resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlag-
gande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hdnsynsmadlet, som handlar om sikerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksd bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att miljokva-
litetsméalen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

Projektet bedéms bidra till ovan nimnda mal genom att fler trafikslag kommer kunna trafikera vigen
pa ett sakert satt. Vagen blir mer attraktiv och tillgdnglig for de grupper som inte kan eller vill anvanda
bil, och pa s& sitt bidrar dtgarden aven till det 6vergripande generationsmalet for miljo.

7.2.2. De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmal som ska utgora en utgdngspunkt for samhillets miljo-
arbete. Vagplanens paverkan pa de 16 miljokvalitetsméalen bedoms vara av liten betydelse. Sammanta-
get bedoms att vigplanen kan paverka mojligheten att nd maél 1, 8, 12, 15 och 16, men i begriansad om-
fattning.

Mal 1 — Begrinsad klimatpaverkan

Gang- och cykelviagen gor det lattare att vilja hallbara transportmedel, eftersom cyklister inte tvingas
vistas i blandtrafik pa storsta delen av utbyggnaden. Transport via cykel och gang ger inte upphov till
utslapp av viaxthusgaser, som biltrafik gor. Miljokvalitetsmélet kan saledes paverkas positivt av atgar-
den.

Mil 8 - Levande vattendrag
Mojligheten att nd malet paverkas negativt, dock i begransad omfattning, eftersom delar av tre vatten-
drag kommer att behova forldggas i trumma.

Mal 12 - Levande skogar

Skogsmark kommer behova tas i ansprak for anldggandet av gdng- och cykelvagen, vilket kan forsvara
mojligheten att nd malet. Arealen som tas i ansprék ar dock férhéllandevis liten och malet bedoms dar-
for paverkas i begriansad omfattning.

Mal 15 - God bebyggd miljo
Nir transport via gang och cykel viljs framfor bil minskar buller och luftfororeningar som orsakas av
biltrafik. Miljokvalitetsmélet kan saledes paverkas positivt av dtgirden.

Mail 16 — Ett rikt vixt- och djurliv
Mgjligheten att uppna malet paverkas negativt, dock i begransad omfattning, genom att ett antal trad
falls samt att naturviardesobjekt med visst naturvirde férsvinner.

7.2.3. Andamal och projektmal

Projektets Andamal och projektméal bedoms pa basta satt uppfyllas genom foreslagen atgérd, eftersom
gang- och cykelviagen kommer att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ldngs strackan och
diarmed 6ka andelen resor som gors till fots och med cykel.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna han-
synsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark och vattenomraden

I miljobalkens 2 kap redovisas de allménna hinsynsregler som ar grundlaggande f6r prévningen av
tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens, villkor (férutom erséittning) samt tillsyn. Dessa ska
dven ligga till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att minimera negativ
paverkan och framja en god hushallning.

I avsnittet nedan redovisas vilka konsekvenser den planerade atgiarden har pa aktuella hansynsregler,
hushéllningsbestammelser och miljokvalitetsnormer, samt hur hénsyn till dessa bestaimmelser tas.

8.1. Allmanna hansynsregler (2 kap miljébalken)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgérd, ar skyldiga att visa att de
allménna hinsynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt miljobalkens 2 kap iakttas. Kravet pa erfor-
derlig kunskap for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet (kunskapskravet)
anses val uppfyllt for det aktuella projektet genom de utredningar, undersékningar och samrad som
Trafikverket 1atit utfora under projektet och som finns dokumenterade i denna handling med tillho-
rande underlagsrapporter.

Forsiktighetsprincipen stéller krav pa skyddsatgirder, begransningar och forsiktighetsmatt for att fo-
rebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet uppstér for manniskors hélsa eller miljon. I
samma syfte ska basta mgjliga teknik anvindas vid yrkesmaissig verksamhet. Kraven i forsiktighets-
principen anses vara uppfyllda genom att skyddsétgarder systematiskt uppréttas av Trafikverket, for
att i storsta mojliga mén hindra att negativ paverkan uppstar for manniskors hélsa och miljon.

I kapitlet anges ocksa att vid ianspraktagande av mark- eller vattenomraden ska det viljas en plats som
ar lamplig med hansyn till att indamaélet ska kunna uppnas med minsta intréng och oldagenhet for
manniskors hélsa och miljon. Kravet anses vara uppfyllt genom att noggranna utredningar gjordes in-
nan slutlig lokalisering valdes. Lds mer om detta i avsnitt 5.1 Val av lokalisering.

8.2. Hushallning med mark och vatten (3 kap miljobalken)

Miljobalkens hushéllningsbestimmelser anger att mark- och vattenomraden ska anvindas till det som
de ar mest lampade for med hinsyn till beskaffenhet samt lidge och foreliggande behov. Anvandning
som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning ska ges foretrade.

Cirka 18 000 m2 skogsmark och cirka 6 500 m2 jordbruksmark kommer tas i ansprak for anldggandet
av gang- och cykelviagen. Jordbruksmark far tas i ansprak om atgirden tillgodoser visentliga samhalls-
intressen, vilket anldggandet av gdng- och cykelvigen bedoms gora.

Delar av Stambécken, namnlost dike och Natingsbacken kommer att behova forlaggas i trumma for att
gang- och cykelviagen ska kunna anldaggas ovan dem. Konsekvenserna av detta bedéms bli smé ef-
tersom striackorna ar relativt korta sett till vattendragens totala 1angd, och att inga vandringshinder
kommer att anldggas. Skyddsatgarder for att undvika att fororenat byggdagvatten eller lanshéllnings-
vatten nir Ahedén och andra vattendrag kommer att vidtas, lis mer i avsnitt 5.3.2 Ytterligare dtgcir-
der.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomférande av planerade vigatgirder inte strider mot de all-
méanna bestimmelserna i miljobalken kring hushéllning med mark och vatten.
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8.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller och havsmiljo 4r generella och kan inte tillimpas pa pro-
jektnivé (se aven avsnitt 3.1.2 Beaktade miljoaspekter). Normerna for fisk- och musselvatten giller
endast vissa utpekade vattenomraden och beror inte detta projekt.

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluft bedoms inte paverkas negativt av anldggandet
av géng- och cykelvigen. Luftfororeningar harstammar ofta fran motordriven trafik, och anldggandet
av gang- och cykelvigen bedoms inte 6ka mdngden motordriven trafik. Tvartom, ar det mojligt att an-
laggandet kan minska biltrafiken till forman for gdng och cykel, vilket méjligtvis skulle minska niva-
erna av luftféroreningar langs viagen.

Miljokvalitetsnormer for vatten finns framtagna for Ahedan och Nitingsbicken samt for Mjélefirden,
som Ahed&n och Nitingsbicken mynnar i. Miljékvalitetsnormerna for dessa vattenforekomster be-
doms inte paverkas av anldggandet av gdng- och cykelvigen.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag
9.1.1. Principer

Vagomrédet for allméin vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen med slanter och diken det om-
rade som krivs for vriga viganordningar sisom farthinder med mera. Aven det omride som krivs for
drift och underhall av viganordningar ingar i vigomréadet. P4 plankartorna framgar grans for vigom-
rade, samt grans mellan nuvarande och tillkommande vigomrade. Det ar det tillkommande vagomra-
det som anges i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfoér det befint-
liga vigomréadet for allmén vag.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

Viagritt uppkommer genom att viaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med stod
av en faststilld vagplan. Vagratten ger vighéallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som be-
hovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller utrym-
mets anvindning under den tid vigritten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Viardetidpunkten for intranget ir den dag d& mar-
ken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med réanta
och index tills erséttningen betalas. Eventuella tvister om ersidttningen avgors i domstol.

Vigomrade med vagratt omfattar cirka 25 820 m2i anslutning till befintlig vag. Omradet betecknas V1
pa plankartan.

9.1.3. Vagomrade inom detaljplan

Viagomrade inom detaljplan forkommer inte inom denna végplan.
9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela byggtiden samt 3 manader efter slutbesiktning tillfal-
ligt far nyttjanderatt till markomraden enligt redovisning T1 pa fastighetsforteckning och plankarta.
Den tillfalliga nyttjanderitten T1 ar avsedd for massupplag och utgors av ett omréde i direkt anslut-
ning till foreslaget vigomrade for att under byggtiden majliggora tillfallig placering av schaktmassor
och Ovrigt material.
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Enligt redovisning T2 pa plankartan foreslés att Trafikverket tillfalligt fir nyttjanderitt for forbelast-
ning av gang- och cykelviagen. Den tillfalliga nyttjanderitten giller under byggtiden, dock langst till
och med godkind slutbesiktning.

Enligt redovisning T3 pa plankartan foreslés att Trafikverket tillfalligt fir nyttjanderitt for transporter.
Den tillfalliga nyttjanderétten avser hela byggtiden samt 3 ménader efter slutbesiktning.

Omraden med tillfallig nyttjanderatt i denna vagplan omfattar cirka 3 780 m2. De omraden som tillfal-
ligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med fastighetsigare.

9.3. Konsekvenser for pAgaende markanvandning

Utbyggnaden av gang-och cykelviagen paverkar huvudsakligen jordbruksmark och skogsmark samt
tomtmark langs strackan. Intrdngen dr sma och beror mark i direkt anslutning till nuvarande vag.
Konsekvenserna for jordbruket och skogsbruket bedoms bli sma.

10 Fortsatt arbete
10.1. Vagplan

Efter genomfort samrad har Trafikverket sammanstéllt och bem6tt inkomna yttranden i en samréadsre-
dogorelse. Efter eventuella dndringar av planférslaget kungors detta fér granskning innan faststallelse-
provning. Detta ar det avslutande steget i arbetet med att ta fram en vigplan och den kommande for-
mella hanteringen av planen beskrivs narmare i avsnitt 11. Genomforande och finansiering.

10.2. Tillstdnd och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar i form av dispenser, tillstdnd, lov eller
anmadlan for vissa sirskilda atgiarder. De anmalningar, tillstdnd och samradsskyldigheter som identifi-
erats i nuldget, ar tre anmalningar om vattenverksamhet for nyanldggning av trumma for vattendragen
Stimbécken, namnlost dike och Natingsbacken. Lansstyrelsen har i denna del av landet delegerat an-
svaret for anmalningar om vattenverksamhet till kommunen, och anmalan ska saledes skickas till
Umed kommun.

Forbudet mot att vidta atgirder inom biotopskyddat omrade (7 kap 11 § miljobalken) giller inte vid
faststilld vagplan. Samrad med Lansstyrelsen kring arbeten vid diken, alléer och odlingsrose kommer
att hanteras inom ramen for vagplanen.

10.3. Uppfoljning och kontroll

I arbetet med vigplanen har en miljosakringschecklista tagits fram, dar skydds- och sdkerhetsatgiarder
som ska genomforas inom projektet listas. Dessa atgirder kommer att arbetas in i férfragningsun-
derlaget vid upphandling av entreprenor och senare in i bygghandlingen.

Uppfdljning av att dessa krav efterlevs i byggskedet kommer att ske inom ramen f6r upphandlad entre-
prenors egenkontroll, pa byggméten och vid besiktningar. Viktiga moment att uppmérksamma i detta
arbete bedoms bland annat vara f6ljande punkter:

e Planering av flytt av biotopskyddat odlingsrose och fortsatt dialog med markégare.
e  Att schakt invid biotopskyddade allétrad sker med forsiktighet.
o Sikerstillande att nyanlagda trummor inte ger upphov till vandringshinder.

e Att massor som kan innehélla invasiva arter hanteras pa ett siatt som gor att dessa inte kan
spridas vidare.
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e Hantering och rening av lanshéllnings- och byggdagvatten, hinsynstagande till vattendrag i
vagplanens naromrade.

e Entreprenoren ska i samband med gravning och schaktning vara observant pa misstankta for-
oreningar. Om misstankta fororeningar patraffas ska tillsynsmyndighet meddelas.

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldggningen har den énskade funktionen, dven fran
miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.

11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Granskning och faststéllelse

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som planen med underlag hélls tillgdngligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga
ldmna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som uppriattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som berors
kommer d att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter p& dndringen. Ar indringen omfat-
tande kan underlaget &terigen behova goras tillgidngligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges moj-
lighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransknings-
utlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av rege-
ringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutets omfattning och dess rattsverkningar

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens kartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av fastighets-
forteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersattning.
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e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsiagare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomforande

Nir viagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att handla upp en entreprencr
for utbyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt berorda, nirboende och trafikanter att infor-
meras.

Projektet ar planerat att genomforas som en utférandeentreprenad med Trafikverket som byggherre
med start tidigast 2024. Forvantad byggtid ar cirka 9 ménader. Under byggnationen av projektet for-
vantas trafik att vara tillaten, men med nedsatt hastighet och begrinsad framkomlighet.

Skyddséatgarder for att undvika och minimera skada pa miljo och omgivningar finns beskrivna i avsnitt
5.3. Skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt i detta dokument.

11.3. Finansiering
Projektet finansieras av Trafikverket/Region Visterbotten.

Projektets kostnad uppskattas till cirka 20,5 miljoner SEK. I kostnaden ingar administration, projekte-
ring, mark- & fastighetsinlosen samt mark- & anldggningsarbeten. Kostnaden ar forknippad med osi-
kerhet och kan komma att justeras bade uppéat och nedat.
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