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Sammanfattning

Trafikverket har tillsammans med Region Skine och kommuner ingétt i ett samarbete inom vilket en
regional cykelvigsplan for perioden 2014—2025 togs fram. Cykelvigsplanen utgar frin de
overgripande satsningsomréden som Region Skéne har faststillt och som syftar mot visionen att géra
Skane till en cykelregion. Idag saknas cykelkoppling mellan Nyhamnslége och Arild i Hoganas
kommun (Skéne l4n) och cykling sker i blandtrafik. Trafikverket planerar darfor att anldgga en 3,3
km lang dubbelriktad gang- och cykelvig langs med vig 1444 mellan Nyhamnslage och Brunnby.
Dessutom kommer en hastighetssikrad passage att anlaggas 6ver vag 1451. Gang- och cykelviagen ska
séledes ta sin borjan vid skolomrédet i Nyhamnslége i sydvist och avslutas vid Brunnby skola.
Ho6gands kommun planerar sedan att fortsidtta utbyggnaden av ging- och cykelvigen sa att den dven
stracker sig mellan Brunnby och Arild. Separeringen mellan biltrafik och géng- och cykelvég bestar i
huvudsak av en skiljeremsa med 6ppet dike for 6kad trafiksdkerhet. I trénga sektioner bestar
separationen antingen av GCM-st6d, kantstod eller mélad linje beroende pa utrymme och hastighet
pa vagen. Fotgingare och cyklister separeras inte sinsemellan.

De 6vergripande projektmalen ar att fler ska valja cykel som fardmedel samt att antalet cykelolyckor
med svart skadade eller dodade ska minska. Andamalet med projektet ir att skapa goda
forutsattningar for oskyddade trafikanter att pendla giendes eller med cykel till arbete och skola, att
oka sikerheten for oskyddade trafikanter lings med den nimnda strackan samt att forbattra
tillgdngligheten for rekreation i omradet. Projektmélen och andamaélen bedéms uppfyllas.

Fyrstegsprincipen har anvénts for att vilja lamplig atgard for att kunna uppna faststédllda mal. Val av
placering av cykelvdgen och strackningen har grundats pa en avvigning mellan olika intressen, dar
sarskild hansyn togs till trafiksdkerhet och till omradets natur- och kulturmiljovarden.

Detta dokument utgor en del av samradshandlingen till vigplanen med status Samradshandling.
Syftet med samradshandlingen &r framforallt att den ska utgora underlag for samrad med bland
annat enskilda personer som ar sarskilt berérda av vigplanen. Samradshandlingen har foregatts av
ett samradsunderlag som varit ute pa samrad. Lansstyrelsen har 2020-07-03 beslutat att projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan, vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) har tagits fram. Projektets paverkan pa relevanta miljoaspekter beskrivs i MKB:n, men
sammanfattas dven i detta dokument.

Viagomradet berors av ett flertal riksintresseomraden, bland annat riksintresse for friluftsliv och for
naturvérd. Inget av dem bedoms paverkas negativt av atgirden. Atgirden bedoms dock innebira
medelstora negativa konsekvenser for kulturmiljon, framfor allt pa grund av den forandring i
kulturmiljélandskapet som kommer ske inne i det gamla sockencentrat Brunnby. Atgirden innebér
ocksa intrang i vardefulla tradmiljoer. En del trad kommer behova avverkas, och anldggning nira
trad som inte behover avverkas ska ske med forsiktighet. Konsekvenserna for friluftsliv bedéms bli
positiva, eftersom anldggandet av gdng- och cykelvagen tillgangliggor strackan for oskyddade
trafikanter och tillgingligheten till malpunkter lings strickan okar. Atgirden innebar att 1,1 hektar
jordbruksmark behover tas i ansprak for anldggandet av gdng- och cykelviagen. Ytterligare 1,0 hektar
jordbruksmark kommer att anviandas for tillfallig nyttjanderétt, vilket far till foljd att produktiviteten
dar férvantas bli nagot lagre den narmaste tiden efter anlaggandet som f6ljd. Intranget ar litet i
forhallande till &kermarkens totala storlek och bidrar inte till ndgon fragmentering av
jordbruksmarken. Akermarken bedoms fortsatt kunna brukas pa likvirdigt sitt nir gdng- och
cykelviagen byggts.

Den totala kostnaden for gang- och cykelvigen langs vag 1444 berdknas uppga till cirka 24 miljoner
SEK (2019 ars prisniva). Gang- och cykelvigen finansieras av Trafikverket och Hoganis kommun.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. I Figur 1 syns en schematisk 6versikt 6ver
planldggningsprocessen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I
annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillginglig for granskning sé att de som
berors kan 1amna synpunkter innan den fardigstills. Nér planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i
jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialog
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samradd sammanstalls i en
samradsredogorelse (Norconsult, 2020a).

Vagplan/jarnvagsplan
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Figur 1: Schematisk dversikt ver planlaggningsprocessen vid utarbetandet av vagplaner.

Detta dokument utgor en del av samréddshandlingen till vagplanen med status Samradshandling. Har
redovisas bakgrund, forutsattningar, projektets utformning och preliminira effekter av atgarderna.
Syftet med samradshandlingen ar framfor allt att den ska utgora underlag for samrad med bland
annat enskilda personer som &r sarskilt berorda av vagplanen. Samradshandlingen har féregatts av
ett samradsunderlag som varit ute pa samrad.

En slutversion av viagplanen, for faststillelse, planeras vara klar under sommaren 2022.
Faststillelsetiden berdknas uppgé till cirka sex manader. Byggstart for projektet ar preliminart
planerad till &r 2023.

1.1. Bakgrund

Trafikverket har tillsammans med Region Skdne och kommuner ingétt i ett samarbete inom vilket
det har tagits fram en regional cykelvagsplan for perioden 2014—2025. Cykelvigsplanenen utgar fran



de 6vergripande satsningsomraden som Region Skéne har faststillt och som syftar mot visionen att
gora Skane till en cykelregion.

Idag finns ingen cykelkoppling mellan Nyhamnslédge och Brunnby i Hoganias kommun (Skéne ldn)
och cykling sker i blandtrafik i vigbanan pé vigarna 1444, 1451 (Norra kustviagen) och Stora vigen
(vag 1448) eller Lilla vigen (enskild véag). En 3,3 km lang dubbelriktad gang- och cykelvdg kommer
anldggas for att 0ka sdkerheten for cyklister mellan Nyhamnsldge och Brunnby. Utbyggnaden ska
dven forbattra tillgangligheten till cykelled for rekreation och turism.

Géng- och cykelvdgen ska ta sin borjan vid skolomradet i Nyhamnslége i sydvist och avslutas i
Brunnby. Hoganis kommun planerar sedan att forbattra mojligheterna for blandtrafik langs Lilla
vagen for att pa sa satt underlitta for cyklister att trafikera strackan mellan Brunnby och Arild.
Denna strackning ingick fréan borjan i aktuellt vigprojekt men nér det stod klart att Lilla vagen skulle
véljas (i stallet for Stora viagen) uteslots strackan frén projektet. Detta eftersom Lilla vigen ar en
enskild vig som dgs av en vagforening. Lilla vigen kommer tas 6ver av kommunen och det bedoms
darfor vara mer lampligt att kommunen sjialva kompletterar strickningen lidngs Lilla vigen i ett
senare skede. Figur 2 visar aktuell stracka (bl) mellan Nyhamnsldge och Brunnby, det vill siga den
stracka som detta projekt beror.

Val av placering av cykelvigen och striackningen har grundats pa en avvigning mellan olika
intressen, dar sirskild hansyn togs till omradets natur- och kulturmiljévirden. De alternativa
utformningarna beskrivs narmare i avsnitt 3 Den planerade vdgens lokalisering och utformning
med motiv.

I atgdrden ingér dven att anpassa de befintliga busshéllplatserna till den nya cykelvdgen och en
passage som ar hastighetssikrad till 30 km/h med farthinder 6ver Branneslyckevigen vid Brunnby.

Viktiga méalpunkter langs med strickan, forutom start- och malpunkterna, 4r Brunnby kyrka,
bebyggelsen och busshallplatsen i Smedstorp och anslutningen till Kattegattleden genom ett avstick
langs Branneslyckeviagen. Langs strackan finns ocksé ett antal privata fastigheter.
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Figur 2: Oversiktskarta som visar aktuell stracka (bl&) frin Nyhamnslage till Brunnby. Kartunderlag:
Lansstyrelsen Skane.



1.2. Andamal och projektmal

Aktuell vagstracka ingér i en regional cykelvagsplan for Skane for 4r 2018—2029 (Region Skane,
2018a) framtagen av Trafikverket i ndra samarbete med Region Skane och Skines kommuner (denna
ersitter den tidigare framtagna Cykelvdgsplan for Skdne 2014-2025). Med avseende pa Region
Skanes sex insatsomraden for tillgdnglighet med cykel kopplar malbilden for planerad atgard till tre
av dessa:

e Utbyggnad av cykelvigar for arbets- och skolpendling
o Okad siikerhet pa landsbygd och i titort
e Forbattrade cykelleder for rekreation och turism

Andamalet med projektet r alltsi att skapa goda forutsittningar for oskyddade trafikanter att
pendla gaendes eller med cykel till arbete och skola, att 6ka sdkerheten for oskyddade trafikanter
langs med den ndmnda strickan samt att forbattra tillgangligheten for rekreation i omrédet.

De 6vergripande projektmalen for att kunna nd &ndamaélen ar att fler ska vélja cykel som fardmedel
samt att antalet cykelolyckor med svért skadade eller dodade ska minska.

Dessutom giller nedanstaende projektmal, som allmént géller for alla Trafikverkets projekt:

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viganldggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vagsystem. Alla forandringar, ny-
och reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med malsattning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla férandringar i anlaggningen utfors dven med
maélsittningen att minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anldaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utféras
pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Méalsattningen vid
investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomaéssigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt
sétt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

1.3. Tidigare utredningar och beslut

I Cykelvdgsplan for Skane 2018-2029 ar aktuell vagstracka placerad i grupp 2, vilket innebér att den
preliminart ska kunna 6ppna for trafik ndgon gdng mellan ar 2021 och 2023 (Region Skane, 2018a).
En forenklad atgirdsvalsstudie (AVS) har utforts for vigstriackan i Atgdrdsvalsstudie for
cykelvdgsplan for Skdne 2018-2029 (Region Skane, 2018b).

En utforligare AVS genomfordes enligt fyrstegsprincipen ar 2016 (WSP, 2016).

Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssétt som innebar att mdjliga atgarder for forbattringar i
transportsystemet provas stegvis. Atgiarderna analyseras i turordning, fran steg 1 till steg 4, for att
sikerstilla god resurshushéllning vid uppfyllande av malen. De fyra stegen beskrivs i

Figur 3.
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Figur 3: Schematisk illustration dver fyrstegsprincipen. Kalla: Trafikverket.

I AVS:en anges att Kattegattleden finns som en alternativ striicka for cyklister, men den innebir en
betydande omvig for de malpunkter som detta projekt avser. Andra parallella enskilda vagar finns
ocksa, men dessa kan innebéra bade omvégar och fler héjdmeter for cyklister. Att tilldta cykling i
blandtrafik och sidnka hogsta tillaitna hastighet pa vigarna bedoms inte uppfylla de mél som satts upp
i projektet eftersom det inte bedéms bli tillrdackligt trafiksdkert. Det framgar saledes att projektmalen
om att fler ska vilja cykel som firdmedel samt att antalet cykelolyckor med svért skadade eller
dodade ska minska inte bedoms uppnés med atgirder inom steg 1 eller 2, sdsom fordndrat val av
transportsitt eller effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur. Ett anldggande av en gang- och
cykelvig var darfor nodvandigt, vilket innebar atgirder enligt steg 3.

Enligt AVS:en rekommenderas dirfor tgirdspaket A vilket innebir att en cykelbana anliiggs lings
den viastra och norra sidan langs med hela straket Brunnbyvigen — Norra Kustvigen — Stora vigen.
Paketet innehaller dven en hastighetssikrad passage 6ver Branneslyckeviagen.

For att tillgodose barns perspektiv har en utredning gjorts dar framfor allt skolvagar till Brunnby
skola studerats och anvint som underlag for placering av gang- och cykelvigen. Den visar framfor
allt att en anldggning av ny gang- och cykelvig okar trafiksdkerheten, tillgangligheten och tryggheten
for barns gang och cykelresor och att dessa i sig antas 6ka. Det alternativ som valdes och ansags bast
ur barnperspektiv ar det dar gang och cykelvigen viker av upp pé en vall viaster om befintlig stenmur
for att sedan folja befintlig vag intill prastsekretariatet. Det andra studerade alternativet innebar att
géng- och cykelviagen viker av innan prastsekretariatet och anldggs vaster om denna for att sedan
ansluta till Branneslyckeviagen. Detta alternativ ansags inte motiverat ur ett barnperspektiv.

Senare i processen beslutades att gang- och cykelviagen ska avslutas i Brunnby, s att strackningen
gar langs med Brunnbyvigen, endast mellan Nyhamnslage och Brunnby. Hoganis kommun kommer
i ett senare skede att anldagga en gang- och cykelvig langs Lilla vagen.

Ett samradsunderlag daterat 2019-11-19 har tagits fram for projektet (Norconsult, 2019a). Baserat pa
samradsunderlag har Lansstyrelsen 2020-07-03 beslutat att projektet bedoms medfora betydande
miljopaverkan. Beslutet innebér att det har tagits fram en MKB f6r vigprojektet i vilken vigplanens
bedomda konsekvenser for ménniskors hilsa och for miljon har redovisats.

Anléaggandet av gidng- och cykelvig utmed den aktuella strickan anses inte innebéra en visentlig
ombyggnad av vigen avseende bullerriktvarden, eftersom trafikslagen gang och cykel inte ger
upphov till forhéjda bullernivéer. Bullernivierna kan mojligtvis minska i de fall biltrafik avstés till
férman for gang och cykel.



2. Forutsattningar

2.1 Véagens funktion och standard

Vig 1444 (Brunnbyvigen)ar en ldnsvig som gar mellan Nyhamnsldge och Brunnby kyrka och avslutas
i Brunnby vid korsningen med vig 1451. Véagen ar en asfalterad tvafiltsvig med en vigbredd pa mellan
3,6—9,5 meter. Hogsta tillitna hastighet pa den aktuella striackan varierar mellan 40-50-70 km/h.
Inom titbebyggt omrade kring Brunnby ar hogsta tilldtna hastigheten 40 km/h.

Vig 1451 (Branneslyckeviagen)ar en lansvig som gar fran Jonstorp till Krapperup via Brunnby. Vigen
ar pa aktuell strdcka inne i Brunnby en tvéfaltsvdg med en gingbana pa vigens sodra sida. Hogsta
tilldtna hastigheten pa strackan ar 40 km/h forbi Brunnby skolan ar hastigheten begrinsad till 30
km/h under skoltid

Bade vig 1444 och vig 1451 ar statliga vigar. Det dr siledes Trafikverket som ansvarar for skotsel och
underhall av vagen.

2.2. Trafik och anvandargrupper

Tva trafikméatningar har utforts pa vag 1444, en strax sdder om Brunnby och en strax 6ster om
Nyhamnslige. Mitningen vid Brunnby utférde 2016 och hade en &rsdygnstrafiken (ADT) pa 1270
fordon/dygn och mitpunkten vid Nyhamnslige utfordes 2013 hade en ADT pé 1350 fordon/dygn.
Det saknas trafikmatningar pa vag 1451 i narhet av utredningsomrédet.

Trafikflodena pa hela Kullaberg ar kraftigt sisongsberoende och en stor 6kning av trafiken sker
under sommaren. Matningarna fran viag 1444 visar att 6kningen under semestertider ar ca 60 %.

Cykeltrafikanter anvinder vigarna i savil pendling- som rekreationssyfte. Omfattningen pa
cykeltrafiken ar inte kartlagd pé strackan.

2.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Omradet har historiskt anvints som jordbruksmark med mindre samhéllen f6r boende och
lantbruksverksamhet och dven i nuliget dr huvudsaklig markanviandning inom omrédet lantbruk.
Omradet priglas av en koppling till jordbruket med mindre byar och gérdar utmed strackan.

2.3.1. Overensstammelse med kommunala planer

I Hoganis kommuns éversiktsplan, OP 2035, som antogs 31 oktober 2019, tas prioriteringar upp
sasom mojligheten att arbetspendla med cykel, planering for att bygga bra infrastruktur for gang och
cykel och att cykeln ska vara ett sjdlvklart val bade av miljo- och hilsoskal. Strackan mellan
Nyhamnslége och Arild 4r i planen markerad som ny/andrad stricka i huvudnatet for gdng- och
cykel som ger boende och turister tillgang till det omgivande odlingslandskapet, gronstruktur och
kulturmiljoer.

En detaljplan berors av vigplanen utmed strackan, namligen Detaljplan Eleshult 6:1 och 6:2,
Nyhamnsskolan i Nyhamnsldge (DP1284-P97/183). Se Figur 4. Planen vann laga kraft 1997-07-01.
Markanvandning som berors av vigplanen ar utpekad som kvartersmark for skola (prickmark).
Hoganéds kommun dr informerad om avvikelsen och har godkiant denna genom undertecknande av
dokumentet Beslut gdllande avsteg fran detaljplan Eleshult 6:1 och 6:2, 2021-11-17.
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Figur 4: | kartan visas vilken detaljplan som berérs av vagplanen. Planerad gang- och cykelvag ar markerad
med blatt. Bildkalla: Hoganas kommuns kommunkarta, redigerad av Norconsult.

2.4. Landskapet och staden

Den planerade ging och cykelvigen striacker sig genom odlingslandskap. Strackan domineras av
langstrackta vyer 6ver svagt boljande dkermark i sdval norr som i séder, med inslag av betesmarker i
norr. Bebyggelse omgardad av vegetation ar aterkommande inslag, som skapar variation utmed
strackan. Anslutande vigar och infarter till enskilda hus eller till grupper med ett fatal byggnader ar
aterkommande inslag utmed hela strickan. Bebyggelsen finns pa bada sidor om vigen med flera
direktutfarter, hackar, trad, murar och staket mot vigen.

I Brunnby bryts 6ppenheten i odlingslandskapet och 6vergar till ett kulturlandskap med bebyggelse
och verksamheter i form av en stérre ansamling hus och kyrka med kyrkogard.

2.5. Miljo och halsa

Lansstyrelsen i Skdne har beslutat att vigplanen kan antas medfora betydande miljopéverkan, vilket
innebdr att en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittats som en del av underlaget till
vagplanen. Kulturmilj6é har bedémts vara den viktigaste miljoaspekten att behandla, men MKB:n
belyser dven bland annat naturmilj6 och friluftsliv. Har redovisas endast en sammanfattning.

Kulturmiljo

Kullahalvon bestar av det branta och hogt beldgna Kullaberg, en smakuperad 6vergingsbygd mot
soder och sydost och darefter en sliattbygd. Med all sdkerhet har den tidens Kullaberg varit bebott
tidigt, men sdkra spar har vi inte forran for ungefiar 10 000 ar sedan. For ungefar 14 000 ar sedan
hade resten av Kullahalvon blivit land och fran stenédldern finns rikligt med spar av boplatser i
omrédet, framfor allt ndrmast ddvarande kusten och i de hogre beldgna delarna. Slattlandskapet i
sydost var troligen ldnge praglat av vitmarker med glest mellan bosattningarna. Det finns en del
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boplatser fran bronsaldern men dven manga gravhogar. Fran medeltiden finns tydligare spar av byar,
hamnplatser och fiskeldgen.

Arild ar atminstone fran 1100-talet, ortnamnet Brunnby ar kdnt sedan 1310 medan kyrkan
tillkommit senast omkring 1200. I Brunnby har det med all sdkerhet funnits en huvudgérd under sen
vikingatid och medeltidens forsta halft. Det bor ha varit innehavaren av denna gérd som lat uppfora
Krapperup strax efter dr 1300. Smedstorp namns omkring 1300 medan Nyhamnslige ar en mera
sentida ort. Flera av byarna har troligen ett ursprung under sen vikingatid och tidig medeltid.

Den planerade ging- och cykelviagen ligger till storsta delen inom riksintresse for kulturmiljovarden
vid namn Kullaberg-Krapperup. Vigen berors i sydvist av kulturmiljostréket Skanelinjen Per Albin-
linjen som 16per runt hela Skanes kust. Straket skyddar de forsvarsverk som byggdes under andra
varldskrigets borjan. Det finns dven en stor mangd kommunala intressen, framforallt
byggnadsmiljoer och skyddsvarda byggnader. Exempel pd sddana dr Brunnby kyrka med
prastgarden, platsen for Klockaregérden och skolbyggnader.

Forsta steget av en arkeologisk utredning av fornlimningslaget inom vigomrédet har utforts. Vid
arbetet bedomdes nio delstriackor vara mojliga platser for fornlamningar, se Figur 5. Steg 2 av
utredningen kan utforas nir laget for gang- och cykelvagen faststillts och darefter bor en stravan
vara att lamningarna i forsta hand bevaras genom en litt anldggningsmetod. Extra uppmarksamhet
bor dgnas partiet pa hojden vister och sydvast om Brunnby kyrka.
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Figur 5: Fornlamningar i vagens narhet. GIS-material om fornlamningar ar hamtat fran Riksantikvarieambetet.

11



Naturmiljo
Den nordvastra delen av Kullaberg, det vill siga halvon dar planerad gang- och cykelvig ingér,
omfattas av ett flertal riksintressen enligt 3 kap 6§ MB och 4 kap 3 MB (se Figur 6):

¢ Riksintresse for naturvard Kullaberg: sodra gransen gar utmed vag 1444 frdn Nyhamnslige
till Smedstorp och viker sedan av s6derut,

¢ Riksintresse for friluftsliv Kullaberg med kusten Héganas-Helsingborg och Pélsjo skog:
sodra gransen gar utmed vag 1444 och foljer sedan Norra kustvigen mot nordostra kusten
Kullen,

¢ Riksintressen for rorligt friluftsliv Kullaberg och Hallandsasen med angransande
kustomréden: hela vigomrédet ingér i riksintressets omréade,

¢ Riksintresse for hogexploaterad kust Kustzonen: hela Kullabergshalvon ingar i riksintressets
omréde.

R
eﬁ‘ﬁ\‘% .
Lei ol \T\\V R 5
Riksintressen Nyhamnsﬂg ]
RI Friluftsliv .\."‘“ ;o i cpectagion B
("] RI Rorligt friluftsliv YOt . B
RT Hogexploaterad kust '\,E%:. s K u / n{i envr
‘_ | s y ——=—¥ Svanninastoro
Er Naturvérd ) ':f/; o 0 500 1000 m
= Planerad végstrcka ’-/n - o —;:| b,

Figur 6: Riksintressen naturvard, friluftsliv och hogexploaterad kust (kartmaterial Lansstyrelsen Skane lan)

I ndrheten av vagomradet finns dven ett 2 hektar stort naturreservat, Lunnabjdrs naturreservat,
samt ett objekt inom dngs- och betesmarksinventeringen vars status ar oklart i nulaget. Tva
nyckelbiotoper ar utpekade langs strackan, badda i h6jd med Brunnby, se Figur 7. Den ena,
Trollshoget, ligger pa norra sidan av viagen och bestar av 2 hektar hagmark med kulturhistoriska
varden och vardefulla milj6er for ekar samt kryptogamflora. Det andra ligger pa sédra sidan om
vagen och bestér av 3,4 hektar betespaverkad ddell6vskog med grova trad och vardefull lagre fauna
(Skogsstyrelsen, 2020).



‘\ﬂl R \\ "0 D

QA4 , undré‘ﬁdel’up}

> Stubbar

= e LK llenbergstorg.
o

Kullen

‘ -———-—\_Svenmngstor
0 1000 2000 m

Figur 7: Oversikt 6ver naturreservat och nyckelbiotoper langs strackan. Objekt fran &ngs- och
betesmarkinventering markerat med réd cirkel.

Teckenfdrklaring

[T Angs- och betesmark
Naturreservat

[ Nyckelbiotoper

=== Planerad GC-vdg

En naturvirdesinventering utfordes under hosten 2019 av Norconsult. Inventeringen utférdes innan
vagstrackan norr om Brunnby uteslutits frin vigplanen, och darfor ingick bade Stora vigen och Lilla
vigen i inventeringsomradet. Tre naturvirdesobjekt identifierades under inventeringen, men
samtliga naturvirdesobjekt ligger utanfor det vigplaneomrade som detta projekt avser.

Sex stycken landskapselement som bedomdes omfattas av generellt biotopskydd identifierades vid
inventeringen; en vatmark, ett dike, en allé samt tva pilevallar sant en stenmur.

Ett antal grova, dldre trad har identifierats i Brunnby (bl. a. lindar och ekar). Gamla och grova trad
bidrar med ett flertal typer av ekosystemtjénster sdsom rening av luft och vatten, bullerskydd,
klimatreglering och biologisk mangfald, och ska bevaras i den mén det dr mgjligt.

P4 andra sidan vig 1444 om Brunnby kyrka finns ett flertal trdd av blandade tradslag. Traden ar
beldgna mycket nira vigen och behover beaktas vid anldggande av planerad gang- och cykelvag.

Inga Natura 2000-omraden eller strandskyddade omraden berors av vagplanen.
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Vattenforhallanden

Den aktuella vagstrackan ligger mycket nira grundvattenforekomst Nyhamnslédge-Jonstorp
(SE623751-130307; sedimentar bergforekomst; bedomd uttagsmajlighet 6 000 - 20 000 1/h). Den
aktuella vagstrackan ligger ocksa delvis ovan vattenférekomsten SE624165-129857 (sand- och
grusforekomst, mycket god eller utmarkt uttagsmojlighet pé 5-251/s). Bada vattenférekomsterna
omfattas av miljokvalitetsnormer enligt miljobalken, beslutat den 2017-02-23, se Figur 8.

1
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Figur 8: Grundvattenférekomst Nyhamnslage - Jonstorp (rosa; sedimentar bergférekomst) och
grundvattenforekomst SE624165-129857 (lila; sand- och grusvattenforekomst). Kartmaterial:
Vattenkartan, VISS.

Béde grundvattenforekomsten Nyhamnslige-Jonstorp och grusférekomsten har enligt
Vatteninformationssystem Sverige god kvantitativ och god kemisk grundvattenstatus. Inga
betydande paverkanskallor har identifierats.

Berort markomrade langs vag 1444 ingar i det 235 km2 stora huvudavrinningsomradet 94/95 Mellan
R&an och Vege 4 (SMHI, 2020), se Figur 9. Cirka 900 meter nordost om Nyhamnslédge finns ett
dikningsforetag, "Smedstorp-Skattekirr” 12-LN-2064 med tillhérande batnadsomréde, som korsar
vag 1444. Dikningsforetaget ar kulverterat och har brunn nira vigomradet pa sodra sidan av vigen.
Vid den punkt dir dikningsforetaget korsar viagen ar diket forlagt med en 24 tums trumma, enligt
dikningsforetagets ritningar fran 1956. Till f6ljd av att vigomradets bredd 6kar kan det bli aktuellt att
forlanga befintlig trumma.
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I SGU:s brunnsarkiv for brunnar framgar det att det finns ett antal vattenbrunnar utmed aktuellt

vagavsnitt.
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Figur 9: Huvudavrinningsomrade och dikningsforetag som berors. Kartunderlag: Lansstyrelsen Skane

Rekreation och friluftsliv

Viagomradet ligger inom riksintresse for friluftsliv Kullaberg med kusten Hogands-Helsingborg och

Pélsjo skog, samt inom riksintresse for rorligt friluftsliv Kullaberg och Hallandsasen med
angransande kustomréden. Dessa illustreras i Figur 6.

Tva av Kattegattledens 4tta delstrackor gir genom Hogands kommun. Delstrackan Héganas —

Angelholm gar mycket niira vigplaneomradet och sammanfaller med projektets strickning under en

mycket kort stracka. Kattegattledens striackning fortsatter sedan ldngs Lilla vagen, vilken inte ingar i

aktuellt projekt men som kommer att fungera som forlangning av projektets strackning.

Langs Kattegattleden finns Brunnby kyrka som under sommarhalvaret ar 6ppen som viagkyrka och ar

en viktig malpunkt for cyklister. I narheten av Brunnby kyrka finns Trulshogarna, ett fornminne med

gravhogar och stensittningar, samt ett litet lanthandelsmuseum. Utanfor planomréadet for aktuell

vagplan finns ocksa flertal vingardar som erbjuder boende, mat och vingardsvandringar.
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2.6. Byggnadstekniska forutsattningar

2.6.1. Geoteknik

Geotekniska undersokningar har utforts inom vigomradet. De geotekniska forhéllandena bestéar
framst av moran alternativt isalvssediment. I vistra delen av utredningsomrédet har forekomst av
fast lera pavisats overst i jordlagerfoljden, dock utan négra storre méaktigheter, se Figur 10.

Inga geotekniska forstarkningsatgiarder bedoms som nodvandiga for planerad anlaggning.
For mer information, se Markteknisk undersokningsrapport (MUR) (Norconsult, 2020Db).

N

N Lerig moran
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Flundrar,
.S D

;_'.s o Moranfinlera
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B 3 Isadlvssediment, grus

g i B Isalvssediment, sand

- - Svallsediment, grus

Figur 10: Jordartskarta av omréadet (kalla: SGU).

2.6.2. Hydrologi och avvattning

Befintliga vatten- och avloppsledningar kommer att paverkas direkt eller indirekt av de féreslagna
atgarderna i vagplanen. Underlag for befintliga VA-ledningar har inhdmtats fran Ledningskollen
samt i direkt kontakt med ledningsdgare. Héganas kommun dr VA-huvudman for befintliga VA-
ledningar. Underlagsmaterial om hydrologi och avvattning har dven hdmtats fran SMHI,
lansstyrelsen och Naturvardsverket. Utéver detta har brunnsinventering, dikesinventering och
grundvattenmitningar utforts.

Avvattningen sker dels i 6ppna viagdiken, dels via dagvattenbrunnar som &r anslutna till det
kommunala ledningsnétet. Vid syn i falt bedomdes befintliga diken generellt vara i god kondition.
Generellt bedoms det inte finnas befintliga problem med vigens avvattning eller trummornas
kapacitet. Utifrén de geotekniska undersokningarna anses draneringsforhallanden generellt vara
goda, forutom i vister dar lera patraffats 6verst i jordlagerfoljden.
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2.6.3. Markféroreningar

Miljotekniska markundersokningar har utforts inom vigomréadet. Resultatet av dessa visar att inom
viagomradet finns dikesmassor med halter av polycykliska aromatiska kolviaten (PAH) 6ver riktvardet
for kinslig markanviandning (KM) men under riktviardet for mindre kénslig markanvandning
(MKM). Aven dikesmassor med halter av kadmium 6ver riktvirden for mindre #n ringa risk (MRR)
har patraffats.

Anliggning av vagar klassas som MKM, och ddrmed ar gransvirden for MKM det mest relevanta
jamforelsevardet. Eftersom halterna inte 6verskrider riktvirden for MKM bedoms vigdikesmassorna
dirmed kunna dteranvindas inom vigomréadet utan att medfora skada eller oldgenheter for
maénniskors hilsa eller miljo. Anmaélan till Hogands kommun om anviandning av avfall kan behovas.

Inom vagomradet har dven asfalt med halter av PAH-16 6ver riktvarden patraffats. Vid planerad
ateranvandning av tjarhaltiga massor, det vill siga massor som innehaller mer 4n 70 mg/kg av PAH-
16, ska kontakt tas med tillsynsmyndighet om hur massorna ska hanteras. Massor innehéllande
halter av PAH-16 6ver 1000 mg/kg TS har patriffats i tvA punkter, och dessa massor kan ej
ateranviandas utan maste skickas till lamplig mottagningsanlaggning.

Utifran redovisade resultat finns inga motiv till ytterligare provtagning av mark.

For mer information, se PM Markmiljoundersokning (Norconsult, 2020c).

2.6.4. Ledningar

Utover VA-ledningar finns ett antal andra typer av ledningar inom vigomradet. Langs hela strickan
finns markforlagda teleledningar tillhérande Skanova. Skanova har dven fiberkabel langsgaende pa
samma sida som den tdnkta ging- och cykelviagen. Hoganis energi har markforlagda hog- och
lagspanningskablar utmed strackan samt luftledning som korsar den tdnkta géang- och cykelvigen.

Befintlig belysning finns pa ett par stillen lings strackan. Vissa belysningsstolpar ar Trafikverkets
medan vissa stolpar 4r Hoganas Kommuns egen belysning.

Ledningar tillsammans med ny anldggning redovisas pa befintlighetsplaner. Nagra listade
ledningsigare har ledningar som kommer att paverkas av gang- och cykelvagen tinkta forlaggning.
Genomforandeavtal ska skrivas med respektive ledningsidgare som berors.

For mer information, se PM Samordning ledningar (Norconsult, 20204d).

3. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

3.1. Val av lokalisering

Alternativa geografiska placeringar har inte studerats inom projektet, eftersom vald stracka redan
pekats ut i Region Skénes Cykelvéigsplan for Skdne 2018—2029. 1 den AVS som hor till
cykelvagsplanen beskrivs att det finns ett behov av att kunna cykla till arbetet, till skolan och i
rekreations- och turismsyfte langs strackan mellan Nyhamnsldge och Arild. Bristen ligger i att det
inte upplevs trafiksikert att cykla langs Brunnbyvagen pa grund av hoga hastigheter och stora
trafikfloden (Region Skéne, 2018b).

Alternativa dragningar har studerats i form av att gdng- och cykelviagen kan anldggas norr eller soder
om den befintliga vig 1444. Den AVS som utfordes 2016 (WSP, 2016) visar att det dr mest limpligt
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att anlagga gdng- och cykelvigen pa den norra sidan om vig 1444. Valet av sida f6r gdng- och
cykelbanan ar grundat i en avvigning mellan flera intressen.

Den nya gang- och cykelvagen ska alltsa byggas ldngs vag 1444 och 1451 fran Nyhamnsskolan i
Nyhamnslége till Brunnbyskolan i Brunnby. I vister ansluter gang- och cykelvigen till parkeringen
vid Nyhamnsskolan pa vagens norra sida och i dster ansluter den till busshallplatsen vid
Brunnbyskolan pé vigens norra sida. Bdda andpunkterna ligger p& vdgarnas norra sida vilket varit en
utgdngspunkt for val av sida. En infart har kompletterats s att den ansluter till fastighet Krapperup
19:1. Befintlig dkerinfart har anvints och intranget pa befintlig mark har minimerats. Langs vig 1444
finns flera kritiska sektioner som hiansyn har tagits till. I Brunnby finns Brunnby kyrka, med en
kyrkomur som star titt inpa vagens Ostra sida. P& viagens vistra sida finns en dldre stenmur, vilket
innebar att sektionen héar ar trang. Vigen svanger langs kyrkomuren vilket innebar att sikten har ar
dalig. En placering pé végens Ostra sida i denna sektion skulle innebéra avsteg fran de krav som stélls
i VGU med avseende pa bredder och sikt, eller att vig 1444 skulle behova flyttas vasterut. En
placering pé vigens vistra sida innebar ett ingrepp i bide den gamla stenmuren samt vegetationen
bakom. Gang- och cykelvigen forlaggs vister om den dldre stenmuren. Vid korsningen
Brunnbyvigen-Branneslyckevigen i Brunnby kommer gang- och cykelviagen ansluta till
Kattegattsleden genom en ny anslutning lings Branneslyckevigen visterut mot Krapperups
kyrkovig. Vid denna anknytning finns befintliga massiva ekar som hinsyn tagits till i utformningen
av gang- och cykelvigen.

Trafiksdkerheten dr en parameter som viarderats hogt och en passage 6ver vagarna ar inte 6nskvart
ur trafiksdkerhetssynpunkt. For aspekterna natur- och kulturmilj6 4r den norra och den s6dra sidan i
stort sett likvardiga, forutom i passagen genom Brunnby dar kulturvirden ofrankomligen paverkas
av anldggandet av vigen. Dessa aspekter har darfor inte varit avgorande vid val av sida for gdng- och
cykelviagen. Det kan dock noteras att det dr positivt att de tva fornlimningarna som finns pa vigens
oOstra sida (se Figur 5) lamnas ororda utan negativ paverkan.

Sammanvigt finns det flera hinder pa bada sidor vigarna, men eftersom bada malpunkterna samt
passagen forbi Brunnbykyrka ligger pa norra/vistra sidan av vigarna viljs norra/véstra sidan.

3.2. Val av utformning

Géng- och cykelvigen kommer att vara 2,5 meter bred for att mojliggora vintervighéallning. Gang-
och cykeltrafiken separeras fran biltrafiken pa hela striackan. Separeringen bestér i huvudsak av en
skiljeremsa med dike. Denna typ av separering 6kar trafiksiakerheten och ar standard att valja vid
anldggning av ging- och cykelvig intill bilvag.

I trdnga sektioner bestar separationen antingen av GCM-stdd, kantstod eller mélad linje beroende pa
utrymme och tilldten hastighet pa vigen. Forbi sex fastigheter kommer darfor gang- och cykelvigen
att smalnas av till 2 meter bredd till foljd av utrymmesbrist. I andra trdnga sektioner separeras gang-
och cykelvagen med malad linje for att minska intranget och mgjliggora vintervaghallning.

Soder om Brunnby ar det en trng sektion pa vig 1444. Dar kommer befintlig vag att breddas Osterut
for att undvika intrang pa fastigheterna Smedstorp 8:12, Brunnby 1:12 och Brunnby 2:5. Gang- och
cykelvagen kommer att vara 2 meter bred foérbi nimnda fastigheter och vigbredden for
forskjutningen kommer att vara 5,9 meter och anslutas till befintlig vagbredd vid start och slut. Ca
230m av vig 1444 kommer att paverkas till foljd av breddningen. Breddningen medfor att sikten for
infart till fastighet 4:14 forsdmras. Darav flyttas infarten ca 25 norrut ut for att uppfylla siktkraven.
Mot fastigheten 4:14 Oster om vig 1444 kommer delvis kaststod stéttas for hantering av dagvatten.

Over Brinneslyckeviigen anliggs en obevakad cykelpassage.
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Den dimensionerande hastigheten for cykeltrafiken ar 30 km/h for att uppratthalla en god
framkomlighet och tillganglighet for cyklister.

Fotgingare och cyklister separeras inte sinsemellan. Anldggandet av gdng- och cykelbanan kommer
inte att paverka framkomligheten for biltrafiken.

P4 striackan finns ett antal befintliga dkerinfarter. Dessa kommer att bevaras i samma ldge och géng-
och cykelvagen kommer att forstiarkas for att mojliggora fortsatt infart for akertransporter.

Befintliga belysningsstolpar som idag finns s6der om Brunnby kyrka kommer behallas. En 16sning
for belysning som kan aktiveras vid rorelse i omridet ska utredas under fortsatt planarbete. For mer
information, se PM Samordning ledningar (Norconsult, 2020d).

Avvattning av gang- och cykelviagen och den del av befintlig viag vars avvattningsfunktion paverkas
kommer uppnés genom avrinning och infiltration i diken och svackdiken. Pa storre delen av strackan
kravs anldaggning av draneringsledning med anslutning till befintliga och nya brunnar och trummor.
Dar risk for stiende vatten identifieras och anslutning till befintligt avvattningssystem inte dr mojligt
foreslas 16sning for fordrojning i form av makadambéadd som vid behov kan kompletteras med
exempelvis tunnelmagasin.

3.2.1. Typsektion A

Géng- och cykelbanan separeras fran biltrafiken med malad linje (0,2 meter). Befintlig vigren
(forkortad VR i figuren) breddas till 0,25 meter. Typsektionen anvinds nir hastighetsbegransningen
for biltrafiken dr 50 km/h eller lagre och utrymmet langs viagen ar begransat och markintrang vill
undvikas eller minimeras. Vid tva fastigheter minskas bredden pa gang- och cykelbanan till 2,0
meter.

o g MALAD
02 GANG- OCH CYKELVAG 025 g
. 150 oy = .
: £ 17
LV 1444

” )

* VID FASTIGHET 815, 812 20 m

Figur 11: Typsektion A - separering med malad linje.
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3.2.2. Typsektion B

Géng- och cykelvigen separeras frén biltrafiken med GCM-st6d. Befintlig vagren breddas till 0,5
meter. Sektionen aterkommer flera gdnger langs vig 1444 dar utrymmet lings vigen ar begransat
och markintrang behover undvikas eller minimeras.

R GANG- OCH CYKELVAG  Gem-sT6 VR
025 i3 L0k, 05,
0 LV 1444
20%
A3 = o L A e LT

" VID FASTIGHET 130 2.0 m

Figur 12: Typsektion B - separering med GCM-stéd.

3.2.3. Typsektion C

Géang- och cykelvigen separeras fran biltrafiken med GCM-stdd. Befintlig vigren breddas till 0,5
meter. Bredden for gdng- och cykelvigen ar 2,0m. Insynsskydd placerad mot fastighet. Sektionen
giller vid fastighet 2:7 dar utrymmet langs vigen ar begransat och markintrang behéver undvikas
eller minimeras.
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Figur 13: Typsektion C - separering med GCM stdd med insynsskydd.
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3.2.4. Typsektion D

Gang- och cykelviigen separeras med skiljeremsa med svackdike. Overbyggnaden pa ging- och
cykelbanan dimensioneras for materialtyp 5A vilket ger en total 6verbyggnadstjocklek pa 460
millimeter. Diket utformas med slanter med lutning 1:3 och ett djup pa 200 millimeter. Totalbredd
pé diket dr minst 1,25 meter. Sektionen dterkommer pé stora delar av striackan langs vig 1444.
Separationsformen medfor att avvattningen hanteras i diket med hjélp av dréaneringsledningar,
dagvattenbrunnar med kupolsilsbetickning i ldgpunkter samt vagtrummor dar det krévs och ar
mojligt att fa fall.

SR GC SR DKESBREDD SR
025 250 05 15 025
U 11 11

DIKESDJUP 20.2M LV 1444

20%.

ANTAGEN OVERBYGGNAD 460 mm

Figur 14: Typsektion D - separering med skiljeremsa med svackdike.

3.2.5. Typsektion E

Gang- och cykelviigen separeras med skiljeremsa med svackdike. Overbyggnaden pa gang- och
cykelbanan dimensioneras for materialtyp 4A vilket ger en total 6verbyggnadstjocklek pa 390
millimeter. Diket utformas med slénter med lutning 1:3 och ett djup pd 200 millimeter. Totalbredd
pa diket ar 1,25 meter. Sektionen dterkommer péa stora delar av striackan langs vag 1444.
Separationsformen medfor att avvattningen hanteras i diket med hjilp av dagvattenbrunnar med
kupolsilsbetiackning och dranledningar.

SR GANG- OCH CYKELVAG SR DKESBREDD SR

0.25 250 0.25 125 0,25
T (K (K
DIKESDJUP 30.2M LV 1hh4

2.0%.

ANTAGEN OVERBYGGNAD 390 mm

Figur 15: Typsektion E - separering med skiljieremsa med dppet dike.
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3.2.6. Typsektion F

Gang- och cykelvigen separeras med skiljeremsa med dppet dike. Overbyggnaden pé géng- och
cykelbanan dimensioneras for materialtyp 4A vilket ger en total 6verbyggnadstjocklek pa 390
millimeter. Diket utformas med slanter med lutning 1:3 och ett djup pa 300 millimeter under terrass.
Totalbredd pé diket dr 5,0 meter. Separationsformen medfor att avvattningen hanteras i diket.

sp  GANG- OCH CYKELVAG ®R

150 025, 25° 025, 220 ) 280 LV 1444

L,
N
: ~{q% 20%

A3
ANTAGEN OVERBYGGNAD 390 mm ] B ANTAGEN OVERBYGGNAD 600 mm

Figur 16: Typsektion F - separering med skiljeremsa med 6ppet dike.

3.2.7. Typsektion L

Gang- och cykelbanan separeras fran biltrafiken med 17 cm hog kantsten. Typsektionen anviands vid
busshaéllplatsen Smedstorp Louisefredsvigen.

SR GANG- OCH CYKELVAG BUSSFICKA
0.25 250 » 300 N
a Ll
20% " LV 14kb
L=}

Figur 17: Typsektion L - separering med 17 cm hog kantsten.

3.2.8. Typsektion M

Gang- och cykelbanan separeras fran biltrafiken med 12 centimeter hog kantsten. Typsektionen
anvinds inne i Brunnby dér hastigheten ar lag.

sk GANG- OCH CYKELVAG
0.25 250
2

—x

Figur 18: Typsektion M - separering med 12 cm hdg kantsten,



3.2.9. Typsektion N

Forskjutning av Lv 1444 med kantstod. Vagen breddas till 5,90m. Gang- och cykelvigen avgransas
med maélad linje. I tringsta sektionen utgar viagrenen for gang- och cykelviagen. Avgransning mot
fastighet till hger med kaststod och staket. Avgransning mot fastighet till vinster med 6ppet dike.
Diket utformas med sldnter med lutning 1:3 och ett djup pa 300 millimeter under terrass.
Avvattningen hanteras mot kantstod.

590
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Jeg W oy 295 i 295 ol
&
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Figur 19: Typsektion N - separering med malad linje.

3.2.10. Typsektion O

Forskjutning av Lv 1444 med 6ppet dike. Vagen breddas till 5,9gom. Gang- och cykelvigen avgrinsas
med malad linje. Gang- och cykelvdgen har samma ldge som befintlig vig. Diket utformas med
slanter med lutning 1:3 och ett djup pa 300 millimeter under terrass. Avvattningen hanteras i 6ppet
dike.

P 5,90 v
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Figur 20: Typsektion O - separering med malad linje.
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3.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

3.3.1. Atgarder redovisas péa plankarta och faststélls

Nybyggnaden av gang- och cykelviagen ska pa vissa delar av gang- och cykelviagen utforas med en
sarskild typ av 6verbyggnad for att ta hansyn till rotsystem hos narliggande trad, vilket redovisas pa
plankartan med beteckningen:

e Ski - skydd av befintliga trad i form av genomslapplig 6verbyggnad

Genomslapplig 6verbyggnad kommer anvindas pé de stillen dar marken hardgors i mycket nira
anslutning till befintliga trid. Overbyggnaden kan exempelvis best4 av sorterad makadam som
tillater att luft och vatten nar tradens rétter. Denna typ av 6verbyggnad kommer anvandas vid
biotopskyddsobjekten som nimns i avsnitt 2.5, vid passagen genom Brunnby samt i ett omrade
mellan korsningen med Brianneslyckevigen och korsningen med Lilla vigen (forbi lindarna).

Anvindandet av genomslapplig 6verbyggnad kommer ej att paverka produktion eller underhall av
vagen.

3.3.2. Ytterligare atgarder

Det har identifierats en rad atgarder som kan reducera och kompensera miljopaverkan fran
vagutbyggnaden, men som inte bedoms kunna faststillas i vagplanen.

Till de viktigaste av dessa atgarder hor frigan om skyddsétgirder for de kulturmiljévardena, men
dven skydd av trad och andra viaxtligheter samt hantering av invasiva arter.

e Fornlimningar i vigomradets nirhet bor hiagnas in under byggtiden, for att undvika att
oavsiktliga skador pa lamningarna intraffar.

e Dar schaktarbeten ska utféras ovan fornlamningar ska dessa avgriansas med geoduk, och
vagen anldaggs sedan ovan geoduken.

o Forsiktighetsdtgarder vid arbete i omraden med invasiva arter ska tas. Massor med
vaxtmaterial av invasiva arter ska inte dteranviandas. Kérning med maskiner i omraden med
invasiva arter ska sa langt som mojligt undvikas eftersom véxtdelar och fron kan spridas med
dicken. Rad och riktlinjer finns i Metodkatalog for bekdmpning av invasiva frimmande
vaxter (Naturvardsverket, 2019), samt i TDOK 2015-0469.

o P3 ett flertal stdllen ldngs strackan behover skyddsatgarder vidtas runt trad for att undvika
skador pa dem under byggtiden. Skyddsinhiagnad av trad eller skydd av stammar ska ske dar
anldggningsarbeten och anldggningsfordon kan riskera att paverka trad som inte behover
avverkas. Schakt av jord bor s 1angt som méjligt undvikas inom tradens droppzon. Pa de
stillen dar det inte kan undvikas bor schakt ske med stor forsiktighet, exempelvis f6r hand.

e Paverkan pé grundvatten ska undvikas och minimeras. Under byggtiden ska erforderlig
rening av vatten fran byggplatsen ske innan det sldpps till recipient for att undvika negativ
paverkan pé vattenmiljon.

e Minimera paverkan pé den jordbruksmark som anvénds for tillfallig nyttjanderatt. Kérning
med tunga maskiner ska undvikas i den mén det dr majligt for att undvika kompaktion av
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bérdig jordbruksmark. Overbliven matjord ska ateranviindas i projekt for ett hallbart
nyttjande av naturresurser.

e  For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella krav att
stillas pa entreprendren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering, brinslen och
miljoprestanda pa arbetsfordon.

4. Effekter och konsekvenser av projektet

4.1. Trafik och anvandargrupper

Med den nya ging- och cykelviagen kommer fotgingare och cyklister separeras frin
motorfordonstrafiken pa viagen. Gang- och cykelvigen utformas som en gemensam géng- och
cykelvig utan separering av fotgangare och cyklister sinsemellan. Forbattrad trafiksikerhet och eget
utrymme f6r oskyddade trafikanter kan bidra till 6kad attraktivitet och 6kat brukande av strackan av
fotgangare och cyklister. Gang- och cykelvigen forvintas anvindas for bade pendling och rekreation,
och anvindarna kommer pé ett sikert sitt kunna na mél utmed strackan utan att anvinda
motorfordon.

Viagarna kommer bibehalla samma standard for biltrafiken som idag. Framkomligheten blir likvardig
for vagtrafiken.

Enligt 6nskemal fran Skanetrafiken ska busshallplats Brunnby Gorsavigen V justeras sa att ytan
mellan gang- och cykelvigen och vig 1444 asfalteras. Stolparna fér busskyltning flyttas en bit soderut
for att anpassas till nya utformningen. Dessa dtgarder kommer arbetas in i forfragningsunderlaget
vid upphandling av entreprenor och senare i bygghandlingen.

4.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Med den nya ging- och cykelviagen kommer fotgingare och cyklister att f& majlighet att fardas langs
vag 1444 och 1451 pé ett trafiksdkert sitt. Detta skapar potential for att fler resor kan goras via gng
och cykel.

Anlaggandet av den planerade gang- och cykelviagen ligger i linje med Hogands kommuns
oversiktsplan och kan bidra till att uppna malen om god infrastruktur for cykel.

Anlaggandet innebér en mindre avvikelse fran bestimmelserna i Detaljplan Eleshult 6:1 och 6:2,
Nyhamnsskolan i Nyhamnsldge (DP1284-P97/183). Den planerade géng- och cykelvigen innebar
att ett litet intrang kommer goras i detaljplanen dar ytan ar reglerad som prickmark. Hoganas
kommun har deltagit i projekteringsméten och ar saledes informerade om avvikelsen.

Anléaggandet av gang- och cykelvigen bedoms bidra positivt till den lokala utvecklingen.
Utbyggnaden av gang- och cykelnitet 6kar ocksa attraktiviteten for turismen i omradet.

4.3. Landskapet och staden

De foreslagna atgarderna innebar att fastighetsmark for bostadstomter pa ett flertal platser utefter
striackan tas i ansprak for att fa plats med géng- och cykelvigen intill befintlig vag samt for att kunna
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bygga géng- och cykelvigen. Soder om Brunnby kommer dven vig 1444 att forskjutas osterut for att
undvika intrdng pa fastigheter i en trang sektion.

Intrénget pa fastigheter har fors6kt minimeras genom att anpassa bredden pé gang- och cykelvigen
samt se over slantlutningar och avvattning dar tomtmarken méter befintlig vag. Eventuella hackar,
staket, trad och dylikt som péverkas av den nya gang- och cykelvigen kommer att ersattas.

Landskapsbilden kommer till viss del forandras utefter strackan i och med att gang- och cykelvigen
anldggs. Ett annat uttryck kommer att skapas kring vigen dar befintlig vegetation paverkas nar
héckar, trid och buskar kan komma att avverkas for att ging- och cykelvigen ska fa plats. Med en
cykelviag pa sidan kommer ocksa viagutrymmet upplevas négot storre dn innan. Nya véigslanter och
diken aterskapas med avbaningsmassor fran omradet for att dterspegla vegetation i befintliga
vagkanter.

Den storsta avvikelsen sker i Brunnby dar géng- och cykelviagen leds upp ovanfor stodmuren vid den
trdnga passagen vid Brunnby kyrka. I 6vrigt kommer landskapsbilden ej paverkas naimnvart av
projektet d& gang- och cykelvigen till storre delen kommer att f6lja den befintliga bilvigens dragning
och darmed inte 4ndra landskapets strukturer alltfér mycket.

4.4, Milj6 och halsa

Effekterna av planerade dtgéarder belyses i detalj i miljokonsekvensbeskrivningen. Nedan dterges
darfor endast en sammanfattning av effekterna som beror miljo och hilsa.

Kulturmiljé

En gang- och cykelvig frain Nyhamnslége till Brunnby innebar en breddning av den befintliga
trafikleden i ett jordbrukslandskap med delvis sméskalig struktur. Nar terrdngen borjar stiga vid
Smedstorp kommer strackningen in i den smékuperade 6vergéngsbygden narmare Kullaberg som
har varit tidigare bebyggd 4n slitten i soder och sydost och darmed 6kar risken att den planerade
viagen kommer beréra under mark dolda fornlamningar. Som helhet bedoms effekterna for
riksintresset Kullaberg och dess regionala motsvarighet, i dessa delar vara sma eftersom inga
centrala komponenter av intressena berors i nimnvard grad. I det 6ppna landskapet innebar
okningen en liten konsekvens for kulturmiljon.

Inom Brunnby beddms effekterna for kulturmiljovardens intressen vara storre dn i omradets 6vriga
delar och framfor allt besta i en breddad trafikled pa tomtmarkens bekostnad och ddrmed ingrepp i
fornlamningar och deras skyddsomraden, men markorerna for det gamla sockencentrat berors inte
direkt. I Brunnby paverkas tomtmark i samhéllets sddra del och vid vigkorset, samt dkermark langs
vag 1444 mittemot det tidigare kommunalhuset och den gamla skolan. Vagbreddningen kommer har
att vara mera pataglig och ge den idag smala vigen genom byn en karaktar av storre trafikled. Gang-
och cykelvagens ar ett nytt element i bymiljon som paverkar upplevelsen av fornlamningsmiljon vid
Trulshégarna. Trots att ingen av de betydelsebarande byggnaderna paverkas direkt bedéms
konsekvenserna for kulturmiljon vara mattliga till stora i Brunnbys gamla kommuncentrum.

Naturmiljo

Anliaggandet av den planerade gang- och cykelvigen bedéms inte ge upphov till pataglig skada pa de
natur- och kulturviarden som ar utpekade for de tva riksintresseomradena fér naturvard och for
friluftsliv. Naturreservatet Lunnabjars naturreservat och nyckelbiotopen séder om vig 1444, ligger
pa sé pass langt avstind fran vigen att de inte kommer att paverkas av anliggandet av gang- och
cykelviagen. Paverkan pa de viardefulla ekmiljoerna séder om nyckelbiotopen Trullsh6g kan minskas
genom en omtinksam placering av gng- och cykelvigen samt skadeforebyggande atgirder. En
grupp av mindre ekar behéver avverkas vid anlaggande av anknytning till Kattegattleden langs
Brianneslyckevigen samt tre bjorkar norr om prastsekretariatet.
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En del av trdden mittemot Brunnby kyrka kommer behova avverkas. Sammanlagt handlar det om tva
trad med en diameter pa 20 centimeter och sex trid med en diameter pa 40 centimeter.

De tva grova lindarna nordost om korsningen Norra Kustvigen — Lilla vagen, kommer att bevaras
genom att gdng- och cykelvigen leds runt traden och traden tillats std kvar i skiljeremsan mellan
bilvagen och géng- och cykelvigen. Gamla och grova trad bidrar med ett flertal typer av
ekosystemtjanster sdsom rening av luft och vatten, bullerskydd, klimatreglering och biologisk
mangfald. Att dessa trad behover avverkas bedoms medfora negativa konsekvenser for naturmiljon.

Dér anlaggningsarbetena beror vaxtplatser for invasiva arter bor forsiktighetsatgarder vidtas for att
forhindra ytterligare spridning.

Vattenforhallanden

Inga vattenomraden kommer péverkas av anlaggandet av planerad gang- och cykelvag, och darmed
riskerar inga miljokvalitetsnormer for vattenforekomster att paverkas. Anlaggning av géng- och
cykelvig 6ver diket vid Nyhamnslige innebar marginellt i ansprékstagande av dikningsforetagets
batnadsomrade. Dikningsforetaget bedoms inte paverkas av de planerade atgarderna. De enskilda
vattenbrunnarna som finns i ndrheten av vagplaneomréadet bedoms inte paverkas av planerade
vagatgirder eftersom stora grundvattensdnkningar inte bedoms vara nédviandiga f6r uppdraget.

Rekreation och friluftsliv

En géng- och cykelvig mellan Nyhamnslidge och Brunnby kommer att medf6ra en 6kad tillganglighet
till landskapet, vilket innebar forbattrade mojligheter for rekreation och ett rorligt friluftsliv, bland
annat vid Brunnby kyrka och andra méalpunkter ldngs strackan. Anslutningen upp langs
Branneslyckevigen mot Kattegattsleden okar ytterligare antalet mélpunkter och tillganglighet.

Hushallning med mark

1,1 hektar jordbruksmark kommer att tas i ansprak for anldggningen av gang- och cykelviagen. Det
giller en 3—6 meter bred remsa langs stora delar av den befintliga vag 1444. Intranget ar litet i
forhallande till Akermarkens totala storlek och bidrar inte till ndgon fragmentering av
jordbruksmarken. Brukningsmojligheten bedéms inte forsdmras namnvart. Enligt

miljobalken 3 kap 48§ far jordbruksmark tas i ansprak om atgéarden tillgodoser visentliga
samhallsintressen, vilket anldggandet av gdng- och cykelvigen bedoms gora.

Dessutom kommer 1,0 hektar jordbruksmark att anviandas for tillfallig nyttjanderatt. Under en tid
efter anlaggandet forvintas produktiviteten pa denna mark vara nagot lagre pa grund av
markkompaktering.

Skyddsatgarder for att begransa paverkan pa den tillfalligt nyttjade jordbruksmarken ska vidtas, lds
mer i avsnitt 3.3.2 Yiterligare atgdrder.

Biotopskydd

Langs striackan finns biotopskyddsobjekt som kraver sarskild hansyn, se Figur 21-23. Det giller en
vatmark, ett 6ppet dike, en allé, tva pilevallarna vid Smedstorp och en ca 80 m ldng stenmur bakom
prastsekretariatet. Anpassningar for att undvika negativ paverkan pa biotopskyddsobjekten kommer
att vidtas. Anldggning nira trad behover dock ske med forsiktighet, trots att anpassningar av vigens
anldggande gors (Norconsult. 2021).
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Teckenforklaring

Generellt biotopskydd

I vatmark
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771 Tilifallig nyttjanderatt for ny GC-vég
Inventeringsomrade NVI

Figur 21: Generellt biotopskydd. Strax utanfér Nyhamnslage ligger en mindre vatmark som évergar i 6ppet dike.
Ett Oppet dike finns ocksa vid akerinfart dster om Skattekarrs byavag.
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Figur 22: Generellt biotopskydd. En allé med sju trad samt tva pilevallar finns norr om vagen innan Smedstorp.
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Figur 23: Generellt biotopskydd. En stenmur finns bakom préstsekretariatet i Brunnby.

4.5. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Projektet ar inte bedomt utifrén ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Generellt innebir utbyggnad av ging- och cykelviagar en 6kad andel cyKklister i forhéllande till
bilister. Detta for med sig positiva effekter for savil hilsa som miljo, vilket ger samhéllsekonomisk
fordel.

4.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Géang- och cykelvigen syftar till att forbattra trafiksdkerheten och knyta ihop striackan mellan
Nyhamnslage och Brunnby for oskyddade trafikanter. Detta forbattrar darmed tillgdngligheten till
bland annat skola och andra méalpunkter langs med ovannamnd stricka, bade for pendling och for
rekreation.

Da gang- och cykelvigen blir del av ett storre cykelnit kan den ha betydelse for cykelturismen i
Skéne, vilket kan fa vidare positiva effekter for majligheten att driva verksamheter utmed stréackan.
En separerar ging- och cykelvig kan gora att omradet blir mer attraktivt for boende, eftersom det
blir lattare for oskyddade trafikanter att pendla. Det blir exempelvis tryggare att 1dta barn ta sig till
skolan pa egen hand.

4.7. Masshantering

Maingden schaktmassor i projektet uppskattas till 6500 m3 och méngden fyllnadsmassor uppskattas
till 6650 m3. Dock utgors 3350 m3 av schaktmassorna matjordsavbaning som ej gar att dteranvénda i
projektet, samt 200 m3 utskiftningsmassor. Totalt sett ger projektet alltsa ett underskott av massor
pé cirka 3300 ms.

Inom ramen for en viagentreprenad ar det normalt entreprendren som avgor vilka massor som ska
anvandas var och vilka massor som f6ljaktligen ska deponeras. Tillgéngligheten av massor i
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naromradet ar oklart i nulaget. Hur Trafikverket véljer att styra utférandet klargors i ett senare skede
infér upphandling av entreprenaden.

4.8. Avvattning

Till foljd av 6kad andel hardgjorda yta och paverkan pa den befintliga avvattningen av vigen maste
diken, draneringsledningar, trummor och brunnar anliggas for att skapa goda forutsittningar for
vagens funktion. Lings vissa delstrackor behover diken troligtvis utformas for att klara en viss
fordrojning och infiltration. I séder, dar anslutning sker till Nyhamnsldge, kommer en anslutning
goras till kommunalt dagvattensystem. I Brunnby och pé ytterligare enstaka stillen kommer
anslutning av draneringsledning behova goras till Trafikverkets befintliga dagvattenanldggning.
Anléggning av drianeringsledningar kan medfora en 6kad belastning pa befintligt avvattningssystem
men denna ska minimeras genom ovan nimnda férdréjning och infiltrationsmojligheter uppstréms
anslutningspunkterna.

4.9. Paverkan under byggnadstiden

Arbetet med att bygga en vig paverkar omgivningen pa andra sitt 4n den fardiga viagen, det kan
ocksa vara mer storande. Under byggtiden kommer, utéver det vigomrade som kravs for sjidlva gang-
och cykelvigen, dven tillfilliga arbetsomraden att tas i ansprak for att f& plats med arbetsfordon,
upplag med mera.

For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella krav att stillas pa
entreprenoren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering, branslen och miljéprestanda pa
arbetsfordon. Skyddsatgiarder ska under byggtiden f6lja Trafikverkets tekniska krav for Arbete pa
vdg (TDOK 2012:86) samt Trafikverkets tekniska rad for Arbete pa vdg (TDOK 2012:88).

49.1. Buller och vibrationer

Det finns en risk for 6kat buller under byggnationen. Det dr under en begransad tidsperiod och
atgiarderna kommer i huvudsak att utforas i glest bebyggd miljo, men riskerna maste 4ndé beaktas.
Boende i ndromréadet ska inte storas mer dn vad som kan anses vara godtagbart. Vanligtvis hanteras
detta med hjilp av begransningar av arbetstider.

Det finns inga uppgifter pd djuruppfodning eller annan verksamhet som kan ta skada av en begrinsat
tillkommande buller6kning. Om sa trots allt ar fallet bor man ha en tit dialog med dessa
verksamheter. Det finns tva skolor i narheten av vigomradet. Man bor i kommande skeden féra en
dialog med dessa om buller och andra fragor kopplade till skolorna.

Byggnationen kan innebéra en del vibrationer, i synnerhet vid packning av fyllning, férstarknings-
och bérlager. Normalt sett 4r dessa vibrationer inget storre problem, men da byggnationen passerar
nira flertalet hus och den dldre stenmuren i Brunnby, sa bor man beakta denna risk. Man bor gora
en noggrann inventering av de hus och murar som finns inom riskomradet innan entreprenaden
paborjas. Det ar viktigt att alla berorda parter far vara med och att allt dokumenteras med foton och
text.

30



4.9.2. Trafik under byggnadstiden

Under byggtiden kommer trafiken att paverkas. Arbeten som kommer paverka framkomligheten for
vagtrafiken kommer framst bli aktuellt utmed partier dir gang- och cykelviagen anliggs intill vigen.
Det kommer inte att vara mojligt att passera med ett korfalt i vardera riktningen i sektioner dar
vagutrymmet ar valdigt smalt. Vissa partier langs vag 1444 uppfyller inte dessa krav pa befintlig vég.
Vagbredden ldngs vig 1444 varierar mellan 5,5 - 6,5 meter.

Géng- och cykelbanan anliaggs intill vag 1444 pa fyra partier mellan Nyhamnsldge och Brunnby. Tre
partier ar en mycket begriansad striacka forbi fastigheter som ligger intill vigen. S6der om Brunnby
kyrka anlaggs gdng- och cykelbanan intill vagen igenom en trang sektion med fastigheter pa bada
sidor vagen. Befintlig vigbredd pa denna striacka ir ca 5,5 meter.

Under arbete med dessa striackor kan endast ett korfilt vara 6ppet for véixelvis trafik. Trafiken
kommer att antingen behova regleras med vakt eller med skyttelsignal.

Omledningsmdjligheter for vagtrafiken finns pé det statliga vignatet via vag 1451 och vag 111.
Omledningsvigen innebar en omvig pa ca 3 kilometer. Omledning av trafiken kan vara en god idé
under arbetet s6der om Brunnby for att minska belastningen pa strackan med bara ett korfalt.

5. Samlad bedomning

5.1. Sammanstéallning av konsekvenser

I korthet bedoms vigplanen ge f6ljande konsekvenser:

- ett biattre ssmmanhidngande gang- och cykelnit mellan Nyhamnsldge och Brunnby, samt en 1ank
dar cyklister och fotgingare kan transportera sig trafiksikert,

- medelstora negativa konsekvenser f6r kulturmiljon pa grund av den féréandring som kommer ske i
Brunnbys gamla kommuncentrum.

- medelstora positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation, tack vare forbattrade majligheter att
rora sig till fots och med cykel mellan mélpunkter ldngs strackan.

- en medelstor negativ konsekvens i form av 6kad belastning pa befintligt dagvattensystem bade i
Brunnby och pa ett antal stillen langs vigen till f6ljd av anslutning av nya dranledningar till
befintliga brunnar.

- sma eller obetydliga konsekvenser for 6vriga miljoaspekter.

5.2. Bedoémd maluppfyllelse

5.2.1. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmaél och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmadlet, som beror resans eller transportens tillgdnglighet
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
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hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Hdansynsmadlet, som handlar om sékerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att
miljokvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

5.2.2. De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmal som ska utgora en utgdngspunkt for samhaéllets
miljoarbete (se Figur 24). Viagplanens paverkan pa de 16 miljokvalitetsmélen bedoms vara av liten
betydelse. Sammantaget bedoms att vigplanen kan paverka mojligheten att nd mal 1, 13, 15 och 16,
men i mycket begriansad omfattning.

Mail 1 — Begrinsad klimatpaverkan

Géang- och cykelvigen gor det lattare att vilja hallbara transportmedel, eftersom cyklister inte tvingas
vistas i blandtrafik. Transport via cykel och géng ger inte upphov till utslapp av vaxthusgaser, som
biltrafik gor. Miljokvalitetsmalet kan saledes paverkas positivt av atgarden.

Mal 15 - God bebyggd miljo
Nar transport via gang och cykel véljs framfor bil minskar buller och luftféroreningar som orsakas av
biltrafik. Miljokvalitetsmaélet kan saledes paverkas positivt av atgarden.

Mal 13 — Ett rikt odlingslandskap
Anléaggandet av ging- och cykelvigen innebér att jordbruksmark behover tas i ansprak, vilket gor att
mangden brukningsviard mark i Sverige minskar. Miljokvalitetsmalet paverkas negativt av dtgiarden.

Mail 16 — Ett rikt vixt- och djurliv

Anléaggandet av gang- och cykelvigen innebar att trdd behover avverkas, en del av dem definieras
som grova trad som kan bidra till olika ekosystemtjanster. Miljokvalitetsmélet paverkas negativt av
atgirden.

1. Begréansad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

4. Giftfri miljé

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmilid

7. Ingen dvergodning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargérd

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 24: Sveriges miljokvalitetsmal
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5.2.3. Andamal

Projektets andamal bedoms pa bista satt uppfyllas genom foreslagen atgard.

Anldggandet av en gang- och cykelvag resulterar i att man knyter ihop strackan Nyhamnsliage och
Brunnby for oskyddade trafikanter. Detta forbattrar ddrmed tillgdngligheten till bland annat skola
langs med ovanndmnd stracka.

Oskyddade trafikanter (gdende och cyklister) hanvisas idag till vigbanan. Hogsta tillatna hastighet
pa strickan ar 70 km/h och trafikflodet ar relativt hogt vilket gor att vigen upplevs osédker och otrygg
for oskyddade trafikanter. Genom att anldgga en separerad gang- och cykelvig uppnés en 6kad
sdkerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Den planerade géng- och cykelviagen forbéttrar dven moéjligheten till rekreation och tillgdngligheten
till intressanta besoksplatser langs med strackan, sdsom Brunnby kyrka och tillh6rande kyrkogérd
samt diverse gardar, for oskyddade trafikanter.

5.2.4. Projektmalen

De 6vergripande mélen med projektet ar att fler ska vilja cykel som firdmedel samt att antalet
cykelolyckor med svért skadade eller dodade ska minska. Ett genomférande av planerad atgiard
bed6éms uppfylla mélet om att fler ska vilja cykel som fairdmedel genom att skapa en attraktiv gdng-
och cykelvig som sammanbinder Nyhamnslidge och Brunnby pa lampligt sdtt utan omvégar.

Maélet om att minska antalet cykelolyckor bedoms uppfyllas genom att cyklisterna separeras fran
biltrafiken och de kan darmed fiardas i en tryggare miljo.

6. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljékvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens hansynsregler enligt 2 kap. och
hushéllningsbestammelser enligt 3 och 4 kap. I miljobalkens 2 kap. redovisas de allménna
héansynsregler som ar grundliaggande for provningen av tillatlighet, tillstand, godkdnnande och
dispens, villkor (férutom ersittning) samt tillsyn. Dessa ska dven ligga till grund f6r hur Trafikverket
som verksamhetsutovare ska agera for att minimera negativ paverkan och frimja en god hushallning.

I avsnittet redovisas hur aktuella hdnsynsregler och hushallningsbestammelser tillampas i arbetet
med vigplanen.

6.1. Allmé&nna hansynsregler (2 kap. miljobalken)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard, ar skyldiga att visa att
de allminna hansynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt miljobalkens 2 kap. iakttas. Kravet pa
erforderlig kunskap for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet
(kunskapskravet) anses vl uppfyllt for det aktuella planskedet genom de utredningar,
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undersokningar och samrad som Trafikverket 1atit utféra under projektet och som finns
dokumenterade i denna handling med tillh6rande underlagsrapporter.

Forsiktighetsprincipen stéller krav pa skyddsatgarder, begransningar och forsiktighetsmatt for att
forebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet uppstar for manniskors hélsa eller miljon.
I samma syfte ska basta mojliga teknik anviandas vid yrkesmaéssig verksamhet. Kraven i
forsiktighetsprincipen anses vara uppfyllda genom att skyddsatgirder systematiskt upprattas av
Trafikverket, for att i stérsta maéjliga man hindra att negativ paverkan uppstar for manniskors hilsa
och miljon.

6.2. Hushallning med mark och vatten (3 kap. miljobalken)

Miljobalkens hushéllningsbestimmelser anger att mark- och vattenomraden ska anviandas till det
som de ar mest ldimpade for med hénsyn till beskaffenhet samt lage och foreliggande behov.
Anvandning som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrade.

1,1 hektar jordbruksmark kommer tas i ansprak for anldggningen av gang- och cykelviagen. Det giller
en 3-6 meter bred remsa langs stora delar av den befintliga vig 1444. Intranget ar litet i férhéllande
till akermarkens totala storlek och bidrar inte till ndgon fragmentering av jordbruksmarken.
Brukningsmdjligheten bedoms inte forsamras ndmnvart. Jordbruksmark far tas i ansprak om
atgirden tillgodoser visentliga samhaillsintressen, vilket anldggandet av gang- och cykelvigen
bedoms gora. Dessutom kommer 1,0 hektar jordbruksmark att anviandas for tillfallig nyttjanderétt,
och kommer inte kunna brukas under en tid efter anldggandet av gdng- och cykelvigen.

Skyddsatgarder for att begriansa paverkan pa den tillfalligt nyttjade jordbruksmarken ska vidtas, lds
mer i avsnitt 3.3.2 Ytterligare atgdrder.

Inga vattenomraden kommer att anvindas eller paverkas till f6ljd av planerade atgirder.
Grundvattensiankningar kommer inte kravas och de enskilda brunnar som har identifierats inom
utredningsomrédet bedoms darfor inte paverkas av planerade atgirder.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomforande av planerade vagatgarder inte strider mot de
allménna bestimmelserna i miljébalken kring hushallning med mark och vatten.

6.3. Miljokvalitetsnormer

Enligt miljobalken 5 kap 1 § far regeringen for vissa geografiska omréaden eller for hela landet
meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att
varaktigt skydda manniskors hilsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa eller olagenheter for
manniskors hilsa eller miljon. Dessa kallas miljokvalitetsnormer (MKN) och syftar dven till att
medverka till att miljokvalitetsmal antagna av riksdagen uppnas.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for féroreningar i utomhusluft
(SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och mussel-vatten (SFS
2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk status i vattenférekomster (SFS
2004:660). Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller och havsmilj6 ar generella och kan inte
tillampas pa projektniva. Normerna for fisk- och musselvatten giller endast vissa utpekade
vattenomraden och beror inte detta projekt.

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluft bedéms inte paverkas negativt av anlédggandet
av gang- och cykelviagen. Luftféroreningar harstammar ofta frin motordriven trafik, och anlaggandet
av gang- och cykelvigen bedoms inte 6ka mangden motordriven trafik. Tvartom, dr det mojligt att
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anldggandet kan minska biltrafiken till formén f6r gang och cykel, vilket méjligtvis skulle minska
nivierna av luftfororeningar langs viagen.

Inga vattenomraden kommer pédverkas av anldggandet av planerade dtgérder, och darmed riskerar
inga miljokvalitetsnormer for vattenforekomster att paverkas.

7. Markansprak och pagaende markanvandning

7.1. Vagomrade for allman vag

7.1.1. Principer

Vagomrédet for allméin vig i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen med slanter och diken det
omrade som kravs for 6vriga viganordningar sdsom bullerskyddsatgarder, busshallplatser, med
mera. Aven det omrade som krivs for drift och underhall av viganordningar ingar i vigomradet.

Pé plankartorna framgéar grans for vigomrade, samt grans mellan nuvarande och tillkommande
viagomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som anges i fastighetsforteckningens
arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

7.1.2. Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med stod
av en faststélld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for viagen. Vaghéllaren far ritt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vigratten upphor
nar vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir viaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har triaffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget dr den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fréan dagen for ianspraktagandet med
ranta och index tills ersdattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Viagomrade med vagritt omfattar cirka 16 700 mz2, huvudsakligen jordbruksmark, i anslutning till
befintlig vag. Omradet betecknas V1 pa plankartan.

7.1.3. Vagomrade inom detaljplan

Inom detaljplan dar kommunen ar huvudman for allmén platsmark uppkommer inte vagratt.
Kommunen ska tillhandahélla den mark som kravs for vigomradet.

Nytt vigomrade inom detaljplan i denna viagplan avser kvartersmark och omfattar cirka 185 mz2.
Omréadet betecknas V2 pa plankartan.

7.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt
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I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela byggtiden samt tvd ménader efter slutbesiktning
tillfalligt far nyttjanderétt till markomraden enligt redovisning T1 och T2 pa fastighetsforteckning
och plankarta.

Den tillfalliga nyttjanderétten T1 ar avsedd for arbetsvigar, markarbeten samt massupplag och
utgors av ett omréde i direkt anslutning till foreslaget vigomréde for att under byggtiden majliggora
masstransporter, tillfallig placering av schaktmassor och i 6vrigt genomforande av arbetena.
Omréden med tillfallig nyttjanderatt betecknad T1 i denna viagplan omfattar cirka 9 300 m2.

Tillfallig nyttjanderitt T2 dr avsedd for etablering av exempelvis bodar.
Omréden med tillfallig nyttjanderatt betecknad T2 i denna vagplan omfattar cirka 2 900 mz2.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrdd med
fastighetsdgare. Skyddsatgarder for att minimera paverkan pé jordbruksmark som anvands for
tillfallig nyttjanderatt finns i avsnitt 3.3.2 Yiterligare dtgdrder. De omraden med tillfallig
nyttjanderatt som ligger inom detaljplanerat omréde motverkar inte syftet med berérd detaljplan.

7.3. Konsekvenser for pagaende markanvandning

Utbyggnaden av gang-och cykelviagen paverkar huvudsakligen jordbruksmark. Intrdngen ar sméa och
beror mark i direkt anslutning till nuvarande vig. Konsekvenserna for jordbruket bedoms bli sma.

Konsekvenserna av férandringar inom detaljplanelagt omrade hanteras i den kommunala
planprocessen.

8. Fortsatt arbete

8.1. Vagplan

Efter genomfort samradd kommer Trafikverket att sammanstilla och beméta inkomna yttranden i en
samradsredogorelse. Efter eventuella dndringar av planforslaget kungors detta for granskning innan
faststillelseprovning. Detta ar det avslutande steget i arbetet med att ta fram en viagplan och den
kommande formella hanteringen av planen beskrivs narmare i avsnitt 9 Genomférande och
finansiering.

8.2. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar i form av dispenser, tillstdnd, lov eller
anmadlan for vissa sirskilda dtgiarder. De anmaélningar, tillstind och samradsskyldigheter som
identifierats i nulaget ar:

e Anmilan om anvindning av avfall/férorenade massor. Anmalan gors till kommunens
tillsynsmyndighet.

e Intring i fornlaimningsomrade ar tillstdndspliktigt enligt kulturmilj6lagen 2 kap. 2 §. Detta
kommer krévas for fornlamningen vid namn L1988:1213 Bytomt/gérdstomt som ar beldgen i
Brunnby. Det kan eventuellt komma att kravas tillstand for fler fornlamningar.
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8.2.1. Omraden som undantas fran férbud enligt miljcbalken

En faststilld vigplan innebar att separat dispens enligt 7 kap miljébalken (1998:808) for
dispenspliktiga &tgirder inom biotopskyddsomrade (77 kap 11 § miljobalken) eller inom
strandskyddsomréde (7 kap 15 § miljobalken) inte kravs for byggande av allmén vag enligt faststilld
vagplan. Undantag fran forbud redovisas pa plankartan. Beskrivning av vigplanens paverkan pa
biotopskyddsobjekt gors i avsnitt 4.4 Miljo och hdlsa i detta dokument, samt i
miljokonsekvensbeskrivningen tillh6rande detta projekt.

8.3. Uppfoljning och kontroll

I arbetet med vigplanen har en miljosakringschecklista tagits fram, dar skydds- och
sdakerhetsatgiarder som ska genomforas inom projektet listas. Dessa dtgirder kommer att arbetas in i
forfragningsunderlaget vid upphandling av entreprendr och senare in i bygghandlingen.

Uppfoljning av att dessa krav efterlevs i byggskedet kommer att ske inom ramen fér upphandlad
entreprenors egenkontroll, pd byggmoten och vid besiktningar. Viktiga moment att uppméarksamma i
detta arbete bedoms bland annat vara foljande punkter:

e Yiterligare arkeologiska utredningar kravs, forslagsvis en arkeologisk utredning steg 2.

e Hantering och rening av lanshéllnings- och byggdagvatten, hinsynstagande till
grundvattenforekomster.

e Hantering av trafik under byggtiden for att minimera stérningar samt sakerstilla att god
sdakerhet uppnés for oskyddade trafikanter.

e Skydd av trad och biotopskyddsobjekt (diket vid sektion 0/340 — 0/400, allén vid sektion
1/100, pilevallarna vid sektion 1/270 — 1/320 och stenmuren vid sektion 2/800 — 2/900)
under byggtiden.

o Aterstillande av mark som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt under byggtiden samt
skyddsatgirder for att minska paverkan pa bordig jordbruksmark.

e Omfattning och innehéll i entreprenérens kontrollprogram.
e Beredskap for omhindertagande av utslapp av miljofarliga &mnen i samband med olyckor.
e Utformning av masshanteringsplan och kontrollprogram for markmilj6é under byggtiden.

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen, dven
fran miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.
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9. Genomfbrande och finansiering

9.1. Formell hantering

Granskning och faststéllelse

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning.
Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan ber6rda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d& att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutets omfattning och dess rattsverkningar

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det
behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare erséattning.

e Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillflligt s& fort vigplanen



har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdaknat
att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader
eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Kommunala planer

I Hoganis kommuns 6versiktsplan, OP 2035, ir strickan mellan Nyhamnslige och Arild markerad
som ny/dndrad stricka i huvudnatet for gang- och cykel som ger boende och turister tillging till det
omgivande odlingslandskapet, gronstruktur och kulturmiljder. Atgéirden strider inte mot
oversiktsplanen.

En detaljplan berors av vigplanen, namligen Detaljplan Eleshult 6:1 och 6:2, Nyhamnsskolan i
Nyhamnsldge (DP1284-P97/183). Omradet i detaljplanen som berors av vigplanen har
planbestimmelse "prickmark”, vilket innebar att byggnad inte far uppforas. Hoganas kommun ar
informerad om avvikelsen.

9.2. Genomfdrande

Nir viagplanen har faststallts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att handla upp en
entreprenor for utbyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt berérda, narboende och
trafikanter att informeras.

Projektet dr planerat att genomforas som en totalentreprenad med Trafikverket som byggherre med
start tidigast 2023. Forviantad byggtid ar cirka 4 manader. Under byggnationen av projektet
forvintas trafik att vara tillaten, men med nedsatt hastighet och begrinsad framkomlighet.

Skyddsatgarder for att undvika och minimera skada pa miljo och omgivningar finns beskrivna i
avsnitt 3.3 Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmadtt i detta dokument. Behov av kompletterande
tillstand och andra myndighetskontakter infor genomforande framgar av avsnitt 8.2. Tillstdnd och
dispenser.

9.3. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket och Hogands kommun och ingar i den regionala planen.
Projektets kostnad uppskattas till cirka 24 miljoner SEK (2019 &rs prisniva). I kostnaden ingar
administration, projektering, mark- & fastighetsinlosen samt mark- & anlaggningsarbeten.
Kostnaden ar forknippad med osdkerhet och kan komma att justeras bade uppét och nedat.
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