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Icke-teknisk sammanfattning

En 3,3 kilometer lang géng- och cykelvig ska anldggas ldngs med vig 1444 (Brunnby-
vigen) mellan Nyhamnsldage och Brunnby i Héganids kommun, Skane lan. Vagen omgér-
das till storsta del av ett jordbrukslandskap och ar beldgen i ett omrade som ar populart
for aktiviteter kopplade till turism och friluftsliv, sarskilt sommartid. Langs med vigen
finns héga kultur- och naturvirden. Vagen ligger inom eller precis intill riksintresseomra-
den for kulturmilj6, naturvérd, friluftsliv, rorligt friluftsliv och hégexploaterad kust.

Andamalet med projektet ir att skapa goda . -
forutsattningar for oskyddade trafikanter Vad ar en mlIJO'

att pendla gdendes eller med cykel till ar- konsekvensbeskrivning?
bete och skola, att 6ka sdkerheten for
oskyddade trafikanter langs med den
namnda strackan, samt att forbattra till-

Nar Trafikverket uppréttar en vigplan
gors det ocksa en miljobedomning av
planen. Syftet med miljobedomningen
ar att integrera miljoaspekter i planen
s att en héallbar utveckling framjas.

gangligheten for rekreation i omradet.

Vagplanen bedoms innebiara betydande mil-
jopaverkan och av den anledningen har
Norconsult, pd uppdrag av Trafikverket,
upprittat en miljokonsekvensbeskrivning

Om genomforandet av planen kan an-
tas medfora en betydande miljopa-
verkan ska ocksa en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) upprattas, dar den
betydande miljopaverkan som pla-

for samradsversionen av vagplanen.

Alternativa geografiska placeringar har inte
studerats inom projektet, eftersom vald nens genomforande kan antas med-
striacka redan pekats ut i Region Skénes
Cykelvagsplan for Skane 2018—2029. 1
samband med framtagande av vigplanen
har géng- och cykelvdagens dragning langs
Vig 1444 utretts ndrmare i enlighet med fyr-

fora identifieras, beskrivs och bedoms.

Nar en miljobedomning ska goras, hur
processen ska gé till och vad en miljo-
konsekvensbeskrivning ska innehélla

stegsprincipen. Att sinka hogsta tillitna framgar av kapitel 6 i Miljobalken.

hastighet pé viagarna och tillata cykling i

blandtrafik bedoms inte uppfylla de méal som satts upp i projektet eftersom det inte be-
doms bli tillrackligt trafiksdkert. Det framgar séledes att projektmalen om att fler ska
valja cykel som fardmedel samt att antalet cykelolyckor med svart skadade eller dodade
ska minska inte bedoms uppnés med atgarder inom steg 1 eller 2, sdsom fordndrat val av
transportsitt eller effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur. Ett anldggande av en
gang- och cykelvag var darfér nodvandigt, vilket innebéar atgiarder enligt steg 3.

Vald stricka bedomdes som mest lamplig enligt underlaget "Utredning kring barnper-
spektivet och skolvigar till Brunnby skola” men dven alternativa dragningar har studerats
dar bland annat nyttjande av den befintliga Kattegattleden samt parallella enskilda vagar
utreddes. Dessa alternativ forkastades d& dessa innebar omvigar for identifierade mal-
punkter och fler h6jdmeter for cyklister. Ytterligare utredningar har gjorts med avseende
pa omgang- och cykelvigen kan anldggas norr eller sdder om den befintliga vig 1444, och
slutligen valdes den norra sidan. Malpunkterna i vardera dnden ligger pa vig 1444:s norra
sida och en passage 6ver vigen ar inte onskvart ur trafiksdkerhetssynpunkt.

3 (66)



Utebliven anldggning av gang- och cykelvigen (nollalternativet) skulle innebéara att beho-
vet av en trygg koppling for oskyddade trafikanter mellan de tva orterna skulle kvarst&.
Fortsatt cykling i blandtrafik medfor en risk for att olyckor intraffar och férutséttningarna
for arbets- och skolpendling langs strackan skulle vara fortsatt daliga. Vagstrackans at-
traktivitet for rekreation och turism skulle vara fortsatt 1ag eftersom den upplevs som
otrygg for oskyddade trafikanter. Vardefull kulturmiljo skulle lamnas orérd, vegetation
langs strackan skulle st kvar och inget ianspraktagande av jordbruksmark skulle beho-
vas.

Anlaggningen av gang- och cykelvigen kommer att innebéra vissa negativa effekter. Som
helhet bedoms effekterna for riksintresset for kulturmiljovérd Kullaberg-Krapperup och
dess regionala motsvarighet vara sma eftersom inga centrala komponenter av intressena
berors i namnvird grad. For att bibehalla intrycket av en smal vig genom byn kommer
befintlig hogre vegetation mellan viagbana och ging- och cykelvag i mojligaste méan spa-
ras. Anldggning av gang- och cykelvagen i omréden dar fornlamningar har konstaterats
kommer att ske ytterst varsamt genom att tillimpa en latt anldggningsmetod. Fornlam-
ningar som befinner sig utanfor det nya vigomradet kommer att skyddas genom inhag-
nadsitgirder under hela byggtiden. Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna for kul-
turmiljo bli medelstora negativa. Smé negativa konsekvenser bedoms uppsté for aspekten
naturmiljo, vilket framfor allt beror pa att tva biotopskyddade objekt kommer att paver-
kas samt att nigra trid och annan vegetation behover avverkas langs med strackan. Av-
verkning av buskar och trad bor utforas utanfor faglarnas hackningsperiod. Avverkning
av hacken samt annan vegetation pa fastighet Stubbarp 4:31 ska aterplanteras pa fastig-
heten i samrad med fastighetsédgaren. Annars ska trad och vegetation bevaras i sa stor
man som mojligt, bland annat genom skyddsinhédgnader eller skydd av stammar samt att
undvika schakt inom droppzonen for befintliga trad. Inga negativa konsekvenser for riks-
intresset for naturvird bedoms uppsta. Anldggandet av gdng- och cykelvigen kommer att
medfora forbattrade majligheter for rekreation och rorligt friluftsliv, bland annat vid
Brunnby kyrka och andra méalpunkter langs strickan. Av dessa anledningar bedoms kon-
sekvenserna for riksintresseomradena for friluftsliv och for rorligt friluftsliv bli positiva.
Inga miljokvalitetsnormer for vatten bedoms paverkas, och konsekvenserna for vatten-
miljon anses bli obetydliga. Under byggtiden ska dock erforderlig rening av vatten fran
byggplatsen ske innan det slapps till recipient for att undvika negativ paverkan pa vatten-
miljon. For att undvika paverkan pé grundvattenférekomst dar mark har hog genom-
slapplighet kommer krav att stéllas pa bland annat lagring av drivmedel samt uppstill-
ning av arbetsfordon. 2,3 hektar jordbruksmark kommer att behova tas i ansprak for ny
vagratt, bdde permanent och tillfallig nyttjanderitt inkluderat. Brukningsmdjligheten for
kvarvarande jordbruksmark bedéms inte forsamras nimnvart, men konsekvenserna be-
doms dnda till smé negativa. Kérning med tunga maskiner ska undvikas i den mén det ar
mojligt for att undvika skador pa bordig jordbruksmark i omraden som tas i ansprék for
tillfallig nyttjanderatt. Om mojligt, ska 6verbliven matjord ateranvindas i projektet for ett
héllbart nyttjande av naturresurser.
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1. Inledning

1.1.  Projektbeskrivning och malpunkter

Trafikverket har tillsammans med Region Skéne och Skdnes kommuner ingétt i ett
samarbete inom vilket en regional cykelviagplan for perioden 2014—2025 har tagits fram.
Planen har senare ersatts av den uppdaterade Cykelvdgsplan for Skdne 2018—2029
(Region Skéne, 2018a). Cykelviagsplanen utgar fran de 6vergripande satsningsomraden
som Region Skane har faststillt och som syftar mot visionen att gora Skéne till en cykel-
region.

Vig 1444 (Brunnbyvigen) dr en lansvig som gir mellan Nyhamnsldge och Brunnby kyrka
och avslutas i Brunnby vid korsningen med vig 1451 (Branneslyckevigen). Idag finns
ingen cykelkoppling mellan Nyhamnslédge och Brunnby i Héganids kommun (Skane 14n)
och cykling sker i blandtrafik i vigbanan pé vag 1444. Darfor planeras en 3,3 kilometer
lang dubbelriktad gang- och cykelvig att anldggas langs med vig 1444. Gang- och cykel-
viagen kommer att 6ka sdkerheten for cyklister mellan Nyhamnsldge och Brunnby. Ut-
byggnaden ska dven forbattra tillgangligheten till befintliga cykelleder for rekreation och
turism. Dessutom kommer en hastighetssidkrad passage att anldggas 6ver vag 1451.

Vigen ar idag en asfalterad tvafiltsvig med en vigbredd pa mellan 3,6 - 9,5 meter.
Hogsta tillatna hastighet pa den aktuella striackan varierar mellan 40, 50 och 70 km/h.
Inom titbebyggt omrade kring Brunnby ar hogsta tillatna hastighet 40 km/h.

Gang- och cykelvigen ska ta sin borjan vid skolomradet i Nyhamnslige i sydvést och av-
slutas i Brunnby. Hoganis kommun kommer sedan fortsétta utbyggnaden av gang- och
cykelvigen si att den dven striacker sig mellan Brunnby och Arild. Denna strackning
ingick fran borjan i aktuellt vigprojekt men nar det stod klart att Lilla viagen skulle viljas
(i stillet for Stora viagen) uteslots strackan fréan projektet. Detta eftersom Lilla viagen ar en
enskild vag som &gs av en vagforening. Lilla vigen kommer att tas 6ver av kommunen och
kommunen sjilva kompletterar strackningen langs Lilla vagen i ett senare skede.

Figur 1 visar aktuell stracka (bla) mellan Nyhamnslidge och Brunnby skola, det vill sdga
den striacka som aktuell miljokonsekvensbeskrivning (MKB) beror. Viktiga malpunkter
langs med striackan, forutom start- och méalpunkterna, ar Brunnby skola och kyrka, be-
byggelsen och busshéllplatsen i Smedstorp och anslutningen till Kattegattleden. Vagen
leder ocksa till ett antal enskilda fastigheter.

Val av placering av cykelvdagen och strackningen har grundats pa en avvagning mellan
olika intressen, dar sirskild hansyn togs till omradets natur- och kulturmiljévarden. De
alternativa utformningarna som har studerats beskrivs narmare i avsnitt 5. Studerade al-
ternativ och nollalternativ.

Denna miljokonsekvensbeskrivning har upprattats till samradsversionen av vagplanen for
projektet. En slutversion av viagplanen, for faststillelse, planeras vara klar under somma-
ren 2022. Faststallelsetiden berdknas uppga till cirka sex manader. Byggstart for projektet
ar preliminart planerad till ar 2023.
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Figur 1: Over5|ktskarta som visar aktuell stracka (bla) frAn Nyhamnslage till Brunnby.

1.2.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att skapa goda forutsittningar for oskyddade trafikanter att
pendla gaendes eller med cykel till arbete och skola, att 6ka sikerheten for oskyddade

trafikanter 1angs med den ndmnda strickan, samt att forbattra tillgdngligheten for rekre-
ation i omradet.

De 6vergripande projektmalen for att uppna dndamalet ar att fler ska vélja cykel som
fardmedel samt att antalet cykelolyckor med svért skadade eller dodade ska minska.

Dessutom galler nedanstiende projektmal, som allmént giller for alla Trafikverkets pro-
jekt:

e Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pé viganldggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhéllsvinligt samt kostnadseffektivt vagsystem.
Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett LCC-per-
spektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i
anldggningen utfors &ven med malsidttningen att minska energianvindning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Mailsattningen for den fardiga anldggningen ar att underhall och felavhjalpning
kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Mal-
sattningen vid investering ska vara att den sker pé ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade 16sningar kan valjas
nir de uppfyller efterfragad funktion.
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1.3.  Vagplaneprocessen

1.3.1. Planarbete

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan. I Figur 2 syns en schematisk 6versikt 6ver plan-
laggningsprocessen. I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar
som krévs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de be-
rorda tycker. Trafikverket paborjade arbetet med vigplanen under hdsten 2019.

Samréad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allminhet for att Trafik-
verket ska fa deras synpunkter och kunskap. Mer om samradsprocessen finns att ldsa i av-
snitt 4. Samrad.

Vagplan/Jarnvagsplan

Granskningshandling

{  Samradsunderlag Samradshandling

Faststéallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Framtagning

. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa = tl:’lﬁa‘::ignhets— av planférslag  : Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar P g samtev MKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan av alternativ = godkdnnande E (tillstyrkande)

avev MKB 3

Figur 2: Schematisk dversikt 6ver planlaggningsprocessen vid utarbetandet av vagplaner.

1.4. Vagplanens forhallande till andra planer och program

1.4.1. Regionala planer

Den aktuella striackan finns med Region Skdanes Cykelvdgsplan for Skdne som giller for
aren 2018—2029 (Region Skane, 2018a). Planen ar en férdjupning av den regionala trans-
portinfrastrukturplanen, som dven den tagits fram och faststéllts av Region Skane.

1.4.2. Oversiktsplaner

I Hoganis kommuns 6versiktsplan, OP 2035, som antogs 31 oktober 2019, faststlls att
kommunens planeringsinriktning ar att utveckla systemet av gang- och cykelviagar inom
och mellan orterna i kommunen. Det anges att det ska finnas god framkomlighet och till-
ganglighet till lokala mélpunkter inom orterna, samt att det ska vara latt att pa cykel na ut
till natur- och rekreationsomraden. Strackan mellan Nyhamnslage och Arild ar i planen
markerad som ny/forandrad striacka i huvudnatet for gang- och cykel (H6gands kommun,
2019). De planerade atgiarderna stimmer vil 6verens med 6versiktsplanen for Hoganis
kommun.

1.4.3. Detaljplaner

En detaljplan berdrs av viagplanen utmed strackan, ndmligen Detaljplan Eleshult 6:1 och
6:2, Nyhamnsskolan i Nyhamnsldge (DP1284-P97/183). Planen vann laga kraft 1997-07-
01. Markanviandning som berors av vigplanen ar utpekad som kvartersmark for skola
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(prickmark). Hégands kommun ar informerad om avvikelsen och har godkiant denna ge-
nom undertecknande av dokumentet Beslut gdllande avsteg frédn detaljplan Eleshult 6:1
och 6:2,2021-11-17.. Berord detaljplan syns i figur 3.

Detaljplaner i Hbganas kommun

4
96,

I
S

Berord detaljplan

e
<
N\
e
&\

oktober 5, 2020 _ _ 1:4 000
Kommungrans
Text

Detaljplaner

Figur 3: | kartan visas vilken detaljplan som berérs av vagplanen. Planerad gang- och cykelvag ar
markerad med blatt. Bildkalla: Hoganas kommuns kommunkarta, redigerad av Norconsult.

2. Metodik och avgransning

2.1. Sakkunskap

Analyser av effekter och konsekvenser vid ett genomférande av de ansokta atgirderna
jamfort med vid nollalternativet har utforts av personer med relevant sakkunskap och har
gjorts i enlighet med god yrkessed samt de kvalitetsrutiner som Norconsult AB tillampar.
Detta innebér bland annat att konsekvensbedémningarna har diskuterats och stamts av
I6pande inom projektgruppen dar olika argument har vagts mot varandra. De texter som
utarbetats har dven genomgétt interngranskning med efterf6ljande justeringar.

Inom den grupp som arbetat med MKB:n har expertis inom flera discipliner medverkat.
Inom gruppen har ocksa funnits stor erfarenhet av MKB-arbete och goda kunskaper om
berord miljolagstiftning. I projektorganisationen har vidare ingatt expertstod fran under-
konsulter. Projektorganisationen har bestétt av Ulrika Poppius, miljévetare, och Asa Had-
myr, landskapsarkitekt, vid Norconsult AB, Dagmar Clough har bidragit till arbetet i
egenskap av Norconsults teknikansvarige for miljo i aktuellt projekt. Arkeolog Lasse Wal-
lin, Wallin Kulturlandskap & Arkeologi, har bistatt med expertstod vad géller arkeologi
och kulturmiljoviarden. Patricia Brobeck och Ola Sjostedt har kvalitetsgranskat miljo-
konsekvensbeskrivningen.
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Medverkande personer i projektorganisationen, dessas roller och utbildning/expertis
framgar av sammanstéllningen i Tabell 1-1.

Tabell 1-1: Projektorganisation for aktuell MKB.

Roll i projektet Namn Utbildning/expertis
Teknikansvarig miljo: Dagmar Clough, Norconsult AB Ekolog
Handléaggare: Ulrika Poppius, Olivia Nilsson, Miljovetare

Norconsult AB

Handlaggare: Asa Hadmyr, Norconsult AB Landskapsarkitekt

Expertstéd kulturmiljo: Lasse Wallin, Wallin Kulturlandskap & Arkeolog
Arkeologi

Granskare Ola Sjostedt, Norconsult AB Biolog

Granskare Patricia Brobeck, Norconsult AB Miljéingenjor

2.2. Avgransningar

En MKB ska innehélla de uppgifter som &r rimliga med hénsyn till bland annat bedom-
ningsmetoder och aktuell kunskap, planens innehall och detaljeringsgrad samt var i en
beslutsprocess som planen befinner sig.

2.2.1. Nivaavgransning

MKB:n inriktar sig pa de lokala fysiska miljoeffekter som véagplanen ger upphov till och
foljer vigplanens samt det underliggande projekteringsarbetets detaljeringsgrad.

2.2.2. Geografisk avgransning

Aktuellt planomrade striacker sig mellan Nyhamnslige i sydvast och Brunnby i norddst.
Ungefirligt planomrade for viagplanen framgar av figur 1 ovan. Strackan utgor fran start
till slutpunkt cirka 3,3 kilometer inklusive en anknytning till Kattegattleden fran Brunnby
centrum till Krapperups kyrkovig.

Influensomrédet avser det omrade dar miljoeffekter kan uppsta. Om projektet kan med-
fora kumulativa effekter ska influensomrédets utbredning dven ta hansyn till dessa. Influ-
ensomradets utbredning kan ocksé variera beroende pa vilken miljoaspekt som studeras.
For vissa aspekter, sdsom kulturmiljoaspekter, dr influensomradet begransat till vigens
omedelbara niromrade, medan influensomrédet for andra aspekter, sdsom landskapsbild
och friluftsliv, kan stricka sig utanfor vigplaneomradet.

2.2.3. Tidsmassig avgransning

Byggstart for gdng- och cykelvigen ar berdknad till ar 2023. Tidsmaéssigt har miljobedom-
ningen avgransats till att beskriva de konsekvenser som bedéms ha uppkommit omkring
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ar 2028. Denna tidshorisont har valts eftersom gang- och cykelvigen da ar fardigbyggd
och vegetationen har fatt ett antal vixtsdsonger pa sig att ateretableras.

2.3. Behandlade miljdaspekter

En MKB ska enligt miljobalken 6 kap 35 §, identifiera, beskriva och bedoma de miljo-
effekter som verksamheten eller atgérden kan antas medfora i sig eller till foljd av yttre
héandelser. Med miljoeffekter avses direkta eller indirekta effekter som ar positiva eller ne-
gativa, som ar tillfalliga eller bestdende, som ar kumulativa eller inte kumulativa och som
uppstar pé kort, medelling eller 1dng sikt. Dessa olika perspektiv behandlas inom respek-
tive miljoaspekt och i avsnitt 10 "Kumulativa effekter”.

For att MKB:n ska bli andamalsenlig och lattéverskadlig bor den bara behandla aspekter
som bedoms kunna bli paverkade i vasentlig grad, eller som av andra skal ar relevanta i
det enskilda fallet.

De planerade dtgirderna dr lokaliserade inom omraden som ar utpekade som riksintresse
for naturvard och kulturmiljo enligt miljobalken 3 kap. Fornminnen och kulturhistoriskt
viktiga milj6er finns inom viagplaneomradet, och kulturmiljo bedéms dérfor vara en av de
viktigaste aspekterna att behandla inom denna MKB. Det ir ocksé viktigt att bedéma kon-
sekvenserna for naturmiljon och virdefulla tradmilj6er, samt hur projektet antas paverka
brukningsvard mark. Utover dessa behandlas ytterligare ett antal miljéaspekter. Se Tabell
1-2 for lista 6ver behandlade miljéaspekter.

Tabell 1-2 - Miljpaspekter som behandlas i MKB:n samt motivering till bortvalet av miljéaspekter
som inte beddmts vara relevanta i det aktuella fallet och lashanvisning till de aspekter som behand-
las.

Miljdaspekt, enligt miljobalken |Behandlas |Motiv till bortval eller lashanvisning
6 kap, 28§ i MKB

MKB avsnitt 6.1

Ja MKB avsnitt 6.2
Ja MKB avsnitt 6.3
Ja MKB avsnitt 6.4
Ja MKB avsnitt 6.5
Ja MKB avsnitt 6.6
Ja MKB avsnitt 6.7
Ja MKB avsnitt 6.8
Buller Nej | detta projekt ar éverskridanden av

miljokvalitetsnormerna for buller inte aktuella da
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det gér forhallandevis lite trafik p& den aktuella
strackan

Luft Nej | detta projekt ar dverskridanden av
miljokvalitetsnormerna for luft inte aktuella da
det gar forhallandevis lite trafik pa den aktuella
strackan

Planens klimatpaverkan Nej | detta projekt &r paverkan pa klimatet inte
aktuellt eftersom det gar forhallandevis lite trafik
pa strackan

Utover de miljoaspekter som framgéar av Tabell 1.2 beskrivs i MKB:n dven hur de ansokta
atgiarderna forhaller sig till de allménna hinsynsreglerna (miljobalken 2 kap., se avsnitt
9.1), hushéallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt (miljobalken 3—4
kap., se avsnitt 9.2), miljokvalitetsnormer (miljébalken 5 kap., se avsnitt 9.3) samt de nat-
ionella miljokvalitetsmélen (se avsnitt 8).

2.4. Beddmningsmetodik

De effekter och konsekvenser som bedoms bli foljden av de ansokta dtgarderna jamfors
genomgéende med ett s& kallat nollalternativ som motsvarar den formodade utvecklingen
i omradet om de ansokta dtgidrderna inte genomfors. En beskrivning av nollalternativet
ges i avsnitt 5.2. Nollalternativ — beskrivning och konsekvenser.

Effekter och konsekvenser for samtliga de miljoaspekter som denna MKB behandlar be-
skrivs i avsnitt 6. Konsekvensbedomning. Varje miljoaspekt har underrubrikerna Nuva-
rande forhallanden, Konsekvenser samt Skadeforebyggande datgdrder. For respektive
miljoaspekt avslutas dessa beskrivningar med en sammanvigd konsekvensbedéomning en-
ligt nedanstdende fargkodad skala enligt Tabell 1-3.

Tabell 1-3: Konsekvensskala med fargkodning.

Medelstor Liten Ingen/ Liten Medelstor
positiv positiv | obetydlig | negativ negativ

Konsekvenserna kan vara sévil negativa som positiva och omfattar bade tillfilliga och be-
stdende konsekvenser som kan uppsté pa kort, medellang eller 1ang sikt. Gjorda konse-
kvensbedémningar forutsétter att de hansynséatgirder som rekommenderas gentemot na-
tur- och kulturvirden efterlevs. Avslutningsvis, i avsnitt 7, gors en samlad bedomning av
alla milj6aspekter.

I avsnitt 10. Pdverkan under byggnadstiden beskrivs miljopaverkan under byggnadsti-
den sarskilt, da miljoeffekterna i ett anlaggningsskede ofta ar av en helt annan karaktar
an de mer langsiktiga effekterna av en plan eller &tgird. I avsnitt 11. Forslag pd datgdrder
for att minimera negativa miljoeffekter listas de atgarder som &r planerade for att upp-
viga negativa miljoeffekter, och i avsnitt 12. Miljokontroll och uppféljining foreslas rele-
vanta kontroll- och uppfoljningsatgirder, pa saval kort som lang sikt.
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2.5. Utredningar till grund for MKB
Denna MKB har upprittats i enlighet med miljobalkens kapitel 6.

Som underlag till vigplanen har ett stort antal utredningar utforts. Resultaten av dessa
utredningar har dven fungerat som underlag till denna MKB. Utredningar som varit av
sarskild vikt ar:

e PM Naturvirdesinventering (Norconsult, 2019)

e Arkeologisk utredning steg 1 (Arkeologerna, 2019)

e PM Markmiljoundersékning (Norconsult, 2020)

e PM Betlastning (Trafikverket, 2021)

e PM Utredning kring barnperspektivet och skolvégar till Brunnby skola (Nor-
consult 2021)

Vidare har annat relevant underlagsmaterial anvints vid framtagandet av MKB:n dar-
ibland:

e Lansstyrelsens planeringsunderlag

o Skogsstyrelsens underlag om bland annat nyckelbiotoper

e Naturvardsverkets kartverktyg Skyddad natur

¢ Riksantikvarieimbetets databas Fornsok

e Artportalen

e Vattenmyndighetens databas VISS

¢ Kommunens 6versiktsplan, samt annat relevant kommunalt underlag.

3. Utbyggnadsforslaget

3.1.  Val av lokalisering

Val av sida for gang- och cykelbanan ar grundat i en avviagning mellan flera intressen.

Den nya gang- och cykelvigen ska byggas langs vig 1444 och 1451 fran Nyhamnsskolan i
Nyhamnslége till Brunnby skola i Brunnby. I véster ansluter gang- och cykelvigen till par-
keringen vid Nyhamnsskolan pa vigens norra sida och i Oster ansluter den till busshall-
platsen vid Brunnby skola, ocksé pa vigens norra sida. Att bada dndpunkterna ligger pa
vagarnas norra sida har varit en utgadngspunkt for val av sida. Vid korsningen Brunnbyva-
gen / Branneslyckevigen i Brunnby kommer géng- och cykelvigen ansluta till Kattegattle-
den genom en ny anslutning lings Branneslyckevagen vasterut mot Krapperups kyrkovag
(se figur 4).
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Figur 4. Planerad anknytning av befintliga Kattegattleden till den nya gang- cykelvagen i Brunnby.
En placering av GC-vagen vaster om vag v.1444 vid Brunnby kyrka minskar intrang pa biotopskyd-
dad stenmur samt jordbruksmark bakom préastsekretariatet.

Langs vag 1444 finns dessutom flera kritiska sektioner som hansyn har tagits till. Vid
Brunnby kyrka ar sektionen mycket trang och begrinsas av murar pa bada sidor. Gang-
och cykelvagen kommer darfor placeras pa den vistra sidan om vigen, vaster om muren
som loper langs med vagen (figur 4).

For aspekterna natur- och kulturmiljo ar den vastra och den Ostra sidan i stort sett likvar-
diga, forutom i passagen genom Brunnby dir kulturviarden ofrdnkomligen kommer att
paverkas av anldggandet av vigen. Dessa aspekter har darfor inte varit avgorande vid val
av sida for gdng- och cykelviagen. Det kan dock noteras att det ar positivt att de tva forn-
ldmningarna som finns pa vigens Gstra sida (se avsnitt 6.1) ldimnas orérda utan negativ
péverkan.

Sammanvigt finns det flera hinder pé bada sidor viagarna, men eftersom bdda mélpunk-
terna samt passagen forbi Brunnby kyrka ligger pé vistra sidan av vigarna viljs vastra si-
dan. Trafiksdkerheten dr en parameter som virderats hogt och en passage 6ver vigarna ar
inte 6nskvart ur trafiksdkerhetssynpunkt.

3.2. Véagens utformning

Géng- och cykelvigen kommer att vara 2,5 meter bred for att mdjliggora vinterviaghall-
ning (se typsektion i figur 5).

Soder om Brunnby dr det en trang sektion pa vig 1444. Dar kommer befintlig vig att
breddas Osterut for att undvika intrang pa fastigheterna Smedstorp 8:12, Brunnby 1:12
och Brunnby 2:5. Gang- och cykelvigen kommer att vara 2 meter bred forbi nimnda fas-
tigheter och viagbredden for forskjutningen kommer att vara 5,9 meter och anslutas till
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befintlig vagbredd vid start och slut. Ca 230 meter av vag 1444 kommer att paverkas till
foljd av breddningen. Breddningen medfor att sikten for infart till fastighet Ragakra 4:14
forsamras. Darav flyttas infarten ca 25 norrut ut for att uppfylla siktkraven. Mot fastig-
heten Régakra 4:14 Gster om vag 1444 kommer delvis kaststod stittas for hantering av
dagvatten.

Den dimensionerande hastigheten for cykeltrafiken ar 30 km/h for att uppratthélla en
god framkomlighet och tillganglighet for cyklister.

Over Brinneslyckeviigen anliggs en obevakad cykelpassage.

Fotgingare och cyklister separeras inte sinsemellan. Anldggandet av gang- och cykelba-
nan kommer inte att paverka framkomligheten for biltrafiken.

SR MALAD

VR
0.25 GANG- OCH CYKELVAG 0,25 lEJl.NQJg

I 1'50 2I5 i I3 k!l

LV 1444

. 20%

2 A3

* VID FASTIGHET 815, 812 20 m

Figur 5: Gang- och cykelbanan separeras fran biltrafiken med malad linje (0,2 meter). Befintlig
vagren (forkortad till VR i figuren) breddas till 0,25 meter. Typsektionen anvands nér hastighetsbe-
gransningen for biltrafiken &r 50 km/h eller lagre och utrymmet langs vagen &r begréansat och mark-
intrang vill undvikas eller minimeras. Vid sju fastigheter minskas bredden till 2 m (Typsektion A).

Gang- och cykeltrafiken separeras fran biltrafiken pa hela strackan. Separeringen bestar i
huvudsak av en skiljeremsa med 6ppet dike vilket 6kar trafiksdkerheten och tryggheten
(Figur 6). I trdnga sektioner bestér separationen antingen av GCM-st6d, kantstod eller
maélad linje beroende pa utrymme och hastighet pa vigen (se Figur 7 for exempel med
GCM-stod, Figur 8 for separering med kantsten).

G GMG- OCH OYKELVAG o

150 025 25 0%, 220 280 LV 144t

20%. . mmmmmm————omosT T T T

L0%,
A3

3

ANTAGEN OVERBYGGNAD 390 mm B ANTAGEN OVERBYGGNAD 600 mm

Figur 6. Gang- och cykelvag separeras med skilieremsa med oppet dike (Typsektion F).
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R GANG- OCH CYKELVAG GCM-STOD VR
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LV 1444
—————————— 20% — ==

Figur 7. Gang- och cykelvagen separeras fran biltrafiken med GCM-stod. Befintlig vagren breddas
till 0,5 meter. Sektionen aterkommer flera ganger langs vag 1444 dar utrymmet langs vagen ar be-
gransat och markintrang behéver undvikas eller minimeras (Typsektion B).

Pé striackan finns ett antal befintliga dkerinfarter. Dessa kommer att bevaras i samma lage
och gang- och cykelvigen kommer att forstiarkas for att maojliggora fortsatt infart for aker-
transporter. Liangs den striackan som gar langs befintlig dkermark anviands en avsmalnad
principutformning med 1:2 slant och makadamdike i form av skéldike for att mojliggora
betlastning fran viagen (Figur 9).

GANG- OCH CYKELVAG BUSSFICKA
0,25, 250 " 3,00 L
o 71
LV 1k
20% g

Figur 8: Gang- och cykelbanan separeras fran biltrafiken med 17 centimeter hog kantsten. Typ-
sektionen anvands vid busshallplatsen Smedstorp Louisefredsvagen (Typsektion L).

SR GC SR OIKESBREID SR
0z 250 1z 5 0%
L (I 1
DEESDAP 20.2M LV o4

Figur 9. Gang- och cykelvagen separeras med skiljeremsa med svackdike. Diket utformas med
slanter med lutning 1:3 och ett djup pa 200 millimeter. Totalbredden ger ett maximalt avstand av
6 meter mellan vag och dkermark/betstuka for att mojliggora betlastning (Typsektion E).

Befintliga belysningsstolpar som idag finns séder om Brunnby kyrka kommer att bibehal-
las. En 16sning for belysning som kan aktiveras vid rorelse i omrédet ska utredas under
fortsatt planarbete.
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3.3.  Anpassningar for att undvika eller minimera skada

Av trafiksidkerhetsskal dr det standard att anvinda dikesseparering mellan biltrafik och
oskyddade trafikanter. P4 en del stéllen har dock anpassningar gjorts i form av att andra
typsektioner valts for att ta hansyn till specifika forhallanden langs vdagens strackning:

e Vid strackningar dér det 4r ont om utrymme, exempelvis inne i Brunnby, vid
busshaéllplatsen i Smedstorp, i narheten av biotopskyddsobjekt eller privata fas-
tigheter, kommer smala typsektioner att viljas och dikesseparering prioriteras
bort.

e Genomslipplig 6verbyggnad kommer att anvindas pé ett antal stéllen dar gang-
och cykelvigen anldggs nira trad. En genomsliapplig 6verbyggnad gor att dagvat-
ten kan infiltrera ytan och att triidens rotter far bittre tillging till vatten. Aven
luft sldpps igenom, vilket ger ggnnsammare jordférhallanden for triden. Over-
byggnaden kan exempelvis bestd av sorterad makadam. Genomsléapplig 6ver-
byggnad markeras i plankartorna som skyddsétgiard ”"Sk1”. Denna typ av 6ver-
byggnad kommer anvindas vid allén och pilevallarna som beskrivs i avsnitt 6.2
Naturmiljé, vid passagen genom Brunnby, samt f6rbi lindarna, i ett omrade
mellan korsningen med Branneslyckevigen och korsningen med Lilla viagen.

e Vid anknytning av Kattegattleden till den nya géng- och cykelvigen vister om
pristsekretariatet valdes en placering som tar hénsyn till de befintliga grova
ekarna langs Branneslyckevagen.

4.Samrad

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2018/132513. In-
formationen finns 4ven sammanfattad i en samradsredogorelse, dar 4ven Trafikverkets
bemétande av synpunkterna och yttrandena finns med (Trafikverket, 2021).

4.1.1. Samrad med berord lansstyrelse gallande MKB:n

For att 1ata lansstyrelsen prova om en miljobedéomning kravs vid uppréattandet av viagpla-
nen har Trafikverket identifierat omstandigheter som talar for och emot en betydande
miljopdverkan samt samratt i fraigan med de kommuner, den lansstyrelse och andra myn-
digheter som pa grund av sitt siarskilda miljoansvar kan antas bli berérda av planen. Tra-
fikverket 1dmnade samradsunderlag till lansstyrelsen i maj 2020. Utifrén detta beslutade
lansstyrelsen 2020-07-03 att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan, vil-
ket innebar att en MKB ska upprittas. 2020-09-23 holls ett avgransningssamrad dar av-
gransningen och omfattningen av MKB:n samraddes.

4.1.2. Samrad med kommuner, allménhet och de enskilda som kan bli sarskilt
berérda

Samrad mellan Trafikverket och berérda kommuner har forts Iopande en géng i ménaden
pa projekteringsmoéten. Under skede samradsunderlag skickades ut ett skriftligt samrad
2020-03-12 och synpunkter kunde ges t.0.m. 2020-04-10. Det har varit méjligt att pa-
verka genom att lamna synpunkter via brev eller e-post. Vid perioden for detta samrad
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omfattade vigplanen dven Stora/Lilla vagen, det vill sdga strackningen mellan Brunnby
och Arild som i ett senare skede utesléts frén projektet. Under samradstiden inkom 19
yttranden vilka sammanfattas nedan.

e  Man ser for och nackdelar med dragning bade via Stora och Lilla vigen. Flertalet
oroades Over hur trafiksiakerheten skulle sikerstillas vid bada forslagen. Stora vigen
ansags av flera vara onodig da fa cyklade langs vigen. D4 viagen dr smal anses in-
trdnget som kravs omotiverat dé flertalet uppvuxna trad och hackar riskerar att av-
verkas. Den lummiga karaktiren i omradet riskerar forsvinna. Aven blandtrafik an-
ségs vara ett alternativ pa Stora vigen med hinsyn till det 1aga antalet cyklande.

e Lilla vigen anses i de inkomna synpunkterna, som ett battre alternativ for cyklis-
terna d& det dr det héllet ménga cyklar redan idag. Dock 6nskar flera att viagen stings
for genomfart for biltrafik. Flera upplever det som att ménga bilar haller hdga hastig-
heter pé denna vag och att det da troligen 6kande antalet cyklister skulle forsamra
trafiksituationen med risk for olyckor.

e  Maénga av synpunkterna pekar pé att de onskar att intranget pa fastighetsmark mini-
meras och att uppvuxen vegetation prioriteras framfor gang- och cykelvagen. Ocksé
att viagen forlaggs pa den sida dar det finns dkermark och inte dir det finns tomt-
mark.

e  Kring kyrkan inkom forslag att dra cykelvigen bakom Pastorsexpeditionen fram till
Branneslyckevigen och sedan mot Norra kustvagen for att inte inkrakta pa kyrkomil-
jon och tillgangliga parkeringsytor mellan Kyrkan och Pastorsexpeditionen.

e  For befintlig vig 1444 inkom &dven synpunkter kring hastighetsbegriansningen och
onskemal om sdnkning vid busshéllplatser.

Under skede samradshandling har samrad med allménheten skett genom annonsering i
Post- och Inrikes Tidningar (2021-01-02), Helsingborgs dagblad, Landskronaposten och
Nordvastra Skanes tidningar, (2021-01-02).

Enskilda som kan bli sarskilt berérda har fatt samradsremiss och erbjudan om att boka
enskilda moten pa orten alternativt telefontider via brev 2020-12-17. Méten har genom-
forts den 18:e och 20:e januari 2021 i Héganids kommun samt den 19:e januari via tele-
fontider.

Foljande synpunkter kom in:

e  Flera fragor om mdjlighet till betlastning langs vig 1444 diskuterades da viagen an-
vands pa detta sitt pa ett par platser i dagslédget. Det framkom dven information om
egenlagda draneringsledningar och dagvattenledningar nira vigen vid akermarken

samt 6nskan om majlighet till akerinfart.

e  Onskema4l att bevara lindarna vid fastighet Stubbarp 4:31 samt férslag pa dragningar
for att mojliggora detta.

e  Flera patalade att ersittning vid intrdng 6nskas samt ersittning av likvardigt
staket/stangsel/buskage som péaverkas péa olika sitt.
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e Onskemél att ta bittre hiinsyn till barnens perspektiv och deras trafiksikerhet pa
skolvéagen.

Synpunkterna har tagits med i fortsatt projektering och ledde till justeringar av samrads-
handling med hinsyn till intrang vid tranga passager (se avsnitt 3.2), passage forbi lin-
darna (se avsnitt 6.2), akerinfarter och betlastning (se avsnitt 2.5 och 3.2) och barnper-
spektivet (se avsnitt 2.5 och 5.1). Oversyn dver trafiksikra korsningsmdjligheter gors 16-
pande och vid framtagande av forfragningsunderlaget.

4.1.3. Samrad med region och berord kollektivtrafikmyndighet

Samradsunderlaget har dven skickats ut till berérd kollektivtrafikmyndighet. Region
Skéne och Skanetrafikens yttrande sammanfattas nedan:

e Skanetrafiken anser att satsningen ar positiv eftersom den nya gang- och cykelvigen
bidrar till att 6ka moéjligheten att nd busshéllplatser pa ett trafiksikert sitt.

e  Region Skéane stiller sig dven positiva till den nya gang- och cykelvidgen 6ver lag men
anser att syftet, att fraimja skol- och arbetspendling samt rekreation- och turistresor
med cykling, till viss del krockar med varandra. Med anledning av detta anser Region
Skéne att val av den strickning som ar mest fordelaktig paverkas av vilket syfte som
onskas uppna med forbindelsen. I syfte att skapa en attraktiv forbindelse for rekreat-
ion- och turismcykling anser Region Skéne att en upprustning av befintlig striacka
langs med Kattegattleden béttre skulle uppfylla syftet. Detta med anledning av att
det inte finns négra direkta malpunkter ldngs med strackan Brunnby-Nyhamnslége.
For att fraimja arbets- och skolresor anser Region Skane 4 andra sidan att den nya cy-
kelvigen mellan Nyhamnslige och Arild 4r bra, eftersom det ar det genaste alternati-
vet.

For att gora gang- och cykelvigen mer attraktiv har en ny anslutning av géng- och cykel-
véagen frdn Brunnby centrum till Krapperup kyrkovig inkluderats under projektets gang.

5. Studerade alternativ och nollalternativ

Atgdrdsvalstudie

En forenklad atgirdsvalsstudie (AVS) har utforts for vigstriackan i Atgdrdsvalsstudie for
cykelvigsplan for Skéne 2018—2029 (Region Skine, 2018b). En utforligare AVS genom-
fordes enligt fyrstegsprincipen ar 2016 (WSP, 2016) dar alternativa atgiarder har studerats
enligt Trafikverkets fyrstegsprincip - tdnk om, optimera, bygg om, bygg nytt.

I AVS:en anges att Kattegattleden finns som en alternativ striicka for cyklister, men den
innebar en betydande omvig fér de mélpunkter som detta projekt avser. Andra parallella
enskilda vagar finns ocksd, men dessa kan innebira bdde omvégar och fler hjdmeter. Att
tilldta cykling i blandtrafik och sdnka hogsta tillatna hastighet pa vigarna bedéms inte
uppfylla de méal som satts upp i projektet eftersom det inte blir tillrackligt trafiksiakert. Ut-
ifrAin AVS:en kunde man alltsd komma fram till att atgirder enligt steg 2 i fyrstegsprinci-
pen, ssom fordndrat val av transportsitt eller effektivare utnyttjande av befintlig infra-
struktur inte var tillrackliga for att uppna projektmaélen. Ett anlaggande av en gang- och
cykelvag var darfor nodvandigt, vilket innebéar atgarder enligt steg 3.
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AVS:en resulterade i ett dtgirdspaket A vilket innebir att en cykelbana anliggs lings den
vastra och norra sidan langs med hela stréket Brunnbyviagen — Norra Kustviagen — Stora
vagen (Stora vagen uteslots fran projektet i ett senare skede). Paketet innehéller 4ven en
hastighetssidkrad passage 6ver Branneslyckevagen.

Utredning kring barnperspektivet

For att tillgodose barnens perspektiv har en utredning kring barnperspektivet och skolvd-
gar till Brunnby skola tagits fram som anvindes som underlag for placering av gang- och
cykelvig i anslutning till Brunnby skola och inom Brunnby forbi kyrkan och prastsekreta-
riatet (Trafikverket, 2021). En fordjupad analys 6ver foreslagen géng- och cykelviag mel-
lan Nyhamnsldge och Brunnby visar att trafiksdkerheten, tillgdngligheten och tryggheten
for barns gang- och cykelresor antas 6ka. Tva foreslagna alternativen genom Brunnby (Fi-
gur 10) anses kunna erbjuda relativt goda moéjligheter for barn att cykla pa viagen. Alter-
nativ 1 innebir en ca 130 meters vigdragning dar 45 meter ar separerad med kantsten
langs bilvig och resten med sidoomréade pa >1 meter. Alternativet innebér en gen drag-
ning langs Brunnbyvigen dar gang- och cykelvigen forst viker av upp pa en vall norr om
vagen forbi bakom stenmuren for att sedan ansluta till vagen igen i h6jd med prastsekre-
tariatets parkering. Strackan innebir en viss ldngslutning da gang- och cykelvigen f6ljer
landskapet. Infarten till parkeringen har samtidigt mycket god sikt dar varken trad,
buskage, skyltar eller annat skymmer gang- och cykelviagen. Strackan saknar god belys-
ning vilket kan bidra till minskad trygghet och trafiksikerhet vinter- och kvillstid.

Alternativ 2 innebar en ca 150—175 meters viagdragning dar 35 meter ar separerad med
kantsten langs bilvig och resten friliggande géng- och cykelvig. Alternativet innebir en
hyfsat gen dragning dar gang- och cykelvigen forst viker av upp pa en vall norr om
Brunnbyvigen forbi bakom stenmuren, direfter norrut lings dkermarken bakom prist-
sekretariatet for att sedan ansluta till Branneslyckevigen. Striackan innebir en varierande
langdslutning d& gang- och cykelvigen f6ljer befintlig terrdng. Lutningen pa det stora hela
ar acceptabel och inom VGU Kravs riktlinjer (<5%) bortsett fran sektionen pa Bran-
neslyckevigen dar den utjamnande lutningen méter mellan 8—10%. Den kraftiga lut-
ningar forsvarar mandvrerbarheten f6r cyklande barn och frangar VGU Kravs riktlinjer.
Lutningen innebar samtidigt en viss trafiksdkerhetsrisk i 6stlig riktning precis vid den
bakre infarten for préastsekretariatet, dar det finns risk fér forhojda hastigheter.

Alternativ 1 har en hogre orienterbarhet med langre siktlinjer for bade cyklande barn och
in- och utkorande fordon. Den foljer 4ven huvudvagen samt har lagre langslutning 4n al-
ternativ 2 vilket 6kar manovrerbarheten (lutning och linjeféring) for barn. Alternativ 2
leds genom tit vegetation vilket riskerar att skapa en instingd kinsla, en forsdmrad 6ver-
blickbarhet och medfor en eventuellt begriansad sikt fran befintlig in- och utfart. Det i
kombination med att storre fordon i form av traktorer anvinder in- och utfarten medfor
risk for allvarliga olyckor. Alternativ 2 kan upplevas som att man tar "bakvigen” vilket
kan kénnas otryggt och lite onaturligt, sarskilt vid avsaknad av belysning pa platsen. Uti-
fran konsekvensbeskrivningen bedéms alternativ 1 vara mest lamplig utifran ett barnper-
spektiv dd man viger samman de alternativa strickornas sarskilda for- och nackdelar.

5.1. Studerade alternativa ldsningar
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Den planerade gang- och cykelvigen har kunnat placeras pa den norra eller pa den sodra
sidan om vig 1444. Val av sida for gang- och cykelbanan ar grundat i en avvagning mellan
flera intressen. I vaster ska gang- och cykelviagen ansluta till parkeringen vid Nyhamns-
skolan pa vigens norra sida, och i Gster ansluter den till busshallplatsen vid Brunnbysko-
lan pa vagens norra sida. Bdda dessa punkter ligger pa den norra sidan om vag 1444 vilket
har varit en utgdngspunkt for val av sida. Trafiksdkerheten har varderats hogt och en pas-
sage Over vigarna ar inte 6nskvart ur trafiksakerhetssynpunkt.

Friliggande gc-bana
- Gc-bana i anslutning till vag

’ ) ,
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&

Brunnby skola
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Figur 10. Utpekade hinder och potentiella trafikrisker for barn i Brunnby samt illustration av de tva
forslagna alternativen forbi Brunnby kyrka framfor (alt 1) eller bakom (alt 2) prastsekretariatet.

Lings vag 1444 finns dven flera kritiska sektioner som héansyn har tagits till. En sarskilt
komplicerad sektion dr den férbi Brunnby kyrka. Dar ar vigen avgransad pa bada sidor av
murar vilket paverkar mojligheterna att anlagga gang- och cykelvigen intill vig 1444. P4
Ostra sidan ligger Brunnby kyrkogard och pa vistra sidan finns en dldre stenmur. En pla-
cering pa vigens Ostra sida i denna sektion skulle innebéara avsteg fran de krav som stélls i
VGU med avseende pa bredder och sikt, eller att viag 1444 skulle behova flyttas vésterut.
Att tillata blandtrafik vid denna sektion 6vervigdes men forkastades av trafiksdkerhets-
skal eftersom passagen dr mycket trdng och sikten ar mycket délig. De relativt hoga mu-
rarna och vigens svingning gor att cyklister och fotgéngare ar svara att uppticka. Att till-
1ata blandtrafik pa strackan gor att projektets mal om forbattrad trafiksikerhet for oskyd-
dade trafikanter inte skulle kunna uppnas. Av denna anledning kommer géng- och cykel-
véagen placeras pa den vistra sidan om vig 1444, trots att detta innebér ett ingrepp i bade
den gamla stenmuren samt vegetationen bakom.

Aven en placering bakom pristsekretariatet har utretts (se alternativ 2 i Figur 9). P&
grund av simre trafiksdkerhet och trygghet for barnen, samt negativ paverkan pé befint-
liga naturmiljovarden (se avsnitt 6.2) och storre intrang i jordbruksmark har avviagning
gjorts att alternativ 1 skulle vara mer fordelaktig for att fortsatta med.

Sammanvigt finns det flera hinder pa bada sidor vdgarna, men eftersom bada mélpunk-

terna samt passagen forbi Brunnby kyrka ligger vaster/norr om vig 1444, har denna sida
valts for placering av den planerade gang- och cykelvagen.
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Olika slutpunkter for gdng- och cykelvigen i nordost har studerats. I borjan av projektet
planerades att géng- och cykelvigen skulle avslutas i Arild. Senare i processen beslutades
att gdng- och cykelviigen ska avslutas i Brunnby, sé att striackningen gar langs med vig
1444 (Brunnbyvigen), endast mellan Nyhamnsldge och Brunnby och fram till Brunnby
skola. Hoganis kommun kommer i ett senare skede att forbattra mojligheterna till cykling
i blandtrafik langs Lilla vigen.

5.2. Nollalternativ — beskrivning och konsekvenser

Nollalternativet innebér den sannolika utvecklingen i omradet om vigplanen inte genom-
fors till och med horisontaret 2028, och ar ett jamforelsealternativ till vagplanen. I detta
fall innebar nollalternativet att planerad gang- och cykelvig uteblir.

Enligt nollalternativet skulle situationen i framtiden troligtvis likna den situation som ra-
der idag, det vill siga att cykling sker i blandtrafik pa viag 1444 (Brunnbyvégen). Fortsatt

cykling i blandtrafik medfor en risk for att olyckor intraffar och forutsattningarna for ar-

bets- och skolpendling lings strackan skulle vara fortsatt daliga. Vagstrackans attraktivi-
tet for rekreation och turism skulle vara fortsatt 1ag, eftersom den upplevs som otrygg for
oskyddade trafikanter.

Enligt nollalternativet skulle ingen mark behdva tas i ansprak for anlaggandet av ging-
och cykelviagen. Det innebar att intrang i naturen langs med vigen inte behovs, samt att
trid och biotopskyddsobjekt limnas orérda. Aven fornlimningar och kulturhistoriskt vik-
tiga miljoer skulle ldmnas ordrda. Det innebar ocksa att vardefull jordbruksmark inte be-
hover tas i ansprak for anldggandet av gang- och cykelviagen.

6. Konsekvensbeddmning

6.1. Kulturmiljo

6.1.1. Nuvarande forhallanden

Kullahalvon bestar av det branta och hogt beldgna Kullaberg, en smakuperad 6vergangs-
bygd mot sdder och sydost och dédrefter en slattbygd. Terrdngformerna har sitt ursprung i
forhallandena under isavsmaltningsskedet for 14 000—16 000 ar sedan. For 16 000 ar se-
dan var de hogre delarna av Kullaberg en isolerad 6 med narmaste land vid foten av Hal-
landsés och vid dagens Bjuv i sydost. Detta berodde pé att inlandsisens tyngd pressat ner
marken och att aterfjadringen var langsammare dn havsnivah6jningen som isavsmalt-
ningen framkallade. For 15 000 ar sedan hade isen retirerat och Skane var i stort isfritt,
inlandsisen tickte d& smélindska hdglandet med en utlépare ner i Ostersjon och upp dver
stora delar av Sjilland. Under denna avsmaltningsfas avsattes sand, grus och leror pa da-
varande havsbotten pé sydostra Kullahalvon vilket bildade det slattomrade vi har har
idag.

Med all sdkerhet har den tidens Kullaberg varit bebott tidigt, men sékra spar har vi inte
forran for ungefar 10 000 ar sedan. For ungefir 14 000 ar sedan hade resten av Kulla-
halvon blivit land och fran stenildern finns rikligt med spar av boplatser i omréadet, fram-
forallt ndrmast dévarande kusten och i de hogre beldgna delarna. Slattlandskapet i sydost
var troligen lange praglat av vaitmarker med glest mellan bosittningarna. Det finns en del
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boplatser fran bronséldern men dven manga gravhogar vilket ocksa tyder pa att man bott
hir. Jarnalderns boplatser &r inte s litta att identifiera utan arkeologiska undersok-
ningar, men det finns stor anledning att anta att landskapet har fortsatt att utnyttjas och
att bebyggelsen har expanderat.

Fran medeltiden finns tydligare spar av byar, hamnplatser och fiskeldagen. Arild ar at-
minstone fran 1100-talet, ortnamnet Brunnby ar kidnt sedan 1310 medan kyrkan tillkom-
mit senast omkring 1200. I Brunnby har det med all sédkerhet funnits en huvudgérd under
sen vikingatid och medeltidens forsta halft. Det bor ha varit innehavaren av denna gard
som lat uppfora Krapperup strax efter ar 1300. Smedstorp nimns omkring 1300 medan
Nyhamnslédge dr en mera sentida ort. Flera av byarna har troligen ett ursprung under sen
vikingatid och tidig medeltid. Stora delar av Kullahalvon var gemensamt utnyttjad betes-
mark fran dldre historisk tid fram till skiftesprocesserna under 1800-talets forsta halft,
det sé kallade Kulla falad. Byarnas dkermark var liten eftersom kreatursskotseln var den
viktigaste delen av lantbruket.

Jordbruk, fiske och seglation har varit huvudnaringarna under historisk tid och under de
senaste drygt 100 &ren har dven turismen varit en inkomstkélla. Dagens landskap préglas
i mycket av naturmiljon som skapats under istidens avsmaltningsskede. Pa Kullaberg do-
minerar skogen, i den kuperade 6vergangsbygden ar akrarna sma och oregelbundna och
landskapet fortfarande i hog grad priglat av det laga skiftet, medan slattbygden i sydost ar
ett fullakerslandskap med stora filt och raka vigar som bgjer i skarpa vinklar — ett enskif-
teslandskap.

Idag ar undersokningsomradets sydvastra del, frin Nyhamnslage fram till Smedstorp ett
jordbrukslandskap pa sliatten med stora brukningsenheter som en f6ljd av enskiftet. Fran
Smedstorp och norrut gar vigen i den smakuperade 6vergingsbygden priaglad av mindre
enheter och det laga skiftet. Brunnby och Smedstorp ar de storsta bebyggelsekoncentrat-
ionerna med Nyhamnsldge omedelbart utanfor undersokningsomrédet. Smedstorp bestar
av ndgra gardar och kompletteras av enfamiljsbebyggelse fran det senaste seklet. En be-
byggelseenhet, Skattekirr omedelbart 6ster om Nyhamnslége ligger soder om vag 1444
och berors darfor inte av forslaget pa ny gang- och cykelviag. Det gamla sockencentrat
Brunnby bestod fram till cirka 1860 av tva gardar, Prastgarden och Klockaregdrden. Som
en f6ljd av fordndrad lagstiftning pé flera omréden kring 1860 expanderade orten med
skola, kommunalhus, fattiggard och affarer.

6.1.1.1. Riksintresse for kulturmiljovarden

Den planerade gang- och cykelvagen ligger till storsta delen inom riksintresset Kullaberg-
Krapperup (se Figur 11) som motiveras pé foljande sitt:

“Kustmiljé och odlingslandskap framvuxet ur det forna Kulla filad med bosattningskon-
tinuitet sedan forhistorisk tid med talrika bevarade fornldmningsmiljéer i ett variations-
rikt landskap med sockencentrum, bymiljoer, fiskeldgen, badorter och en av landets
dldsta, mycket strategiskt beldgen fyrplats. Ur framst fiskeldgena har successivt samhalls-
bildningar vuxit fram fran tiden sent 1800-tal till tidigt 1900-tal. Krapperups slott av me-
deltida ursprung och omgivande parker samt den av godsforvaltningen préiglade bebyg-
gelsen och odlingslandskapet. (Kommunikationsmiljo, Slottsmiljé).”
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Figur 11: Riksintresse for kulturmiljovarden.

6.1.1.2. Regionala och kommunala intresseomraden

Vigen berors i sydvast av kulturmiljostriket Skdnelinjen Per Albin-linjen som 16per runt
hela Skanes kust. Straket skyddar de forsvarsverk som byggdes under andra varldskrigets
borjan. Inga sddana anldggningar berors av vagprojektet.

Hela viagen, utom delen narmast Nyhamnslage, ligger inom omradet Kullaberg — Krap-
perup som i ldnsstyrelsens kulturmiljoprogram motiveras pa féljande sitt:

“Kullabergsomradet uppvisar ett strikt och variationsrikt kulturlandskap med bebyggelse-
kontinuitet sedan forhistorisk tid. Av speciell betydelse for omradet ar fornlamningarna,
Arilds kapell, Krapperup slott med tillhorande landskap och byggnadsbestand och fiskela-
gena med tillhérande stranddngar. Lerhamn och Skiret bevarar karaktiren av 1800-talets
fiskeldgen medan Nyhamnslége visar ett samhille fraimst préaglat av skeppsbyggeri och
sjofart. Den tidiga badortsbebyggelsen med hotell och sommarvillor som karaktériserar
bland annat Molle och delar av Arild ar representativ for omradet. Héganias-Molle jarnvag
med stationerna langs linjen har ett sirskilt virde och ar, liksom den gamla bensin-
macken i Mollehassle, starkt kopplat till omréadets turism. Fjilastorps smaskola ar en vil-
bevarad skolbyggnad fran 1879 och har diarigenom ett kulturhistoriskt varde. Det stora
antalet utmarksrester som visar omradets 1anga historia som utmark “kulla fdlad”.”

Se Figur 12 for regionala intressen for kulturmiljévarden.
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Figur 12: Regionala intressen for kulturmiljovarden.

Om Brunnby skriver man: "Brunnby kyrka dr centralt placerad i socknen och ar till sina
dldsta delar fran 1100-talet. Under &rhundradenas lopp har den blivit utvidgad och for-
dndrad, framfor allt praglas den av tillbyggnader under 1700-talet. P4 traditionell tomt
nara kyrkan ligger prastgarden, en korsvirkesldnga med svart timra och vitputsade fack,
uppford 1853. Byn omfattar nagra bondgérdar och enstaka bostadshus samt skolhus och
gamla kommunalhuset. Vissa byggnader bevarar ett dldre byggnadsskick i korsvirke, skif-
tesverk eller tegel.”

Hoganis kommun har, tillsammans med négra grannkommuner, en kulturmiljéwebb dar
framfor allt byggnadsmiljoer beskrivs och skyddsviarda byggnader ar markerade. Avsikten
ar att skapa ett hjalpmedel i plan- och bygglovsprocesser. Kartan redovisar inventerade
omrédden i Nyhamnslidge, Smedstorp, Brunnby och Arild, viktigare byggnader beskrivs
kortfattat. I Brunnby dr dessa kyrkan med prastgarden och platsen for Klockaregéarden,
kommunhusen, skolbyggnader och fattiggirden, dessutom nimns omrédet kring Truls-
hogarna. Se Figur 13 for kommunala intressen for kulturmiljovarden.

6.1.1.3. Fornlamningar

Registrerade fornlamningar i den planerade gang- och cykelvigens narhet ar redovisade
pé kartan i Figur 14.

Forsta steget av en arkeologisk utredning av fornlamningslaget inom vagplaneomrédet
har utforts 2019. Vid arbetet bedomdes nio delstrackor vara mojliga platser for fornlam-
ningar, med ytterligare tre delstrackor i de delar av strackan Nyhamnslage-Arild som nu
ligger utanfor undersokningsomradet norr om Brunnby.

Steg 2 av utredningen utférdes under oktober 2022 dir sex utredningsomraden under-

soktes ytterligare i falt. Utredningens sammantagna bedomning var att vidare férunder-
sokningar forordas vid nuvarande pastorsexpedition. Detta for att datera, karaktarisera
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och avgrinsa de vilbevarade lamningarna av den gamla Klockaregirden som kan ge var-
defull kunskap om ildre tiders girdsbebyggelse i denna del av Skane (Arkeologarna, 2019
och 2022). Extra uppmarksamhet bor dgnas vid det partiet pd hojden vaster och sydvist
om Brunnby kyrka, ett omradet son for spar av den medeltida huvudgérden och andra
medeltida verksamhetsspér av stor betydelse for forstdelsen av Brunnbys historia.
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Figur 13: Kommunala intressen for kulturmiljﬁvérden.
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Figur 14: Fornlamningar i vagens narhet. Gang- och cykelvagens planerade strackning markerad i
blatt.

6.1.2. Konsekvenser

En géng- och cykelvig fran Nyhamnslige till Brunnby innebar en breddning av den be-
fintliga trafikleden i ett jordbrukslandskap med delvis smaskalig struktur. Gang- och cy-
kelvigen kommer forlaggas pa vistra-nordvastra sidan av befintlig vig 1444. I den forsta
delen fran Nyhamnslége ar terrdngen relativt plan och med stora odlingsenheter och en
géng- och cykelvig innebir inte sé stora pafrestningar for kulturlandskapet. Nér ter-
ringen borjar stiga vid Smedstorp kommer strackningen in i den smékuperade 6ver-
gangsbygden narmare Kullaberg som har varit tidigare bebyggd 4n slétten i séder och
sydost och ddrmed okar risken att den planerade vigen kommer beréra under mark dolda
fornldmningar. Som helhet bedoms effekterna for riksintresset Kullaberg-Krapperup och
dess regionala motsvarighet, i dessa delar vara sma eftersom inga centrala komponenter
av intressena berors i ndimnvard grad.

I Brunnby kommer kulturmiljon péverkas av breddningen, men paverkan kan héllas
inom rimliga granser med en omsorgsfull planering. Slanter for gdng- och cykelvagen in-
kraktar pa tradgardar i tre fastigheter i sodra delen av Brunnby. Viaster och sydvist om
kyrkan bedéms nuvarande vigomrade vara sa smalt att gng- och cykelviagen maste ledas
upp pa hojden vister om viagen. Vagen ar tinkt att gd delvis i skidrning med sldntning i
véster inom ett omréde med stor mgjlighet for under mark dolda fornlamningar och néar-
het till gravarna pa Trulshog. Anslutningen till befintlig markniva i norr sker inom forn-
lamning Brunnby 277, den gamla bytomten, pé platsen for den nu rivna Klockaregérden.
Aven vid gang- och cykelvigens korsning med vig 1451 mot Molle tas tomtmark i an-
sprak, pa korsningens norrsida tillhérande en av de gamla affirerna. Frin Brunnby ar
géng- och cykelvigen tankt att folja den nationella cykelleden Kattegattleden utanfor pro-
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jektomradet, men en anslutning till skolan i Brunnby norr om vig 1444 utnyttjar &ker-
mark utmed en drygt 70 meter lang stricka vilken utgor utredningsobjekt 9 i Arkeologer-
nas rapport.

Inom Brunnby bedoms effekterna for kulturmiljovirdens intressen vara storre dn i omra-
dets 6vriga delar och framfor allt besté i en breddad trafikled pa tomtmarkens bekostnad
och ddarmed ingrepp i fornlamningar och deras skyddsomraden, men markorerna for det

gamla sockencentrat berors inte direkt.

I det 6ppna jordbrukslandskapet frdn Nyhamnslige fram till Brunnby kommer vig 1444
upplevas som en nigot bredare trafikled med den nya ging- och cykelvigen och utmed
sex delstrackor kommer arkeologisk utredning steg 2 bli nodvandig. Behovet av eventu-
ella fortsatta arkeologiska insatser beror pd utredningsresultaten och pa det anldggnings-
sitt man valjer for gdng- och cykelvéagen. I det 6ppna landskapet ar 6kningen en liten
konsekvens for kulturmiljon.

I Brunnby péaverkas tomtmark i samhallets s6dra del och vid viagkorset, samt akermark
langs vig 1444 mittemot det tidigare kommunalhuset och den gamla skolan. Vagbredd-
ningen kommer hér att vara mera pataglig och ge den idag smala vigen genom byn en ka-
raktdr av storre trafikled. Gang- och cykelvigens placering i ett nytt ldge vid kyrkan ar ett
nytt element i bymiljon som paverkar upplevelsen av fornlamningsmiljon vid Truls-
hogarna och som troligen kommer medfora arkeologiska undersokningar ut6éver arkeolo-
gisk utredning steg 2 inom det utékade vigomradet.

Trots att ingen av de betydelsebidrande byggnaderna paverkas direkt bedoms konsekven-
serna for kulturmiljon innebara en medelstor negativ paverkan i Brunnbys gamla kom-
muncentrum.

6.1.3. Skadeforebyggande atgarder

Med en noggrann planering av gdng- och cykelviagen kan ingreppen i kulturmiljon med
riksintresse och regionala intressen bli smé och kulturmiljokonsekvenserna for Brunnby
minskas. For delarna fran Nyhamnslédge fram till Brunnby géller det fraimst att i mdjlig-
aste grad anliagga gang- och cykelvigen si att forstorande undersokningar av under mark
dolda fornldimningar minimeras. Inom Brunnby géller dessutom att befintlig hogre vege-
tation mellan vigbana och gang- och cykelvig i mdjligaste man sparas for att bibehélla in-
trycket av en smal vig genom byn.

Den noggranna planeringen innebir exempelvis foljande: pa de delstrackor dar man vid
den kommande arkeologiska utredningens steg 2 konstaterar fornlimningar, bor en stra-
van vara att undvika att ligga gdng- och cykelvigen i skdrning. Dar schaktarbeten ska ut-
foras ovan fornlamningar ar ett alternativ att dessa avgransas med geoduk, och vigen an-
laggs sedan ovan geoduken. Om sidana atgarder skulle bli aktuella kommer en ansdkan
om ingrepp i fornldmning att upprattas for bedomning av lansstyrelsen.

De fornlamningar som péatraffas vid utredningen kommer sikerligen att ha en utstrack-
ning utanfor det nya vigomradet och da hignas dessa delar under byggtiden si att inte
oavsiktliga skador pa lamningarna intraffar. Detta dr majligt om lansstyrelsen fattar be-
slut som mgjliggor anldggningssattet.
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6.2. Naturmiljo

6.2.1. Nuvarande forhallanden

Den nordvistra delen av Kullaberg, det vill siga halvon dir planerad géng- och cykelvig
ingér, omfattas utéver riksintresset for kulturmiljovarden (se avsnitt 6.1) av féljande riks-

intressen enligt 3 kap 6 § MB och 4 kap 3 § MB (se Figur 15):

e  Riksintresse for naturvard Kullaberg: sddra gransen gar utmed vag 1444 fran

Nyhamnslége till Smedstorp och viker sedan av séderut,

e  Riksintresse for friluftsliv Kullaberg med kusten Héganis-Helsingborg och Palsjo
skog: sodra gransen gér utmed vig 1444 och f6ljer sedan Norra kustvagen mot nord-

ostra kusten Kullen (mer om detta i avsnitt 6.3.),

e Riksintressen for rorligt friluftsliv Kullaberg och Hallandsisen med angransande
kustomréden: hela utredningsomradet ingar i riksintressets omrade (mer om detta i

avsnitt 6.3.),

e  Riksintresse for hogexploaterad kust Kustzonen: hela Kullabergshalvon ingar i riks-

intressets omréade.
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RI Friluftsliv i\
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Figur 15: Riksintressen naturvard, friluftsliv och hégexploaterad kust (kartmaterial: Lansstyrelsen

Skéane lan).
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Ett tvd hektar stort naturreservat, Lunnabjars naturreservat, ligger pa norra sidan om
véagen i h6jd med Régékra (se foto i Figur 16 och karta i Figur 17). Naturreservatet bilda-
des 1960 for att virna om landskapsbilden och for att skydda omradet fran att exploateras
som grustikt. Idag utgor reservatet en viardefull, ekdominerad 16vskogskladd kulle i det
Oppna jordbrukslandskapet. Typiska sméfaglar som soker sig till reservatet ar bland an-
nat gulsparv, térnsangare och svarthétta. Naturreservatet innehaller dven tva fornlam-
ningar i form av en stensattning och en gravhog.

Figur 16: Lunnabjars ldvskogskladda kulle 1angs med vagen.

Lunnabjirs naturreservat samt omradet mellan viagen och naturreservatet (som utgors av
betesmark) ar utpekat i Hogands kommuns naturvardsplan (Héganis kommun, 2017).

Inom dngs- och betesmarksinventeringen har ett objekt registrerats i anslutning till vigen
pa den sodra sidan (se Figur 17); objektets status ar dock oklart i nuldget eftersom det vid
den senaste inventeringen, frin 2004, bedomdes vara en byggarbetsplats (Jordbruksver-
ket, 2020). Enligt naturviardesinventeringen som utférdes 2019 bestar omradet idag av
overgivna grasmarker och buskage utan sirskilda virden, samt tomtmark och byggnader
(Norconsult, 2019). Delar av Lunnabjirs naturreservat ar ocksa utpekat som objekt inom
angs- och betesmarksinventeringen.

Tva nyckelbiotoper ar utpekade ldngs striackan, bada i h6jd med Brunnby (se Figur 17).
Den ena, Trollshoget, ligger pa norra sidan av vigen och bestar av tva hektar hagmark
med kulturhistoriska virden och virdefulla ekmiljéer samt kryptogamflora. Det andra lig-
ger pd sodra sidan om vigen och bestér av 3,4 hektar betespaverkad ddell6vskog med
grova trad och virdefull lagre fauna (Skogsstyrelsen, 2020).
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Figur 17: Oversikt 6ver naturreservat och nyckelbiotoper langs strackan. Objekt fran &ngs- och be-
tesmarkinventering markerat med rod cirkel.

Tidigare dokumenterade varden

I rapportdatabasen Artportalen finns flera artfynd fran utredningsomrédet och dess om-
givningar (ArtDatabanken, 2019). Ménga av fynden ror forbiflygande faglar utanfor hack-
ningstid (inom inventeringsomrédet finns huvudrapportlokalerna fér bade Brunnby och
Smedstorp, vilket genererar manga traffar). Till de rodlistade faglar som rapporterats fran
omrédet och som kan antas vara bofasta i landskapet hor rapphdna, sdnglarka, hussvala,
stare, gulsparv och svart rodstjart.

Bland karlvaxter finns &dkerkulla (NT) rapporterad frén en plats sydost om kyrkogérden.
Vitnoppa (EN) forekommer pa flera platser i Brunnby by, framfor allt pad tomtmark.

Fynd av rodlistade insekter knutna till dldre trad och d6d ved finns rapporterade fran om-
radet Trullsh6g/Brunnby ekdunge, viaster om Brunnby och Pristaskogen Oster om
Brunnby, daribland fyrflickad vedsvampbagge (NT) och Anitys rubens (NT).

Naturvardesinventering

En naturviardesinventering utférdes under hosten 2019 av Norconsult. Inventeringsomra-
det strackte sig 50 meter ut fran viagkant, pa 6mse sidor av vigen. Inventeringen utfordes
innan vagstrackan norr om Brunnby uteslutits frin vigplanen, och darfor ingick bade
Stora vigen och Lilla vigen i inventeringsomradet.

Storre delen av inventeringsomrédet bestod av dkrar, akerrenar och vagrenar. Den lilla

skogsmark som dnda finns inom inventeringsomradet utgors av planterad skog med laga
naturvirden. I Brunnby finns dock naturviarden knutna till grova l6vtrad.
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Tre naturvirdesobjekt identifierades under inventeringen, en damm, en blomrik vigren
och en igenviaxande brynmiljo, vilka alla bedomdes tillhéra naturviardesklass 3 (patagliga
naturvirden), se Figur 18. Samtliga naturvirdesobjekt ligger utanfor det vigplaneomrade
som denna MKB avser och bedoms dirmed inte paverkas av anldggandet av gang- och cy-
kelvagen.

Teckenforklaring

[ Naturvéardesobjekt
Inventeringsomrdde

Figur 18: Naturvardesobjekt som identifierades i naturvardesinventeringen. Samtliga naturvardes-
objekt ligger utanfor det vagplaneomrade som denna plan- och miljobeskrivning avser.

Biotopskydd

Sex landskapselement som bedomdes omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 § 111
miljobalken har identifierats inom utredningsomréadet: en vatmark, ett 6ppet dike (sma-
vatten i jordbrukslandskapet), en allé, tva pilevallar samt en cirka 80 meter ldng stenmur
ijordbruksmark. Se Figur 19—21.
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Teckenforklaring

Generellt biotopskydd

I vatmark
Dike

Ovrigt

[ vagrétt for ny GC-vag

71 Tilifallig nyttjanderétt for ny GC-vag
Inventeringsomrade NVI

L1
-

Figur 19: Generellt biotopskydd. Strax utanfor Nyhamnslage ligger en mindre vatmark som 6vergar
i Oppet dike. Ett 6ppet dike finns vid 8kerinfarten dster om Skattekarrs byavag.

Teckenforklaring

Generellt biotopskydd
s Allé

Pilevall
Ovrigt
[ vagratt for ny GC-vag
___1 Tillfallig nyttjanderétt for ny GC-vég
Inventeringsomrade NVI

Figur 20: Generellt biotopskydd. En allé med sju trad samt tva pilevallar finns norr om vagen innan
Smedstorp.
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Teckenférklaring

Generellt biotopskydd
~ Stenmur

Ovrigt

[ vagratt for ny GC-vag

Inventeringsomrade NVI

Figur 21: Generellt biotopskydd. En stenmur finns bakom prastsekretariatet i Brunnby.

Den vitmarken som avgrinsats som naturviardesobjekt 1 har inte bedomts omfattas av
biotopskydd dé den inte (Iingre) omges av jordbruksmark, utan vigar, upplagsplatser
med mera. Med héansyn till vitmarkens naturvarden bor den dndé skyddas fran negativ
péverkan.

Inga skyddade arter patraffades vid inventeringen. De rodlistade arter som pétraffats vid
inventeringen ar tva exemplar av vitnoppa (EN) inne i Brunnby pa en uteplats med
olandssten (tomtmark intill vigen) samt piggtistel (NT) som vixer i en jordvall intill buss-
héllplatsen.

Tva invasiva arter patraffades inom viagplaneomradet: blomsterlupin och vresros (se Fi-
gur 22).

Teckenforklaring

Invasiva arter

=== blomsterupin

— \TESI0S

w=== parkslide
kanadensiskt gullris

50 100 150 200 m

7 -

Figur 22: Blomsterlupin och vresros férekommer langs vagen i inventeringsomradets sodra del.
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Virdefulla trad
P& andra sidan vig 1444 om Brunnby kyrka finns ett flertal trad av blandade tridslag och
vegetation i form av buskar. Traden dr ndgot upphdjda i jaimforelse med végen, och &r be-

lagna mycket nira vagen (se Figur 23). Traden har en diameter mellan 20 och 40 centi-
meter. Denna typ av trad och buskar utgor viktiga livsmiljoer for méanga olika djurarter
och bidrar som gront landskapselement till gron infrastruktur.

7 T 4 ¥ 2

Figur 23: Vy 6ver vag 1444. Till vanster i bilden syns trdd som ar belagna vaster om végen, och till
hdger syns Brunnby kyrka. Foto: Norconsult.

Liangs med Norra Kustvigen, strax nordost om korsningen Norra Kustvigen — Lilla vigen
finns tva virdefulla trad. Traden ar lindar med diameter pé 70 respektive 9o centimeter.
Traden syns i Figur 24. Enligt definitionen i Handbok for inventering av nyckelbiotoper
(Skogsstyrelsen, 2014) riknas detta som grova trad eftersom diametern 6verskrider 50
centimeter. Gamla och grova trad bidrar med ett flertal typer av ekosystemtjanster sisom
rening av luft och vatten, bullerskydd, klimatreglering och biologisk mangfald, och ska
bevaras i den man det dr mojligt.

Négot upphojd langs vid Branneslyckevigens sodra sidan finns det tre vardefulla ekar.
Triden syns i Figur 25. Aven om ekarna stir soder om det skogliga nyckelbiotop ”Ek-
dungen pé Trullshég” som karakteriseras av 1ang skogs- och tradkontinuitet (se Figur 16
och Naturvardsplan for Hogands kommun, 2017-2026), sa tillhor traden det tidigare av-
sevirt storre skogs- och tradomrédet och kan anses som viktiga vittnetrad for historisk
markanvandning.
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Oer langs Branneslyckevagen. Foto: Norconsult 2021.

Figur 25: Vardefulla ekmilj

37 (66)



6.2.2. Konsekvenser

Enligt naturvardesinventeringen finns inga utpekade naturviardesobjekt som riskerar att
skadas av anldggning av ny gang- och cykelvig. Inte heller ndgon av de rapporterade réd-
listade fagelarterna frin omradet kan antas paverkas negativt av en ny ging- och cykel-
vag.

Naturreservatet Lunnabjérs naturreservat och nyckelbiotopen soder om vig 1444, som
syns i Figur 17, ligger pa sé pass langt avstdnd frén vigen att de inte kommer att paverkas
av anldggandet av gng- och cykelviagen. Paverkan pa de vardefulla ekmiljoerna s6der om
nyckelbiotopen Trullshég kan minskas genom en omtanksam placering av géng- och cy-
kelvigen samt skadeforebyggande atgirder (se avsnitt 3 och 6.2.3). En grupp av mindre
ekar behover avverkas vid anldggande av anknytning till Kattegattleden ldngs Bran-
neslyckevigen samt tre bjorkar norr om priastsekretariatet (Figur 26).

Teckenforklaring

Trad
® Bjorkar - péverkas av GC-vdgen
@ Grova ekar - ska bevaras
= Yngre ekar - p&verkas av GC-vdgen

Stenmur - biotopskydd
Buffertzon stenmur / tréd
Buffertzon ekar

[] Omréde for vagratt

[ Omré&de for tilifallig nyttjanderatt

Figur 26: Paverkan pa trad langs Branneslyckevagen med anlaggande av anknytning till Kattegatt-
leden.

Anliaggandet bedoms inte heller ge upphov till pataglig skada pé de natur- och kulturvir-
den som dr utpekade for riksintresseomrédena for naturvard och for friluftsliv. Mojligtvis
kan gang- och cykelvigen underlétta for natur- och kulturupplevelser, eftersom transport
via gdng och cykel ger en storre upplevelse av omradet dn vad transport med bil gor. An-
laggandet av gdng- och cykelvigen kommer innebira intrang i omrédet mellan vag 1444
och Lunnabjirs naturreservat som ar utpekat i Hoganas kommuns naturvardsplan. Vid
naturviardesinventeringen bedomdes omradet inte ha s hoga viarden att det kan klassas
som ett naturvirdesobjekt, och av den anledningen gors ingen avsmalning av vagen vid
denna sektion utan standardutformning anvénds.

Paverkan pdé biotopskyddade objekt

Langs strackan finns biotopskyddsobjekt som kraver sarskild hansyn. Ett dike i borjan av
strackan kommer att paverkas av en ny akertillfart och behover kulverteras langs en
striacka av ungefar 8 meter. Hansyn ska ocksé tas vid allén samt de tvé pilevallarna vid
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Smedstorp. Anpassningar for att undvika negativ paverkan pa biotopskyddsobjekten
kommer att vidtas (se Figur 27): Vid allén anvinds typsektion B (se avsnitt 3.2 och

Figur 7) vilket innebar att separationen mellan bilvigen och gang- och cykelviagen sker
med GCM-st6d i stillet for dike. Pa sa satt kraver viagen inte lika mycket utrymme och tra-
den kan skonas. Vid pilevallarna anvinds typsektion L (se avsnitt 3.2, Figur 8) som &r an-
passad for busshallplatsen som finns dar. Separationen mellan busshéllplatsen och gang-
och cykelviagen sker med kantsten vilket inte kraver lika mycket utrymme som ett dike.
Anliaggning nira trad behover dock ske med forsiktighet, trots att anpassningar av vigens
anldggande gors, eftersom det annars finns risk for skador under byggskedet. Biotopskyd-
dade objekt som péverkas av vagplanen redovisas dven pa plankartan.

Stenmuren bakom pristsekretariatet kommer péverkas pé norra sidan, dar gang- och cy-
kelvigen leds ner till Branneslyckevigen och slianten behover utformas. Trots att place-
ringen och utformningen av ging- och cykelvdgen samt slanten har gjorts pa bast mojliga
sattet kommer dock 10—12 meter av stenmuren att behova rivas.

Lis mer om skadeforebyggande atgirder i nasta avsnitt.

Figur 27: Biotopskyddsbbjekt och anpassningar av vagutbyggnad invid dem. Gron markering = allé.
Gul markering = pilevall.

Gang- och cykelvigen kommer anldggas vister om muren som gar vaster om kyrkan
(Figur 23). Atta triid kommer behova avverkas for att gora plats for anliggandet. Tva av
triden som behover avverkas har en diameter pa 20 centimeter, och sex av dem har en
diameter p4 40 centimeter. Ovriga trid vid muren kommer inte att behéva avverkas men
skyddsétgarder och forsiktighetsmatt kravs under byggtiden for att de inte ska skadas.
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De tva grova lindarna nordost om korsningen Norra Kustviagen — Lilla vigen, kommer att
bevaras genom att ging- och cykelviagen leds runt traden och traden tillats sté kvar i skil-
jeremsan mellan bilvdgen och ging- och cykelvigen. Hacken som lindarna star i, kommer
dock behova avverkas (Figur 28).

Sammanfattningsvis bedoms svagt negativa konsekvenser uppsté for aspekten natur-
miljo. De negativa konsekvenserna beror framfor allt pa att den biotopskyddade muren
behover rivas pa en langs av cirka 10-12m och nigra enstaka trad behover avverkas langs
vagstrackan.

6.2.3. Skadefoérebyggande atgarder

Trad och vegetation ska bevaras i s stor man som mojligt. Skyddsinhdgnad av trad eller
skydd av stammar ska ske dir anlaggningsarbeten och anldggningsfordon kan riskera att
paverka trad som inte behover avverkas. Schakt av jord bor sa ldngt som mdjligt undvikas
inom tradens droppzon. P4 de stéllen dir det inte kan undvikas bor schakt ske med stor
forsiktighet, exempelvis for hand.

Haicken och annan vegetation som avverkas forbi fastighet Stubbarp 4:31 ska aterplante-
ras pé fastigheten i samrad med fastighetsigare.

Genomslapplig 6verbyggnad kommer anviandas pa de stéllen dar marken hardgors i
mycket nira anslutning till befintliga trad. Denna typ av 6verbyggnad kommer anviandas
vid allén och pilevallarna, vid passagen genom Brunnby samt i omrade mellan korsningen
med Bréanneslyckevigen och korsningen med Lilla vigen forbi lindarna.

RGjning av buskar och avverkning av trad bor utforas utanfor figlarnas hackningsperiod.

En tidsperiod under vilken avverkning och rojning inte far ske ska anges i entreprenad-
handlingarna.
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Dar anldggningsarbetena beror vaxtplatser for invasiva arter bor forsiktighetsatgiarder
vidtas for att férhindra ytterligare spridning.

Uppstillning av maskiner ska undvikas pa den sddra sidan om vag 1444 vid biotop-
skyddsobjektet som utgors av en vatmark i Nyhamnslage. Spillvatten frin byggarbetsplat-
sen far inte nd vatmarken.

6.3. Friluftsliv och rekreation

6.3.1. Nuvarande forhallanden

Brunnby kyrka med sin ldnga historia och sina enastadende kalkmélningar i valven ar 6p-
pen som viagkyrka under sommarhalvéret och utgor dven en viktig malpunkt for cyklister
langs Kattegattleden. Kyrkan omges av en kyrkogérd som i manga delar ar skyddad av
kulturminneslagen och kyrkogardens skonhet och karaktir lockar ménga besokare (Figur

209).

Vigomrédet ligger inom riksin- T
tresse for rorligt friluftsliv och
precis intill riksintresse for fri-
luftsliv (se Figur 15). Det forst-
namnda, riksintresse for rorligt
friluftsliv Kullaberg och Hall-
andsasen med angransande
kustomréaden, ar ett geografiskt
utpekat omrade enligt MB 4 kap
2 8. Inom detta omrade ska det
rorliga friluftslivet sarskilt beak-
tas vid bedémningen av om in-
grepp i miljon ska tillatas. Det
sistnamnda, riksintresse for fri-
luftsliv Kullaberg med kusten
Hoganis-Helsingborg och Pal-
sjo skog, ar utpekat enligt MB 3 kap 6 § och har omradesnummer FMo3. Huvudkriteri-
erna for utpekandet ar att omradet har sirskilt goda forutsittningar for berikande upple-
velser i natur- och/eller kulturmiljo, att omradet har sarskilt goda forutsattningar for fri-
luftsaktiviteter samt att omradet har sarskilt goda forutsiattningar for vattenanknutna fri-
luftsaktiviteter. Omradet har dven en tilltalande landskapsbild, hyser artrikedom och har
goda forutsattningar for en rad aktiviteter sdsom vandring, klattring, fagelskddning och
dykning (Naturvérdsverket, 2020).

Figur 29: Brunnby kyrkogard med vag 1444 synlig pa hoger
sida bakom muren.

Kattegattleden ar Sveriges forsta nationella cykelled och utsags till drets cykelled i Europa
2018. Tva av Kattegattledens atta delstrackor gar genom H6gands kommun varav del-
strickan Hoganis — Angelholm g&r mycket nira vigplaneomradet (se Figur 30). Katte-
gattledens strackning langs Lilla vigen ar bland annat popular pa grund av vingdrdarna
som ligger direkt intill vigen och erbjuder boende, mat och vingardsvandringar. Strackan
bestar idag av asfalterad blandtrafik. I ndrheten av Brunnby kyrka finns Trullsh6garna,
ett fornminne med gravhogar, ekdunge och stensittningar, samt ett litet lanthandelsmu-
seum.
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Hela Kullahalvon ar ett populiart turistmal och det finns majlighet till manga olika typer
av rekreation. Férutom vandring och cykling dr exempelvis bad, dykning, ridning och
Kklattring populart.

6.3.2. Konsekvenser

En gang- och cykelvdg mellan Nyhamnsldge och Brunnby kommer att medfora en 6kad
tillganglighet till landskapet, vilket innebar forbattrade mojligheter for rekreation och ett
rorligt friluftsliv, bland annat vid Brunnby kyrka och andra malpunkter langs strackan. Av
samma anledningar bedéms konsekvenserna for riksintresseomréidena for friluftsliv och
for rorligt friluftsliv bli positiva.

Dér den planerade géng- och cykelvigen sammanfaller med Kattegattleden, utanfor det
vagplaneomrade som denna plan- och miljobeskrivning avser, ar det positivt att cyklis-
terna inte langre behover vistas i blandtrafik.

Teckenforklaring

Kattegattleden 3
—— Planerad g8ng- och cykelvédg &

Figur 30: Kattegattledens strackning pa Kullahalvon.

6.3.3. Skadeférebyggande atgarder

Inga skadeforebyggande atgarder behovs.
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6.4. Landskapsbild

6.4.1. Nuvarande forhallanden

Den planerade gang- och cykelvagen stracker sig genom odlingslandskap. Strackan domi-
neras av langstrickta vyer 6ver svagt boljande dkermark i sdval norr som i soder, med in-
slag av betesmarker i norr. Bebyggelse omgérdad av vegetation dr dterkommande inslag,
som skapar variation utmed strickan. Anslutande vagar och infarter till enskilda hus eller
till grupper med ett fatal byggnader ar aterkommande inslag utmed hela strackan. Bebyg-
gelsen finns pé bada sidor om viagen med flera direktutfarter, hickar, tradd, murar och sta-
ket mot vigen.

I Brunnby bryts 6ppenheten i odlingslandskapet och 6vergér till ett kulturlandskap med
bebyggelse och verksamheter i form av en storre ansamling hus och kyrka med kyrkogard.

6.4.2. Konsekvenser

Landskapsbilden kommer till viss del fordndras utefter strackan i och med att gdng- och
cykelviagen anlidggs. Det 6ppna odlingslandskapets langa siktlinjer paverkas inte nimn-
vart men ett annat uttryck skapas kring vigen dir befintlig vegetation paverkas nir
héckar, trad och buskar kan komma att avverkas for att gang- och cykelviagen ska fa plats.
Med en cykelvig pa sidan kommer ocksa vagutrymmet upplevas nagot stérre dn innan.
Nya vagslanter och diken dterskapas med avbaningsmassor fran omradet for att ater-
spegla vegetation i befintliga vigkanter.

De foreslagna atgarderna innebar att fastighetsmark for bostadstomter pa ett flertal plat-
ser utefter strickan tas i ansprak for att fa plats med gang- och cykelvagen intill befintlig
vig samt for att kunna bygga ging- och cykelvigen. S6der om Brunnby kommer &ven vig
1444 att forskjutas Gsterut for att undvika intrang pé fastigheter i en tréng sektion.

Intréng pa fastigheter har forsokt minimeras genom att anpassa bredden pa géng- och cy-
kelvigen samt se 6ver slantlutningar och avvattning dar tomtmarken méter befintlig vag.
Eventuella hédckar, staket, trad och dylikt som péverkas av den nya géng- och cykelvigen
ersitts i samrad med markégaren.

Den storsta avvikelsen sker i Brunnby dar gang- och cykelvigen leds upp ovanfér stodmu-
ren vid den tranga passagen vid Brunnby kyrka. I 6vrigt kommer landskapsbilden ej pa-
verkas namnvért av projektet da géng- och cykelvagen till storre delen kommer att félja
den befintliga bilvigens dragning och ddrmed inte 4ndra landskapets strukturer alltf6r
mycket.

Sammanfattningsvis bedoms svagt negativa konsekvenser uppsté for aspekten landskaps-
bild pa de delar av strdckan som fordandras dar hiackar, trad och buskar forsvinner. Gang-
och cykelvigen foljer till storre delen den befintliga bilvagens dragning med liten péver-
kan pa landskapsbilden.

6.4.3. Skadefoérebyggande atgarder

Skyddsinhzgnad av befintliga hackar och vegetation pa fastigheter ska ske dar anlagg-
ningsarbeten och anldggningsfordon kan riskera att paverka vegetation som inte behover
avverkas. Mojligheten att flytta befintliga hackar bor tas i beaktande.
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Genomslapplig 6verbyggnad kommer anvindas dar gang- och cykelvigen anlaggs mycket
nira trad. Mer information om detta finns i avsnitt 6.2 Naturmiljo.

All mark som paverkas under anlaggningstiden ska aterstéllas till ursprungligt skick. Av-
baningsmassor bor dterforas och marken modelleras i jamna, mjuka former. Slantfot och
slantkron ska méta anslutande terrang med mjuka rundade former.

Vid utformning av ytterslénter ska minimering av intrang pa tomtmark prioriteras. Varfor
slantavrundning inte ska utféras pa tomtmark. Detta giller dven nar sidoomradena bestar
av uppvuxen vegetation dar si lite intrang som majligt bor goras for att bevara befintliga
trad. Har ska slanter goras korta och branta for att skydda traden.

Ytterslanter klds med avbaningsmassor s att den lokala floran snabbt kan ateretablera
sig och fi samma karaktir som anslutande mark. Innerslénter tacks med mager véaxtjord.
Tackning med fet akerjord ska undvikas for att inte skapa en alltfor frodig vegetation.

6.5. Fororenad mark

6.5.1. Nuvarande forhallanden

Enligt Lansstyrelsens MIFO-databas forekommer tva potentiellt fororenade omréden i re-
lativt nira anslutning till vigomradet, ett vid Brunnby samhille (drivmedelshantering)
och ett nirmare Nyhamnslage, soder om vigen (plantskola) (se Figur 31). Objekten ar ej
riskklassade. De fororeningar som kan forekomma ar sannolikt trafikrelaterade eller
knutna till den lantbruksverksamhet som har bedrivits pa gardar, till exempel bekamp-
ningsmedel.

Vidare ingar fastigheten Brunnby 1:1i inventering av mjaltbrandsgravar (Lansstyrelsen
Skane, 2022). Enligt SVA finns en mycket 1ag risk for manniskor att drabbas av mjalt-
brandssmitta i samband med griavarbeten i ndrheten av eller i en mjaltbrandsgrav (SVA,
2021). Daremot l6per grasatande djur storre risk for att insjukna om de kommer i kontakt
med mjaltbrandssporer.

En miljoteknisk markundersokning och analys av jordprover fran skruvprovtagningar i
mark samt frin vigdikesprovtagning langs den aktuella viagstrackan har genomforts for
att klargora fororeningssituationen och dess eventuella risker avseende markmiljon. Pro-
verna har analyserats for oljefororeningar, metaller och PAH (polycykliska aromatiska
kolvaten). Halterna har sedan jamforts mot Naturvardsverkets riktvarden for kanslig
markanviandning (KM) och mindre kanslig markanviandning (MKM) dér vagomréden ge-
nerellt klassas som mindre kdnsliga markomréden (Naturvirdsverket, 2009).

Inom vigomradet har dikesmassor med halter av kadmium 6ver riktvardet for mindre 4n
ringa risk (MRR), samt dikesmassor med halter av PAH-H 6ver riktvardet for KM patraf-
fats. Eftersom halterna inte 6verskrider riktvarden for MKM bedoms vigdikesmassorna
kunna dteranvindas inom vigomradet utan att medfora skada eller olagenheter for méan-
niskors hélsa eller miljo. Anmaélan till Hogands kommun om anvindning av avfall kan be-
hovas.
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Inom vagomradet har dven asfalt med halter av PAH-16 6ver riktvarden patraffats. Vid
planerad ateranvandning av tjarhaltiga massor ska kontakt tas med tillsynsmyndighet for
att samrada om hur massorna ska hanteras.

For mer information, se PM Markmiljoundersokning (Norconsult, 2020).
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Figur 31: Potentiellt férorenade omraden enligt Lansstyrelsens MIFO-databas.

6.5.2. Konsekvenser

Massorna bedoms kunna dteranviandas inom vigomradet utan att medfora skada eller
oldagenheter for méanniskors hilsa eller miljo. Givet att arbetena kommer att genomforas i
enlighet med gillande regelverk bedoms inga negativa miljoeffekter uppkomma.

6.5.3. Skadeforebyggande atgarder

For att forebygga spridning av eventuella mjaltbrandssporer ska schaktmaterial for
Brunnby 1:1 inte forlaggas dar betande djur forviantas finnas. SVA bedomer att ingen sar-
skild skyddsutrustning behovs vid gravmaskinsarbete i mjaltbrandsgrav. Dock rekom-
menderas skyddsutrustning om handschakt ska utforas, men detta bor undvikas sa langt
som majligt i omrédden dar mjaltbrandsgravar kan finnas.

Samréd med kommunens miljéavdelning har skett.

6.6. Vattenforhallanden

6.6.1. Nuvarande forhallanden

Den aktuella viagstrackan ligger mycket nira grundvattenférekomst Nyhamnslage-
Jonstorp (SE623751-130307; sedimentar bergforekomst; bedomd uttagsmajlighet 6 000 -
20 000 1/h). Den aktuella vagstrackan ligger ocksa delvis ovan grundvattenférekomsten
SE624165-129857 (sand- och grusférekomst, mycket god eller utmarkt uttagsmojlighet pa
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5-251/s). Bada vattenforekomsterna omfattas av miljokvalitetsnormer enligt miljobalken,
beslutat den 2017-02-23 (se Figur 32)

Bade grundvattenforekomsten Nyhamnslédge-Jonstorp och sand- och grusforekomsten
har enligt Vatteninformationssystem Sverige god kvantitativ och god kemisk grundvat-
tenstatus. Inga betydande paverkanskallor har identifierats. Se Tabell 6.1.

[ 038 [ 14 21

[ = — ————— co———————— ]
Figur 32: Grundvattenférekomst Nyhamnslage — Jonstorp (rosa; sedimentér bergférekomst) och
grundvattenférekomst SE624165-129857 (lila, sand- och grusvattenférekomst)

Berort markomréde langs vag 1444 ingér i det 235 km2 stora huvudavrinningsomradet
94/95 Mellan Rian och Vege 4 (SMHI, 2020). Se Figur 33.

Tabell 6.1:Sammanfattning av status och miljokvalitetsnormer for vattenférekomster inom vagplane-
omradet.

Grundinformation Kvantitativ status Kemisk status

EU-ID Vattenférekomst | Nuvarande Kvalitetskrav | Nuvarande Kvalitetskrav
SE Nyhamnslage-

623751- | Jonstorp

130307

SE

624165-

129857

Cirka 900 meter nordost om Nyhamnsléage finns ett dikningsforetag, "Smedstorp-Skitte-
karr” 12-LN-2064 med tillhorande bitnadsomrade, som korsar vig 1444 (se Figur 33).
Dikningsforetaget korsar vigen strax viaster om Smedstorp med en 24” (6oomm) kulvert
under vagen. Inget 6kat flode kommer att tillféras denna kulvert.
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Recipients forméga att ta emot dagvatten har ej utretts, men Jordbruksverkets rekom-
mendation &r att nir dikningsforetagen en géng i tiden dimensionerades sé gjordes det
med en naturlig avrinning pa ca 1,5 1/s hektar. Detta far antas gilla dven for detta dik-
ningsforetag.
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Figur 33: Huvudavrinningsomrade och dikningsféretag som berors.

Avvattning av gang- och cykelviagen och den del av befintlig vig vars avvattningsfunktion
péaverkas kommer uppnas genom avrinning och infiltration i diken och svackdiken. P&
storre delen av striackan kravs anldggning av draneringsledning med anslutning till be-
fintliga och nya brunnar och trummor. Dér risk for stiende vatten identifieras och anslut-
ning till befintligt avvattningssystem inte dr majligt foreslas 16sning for fordrojning i form
av makadamb#dd som vid behov kan kompletteras med exempelvis tunnelmagasin.

I SGUs brunnsarkiv for brunnar framgéar det att det finns ett antal vattenbrunnar utmed
aktuellt vagavsnitt. Brunnarna anses inte paverkas och det ar inte sannolikt att stora
grundvattensankningar kommer behovas, men om det dndéa skulle vara nodvandigt for
uppdraget ska inverkan pa de enskilda brunnarna beaktas.

6.6.2. Konsekvenser

Jordarterna som ligger ovanpa grundvattenforekomsten SE624165-129857 har hog ge-
nomslapplighet vilket ocksa innebér att eventuella lackage eller utslapp har storre bena-
genhet att negativt paverka grundvattenforekomsten och dess miljokvalitetsnormer
(MKN). Skyddsétgarder kommer att implementeras for att motverka att forsamring av
miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomsten intraffar (se 6.6.3).

Inga andra vattenomraden kommer att paverkas av anldggandet av planerad gang- och
cykelvdg, och darmed riskerar inga andra miljokvalitetsnormer for grund- eller vattenfo-

rekomster att paverkas.

Till f6ljd av 6kad andel hardgjorda yta och péverkan pa den befintliga avvattningen av
vagen maste diken, draneringsledningar, trummor och brunnar anldggas for att skapa
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goda forutsattningar for vagens funktion. Langs vissa delstrackor behover diken troligtvis
utformas for att klara en viss fordrojning och infiltration. I séder, dar anslutning sker till
Nyhamnslage, kommer en anslutning goras till kommunalt dagvattensystem. I Brunnby
och pa ytterligare enstaka stédllen kommer anslutning av drianeringsledning behova goras
till Trafikverkets befintliga dagvattenanldggning. Anldggning av drianeringsledningar kan
medfora en 6kad belastning pa befintligt avvattningssystem men denna ska minimeras
genom ovan nimnda férdrojning och infiltrationsmojligheter uppstroms anslutnings-
punkterna.

Anlaggning av gang- och cykelvig over diket vid Nyhamnslédge innebar marginellt i an-
sprékstagande av dikningsforetagets batnadsomrade. Dikningsforetaget bedoms inte pé-
verkas av de planerade dtgarderna.

De enskilda vattenbrunnarna som finns i narheten av viagplaneomradet bedéms inte pé-
verkas av planerade vigétgirder eftersom stora grundvattensdnkningar inte bedéms vara
nodvandiga for uppdraget.

Dar gang- och cykelvagen ska forldggas ovanfor kyrkomuren vid Brunnby, vister om
Brunnbyvigen, passeras ett omrade som kan bli sankt vid storre regn (se Figur 34).
Detta ska beaktas vid val av dtgirder for avvattning av viagen.

/
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Figur 34: Beraknade flodeslinjer och lagpunkter runt vagplaneomradet. Berérd lagpunkt marke-
rad med rod ring. Skala: 1:7500. Kalla: Lansstyrelsen Skane.

Av ovanstiaende anledningar gors bedomningen att planerade atgarder inte ger upphov
till ndgra negativa miljoeffekter.

6.6.3. Skadeforebyggande atgarder

Péverkan pé grundvatten ska undvikas och minimeras. Under byggtiden ska erforderlig
rening av vatten fran byggplatsen ske innan det sldpps till recipient for att undvika nega-
tiv paverkan pa vattenmiljon. Foreskrifter om arbete i vatten och hantering av bygg-
dagvatten ska finnas i entreprenadhandlingarna.
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For att forhindra negativ inverkan pa grundvatten vid eventuella lickage eller utslapp pa
genomslapplig mark kommer foljande &tgarder att implementeras:

e Kravstillning om uppstillning av arbetsmaskiner och fordon utanfér omrade som
omfattas av grundvattenférekomsten SE624165-129857

e Daglig kontroll av arbetsmaskiner och fordon som ar verksamma inom arbetsom-
radet som omfattas av grundvattenforekomsten SE624165-129857

e Lagring av drivmedel och hydrauloljor till entreprenadmaskiner ska ske s att ris-
ken minimeras for att eventuella lickage av drivimedel eller hydrauloljor kan n&
mark- eller vattenomrédet. Cisterner och/eller bransletankar ska vara invallade
och/eller utrustade med s kallad milj6lada med mojlighet att fanga in den forva-
rade vitskan och forhindra att spill och lackage nar omgivningen.

6.7. Hushallning med mark

6.7.1. Nuvarande forhallanden

Den planerade gang- och cykelvagen stracker
sig genom odlingslandskap med svagt boljande Miljobalken 3 kap 48

akermark.
Brukningsvard jordbruksmark far tas

i ansprak for bebyggelse eller an-

Dévarande Lantbruksstyrelsen genomforde laggningar endast om det behovs for
1971 en klassning av Sveriges akermarker. Aker- att tillgodose vasentliga samhallsin-
marken #r i underlaget indelad i tio klasser uti- tressen och detta behov inte kan till-

godoses pa ett fran allman synpunkt

] . . : L . tillfredsstallande satt genom att an-
misk avkastning dar klass 10 innebar hogst for- nan mark tas i ansprak.

frdn de bedomda forutsattningarna for ekono-

utsattningar. Klassificeringen ar dock gjord

over hela landet i en grov skala. Den ar idag till stora delar inaktuell och bor, enligt Jord-
bruksverket, inte langre anviandas som planeringsunderlag. Dock kan den i vissa sam-
manhang fortfarande vara intressant att naimna d& nagot motsvarande underlag pé senare
tid inte tagits fram. Enligt klassificeringen ligger det aktuella vigplaneomradet inom ett
omrade med klass 7-jordar.

Inom projektet kommer bade schakt och fyllnad av massor att krivas.

6.7.2. Konsekvenser

Effekten av de planerade atgarderna blir att cirka 1,1 hektar jordbruksmark tas i ansprak
for anlaggning av gdng- och cykelvig. Det giller en 3-6 meter bred remsa langs ungefar
2,5 km av den befintliga vig 1444. Anpassningar for lastning av bete (se avsnitt 3.2)
bidrar till att intrang i jordbruksmark minskas till maximalt 6 meter i bredd. Intranget ar
litet i forhallande till Akermarkens totala storlek och bidrar inte till ndgon fragmentering
av jordbruksmarken. Brukningsméjligheten for kvarvarande jordbruksmark bedoms inte
forsamras namnvart. 1,2 hektar jordbruksmark anvénds for tillfallig nyttjanderatt. Under
en tid efter anldggandet forvintas produktiviteten pd denna mark vara nagot lagre pa
grund av markkompaktering. Det ar svart att faststilla hur 1&ng tid det kommer att ta in-
nan jordbruksmarken nar fullstindig bordighet igen eftersom man inte kan gora en kor-
rekt bedomning av paverkan innan dtgérderna har utforts. Paverkan pa marken samt
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kompakteringsgrad beror pé ett flertal parametrar, till exempel vaderférhallanden nar an-
laggningsarbete utfors samt att ytor for tillfallig nyttjanderatt nyttjas i olika utstrackning
och ddrmed ar kompakteringsgraden inte homogen for denna mark. Dock kommer ater-
stillande atgirder att implementeras for att jordbruksmarken s snabbt som mdjligt ska
atergd till ursprungligt skick. Darpd bedoms dkermarken fortsatt kunna brukas pa likvir-
digt satt nar ging- och cykelviagen byggts.

Arealen som tas i ansprak ar forhallandevis liten, men med tanke pa att jordbruksmark
som en gang hardgjorts aldrig kan aterskapas medfor atgdrden sma negativa konsekven-
ser. Anldggning av gang- och cykelvigen bor anses vara ett visentligt samhéllsintresse en-
ligt miljobalkens kapitel 3, dé syftet dr 6kad sdkerhet och 6kad tillganglighet for cyklister
och andra oskyddade trafikanter.

Pé strackan finns ett antal befintliga dkerinfarter. Dessa kommer att bevaras i samma lige
och géng- och cykelvigen kommer att forstiarkas for att mojliggora fortsatt infart for aker-
transporter och till exempel betesavlastning. En ytterligare akerinfart tillkommer 6ster
om Nyhamnslage (Figur 35).

Figur 35: En ny akerinfart 6kar méjligheten att tillgangliggora dkermark trots anlaggandet av gang-
och cykelvagen.

Maingden schaktmassor i projektet uppskattas till 9850 m3 och mangden fyllnadsmassor
uppskattas till 6650 m3. 6500 m3 av schaktmassorna ar matjordsavbaning och 3350 m3 ar
jordschakt. 2300 m3 av matjorden bedoms kunna dteranvindas inom projektet som
slantbekladnad. Resterande matjord kommer ej kunna ateranvandas i projektet. Totalt
sett ger projektet alltsa ett underskott av massor pé cirka 3300 m3.

Sammanfattningsvis bedoms atgiarden innebira en liten negativkonsekvens, framfor allt
beroende pa den jordbruksmark som behover tas i ansprak.
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6.7.3. Skadeforebyggande atgarder

Sakerstall att jordbruksmark som anvénds for tillfallig nyttjanderatt paverkas sé lite som
mojligt och att den aterstills pa 1ampligt satt.

For att paverkan pé jordbruksmarken ska vara sa liten som mojligt bor omfattningen av
sjdlva omradet som tas i ansprak for tillfalligt markutnyttjande minimeras. Upplag och
transporter i anslutning till arbetet bor inte ske inom vardefulla naturmiljéer utan val av
maskiner, maskinstorlek etc. bor goras for att minimera paverkan pa jordbruksmark.
Korning med tunga maskiner ska undvikas i den méan det ar mojligt for att undvika kom-
paktering av bordig jordbruksmark i omréden som tas i ansprak for tillfallig nyttjande-
ratt. Ytor for tillfallig nyttjanderatt kommer att dterstillas sa 1dngt mojligt till samma
skick som ytorna hade innan arbetet paborjades och i samrad med fastighetsiagaren.

For att motverka en langtidspaverkan av utnyttjad akermark som kan vara negativ for
produktionen, foreslds vid behov genomférande av foljande atgirder for aterstillning av
akermark:

e Aterstillning av &kermark ska i forsta hand ske med jord och vegetation fran
platsen.

e Bearbetning av jord ska utforas péa torr jord och med hjilp av pl6jning.

e Korning pé sirskilt utsatt jordbruksmark bor endast goras pa temporéara
korplattor (t.ex. vid vandytor)

e Matjord ska luckras ner till 400 mm.
e Storre sten och fraimmande foremal ska tas bort fran jorden.

e Vid trummor ska dkermarken &terstillas med matjord av samma tjockleck som
innan arbetet.

Om mojligt, ska 6verbliven matjord ateranvindas i projektet for ett hallbart nyttjande av
naturresurser.

Krav pa sirskilda miljoskyddsrutiner bor vara inskrivna i forfrdgningsunderlaget gillande
hantering av maskiner, material och produkter inklusive lagring och tankning.

6.8. Ovriga miljbaspekter

Boendemiljo

Langs en del strackor kommer gang- och cykelviagen att anldggas mycket nara fastigheters
tomtgrianser. Bedomningen ar dock att anldggandet av gdng- och cykelvigen pé langre
sikt och i ett storre perspektiv bidrar till forbattrad boendemiljo eftersom den 6kar trafik-
sidkerheten och dven férutsiattningarna for narrekreation. Intranget i privata fastigheter
har minimerats genom att gdng- och cykelvagen smalnats av vid passager forbi dessa eller
flytt av viigen Osterut vid tranga passager (se dven avsnitt 3.2).

Hdlsa och sdkerhet
Anlaggandet av gng- och cykelvigen kan gora att fler oskyddade trafikanter kommer att
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behova korsa vig 1444 for att nd malpunkter langs med strackan vilket kan innebéra en
sdkerhetsrisk. Fordelarna med att kunna cykla och ga pé en separat gang- och cykelvag i
stillet for i blandtrafik anses dock viga upp for de negativa konsekvenserna.

7. Samlad beddmning

7.1.  Miljbaspekter

I Tabell 7-1 har konsekvensbedomningen sammanfattats och bedomts i en sjugradig
skala. Syftet med sammanfattningen &r att ge en 6verblick 6ver hur de olika miljoa-
spekterna paverkas av vagplanen och de planerade dtgirderna. For mer ingdende resone-
mang kring effekter och konsekvenser hinvisas till avsnitt 6. Konsekvensbedémning.

Skala - miljokonsekvenser

Medel-
stora
positiva
++

Svagt positiva | Inga eller Svagt Medel-
konsekvenser | obetydliga | negativa kon- stora
+ 0 sekvenser negativa

Tabell 7-1. Sammanstélining av bedémda miljokonsekvenser vid ett genomférande av vagplanen
och de atgarder som foljer av det. Samtliga konsekvenser anges relativt nollalternativet, som inne-
bar att atgarderna inte genomfors.

Miljoaspekt

Sammanfattning

Kulturmiljoé

Som helhet bedoms effekterna for riksintresset Kullaberg-
Krapperup och dess regionala motsvarighet vara smé eftersom
inga centrala komponenter av intressena berérs i nimnvard grad.
Men trots att ingen av de betydelsebiarande byggnaderna péver-
kas direkt bedoms konsekvenserna for kulturmiljon vara medel-
stora i Brunnbys gamla kommuncentrum. Sammanfattningsvis
bedoms konsekvenserna for kulturmiljo bli medelstora negativa.

Naturmiljo

Svagt negativa konsekvenser bedoms uppsta fér aspekten natur-
miljo. De negativa konsekvenserna beror pa att trad behéver av-
verkas langs vigstrackan och en biotopskyddad stenmur kommer
delvis behova rivas.

Friluftsliv & rekreation

++

Géng- och cykelvigen kommer att medfora forbéattrade mojlig-
heter for rekreation och rorligt friluftsliv, bland annat vid
Brunnby kyrka och andra mélpunkter ldngs striackan. Kattegattle-
den kommer anknytas till den nya gang- och cykelviagen. Av
samma anledningar bedéms konsekvenserna for riksintresseom-
radena for friluftsliv och for rorligt friluftsliv bli medelstora posi-
tiva.

Landskapsbild

Géng- och cykelvigen foljer till storre delen den befintliga bilva-
gens dragning med liten paverkan pé& landskapsbilden. Svagt ne-
gativa konsekvenser bedoms uppsta for aspekten landskapsbild
pé de delar av strackan som forandras dar hackar, trad och bus-
kar forsvinner.
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Férorenad mark

0

Vattenforhallanden

0

Hushallning med
mark

Boendemiljo, halsa
och sakerhet

++

Massorna bedoms kunna dteranvindas inom vigomradet utan att
medfora skada eller oldgenheter for manniskors hilsa eller miljo.
Konsekvenserna for fororenad mark bedéms darfor bli obetyd-
liga.

Inga miljokvalitetsnormer for vatten kommer att paverkas. De
enskilda vattenbrunnarna som finns i narheten av vigplaneomra-
det bedoms inte paverkas av planerade vigatgarder och det kravs
endast ett marginellt ianspraktagande av ett dikningsforetags
bétnadsomréde. Vidare kommer foreslagna skyddsétgéarder att
tillampas for att undvika péverkan pé befintlig grundvattenfore-
komst. Konsekvenserna for vattenforhéllanden bedéms darfor bli
obetydliga.

Effekten av de planerade atgarderna blir att 1,1 hektar jordbruks-
mark tas i permanent ansprak. Ytterligare 1,2 hektar jordbruks-
mark anvénds for tillfallig nyttjanderatt. Brukningsmdojligheten
for kvarvarande jordbruksmark bedoms inte forsimras namn-
vart. Projektet medfor ett underskott pa 3300 m3 fyllnadsmassor.
Sammanfattningsvis bedoms dtgidrden innebira svagt negativa
konsekvenser.

Eftersom forutsittningarna for bade pendling och rekreation for-
bittras for oskyddade trafikanter bedoms aspekterna boende-
miljo, halsa och sdkerhet paverkas i medelstor positiv riktning.

7.2.  Andamal och projektmal

De dndamal och projektmal som faststillts for projektet bedoms uppfyllas. Sakerheten for
oskyddade trafikanter kommer att 6ka eftersom de inte behover vistas i blandtrafik. Detta
bedoms medféra att cykel som transportsitt blir mer attraktivt och att majligheten for re-
kreation langs strackan forbattras.

8. Miljokvalitetsmal

Vigplanen har relaterats till de 16 nationella miljokvalitetsmal som riksdagen beslutat ska
utgora en utgdngspunkt for samhillets miljoarbete. De av lansstyrelsen antagna regionala
miljokvalitetsmélen for Skane l4dn Gverensstimmer numera med de nationella mélen.
Lansstyrelsen gor arligen en regional uppf6ljning av maluppfyllelsen for flertalet mal.
Miljomaélen och deras relevans for vigplanen redovisas i Tabell 7-2. De miljomél som be-
doms vara relevanta for planen dr nummer 1, 9, 13, 15 och 16.
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Tabell 7-2. De nationella miljomalen. Relevanta miljomal ar fetmarkerade.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig foérsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Nedan gors bedémningar av hur de relevanta miljomaélen blir paverkade av ett genomfo-
rande av vagplanen, inom planomrédet och i dess narmaste omgivning. Bedémningarna
har gjorts med forutsattningen att de skadeforebyggande atgiarder som omniamns i denna
MKB vidtas.

Hur planen bed6ms péaverka relevanta miljokvalitetsmal sammanfattas i Tabell 7-3. Be-
domningen giller framst det lokalt begriansade planomréadet och dess nirmaste omgiv-
ning. Vad giller planens effekter i relation till respektive miljokvalitetsméal innebar mi-
nustecken att planens genomférande medverkar till att mélet blir svarare att uppna, plus-
tecken att det blir ldttare. Foljande kommentarer gors i anslutning till bedomningarna i
Tabell 7-3:

Mal 1 — Begriansad klimatpaverkan

Géng- och cykelvigen gor det lattare att vilja héllbara transportmedel, eftersom cyklister
inte tvingas vistas i blandtrafik. Transport via cykel och ging ger inte upphov till utslapp
av vaxthusgaser, som biltrafik gor. Miljokvalitetsmalet kan saledes fa en liten positiv pa-
verkan av atgirden.

Mal 9 — Grundvatten av god kvalitet

En stor del av den planerade géng- och cykelvigen kommer att anldggas pa en befintlig
grundvattenforekomst. Jordarternas hoga genomslapplighet pd denna del av arbetsomra-
det kan orsaka liten till medelstor negativ paverkan vid ett eventuellt 1ackage. Skyddsét-
garder for att forebygga eventuell paverkan péd grundvattenférekomsten kommer att im-
plementeras, bland annat genom kravstéllning pa lagring av drivmedel samt uppstéllning
av arbetsfordon (se avsnitt 6.6.3). Till f6ljd av implementerade skyddsétgéarder bedoms
planerade atgarder bidra till en liten negativ paverkan pa miljokvalitetsmélet da risken for
lackage minimeras kraftigt men elimineras inte fullstandigt.

Mal 13 — Ett rikt odlingslandskap

Anliaggandet av gdng- och cykelvigen innebar att jordbruksmark behover tas i ansprak,
vilket gor att mangden brukningsviard mark i Sverige minskar. Miljokvalitetsmaélet far en
liten negativ padverkan av &tgéarden.
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Mal 15 - God bebyggd miljo

Nir transport via gdng och cykel viljs framfor bil minskar buller och luftféroreningar som
orsakas av biltrafik. Miljokvalitetsmélet kan saledes paverkas positivt av dtgarden. Dock
kommer atgdrden att bidra till liten till medelstor negativ paverkan pa kulturmiljon i
Brunnbys gamla bykédrna. Projektet kommer att implementera atgarder for att bevara kul-
turhistoriska virden i sé stor utstrackning som majligt.

Mal 16 — Ett rikt viaxt- och djurliv

Anlaggandet av gang- och cykelvigen innebar att tridd behover avverkas, en del av dem
definieras som grova trad och bidrar till ett flertal ekosystemtjanster. Miljokvalitetsmélet
far en liten negativ paverkan av dtgirden.

Tabell 7-3. Bedémning av relevanta miljomal och hur de paverkas av vagplanen.

Miljokvalitetsmal Planens lokala Riktning mot (+) eller fran (-)
miljopaverkan* miljokvalitetsmalet

1 Begransad klimatpaverkan  Liten positivt +

9 Grundvatten av god kvalitet Liten negativ -

13 Ett rikt odlingslandskap Liten negativ -

15 God bebyggd miljo Liten till medelstor -
negativ

16 Ett rikt vaxt- och djurliv Liten negativ -

* Bedomningen av miljopaverkan ar gjord enligt bedomningsmetodiken som presenteras i avsnitt 2.4.
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9. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och be-
stammelser om hushallning med mark och vat-
tenomraden

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens hinsynsregler enligt 2 kap., hushéllningsbe-
staimmelser enligt 3 och 4 kap. samt miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsforvaltning
enligt 5 kap. 3-5 §§. I miljobalkens 2 kap. redovisas de allmdnna hinsynsregler som ar
grundldaggande for préovningen av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens, villkor
(forutom erséttning) samt tillsyn. Dessa ska aven ligga till grund f6r hur Trafikverket som
verksamhetsutovare ska agera for att minimera negativ paverkan och framja en god hus-
héllning.

I avsnittet redovisas hur aktuella hansynsregler och hushéllningsbestammelser tillimpas i
arbetet med vigplanen.

9.1. Allmé&nna hansynsregler (2 kap. miljobalken)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird, ar skyldiga
att visa att de allminna hénsynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt miljobalkens

2 kap. iakttas. Kravet pa erforderlig kunskap for att skydda méanniskors hilsa och miljon
mot skada eller olagenhet (kunskapskravet) anses vl uppfyllt for det aktuella planskedet
genom de utredningar, undersokningar och samrad som Trafikverket latit utféra under
projektet och som finns dokumenterade i denna handling med tillh6rande underlagsrap-
porter.

9.2. Bevisborderegeln — MB 2:1

Trafikverket dr verksamhetsutovare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens
bestammelser. Trafikverket stiller generella krav pa kvalitets- och miljostyrning under
byggtiden samt objektspecifika miljokrav for entreprenaden och kommer &ven att arbeta
med uppfoljning och kontroll.

9.2.1. Kunskapskravet — MB 2:2

Kravet pa erforderlig kunskap for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada eller
olagenhet anses vil uppfyllt genom de faktainsamlingar, utredningar, undersokningar
och samréd som Trafikverket 14tit utféra inom ramen fér vagplaneprocessen.

9.2.2. Forsiktighetsprincipen — MB 2:3

Forsiktighetsprincipen staller krav pa skyddsatgarder, begransningar och forsiktighets-
matt for att forebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet uppstar for ménni-
skors hilsa eller miljon. I samma syfte ska basta mgjliga teknik anvidndas vid yrkesmassig
verksamhet. Kraven i forsiktighetsprincipen anses vara uppfyllda genom att skyddsétgar-
der systematiskt upprittas av Trafikverket, for att i storsta mdjliga mén hindra att negativ
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paverkan uppstar for manniskors hélsa och miljon. Skyddsatgirder och skadeforebyg-
gande atgidrder kommer att utforas i enlighet vad som framgér av planbeskrivning och
MKB.

9.2.3. Produktvalsprincipen — MB 2:4

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for viagbygget stilla krav p4 till-
lampning av Trafikverkets miljokrav avseende val av kemiska produkter och bygg-
material.

9.2.4. Hushallnings- och kretsloppsprincipen — MB 2:5

I enlighet med denna princip avser Trafikverket att s& 1angt det 4r mgjligt och rimligt, ut-
nyttja mojligheter till dtervinning av massor och begriansa mangden avfall. Trafikverkets
generella riktlinjer och krav vid upphandling av entreprenader kommer att gélla i pro-
jektet. Detta innebar bland annat att entreprendr som anlitas ska bedriva ett syste-
matiskt internt miljoarbete i syfte att minska sin miljopaverkan, samt att miljoklassade
drivmedel ska anvéndas till arbetsfordon. Vid rivning av befintliga anlaggningar kommer
rivet material att hanteras enligt gillande foreskrifter och sa 1dngt det dr mojligt och rim-
ligt att dtervinnas. Darmed bedoms att Hushallningsprincipen uppfylls.

9.2.5. Lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvagning — MB 2:6-7

I arbetet med vigplanen foreslds den placering och utformning av gng- och cykelvigen
som orsakar minsta mojliga intréng och olagenhet, utan oskilig kostnad, och med han-
syn till natur- och kulturvarden samt landskapsbild. Val av sida for placering av gang- och
cykelvigen ar grundad i en avvagning mellan olika intressen och uppfyller kravet pa
minsta intrdng och oldgenhet f6r manniskors hilsa och milj6. Sarskild hansyn har tagits
till nyttan av skyddsétgarder och andra forsiktighetsméatt jamfort med kostnader for sad-
ana atgarder. Sarskild hansyn har dessutom tagits till de virden som beskrivs i 3-5 kap
MB.

9.2.6. Ansvar for skadad miljo — MB 2:8

Om skada, trots de planerade skadeforebyggande atgiarderna, skulle uppsta, atar sig Tra-
fikverket eller entreprenoren reparationer och kompensationsatgirder i den omfattning
det anses skiligt i enlighet med gillande lagstiftning.

9.3. Hushallning med mark och vatten (3 kap. miljcbalken)

Miljobalkens hushéllningsbestimmelser anger att mark- och vattenomraden ska anvin-
das till det som de dr mest limpade f6r med hiansyn till beskaffenhet samt lage och fore-
liggande behov. Anviandning som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning ska
ges foretrade. Jordbruksmark far tas i ansprék om atgarden tillgodoser vasentliga sam-
hillsintressen, vilket anldggandet av gdng- och cykelvigen bedoms gora.

2,3 hektar jordbruksmark kommer totalt att tas i ansprak for anldggningen av géng- och

cykelvigen. Det giller en 3—6 meter bred remsa lidngs stora delar av den befintliga vig
1444 inklusive omraden som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt. Brukningsmajlig-
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heten pa kvarvarande jordbruksmark bedoms inte forsdmras ndmnvért. Under en tid ef-
ter anldggandet forvintas produktiviteten pd marken som anvands for etablerings- och
uppstallningsytor vara nigot lagre pa grund av markkompaktering.

Nar det giller de riksintresseomraden som berors (riksintressen for kulturmiljo, natur-
vard, friluftsliv, rorligt friluftsliv och hogexploaterad kust, se avsnitt 6.1, 6.2 och 6.3) ar
bedomningen att de planerade atgdrderna inte innebar nagon pataglig skada. I fallet riks-
intresseomrade for friluftsliv och rorligt friluftsliv innebéar atgérderna snarare att vardena
forstarks, da tillgingligheten och mojligheten for friluftsliv och rekreation 6kar i och med
anlaggning av ny gang- och cykelvigen. Grundvattenférekomst dar ovanliggande mark
besitter hog genomsléapplighet riskerar att pdverkas vid eventuella lackage eller utslapp i
samband med anldggning av planerade atgarder. Skyddsatgiarder kommer att vidtas for
att forebygga eventuell negativ paverkan pa grundvattenférekomsten, se avsnitt 6.6.3
samt avsnitt 12. Vidare kommer inga andra vattenomréden att anviandas eller paverkas
till f6ljd av planerade atgiarder. Grundvattensankningar kommer inte krivas och de en-
skilda brunnar som har identifierats inom utredningsomradet bedoms darfor inte paver-
kas av planerade atgirder.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomférande av planerade viagatgarder inte strider
mot de allminna bestimmelserna i miljobalken kring hushallning med mark och vatten.

9.4. Miljokvalitetsnormer

Enligt miljobalken 5 kap 1 § far regeringen for vissa geografiska omréden eller for hela
landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om
det behovs for att varaktigt skydda ménniskors hilsa eller miljon eller for att avhjilpa
skador pa eller olagenheter for manniskors hélsa eller miljon. Dessa kallas miljokvalitets-
normer (MKN) och syftar dven till att medverka till att miljokvalitetsmal antagna av riks-
dagen uppnas.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for fororeningar i ut-
omhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
mussel-vatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenforekomster (SFS 2004:660). Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller
och havsmiljo ar generella och kan inte tillaimpas pa projektnivd. Normerna for fisk- och
musselvatten giller endast vissa utpekade vattenomraden och beror inte detta projekt.

Som tidigare nimnt riskerar befintlig grundvattenférekomst att paverkas negativt vid
eventuella lackage eller utslapp da ovanliggande jordarter har hog genomsléapplighet.
Skyddsétgarder kommer att implementeras for att motverka och férebygga att forsamring
av miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomsten intraffar (se avsnitt 6.6.3 samt av-
snitt 12).

Inga andra vattenomraden kommer att paverkas av anlaggandet av planerade atgarder,

och darmed riskerar inga ytterligare miljokvalitetsnormer for vattenférekomster att pa-
verkas.
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10. Kumulativa effekter

10.1. Forutsattningar

Kumulativa effekter kan uppsta genom samverkan med andra tidigare, nutida eller fram-
tida aktiviteter. De kan uppsté frén en eller flera aktiviteter och kan vara antingen addi-
tiva, synergistiska eller motverkande.

o En additiv effekt uppstar nér tva eller flera effekter tillsammans leder till en effekt
som &r lika stor som summan av de individuella effekterna.

e En synergistisk effekt dr en effekt dar kombinationen blir stérre &n summan av de
enskilda aktiviteterna.

¢ En motverkande effekt innebar att effekterna frén fler an en aktivitet 4r minde an
summan av var och en.

En atgiard behover inte i sig innebéra en skada eller betydande stérning, men kan tillsam-
mans med t.ex. dtgiarder som ar planerade i en detaljplan eller pagdende dtgéarder eller
verksamheter som bedrivs i omradet innebéra att gransen for skada eller betydande stor-
ning overskrids. Det kan i vissa fall vara relevant att bedoma de kumulativa effekter fran
verksamheter eller tgirder som dnnu inte kommit till stind men ar planerade.

Det kan exempelvis handla om att en viginvestering ger méttliga konsekvenser pa ett na-
turomrade, men tillsammans med planerad bebyggelse eller nya verksamheter blir den
sammanlagda konsekvensen mycket stor fér landskap och natur.

10.2. Effekter och konsekvenser

Markansprak for byggande av gang- och cykelvigen tillsammans med ett eventuellt fram-
tida markansprak for exempelvis bostdder innebar ett sammanlagt markanspréak. Vad for
konsekvens och effekt det innebir beror pa var markanspraket sker. Idag finns inga pé-
gaende detaljplaner som innebar framtida exploatering langs striackan dar gang- och cy-
kelvigen kommer att anldggas. Ddrmed bedoms inga kumulativa effekter uppsté i sam-
band med planerade &tgirder och framtida aktiviteter utmed vig 1444.

Anldggandet av en ging- och cykelvdag kommer inte att leda till ytterligare fragmentering

av landskapet da befintlig viag redan idag fir anses utgora barridr for exempelvis habitat-
kontinuitet.
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11. Paverkan under byggtiden

Géng- och cykelbanan anliggs intill vig 1444 pa fyra partier mellan Nyhamnslage och
Brunnby. Tre partier dr en mycket begrinsad striacka forbi fastigheter som ligger intill
véigen. S6der om Brunnby kyrka anldggs géng- och cykelbanan intill vagen igenom en
trang sektion med fastigheter pa bada sidor vigen. Under arbete med dessa strackor kan
endast ett korfalt vara 6ppet for vixelvis trafik. Trafiken kommer att antingen beho6va re-
gleras med vakt eller med skyttelsignal.

Nar arbete utforts forbi fastigheter med anslutningar till vigen ska mojlighet till angoring
av fastigheten mojliggoras i den mén det ar mojligt med korplétar. Fastigheter som block-
eras och inte kan nas med bil far angoras via gangbryggor 6ver schaktgroparna.

Arbetet med att bygga en vig pdverkar omgivningen pé andra sitt 4n den fardiga vagen.
Paverkan under byggtiden kan ocksa vara mer storande. Utover det vigomrade som kravs
for sjilva gang- och cykelvigen, kommer dven tillfalliga arbetsomréden att tas i ansprak
for att fa plats med arbetsfordon, upplag med mera.

R&jning av buskar och avverkning av trad kan bidra till negativ stress for de arter som ar
knutna till buskarna och triden. Aven trid som inte ska avverkas kan paverkas negativt
under byggtiden, exempelvis av att tunga maskiner orsakar hogt marktryck eller att stam-
mar utsatts for pdkorning av maskinerna. Detsamma géller for fornlamningar, vilka riske-
rar att forstoras av marktryck eller pakorning om inte forsiktighet iakttas. Skyddsatgarder
for att undvika och minimera denna typ av paverkan ska vidtas, och beskrivs i avsnitt 11.

Dagvatten fran byggarbetsplatsen kan orsaka grumling och fora med sig fororeningar fran
byggarbetsplatsen. Inga ytliga vattenforekomster finns inom vigplaneomradet, men for-
siktighetsétgirder géllande vatten under byggtiden ska dnda tas.

Nagra risker som hinger samman med férorenad mark bedoms inte finnas. Inga kianda,
allvarliga markfororeningar forekommer i omradet. Den mark som ska bebyggas utgors i
huvudsak av mark som aldrig tidigare anviants for bebyggelse eller verksamheter. Inga
fororeningshalter 6ver Naturvardsverkets riktvirden for mindre kédnslig markanvénd-
ning har patriffats, vilket innebar att massor kan ateranvindas inom projektet. Forore-
ningshalter 6ver riktvirden for kdnslig markanvdndning har dock patraffats gillande
kadmium i en provpunkt, vilket inte hindrar att massorna anvands for anlaggningsanda-
maél, men kan kréva att anmélan om anvindning av avfall sker till Hoganas kommun.

D4 atgarderna i huvudsak kommer att utforas i en glest bebyggd miljo kan tillfalliga stor-
ningar i form av till exempel buller och damning antas utgora ett relativt litet problem for
boende. For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer gene-
rella krav att stillas pa entreprenoren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering,
branslen och miljoprestanda pa arbetsfordon.

Under hela byggtiden ska raddningstjansten ha atkomst till arbetsomradet och mojlighet
till att nd samtliga fastigheter utmed arbetsomradet. Riddningstjansten ska kunna pas-

sera arbetsplatsen.

Sammantaget bedoms miljokonsekvenserna under byggtiden bli sma. Storningar pd mark
och f6r boende kommer dock inte att kunna undvikas helt.
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12. Forslag pa atgarder for att minimera negativa
miljoeffekter

Eftersom anldggandet av gang- och cykelvigen, trots skadeférebyggande dtgirder, kom-
mer innebéara en del negativ paverkan ska dtgarder vidtas som minimerar de negativa
konsekvenserna for miljon. Forslag pa denna typ av atgéarder listas nedan.

e Fornlamningar i vigomradets niarhet bor hagnas in under byggtiden, for att und-
vika att oavsiktliga skador p& lamningarna intraffar.

e Dar schaktarbeten ska utforas ovan fornlamningar ska dessa avgriansas med geo-
duk, och vigen anliggs sedan ovan geoduken.

e For att forebygga spridning av eventuella mjéltbrandssporer ska schaktmaterial
for Brunnby 1:1 inte forlaggas déar betande djur férvintas finnas. Skyddsutrust-
ning rekommenderas i fallet handschakt ska utforas, men detta bor undvikas sa
langt som majligt i omrdden dir mjaltbrandsgravar kan finnas.

o Forsiktighetsatgarder vid arbete i omrdden med invasiva arter ska tas. Massor
med vaxtmaterial av invasiva arter ska inte ateranviandas. Kérning med maskiner
i omraden med invasiva arter ska sa langt som mdojligt undvikas eftersom vaxtde-
lar och fron kan spridas med dacken. R&d och riktlinjer finns i Metodkatalog for
bekdmpning av invasiva frimmande vaxter (Naturvardsverket, 2019), samt i
TDOK 2015-0469.

e P3ett flertal stdllen ldngs strackan behover skyddsatgarder vidtas runt trad,
héckar och annan vegetation for att undvika skador pa dem under byggtiden.
Skyddsinhzgnad av trad eller skydd av stammar ska ske dir anldggningsarbeten
och anliaggningsfordon kan riskera att paverka trad som inte behover avverkas.
Schakt av jord bor sa langt som mojligt undvikas inom tradens droppzon. Pa de
stillen dér det inte kan undvikas bor schakt ske med stor forsiktighet, exempelvis
for hand.

e RGjning och avverkning bor utforas utanfor faglarnas hackningsperiod. En tids-
period under vilken avverkning och rgjning inte far ske ska anges i entreprenad-
handlingarna.

e Péaverkan pi grundvatten ska undvikas och minimeras. Under byggtiden ska er-
forderlig rening av vatten fran byggplatsen ske innan det slapps till recipient for
att undvika negativ paverkan pa vattenmiljon. Foreskrifter om hantering av bygg-
dagvatten ska finnas i entreprenadhandlingarna.

e Kravstillning om uppstillning av arbetsmaskiner och fordon utanfér omréde som
omfattas av grundvattenférekomsten SE624165-129857

e Daglig kontroll av arbetsmaskiner och fordon som ar verksamma inom arbetsom-
riddet som omfattas av grundvattenférekomsten SE624165-129857

e Lagring av drivmedel och hydrauloljor till entreprenadmaskiner ska ske sé att ris-
ken minimeras for att eventuella lackage av drivmedel eller hydrauloljor kan na
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13.

mark- eller vattenomrédet. Cisterner och/eller bransletankar ska vara invallade
och/eller utrustade med sé kallad miljolada med mgjlighet att fainga in den forva-
rade vitskan och forhindra att spill och lackage nar omgivningen.

Minimera paverkan pé den jordbruksmark som anvands for tillfallig nyttjande-
ratt. Kérning med tunga maskiner ska undvikas i den man det dr mojligt for att
undvika kompaktering av bérdig jordbruksmark. Overbliven matjord ska teran-
véandas i projekt for ett héallbart nyttjande av naturresurser.

For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer gene-

rella krav att stillas pa entreprenoren, till exempel avseende buller, kemikalie-
hantering, branslen och miljoprestanda pa arbetsfordon.

Miljékontroll och uppfdljning

Utover Trafikverkets generella miljokrav pd dokumentation och uppféljning, vad géller
hantering av drivmedel, val av produkter med mera under byggarbetstiden foreslas f6l-
jande uppfoljningsétgarder:

Ytterligare arkeologiska utredningar kravs, forslagsvis en arkeologisk utredning
steg 2, eventuellt kommer dven en arkeologisk forundersokning behdvas.

Uppfoljning av skyddsétgarder for trad under byggtiden, exempelvis skyddsin-

hégnad eller skydd av stammar, metod for eventuell rotavskarning samt hand-

schakt kring tradrotter.

Uppfdljning av eventuell aterplantering av grova lindar och hack som avverkas.
Uppfoljning av skyddsétgirder for grundvattenforekomster enligt avsnitt 6.6.3.

Uppf6ljning av utmirkning och inhdgnad av fornlamningar som behover skydd.

Aterstillning av mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt under byggti-
den.

I arbetet med vagplanen har dessutom en miljosdkringschecklista tagits fram, dar skydds-
och sikerhetsétgarder som ska genomforas inom projektet listas. Dessa atgarder kommer
att arbetas in i forfragningsunderlaget vid upphandling av entreprenor och senare in i
bygghandlingen.

13.1.

Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kriavs separata provningar i form av dispenser, till-
stdnd, lov eller anmalan for vissa sdrskilda atgiarder. De anmalningar, tillstind och sam-

radsskyldigheter som identifierats i nuldget ar:

Anmilan om anvindning av avfall/férorenade massor. Gors till kommunens till-
synsmyndighet.
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e Intringifornlamningsomrade — dispens enligt 2 kap. 12 § kulturmiljélagen
kravs.

En biotopskyddat stenmur kommer att pdverkas genom att 10 -12 meter av muren beho-
ver rivas och ett diket behover kulverteras langs ungefar 8 meter. Forbudet enligt 7§ mil-
jobalken for skydd av omraden géller inte for denna atgird som sker enligt faststéllt vag-
omrade. Dispens soks darfor inte utan hanteras inom ramen for vagplan. Samrad om
lamplig hansyn sker med Lansstyrelsen inom vigplaneprocessen.
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