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1. Sammanfattning

Sodra stambanan mellan Lund och Malmo &r en av Sveriges mest trafikerade
jarnvagsstrackor. Under rusningstrafik dr den maximalt utnyttjad, vilket medfor att den ar
kanslig for storningar. Mellan ar 2000 och 2010 mer én férdubblades antalet resor med
regionala tdg. Trafikverkets prognos visar att resandet kommer att 6ka dven i framtiden.
Kapaciteten for persontrafik behéver darfor forbattras

Trafikverket har studerat majliga atgarder for att 6ka kapaciteten i en atgardsvalsstudie. For
narvarande finns det fyra spar mellan Malmo och Arlév och utbyggnad till fyra spar ar
planerad mellan Arlév och Flackarp. Atgirdsvalsstudiens slutsatser &r att en forlingning av
fyrsparet fram till Ringvégen eller Hogevall i Lund ger tillracklig kapacitetsforbattring om
trimningsatgarder dessutom utfors inne pa Lund C. Den aktuella jirnvagsplanen Lund-
Flackarp omfattar utbyggnad till fyra spar samt en regionaltigsstation vid Klostergarden for
att oka tillgangligheten i Lund.

Under den kommande planprocessen hanteras flera fragestéllningar. Trafikverket kommer
att utforma en fyrsparsanliggning som ersitter den befintliga tvasparsanlaggningen.
Utformning av 6vergang fran tva spar till fyra mellan Ringvigen och Hogevall paverkar den
framtida jarnvagens kapacitet. Utformning och placering av ny station vid Klostergérden har
betydelse for att tillgdngligheten ska bli god. Under planprocessen blir det viktigt att
samordna jarnvagsplanen med 6vrig planering sa att en god helhetslésning uppnas.

Stads- och landskapsbild kommer att paverkas av nya broar dar bron 6ver Hoje a blir
pataglig i rekreationsstraket. Grona vegetationsskdrmar langs jairnvagen inne i Lund
kommer att tas bort och vid behov sitts bullerskyddsskdrmar upp. Férdndringarna
motiverar en omsorgsfull gestaltning av anlaggningen. De rekreationsstrak som finns langs
jarnvagen och vid Hoje & kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. Bullerberdakningar
kommer att goras for att berdkna framtida nivder som underlag fé6r bedomning av om det
finns behov av bullerskyddsatgéirder. Risker kopplade till transporter av farligt gods
kommer att beaktas.

Detta dokument ar ett samradsunderlag, som ska ligga till grund for lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan. Vid betydande miljopéverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som en del av jarnvagsplanen med status
samradshandling. I samradshandlingen foreslas var jarnviagsspar och den nya stationen ska
vara placerade. Under detta arbete ar ytterligare samrad planerade. En granskningshandling
kommer darefter att vara utstélld da det blir mgjligt att ta del av planen och ldmna
synpunkter pa den. Efter faststillelse av jairnvagsplanen vinner den laga kraft och darefter
kan byggnation paborjas.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jirnvéagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopdverkan. Om planen kan antas medfora en sddan pdverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljébeskrivning tas fram. Jarnvagsplanen hélls tillgdnglig for granskning s att de som
berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter det kan Trafikverket
paborja utbyggnaden av projektet.

I Figur 1 visas hur processen kan se ut. Just nu héller det pa att arbetas fram en jarnvigsplan
med status Samradsunderlag. Syftet med detta skede ar att samla in underlag och
sammanstilla detta for att Lansstyrelsen ska kunna fatta beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling EGranskningshandIing Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Eramtagri T E
for lansstyrelsens beslut om  ""@M agnlrﬁta’z//&;n S Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljopaverkan 2d :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- E Lansstyrelsens yttrande

betydande miljopaverkan  kannande av MKB (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Jarnvagsplanens process. Projektet Lund-Flackarp har nu status samradesunderlag.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstills i en
samradsredogorelse.



2.2.  Bakgrund

Sydvistra Skane och Képenhamnsregionen bildar tillsamman Skandinaviens storsta
storstadsregion med cirka 3,8 miljoner invénare. Regionen ar en viktig tillvixtmotor for hela
sodra Sverige, dar kollektivtrafikens utveckling har varit en nyckel for tillvixten i regionen.

Sodra stambanan, som gér mellan Malmo och Stockholm, ar en av Sveriges viktigaste
jarnvagar for bade person- och godstrafik da den hanterar stora fléden av séval nationell
som internationell trafik. Strackan ingar i Trans Eruopean Network (TEN) som ar det
europeiska nitet for hoghastighetsjarnvagar for gransoverskridande transporter.

Delstriackan mellan Lund och Malmoé ar en av Sveriges mest trafikerade jarnvagsstrackor.
Under rusningstrafik ar den maximalt utnyttjad, vilket medfor att den ar kénslig for
storningar. De storningar som uppstar riskerar att snabbt fortplanta sig norrut i
jarnvagsnatet och dven 6ver sundet till Danmark. Samtidigt har resandet med tag 6kat
kraftigt i Skane. Mellan ar 2000 och 2010 mer 4n férdubblades antalet resor med regionala
tdg i Skane och Lund C ir en av de stationer i Sverige som har hogst antal resande.

Att 6ka kapaciteten pa denna stricka har sledes stor betydelse regionalt, nationellt och i
viss mén dven internationellt (mot Danmark). Med en 6kad kapacitet 6nskar man klara av
en fortsatt 6kning av tagtrafiken, 6ka punktligheten och samtidigt minska kansligheten for
storningar.

Tidigare utredningar har visat att kapaciteten kan hojas om striackan mellan Lund och
Malmo byggs ut till fyra spar. Detta arbete genomf6rs nu i olika etapper. For narvarande
finns det fyra spar mellan Malmo C och Arlév. Nista etapp som ska byggas ut dr den 8 km
ldnga strackan mellan Arlov och Flackarp. Strackan planeras ha fyra spar omkring ar 2022.
Nir denna stricka ar fardigstilld kommer den cirka 3 km langa strickan mellan Flackarp
och Lund vara Sveriges mest trafikerade dubbelspér.

Utbyggnad till fyra spar mellan Lund och Flackarp utreds inom ramen for denna
jarnvagsplan. Se orienteringskarta Figur 2 och Figur 3.

I den nationella transportplanen for dren 2014-2025, i vilken det redovisas hur ekonomiska
medel ska fordelas till nationellt viktiga projekt, finns utbyggnad av fyra spar pa strackan
Lund — Flackarp utpekat som ett projekt som avses att fardigstillas inom planperioden.
Mojlig byggstart ar 2019. Kostnaden berzknas till totalt 1 070 miljoner kronor, varav 1067
miljoner belastar den nationella planen.



Flackarp-Lund (Hoégevall/Svanegatan)
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Figur 2. Orienteringskarta. Figur 3. Jarnvagar och stationer kring Lund.
2.3.  Kapacitetsutredning och atgardsvalsstudie
2.3.1. Kapacitet Lund-Flackarp, Kapacitetsutredning, 2011-05-02

Ar 2011 1t Trafikverket, Skanetrafiken och Lunds kommun ta fram en utredning for att se
hur olika édtgarder skulle kunna paverka kapaciteten pa strackan Lund-Flackarp, vilket
redovisas i rapporten Kapacitet Lund-Flackarp, Kapacitetsutredning, 2011-05-02.

Vilken kapacitet kan uppnds?

I dag finns det fyra spar mellan Malmo och Arl6v, medan resterande del till Lund har tva
spér. Berdkningar visar att det, efter att strackan Arlév-Flackarp byggts ut till fyra spér, ar
mojligt att kora totalt 18 tag per timme och riktning genom Lund C. Om vissa
trimningsatgarder gors, sdsom att sitta signalerna tatare, byta ut vissa vixlar s att tag kan
passera med hogre hastighet samt gora vissa mindre sparjusteringar i den sédra delen av
Lund C, s bedoms kapaciteten kunna 6kas till cirka 22 tig per timme och riktning.

For att ytterligare 6ka kapaciteten tittade man dven pa mojligheten att forldnga strackan
med fyra spar in mot Lund. En forldngning fram till Ringvigen i Lund berdknas kunna 6ka
kapaciteten till cirka 24 tig per timme och riktning och en forlangning fram till
Hogevallsbadet skulle kunna gora det mojligt for cirka 26 tdg/timme och riktning att
trafikera Lund C.

Om fyra spér byggs dnda in till Lund C s& 6kar kapaciteten ytterligare, men ombyggnaden &ar
komplicerad och kraver utrymme vid stationen som inte finns idag, eftersom bebyggelse
ligger néra sparen. Stationen har i sig en begransad kapacitet vilket grundar sig i att trafiken
ska sorteras ratt vid Lunds station sa att ratt tig kommer péa ratt spar for vidare fard soder-
eller norrut. Dessa korsande tagvagar vid Lund C nir tigen ska “sorteras ratt” medfor att
kapaciteten, med fyra spar in till Lund C, bedoms vara cirka 28-30 tag per timme och
riktning.



Kapacitetsbehov

En berdkning har gjorts av framtida kapacitetsbehov. Som grund till berdkningarna ligger
beddmningar om utvecklingen p& S6dra Stambanan, Vastkustbanan, Godsbanan samt
eventuell anslutning av en hoghastighetsbana i Lund. Utifran de tdnkbara scenarion och
infrastruktursatsningar som finns bedéms 26 tig per timme och riktning vara rimlig under
overskadlig framtid.

Slutsatsen av utredningen ar sledes att en forlangning av fyrsparet frén Flackarp vidare till
Ringvigen/Hogevall i Lund ger ett betydande kapacitetstillskott.

2.3.2. Atgardsvalsanalys Fyrspar Flackarp — Hogevall, 2014-01-28.

En forenklad dtgiardsvalsstudie har tagits fram for strackan, vilken redovisas i rapporten
Fyrspar Flackarp — Hogevall, 2014-01-28.

Naér brister och problem i transportsystemet uppméarksammas finns det ofta flera olika
problem som tillsammans bidrar till att ndgot inte fungerar s bra som det skulle kunna.
Ansvaret for att 16sa problemen finns dirmed fordelade hos flera olika aktorer. Av denna
anledning har det tagits fram en metod for en forberedande studie, en Atgirdsvalsstudie. I
denna analyserar man bristerna forutsattningslost och letar i dialog med berorda aktorer
efter alternativa 16sningar, som gemensamt kan leda till en totalt bittre 16sning. En
atgardsanalys innehaller foljande steg, se Figur 4.

Forma
inriktning
och

Prova

Forsta tankbara

|I6sningar

Initiera situationen

rekommendera
atgarder

Figur 4. Metod for en Atgardsvalsstudie.

Efter Atgirdsvalsstudien fattas beslut om hur det fortsatta arbetet ska bedrivas. Om det
beslutas att det behévs om- eller nybyggnad av vag eller jarnviag kan Trafikverket lagga in
projektet i sin dtgdrdsplan for att senare lata ta fram en vig- eller jairnvagplan for projektet,
enligt en planprocess som finns redovisad i kapitel 2.1.

Den metod som anvinds for att ta fram och prova tinkbara 16sningar i Atgérdsvalsstudien
kallas Fyrstegsprincipen. Syftet med metoden ir att stegvis analysera vilka dtgiarder som kan
goras for att erhalla ett hallbart resande. Stegen &ar som foljer:

Steg 1: Tank om - Paverka behovet av resor samt val av transportsitt
Steg 2: Optimera - Utnyttja befintlig struktur effektivare

Steg 3: Bygg om - Begrinsade ombyggnationer

Steg 4: Bygg nytt - Nyinvestering och/eller storre ombyggnadsatgirder



Fyrstegsprincipen

Téank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsétgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgirder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 5. De fyra stegen i fyrstegsprincipen.

I Atgirdsvalsstudien for strickan Flackarp-Lund var utgangspunkten, vid analysen av
mojliga atgarder, att det finns ett 1dngsiktigt kapacitetsbehov pé cirka 26 tag per timme och
riktning genom Lund.

Atgiirder enligt steg 1 syftar till att paverka minniskors beteende eller genom styrmedel
paverka transportefterfragan sa att trafik fors over till mer hallbara, sidkrare eller
miljovanligare transportsystem. Att transportera manniskor och varor med tag ar sikrare,
mindre utrymmeskrivande och miljovianligare 4n ménga andra tranportmedel. Viljan ar att
fler ska vilja tag framfor bil och d& maste det ges mojlighet for fler tag pa jarnvagsnitet.
Atgirder enligt steg 1 uppnar dirfor inte malen utmed strickan Malmo-Lund.

Strickan Malmé-Lund ir idag en av Sveriges mest belastade jarnvigsstrickor. Atgirder
enligt steg 2 skulle kunna innehélla atgirder for att utnyttja befintlig infrastruktur mer
effektivt. I dagslaget ar inte det mojligt att 6ka kapaciteten med hjilp av dtgarder enligt steg
2 eftersom det 4r omojligt att kora fler tdg under hogtrafik och taglangden begransas av
plattformarnas langd pa stationerna.

Atgiirder enligt steg 3 medfor begriinsade ombyggnader. P4 striickan Flackarp — Lund C
finns majlighet att trimma signalsystemet for att 6ka robustheten i systemet. Maximal
planerad kapacitet genom Lund C kan d& bli 22 tdg per timme och riktning. Kapacitetsmaélet
med 26 tag per timme och riktning genom Lund uppnés séledes inte med enbart
trimningsatgarder.

Med atgérder enligt steg 4, nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder, kan
fyrsparet fran Flackarp forlangas in mot Lund C. Det innebar 6kad kapacitet, samtidigt som
jarnvéagssystemet som helhet blir mer robust och tillforlitligt. En tidigare kapacitetsrapport
har visat att om fyra spar byggs mellan Flackarp och Ringvigen si kan 24 tag per timme och
riktning trafikerar strackan, vilket medfor att kapaciteten vara tillracklig fram till &r 2030-
2040. Men en forlangning av de fyra sparen fran Flackarp till Hogevall kan 26 tag per timme
och riktning trafikerar strackan, vilket bedoms resultera i tillracklig kapacitet forbi ar 2040.

For att fa optimal kapacitet i trafikeringen med Pagatidg mellan Malmoé och Lund, s bor
stannande Pagatdg pa mellanstationerna ha tre eller fyra fler stopp jamfort med
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Oresundstigen. I dagsliget stannar de tre gdnger. En ny station vid Klostergirden, si som
Skanetrafiken och Lunds kommun ar intresserade av for att oka tillgédngligheten till
sparbunden kollektivtrafik, kommer darfor inte begransa kapaciteten pa strackan Malmo-
Lund.

Ombyggnad av Lund C dr komplicerad eftersom det finns bebyggelse néra sparen. Det finns

i daglaget inget utrymme for att bredda upp for fler plattformar. Mgjligtvis kan en plattform

forlangas for att kunna fa plats med tva héllplatsldgen efter varandra, men denna foréandring
paverkar inte kapaciteten.

I PM Jarnvagstunnlar i Lund, 2009-02-03, studerades mojligheten att leda tagtrafiken i
tunnlar under staden, dir godstrafiken leddes i tva tunnlar for sig vister om banomradet
och persontrafiken under mark antingen i befintligt l4ge eller strax 6ster om befintligt
banomréde. I utredningen var en av forutsattningarna att det skulle vara sex plattformsspar
for bAde mark- och tunnelalternativet. Ur ett kapacitetsperspektiv ger en tunnel i sig ingen
ytterligare kapacitet, om inte tunneln far fler spar och plattformar dn dagens 16sning. Ur ett
kapacitetsperspektiv dr en 10sning att bygga en underjordisk station parallellt med befintlig
station. Om den underjordiska stationen anldaggs med tvé anslutande spér och fyra
plattformsspar blir det totalt tio plattformsspar. En sa omfattande utbyggnad kan inte
motiveras eftersom tillracklig kapacitet kan uppnas genom utbyggnad av ytspar.

Forutsédttningarna for en yttre godsbana har studerats i Jairnvagsutredning Sédra
stambanan Hastad — Arlév. All godstrafik forsvinner fran Lund C med detta alternativ,
forutsatt att godssparet byggs med dubbelspar. I utredningen kommer man fram till att
overforingen av godstrafik till egna spar inte medfér nagon visentlig kapacitetsokning for
persontagstrafiken. Behovet av att 6ka kapaciteten pa Sédra stambanan skulle saledes
kvarstd, varfor det angavs att en utbyggnad av en yttre godsbana méste motiveras av andra
skal an kapacitetsskal.

Atgirdsanalysens slutsatser 4r att utifrin ett 1angsiktigt behov av cirka 26 tdg per timme och
riktning genom Lund kan en utbyggnad till Ringvigen vara tillracklig fram till ar 2030-
2040. En férlangning till Hogevall bed6ms vara tillrdacklig forbi ar 2040. Vid en utbyggnad
till Ringvagen eller Hogevall finns tid for att ytterligare utreda losningar for Lund C. I
samband med utbyggnad till fyra spar bor en regionaltagsstation anlaggas vid
Klostergérden. Utbyggnaden av fyra spér till Ringvéigen eller Hogevall bor goras samtidigt
eller i anslutning till utbyggnaden av fyra spar mellan Flackarp och Arlov. Kostnaden for
projektet har berdknats till totalt ca 1 070 miljoner kronor, varav 1067 miljoner belastar den
nationella planen. Om utbyggnaden samordnas med utbyggnaden mellan Flackarp och
Arlov, kan besparingen bli cirka 80 miljoner kronor. Darutéver bor trimningsatgarder
genomforas pa sodra delen av Lund C for att f4 ut maximal kapacitet av
fyrsparsutbyggnaden Flackarp-Arlov. Atgirderna omfattar bland annat mindre
sparjusteringar, kortare blockstrackor och nya vixlar. Dessa atgérder ingér inte i kalkylen.
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2.4.  Andamal och projektmal

Utbyggnad till fyra spar pé striackan Lund- Flackarp syftar till att:

e Ge 0kad kapacitet mellan Lund och Flackarp
e Bidra till att sdkerstélla en effektiv och héllbar transportforsérjning
e Ge okad tillganglighet for tAgresenirerna i Lund

2.5.  Beskrivning av befintlig jarnvagsanlaggning

25.1. Anlaggning

Vistkustbanan och S6dra Stambanan ansluter till varandra norr om Lund C och 6vergar till
dubbelspér séder om stationen. Vid Hogevall ansluter ett industrispar for godstransporter
till och frén industrin Tetra Pak. Lund C har idag totalt sex plattformsspér, vilka som langst
kan hantera cirka 340 meter 1dnga persontég. Det finns stingsel eller mur runt Sédra
stambanan fran Lund C till korsningen med vig 108, darefter finns stdngsel ytterligare en
stracka utmed sparets vistra sida.

I dagsléget trafikeras utredningsstrackan av bade godstrafik och persontrafik med en mangd
pa cirka 15 tdg per timme och riktning. Strackan mellan Hogevall och Flackarp ar i huvudsak
beldgen pa bank och inkluderar fyra jarnvigsbroar. Storsta tillditna hastighet 4r 200 km/h
forutom i delen s6der om stationen dar hastigheten lokalt 4dr begridnsad till 60 km/h genom
en skarp kurva.

Statusen pa befintlig banoverbyggnad (ral, slipers, befastningar och 6verballast) antas vara
av god standard pa det vistra sparet eftersom sparbyte utférdes pa strackan Hogevall —
Arlov 2009. Det 6stra spéarets banoverbyggnad har inte studerats men antas vara i dugligt
skick. Kontaktledningssystemets stolpar ar av varierande modell och &rgdng men bestar i
huvudsak av édldre typer. Signaleringen pa Strackan Flackarp-Hogevall styrs i sin helhet fran
driftledningscentralen i Malmo. I Flackarp finns ett reldbaserat stillverk som &r i bra skick.
Lund C &r reglerat av datorstillverk som ocksé ar i bra skick.

Broar

Bro over viag 108 ar en betongbro som ar byggd 1993. Konstruktionen &r i bra skick. Kring
bro for vag 108 ar grundvattennivin hog. Det finns darfor 2 st pumpstationer vid det norra
brofastet. Se Figur 8.

Bro over Hoje & ar en betongbro byggd 1976. Konstruktionen bedéms vara i bra skick. Se
Figur 6. Tillfartsbankarna ar forstarkta genom palning.

Bro vid Maskinvigen ar en betongbro byggd 1969. Konstruktionen antas vara i dugligt skick.
Det finns dven en parallell bro till ett nedlagt industrispar bredvid. Gang- och cykelvigen
under jarnvagen ar ndgot undermalig ur ett sikerhets -och tillgdanglighetsperspektiv. Viagen
har brant lutning, snava kurvradier och bristfillig belysning vid passagen under jarnviagen.
Se Figur 7.

Bro 6ver Ringvigen ir en betongbro, ursprungligen utférd 1936. Overbyggnaden &r utbytt
1998 och bron har forsetts med mittstod for att medge 1ag konstruktionshdjd och sa hog fri
héjd som méjligt. Overbyggnaden ir i bra skick, men det finns en osikerhet gillande de
gamla brofistenas standard.
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2.5.2. Trafiksystem

Jarnvdgstrafik
Ar 2015 trafikerades strickan Lund-Malmé av 479 tig per vardagsdygn, se Figur 9. 2015
omfattar trafiken ett normalt vardagsdygn foljande reserelationer och antal, se tabell 1.

Tabell 1. Trafikering pa strackan Malmo-Lund 2015.

Snabbtag Malmo-Stockholm 200 resp
Malmo-Goteborg 180
Kopenhamn-Stockholm

Pagatag Hyllie/Malmo- 160
Lund/Hassleholm/Helsingborg/Kristianstad 399
Helsingborg/Ho60r — Ystad/Simrishamn

Oresundstiag | Helsingor—Kopenhamn-Malmo- 180
Lund/Goteborg/Kalmar/Karlskrona

Ovriga Iregel 160

persontag

Godstag (Alla godstdg genom Lund kommer frin 80-100 65

Sodra Stambanan eftersom Vastkustbanan
normalt inte trafikeras av godstag.)
Tjanstetag Varierande 15
Summa
479

I hogtrafik finns i stort sett ingen ledig kapacitet, varfor utokning endast kan ske i lagtrafik.

Enligt Trafikverkets basprognos, som togs fram i april 2015 och som forutsatter att fyra spar
ar byggt pa strackan Flackarp-Hogevall, bedoms antalet tdg per dygn ar 2030 pé strackan
Malmo-Lund till totalt 672 tig (606 persontag och 66 godstag). I hogtrafik berdknas 19 tag
per timme och riktning trafikera aktuell striacka.

P& langre sikt bedoms det finnas en trafikefterfragan som ar storre dn tagantalet enligt
basprognos for ar 2030. En sddan 6kning forutsitter att ytterligare atgarder genomfors i
jarnvigssystemen omkring strickan Malmo — Lund for att hoja kapaciteten, utover de
investeringar som ingdr i Nationell plan for transportsystemet 2014-2025. Totalt sett
bedoms det finnas en framtida trafikefterfragan pa cirka 26 tag per timme och riktning
genom Lund. I jarnvigssystemet i Skdne finns ett antal begransningar som gor att
omgivande banor inte bedoms kunna inrymma fler tg &dn de 26 tag som kan passera genom
Lund.
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Vigar och gator

Jarnvagen gar pa en bank med stiangsel ldngs dess bada sidor, vilket gor den till en barriar i
landskapet med mdjlighet att korsa den enbart pa utpekade platser. Alla korsningar ar
planskilda dar jarnvigen gar pa bro 6ver vagar och gator. Se Figur 38. Mellan Flackarp och
Lund korsar jarnvéagen foljande vagar (angivna trafikmangder avser ar 2013):

e Vig 108, statlig vdg, 9100 fordon/dygn
¢ Ringvigen, kommunal gata, 20 000 fordon/dygn
¢ Svanegatan, kommunal gata, uppgift om trafikméngder saknas

y Lund-Ortofta:
L - 262 tag/dygn,

| Lund-Kaviinge: B\ varav 66 godstég
183 tag/dygn, \ %\

Malmo-Lund:
=41 479 tdg/dygn,
varav 65 godstag

SflHo6gevallsbadet f@ 953

)
g
b

Figur 9. S6dra Stambanans och Vastkustbanans anslutning till Lund C samt genomsnittlig trafik under
ett dygn 2015. Vid Hogevallsbadet finns stickspar mot Tetra Pak.
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Vig 108 r en statlig vig som gar fran Trelleborg i soder mot Orkelljunga i norr. Vid Lund
gar vig 108 som en yttre ring lings stadens sodra och vistra sida. Ovriga gator 4r
kommunala. Ringvigen ar en viktig trafikled som gar runt stadens centrum och bland annat
har till syfte att fordela storre trafikmiangder mellan de Ostra, sodra och vistra delarna av
staden. Svanegatan ligger i stadens centrum och fordelar trafik mellan lokala mél.

Gang- och cykeltrafik
Ett 6vergripande pendlingsstrak for cyklister finns langs Gamla Lundavigen mellan Hjarup
och Lund, parallellt med viag E22. Se Figur 10.

Inne i Lunds tatort finns flera cykelférbindelser som foljer parallellt med sparet vid
Klostergarden och Sodra foretagsomréadet. Det finns tre planskilda korsningar:

o Hoje 4, géing- och cykelvig
e Maskinvigen, ging- och cykelvig

e Svanevigen, kommunal gata

Teckenforklaring

Cykelvag
Cykling i blandtrafik
\ !

Figur 10. Utdrag ur Lunds kommuns cykelkarta, 6versikt.
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Figur 11. Utdrag ur Lunds kommuns cykelkarta, strak pa gator, illustrerad med uppgifter om
trafikfloden, hamtade fran rapporten Fotgangar- och cykeltrafikmangder i Lund 2013, Lunds kommun,
Rapport 2013:114. Uppgift for Nordanvag ar fran 1997, évriga fran 2013.

2.6.  Angransande planering

2.6.1. Trafikverket

Flackarp-Arlév

Trafikverket planerar for utbyggnad till fyra spar mellan Flackarp och Arl6v samt
ombyggnad av stationer i Hjirup, Akarp och Burlév dir tvA nya spar tillkommer viister om
befintliga spar. I Hjarup och Akarp kommer plattformarna bli 250 meter linga, i Arlév 330
meter. Samtliga stationsomréden kommer att tillganglighetsanpassas.

Trimningsdtgdrder Ringvdgen/Hogevall-Lund C

For den dubbelspériga strackan mellan Ringvigen/Hogevall in till Lund C haller det pa att
tas fram trimningsétgiarder samt anpassning av sparen till fyrsparsutbyggnaden.
Trimningséatgarderna kan exempelvis innebara fortatning av signalstrackorna narmast Lund
sd att fler tdg kan befinna sig pa sparet samtidigt, samt att byta ut vixlarna vid infarten till
Lund C s att de kan medge en hogre hastighet.
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Atgdrdsvalsstudie Malmé-Lund

Stréket Malmo-Lund ar ett viktigt transportstrak for lokal, regional och nationell person-
och godstrafik som i rusningstid ar hart belastat av en omfattande pendling med tég, buss
och personbil. De stora trafikflodena har lett till att bade vag- och jarnvagsnatet har blivit
kinsliga for storningar, vilket exempelvis kan resultera i siankta hastigheter, koer och
forseningar. Forhallandena i straket dr mycket komplexa och berdr beslutsfattare pa bade
kommunal och regional niv4, varfor man beslutat att samarbeta i fragan for att se hur man
med gemensamma krafter kan na regional utveckling och samtidigt ett mer héllbart
transportsystem.

Trafikverket initierade 2013 en tgirdsvalsstudie (AVS) for striket Malmo-Lund. De fyra
parter som bedémdes ha storst ansvar for att 16sa strakets utmaningar tog tillsammans fram
en Overenskommelse om en langsiktig inriktning for striket samt hur studien skulle styras
och finansieras. De fyra parterna var, forutom Trafikverket, Region Skine, Lunds kommun
och Malmo Stad. Darutéver har Staffanstorps kommun och Burlévs kommun ingatt i en
arbetsgrupp som foljt hela studien. Lansstyrelsen har deltagit i viss utstrackning.

I atgirdsvalsstudien for Malmd6-Lund tittar man pa vilka problem och behov av atgérder
som aterstar efter det att S6dra Stambanan byggts ut fran tva till fyra spar mellan Arl6v och
Hogevall, men det ingér dven att analysera vilka problem och behov av kompletterande
atgarder som finns infoér och kan uppkomma under sparutbyggnaden. Ett stort fokus, vad
giller atgirder, har varit att hantera E22 och de prognoser som férutspar en betydande
resandedkning pa viagen. Det finns en utmaning i att uppna langsiktig héllbarhet vad giller
lokala och regionala resor i striket och samtidigt uppratthélla vagens nationella och
internationella funktion. I studien har man enats om specifika mal vad giller
biltrafik6kningen p& E22. Utbyggnaden av S6dra Stambanan dr fundamentalt viktig for att
dessa tuffa mal for E22 ska kunna uppnaés.

Studien ar pagaende och bedéms vara klar under 2016.

Cykelforbindelser mellan Malmé och Lund.

Trafikverket 14t r 2014 ta fram en atgirdsvalsstudie for cykelforbindelser mellan Malmo
och Lund (Atgirdsvalsstudie for cykelférbindelser mellan Malmd, Arlév, Akarp, Hjirup och
Lund, 2014-06-13). Cykelforbindelsen via Gamla Lundavigen anges vara den cykelstracka
utanfor tatort som troligen dr mest trafikerad av alla cykelvigar i Skéne och potentialen for
en 6kning av antalet cyklister beddms vara hog. Ar 2013 undertecknades en
avsiktsforklaring mellan Trafikverket och de berérda kommunerna for en forbattring av det
befintliga cykelstréket och en komplettering av cykelnitet genom en cykelforbindelse 1angs
med jarnvagen. Bdde Region Skane och Trafikverket har avsatt medel for detta i sina
ekonomiska planer.

Efter dtgirdsvalsstudien l4t Trafikverket paborja en vigplan for atgarder utmed vig 852 och
896 i Burlovs, Staffanstorps och Lunds kommuner (Vigplan cykelvig vig 852 Akarp-Lund
och viag 896 Lommavigen vid Hjarup, samradsunderlag 2015-08-13). Utredningsomradet
framgér av Figur 12. Atgirder i anslutning till jirnvigssparet ir siledes inte foreslagna i
denna végplan.
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Figur 12. Utredningsomrade for Vagplan V&g 852 Akarp-Lund och véag 896 Lommavagen vid Hjarup,
cykelvag, samradsunderlag 2015-08-13.

I forslaget till den nationella planen for 2014-2025 har Trafikverket angett ett urval av
atgdrder som man 6nskar genomfoéra underplaneringsperioden, bland annat en
snabbcykelvig mellan Malmo och Lund. I beskrivningen star angivet att man onskar
samutnyttjande av serviceviagar som byggs for projektet Flackarp-Arlov samt genomfora
atgarder for att stimulera 6kat cyklande.

Vig 108, moétesfri vdg mellan Staffanstorp och Lund

Trafikverket arbetar med att ta fram en vagplan for att bygga om vig 108 mellan
Staffanstorp och Lund till en métesfri 2+2-vig med cirka 16 meters vigbredd och 100
km/h. Ombyggnaden stricker sig fran cirkulationsplatsen vid Gulldkravéigen i Staffanstorp
fram till trafikplats Lund Sédra. I den regionala planen anges r 2021 som mdgjlig byggstart.

E22, trafikplats Lund sédra

Under rusningstrafik ar avfarter och pafarter hogt belastade vid trafikplats Lund S6dra
vilket resulterar i att kderna pa ramperna stundtals stricker sig ut pd E22. Broarna pa
trafikplatsen ar fran mitten av 1950-talet och behéver pa sikt bytas ut. Under varen 2015
startade vi arbetet med att ta fram en vigplan. I den nationella transportplanen 2014-2025
foreslas att befintlig cirkulationsplats ersitts av en fyrfaltig bro anpassad till en framtida
utformning av vig 108 Staffanstorp—Lund Sodra. Projektet finns med i den nationella
infrastrukturplanen med angiven byggstart aren 2019-2021.

Nytt signalsystem (ERTMS korridor B)

European Rail Traffic Management System (ERTMS) ar ett EU-gemensamt signalsystem
som underlattar for trafik mellan lander. Trafikverket ansvarar for inférandet i Sverige.
Korridor B (Stockholm-Neapel) omfattar bland annat storre delen av S6dra stambanan
(Katrineholm — Malmd). Enligt den nationella transportplanen for 2014-2025 s kommer
den svenska delen av Korridor B att genomforas forst efter 2020 pé grund av férseningar i
utvecklingen av standarden och for att den da bittre kan samordnas med inforandet i
Danmark. Det nya signalsystemet forutsitter att nya stillverk for Lund-Flackarp ska vara
kompatibla.

19



Kontaktledningsupprustning Hdssleholm-Lund

Kontaktledningarna mellan Lund och Héssleholm ar mycket slitna och det finns stor risk for
tagstorningar, som ar foranledda av detta. For att 6ka driftsdkerheten byter Trafikverket ut
kontaktledningarna pa strackan Lund-Héassleholm under &ren 2015-2018.

2.6.2. Lunds kommun

Lund C

Lund C ar idag Skanes storsta och Sveriges tredje storsta centralstation, sett till antalet
resendrer. Prognoserna for framtiden ar 50 000 tagresenarer per dygn &r 2020 och 70 000
tagresenirer per dygn ar 2030. Den befintliga stationsmiljon ar inte rustad for att klara
denna 6kning och dven kapaciteten for gdende, cyklister, bussar, bilar och taxi méste
forbattras for att klara det 6kade resandet. Av denna anledning har Lunds kommun tagit
fram ett ramprogram for Lund C. Arbetet sker i samarbete med Trafikverket, Jernhusen och
Skénetrafiken. Se Figur 13

Figur 13. Planomradets avgrénsning, hamtat ur rapporten Ramprogram foér Lund C, PA 07/2013,
Lunds kommun, Stadsbyggnadskontoret. Foto: Ingvar Nilsson, Lunds kommun.

Utbyggnad av snabbspdrvdg Lund-Dalby

Lunds kommun planerar for utbyggnad av snabbsparvig, den sa kallade Lundaldnken,
mellan Lund och Dalby, dar den foérsta etappen omfattar strackan mellan Lund C och
Brunnshog/ESS. Idag finns bussfilt pa vissa striackor mellan Lund C mot sjukhusomréidet,
Lunds tekniska hogskola och Ideon. Tanken ir, enligt Lunds kommuns hemsida, att
Lundaldnkens bussfilt ska ersittas av sparvag ar 2018. Se Figur 14.
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Reservat for infrastruktur
= Jdrnvdg, Nybyggnad
wswwx Jarnvdg, alternativ

e Sparvag, 1-20 ar

= = = Sparvéag, 21-40 ar

sesse Sparvag, alternativ

Figur 14. Utdrag ur Lunds kommuns &versiktsplan, vilken visar var sparvag planeras.
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3. Avgransningar

3.1.  Geografisk avgransning

Ett utredningsomrade har definierats inom vilket den nya fyrsparsjarnvagen kan inrymmas.
Projektets fysiska avgransningar ar dess sodra grians i Flackarp, dar tidigare utredning
rorande fyra spar pé striackan Arlov-Flackarp slutar, och dess norra grians vid Svanevégen i
Lund. Omradets fysiska bredd ar cirka 55-60 meter, vilket majliggor alternativa lagen for
den nya anldaggnigen och utrymme f6r nya stationsplattformar och kringutrustning. Vid
Hoje & blir omradet nigot bredare for att fa plats med jarnviagsbankens sldnter vid de stora
hojdskillnaderna. Se Figur 15.

Forutom plattformarna kommer en framtida station, parkeringsplatser med mera att
arbetas in i detaljplaner som kommunen kommer att ta fram. Dessa omraden regleras inte i
jarnvagsplanen.

Jarnvagsplanens influensomrade, det vill siga det omrade inom vilket projektet kan paverka
sin omgivning, ar storre dn den yta som jarnvagssparen fysiskt kommer att ta i ansprak. I
detta projekt har bedomts att bullerutbredningen ar det som utgor influensomradets
avgransning. Inga bullerberdkningar har gjorts i detta skede, men en uppfattning av
influensomradet kan fas genom ljudutbredningen som berdknats i en 6versiktlig kartering
av Sodra stambanan, vilken redovisas i Figur 36. Darutover kan eventuella utslapp av
fororeningar eller farligt gods till Hoje & skada vattendragets naturvarden nedstréms vilket
utokar influensomrédet ytterligare. Om det i framtiden blir aktuellt att bygga ut fyra spar in
till Lund C kommer kulturhistoriska viarden och boendemiljo att beroras pa strackan mellan
Hogevall och Lund C. Den aktuella planens utformning har betydelse for eventuell framtida
paverkan.

3.2. Avgransning i tid

De bedomningar som gors av projektets paverkan bygger pa den trafikering som kan
uppkomma da utbyggnad av fyra spar skett till Hogevall eller Ringvéigen ar 2030.
Trafikverket har tagit fram en basprognos med beridknade trafikméngder for det aret.

3.3. Relevanta miljofragor

Projektet ar till stor del beldget inne i en stad dar miljéfragorna har en komplexitet.
Samradsunderlaget behandlar darfor flera miljoaspekter:

e Markanviandning omfattar intressen i form av padgaende verksamheter och
trafiksystem samt kommunala planer och riksintressen.

e Enrad miljévarden berors. Fornlamningar ingér i kulturmiljon. Hansyn behover tas
till landskapsbild och nirliggande rekreationsomraden liksom vattendrag och
naturmilj6er.

e Anliggningen medfor miljobelastningar som stér boendemilj6 i form av buller och
barridreffekter dar dven vibrationer och elektromagnetiska filt beaktas. En annan
miljobelastning ar fororenad mark i banvallen och kanske dven i naromradet.
Eftersom farligt gods transporteras pa jarnvigen beaktas riskfragor.
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Utredningsomrade
w— Kommungrans

= = = Utredningsomrade

Figur 15. Karta 6ver utredningsomrade inom vilket jarnvagssparen och plattformarna kommer att ligga.
| detta skede &r omrédets utbredning storre &n den slutliga anlaggningen som kommer att utformas
under planprocessen.

23



4. FOrutsattningar

4.1.  Transportpolitikens mal

Transportpolitikens mél ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Mélet ar indelat
itva delmaél, ett funktionsmél som handlar om tillganglighet och ett hansynsmal som
behandlar sikerhet, miljé och halsa.

Trafikering med tag ar generellt sett ndgot som gynnar de bada méalen eftersom det bidrar
till en hog tillgdanglighet mellan orter och erbjuder ett trafiksikert och miljomassigt bra
transportsitt. Den hoga trafikeringen mellan Malmo och Lund medfér dock att systemet ar
mycket kinsligt for storningar som sedan kan fortplanta sig upp i systemet.
Kapacitetsbristen pd denna stracka medfor darfor att tillgangligheten till trafiksystemet har
ar begransad.

4.2. Markanvandning och gallande planer

4.2.1. Markanvandning och verksamheter

Jarnvagen ligger i projektets sodra del i ett kerlandskap innan den passerar pa en bro 6ver
Hojeans grona dalgéng vidare in i Lund. Liangs med sparet finns gronomraden,
koloniomréden och odlingslotter, men dven anldggningar for idrott sdsom badhus och
sporthall vid Hogevallsbadet samt ishall, fotbollsplaner och idrottsplats vid Sparbanken
Skane Arena. I strakets norra del ligger Lunds stadspark. Bostdder finns i bostadsomradet
Klostergarden langs sparets Ostra sida och i omradet Rddmansvangen liangs dess vastra sida.
Se Figur 17.

Lings jarnvigens viastra sida finns ett verksamhetsomrade strax norr om Héje & dir bland
annat forpackningsforetagen Flextrus AB och A & R Carton AB finns utmed Akerlund &
Rausings vig. Se Figur 16. Lite langre soderut ligger stadens reningsverk. Pa motsatt sida,
Oster om jarnvégen finns ett virmeverk soder om Nordanvig. Vid Gasverksgatan, soder om

Trollebergsvigen, finns en kontorsbyggnad som inhyser ett antal féretag. Utmed Ringvigen
har matvarukedjan Lidl en affar.

Figur 16. Verksamheter utmed Akerlund & Rausings vég.
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Verksamheter

I verksamhet 2
| Bostader 4
[ skola

[ 1drott, bad

= = = Utredningsomrade

Figur 17. Karta éver bebyggelsetyper och markanvéandning i narheten av planerad jarnvag.

Det har gjorts en inventering av korsande och langsgaende ledningar och kablar via
Ledningskollen.se. Projektet beror ett flertal korsande och langsgaende vatten-, spill- och
dagvattenledningar varav flera ar stora ledningar. Korsande fjarrvarmeledning finns pé tva
stillen pé strickan. Det finns dven befintliga korsande el- och teleledningar. Utéver detta
finns Trafikverkets el-, signal- och telekablar ldngs befintlig jarnvagsstrackning, vilka
forekommer bade som korsande och langsgéende ledningar.
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4.2.2. Riksintressen

Miljobalkens hushéllningsregler enligt kapitel 3 och 4 tillimpas i arbetet med
jarnvagsplanen. Omréden som ir av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Nedan
anges berorda riksintressen, se Figur 18.

70
L5 3R, tannt N
‘{A

BN

o

Riksintressen

[ kuturmilovard

(:

[ Nawra2o00
) Jamvagsstation
~ Befintligjamvag

= = = Utredningsomrade

Figur 18. Riksintressen i omradet.

Lunds medeltida stadskérna utgor riksintresse for kulturmiljovéird, Lund (M87). Det
speglar utvecklingen fran kyrklig metropol till universitetsstad.

Stadsparken i Lund (SE0430156) utgor Natura 2000-omréde. Bevarandesyftet ar att
uppratthélla spindeldjuret haltradsklokryparen i gynnsam bevarandestatus.
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Sodra stambanan ir jairnvag av riksintresse. Lunds centralstation ir en befintlig
station for resandeutbyte. Europabanan &r en tankt framtida hoghastighetsjarnvag fran
Jonkoping till Helsingborg/Malmo och vidare mot Kopenhamn. Riksintresset avser
funktionen och pekar inte ut ndgot markomrade.

4.2.3. Kommunal planering

I kommunernas oversiktsplaner anges grunddragen for anvindning av mark- och
vattenomréaden. Detaljplanerna reglerar markanvindning och ar bindande. En jarnvagsplan
kan inte faststéllas om den strider mot gillande detaljplaner. Befintliga detaljplaner som
berors av utbyggd jarnvag maste darfor justeras for att Sédra stambanan ska kunna byggas
ut.

Lunds kommun

I Lunds kommuns &versiktsplan OP 2010 anges utbyggnad till fyra spar pa Sédra
stambanan som ett behov. I planen finns dven en komplettering med en ny vig mellan s6dra
Lund och vig 108 pa vistra sidan av stambanan. Se Figur 19. Langs Héje 4 finns
vattenskyddsomraden for reningsverk och vattenverk. Omradet fran Klostergérden och in
mot centrum ir detaljplanelagt. Se Figur 20.

Lund har paborjat arbete med en fordjupad 6versiktsplan Lund Sydvast som omfattar
utredningsomradet for planerad jarnvag.

l
?‘* ]

Figur 19. OP Lund 2010, utdrag ur Figur 20. OP Lund 2010, utdrag ur
foérandringskarta visar planerad vag (rod linje) regleringskarta. Orange omraden omfattas av
langs Sodra stambanan. detaljplan. Langs Hoje & finns

vattenskyddsomraden for reningsverk
(transparent bla yta) respektive vattenverk
(streckad linje).
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Staffanstorps kommun

Oversiktsplan for Staffanstorps kommun Perspektiv 2038 anger att en utbyggnad till fyra
spar pa Sodra stambanan dr nodvéandig. Ny vig med cykelvig dr markerad pa vistra sidan av
Sodra stambanan. Se Figur 21. Vid vég 108, 6ster om Sodra stambanan, finns detaljplan for
en omformarstation som vunnit laga kraft 2014-11-27. Se Figur 22.

- Lund

Figur 21. Utdrag ur Staffanstorps dversiktsplan Perspektiv 2038. Kartan visar planerad vag (réd
streckad linje) parallellt med géng- och cykelvag (bla punktlinje) langs Sodra stambanan.

X

vall
plantering
fordréjning

Sodra
stambanan

Figur 22. Utdrag ur detaljplan for omformarstation vid vag 108, Staffanstorps kommun.
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4.2.4. Geotekniska forutsattningar

Marken gar fran nivan cirka +37 inne i Lund till cirka +20 vid Flackarp. Vid Héje 4 ligger
dalgéngens niva pa cirka +8.

Markens geotekniska forutsattningar har bedomts utifran tidigare undersékningar samt
SGU:s jordarts- respektive jorddjupskarta. Sammantaget kan sigas att det rider goda
grundlaggningsforutsattningar utmed strickan, dd marken till stora delar bestar av fast
lermoran. Generellt har lermorénen i det 6vre skiktet, som striacker sig ner till 4 - 5 meter
under markytan, skjuvhallfastheter som ar ldga till medelhoga. Darunder ar
skjuvhallfastheten hog till mycket hog. I dalgéngen vid Hoje a ar geologin lite annorlunda
mot Ovriga strickan, har bestar marken Gverst av 4-5 meter 16sa sjo- och dlvsediment ovan
lermoranen. Se Figur 23.

Grunden bestar av en lera, vilket 4r ett material som har en god forméaga att fortplanta
vibrationer i marken. Detta behovs det tas hdansyn till i projekteringen av utbyggnaden av
jarnvagen.

*o Karrtorv

\ Varpinge

Svamsediment, ler--silt

Silt

Glacial finlera

Glacial grovlera

Glacial grovsilt--finsand

Isalvssediment

Isalvssediment, sand

Moranfinlera

Mordngrovlera

Lerig moran

Sandig mordn

Figur 23. Utdrag ur jordartskarta. © Sveriges geologiska undersékning (SGU). Topografiskt underlag:
Ur GSD Terrangkartan © Lantmateriet.

4.3.  Miljovarden
4.3.1. Stads- och landskapsbild

Utredningsomradet omfattar 6ppet jordbrukslandskap séder om Lund och stadsmilj6 inne i
Lund. Mellan dessa tydligt atskilda landskapskaraktarer ligger Hoje 4 i en dalgang. Det
oppna landskapet sluttar mjukt ner mot Hojeddalen som har tridvegetation langs an. Se
Figur 24. Fran Hoje 4 till Lunds centrum finns vegetationsskdrmar kring jairnviagen. Pa
vistra sidan finns industri och norr darom park och villor. Akerlund och Rausings vig &r ett
gaturum med fri siktlinje véster om jarnvagen. Se Figur 25. P4 6stra sidan finns stora
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idrottsplaner och ett smalt parkstrak mellan idrottsplanerna och jarnvégen. Se Figur 26.
Parkstriket ar slingrande och tydligt avgriansat med vegetation pa strackan forbi
bostadsomradet Klostergarden. Norr om Ringvigen ligger ett koloniomrade med stugor pa
vastra sidan. P4 Ostra sidan finns 6ppna ytor med parkeringsplatser mellan jairnvagen och
Hogevallsbadet/Stadsparken.

Landskapsbildsskydd ar ett skydd for landskapsbilden med st6d av 19 § naturvirdslagen
som &r en dldre lagstiftning. Skyddet reglerar bland annat bebyggelse, vigar och andra
anldggningar som kan ha en negativ effekt pa landskapsbilden. Ett omrade kring Hoje &
omfattas av landskapsbildsskydd. Se karta Figur 27.

Figur 24. Oppet jordbrukslandskap séder om Lund.

Figur 26. P& dstra sidan av jarnvagen finns park och idrottsomraden.
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Utredningsomrade

Figur 27. Ortofoto. Vid Hoje & finns ett omrade med landskapsbildsskydd.
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4.3.2. Kulturmiljo

Riksintresse

Lunds medeltida stadskéarna utgor riksintresset Lund (M87). Riksintresset motiveras av att
Lund ar stiftsstad och universitetsstad. Det ar en av landets dldsta och mest betydande
medeltidsstidder, som speglar utvecklingen fran kyrklig metropol till universitetsstad med
expansiv utveckling under det sena 1800-talet och 1900-talet.

Fornldmningar

I kulturmiljolagens andra kapitel behandlas fornlamningar. Dessa dr automatiskt skyddade
enligt lagen. Det innebdr att det inte kravs nagot myndighetsbeslut for att en fornlamning
ska vara skyddad. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar finns registrerade
hos Riksantikvarieambetet. Se karta i Figur 28. Foljande registrerade lamningar ligger inom
utredningsomrédet. Inom parentes anges bendmning pa karta.

e Flackarp 29:1, fornlamning. Boplats (F 29:1)

e Flackarp 30:1, bevakningsobjekt. Boplats (F 30:1)

e Lund 7:1, 6vrig kulturhistorisk lamning. Hog (L 7:1)

e Lund 8:1, 6vrig kulturhistorisk lamning. Flatmarksgrav, undersokt och borttagen (L
8:1)

e Lund 17:1, fornlimning. Stadsvall/stadsmur (L 17:1)

e Lund 46:1, uppgift om kyrka (L 46:1)

e Lund 73:1, fornlamning. Stadslager (L 73:1)

En arkeologisk utredning har gjorts for att faststdlla om fornlamningar finns inom omradet
utover de redan kdnda. Utredningsomrédet beror flera olika kinda fornlimningar av
varierande karaktar vars dateringar spanner 6ver vitt skilda tidsperioder. Foljande omraden
har identifierats:

e AU1. Indikation pa boplats.

e AU2. Aldre socken och vingagrins.

e AU3. Fosfatforhojning och odlingsstruktur.

e AU4. Boplats €] registrerad.

e AUs. Fossil akermark.

e AUG6. Boplats (Flackarp 29:1).

e AU?7y. Boplats (utékning av Lund 132:1).

e AUS. Gravhog (Lund 17:1 delvis bevarad).

e AU9. Gravar Lund 8:1 (iiget ir felregistrerat hos RAA).
e AUI10. Boplats (Flackarp 30:1).

e AU11. Mojligt dldre lage for Kéllby.

e AUi2. Indikationer pa historisk tradgdrdsanlaggning.
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Kulturmiljo

Kulturmiljoprogram \ O
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Figur 28. Vardefull kulturmiljé.
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Kulturmiljéprogram

Kulturmiljoprogram fér Skine &r en del av Lansstyrelsens strategiarbete for
kulturmiljovarden. Lund ar en sarskilt virdefull kulturmiljo eftersom stadsplan och
bebyggelse askadliggor en kontinuerlig utveckling frin den tidiga medeltidens
arkebiskopsstad till modern universitets-, lasaretts-, handels- och industristad. Se karta
Figur 28. Omréidet lings S6dra stambanan ir ett kulturmiljostrak. Sodra stambanan var
av stor betydelse for forbindelserna inom Sverige och ar ett viktigt och levande dokument
over jarnvagsbyggande som fortfarande har stor betydelse i den svenska infrastrukturen.

Bahrpastaren 1

Anna SMe 1

““AnnaiSkulte2
»

%
Anna Skuile 5

Anna Skulte 6,

S: tManstckan
ochiHaga !

Kulturhist. vardefull bebyggelse
@  Bebyggelse
= = = Bebyggelse omrade
~ ~ — Utredningsomrade

Figur 29. Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.
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Virdefull bebyggelse

En bebyggelsehistorisk beskrivning har gjorts for omradet mellan Svanevigen och
Ringviagen. Arbetet ar i huvudsak baserat pd Lunds kommuns Bevaringsprogram som
upprittats under 1980-1990 talen och reviderades 2006. Inom utredningsomrédet finns
byggnader med visst kulturhistoriskt viarde. Byggnaderna har i huvudsak miljoskapande
varden, som ar viktiga pa lokalniva och for staden Lund, se Figur 29. Detta giller f6ljande
byggnader:

e Anna Skulte 1, bostadshus

e Anna Skulte 2, villa

e Anna Skulte 5, bostadshus

e Anna Skulte 6, bostadshus

o Enstaka stugor pa kolonilotterna
S:t Ménslyckan och Haga.

e Banmistaren 1, bostadshus

e Innerstaden 3:32, idrottshall

4.3.3. Naturmiljé

En naturviardesinventering planeras att genomforas under skede samréddshandling.

Natura 2000

Natura 2000 ir ett nitverk av skyddade omraden i hela EU. Stadsparken i Lund (SE
0430156) ar Natura 2000-omrade. Det 6vergripande bevarandesyftet ar att uppratthalla
spindeldjuret haltradsklokrypare (Antrenochernes stellae) i en langsiktigt livskraftig
population. Gamla grova triad med ihéliga stammar, som utgor livsmiljon for
héltradsklokryparen, ska darfor bevaras och skyddas.

Regionala intressen

Hoje as dalging fran St Lars till O Kanik har pekats ut i det regionala
naturvardsprogrammet. Omradet har sirskilt hga naturvirden, klass 1 pé en tregradig
skala dar klass 2 och 3 har lagre varden. Strackan mellan Varpinge och Sankt Lars har stor
betydelse som nirrekreationsomrade. An ar virdefull for fritidsfiske. Dalgéngen lings
Hoje a ir ocksa foreslagen som titortsndra natur. Se karta Figur 30.

Lokala intressen

Lunds kommun har tagit fram ett gronstruktur- och naturvardsprogram. Hojeddalen pekas
ut som ett mycket hogt varde, klass 2 pa en tregradig skala dir klass 1 ar mest vardefull.
Hoje a flyter genom en markant dalgidng som till storre delen dr 6ppen med betesmarker,
dammar och buskmarker. I den centrala delen av dalen rinner &n férbi Lunds
avloppsreningsverk som med sina stora efterpoleringsdammar utgor en viktig rastlokal for
ander och andra simfaglar. Hela dalgidngen ar varierad med manga olika naturtyper som
hyser en rik flora och fauna.

Virdefull natur
Langs Hoje a finns ett omrade som ingar i dngs- och betesmarksinventeringen (005-VGH).

Omrédet ar ohdvdat och har vuxit igen. Se Figur 30.

Strandskydd
Omréden kring H6je &8 omfattas av strandskydd. Se Figur 30.
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Figur 30. Vardefull naturmiljo.

4.3.4. Vatten

Ytvatten
Avrinningsomradet for Hoje 4 gar genom sydvistra Skine. An rinner i nordvistlig riktning.

Romeledsen ar vattendelare i 6ster mot Kivlingean. Vattennivderna i Hoje & varierar mellan
ca +7,1 till +8,5. Vattennivan i Hoje 4 foljer 4ven grundvattnets niva.

Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap har gjort en 6versiktlig
oversvamningskartering langs Héje & (Rapport nr 76, 2011-11-29). I denna redovisas
oversvimningszoner vid 100-arsflode samt vid berdknat hogsta flode enligt
Flodeskommitténs riktlinjer for dammdimensionering. Berdkningarna visar att de stora
oversvamningsytorna for Hoje & finns vid Lomma och norr om Staffanstorp, men att d4ven de
flacka omrédena runt Sédra Stambanan kommer att 6versvimmas nagot.

Avvattningen fran dagens jarnvigsstracka gar idag ut i dike vid sidan om jarnvigen for
vidare infiltration i omkringliggande mark. Dranering ligger ldngs jirnviagen. Det finns
ingen anlaggning for fordrojning av dagvatten eller uppsamling av utslapp med farligt gods.
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Vattenskyddsomrdden

Skyddsomrade finns kring Kéllby vattenverk, 6ster om Sédra stambanan, vid Hoje &. Pa
vastra sidan finns ett skyddsomrade for Kallby avloppsreningsverk. Se Figur 20.
Avloppsvattnet passerar ett dammsystem innan det slapps ut i Hoje 4. Se Figur 31.

Figur 31. Vid Kallby avloppsreningsverk finns dammar som ingar i vattenskyddsomrade.

Dikningsforetag

Dikningsforetag ar en form av samfilligheter som bildats i syfte att dranera landskapet for
att exempelvis erhélla battre odlingsmark. Det finns ett antal dikningsforetag invid spéren,
se Figur 30. Hoje 4 omfattas av tva dikningsforetag 6ster om sparet, Hoje 4 fran S:t Lars i
Lund till Bjallerup (frén 1897) samt Lund stad avvattning omrade 2 (frdn 1968). Langre
soderut finns vattenféretagen Flackarp nr 2 och 6 (frdn 1950) samt Flackarp-Svarte-Hjerup
(frdn 1937). Vid dndringar av dikningsforetag kravs en om-/nyproévning i mark- och
miljodomstolen.

Grundvatten

Det har inte erhallits ndgon hydrogeologisk undersokning for omradet, utan
forutsiattningarna bygger pa erfarenheter fran undersokningar utmed jarnvagsstrackan
Flackarp-Arl6v. Markens geologiska uppbyggnad gor att det kan forvintas flera
grundvattenmagasin atskilda av tatare lager. I ytliga genomslédppliga lager, sdsom sediment
eller eventuell fyllning, finns sannolikt ett 6ppet grundvattenmagasin med fri vattenyta. I
lermoranen, som &r ett relativt tatt material, kan det finnas begrinsade
grundvattenmagasin, pa grund av lokala inblandningar av mer genomsléppliga material.
Under lermorinen finns ett eller flera slutna grundvattenmagasin. Grundvattennivan kan
forvantas ligga 1 till 3 m under markytan. Grundvattnets nivd kommer att mitas under det
fortsatta planarbetet.

Miljokvalitetsnormer

Vattendelegationen beslutar om miljokvalitetsnormerna, som uttrycker den kvalitet en
vattenforekomst ska ha vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar att alla vattenférekomster ska
uppné normen god status till ar 2015 och att statusen inte far férsdmras, men ibland kan
undantag goras.

Hoje 4: Onnerupsbiicken — kiilla (SE616862-134337) ir vattenforekomst och omfattas

av miljokvalitetsnormer. Den ekologiska statusen var 2009 délig och skall enligt
miljokvalitetsnormen vara god ar 2027. Den daliga statusen beror pa foérandringar av den
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naturliga afaran, flodesregleringar och 6vergédning. Den kemiska statusen, exklusive
kvicksilver, var god 2009. Grundvattenférekomster i omradet ar:

e Alnarpsstrommen (SE616671-133801)

e SV Skénes kalkstenar (SE15989-133409)
e  Skrivkritan (SE618114-133478)

e Vombsiankan (SE615867-137086)

4.3.5. Rekreation och friluftsliv

Regionala intressen

Hoje a pekas ut som tatortsnira natur i Narmare till naturen i Skine (Lansstyrelsen i Skéne
lan, 2003) som ir ett program for varaktigt skydd och forvaltning av de for naturvard och
friluftsliv mest vardefulla titortsnara omradena. Delar av &faran har kvar det naturligt
slingrande loppet och vissa strackor anvands flitigt for narrekreation, fritidsfiske, med mera.
Se karta Figur 30.

Lokala intressen

Lunds kommun har tagit fram ett gronstruktur- och naturvardsprogram. I anslutning till
Sodra stambanan ligger parker, odlingslotter och 6vriga omraden med stor betydelse for
rekreation och gronstruktur. Ging- och cykelstrak foljer jairnvagen mellan Hoje & och
Ringviagen. Lings Hoje & foreslds utveckling av natur- och friluftsomrade. Se Figur 32.

BEFINTLIGT
Parker och évriga gréna omraden

- Parker och strak

Skyddszon och gaturum

- Naturmark

Koloni-/odlingslottsomrade

Ovriga omraden med stor betydeise for
rekreation och gronstruktur

Aker

Gang och cykelstrak

---------- Gang och cykelstrak sarskiit
betydelsefulla for rekreation

o= w1+ Befintliga strovstigar

OPL-98 OCH FOPL STANGBY

" Utbyggnadsomraden fér bostider
OPL-98: 1-20 ar och FOPL Stangby

% Utbyggnadsomrade for verksamheter

§ Gronstruktur enligt FOPL Stangby

FORSLAG - bevarande och utveckling

Befintlig park/grénor oppen mark vars
[_] skydd bor provas | detaljplan, se kap 4, nr 2
wHsEs]  Utredningsomrade, omradet har varden for rekreation/
§¥4  landskapsbild/gronstruktur, andra markansprak finns.
Se kap 4 nr 2 och 102

Utveckling av natur och friluftsomrade, narlandskapet
kring Lund se kap 4 nr 22, 27, 28, 30 och 33

7/ Foreslagen park/gronomrade preciseras i FOPL
//% eller DP, se kap 4 nr 9, 10 och 31

=== Foreslagna strovstigar, se kap 4 nr 30, 32 och 33

wesmesees  Foreslagna gang och cykelvagar
se kap 4 nr 11 och 45

] ... > “——p Behov av ny forbindelse - ej preciserat lage
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Figur 32. Utdrag ur kartan Gronstruktur i Lunds stad.
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Figur 34. Parkstrak vid Klostergarden.

Figur 35. Koloniomrade Haga och S:t Manslyckan norr om Ringvagen.
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4.4.  Miljobelastning
4.4.1. Buller

Buller ar oonskade ljudstérningar som uppstar kring byggarbeten och trafik. Buller kan ge
upphov till samtalsstérningar samt somnstérningar, stressreaktioner och andra
psykosociala symtom. Buller mits i decibel (dBA). Maximalniva avser ljudnivén vid en
enstaka tagpassage. Ekvivalentvirde ar ett medelviarde dér aven de tysta perioderna mellan
tagpassager vigs in. Bedomning av luftburet buller fran jairnvagstrafik gors enligt
Trafikverkets riktlinjer och tillimpningsdokument Buller och vibrationer fran sparburen
linjetrafik. Foljande riktvarden tillimpas vid nybyggnad av jarnvag;:

e 30 dBA ekvivalentnivd inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55/60 dBA ekvivalentnivd utomhus (uteplats/frifaltsvarde)
e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

I de fall som utomhusnivan inte kan reduceras till nivier enligt ovan, till exempel i stora
tatorter med stadsstruktur, bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.
Naturvardsverket anser att foljande viarden ska efterstravas for rekreationsomraden:

e Rekreationsomraden i tatort ekvivalentniva 55 dBA for vardagsmedeldygn
e Friluftsomraden dir 1ag ljudniva utgor en sdrskild kvalitet ekvivalentnivd 40 dBA
for vardagsmedeldygn.

I forordningen om omgivningsbuller stills krav pa att Trafikverket ska kartlagga buller och
uppratta atgardsprogram vart femte ar. Trafikverket har tagit fram oversiktliga
bullerberdkningar for S6dra stambanan som en del av detta arbete. De redovisar ljudnivan 4
meter 6ver mark. Redovisad niva (Lden) ar ett ekvivalent viarde for dygnet déar buller under
kvall och natt antas vara mer stérande &n 6vrigt buller. Se Figur 36.

i
!

Figur 36. Oversikilig bullerberékning. Gula omraden har bullernivier éver 55 dBA och réda omraden
har nivaer 6ver 65 dBA. © Lantmateriet, dnr 109-2010/2667.



Bostader och rekreationsomréden ligger inom omrade med nivaer 6ver 55 dBA.
Bullerberdkningar med en hogre noggrannhet kommer att goras for den aktuella
jarnvagsplanen Lund-Flackarp senare under planprocessen. De mest utsatta bostdderna har
erbjudits atgarder for att minska ljudnivierna inomhus framst nattetid.

442, Vibrationer

Vibrationer avser svingningar som fortplantas genom jordlagren. Svingningarna kan
uppsté nér tunga fordon passerar. Vibrationsspridningen blir storre pa 16sa jordarter som
lera och mindre p4 fasta jordarter som morén. Grunden bestér av en lera, vilket ar ett
material som kan fortplanta vibrationer i marken. I ogynnsamma fall kan dessa vibrationer
ge upphov till storningar i byggnader néra jarnvigen, sa kallade komfortvibrationer.

4.4.3. Fororenad mark

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning av banvallen har gjorts genom provtagning i
19 punkter av det skikt med finare partiklar som vanligen finns mellan den 6vre och undre
ballasten. Om det finns fororeningar sa ar dessa oftast koncentrerade till detta skikt med
finare partiklar. Resultaten visar att det finns halter av arsenik och koppar som 6verskrider
de riktvarden for mindre kénslig markanvandning (MKM) som tillampas for jirnvag.
Riktvardet overskrids i 30-40 % av proverna. Fororeningen &r inte koncentrerad till en viss
delstracka, utan finns utspridd pa hela den undersoka strackan. Det foreslas darfor att hela
detta fororenade skikt med fina partiklar schaktas bort i samband med att befintliga spar
rivs och att dessa massor hanteras separat for vidare bestimning av fororeningsgrad.
Lampligen laggs dessa jordmassor upp i strangar och provtas med avseende pa metaller och
PAHer. Resultatet av denna provtagning fir bestimma huruvida dessa massor kan
ateranvandas inom projektet eller maste omhéindertas pa godkind mottagningsanldggning.
Massorna bedéms generellt vara fororenade i halter som 6verskrider MKM men i halter
under gransen for klassning som farligt avfall.

4.4.4. Elektromagnetiska falt

Kring jarnvagar uppstar elektromagnetiska filt. De ar generellt svaga men oOkar tillfalligt i
styrka nar tig passerar. Det finns idag ingen forskning som visar pa verkan av magnetfalt i
ladga doser, varfor gransvirden inte gar att siatta. Myndigheterna har darfor valt att anvinda
sig av forsiktighetsprincipen och har formulerat 0,4 mikroTesla (uT) som riktvirde for
magnetfilt for platser dir manniskor varaktigt vistas. Pa storre avstand dn 30 meter fran
sparmitt ar de elektromagnetiska filten normalt férsumbara. Fyra bostadshus och nagra
kolonistugor ligger narmare jirnvigen dn 30 meter.

4.4.5. Luft

Tagtrafik ger upphov till luftféroreningar i form av partiklar som uppstar genom slitage
mellan hjul och rils. For luftkvalitet finns miljokvalitetsnormer enligt
luftkvalitetsforordningen (2010:477). For partiklar giller gransvardet 40 mikrogram per
kubikmeter (ug/m3) som drsmedelviarde. Miljoforvaltningarna i Malmé Stad och Lund
gjorde 2008 en mitning av luftféroreningar vid Hogevallsbadet i direkt anslutning till
jarnvagen. Partikelhalten uppmattes till 17 ug/ms3 vilket ligger 1angt under gransvirdet. En
jamforelse med bakgrundsnivéer visade att bidraget fran jairnvigen var mycket litet.
Tagtrafiken pa den aktuella strackan bedéms darfor ha en mycket liten inverkan pa
luftkvaliteten.
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4.4.6. Risk och sakerhet

Soédra stambanan ar en rekommenderad led for farligt gods. Lansstyrelsen i Skane har tagit
fram "Riktlinjer for riskhdnsyn i samhaillsplaneringen”. Riktlinjerna ar utformade som tre
olika vagledningar, dar vigledning 1 baseras pa skyddsavsténd. Riktlinjerna anger
skyddsavstdnd mellan leder for transport av farligt gods och olika typer av verksamheter.
Skyddsavstédnden enligt vagledning 1 har markerats pa karta med utredningsomréadets
avgransning som utgdngspunkt. Se Figur 37 Nedan anges restriktioner for de olika zonerna.

Omradet 0-30 meter. Vad giller allmin platsmark i en plan bér omréden narmast
riskkéllan, i detta fall transportleden, begriansas si att de inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse. Omraden i direkt anslutning till farligt godsleden bor inte heller exploateras pa
sddant sitt att ett eventuellt olycksforlopp kan forvirras. Exempel pa lamplig
markanviandning kan vara parkering (ytparkering), trafik, odling, friluftsomrade (t.ex.
motionsspéar) och tekniska anlaggningar (som ej orsakar skada pa avakande fordon).

2 Farligt gods - Sakerhetsavstand
& s 30 meter
x 70 meter
w150 meter
= = = Utredningsomrade A
@ 0 100 o -TOOT-W 2%
m,

Figur 37. Sakerhetsavstand for farligt gods i relation till utredningsomradet.
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Omradet 30-70 meter. Vid planering i omradet nirmast efter det bebyggelsefria omrédet
bo6r markanvandningen begriansas. I detta omride bor markanvindningen utformas si att f&
personer uppehaller sig i omradet och dar personerna alltid ar i vaket tillstdnd. Exempel pa
tillkommande markanvindning kan vara handel (sallanképshandel), industri, bilservice,
lager, tekniska anldggningar och parkering.

Omradet 70-150 meter. Det avstidnd vid vilket de flesta typer av markanvandning kan
forlaggas utan sarskilda atgérder eller analyser. Undantaget dr sddan markanvandning som
innefattar ménga eller utsatta personer. Exempel pa tillkommande markanvéandning kan
vara bostiader (sm&husbebyggelse), kontor (i ett plan), lager (med betydande handel),
idrotts- och sportanlaggningar (utan betydande &skédarplats), centrum och kultur.

Omradet mer idn 150 meter fran farligt godsled. Det avstind vid vilket 6vriga typer
av markanviandning kan forldggas utan sarskilda atgirder eller analyser.

4.4.7, Barriareffekter

Sodra stambanan utgor en barridr som hindrar gdende, cyklister och bilister att korsa
sparen. Korsningar finns pa flera platser. Det dr mojligt att korsa jarnvigen med bil pa vig
108. Korsningsmdjligheter finns for gdng- och cykeltrafik vid Héje 4 och Maskinvagen-
Nordanvigen. Gatorna Ringviagen och Svanevigen korsar Sodra stambanan inne i Lund
vilket mojliggor passage for bil- cykel- och gangtrafik. I jarnvigens nirhet ligger industri,
stora idrottsplaner och ett koloniomréde som begransar rorligheten. Se karta Figur 38.

4.4.8. Klimat och energi

Jarnvag ar ett energisnalt transportmedel med liten klimatpaverkan. P4 den aktuella
strackan har jarnviagen inte kapacitet att tillfredsstélla det 6kade behovet av resande. Utan
atgarder kan transporter darfor vintas flyttas 6ver till vagtrafik.

Hela omrédet lutar mot Hgje 4 som jarnvagen korsar pa en hog bro. En eventuell
Oversvamning av an kan inte na upp till jirnvigen.
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Figur 38. Barriarer kring Sédra stambanan.
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

Den planerade jarnvagsutbyggnaden kan medfora en rad effekter. I det aktuella skedet
samradsunderlag gors en oversiktlig bedomning av vilka effekter som majligen kan uppsta
till f6ljd av jarnvéagsutbyggnaden. Osdkerheten beror pa att endast en Gversiktlig inventering
av forutsattningar gjorts och att inga forslag till utformning av den planerade anldaggningen
tagits fram.

5.1. Markanvandning och géllande planer

5.1.1. Markanvandning och verksamheter

En jarnvag begransar markanvindningen i den nirmaste omgivningen. Den mark som tas i
ansprak kan antas bli reserverad for jarnvagsandamal under lang tid framéver. Eftersom
utbyggnaden gors i anslutning till befintlig jirnvig ar den mark som tas i ansprak inne i
Lund redan péverkad. Det bedoms darfor vara god hushallning med mark att den planerade
fyrsparsjarnvigen fir samma lokalisering som den befintliga tvasparsjarnvigen. Inom den
yta, inom vilket sparen kan komma att ligga, finns parkeringsplatser som kan behova tas i
ansprak. Sddana finns bade vid Hogevall, vid parkeringshuset norr om Ringvigen och vid
Flextrus AB. Skyddszoner avseende farligt gods kommer att utékas nagot i samma
omfattning som sparomradet. Om sparen kommer att ligga ndrmare livsmedelsbutiken vid
Ringvigen dn vad de gor idag kan dtgirder behova vidtas for att stirka skyddet for denna
fastighet.

Med en ny station vid Klostergdrden kommer anstéllda och kunder till de verksamheter,
butiker och idrottsaktiviteter som finns i niromradet att fa 6kad tillganglighet till
jarnvagsnatet, vilket leder till 6kad attraktivitet och minskad miljopéverkan for transporter.

Utbyggnaden medfor att jordbruksmark tas i ansprak séder om Hoje a.

Flera ledningar berdrs av utbyggnaden. Ledningsomlaggningar och atgirder for att skydda
ledningar blir aktuella. Dialog ska féras med respektive ledningsigare.

5.1.2. Trafiksystem

Med en utbyggnad till fyra spar mellan Flackarp och Hogevall berdknas kapaciteten uppga
till cirka 26 tag per timme och riktning, vilket innebar att kapacitetsbehovet genom Lund
fram till cirka &r 2040 uppnas. En utbyggnad av jarnvagsnétet fran tva till fyra spar kommer
leda till 6kad kapacitet, 6kad punktlighet och minskad kanslighet for stérningar.

Jarnvagen korsar samtliga bilvagar planskilt. Vid utbyggnad till fyra spar kommer nya broar
behova byggas, alternativt befintliga broar breddas. Det kan dven medfora att korsande
vagar behover justeras i hojdled for att det ska finnas tillracklig fri hojd till bron. D4 kommer
lutande stréackor att bli brantare eller ocksd kommer de att férlingas vilket &ven paverkar
sidoslédnterna.

Beroende pa hur omradet kommer att utformas runt stationen, sa kan den féreslagna

utbyggnaden medfora att fler forbindelser 6ppnas for oskyddade trafikanter tvars jarnvigen.
Detta leder i s& fall till minskad barridreffekt av jairnvagen.
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5.1.3. Riksintressen

Utbyggnad till fyra spar pa strackan Lund-Flackarp stiarker riksintresset for jarnvag och
station da kapaciteten forbattras. Utredningsomradet tangerar riksintresse for
kulturmiljovard och Natura 2000 men anlidggningen bedoms komma utformas sé att ingen
paverkan uppstar.

5.1.4. Kommunal planering

Kommunen planerar enligt 6versiktsplanen att forlinga Akerlund och Rausings vig soderut.
Det bedoms mojligt att forena detta med planerad jarnviagsutbyggnad. Det finns dven planer
pa en ny gang- och cykelvig mellan Malmé och Lund. De planerade nya viagarna bor
samordnas si att de nya funktionerna far tillrdckligt utrymme och en god gestaltning
uppnas.

En ny detaljplan kommer att behova tas fram for att mojliggora jarnviagsutbyggnaden inne i
Lund.

5.2.  Miljévarden
5.2.1. Stads- och landskapsbild

Jarnviagen omges inne i Lund av vegetationsskdrmar som kommer att forsvinna pa ena eller
bada sidorna beroende pa hur sparen placeras. Omgivande stadsrum kan komma att fi en
fordandrad skala beroende p& om de 6ppnas upp eller blir smalare. Jirnvigen kan bli mer
exponerad mot omgivande stad vilket fordndrar karaktiren i den omgivande stadens rum.
Vegetation som tas bort kan erséttas och da blir dessa forandringar 6vergdende. Det kan bli
aktuellt att sitta upp bullerskyddsskarmar langs delar av strackan. I vissa fall kan dessa
placeras bakom befintlig vegetation och i andra fall exponeras de mot omgivningen, vilket
stéller krav pa omsorgsfull utformning. Da det ar stor skillnad pa karaktar langs
strackningen maste bullerskydden varieras utifran detta.

Stationen vid Klostergarden blir en viktig fokuspunkt i sitt niromrade och 6kar
tillgangligheten till kollektivirafiken. Dess gestaltning ger karaktar och identitet till platsen.
Lika viktigt ar det att stationens utformning gor att den upplevs trygg. Anldggandet av en ny
station tillskapar nya varden, som i sin tur kan generera fortsatt utveckling av naromradet.

Vid alla brolagen langs strickan kommer kompletteringar med ny bro alternativt helt ny bro
anldggas for att rymma de tva nya sparen. En ny bro som anliggs parallellt med en befintlig,
bor ges samma utformning som denna. Detta for att uppna ett bra helhetsintryck.
Framforallt ar det viktigt att bredd och héjd pa brooppningen halls lika for broar med
samma funktion. Broarna utformas med sirskild hénsyn till cyklister och fotgéngares behov.

Befintlig bro 6ver Hoje & ar knappt 130 meter och spanner 6ver hela Hoje as dalgdng. Den
nya bron ska halla samma 6ppenhet och ldta &-rummet flyta fram fritt. Troligen blir det
minst 10 meter mellan broarna, med fortsatt bra ljusflode ned pa marken, vilket ar viktigt
for upplevelsen. Effekterna pa det omgivande landskapet och omradet med
landskapsbildsskydd bedoms bli sm& med en utformning som ansluter till befintlig bro.

46



Vid norra dnden av Klostergérden finns en befintlig planskild férbindelse for géng- och
cykeltrafik. Vid ombyggnaden rivs tunneln for industrisparet och det troliga ar att &ven
resterande del utgar. Om det blir aktuellt att anlégga en ny tunnel kan man arbeta med
vingmurarnas placering. Genom att vinkla murarna 6ppnar man upp mynningen och gor
den dé kortare. Nya tunnlar bor goras bredare dn den befintliga. En bred tunnel blir
bekvamare att anvinda och kan enkelt indelas sa att fotgdngare och cyklister blir tydligt
separerade fran varandra. Okad bredd, kombinerat med vidare 6ppning, ger 6kat ljusinfall
och luftighet, vilket ar viktigt for kdnslan av trygghet.

5.2.2. Kulturmiljo

Sodra stambanan dr vardefull som ett viktigt och levande dokument 6ver jairnviagsbyggande i
den svenska infrastrukturen. Utbyggnad till fyra spér i befintlig strackning forstarker
straket.

Det finns bebyggelse med kulturhistoriska varden runt spéret. Vissa byggnader ar séledes
sarskilt utpekade, men ett viarde finns dven i bebyggelsens variation vad géller utférande och
alder. I dagslaget planeras fyra spar frin Flackarp fram till Hogevall. Darefter 6vergar fyra
spar till tv4, vilket innebar att bebyggelsen fran Svanevigen till Lunds Centralstation inte
kommer att beroras i detta skede. Beroende pa hur och var 6vergéngen placeras mellan tva
till fyra spér, kan befintlig bebyggelse mellan Svanevigen och Ringvigen péaverkas.
Bebyggelse som kan komma att beroras av de nya sparen ar fraimst koloniomradena norr om
jarnviagen, parkeringshuset, idrottshallen samt badhuset s6der om befintliga spar. Den
bebyggelse som finns séder om stambanan mellan Svanevigen och Ringvigen ar av
modernare slag och har sammantaget ett ldgre kulturhistoriskt virde dn den som finns norr
om spéaren.

Vad géller kolonistugor finns ett kulturhistoriskt viarde i de som ar ursprungliga fran 1906
och enstaka stugor fran Lundautstéllningen. Vid ett eventuellt intrdng i koloniomréadet
skulle man kunna undersoka om det dr mojligt att flytta dessa stugor inom omradet.
Stugorna mister da visserligen kopplingen till sin ursprungliga tomt och tradgard, men man
skulle pa sa vis slippa riva stugor med kulturhistoriskt varde. Det ar dock viktigt att inte
stugor fran Haga flyttas till S:t Manslyckan, eftersom bebyggelsen i dessa bdda omraden har
olika karaktar.

Om det i framtiden skulle bli aktuellt med fyra spar 4ven mellan Hégevall och Lund C skulle
bebyggelse, som &r betydligt kinsligare ur kulturmiljosynpunkt, kunna behova rivas eller
flyttas. Det ar darfor viktigt att redan i utredningen av strackan mellan Flackarp och
Hogevall beakta vilka konsekvenser ett foreslaget sparldge skulle kunna fa for kulturmiljon
om fyrsparet ndgon gang skulle forlangas in till Lund C.

I anslutningen till befintlig jarnvag finns fornlamningar som kommer att paverkas. Med
utgdngspunkt fran den arkeologiska utredningen kommer lansstyrelsen att besluta vilka
fornldmningar som ska utredas vidare och férundersokas. Direfter tas beslut om
slutundersokning. Effekter pd fornlamningar &r irreversibla.

5.2.3. Naturmiljo

Mark och vegetation kring Hoje & kommer att tas i ansprék av ny bro. Strandskyddsomrade
kommer att paverkas.
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5.2.4. Vatten

Anldggningen ligger inom vattenskyddsomréden for vattenverk och avloppsreningsverk vid
Hoje 4 vilket kraver hansynstagande under bygg- och drifttid.

Nir jirnvigsanliggningen byggs ut genererar den stérre volymer dagvatten. Okande trafik
medfor 6kade fororeningsméngder. Vid utformning av dagvattensystemet tas hansyn till
detta si att floden och utslapp av fororeningar till Hoje 4 inte paverkar vattendraget.

Schakt for grundlaggning av brostod kan komma att padverka grundvattennivéer. Vid vig
108 pumpas grundvatten bort i nuldget. Om det blir aktuellt att sinka vig 108 under
tillkommande bro kan paverkan pa grundvattennivan 6ka ndgot jamfoért med nuliget.

Projektet bedoms inte strida mot miljokvalitetsnormer for yt- och grundvattenférekomster.

5.2.5. Rekreation och friluftsliv

Vid Hé6je & kommer ny bro att utformas med hansyn till gang- och cykelstrak.

Utbyggnad at 6ster medfor intréng i ett parkstrak som gar parallellt med jarnvagen och
ingdr i gronstruktur- och naturvardsprogrammet. Parkstrak utgor gron forbindelse mellan
centrum och Hgje & samt en miljo for vardagsrekreation for boende i Klostergarden. Bada
dessa funktioner forsvagas vid intrdng. Varden i parkomrédet beaktas i det fortsatta arbetet
och samordning med kommunens planering har betydelse for en god helhetslosning.

Koloniomraden ligger nira jarnvéagen. I det fortsatta arbetet efterstravas att intrang och
stérningar i dessa minimeras.

5.3.  Miljébelastning

5.3.1. Buller

Okad trafik medfor att bullernivierna dkar. Utan skyddsétgirder bedoms buller bli en 6kad
daglig storning i boendemiljon langs jarnviagen. Bullerberdkningar kommer att géras som en
del av planarbetet. De visar pé vilka platser det finns behov av bullerskyddsétgéarder.

5.3.2. Vibrationer

Vid anlédggning av ny jairnvig kan grundldggningen utforas si att vibrationsspridning
dampas i omraden dar risk for komfortstérande vibrationer férekommer.
Vibrationsnivierna bedéms darfor inte 6ka efter utbyggnad.

5.3.3. Fororenad mark

Om fororeningar berdrs av schaktarbeten finns det en risk att de sprids till omgivningen.
Provtagning av mark avseende markfororeningar kommer darfor att goras senare under
planprocessen for att identifiera eventuella fororeningar. Om fororenade massor patraffas
kommer anmailan att goras till tillsynsmyndigheten. Darefter fattas beslut om ifall
fororenade massor kan ateranviandas utan risk for spridning eller om de méste avlagsnas.

48



5.3.4. Elektromagnetiska falt

En berdkning har gjorts med 2030 ars trafikprognos som underlag. Berikningen visar att
riktvardet 0,4 uT som drsmedelvirde 6verskrids inom 10-15 meter frén yttre sparet. P4
langre avstand fran spiren ligger nivderna under riktvardet. Ett fatal bostéder och andra
byggnader kan komma att berdras langs strackan mellan Ringvigen och Hogevall.

5.3.5. Luft

Matningar 2008 visade att partikelhalten vid Hogevallsbadet 14g 1dngt under
miljokvalitetsnormens gransvirde och att tagtrafikens bidrag ar litet. Enligt bedomning
kommer gransvirdet enligt miljokvalitetsnormen darfor att klaras dven efter utbyggnad.

5.3.6. Risk och sékerhet

En olycka med farligt gods i form av brand, explosion eller utslapp kan fa allvarliga
konsekvenser, men sannolikheten for att en sddan ska intriffa ar liten. Utbyggnaden
bedoms inte medfora att antalet transporter med farligt gods 6kar men spar med farligt gods
kan hamna narmare verksamheter och bostader. En livsmedelsbutik, ett parkeringshus, ett
badhus och kolonistugor kan komma att hamna inom den zon dir bebyggelse inte bor
forekomma pa grund av risk for olycka med farligt gods. Ett fatal bostader far ocksa en
forhojd risk. Utslapp kan ledas till Hgje & vid en olycka. Dessa risker beaktas i det fortsatta
planarbetet enligt ndgon av vigledningarna i lansstyrelsens riktlinjer.

5.3.7. Barriareffekter

Oversyn av barriireffekten i samrad med kommunerna kan leda till forbéttrade kopplingar
tvirs jarnvagen. Ny station kan medfora att kopplingen mellan Klostergirden och vastra
Lund forbattras om ny gangférbindelse uppréattas i anslutning till plattformarna.
Barridreffekten beaktas i arbetet med att utforma nya broar i korsningspunkterna.

5.3.8. Klimat och energi

Utbyggnad av jarnvigen medger 6kad kapacitet sa att det 6kade resandet kan goras med
jarnvag. Detta ar positivt ur energi- och klimatsynpunkt.

5.4. Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer trafik pa bade pd jairnvag, bilviagar och gang- och cykelvigar att
péaverkas. Det kan innebara dndrad trafikering och sdnkning av hastigheten pé trafiken pa
jarnvagslinjen och omledningar och/eller begrinsad framkomlighet for vigtrafiken.
Byggtrafik kommer finnas i niromrédet. Vid utbyggnad till fyra spar kommer nya broar
beho6va byggas, alternativt befintliga broar breddas. Det kan d&ven medfora att korsande
vagar behover justeras i hojdled for att det ska finnas tillracklig fri hojd till bron. Detta kan
paverka biltrafiken under byggtiden. P4 samma sidtt kommer gang- och cykeltrafiken att
péaverkas under byggtiden.

Bullerstorningar kan uppsta under byggtiden, béde till f6ljd av anlaggningsmaskinernas

arbeten och av transporterna till och fran byggplatsen. Detta kan paverka boendemiljon och
gronomraden.
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Byggnationen medfor att byggdagvatten maste tas omhand. Atgirder kan bli aktuella for att
begrénsa fororenande utslapp till Hoje 4. Hansyn tas till vattenskyddsomraden enligt
gillande foreskrifter.

Om arbetet beror fororenade massor hanteras dessa sa att spridning av féroreningar
undviks.

Vattenomréden kan beroras av brobygge. Tillfallig grundvattensankning for exempelvis
grundliaggning av brostod kan bli aktuellt. Vattenverksamhet kriver tillstdind men i vissa fall
racker det att gora en anmaélan till 1ansstyrelsen.

Eftersom manga av stadens vitala funktioner sdsom varmekraftverk, vattenverk och
reningsverk ligger i ndrheten av sparen kommer héansyn att tas s att dessa verksamheter
inte stors.

5.5.  Miljpkvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehéller ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och
tjugofyra etappmal. Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till. F6ljande miljokvalitetsmal bedoms vara relevanta for det aktuella
projektet:

e Begrinsad klimatpaverkan

e Frisk luft

e  Giftfri miljo

e Saker stralmiljo

e Levande sjoar och vattendrag
o Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd milj6

e Ett rikt vixt- och djurliv
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6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Detta dokument ar ett samradsunderlag, som ska ligga till grund for lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan. Efter det att ldnsstyrelsen fattat sitt beslut, bestams hur den
fortsatta planldggningsprocessen ska bedrivas. Om projektet bedoms medfora betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram, i annat fall ska en
miljobeskrivning goras. Processen beskrivs narmare i kap 2.1.

Efter lansstyrelsens beslut kommer det under 2016 att tas fram en jarnviagsplan med status
samradshandling. Det kommer under &ret att goras undersokningar och utredningar som
resulterar i ett forslag pa var jarnvagsspar och den nya stationen ska vara placerade. Under
detta arbete ar ytterligare samrad planerade, vilka kommer héllas runt sommaren och
hosten 2016. De synpunkter som framférs kommer, tillsammans med Trafikverkets
bemoétande av dessa, att redovisas i en samradsredogorelse.

Om en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas ska den godkidnnas av lansstyrelsen
innan en jarnvagsplan med statusen granskningshandling tas fram. Granskningshandlingen
planeras vara fardig i borjan av 2017, da den gors tillgianglig for fastighetsidgare, allmanhet
och remissinstanser, sa att man kan ta del av planen och lamna synpunkter pa den.

Lansstyrelsen ska tillstyrka jarnviagsplanen innan den dndrar status till faststillelsehandling
och skickas in for provning, vilket planeras till sommaren 2017. Jirnvagsplanen bedéms
kunna vinna laga kraft i borjan av 2018. Det innebér att det darefter ar mdjligt for
Trafikverket att padborja planering och byggnation av projektet. De forbud som finns mot
atgirder inom strandskyddsomréde giller inte for en faststilld jairnvéagsplan.

Samrad har genomforts i form av méten med Lunds kommun, Staffanstorps kommun och

oppet hus for allmédnheten. De synpunkter som framférdes finns redovisade i projektets
samradsredogorelse.

Faststéllelseprévning
Samrad
. Planering byggnation
Granskning
Jarnvagsplan ‘ 2 A ‘ Majlig
samrad | jsrmvégsplan f bygestart
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Figur 39. Oversiktlig tidplan fér jarnvagsplanen Flackarp-Lund.

6.2.  Viktiga fragestallningar

Ett stillningstagande som kommer att goras under planskedet ar att vilja utformning av
fyrsparsanldggningen och vilka markomréden som ska tas i ansprak. Beslutet har betydelse
for paverkan pa rekreationsomraden, kommunal planering, kulturvarden och boendemiljo.
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Samtidigt bor en god spargeometri uppnés. Utformning av 6vergang fran tva spér till fyra
mellan Ringvagen och Hogevall paverkar den framtida jarnviagens kapacitet. Utformning av
och exakt lage for ny station vid Klostergarden har betydelse for att tillgdngligheten ska bli
god. Jarnvigen utgor i sig en barridr samtidigt som det finns andra stora barridrer i
omrédet. Barridreffekter behover darfor beaktas. Intrang i omgivningen gors med hansyn
till befintliga miljovarden.

I nésta skede kommer det bli viktigt att samordna jarnvagsplanen med den kommunala
planeringen och befintliga rekreationsstrék. Det blir ockséa viktigt att samordna planeringen
med planerade vagar och cykelvégar sé att en god helhetslosning uppnas. Rekreationsstrak
ligger parallellt med jarnvégen och ett strak korsar vid Hgje 4. Utformning av anlaggningen
har betydelse for hur stor paverkan blir pa dessa miljoer.

Stads- och landskapsbild kommer att paverkas av nya broar dar bron 6ver Hoje a blir
pataglig. Vegetation langs jairnvigen kommer i ndgon omfattning att tas bort och eventuellt
sdtts bullerskyddsskdarmar upp. En omsorgsfull gestaltning av anldggningen efterstrivas.

Boendemiljon for de kringboende behover studeras narmare, bland annat kommer
bullerberdkningar att goras for att berdkna framtida nivaer. Berdkningar blir underlag for

bedomning av om det behovs bullerskyddsskarmar.

Farligt gods transporteras pa jarnvéagen vilket medfor risker for omgivningen. Riskerna
beaktas i det fortsatta arbetet d& planerad utbyggnad forandrar situationen.
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