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Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran Oppet Hus

Inkomna synpunkter frian Oppet Hus giillande
jarnvagsutbyggnad mellan Lund-Flackarp med tillhorande
nybyggnation av pagatagsstation

Onsdagen den 14 oktober hélls ett Oppet Hus p& Grand Hotel i Lund. Minga
intresserade dok upp och visade stort engagemang for fragan. Hir foljer en
sammanfattning av de synpunkter som kom fram under eftermiddagen och kvillen.

Tva spar till fyra

Maénga besokare hade funderingar kring det faktum att det 6kade sparantalet fran tva spar till fyra
upphor innan Lunds Central, nirmare bestamt vid Svanevigen vid Armaturkurvan. ’Kommer det inte
att bli trafikstockning da?” eller ” Vad ar det for mening att g till tva spar vid Armaturkuvan?” ar
négra av de synpunkter som kom fram. Négon undrade om tdgen kommer att stanna vid
armaturkurvan dar det 6vergar till tva spar. Nagra foreslog att vi ska riva Armaturfabriken for att 14gga
fyra spar dir, medan andra vill bevara den som ett kulturminne.

Det rader dven en viss tveksamhet bland boende kring huruvida denna utbyggnad ér tillracklig for att
mota upp mot det 6kade antal resande.

Trafikverket svarade att man tittat pa vilka framtida behov det finns pa sparet fram till Gr 2040. De
behov som kan ses i dessa prognoser kan tillgodoses genom att bygga ut till fyra spar pa den strdcka
som nu dr foreslagen. Kapacitetsmdssigt behdvs inte en storre utbyggnad. Med detta projekt gors
precis s@ mycket ombyggnad som behévs for att klara kapaciteten till 2040, men den kommer inte
att forsvara for en eventuell framtida ombyggnad.

Ett flertal besokare forordade nedgravning av jirnviagen och Lund Centralstation, ndgon undrar hur
denna utbyggnad péverkar kommande planer medan en annan besokare menar att ” Lunds kommun
driver program som gor det svart att 6ka kapaciteten. Man planerar for ombyggnader som kommer
forhindra majligheterna att ansluta underjordiskt.”

Trafikverket svarade att de fatt i uppgift att 6ka kapaciteten pa strdckan, vilket man planerar att
gora genom att bygga fler spar och genomfora vissa trimningsatgdrder sdsom tex att byta ut vissa
vdxlar. En tunnel innebdr att jarnvdgen inte dr sd stor barridr i staden ldngre, men 6kar inte
kapaciteten. Trafikverket planerar ddrfor inte for en tunnel genom Lund.

En fraga lyftes dven kring om det norr om Lund finns mdjlighet att ta hand om alla tdg som
utbyggnaden i sdder leder till, om det finns tillrackligt med spar och om man kan reservera ytor for fler
spar. Nagon undrade om man kan anldgga kolonilotter som reserv for utbyggnad till jarnvigen norr
om staden. Andra patalade att deras hus ligger nédra sparen norr om Lund och att de paverkas av den
okade tagtrafiken. De undrar vem som ansvarar for att atgéarda detta.

Trafikverket svarade att berdkningar visar att den utbyggnad man planerar for nu inte medfor
problem norr om Lund. I ndgon detaljplan har kommunen reserverat mark for ytterligare ett spar,
men Trafikverket reserverar inte mark om man inte vet att utbyggnad kommer beh6vas inom
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rimligt tid. Stora tomma ytor mitt i centrum skulle annars kunna skapa en stadsmiljo som kanske
inte skulle vara sa trevlig.

En utbyggnad av kapaciteten pd en delstrdcka kan i vissa fall leda till att kapaciteten totalt hojs 6ver
en mycket lidngre strdcka dn bara den som byggs om. Man kan stdlla sig frdgan hur mdnga som ska
erbjudas dtgdrder. Trafikverket har i dessa fall bestamt att dtgdrder ska goras for de fastigheter
som berors av planen och hdr dr kraven mycket héga vad gdller exempelvis bullerskyddsdtgdrder.
Utanfor planen finns ocksda ett Gtgdrdsprogram for att minska bullerpdverkan, men dessa krav dr
inte sG héga som ndr man bygger nytt. Om man anser att trafiken har lett till skador pad sin
egendom, sd kan man ldmna in sina synpunkter till Trafikverkets kundtjdnst for vidare hantering.

Ett par besokare ifrigasatte om denna utbyggnad till fyra spar kommer fungera for eventuella framtida
snabbtig.

Trafikverket svarade att de tankar som finns om snabbtdgen dr att de ska ansluta ndgonstans norr
om Lund. Soder om denna strdcka kommer tagen att ga pa befintlig jdrnvdag, dvs Sodra stambanan,
och folja de hastighetsbegrdnsningar som gdller for denna. Det dr berdknat att utbyggnaden leder
till att maximalt 26 tdg i vardera riktningen kan trafikera strdckan. Snabbtdgen kommer vid en
eventuell framtida utbyggnad inrymmas i dessa tag.

Godstrafik

Det framfordes en del synpunkter pa godstrafiken och 6nskemal framkom pa att dra nya spar for
godstrafiken utanfor staden. Nagon vill ldgga dessa vister om Lund, ndgon vid ESS, en annan undrade
om det finns planer pa att flytta all godstrafik till Lommabanan.

Trafikverket svarade att manga kommuner har é6nskemdal om ett yttre godsspar, men det dr
generellt inte samhdllsekonomiskt lonsamt att endast bygga ut for godstrafiken. Trafikverket har
fatt i uppgift att 6ka kapaciteten pa Sodra stambanan. Att lyfta bort godstrafiken fran Sédra
stambanan hade i detta fall inte rdckt for att 6ka kapaciteten. Efter att ha genomfort olika
utredningar har man kommit fram till att en kapacitetshojning sker enklast och billigast om det
byggs ut nya spar bredvid befintliga spar. Trafikverket har ddrfor inga planer pa godsspar utanfor
Lund.

Sodra stambanan dr Sveriges pulsader for godset. Godstrafiken pd Lommabanan och Sodra
stambanan har olika mdlpunkter, det gar ddrfor inte att leda godstrafik fran Sédra stambanan till
Lommabanan.

Négon undrade om vi forvantar oss ndgon 6kning av godstrafiken och nagra besokare &r oroliga for
farligt gods och vad det dr som transporteras pa jarnvag.

Trafikverket svarade att prognoserna for godstrafiken dr stabil och det finns plats for den godstrafik
som man ser behovet av idag pa denna delstrdcka. Trafikverket vet vilken typ av tag som trafikerar
ndtet och var de befinner sig, men for ingen statistik och gor heller inte ndgra sammanstdllningar
over vilka dmnen som transporteras var.

En besokare sdger att godstrafiken som ska gi igenom Lund C stannar och stér still pa flera stillen.
Hen undrar varfor detta sker och om man kan planera for att slippa dessa stopp.

Den nya pagatagsstationen

De flesta besokare var positiva till att det ska byggas en ny pagatagsstation, och ndgon undrade hur
manga tag som planeras stanna vid stationen samt hur stor ytan den kommer att ta i ansprak. Det
rader olika &sikter kring var stationen ska placeras. En del vill placera den vid nuvarande gang-
/cykeltunnel, medan andra foredrar ett mer nordligt stationsldge narmare arena, badhus och
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stadspark. Nagra foredrar ett sydligare lage nira Klostergarden och Klostergirdsskolan, andra vill inte
ha den vid dér pga. de fotbollsplaner som finns dér. En besokare tipsade om att ha tvé tunnlar, en i
varje dnde av perrongen, for att pé sé vis oka tillgingligheten for de resande.

Ett flertal besokare nimner Akerlund & Rausing och menar att det dr den ideala platsen da tag har
stannat dar tidigare och dér dven finns en parkeringsplats som kan byggas ut for att mgjliggora for
exempelvis en pendlarparkering.

Det framkommer dven att vissa besékare onskar langre perronger for att ta kunna hantera lingre
tagsatt i framtiden, medan andra lyfter sikerhetsaspekten som ett osdkerhetsmoment. "Det &r inte
byggt for sdkerhet i dag. Det &r ofta driftstorningar pga folk pa spéret. Det borde exempelvis inte vara
mojligt att pé stationen kunna hoppa ner och stilla sig framfor ett tag. ”

Trafikverket har dnnu inte beslutat placeringen eller utformningen for den nya stationen och
kommer beakta inkomna synpunkter i det fortsatta arbetet.

Ljudnivan utmed sparen

Flera besokare tycker redan idag att de utsatts for besvarliga ljudnivaer fran jairnviagen. En del stors av
buller, andra av att "skenorna sjunger”. De flesta menar att det ar virst nir godstagen passerar.
Boende péa Klostergarden tycker att bullret forstiarks av att ljudet studsar mot industribyggnaderna pa
andra sidan sparen. Nagon stors av vibrationer och en annan tycker att det uppstar nagon form av
“resonans” nér tagen kor pa bron 6ver Héje & och man undrar om bullernivan minskar med sankt
hastighet.

Nir det géller bullerskydd undrar man om det blir bullervallar eller skdarmar. Nagon papekade att det
inte finns plats for vallar, en annan vill undvika vallar eftersom man ar ridd om gronskan utmed
sparen. En besokare befarar att hen kommer kidnna sig instingd med ett plank nira huset, medan en
besokare tipsar om att utgd fran den tegelarkitektur som finns i omradet kring Malarviagen och
anvinda sig av den vid utformingen av bullerskyddet.

Fortsatta utredningar ska visa vilket behov det finns av bullerskydd, ddrefter far det tas fram
forslag till skyddsatgdrder. Det dr darfor dnnu inte beslutat omfattningen av dessa, dess utformning
eller placering. Trafikverket kommer ta med sig inkomna synpunkter i det fortsatta arbetet.

Gronstrak och miljo

Manga bestkare 4r ména om att bevara gronomradena runt sparen. Lunds kommun har s4 lite
gronstrak. Det dr synd att ta det grona i ansprak.” och ” Det finns inte s& mycket gronomraden i Lund
s& var radd om de som finns runt den nya stationen.” dr ndgra av de synpunkter som kom fram. Andra
besokare menar att gronstraken bor ses 6ver utifran ett trygghetsperspektiv. Man tycker att de ar for
tita och for déligt belysta.

Fler besokare lyfte naturen och gronomradena kring Hoje & som ndgot man vill bevara och nagon vill
griava ned elgatan som gar 6ver an.

Trafikverket kommer planera for en sdker korsning vid Hoje G. Nedgrduvning av elgatan ingar inte 1
detta projekt.

Ovriga synpunkter kommer att beaktas i det kommande arbetet.

Cykelviigar

I samband med resonemanget kring jirnvagen framkom dven synpunkter pa cykelvigarna i det
aktuella omradet. Ndgon vill ha ett avstdnd mellan jairnvigen och en ny cykelvig, en annan siager: “Ni
pratar om att placera ett cykelstrak parallellt med sparet. Hur attraktivt ar det att ligga nira jarnvigen,
har ni tinkt pa det?” medan en tredje foreslar en bred dubbelriktad cykelviag pa bada sidor om sparet.
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En boende i omradet vid Mélareviagen papekade att cykeltrafiken borde 6ka frin Virpinge mot
Klostergarden vid 6ppnandet av den nya stationen. Han séger att det redan ar mycket cykeltrafik p&
villagatorna och att det intréaffar incidenter mellan cyklister och biltrafik pd de trdnga gatorna. Han
forslog en ny cykelvig langs Maskinvigen med koppling mot Trollebergsvigen.

Nagon vill ha en bra cykelvag fran Klostergarden in till centrum, och en boende i Rddmansvangen
ansig att cykelvdgen langs Ringvégen &r alltfor smal under jarnvégsbron och bor breddas vid
utbyggnad.

Ett par besokare undrar 6ver det nya supercykelstriket och vilka tankar det finns kring det. Man
undrar hur korsningarna kommer att se ut, och ir orolig for om barnen ska viga korsa detta nar
cyklister kommer i hog fart.

Trafikverket kommer att behandla korsande gdng- och cykelvigar med jirnvdgsspdret samt
eventuellt nya passager invid en ny station. Snabbcykelspdret kommer inte behandlas 1
jarnvdgsplanen. Samarbete kommer ske med Lunds kommun, som dr ansvarig for gang- och
cykelvdgar utmed det kommunala vdgnditet.

Sparens placering

Flera besokare undrade var sparen kommer att dras, pa vilken sida av de befintliga sparen de kommer
att placeras. Nagra foreslog en dragning vaster om sparen, nagon var orolig for Lidl-butiken, medan en
annan person papekade att det har lagts en ny fjarrviarmeledning 6ster om befintligt spar fran gang-
och cykelport vid Klostergarden upp till Ringvdgen. En annan besékare menar att utbyggnad norrut
gor att det blir vildigt trangt.

Boende i koloniomradet norr om Ringvégen var orolig for intrang i omradet och for att kolonilotter
kan férsvinna. Man undrade hur mycket av kolonitradgédrdarna som kommer tas i ansprak under
byggtiden och vad som hinder om sparen ska dras dér kolonilotter ligger, vem som l6ser in dessa.

En besokare undrade om forhandlingarna ar klara géllande ersattning till de markagare som drabbas.

Synpunkter framfordes pa att det ar svart att rora sig mellan vastra och 6stra sidorna av jairnvagen, och
forslag framfordes pa att 1agga sparen vid parkeringen vid parkeringshuset och inte ta kolonilotter i
ansprak.

En besokare papekade att det idag saknas stingsel lings en del av jarnvigen vid Akerlund & Rausing
och nédgra andra undrade om det finns planer pa att anvinda Tetra Paks jarnvagsspar.

Trafikverket svarade att det dnnu inte dr bestamt var de nya spdren kommer att placeras i
forhallande till de befintliga, ett av syftena med detta mote dr att fa in synpunkter pa spdrens
placering.

Det kommer behévas vissa tillfdlliga ytor under byggtiden Trafikverket kommer efterstrdva att
huvudsakligen ldgga dessa pa kommunal mark, liksom etableringsytor mm. Trafikverket onskar att
bygga ut denna (Flackarp-Lund) strdcka samtidigt som jarnvdgsutbyggnaden for Flackarp-Arlov
sker, for i sa fall kan man samutnyttja de stora upplagsytor mm som dr reserverade for den sédra
delstrdckan. Trafikverket forsoker gora sGd sma ingrepp som majligt om det dr privata intressenter,
men kan inte garantera att kolonierna inte kommer att beroras.

Forst efter det att Trafikverket utrett vilken mark som kommer tas i ansprak kommer kontakt tas
med markdgare rorande ersdtining.

Det finns 1 dagsldaget inga planer for industrispdret mot Tetra Pak.

Tidplan och trafik under byggtiden
Manga bestkare undrade nar sparutbyggnaden och pagatagsstationen kommer vara klara och hur
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trafiken kommer att paverkas under byggtiden. Négon undrade nir vi borjar bygga ut fran Arlév och
négra framforde sin oro for att inte kunna ta sig till badet under ombyggnadstiden.

Man borjar utbyggnaden av Flackarp-Arlov 2017 och strdackan Flackarp-Lund ungefdr 2019. Under
ombyggnaden kommer man att ha tempordra spar for att kunna kora fullt ut eftersom
anldggningen ska vara i full drift under hela byggtiden, men sidospdren kommer ha ndgot sdnkt
hastighet. Det kommer bli en liten tidsokning pd strdckan, men denna kommer att ldggas in i
tidtabellerna sé att man ska veta ndr tdget kommer. Det kommer bli konsekvenser dven for gdende,
cyklister och bilister, men projektet har inte kommit s ldngt att man kunnat studera dessa dnnu.
Mdlet dr att man ska kunna nd sina mdlpunkter dven under byggtiden, men det kan i vissa fall
komma att innebdra vissa omvdgar.



