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Forord

Foljande gestaltningsprogram ar upprattat till jairnvagsplanen
Lund-Flackarp, fyra spar. Arbetet fokuserar i detta skede pa att fast-
stilla hur mycket mark som behover tas i ansprak for att bygga den nya
anliaggningen. I arbetet med gestaltningsprogrammet fokuseras pa hur
den nya jarnvigen ska utformas for att fa en god arkitektur och anpas-
sas till det omgivande landskapet.



Sammanfattning

Sédra stambanan mellan Malmo och Stockholm &r en av de viktigaste jarnvagsstrackorna
i Sverige, som trafikeras av stora floden av person- och godstrafik. Kapaciteten pa striackan
mellan Malmo och Lund behéver 6ka, darfor pagar en utbyggnad av strackan fran tva till
fyra spar. Jarnviagsplanen som gestaltningsprogrammet tillhor ar en del av planeringen
infor denna utbyggnad och omfattar strackan mellan sédra Lund och Flackarp. Program-
met syftar till att lyfta fram projektets estetiska och arkitektoniska aspekter och beskriver
forutsattningarna for utformningen, generella gestaltningsprinciper, samt bedémningar
och forslag som ligger till grund for den fortsatta utformningen.

Utbredningsomréadet har delats in i tre olika karaktirsomraden; stadslandskapet som gar
soderut fran Lund, Hoje as dalgang med naturkaraktar som ar ett vialbesokt rekreations-
omrade i sddra Lund, och det flacka, storskaliga dkerlandskapet soder om &n med enstaka
gardar och hussamlingar i det i 6vrigt 6ppna landskapet. De tre omradena ger olika forut-
sdttningar for utformningen av den breddade jarnvigen. I stadslandskapet i norr, dar jarn-
viagen ar en del av stadsstrukturen och manniskor kommer nira jarnviagsanlaggningen, ar
det viktigt att minska jarnviagens storskaliga intryck. De delar dir personer kommer néira
jarnvagen, sasom vid Klostergardens station, far darfor en ménsklig skala med bearbetade
detaljer. For karaktarsomradet Hoje as dalgang inriktas gestaltningen pa att bevara och
om mgjligt forstarka befintlig naturkaraktér. Vad géller det 6ppna jordbrukslandskapet
soder om an ligger fokus pa att minimera paverkan av den breddade jarnvigen.

Gestaltningsprogrammet presenterar i huvudsak platsspecifika gestaltningsforslag for de
tre olika karaktdrsomradena, men ocksa ett fatal generella stillningstaganden som géller
for hela striackan. Gestaltningsforslagen visar en av manga majliga l16sningar.

Inom karaktarsomradet stadslandskapet kommer det att behovas bullerskyddsskarmar.
De foreslas utformas efter ett flertal principer som beror pa i vilken omgivning skiarmarna
star. Skdrmarna ar varierande helt ljudabsorberande eller delvis dven ljudreflekterande.
Vegetation doljer idag jarnviagen ldngs stora delar, vilket tonar ner jairnvagens visuella do-
minans. Vegetationsytorna bor ater- och nyplanteras forutom vid Klostergardens station,
dar det i stillet ar viktigt att 6ppna upp sikten for att forstdarka lasbarheten och kopplingen
mellan de tva sidorna om jarnvagen.

Vid Klostergardens station skapas en helt ny miljo, som markerar stationen pa ett tydligt
sitt i omgivningen. Stationen placeras med utgangspunkt vid Nordanvigs slut med en ny
passage under sparen i forlangningen av viagen. En tydlig platsbildning skapas vid pas-
sagen, med inbjudande torgytor mellan ramper och plattformar. Ett tydligt arkitektoniskt
inslag blir den stodmur som tar upp hojdskillnaden mellan plattformar och omgivande
mark. De bullerskyddsskdrmar som placeras i plattformarnas bakkant gar ner i stodmu-
rarna, och bildar tillsammans en fasad. Fasadens utseende bor vara vil bearbetat och
skapa en tydlig identitet till platsen.

Omradet kring HGje & har idag hoga natur- och rekreationsviarden som é&r viktiga att
bevara. Inom karaktirsomradet Hoje as dalgang kan med fordel naturmark aterplanteras
som behover tas bort vid nyanldggningen. Nyplantering av naturmark kan ga upp till den
vistra plattformens sédra del. Den befintliga jarnvagsbron vid H6je 4 kompletteras med
ytterligare en i liknande utférande.

Soder om Hoje & bor sparutbyggnaden underordna sig i det 6ppna landskapet och anpas-
sas efter den befinliga anldggningen och omgivningens forutsiattningar. Inom karaktars-
omradet jordbrukslandskapet kan kontaktledningsstolparna samordnas mellan de bada
dubbelspéren for att minska intrycket av dem. Den befintliga jairnvagsbron 6ver vag 108
kompletteras med en ny bro med vidare vinkel in i passagen. Broarna ska visuellt sam-
verka med varandra.
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1 Inledning

Ett gestaltningsprogram ar ett dokument dar riktlinjer for utformningen
av ett projekt redovisas pa ett samlat sétt. Det ar avsett att klargora och
lyfta fram de estetiska aspekterna i projektet sa att dessa fragor kan beva-
kas vid det fortsatta arbetet fram till fardig jarnvagsanlaggning. Gestalt-
ningsprogrammet ska dven redovisa hur den framtida anlaggningen kan
komma att se ut. Det som redovisas ar en ambitionsniva for den foreslagna
utformningen och dr en av manga majliga 16sningar. Utformningen kan
komma att fordndras under processen fram till en fardig anldggning.

1.1 Bakgrund och avgransning

Sodra stambanan mellan Stockholm och Malmo ar en av de viktigaste
jarnvagsstrackorna i Sverige, som trafikeras av stora floden av person- och
godstrafik. Strackan mellan Lund och Malmo dr en av Sveriges mest trafi-
kerade jarnviagsstriackor. Kapaciteten pa denna stricka behover oka for att
klara av en fortsatt 6kning av tagtrafiken, 6ka punktligheten och minska
kansligheten for storningar. Darfor pagar en utbyggnad fran dubbelspar
till fyra spar mellan Lund och Malmo, som dr uppdelad i tre etapper. Den
forsta etappen Malmo C och Arlov dr redan utbyggd och den andra mellan
Flackarp och Arlov dr nést pa tur. Etappen innefattar ombyggnationer av
stationerna Hjirup, Akarp och Burlév. Sedan kvarstar den sista deletap-
pen mellan Lund och Flackarp, som striacker sig fran Ringvigen i sodra
Lund, till Flackarp. Denna sistndmnda del behandlas i detta gestaltnings-
program. En ny station for Pagatag, Klostergardens station, planeras vid
stadsdelen Klostergarden, och ingdr i projektet. Aven vissa bullerskyddsat-
giarder norr om Ringvigen ingar. Projektets pagaende skede ar att ta fram
en jarnvagsplan for strickan Lund-Flackarp. Tidigare har en atgardsvals-
studie och en kapacitetsutredning tagits fram som ett underlag till strack-
an. Syftet med atgirdsvalsstudien var att analysera och utreda brister och
I6sningar for projektet, och kapacitetsutredningen syftade till att under-
soka hur kapaciteten skulle paverkas av olika atgédrder pa strackan Lund-
Flackarp. Kapacitetsutredningen kompletterades under 2017.

Ett gestaltningsprogram eller motsvarande tas fram i planskedet i de
projekt som Trafikverket bedriver. Gestaltningsprogrammen férdjupas
och gors mer detaljerade ju langre in i processen projektet kommer. Un-
der pagdende skede, i arbetet med jarnvigsplanen, ar huvudfragan hur
anldggningen kommer att se ut och fungera for att kunna bestimma hur
mycket mark som behover tas i ansprak for den nya anldggningen. Under
processens gang gors stindiga avvigningar mellan funktion, ekonomi och
paverkan pa omgivningen.

Omréadet som gestaltningsprogrammet omfattar gar fran strax séder om
Stadsparken i centrala Lund och stréicker sig soderut till Flackarp, strax
utanfor Hjarup. Gestaltningsprogrammet omfattar foljande delars utform-
ning och konsekvenser, vilka ingar i jarnvagsplanen och for vilka Tra-
fikverket ansvarar:

« Vid den planerade Klostergardens station for Pagatag: plattformarnas
utformning och utrustning samt angoringsvagar till plattformarna

« Jarnvigsanlidggningen med tillhorande mark, slanter, teknikbyggna-
der och tekniska anldggningar

«  Bullerskydd utmed jirnviagen
« Jarnvigsbroarna vid vig Nordanvégs forlangning, Hoje a och viag 108

Gestaltningsprogrammet beskriver i vissa fall delar som inte Trafikverket
ansvarar for, som ligger utanfor sjilva jarnviagsanldggningen. Exempel pa
detta dar omradet kring Klostergardens station. Omradet har redovisats for
att se till att de funktioner som behovs kring stationen far plats pa ett bra
satt. Lunds kommun kommer att ansvara for vidare utformning av dessa
delar.

Lunds kommun har planer pa att fortdta pa bada sidor av jarnvigen norr
om Hoje s dalgdng med ny bebyggelse, fraimst bostdder. Att Klostergar-
dens station planeras langs med strickan beror till stor del pa de framtida
planerna fér omradet. Kommunens planer ar i ett tidigt skede och detalj-
utformningen av det planerade stationsomréadet har inte utformats med
hénsyn till den planerade bebyggelsen. Daremot har ambitionsnivan och
karaktiren pa stationen anpassats for en framtida mer stadsmaissig omgiv-
ning. Utformningen i gestaltningsprogrammet utgar fran dagens mark-
anviandning med ambitionen att inte forsvara en framtida exploatering av
omradet.

1.2 Metod och syfte

Gestaltningsarbetet kan beskrivas som en process dar manga inblandade
tillsammans, och utifran olika infallsvinklar, arbetar fram en gemensam
strategi for utformning. Processen ar en del av gestaltningsprogrammet
dar avvagningar gors mellan olika intressen och beslut fattas om lokalise-
ring och utformning av olika delar som sedan arbetas in i jirnvigsplanen.
Processen utmynnar i ett dokument som redovisar projektets utformnings-
principer. Utformningsprinciperna bygger inte bara pa gestaltningen av
enskilda delar och objekt, utan utgar fran anldggningen och dess narmiljo
som helhetsupplevelse. Gestaltningsprogrammet redovisar utformnings-
principerna genom korta textbeskrivningar samt visuellt material i form av
analysbilder, illustrationsplaner, sektioner och exempelbilder.

Syftet med att ta fram ett gestaltningsprogram éar att arkitektoniska och
gestaltningsmaissiga kvaliteter ska frimjas och tas tillvara i projektet, att
utgora underlag for utformningen i kommande skede och att redovisa hur
anldggningen ar tankt att se ut. I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket
tillsammans med berorda intressenter att bearbeta idéer utifran utform-
ningsprinciperna som presenteras i gestaltningsprogrammet.

Gestaltningsprogrammet tar avstamp i olika upplevelsevirden av anldgg-
ningen och platserna i dess omnejd, vilket ligger till grund for de gestalt-
ningsprinciper- och férslag som beskrivs.

Gestaltningprogrammet har tagits fram med hjilp av Trafikverkets Hand-
bok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt
fran 2014. For gestaltningen av Klostergardens station har Trafikverkets
publikationer Stationens profilprogram fran 2017, Stationshandbok fran
2013 samt Stationsmiljo - utformning av stationen med resenéren i fokus
frdn 2017, anviants som underlag. Nagra konceptuella idéer for gestalt-
ningen av Klostergardens station har utvecklats fran Tredje Naturs kon-
ceptuella projekt fran 2016. Det ar framst idén med den rundade formen
pa angoringsvagar till plattformarna som har anvéints som grund i gestalt-
ningsprogrammets forslag, samt de torgytor som skapas mellan jirnviagen
och de nya angoringsvigarna.



2 Forutsattningar

Gestaltningen avgors till stor del utifran projektets och de berérda omgiv-
ningarnas forutsattningar. Kapitlet redovisar de viktigaste forutsattning-
arna for gestaltningen och forstaelsen av landskapet.

2.1 Landskapets 6vergripande strukturer

Lund &r en stad med gamla anor. Norr om plangriansen finns Lunds
centralstation som ligger i utkanten av Lunds gamla stadskdrna med sin
karaktaristiska form. Kring stadskidrnan har sedan staden vuxit utét och
nar i soder ner till Hgje &. Fran plangransen i norr ner mot Hoje & har om-
radet en tydlig stadskaraktir, med bebyggelse uppford framst under olika
artionden under 1900-talet.

Hoje as dalgang utgor darefter en tydlig skiljelinje mellan stadsbebyggel-
sen och det flacka och 6ppna dkerlandskapet soder om &n. Dalgangen ar

aven rik pa historiska lamningar bade fran bosittningar och dldre vagar,
vilket pekar pa dess betydelse for manniskor under lang tid. Omradet ar

dven ett hogt skattat och vilbesokt naturomrade och rekreationsstrak.

Soder om Hoje a ar landskapet ett 6ppet och storskaligt jordbrukslandskap
med enstaka gardar utspridda i det flacka landskapet. S6der om planom-
radet ligger Hjarup, en mindre ort med till stor del villabebyggelse, som
omsluts av dkerlandskapet pa alla sidor.

Tva storre vagar som passerar sodra Lund i anslutning till planomradet
ar E22 och vig 108. Vig 108 leder trafik forbi Lunds centrala delar fran
Staffanstorp och vidare mot Kavlinge. Viagen ar dven en viktig forbindelse
mellan E22 och E6.
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2.2 Analys av karaktarsomraden

Utifran den 6vergripande analysen av landskapets viktigaste strukturer
kan tre tydliga karaktdrsomraden urskiljas, stadslandskapet, Hoje s dal-
gang och jordbrukslandskapet. De paverkas olika av utbyggnaden av jarn-
vagen och kraver olika stillningstaganden i gestaltningsarbetet. I f6ljande
kapitel presenteras de tre omradena mer utforligt.

Stadslandskapet ar det mest komplexa karaktdrsomradet langs strack-
an. Det dr darfor den del som far mest utrymme av de tre omradena i
gestaltningsprogrammet.

Jordbrukslandskapet Héje as dalgang Stadslandskapet
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2.2.1 Stadslandskapet

Stadslandskapet omfattar omrédet fran Hogevallsbadet och koloni-
omradena S:t Ménslyckan och Haga till Hoje as dalgéng.

Karaktarsomradet innehaller ett flertal funktioner som delar upp
markanvandningen, sdsom bostider, idrottsplaner, parkering,
industri och flera typer av gronomraden for rekreation, se figur
Funktioner och markanviandning. Blandningen skapar en nagot
fragmentarisk karaktér i omradet.

P& bada sidor narmast jairnviagen téacks stora delar av ytorna med
hogvixta buskage, antingen i form av natur- eller rekreationsom-
réde, odlingslotter eller skyddsvegetation kring jarnvagen, se figur
Funktioner och markanviandning. Vegetationen har tva aspekter ur
ett upplevelseperspektiv: Jairnviagen doljs och den visuella kopp-
lingen till motsatt sida saknas. Vegetationen pé bada sidor av jarn-
vagen utgor en visuell barriar och minskar forstéelsen av vad som
finns pé andra sidan, men den doljer dven jarnvagen som skalmais-
sigt skiljer sig frén omgivningens mindre skala. Nir jarnvagen doljs
minskar dven upplevelsen av jarnviagen som en storningskalla och
ett fysiskt hinder att rora sig tvars jirnvagen.

i
.

Karaktdrsomrddet Stadslandskapet.

Jarnvagen ar dven en fysisk barriar som delar av staden. Det finns tva
korsningspunkter tvars jarnvigen for gdende och cyklister inom detta
karaktarsomrade: under bron 6ver Ringvégen i norr och cykelunder-
farten vid korsningen Maskinvigen/Akerlund & Rausings vig, se figur
Strék och riktningar. De strak som anvinds mest for rekreation ar den
cykel- och gingvig som gar parallellt med Véistanvig nira jarnvigen

Enda korsningsmgjligheten for biltrafik 4r Ringvigen. Den sodra delen
av Akerlund & Rausings vig, soder om Maskinvigen, samt Visselvigen
ar atervandsgator for biltrafik. Dessa vagar ar 1agt trafikerade och kan
upplevas 6dsliga och otrygga, se figur Strak och riktningar. Vistanvag,
Sunnanvig och Nordanviag ar uppsamlingsgator runt Klostergardens
bostadsomréide och norra delen av Akerlund & Rausings vig och Ma-
skinvégen ar uppsamlingsgator pé vistra sidan av jarnvagen. Nord-
anvag loper visterut hela vigen fram till jarnviagen och avslutas med
en passage for gdng- och cykeltrafikanter som ansluter till Akerlund &
Rausings vag. Forlangningen av Nordanvag upplevs som storskalig och
industriell pd grund av den breda viagen med lite biltrafik och den intil-
liggande bebyggelsen. En byggnad som utmaérker sig sarskilt ar var-
meverket Sodra verket. Byggnaden uppfordes pa 1960-talet och har en
sarpraglad arkitektur. Verket ar fortfarande i bruk. I 6vriga byggnader
vid Nordanvig bedrivs verksamhet av kultur- och fritidsforvaltningen.

Funktioner och markanvandning
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Parkerna inom karaktarsomrédet har genomgaende gene-
rost tilltagna ytor, oftast i form av buskage med &terkom-
mande 6ppna grasytor som skapar trivsamma kontraster
till de tita vegetationspartierna, se figur Oppet och slutet.
De 6ppna fotbollsplanerna som ligger 1angs strackan ar
delvis omslutna av hogre buskage och bidrar ocksa till en
varierad 6ppen- och slutenhet i det grona straket.

Nordvist om utredningsomrédet mittemot Hogevallsba-
det ligger S:t Ménslyckan och Haga, som &r tva av Lunds
forsta kolonilottsomraden. Omrédet karaktariseras av
vélskotta sma kolonilotter med lummig vixtlighet. Genom
att det syns vil fran tiget skapar omradet ett samlat, gront
blickfang som indikerar att resenéren ar pa vag in eller ut
ur staden.

Omradets vastra del soder om Ringvégen, utgors av
bostadsomradet Borgmaéstaregarden, odlingslotter och
parkomraden samt industriomrédet nédra reningsverket.
Borgmastaregérden ar en del av Rddmansvangen. En ho-
gre kontorsbyggnad ligger i hornet av Akerlund & Rausings
vag och Maskinviagen. Byggnaden utgor ett landmaérke i
denna del av Lund, bide pé grund av dess arkitektur, med
sin stora sammanhéllna volym och den utmérkande hoga
kontorsdelen, och att verksamheten var en stor arbetsplats
under stora delar av 1900-talet. Industribebyggelsen ar
fran sent 1930-tal, dar kontorsdelarna fétt tillbyggnader
och kompletterats med den hogre byggnaden under borjan
av 1950-talet.

Bostadsomrédet Borgmastaregirden har en enhetlig ka-
raktdr med bebyggelse i park, dar parkomréadet med stora
Oppna ytor upplevs som en del av bostadsomradet. Borg-
maistaregarden ar en del av stadsdelen Rddmansvéngen
och utgors av funkisvillor, radhus och lamellhus i tegel.
Omrédet ar fran samma tid som industriomrédet med be-
byggelse fran sent 1930-tal, dar de hogre flerfamiljshusen
ligger i norr mot Ringvégen och villor och radhus ligger i
soder. Soder om Borgmaéstaregirden utmed Maskinvagen
ligger ett langstrackt koloniomrade. Koloniomradet har
en stark enhetlig karaktéar och bidrar med gronska till den
relativt hardgjorda omgivningen vid Maskinvagen. I kors-
ningen mellan Akerlund & Rausings vig och Ringvigen
ligger en livsmedelsbutik med tillh6rande parkering, som
ar den narmsta mataffiaren for de som bor vid Borgmaista-
regarden med omnejd. Tegelfasaden gar vél ihop med den
omkringliggande bebyggelsen.

Omradet mellan Akerlund & Rausings vig och jarnvigen
innehaller flera parkeringar, odlingslotter och natury-

tor. Akerlund & Rausings vig r helt rak vilket bidrar till
omradets identitet. Platsen med dess 6ppna gaturum och
relativt lite fordon och manniskor kan upplevas som otrygg
och 6dslig kvills- och nattetid. Att ytorna mellan viagen och
jarnvagen bitvis upplevs som ovardade bidrar till kdnslan
av otrygghet.

P& den Ostra sidan av jarnvagen ligger stadsdelen Klos-
tergirden. Den dldsta delen ligger mellan Nordanvig och
Sunnanvig och uppfordes under 1960-talet, men stadsde-
len har utvidgats med aren béde s6derut och norrut. Den
ildsta delen av Klostergérden ar ett storre bostadsomréde
med tidstypiska flerfamiljshus och tillh6rande verksam-
heter och parker, planerat i en storskalig och enhetlig
struktur. Ett handels- och servicestrék l6per séder om
Nordanvég, och ett parkomréde med géng- och cykelvagar
gér centralt genom omrédet och ldnkas ihop med bosté-
derna, som till storsta delen ar placerade soder om gronst-
riaket. Omradet mellan jirnvagen och Vastanvag bestér till
storsta delen av ett rekreationsomréde med fotbollsplaner,
odlings- och kolonilotter samt gronstrak. Gronstraket har
liknande gestaltning som parken inne i den ildre delen

av Klostergérden, vilket binder ihop delarna med varan-
dra visuellt. Merparten av trafikmatningen till och fran
omrédet sker via Nordanvég och Sunnanviag. Omréadet
upplevs sammanhéllet med en gemensam arkitektur och
en relativt stor andel gronomraden och parker.

Omréadet mellan Nordanvig och Ringvigen bestir mes-
tadels av bostidder byggda efter slutet av 1980-talet samt
idrottsverksamheter med bland annat Sparbanken Skéne
arena. Denna del skiljer sig frén det dldre omrédets sam-
manhéllna arkitektur och har inte samma tydliga karaktar.
Under de senaste dren har nya bostiader byggts i samband
med utvecklingen av omradet kring arenan och vid Kallby-
badet i den sodra delen av Klostergirden. Den nya bebyg-
gelsen kring arenan i norr har en modern karaktar i kalla
farger och fasader i skivmaterial och glas, medan den nya
bebyggelsen i soder vid Kallbybadet ar uteslutande i tegel
som samspelar med den dldre bebyggelsen.

Det viktigaste att ta med sig frin analysen ar att anlagg-
ningen behover gestaltas sé att den har en sa god tillgang-
lighet som mgjligt for gdende och cyklister bade till och
fran tdgen, men dven som en forbindelse mellan vastra
och ostra sidan av jarnvigen. Stationen ska fungera bade
for det dagliga resandet for pendlare, men dven for en
storre méngd besokare vid arrangemang pa Sparbanken
Skéne arena. Vad giller upplevelsen av jarnvigen ar det
nodvandingt att behélla eller terskapa vegetationsridaer
kring jarnvagen for att minska den negativa upplevelsen av
anliaggningens stora skala och av jairnvigen som en fysisk
barridr, jamfort med att minska jairnvagens visuella barri-
arverkan. Detta giller dock inte i Nordanvags forlangning,
dar oppenheten kring stationen och de visuella samban-
den tvirs spdren bor prioriteras. Vidare ar det viktigt att
omradet kring den nya stationen och kring férbindelsen
under jarnvagen ar 6ppet, tillgangligt, inbjudande och
sdkert s att resenarer och de som gér och cyklar tvars
jarnviagen kianner sig trygga och vilkomna. For att inte
forsamra upplevelsen av omrédet ndrmast jairnviagen ar
det dven viktigt att de gronomréden som idag finns i méjli-
gaste man bevaras eller utvecklas.

Oversikt 6ver karaktdrsomrddet stadslandskapet. Det prickade omrddet markerar karaktdrsomrddets stréckning.
Pilarna och numren visar var bilderna pa ndstgaende sida dr tagna.



2. Aterviindsgrind pa Nordanvig.

3. Borgmdstaregarden omgiven av park.

7. Breda asfaltsytor lings industriomrddet vid Akerlund &
Rausings vdg.

5. Livsmedelsbutiken Lidls tegelklddda fasad, med
odlingslotter bakom ldngs jdrnvégen.

1. Radhus i Borgmdstaregdrden.

e T :
6. Akerlund och Rausing-huset Idngs med Akerlund & Rausings vig utgér ett 8. Tomma parkeringsytor mellan Akerlund & Rausings
landmdrke. véig och jdrnvégen.

1. Fotbollsplan léngs med Visselvidgen med 12. Parkstrdk pad jérnvéigens dstra sida mellan
nyare bostadsbebyggelse norr om Nordanvig. Vistanvdg och jdrnvigen.

9. Parken inne i den dldsta delen av Klostergdrden.

14. Befintlig gdng- och cykelpassage som ansluter 15. Vegetation som déljer jdrnvigen.
Nordanviig till Maskinvégen/Akerlund & Rausings vdg.

17. Odlingslotter vid Akerlund & Rausings viig med ny
bebyggelse vid arenan i bakgrunden.

10. Det centrala géng- och cykelstrék som I6per genom parken i den  13. Lag- och héghus pa Klostergdrden med sammanhdllen arkitektur. 16. Vdrmeverket frdn 1960-talet vid Nordanvdg.
del av Klostergdarden som byggdes under 1960-talet.
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2.2.2 Hdje as dalgang

Karaktiarsomradet ar en del av ett viktigt rekreationsstrak
isOdra Lund, som stricker sig frin S:t Lars-omrédet till
Virpinge by. Hoje a gar i en tydlig dalgéng langs kommunens
sodra grans och omges av olika typer av naturmiljoer. Genom
omradet gar ett vilanvant gadng- och cykelstrik som striacker
sig fréan Varpinge by och Rinnebacksravinen till S:t Lars och
Malmoévégen. Detta strak ar ett av stadens mest anvanda
rekreationsstrak och korsar flera olika karaktarer med hoga
kulturella och biologiska kvaliteter.

Jarnvagen korsar Hoje & pa en jarnvagsbro som utgor ett
tydligt arkitektoniskt element i den annars naturdominerade
miljon. Jarnvagsbron har en enkel utformning dar den fria
ho6jden under bron ar cirka &tta meter och tjockleken pa bron
ar drygt tva meter. Den fria bredden mellan broféastena ar
cirka 100 meter, vilket bidrar till att passagen under bron
upplevs rymlig. I anslutning till bron gér jairnviagen pa bank
och brokonerna &r vegetationskladda.

Omradet ndrmast jarnvagsbron domineras pa den vistra si-
dan av reningsverksdammarnas stora 6ppna vattenytor. Soder
om reningsverksdammarna gir Hoje 4 och soéder om &n finns
en relativt brant slant med naturkaraktir. Norr om dammar-
na ligger en storre utfyllnadsyta med vallar, kullar och natur-
lika trad- och buskytor som gransar mot industriomrédet i
stadslandskapet. Narmast bron bestér vegetationen av delvis
snarig buskvegetation och delvis hogvuxen griasmark. At norr,
narmast bron, avgransas dalgingen visuellt av bebyggelse

och vegetation, medan utblickarna at soder ar langre, ut i det
oppna jordbrukslandskapet. Pa brons 6stra sida ar dalgdngen
mer 6ppen och anvidnds framst som betesmark. I anslutning
till brofastet i nordost ligger ett omride med odlingslotter
som kantas av téit vegetation.

Utanfor brons narmaste omgivning dr markanvandningen
varierad. P4 Ostra sidan ligger friluftsbadet Kallbybadet och
nybyggda bostdder ldngs med Killby dngavig. Langre Gsterut
overgar naturomréadet till S:t Lars som &r ett institutionsom-
ride frin forra sekelskiftet med bebyggelse i park. Vaster om
karaktarsomradet ligger reningsverket med tillhérande re-
ningsverksdammar som loper langs med &n fram till Varpinge
by. Dammarna och omrédet kring reningsverket smalter vl
in i naturmiljon. Vid Vérpinge 6vergar omradet kring an till
Oppna betesmarker.

Dalgédngen omfattas av landskapsbildsskydd enligt 19 § na-
turvérdslagen. Detta innebér att delar av omrédet ar skyddat
fran ingrepp som péverkar landskapsbilden som exempelvis
uppforandet av vissa byggnader, upplag och skogsplantering.

Vid det fortsatta arbetet ar det viktigt att bibehélla och kanske
vidareutveckla naturmiljéer som idag finns inom omradet.
Till exempel kan den naturkaraktar som finns idag aterstal-
las pé den yta som tillfalligt tas i ansprak for bygget av den
breddade jarnvégen vister om jarnvagen, norrut till det nya
stationsomrédet.

2. Den breda passagen som gdr under bron.

3. En av promenadvégarna i omrddet, som gar mellan reningsverksdam-
marna och Vdrpinge.

4. Utsikt éver den naturskéna miljon vid reningsverksdammarna.

tagna.

5. Jdrnvégen gdr pa bank éver omradet vid Héje a.

Oversikt 6ver karaktdrsomrddet Hoje ds dalgdng. Det prickade omrddet markerar karaktédrsomrddets stréckning. Pilarna och numren visar var bilderna ér

A -

6. Bron och strdaket sett fran odlingsomradet.



2.2.3 Jordbrukslandskapet

Det sydligaste karaktarsomradet ar jordbrukslandskapet, som stracker sig fran Hoje
_ as dalgéng ner till Flackarp. Soder om Hdje a breder ett storskaligt, hogproduktivt

| i jordbrukslandskap ut sig. Enstaka gérdar eller samlingar med hus, ofta omgivna av
- trad och buskar, ligger utspridda i ett flackt och i 6vrigt ndstan helt 6ppet landskap.
Ingen vegetation maskerar, eller markerar jairnviagen langs striackan sdsom i de andra
tva karaktarsomradena. Jarnvagen ligger for det mesta i niva med omgivande mark,
utom nér den narmar sig Hoje 4 frén soder, da den ligger pa bank 6ver det omgivande
landskapet.

P, o Pa den storsta delen av strackan utgor jarnviagen ingen visuell barriar for betraktaren,
4. Jarnvigen ligger i princip i niva med omkringliggande mark.

o . utom narmast Hoje &, dir jarnviagsbanken hindrar utblickar i det annars 6ppna land-
R skapet. For tigresendren som reser norrut in mot staden ar daremot denna del viktig.
Reseniren passerar forst det 6ppna jordbrukslandskapet och moter sedan utsikten av
ans vegetativa karaktar med dalgéngen med Klostergérden i bakgrunden, innan jarn-
vagen gar in i stadslandskapet. Kontrasten mellan jordbrukslandskapet och Hoje as
karaktar ar en viktig del i forstaelsen for landskapet och att man som resenér framfor
allt ndrmar sig, men dven ldmnar, Lund. Det som syns i 6vrigt av jarnvigsanlagg-
ningen ar kontaktledningarna med tillh6rande stolpar. I detta riktningslosa landskap
bidrar kontaktledningarna till att det gir att orientera sig. Skalan pa jarnviagsanlagg-
ningen star inte i kontrast till det i 6vrigt storskaliga landskapet utan fungerar vl ihop.

1. Klostergdrden pa hall.

Inom karaktirsomrédet korsar jirnviagen viag 108 pa en bro. Ner mot vig 108 ar mar-
ken runt bron sldantad och grasbevuxen. Vingmurarna som haller sldnterna ndrmast
vagen ar parallella med viagen. Vag 108 har inget separat ging- eller cykelstrk. I det
fortsatta arbetet ar det viktigt att jairnviagen dven i framtiden ar en del av det storska-
liga 6ppna landskapet. For att dstadkomma detta bor de nya kontaktledningsstolparna
grupperas utmed spéren, si att inte stolparna ger ett rorigt och oorganiserat intryck.
Det ar aven viktigt jarnviagsanldggningen inte breder ut sig mer dn nédvandigt for att
inte ta mer av den hogproduktiva jordbruksmarken dn nédvandigt i ansprék.

5. Gréinsen mellan Jordbrukslandskapet och Héje a sett fran taget.

2. Jordbrukslandskapet med utmdrkande vdgallé.

6. Jdrnvdgsbron éver vig 108.

AP 3 50 e / A
3. Kontaktledningarna dr orienterande punkter i landskapet. 7. Allé vid Flackarps byvdg. Oversikt 6ver karaktdrsomrddet jordbrukslandskapet. Det prickade omrddet markerar karaktdrsomrddets omfattning.
Pilarna och numren visar var bilderna dr tagna.

n
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3 Generella gestaltningsmal och principer

Utifrén strackans forutséttningar kan vissa generella utgdngspunkter och
mal for gestaltningen av anldggningen formuleras. Dessa mél fungerar
som bakgrund till gestaltningsforslagen inom striackans olika karak-
tarsomraden. Ett antal 6vergripande principer har tagits fram géllande
utformningen av vissa funktioner som inte ar platsspecifika, utan géller for
hela anlaggningen.

3.1 Gestaltningsmal

«  Utbyggnaden ska goras utifrén den befintliga anldggningens forutsatt-
ningar och underordna sig i det omgivande landskapet. Detta innebar
att sparutbyggnaden ska striva efter att gora s lite visuellt aviryck
som mojligt i landskapet.

+  Den planerade Klostergirden station ar den del av sparutbyggnaden
som skapar en helt ny funktion langs med strackan och bor darfor
behandlas pa ett annat sitt gestaltningsmassigt. Klostergérden station,
med understédjande funktioner, ska i stillet manifesteras i den befint-
liga miljon och bli en ny tydlig mélpunkt i staden.

3.2 Generella gestaltningsprinciper

Teknikbyggnader

Teknikbyggnader bor ses som en del av anldggningen och ha en diskret,
enkel och funktionell utformning. Den hir typen av byggnader kan ofta bli
foremaél for klotter. Darfor skulle fasaderna kunna vara kladda av spaljéer
med klattervaxter eller annan vaxtlighet, dar det 4r mgjligt, for att minska
klotterrisken.

Vagar som leder till teknikbyggnader har samordnats med 6vriga va-
gar eller gdng- och cykelstrék, s att de upplevs som en naturlig del av
omgivningen.

Sidoomraden

Slanter ska anpassas sa att jairnvagsanldaggningen och berérda vagar upp-
fattas som att de visuellt hor ihop med det omgivande landskapet, utan att
ta obefogat mycket mark i ansprék. Darfor ska sldnterna utformas si att de
har en sammanhéingande och naturlig form som &r anpassad efter det om-
givande landskapet. Samtliga slanter ska utformas med vegetation i form
av buskar eller Iingsamtvixande gris, om det inte ar tekniskt motiverat
med en annan 16sning. Slanter med stenkross ska undvikas, eftersom de
ar mer skotselkravande dn sldnter med vegetation och inte passar in i den
omgivande miljon.

Langs delar av anldggningen kommer diken anlaggas for att hantera dag-
vattnet. Dikena ska ha en enkel och teknisk utformning. Vid Klostergar-
dens station kommer dikena att ersittas av nedgravda ledningar.

Vegetationskléddd brokon.



Principsektion

Sldnt med buskar

Principsektion

Sldnt med grds



4 Gestaltningsforslag

idefs hela anldggningen gillande gestalt-
11 tidigare analyser av strackans karaktarsomraden.
elas in utifrdn karaktirsomradena och inleds med nigra
ande forutsattningar och gestaltningsprinciper som géller for
hela karaktdrsomrédet. Forslagen syftar till att vara s& konkreta
~ som mojligt och tar upp de viktigaste gestaltningsidéerna, med fo-
kus pa upplevelsen av miljon. Gestaltningen som redovisas i kapitlet

ar ett av ménga mojliga forslag for platsernas utformning. Pa kartan
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JORDBRUKSLANDSKAPET
Gestaltningsprinciper
Begrdinsa visuell och fysisk paverkan frdn jérnvéigen

Behdlla landskapets flacka, storskaliga karaktdr
Kontaktledningsstolpar samordnas mellan dubbelspdren fér att minska intrycket av dem

Ddr det dr mojligt planteras trdd i anslutning till teknikbyggnaderna fér att ta ner skalan
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Gestaltningsprinciper STADSLANDSKAPET

= Begriinsa visuell och fysisk paverkan fran Gestaltningsprinciper . TE T Gréns for jarmvigspian
jdrnvigen »  Klostergdrdens station ska bli en ny mélpunkt i omrddet och ha en stadsmdssig och genomarbetad utformning I— Bullerskyddsskdrm 1
Behadlla den sdrpréglade karaktéren och rumslig- = Stationen ska fa ny och tydligare férbindelse under jédrnviigen och bidra till 5kad trygghet, tillgdnglighet och framkomlighet fér ==——— Bullerskyddsskarm 2
heten alla = Byllerskyddsskdrm 3
Pdverka de befintliga naturvirdena sa lite som Léings stréckan i stadslandskapet sdtts kontaktledningar pa bryggor © © © © © © Grins for kontaktledningar pé brygga
mdjligt Bullerskyddsskédrmarna gestaltas utifran tre olika principer baserat pa deras synlighet och delomrddet de dr placerade inom ‘ Ungeférligt liige for teknikbyggnad

Diken och brokoner bér vara vegetationsklddda Befintliga vegetationsridaer som tas bort under anldggningstiden ska daterstdllas, férutom i anslutning till stationstorget V// / Yta som dterplanteras



41 Stadslandskapet

414 Forutsattningar 41.2 Gestaltningsprinciper

«  Klostergardens station kommer att anldggas i anslutning till Nordanvig «  Klostergéardens station ska bli en ny mélpunkt i omradet och ha en stadsmassig
och genomarbetad utformning
« Inom omrédet kan ett antal olika delomraden urskiljas: S:t Manslyckan,
Idrottsanldaggningen, Borgmaéstaregarden och Klostergardens station « Den nya stationen ska fa ny och tydligare forbindelse under jairnviagen och bidra
till 6kad trygghet, tillgidnglighet och framkomlighet
« Jarnvigen delar staden i tva olika sidor
«  Liangs strickan i stadslandskapet sitts kontaktledningar pa bryggor, se princip-

« Endel av strackan kommer att utrustas med bullerskyddsskiarmar av olika sektion pa nista sida
karaktar
e Bullerskyddsskidrmarna gestaltas utifran tre olika principer baserat pa deras
o I dagslédget ar jarnvagen till stor del dold av vegetation synlighet och delomradet de &r placerade inom
«  Markanvidndningen ar varierad 1angs med striackan (bostédder, koloni- och od- «  Befintliga vegetationsridaer som tas bort under anldggningstiden ska aterstéllas,
lingslotter, idrottsanldggningar, rekreation, industri) forutom i anslutning till den nya stationen

Bullerskyddsskarmar

Inom karaktarsomradet kommer det att beh6va anlaggas buller- Bullerskyddsskarm 2
skyddsskdrmar. En f6rutséttning fér skarmarnas utformning ar « Delvis absorberande skirm, 6vre del reflekterande och genomsiktlig

att kontaktledningarna sitts pa bryggor. Detta majliggor att bul-
lerskarmar kan anldggas narmare jarnviagen an vad som, ur elsa-
kerhetssynpunkt, vore mojligt med vanliga kontaktledningsstolpar.

e Placeras i anslutning till S:t Méanslyckans och Hagas koloniomréade
« Utformning som samspelar med koloniomrédets karaktar, se nista

Skarmarnas effektivitet 6kar ju narmre ljudkéllan de stir och darfor 26

kan skiarmarnas hojd begrénsas. Inom omradet kommer bade reflek-

terande och absorberande bullerskyddsskarmar att anldggas. I vissa Bullerskyddsskarm 3

fall &r det viktigt for okad trygghet och orienterbarhet att buller- « Delvis absorberande skirm, vre del reflekterande och genomsiktlig.

skyddsskarmarna har genomsiktliga, glasade partier. Glasade partier P4 vissa stillen helt absorberande Bullerskyddsskéirm 1. Exempel pd enkel bullerskydds-
har inte lika hog bullerddmpande effekt som ljudabsorberande bul- + Placeras i anslutning till Klostergdrdens station skarm med vegetation.

lerskyddsskarmar, vilket gor att denna typ av skarm bor anvindas

- K d fordel fa en bearbetad utf i del
sparsamt och med ett tydligt syfte. an med fordel fa en bearbetad utformning som en del av

Klostergardens station

Bullerskyddsskarmarna bor ha olika karaktar och bearbetning bero-
ende pé var de finns inom omradet. Tre olika typer av bullerskydds- For bullerskyddsskarmarnas dragning se foregdende uppslag. Narmare
skarmar skulle kunna anviandas: forklaring av skirmarna ses i nastfoljande kapitel.

Bullerskyddsskiarm 1
o Absorberande skiarm

« Funktionell och enkel utformning
«  Tacks delvis med klattervaxter pa sidan som vitter fran sparen

» Placeras framst i anslutning till ytor som planteras med vegeta-

tion. Vegetationen ska planteras utanfor skarmen Bullerskyddsskdrm 1. Exempel pd enkel bullerskydds-
skédrm av trd.




41.3 Vegetation

En stor del av jarnvagen ar idag dold av vegetation, vilket gor att jairnviagen
upplevs mindre som en fysisk barriir. Befintliga trad och buskar pa bada
sidor om jarnvégen sparas i mojligaste man eller aterplanteras, forutom
vid den nya stationen vid Klostergarden. Eftersom vegetationen ar riklig
maskerar vegetationen jarnviagsanlaggningen, vilket gor att storskaligheten
pa anldggningen med dess hoga bullerskydd bara syns pa nara hall. M6;j-
ligen kan kontaktledningsstolpar synas ovanfor vegetationsridan dven nar
vegetationen har nétt sin idealh6jd, men kommer inte vara iogonfallande.

Ytorna bor vara sa breda att vegetationen doljer jarnvigen och anpassas
efter omgivningen. Ridan kan vara uppdelad i flera delar med exempelvis
gangstigar mellan, eller vara en bred rida, beroende pa vad som passar bast
for platsen. Aterplantering gors med fordel med vixtkvaliteter som sikrar
att vegetationsridan etableras snabbt, enligt principsektionerna nedan.

Ater- och nyplanteringar ska anliggas pa ett sddant sitt att trid inte kan
falla pa jarnvagen eller ledningar.

Principsektion

Vegetationsridan sedd fran spdren.

Aterplantering - Vegetationsridd vid e vV e vy vl N
parkstraket sydost om Klostergdrdens
station
Efter 5 ar
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4.1.4 S:t Manslyckan och Haga

Koloniomradena S:t Manslyckan och Haga ligger norr om Ringviagen, mel-
lan jarnvéagens vistra sida och R&dmansgatan. Omradet med de gronskan-
de kolonierna och de karaktiristiska fasaderna langs med Radmansgatan,
se illustration nedan, fungerar som en markdr for tagresenédrerna att de
kommer in i centrala Lund. Koloniomradena kommer dven fortsattningsvis
ligga i direkt anslutning till jirnvédgen och en bullerskyddsskiarm kommer
att skilja koloniomradena fran banomradet. Jarnvigen ligger i ungefarlig
niva med omgivande mark.

Idag star ett stiangsel tiackt av vegetation utmed strackan. I dess stille

kan bullerskyddsskarm 2 placeras, som ar delvis absorberande och delvis
reflekterande. Den transparenta l6sningen ar viktig for att tigresenirerna
ska kunna orientera sig ldngs strickan, och den absorberande nederdelen
ar insynsskyddande for de som vistas i koloniomradet. Den absorberande
delen av bullerskyddsskarmen gar till tdgfonstrets underkant och den ge-
nomsiktliga gar upp till 3.5 meter 6ver rilsen.

Bullerskyddsskiarmen bor utformas sa att den samspelar med koloniom-
radet. Darfor skulle en bullerskyddsskarm i trd med samma karaktiar som
de intilliggande kolonistugorna kunna passa hér. Bullerskyddsskarmen
kan maélas i en klassisk men neutral farg, till exempel gragron eller grabla.
Om det blir ett mellanrum mellan bullerskyddsskarm och kolonier skulle
ytan med férdel kunna planteras med hack och buskar i samma karaktar
som koloniomradet, forutsatt att foreningen som driver omradet kan skota
planteringen.

Vy fran taget 6ver koloniomrdadet och fasaderna

230
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Principsektion vid kolonierna.
Bullerskyddsskdrmar med genomsiktlig éverdel.

Fotomontage, bullerskyddsskdrm i tré med genomsiktliga partier




4.4.5 ldrottsanldggningen

Oster om sparen, strax soder om arenan, stir idag tita buskage som skapar
en vegetativ rida. Dessa ytor skulle kunna aterplanteras till samma karak-
tar ndr anldggningen ar fardig. Parallellt med jarnvagens Ostra sida gar
Visselviagen som idag har en stark baksideskaraktir. Visselvigen skulle
kunna fa en tradrad for att skapa en mer ordnad grans mot Klostergérdens
idrottsplats och en trevligare miljo runt ging- och cykelbanan.

4.1.6 Borgmistaregarden

Nordvast om Klostergardens stationsomréde ligger parken vid Borgmasta-
regirden, som har en 6ppen grasyta med buskage och solitéara trad. Till-
sammans med bostadsomradet har parkomradet en sarpriaglad karaktér,
dessutom med kulturhistoriskt skydd. Ytan precis intill jirnvigen som idag
ar parkering, 6vergivna odlingslotter och liknande, skulle kunna aterstillas
till park och koloniomréde. Genom att ytan lyfts fram genom en tydligare
funktion blir det en trevligare genomfart for de férbipasserande trafikan-
terna lings med Akerlund & Rausings vig, som kommer att uppleva att
man som trafikant passerar genom parken i stillet for i utkanten av det,
som det ar idag. En tydligare omhéndertagen gronyta passar vil in i den
foreslagna stationsparkens karaktar.

Visselvidgen med ny trddrad.

i
—KLOSTERGARDENS STATION

Parkens 6ppna grdsyta forlings 6ver Akerlund & Rausings vég och integreras med vegetationsriddn mot jdrnvégen.
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4.7 Klostergardens station

F6rutsittningar

Delen av anlaggningen som innefattar Klostergérdens station kraver 16s-
ningar som anpassar stationsomradet till omgivningen, och ska uppfylla
funktionella saval som estetiska och arkitektoniska kvaliteter. Stationen
kommer att vara hallplats for Pagatig och antas framst nyttjas av lunda-
bor som pendlar till Malmo. De som pendlar langre strackor forviantas
fortfarande utnyttja Lund C i stor utstrackning. Platsen ska bade fungera

i rusningstider och vid stérre evenemang, dé trafikeringsbelastningen blir
ho6g, men ocksa ha en funktion under dygnets lugnare timmar. Platsen som
helhet ska vara trevlig och funktionell att vistas i och anknyta till de omgi-
vande rekreationsstréken.

Klostergardens station utgar frin forlangningen av Nordanvég i norr, med
plattformar som stracker sig soder ut mot Hoje 4. Den befintliga planskilda
korsningen under jirnvigen for fotgangare och cyklister rivs och ersitts
med en ny forbindelse i Nordanvigs forlangning. Den nya tunneln blir
forbindelsen mellan stationens bagge sidoplattformar och blir tillginglig
for funktionsnedsatta.

Stationens utformning paverkas av den nya tunnelns placering i kombina-
tion med inspiration fran det arbete som Lunds kommun tidigare utfort

i tavlingsform (arkitekttavling). Klostergardens station blir forutom en
tégstation dven en lank mellan den 6stra och véstra sidan av staden. Darfor
behover platsen vara tydligt definierad och fungera som en knutpunkt mel-
lan de bada sidorna.

Trafikverkets dokument Stationens profilprogram har fungerat som
underlag i arbetet med gestaltningsforslaget for Klostergérdens station. I
vissa delar av foljande kapitel anvands bilder direkt fran profilprogrammet
for att illustrera forslaget. I senare skede kommer profilprogrammet dven
fungera som riktlinje i gestaltningen av stationen.

-

O’ .
\W® _Sstationstorg

1‘ R

Stationens och plattformarnas placering

Koncept

En grundlaggande princip for stationsutformningen ar att skapa en tydlig platsbildning i anslutning till forbin-
delsen under spéren samt trygga anslutningar till plattformarna pa vardera sida. Detta gor att stationen upplevs
som Oppen, overblickbar och inbjudande. Platsen mellan ramp och plattform kan liknas vid en mindre torgyta
som kan fyllas med innehall sd som cykelparkeringar, sittplatser, skuggande trad och annat. Platsbildningens
form och innehéll skapar en identitet till stationen och en majlighet till motesplatser for social samvaro. Linje-
foringen pa ramper och genom tunneln gor att platsen kdnns som en helhet och 6verblickbarheten skapar en
tryggare plats. Upplevelse av trygghet ar viktigt pa stationen, eftersom omrédet ibland kan upplevas 6dsligt med
fa resendrer och vid vissa tillfallen traing med manga resenarer i samband med evenemang pé arenan.

For att skapa en tydlig plats kan hojdskillnaden mellan plattform och mark tas upp med hjélp av en stédmur
med varierande visning. Bullerskyddsskdrmarna som placeras i plattformens bakkant kan med fordel fortsatta
ner over stodmurarna vilket gor att den vertikala ytan fungerar som stationens “"fasad” och gor platsen mer
overskadlig. Fasaden blir stationens signum och en yta som ger platsen en tydlig identitet. Torgytan i anslutning
till trappor och ramper formedlar entrén till stationen och stimulerar aktivitet i omrédet under en storre del av
dygnet.

Ndr hojdskillnaden tas upp med stédmurar mot jdrnvégen, frigors ytor for olika funktioner och sikten blir béttre kring tunneln.

Bullerskyddsskdrmarnas utseende hédnger ihop med stédmurarna och blir som en sammanhdngande fasad mot torgytan.



Rorelsemonster

Plattformarna nés via sex entréer dir entréerna vid forbindelsen under spéren blir huvudentréer. Dessa nas

via trappor som ansluter till plattformarnas norra kortsidor. Parkeringsytorna ligger i nivd med entréerna mitt
pé plattformen. Fran tunneln upp till entréerna i anslutning till parkeringarna gar ramper i en bége upp till
plattformens nivé. Det huvudsakliga flodet av gang- och cykeltrafikanter sker sannolikt via Nordanvag och nor-
rifrdn pa Akerlund & Rausings vig. En del resenirer forvintas ocksa ta sig frin sydost, frin Klostergirden, mot
stationen. Darfor forelds dven entréer i plattformarnas sodra dndar. Den sydvistra entrén vintas inte anviandas
sa mycket i dagslaget, men kan bli vilanvind i samband med framtida utveckling av industriomrédet. Parkering
for funktionsnedsatta och angoring sker pa den vistra sidan med anslutning till Akerlund & Rausings vig och
pé den Ostra sidan via Nordanvag. Anslutningen via Nordanvag innebir att bilar behover passera géng- och

cykelbana i plan, vilket inte dr en optimal 16sning. I senare skede bor samordning mellan fastighetsdgarna och
kommunen ske for att se 6ver méjligheten att ansluta till parkeringen pé ett annat sitt.
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SITUATIONSPLAN Klostergardens station
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Stationsplatsen

Stationsplatsen ligger i anslutning till tunneln och f6ljer rampernas
formsprak, vilket skapar en 6ppen och 6verblickbar yta, se vy 3. Innanfor
gangbanornas bage skapas en torgyta som kan delas in i terrasser som
ansluter till rampernas vilplan. Pa de terrasserade ytorna finns plats for
funktioner som behdver finnas vid en station, till exempel cykelparke-
ringar och sittplatser. Ytorna skapar ocksa forutsattningar att ge platsen
ytterligare funktioner som ger stationen fler anvindningsomraden. Det
kan handla om sociala funktioner s& som ytor for lek, spel och samvaro.
P& grund av att terrasserna ansluter mot rampens vilplan blir ytorna
tillgangliga for alla och rampen mojliggor pa sa sétt bade plattform och
torgyta. Terrasseringarnas boljande formsprak foljer rampernas linje-
foring och dterkommer dven i sittmobler, gradanger och planteringar. I
kommande skede kommer dessa ytor att arbetas vidare med.

Stationen nas i nordvist for fotgdngare via en trappa som gar genom en
forlangning av torgytan. Detta horn har ett bra solldge och ytan delas
upp i sittgradidnger och vilplan. Sa 1angt som plattformen stracker sig
kan hojdskillnaden mellan den svingda cykelbanan och Akerlund &
Rausings vag tas upp av tva stodmurar med olika hgjder. I utrymmet
mellan murarna kan med fordel finnas planteringar, se vy 2. Denna
16sning slapper in ljus i tunneln och skapar en trivsam plata for vistelse.
Stationsplatsen blir i samband med forbindelsen under sparen och
Nordanvig en viktig platsbildning som behover detaljstuderas narmare i
nasta skede.

Forbindelsen under sparen

For att omradet kring stationen och tunneln ska kinnas tryggt bor cykel-
och gangviagen mota jirnvagen i rat vinkel fran Nordanvig. Detta gor att
fotgangare eller cyklister kan se rakt in i tunneln innan man gér in, utan
att behova kinna sig orolig for att inte kunna se runt hornen. For att
skapa bra ljusforutsattningar i tunneln bor mynningarna vara rundade i
alla kanter. Tunnelns vingmurar dr med férdel parallella med jarnvéagen,
for att upplevas som en del av stédmurarna som tar upp hojdskillnaden
mellan plattform och mark. Belysningen i tunneln ar viktig for att pas-
sagen ska upplevas som trygg. Ett sitt att uppna detta kan vara att jobba
med indirekt ljus genom att ljussitta viggar och tak. Detta gor sa att det
inte blir lika skarpa skuggor. Tunnelns mynning i anslutning till trapp-
husen och entrén mot plattformen bor dven belysas for att tydliggoras
for resendren. Denna belysning kan samspela med belysning av stod-
mur/bullerskydd for att ge platsen en tydlig identitet 4ven pa kvéllen.

Vilbelyst tunnel med vinklad vingmur som dr intressant ljussatt. Referens-
bild fran Stationens profilprogram 2017:08s.

Vly 1 fran plattform mot Nordanvég

Vy 2 frén Akerlund & Rausings vég



Vly 3: Fotomontage férestillande Klostergdrdens station sedd fran Nordanvig.
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Bullerskyddsskarmar och stédmurar

Bullerskyddsskdarmarna blir en viktig del av miljon kring Klos-
tergardens station. Bullerskyddsskarmen gér i plattformens
bakkant och striacker sig langs med hela den 6stra plattformen
och langs med delar av den véstra plattformen. Pa grund av
bullerskyddsskarmens framtriadande placering kan en skirm
som ar vil genomarbetad och anpassad efter platsens forutsatt-
ningar placeras dir: Bullerskyddsskarm 3. Trygghet dr en viktig
aspekt i stationsnéra lagen, framfor allt vid anslutningarna till
plattformarna. Darfor kan bullerskyddsskarmen med fordel
utféras med genomsiktliga partier som gor stationsomradet mer
overskadligt.

Utformningen av bullerskyddsskarmarna kan anpassas efter
stodmurarna och torgytan vid stationen. Bullerskyddsskidrmar-
na skulle kunna utformas i tvéi delar dar den ena utgor en lagre
och absorberande del som vitter mot sparen och en hég genom-
siktlig och reflekterande del, se principsektion nedan. Genom-
siktligheten ar viktig for att stationen ska kidnnas trygg, genom
att det pé sé vis skapar god sikt och 6verblick 6ver plattformen.
Transparensen bidrar ocksa till att skapa ett visuellt ssmband
mellan den Ostra och vistra sidan av jarnvéagen.

Den genomsiktliga delen kan fistas bakom den absorberande
och fortsétta ner 6ver stodmuren for att skapa en samman-
héngande yta som fungerar som stationens fasad mot torgytan.
Fasaden kan utformas sa att den har ett fristdende arkitekto-
niskt uttryck eller s kan den finga upp de omkringliggande

Genomsiktlig reflekterande skdrm
med tryck/mdnster

wo 00€

Lag absorberande skdrm

wooLL

| ]

arkitektoniska kvaliteterna i omradet. I det forsta fallet kan
fasaden fé en identitetsskapande monstersattning eller utfor-
mas av en konstnir. I det andra fallet kan fasaden samspela i
material och struktur med kontorsbyggnaden intill, med tegel
och malad plat. Fasadens utformning kan ge platsen identitet
och stirka orienterbarheten genom att anvianda element som
visar pé riktning i rummet. Den absorberande delen av skdrmen
kan variera i h6jd beroende pé bullerkrav men har generellt en
hojd pa 110 centimeter. Bullerskyddsskarmen som helhet kom-
mer att ha en h6jd pd 300 cm Over plattformarna.

Bullerskyddsskdarmarnas tva delar kan gestaltas pé olika sitt
med hjalp av monster, tryck och ljussattning. De tva delarna
kan samspela med varandra genom att till exempel monstret

i en perforerad plét pd den absorberande delen dterkommer i
trycket pé glaset i den reflekterande delen. Den absorberande
delen ska utformas s att den inte uppmuntrar till klattring och
forsvérar for klottrare.

Lings med den ostra plattformen foreslas att bullerskyddsskar-
men gar langs med hela plattformens langd. Vid entréerna till
plattformen behover darfor bullerskyddsskarmarna ga omlott,
for att skapa en sa kallad ljudsluss. Ljudslussen ndrmast torgy-
tan, vid entrén mitt pé plattformen, har med fordel ett vinklat
utférande for att ansluta pé ett bra satt mot rampen och ango-
ringszonen. Vid den sydligaste entrén till plattformen foreslas
ljudslussen fa ett enklare utférande med bullerskyddsskéarmar i
rat vinkel.

Torgyta h o

Plattform

2,5 5 METER

Principsektion bullerskyddsskérm vid Klostergdrdens station.

Exempel pd absorberande bullerskyddsskérm med perforerad pldt sedd fran plattformen.

Exempel pa absorberande bullerskyddsskédrm med ribbverk i tré sedd fran plattformen.

Den ldga absorberande skérmen fortsdtter pd den véistra plattformen, som en avgrédnsning mot park och
parkeringsyta bakom plattformen. Bilden kommer frdn Stationens profilprogram och visar hur en sddan
avgrdnsning kan se ut.



Exempel pa belyst stédmur klcidd med perforerad plat vid Lunds C.

Elevation av stédmur och bullerskyddsskérm fran véstra sidan av jdrnvédgen. Exempel pa hur fasaden kan utformas med karakteristiska ménster som 6ppnar upp fér samarbete med konstndrer.

Stédmur och bullerskyddsskédrm kan samspela med ndrliggande arkitektur i

material och férg.
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Trappor, ramper och rdacken

Plattformarna ns narmast tunneln via glasade trapphus som gar parallellt
med sparen. Trapphusens tak foreslas forldngas cirka tio meter 6ver platt-
formen for att fungera som skydd mot vider och vind. Det glasade taket
gor ocksa att trappan blir mindre hal vid sn6 och regn. Det genomsiktliga
utférandet, belysning och den 6ppna torgytan utanfor gor att trapphusen
ar oversiktliga och kianns trygga. Trappans steg dr med fordel solida.

Ramperna som leder upp till plattformarna behover ha ricken pé bagge
sidor for att uppfylla kraven pé tillgianglighet. P4 sidan som vander sig mot
torgytan bor vissa av vilplanen ha 6ppningar i rdckena for att tillganglig-
gora torgytan. Eftersom riackena blir ett tydligt inslag pé platsen, utgor de
en vasentlig del av den arkitektoniska upplevelsen. Rackena utformas med
fordel sé att de foljer rampens sviangda form och Gverliggaren pa racket
har en konsekvent lutning. Riacket bor f6lja torgytans terrasseringar och ha
dubbla handledare pé tva olika hojder.

Ramper och gangytor bor anldggas med plattor for att skapa en mjukare
miljé som tydligt separerar gaende fran cyklande eller andra fordon. Skill-
nad i material ger upplevelsen av en mer omhéndertagen miljo och starker
orienterbarheten.

Fasad pd glasat trapphus sammanfaller
med genomsiktlig del av bullerskydds-

skdrmen
U
Principsektion trapphus
o 2,5 5 METER
L [l [ |

Referensbilder pd svéingd ramp med anpassat réicke vid Lund C. Ramp och réicke dr inte tillgdnglig-
hetsanpassad, men bilden illustrerar hur réiicke kan anpassas till rampens formsprdk.

Referensbilder pa glasat trapphus. Glasad nedgdng till cykelgarage vid Malmé C Exempel pd en ramp som upplevs som otrygg och otillgéinglig. Sikten dr skymd bdde pa vig till och
med tryckt ménster pa glaset. fran tunnelmynningen, Isningen har en starkt tekniskt karaktér och saknar en ménslig skala.



Plattform och utrustning

Plattformarna &r en viktig del av stationen och ska ha en utformning som
bidrar till orienterbarheten och sikerheten pé stationen. Plattformsgolvet
foreslas delas upp och mobleras utifrin de zoner som beskrivs i Stationens
profilprogram med en skyddszon, en gangzon och en mobleringszon. Platt-
formsgolvet kan besté av betongplattor med skillnader i farg och storlek for
att markera de olika zonerna.

En stor del av vantetiden spenderar reseniren pa plattformarna. Darfor be-
hovs viaderskydd och sittplatser dar resendren kan vanta pa taget. Vaderskyd-
den foreslas utformas enligt Stationens profilprogram men bor integreras
med bullerskyddsskdrmen for att ge ett enhetligt intryck och for att undvika
skrymslen dar det kan samlas skrap. Vaderskyddets tak skulle &ven kunna ha
samma vinkel som trapphusets for att skapa ett ssmmanhangande uttryck
och underlatta avvattning. Sittplatserna pa stationen ska ha ryggstod, arm-
stod och sitthojd enligt Trafikverkets riktlinjer. Sittplatserna kan komplet-
teras med stédbrador som resenéren kan luta sig mot. Moblernas sittytor kan
med fordel vara av tra for att vara bekvdma att sitta pa och skapa ett varmt
intryck.

Skyltar och informationsutrustning ska folja Trafikverkets skyltprogram,
samt krav pa typ, miangd och placering av trafikinformationsutrustning ska
foljas.
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Stationens omgivning och anslutningar

Utformningen av omgivningen kring stationen blir viktig for att annon-
sera platsen och etablera tydliga riktningar till och frén stationen. Den

del av Nordanvig som kommer ansluta mot stationen dr idag en bred och
obearbetad vig, som upplevs som en baksida till fjarrvarmeverket. Den
nya passagen under jirnviagen ansluter mot Nordanvig och for att skapa
en tillganglig forbindelse med den vistra sidan bor gatan sankas frén och
med korsningen med Vistanvig. Gestaltningen av denna del av Nordanvag
blir viktig for att skapa en tydlig rikining mot stationen och for att hantera
hojdskillnaden mot fastighetsgrinserna pa ett satt som gor gatan till en
vialkomnande och trygg miljo. Eftersom fastighetsgranserna ligger nira
Nordanviag kommer stodmurar behova ta upp nivaskillnaderna mot omgi-
vande fastigheter. Dessa stodmurar skulle kunna fa en vinklad vertikal yta
for att skapa en battre rumslighet. Stodmurarna kan klds med gabioner och
klattervaxter for att motverka klotter och skapa en gronare miljo. En trad-
rad kan planteras i skiljeremsan mellan vigbana och gang- och cykelvag.

P4 viistra sidan av jarnvigen 16per Akerlund & Rausings vig parallellt med
sparen. Eftersom marknivin pa Akerlund & Rausings vig 4r oforindrad
kommer stodmurar att ta upp héjdskillnaderna mellan ramp och vig. Dar-
for blir det viktigt att tydligt markera platserna dar fotgdngare och cyklister
kan ta sig till plattformarna. For fotgdngare gors det antingen via trappan i
nordvist, alternativt via entrén pa mitten av plattformen vid parkeringsy-
tan. Liangre soderut, efter parkeringsytan, skulle marken kunna sléntas
fran plattformskanten till vigen. Den sldntade ytan kan gestaltas som en
oppen parkkaraktar med klippt griasyta och solitdra buskar och trad.

Pa stationens Ostra sida gar idag ett parkstrak med en befintlig grusad
gang- och cykelviag som ansluter till rekreationsomradet kring Héje a. 1
samband med att anldggningen av stationen och utbyggnaden av jarnviagen
genomfors kommer en stor del av omradet paverkas och mycket vegetation
avverkas. Den befintliga gang- och cykelvigen bor anpassas efter den sédra
entrén till plattformen i samband med att omradet aterstalls.

\
| +27.88 / +27.28
| 2.7m 3.1m /" ‘
/
| / |
/
| +84.39 J ‘
e DY it - 24.00
| IR | | | | | | | I |
[T T 1 T T T T T 1
1 2 5
A-A Sektion som visar nivdskillnaderna vid slutet av Nordanvdg. METER
| +27.49 |
0.4m +27.10 +27.29
00 +26.90 0.5m
| +26.80 |
| '
B-B Sektion vid bérjan av Nordanvdg -
0 1 2 5 via Adobe Stock)
METER

o

T

P

i

BeaueploN

—— — — 1

Planutsnitt 1:500



Hdick 4
Parkeringsyta L
- Plattform
= !

&
T T I
I

Akerlund & Rausings véig

Sektion vid angéringsyta. Plattformen avgrédnsas mot parkeringsytan med en Igg mur som dr en férldngning av den absorberande
bullerskyddsskédrmen. Fér sektionsmarkering se Situationsplan pd sida 22-23.

»EJQ W2 Y :.:. .............
Parkstrdk i
Plattform
— :

Sektion séder om angéringsyta. Plattformen ansluter till en sluttande yta med 6ppen parkkaraktdr.

Akerlund & Rausings vig @

Fér sektionsmarkering se Situationsplan pa sida 22-23.

Oppen parkkaraktir intill kanalen vid Malmé C.

Ny dragning av befintlig gdng- och cykelvéig for att angéra mot anslutningarna till plattformen.

Parkstrdket dterstlls till samma karaktér som idag.
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4.2 Hoéje as dalgang

4.2a Forutsattningar

«  Hoga natur-, kultur- och rekreationsviarden
»  Stark enhetlig naturomradeskaraktar med en tydlig dalgang

«  En ny jarnvagsbro behover anldggas inom karaktarsomradet i anslutning till befintlig
jarnvagsbro

4.2.2 Gestaltningsprinciper

«  Begrinsa visuell och fysisk pdverkan frén jairnviagen

Behélla den sdarpraglade lokala karaktiaren

«  Paverka de befintliga naturvirdena s lite som mojligt

Diken och brokoner bor vara vegetationskladda

FORE:

Den befintliga jérnvéigsbron éver Héje a idag.

4.2.3 Hoéje a med intilliggande naturmark 4.2.4 Den nya jarnvagsbron

En stor piverkan pd omradet blir den avverkning av befintlig En befintlig jairnvagsbro gér 6ver Hoje & och dess dalgang, med
vegetation som gors i samband med anldggning av jarnvags- en generos bredd och héjd. For att den visuella upplevelsen av
utbyggnaden. Sydvist om Klostergirdens station finns idag dalgéngen inte ska forsimras av den nya anliggningen bor den
parkeringsytor som foljs av ett lummigt naturmarksomrade nya bron ha minst samma fria bro6ppningshéjd- och bredd
med promenadstrik soderut mot Hoje 4. Naturmarksomrédet som den nuvarande. Den nya bron kan med fordel vara nigot
kan med fordel aterstillas och forlangas norrut till plattfor- bredare dn den befintliga. Brostéden ska ha samma storlek och
men, vilket resulterar i att 6verflodiga asfaltsytor omvandlas till form som de befintliga och samtliga brostdd, nya och befintliga,
naturmark. Det bildar en tydligare sammanhéllen 6vergéng till placeras i linje med varandra. Sldnterna i anslutning till bron
den vegetativa karaktéaren vid Hoje a. ska vara vegetationsklddda.

Principsektion 1: 200

Vegetationskldtt dike sydvist om
Klostergdrdens station

EFTER:

Fotomontage férestdllande den befintliga bron kompletterad med en ny jdrnvdgsbro i liknande utférande.



4.3 Jordbrukslandskapet

4.3 Forutsattningar 4.3.4 Kontaktledningar, stangsel och teknikbyggnader

«  Ett flackt landskap med lénga utblickar 6ver jordbrukslandskapet Nya kontaktledningsstolpar foreslds samordnas mellan dubbelsparen, s j“ = : N
att de upplevs som en linje eller grupperingar av stolpar. Kontaktledning- i "
«  Storskaligt landskap dar tradrader och kontaktledningar skapar riktning arna bidrar pé si sétt till att skapa riktning i det storskaliga landskapet.
« Nya teknikbyggnader anlidggs i anslutning till jarnvigen Idag finns stidngsel pd bada sidor om spéren, for att hindra obehorigas
tilltrade. Nar stangslen ersatts bor de placeras sa lagt i slinten som moj-
« En komplettering av den befintliga jarnvigsbron 6ver viag 108 behover goras i sam- ligt, utan att det forsvérar skotseln av anlaggningen. Om majligt placeras
band med sparutbyggnaden stangslet placeras pé slanten ndrmast jarnvagen och inte i anslutning till

omgivande mark. Om stingslet foljer det kringliggande landskapet kom-
mer det att variera i hgjd i forhéllande jarnvagen och inte upplevas som en
4.3.2 Gestaltningsprinciper del av jarnvagen.

I det flacka 6ppna landskapet kommer teknikbyggnaderna att visuellt

«  Begrinsa visuell och fysisk pdverkan frén jairnviagen sticka ut. Vid dessa byggnader skulle det med fordel kunna placeras trad

om det ar tekniskt mojligt. En grupp med trad i anslutning till byggnaderna
+  Behalla landskapets flacka, storskaliga karaktar skulle mjuka upp upplevelsen av dem och fi dem att smilta in battre i ett

landskap déar byggnader nastan alltid 4r omgivna av trad och buskar. Stdngsel som dr placerat Idgt néra jérnvigen, och upplevs vara en del av
«  Kontaktledningar samordnas med befintliga kontaktledningar anldggningen.

«  Teknikbyggnader ticks med kldttervaxter for att motverka klotter och dar det ar
mojligt planteras trad i anslutning till byggnaderna for att ta ner skalan

4.3.3 Jarnvdgsbron over vig 108

Bron som gér 6ver vig 108 idag ar en standardbro utan sirskild gestaltning. Den kom-
mer att kompletteras med ett liknande brospann bredvid i samband med utbyggnaden

till fyra spar. Idag ar brons vingmurar placerade vinkelriatt mot jairnvigen. Den nya 1 EFTER: |
foreslas ha cirka 45 grader och fir ddrmed en vidare vinkel in i passagen an tidigare. | |
Den nya brons vingmurar ska visuellt samverka med de befintliga, for att broarna ska I I
upplevas som en helhet. I I
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Kontaktledningarnas placering idag. Fotomontage forestdllande komplettering av ytterligare kontaktledningar.
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