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1. Sammanfattning

Sodra stambanan ar en av landets viktigaste jairnvagar och ar en mycket viktig 1ank i
jarnvagssystemet savil for den nationella och regionala persontrafiken som for godstrafiken.

P4 delstrackan mellan Lund och Malmo ar den nuvarande jarnvigens kapacitet otillracklig.
Antalet tig méste begriansas och trafikstérningar och forseningar uppstéar latt. Att 6ka
kapaciteten pa strackan har saledes stor betydelse regionalt, nationellt och i viss man dven
internationellt (mot Danmark). En 6kad kapacitet minskar kinsligheten for storningar, 6kar
punktligheten och mgjliggor en fortsatt 6kning av tigtrafiken.

Utbyggnaden fran tva till fyra spar mellan Lund och Flackarp gors pa en cirka tre kilometer
lang stracka. De nya sparen anldggs vaster om de befintliga sparen som ocksd kommer att
rustas upp. I Lund tillkommer en ny station for lokaltag, Klostergardens station. Nya
jarnvagsbroar anlidggs vid den nya stationen, 6ver Hoje & och vig 108.

Bullerskyddsatgiarder i form av bullerskyddsskdrmar och fastighetsnéra atgarder vidtas. Vid
Klostergardens station och strax norr om Ringviagen kommer skdrmarna att ha
genomsiktliga partier.

Byggtiden beridknas paga under cirka fem ar. Arbetet kommer forst att ske pa den vistra
sidan och sedan den Gstra for att tagtrafiken ska kunna kora under hela byggtiden. Det
kommer att uppsta buller och byggtrafik som kommer att paverka manniskors vardag.

Klostergardens station ar en viktig del av Lunds kommuns stadsplanering i omradet och ger
forutsattningar for en 6ppnare och tryggare miljo niar omrédet byggts om och fler manniskor
ror sig i omradet. Stationen ger ocksa battre mojligheter for pendling med tig samt en okad
framkomlighet mellan vastra och Ostra sidan via den nya gang- och cykeltunneln.

Jordbruksmark med hogt bruksviarde kommer att tas i ansprak for de nya sparen,
servicevagar och tillfalliga arbetsomraden. Utformningen har anpassats for att gora sa litet
intrang som majligt och minimera fragmentering av akrar sa att brukningen inte forsvéras. I
ovrigt ar miljokonsekvenserna begransade.

Sammantaget bedoms utbyggnaden bidra till uppfyllelsen av de transportpolitiska méalen
och medfora positiva miljokonsekvenser avseende klimat och energi genom att fler
transporter flyttas 6ver fran vag till jirnvag.

Kostnaden for utbyggnaden av striackan mellan Lund och Flackarp berzknas till totalt cirka
1 067 miljoner och ryms inom den nationella transportplanen 2014—2025.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund och motiv fér utbyggnad

Sédra stambanan ar en av Sveriges viktigaste jirnviagar och en mycket viktig lank i
jarnvéagssystemet savil for den nationella och regionala persontrafiken som for
internationell godstrafik. Delstrackan mellan Lund och Malm6 ar séarskilt viasentlig genom
att Vastkustbanan ansluter till S6dra stambanan i Lund vilket innebar att bandelen s6der
om Lund blir extra belastad och far en storre betydelse i jirnvigssystemet.

Tagtrafiken mellan Lund och Malmoé &r redan idag sa omfattande att den nuvarande
jarnvéagens kapacitet ar otillracklig. Antalet tig méste begriansas och trafikstérningar och
forseningar uppstar latt. En 6kning av kapaciteten ar darfor nodvandig for att forbattra
trafikstandarden och mojliggéra den 6kning av tagtrafik i regionen som bland annat
Oresundsbron, Citytunneln i Malmé och utbyggnaden av Vistkustbanan har gett och ger
forutsittningar for.

I dagsliget trafikeras Sodra stambanan pé strackan Lund-Flackarp av 464 tag per dygn,
varav 65 stycken ar godstag och resten persontag. For att en trafikokning ska kunna vara
mojlig forutsitts att jarnvigen byggs ut till fyra spar. Ar 2040 beriknas cirka 579 tig
trafikera S6dra stambanan per dygn, varav cirka 65 stycken ar godstdg. Prognosen for
godstrafiken &r 2040 ger en viss 6kning av transporterat gods jamfért med idag men antalet
godstég forblir densamma. Godstdgens medellingd berdknas darfor 6ka fran cirka 400
meter till cirka 500 meter.

Nagon visentlig framtida 6kning av jarnvéagstrafiken ar inte majlig utan att banans kapacitet
och omkorningsmojligheter forbattras. I annat fall ar strackan Lund-Flackarp begransande
for trafikeringen. En sddan situation kan utgora ett hinder for samhallsutvecklingen.
Dessutom innebir det en storre miljobelastning och 6kade olycksrisker eftersom savil
resendrer som gods dé i storre utstrackning hianvisas till vagtransporter.

2.2.  Projektmal
For den planerade utbyggnaden giller f6ljande projektmal:

e Utbyggnaden till fyra spar ska leda till 6kad kapacitet mellan Lund och Flackarp
e Utbyggnaden ska bidra till att sidkerstilla en effektiv och héllbar transportforsérjning
e Tagresendrer i Lund ska fa 6kad tillgdnglighet med en ny station vid Klostergarden

2.3.  Tidigare utredningar och beslut

2.3.1. Kapacitet Lund-Flackarp

Ar 2011 lit Trafikverket, Skanetrafiken och Lunds kommun ta fram en utredning for att se
hur olika dtgirder skulle kunna paverka kapaciteten pé strackan Lund C-Flackarp, vilket
redovisas i rapporten Kapacitet Lund-Flackarp, Kapacitetsutredning (Trafikverket, 2011).
Denna utredning kompletterades under 2017 med en detaljstudie av sista strackan in mot
Lund C (Trafikverket, 2017).



Utredningen visar att det, efter att striackan Flackarp-Arlov byggts ut till fyra spar, ar majligt
att kora totalt 18 tig per timme och riktning genom Lund C. Med vissa trimningsétgéarder
kan antalet tag per timme 6kas nagot. Men framfor allt ger en forlingning av fyra spar fram
till Ringvagen en o0kning av kapaciteten till 26 tdg per timme. Dérefter begransas
kapaciteten av Lund C.

Kapacitetsutredningen slog fast att en ny station vid Klostergarden inte begransar
kapaciteten pa strackan Malmo-Lund.

2.3.2. Atgardsvalsstudie Fyrspar Flackarp-Hdgevall

En forenklad atgiardsvalsstudie har tagits fram for strackan, vilken redovisas i rapporten
Fyrspar Flackarp-Hogevall (Trafikverket, 2014). Har har bristerna i transportsystemet
analyserats med hjilp av fyrstegsprincipen och alternativa l6sningar som totalt kan leda till
en bittre 16sning har belysts. Atgiirdsvalsstudien visar att en forlingning av de fyra sparen
fran Flackarp till Hogevall resulterar i tillrdcklig kapacitet forbi r 204o0.

Fyrstegsprincipen
Syftet med metoden ar att stegvis analysera vilka dtgiarder som kan goras for att erhalla ett
héllbart resande. Stegen ar:

1. Tank om - Paverka behovet av resor samt val av transportsitt

2. Optimera - Utnyttja befintlig struktur effektivare

3. Bygg om - Begriansade ombyggnader

4. Bygg nytt - Nyinvestering och/eller stérre ombyggnadsatgirder

Atgirder enligt steg 1 syftar till att pAverka miinniskors beteende eller genom styrmedel
péaverka transportefterfragan sa att trafik fors 6ver till mer hallbara, sikrare eller
miljovanligare transportsystem. Att transportera ménniskor och varor med tag ar sikrare,
mindre utrymmeskrivande och miljovanligare 4n ménga andra transportmedel. Viljan &r att
fler ska vilja tag framfor bil och d& méaste det ges majlighet for fler tag pa jarnviagsnétet.
Detta bedoms i nulédget inte vara mojligt och atgarder enligt steg 1 uppnéar darfér inte malen
for strackan Lund-Malmo.

Atgirder enligt steg 2 skulle kunna innehélla atgirder for att utnyttja befintlig infrastruktur
mer effektivt. Strackan Lund-Malmo ar idag en av Sveriges mest belastade jarnvagsstrackor.
I dagslaget ar det inte mojligt att 6ka kapaciteten med hjalp av atgarder enligt steg 2
eftersom det inte gar att kora fler tdg under hogtrafik och for att tdglangden begriansas av
plattformarnas langd péa stationerna.

Atgirder enligt steg 3 innebir begrinsade ombyggnader. Med begrinsade ombyggnader 4r
det inte mgjligt att nd den 6nskade kapaciteten.

Med étgéarder enligt steg 4, nyinvesteringar och stérre ombyggnadséatgirder, kan fyrsparet
fran Flackarp forldngas in mot Ringvigen/Hogevall/Lund C. Det innebar 6kad kapacitet,
samtidigt som jarnvagssystemet som helhet blir mer robust och tillf6rlitligt. Kapaciteten
bedoms dé vara tillracklig forbi r 2040.



2.3.3. Ovriga utredningar

I PM Jédrnvdgstunnlar i Lund (Banverket, 2009) studerades mojligheten att leda tagtrafiken
i tunnlar under staden. Godstrafiken leds i tva tunnlar for sig vaster om befintlig jairnvag och
persontrafiken under mark antingen i befintligt l4ge eller strax dster om jarnvagen. Stora
ingrepp i kulturmiljon kan da konstateras. Ur ett kapacitetsperspektiv ger en tunnel i sig
ingen ytterligare kapacitet, om inte tunneln far fler spar och plattformar @n dagens 16sning.
Tunnelutbyggnaden kan darfor inte motiveras pa grund av konsekvenserna for kulturmiljon,
dessutom kan tillracklig kapacitet uppnas genom utbyggnad av markforlagda spar.

Forutsattningarna for en yttre godsbana har studerats i Jarnvdgsutredning Sodra
stambanan Hdstad — Arlov, slutrapport for delen Arlév-Flackarp (Banverket, 2010). All
godstrafik forsvinner fran Lund C med detta alternativ, forutsatt att godsspéret byggs med
dubbelspér. Utredningens slutsats var att 6verforingen av godstrafik till egna spéar inte
medfor ndgon visentlig kapacitetsokning for persontagstrafiken. Behovet av att 6ka
kapaciteten pa S6dra stambanan skulle siledes kvarsti. Darfor angavs det att en utbyggnad
av en yttre godsbana méste motiveras av andra skil dn kapacitetsskal.

2.3.4. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Trafikverket tog under 2015 fram Samradsunderlag Sodra stambanan, Lund-Flackarp, fyra
spar 2015-12-18 (Trafikverket, 2015). Samradsunderlaget omfattar en jarnvigsstriacka forbi
Ringvagen och in till Hogevall i Lund. Samradsunderlaget redovisar projektets
forutsattningar avseende miljo, planer och markanvandning.

Linsstyrelsen beslutade 2016-03-22 att projektet Lund-Flackarp fyra spar kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Motivet ar projektets egenskaper avseende fororeningar
och storningar samt risken for olyckor och den befintliga miljons kénslighet i det omréade
som kan antas bli paverkat d& detta berdrs av riksintresse for kulturmiljévard. Aven
projektets effekter och komplexitet, som innebir att sarskild hansyn bor tas till
allménhetens behov av information, utgér motiv.

Beslutet innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas for projektet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkidnnas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan
stillas ut och vara tillgdnglig for fastighetsdgare, allmanhet och remissinstanser for
synpunkter.

2.4. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnviagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnviagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur omfattande undersokningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar



forsiktighets- och skyddsatgirder. Om projektet inte bedoms medfora en betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Planen halls tillgénglig for granskning sé att berdrda kan lamna synpunkter innan den
faststills av Trafikverket. Sedan f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft,
forst efter det kan Trafikverket borja bygga.

Vigplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Framtagning

. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa 2% tll[:::ig:ets- avplanférslag - Kungodrande och granskning Faststéllelse
:  betydande miljgpaverkan lokaliseringar P 2 samtevMKB ¢

E Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande

: betydande miljépaverkan avalternativ  godkénnande : (tillstyrkande)

: avevMKB :
SAMRAD :

R T T T T T

Figur 1. Planldggningsprocessen.



3. FOrutsattningar

3.1.  Jarnvagens funktion, standard och trafik

Sédra stambanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagar for savil internationella som
nationella transporter av bide personer och gods och ingér i det europeiska natverket
TransEuropean Networks (TEN). Jarnvigen har ocksa en avgorande betydelse for den
regionala och lokala tigtrafiken i Oresundsregionen.

Figur 2. Sédra stambanan séder om vég 108.

Jarnviagen ar dubbelsparig och forlagd i markplan. Banan har god geometrisk standard och
medger 22,5 ton axeltryck. Den storsta tillatna hastigheten dr 200 km/tim men lokalt
forekommer begrinsningar.

Utmed delstrackan mellan Lund och Flackarp finns fyra jirnvégsbroar, som i turordning

fran norr till soder passerar Ringvigen, gang- och cykelvigen vid Maskinvagen, Hoje & och
vag 108.
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Tégtrafiken i bada riktningarna pa banan uppgér idag till 464 tég per dygn, fordelningen av
olika tagtyper framgéar av Tabell 1. Trafiken pa jarnviagen ar omfattande och forseningar och
storningar uppstar latt. Blandningen av olika trafikslag pa banan 6kar ocksa risken for
forseningar genom att de lokala tagen har l4gre medelhastighet och kan tvinga de snabbare
fjarrtagen att minska sin hastighet eftersom omkorningsmojligheter saknas.

Tabell 1. Tagtrafik pa Sédra Stambanan (prognosdr 2040).

Maximal langd Medelldangd Hastighet Antal passager per

[m] [m] [km/tim] dygn
[st]

Snabbtag 330 150 200 40
Persontag 350 175 160 7
IC/Nattag
Regionaltag 240 160 180 163
Lokaltag 225 95 160 189
Godstag 750 410 100 65
Summa 464

3.2. Kommunala gator och gang- och cykelvagar

Nordanvig ar en kommunal gata med korbana pa 6,5 meter. Gatan har kantstensparkering
langs sodra sidan. Pa bada sidor av gatan finns tradrader och enkelriktade géang- och
cykelbanor med tre meters bredd. Gatan trafikeras av en stadsbusslinje, den skyltade
hastigheten ar 30 km/tim och gatan trafikeras av knappt 4 000 fordon per dygn.

Vid Klostergarden forbinds Nordanvag 6ster om jarnviagen med Maskinvigen pa den vistra
sidan via en tunnel under jairnvigen for gdng- och cykeltrafik.

11
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Figur 3. Karta éver jdrnvdgsstrdckan och aktuella végar.

Figur 4. Vdstra delen av Nordanvdg.
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Figur 5. Gdng- och cykeltunneln mellan Nordanvdg och Maskinvédgen.

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

En ny station vid Klostergédrden ar utpekad som en viktig del av Lunds kommuns
stadsplanering i omrédet. Kommunen avser att bygga nya bostider, service och kontor nara
den nya stationen. Malet ar en mer blandad stadsdel som ska véxa fram under langre tid.
Samtidigt behover omradet knytas ihop béttre med centrala Lund. I en fordjupad
oversiktsplan for sydvastra Lund ska huvuddragen for omradets utveckling planeras.

Region Skéne har tagit fram Det 6ppna Skdne 2030, en regional utvecklingsstrategi med
sikte pa ar 2030 (Region Skane, 2014). I arbetet med strategin har ett prioriterat
stillningstagande identifierats i form av att Skane ska dra nytta av sin flerkdarniga
ortsstruktur.

Skanes flerkarniga ortsstruktur beskrivs som en av Skanes styrkor, samtidigt som det ocksa
lyfts fram att regionen maste bindas ihop till en arbetsmarknad och mojliggora béttre
tillgang till hela Skanes utbud av boende, arbeten, tjanster, kultur, fritid och service.

Madjligheter ska finnas for manniskor att kunna bo, leva och verka i hela Skine. God
tillgdnglighet med bra kommunikationer ar enligt utvecklingsstrategin grundlaggande for
att flerkdrnighetens méngfald ska kunna anvindas optimalt. Regionen ska satsa pa att
utveckla kommunikationer, framf6rallt kollektivtrafiken, som bidrar till att alla invinare kan
ta sig till och frén jobb, studier eller kultur- och fritidsaktiviteter pé ett klimatneutralt och
energisnalt sitt oavsett var de bor.
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3.4. Landskapet och staden, bebyggelse och sociala aspekter

3.4.1. Stadsbebyggelsen

Stambanan passerar genom stadsbebyggelsen i Lund och s6derut till Hoje &. Norr om
Ringvagen ligger koloniomradena S:t Ménslyckan och Haga koloniomrade pa den vistra
sidan om Sédra stambanan.

Vid Hoje a ligger dammarna som hor till Kallby avloppsreningsverk. Vaster om jarnvagen
ligger ocksa ett storskaligt industriomrade och bostadsomradet Borgmastargarden. Pa den
Ostra sidan ligger bostadsomradet Klostergarden, odlingslotter, koloniomréden, en
idrottsplats och Kallbybadet. I bostadsomradet Klostergirden finns ett centrum med
livsmedelsbutiker, kyrka samt Klostergardsskolan.

Pllelyckanﬂ 0 -

hpﬂu =T

Klostergarden

o M)
@ L

@ Lantméteriet. Geodatasamverkan

Figur 6. Karta 6ver olika omrdden Idngs jdrnvdgen i sydvdstra Lund.
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Figur 7. Klostergdrdens idrottsplats.

Figur 8. Industriomrddet pa vdstra sidan om jdrnvégen.

Klostergérden bestar huvudsakligen av ett antal atta- respektive femvaningshus uppforda
under 1960-talet. Bostadsomradet har cirka 6 000 invanare. Mellan Klostergirden och
jarnvagen ligger forskolan Vaderleken.

Omradet Borgmastaregarden har en enhetlig karaktar av bostadsbebyggelse i park, dar
parkomradet s6der om bebyggelsen upplevs som en del av bostadsomridet. Norr om
Borgmaistaregarden och Ringvigen ligger gymnasieskolan Polhemskolan. Séder om
Borgmaistargarden ligger ett 1angstrickt koloniomrade. Mellan industriomréadet och S6dra
stambanan finns ett Iingstrickt omrade med stora trafikytor, bland annat Akerlund &
Rausings vig.
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Figur 9. Koloniomrddet Klostertdppan vid Klostergdrden.

3.4.2. Hoje &s dalgang och jordbrukslandskapet soder om Lund

Hoje & flyter i en mycket tydlig dalgdng. At norr avgrinsas dalen visuellt av bebyggelse och
trad- och buskbryn, medan &t séder ar utblickarna ldngre ut i det 6ppna
jordbrukslandskapet. Sjalva dalbotten domineras av relativt 6ppen betesmark och 6ppna
vattenytor. Dalgdngen omfattas av landskapsbildsskydd, vilket innebar restriktioner for
bland annat bebyggelse, upplag, schaktning och fyllning.

Soder om Haje & breder ett 6ppet storskaligt jordbrukslandskap ut sig. Glest spridda gardar
eller samlingar med hus, ofta omgivna av trad och buskar, ligger utspridda i ett plant och for
ovrigt nastan helt 6ppet landskap. Jarnvigen ligger mestadels i nivi med omgivande mark
utom strax soder om Hgje &, dar den ligger pa bank. P& den storsta delen av strickan utgor
inte jairnvagen nagon visuell barriar, forutom just narmast Hoje 4. Har hindrar
jarnviagsbanken nara utblickar i det annars 6ppna landskapet. Det som syns i 6vrigt av
jarnvigsanlaggningen ar kontaktledningarna med tillhérande stolpar. I detta riktningslosa
landskap bidrar kontaktledningarna till landskapets orienterbarhet. Skalan pa
jarnviagsanlaggningen star inte i kontrast till det i 6vrigt storskaliga landskapet.

3.4.3. Sociala aspekter och barns forutsattningar

Sociala aspekter sdsom trygghet, tillgdnglighet och socialt liv, har utretts och redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Darutover har en sirskild barnkonsekvensanalys tagits
fram, dar de studerade parametrarna varit barns trygghet, sikerhet, mobilitet, sociala liv
samt halsa.

Analysen av sociala aspekter, som redovisas narmare i miljokonsekvensbeskrivningen, pekar
pa att kontakterna mellan Klostergarden och Vister i dagsliget dr begriansade. Den enda
gena forbindelsen mellan omrédena gar via en gang- och cykeltunnel under jarnvagen.
Gang- och cykeltunnelns ramper ar inte gena och undergingen ar 6dslig och nerklottrad.
Vid dess 6stra sida ligger virmeverket Sodra verket och pa den vistra sidan ligger Akerlund
& Rausings gamla fabriksbyggnad. Omradet ger ett 6dsligt intryck.
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Barn har i dag goda forutsattningar for att na varandra i vardagen och ta del av ménga
gronomraden och ytor for spel och lek. Omrédet kring varmeverket samt industrimiljén
lings Akerlund & Rausings vig ar dven for barn otrygga, 6dsliga och inte vilkomnande.

3.5.  Milj6 och halsa

Forutsattningar for aspekter avseende miljo och hilsa redovisas 6versiktligt nedan, en
niarmare beskrivning ges i miljokonsekvensbeskrivningen som hor till jirnvagsplanen.

3.5.1. Kulturmiljo

Norr om Ringvigen ligger S:t Manslyckan och Haga som &r ndgra av Lunds tidigaste
koloniomréden. Omrédet anlades i borjan av 1900-talet och utvidgades pa 1930-talet. Flera
av kolonistugorna ar tidstypiska och vissa dr uppforda enligt arkitektritade typritningar.
Aven flera tridgardsanliggningar har bevarad alderdomlig karaktir.

Bebyggelsen inom Radmansvangen, Pilelyckan och Borgmaistaregarden uppfordes under
1930—1950-talen utifradn en funktionalistisk stadsplan och praglas av senfunktionalistisk
tegelarkitektur och ett sammanhiangande gronomrade. Industriomrédet domineras av den
stora industrianlidggningen som tidigare tillhért Akerlund & Rausing och som etablerades pa
industriomradet 1938. 1952 infogades en kontorsbyggnad som genom sin hojd och
fasadutformning blivit ett landmarke. Industri- och bostadsomréddet Rddmansvangen,
Pilelyckan och Borgmaistaregarden dr samtida och utgoér en sammanhéngande bostads- och
arbetsmiljo.

Varmeverket Sodra verket ar uppford 1965 och ritades av lundaarkitekten Hans Westman.
Genom den glasade fasaden visades stolt vilfirdssamhillets nya virmeverksteknik upp.

Langs bada sidorna om jarnvigen finns odlingslotter och kolonilotter, de senare med sma
hus. Lotterna har anlagts successivt efter att jirnvigen Sodra stambanan drogs fram, d&
Statens jarnvigar upplat mark for anstéllda.

Soder om Hgje & praglas landskapet av enskiftet och den fullikersbygd som kan
sammankopplas med lantbrukets rationalisering fran och med 1800-talets borjan. Gardarna
indrheten av jirnvagssparet har behéllit sin placering sedan enskiftet genomfordes. Viss del
av vagstrukturen samt alléer dr ocksa bevarade. En dldre grans mellan socknarna Flackarp
och Uppékra markeras av en vall, enstaka trad och buskar samt hamlade pilar som kan
spegla sockenindelning av medeltida ursprung.

Fornlamningar i omradet bedoms ha stor vetenskaplig potential i férhallande till
diskussionen om boplatser, vignit, vadstillen och gravhogar i omradet kring H6je 4 och i ett
storre landskapsperspektiv.

Ar 1856 6ppnades Skénes forsta jarnvig mellan Lund och Malmé. Sédra stambanan har

sedan dess haft stor betydelse for forbindelserna med 6vriga Sverige. Av dldre
jarnvagsbyggnader langs stambanan i Lund finns endast byggnaderna vid Lund C kvar.
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3.5.2. Naturmiljé

Naturmiljon i Lund utgors av stadsnéra trad- och buskmiljoer, for att 1angre séderut 6verga i
fuktigare 16vskogsliknande miljé vid reningsverksdammarna och Hoje & samt vidstrackta
jordbruksfalt i odlingsmarken séder om Hoje a.

Omradet utmed jarnvagen i Lund innehéller generellt sett f4 hogre naturvarden. Busk- och
brynmilj6er ar vanliga pd bdda sidor om jarnvagen och bestér fraimst av storvuxen hagtorn,
fagelbar och hagg. Dessa typer av miljoer har ofta ett varde for figelfaunan, men dven for
insekter och smavilt. De idag rodlistade, men fortfarande vanliga, tradslagen ask och alm &ar
relativt vanliga i narheten av jarnviagen. Alm férekommer uteslutande som ungtrid och sly.
Ask finns i varierande élder.

Hoje 4 flyter genom en markant dalging som till stérre delen dr 6ppen med betesmarker,
dammar och buskmarker. Flera anlagda vitmarker utmed &ns lopp i dalgdngen har
forbattrat de biologiska vardena i &n. Delar av &faran har kvar det naturliga slingrande
loppet. I den centrala delen av dalen rinner an forbi Killby avloppsreningsverk som med
sina stora efterpoleringsdammar utgér en viktig rastlokal for ander och andra simféglar.
Flera av dessa fagelarter ir rodlistade. Al forekommer i Hoje & lings hela strickan forbi
Lund. Hela Héje as dalgang ar varierad med ménga olika naturtyper med en rik flora och
fauna.

Art- och ortrik torrangsvegetation finns pa olika hall. I torrdngen, vid det norra brofastet vid
Hoje &, 6ster om jarnvagen, har kédrlvaxterna rosenlok och klintsnyltrot noterats. Arterna ar
bade rodlistade och fridlysta. I Hoje &-dalen, norr om Hoje &, pa 6stra sidan om jarnvigen
finns en ask med en diameter pa 70 centimeter. Omradet runt HGje a ar en fagelrik
brynmilj6é med buskar och trad av foretradelsevis hagtorn och pil.

Slatten soder om Hoje as dalgang har akrar med landets i sarklass basta akerjordar. Norr om
Hjarup finns ett par alléer och en pilevall som omfattas av biotopskydd.

3.5.3. Rekreation och friluftsliv

I narheten eller i direkt anslutning till S6dra stambanan ligger parker, odlingslotter,
koloniomréden och 6vriga omraden som har stor betydelse for rekreation och gronstruktur.
Géang- och cykeltunneln under jirnviagen mellan Nordanvég i 6ster och Maskinvigen i vaster
ar den enda passagen forbi jairnviagen mellan Ringvagen och Héje 4. Gang- och cykeltunneln
anvands av manga manniskor och ar en viktig lank mellan Klostergarden i 6ster och
omrédet vister om jarnvigen. Gang- och cykelstrék finns pa bada sidor om jarnvigen fran
Ringviagen och ner mot Hoéje .

Hela omrédet kring H6je & har hoga rekreationsvirden och omrédet dr mycket valbesokt.
Hoje &s dalgang kan nas fran Akerlund & Rausings vig via en grusvig intill jirnvigen pa
vastra sidan och pa Ostra sidan via grusade gangvagar. Gingvigarna passerar under
jarnvagsbron och foljer Hoje & i bada riktningarna. Delar av afaran har kvar ett naturligt
slingrande lopp och vissa strackor anvands flitigt for narrekreation och exempelvis
fritidsfiske.

Naturvardsverket beslutade hosten 2017 att Hoje & utgor ett riksintresse for friluftsliv.
Riksintresset omfattar ett omréde fran Genarp till Lomma och &r cirka 980 hektar stort.
Huvudkriterierna for utpekandet ar att dalgéngen &r ett omrade med sérskilt goda
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forutsattningar for berikande upplevelser i natur- och kulturmiljéer. Det ar ett omrdde med
sarskilt goda forutsattningar for vattenanknutna friluftsaktiviteter, exempelvis ar
reningsverksdammarna vister om jarnviagen valbesokta for figelskddning.

3.5.4, Buller, vibrationer och elektromagnetiska falt

I dagslaget finns inga bullerskydd langs jairnvigen med undantag av en mindre skdrm norr
om Ringvégen och pa jarnvagens ostra sida. Skdrmen ar dock akustiskt otit. Vid Hgje &
sprids buller fran jairnviagen 6ver landskapet da jarnvagsbron ligger relativt hogt. S6derut
gdr jarnvagen pé bank genom ett 6ppet jordbrukslandskap. D4 ljudet inte har nagon naturlig
avskarmning i topografin kan det dirmed spridas langt.

Hur vibrationer sprids i marken beror frimst pa typen av jord, generellt ar 16sa, lerhaltiga
jordar mer ogynnsamma. I huvudsak bestér marken langs med aktuell stricka av fast
lermorin, med undantag vid Hoje & dar 16sa sjo- och dlvssediment forekommer ovanpa
lermorin. Vibrationer dr emellertid svara att berdkna och kan variera stort beroende pa
lokala omstandigheter som exempelvis avstdnd till kidllan, markens beskaffenhet,
byggnaders egenskaper samt banvallens egenskaper och trafikering. Vibrationsmatningar
har inom ramen for projektet utforts pa tva fastigheter utmed striackan. Fastigheterna ar ett
forsta urval som ligger till grund for eventuellt uppféljande méatningar.
Vibrationsutredningen visar att uppmatta nivaer innehaller riktvirdena med god marginal.
Det foreligger saledes ingen eller liten risk for storning fran vibrationer vid nérliggande
bostadshus och fastigheter i dagsliget.

Elektromagnetiska falt skapas runt jarnvigens kontaktledning nar tig passerar.
Magnetfiltet dr svagt nir det inte dr nagot tag ar i narheten, men det 6kar nar taget
passerar. Detta magnetfilt varar ndgra minuter och ar starkast vid jarnvégen och avtar med
avstandet fran banan. For att analysera effekter pa ndrmaste omgivning har berdkningar av
magnetfiltets styrka genomforts. Resultatet visar att avstanden till omgivande byggnader
gor att Trafikverkets riktvarde for elektromagnetiska filt inte riskerar att overskridas.

3.5.5. Luftkvalitet och férorenad mark

Utbyggnad av jairnvigen kommer att innebara aktiviteter som leder till ett tillskott av
luftfororeningar. De aktiviteter som framst kommer att bidra med exempelvis kvivedioxid
och partiklar (PM,,) sker under byggskedet, dir transporter, anvindning av arbetsmaskiner
och damning utgor de mest betydande aktiviteterna. Under driftskede kommer
partikelutslapp ske i form av metallpartiklar som frigors vid slitage pa hjul, rils, bromsar
och kontaktledning.

Lunds kommun maiter kontinuerligt luftkvaliteten i Lund. Bédde kvéavedioxider och partiklar
forekommer i 1aga halter och bade miljokvalitetsnormer (MKN) och miljokvalitetsmélet
Frisk luft klaras med god marginal. En mindre utredning kring luftkvalitet har genomforts
under sommaren 2017 (Sweco, PM Luftkvalitet, 2017). Resultatet av utredningen pévisade
att det relativa partikelbidraget, som bade ars- och dygnsmedelvirde ar l4gt utanfor
sparomradet. Halterna 6kar i utbyggnadsscenariot och foranleder storre emissioner men att
okningen ar marginell och den bedéms inte leda till 6verskridande av varken
miljokvalitetsnormer eller miljokvalitetsmal.

Jord- och grundvattenprovtagning for miljoanalys har genomforts i provpunkter langs
jarnvagen. Vid bedomning av fororeningssituationen har hansyn tagits till rikt- och
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gransvirden enligt Naturvardsverket. Utforda undersokningar ar inte heltickande och
resultaten ger endast en oversiktlig bild av fororeningssituationen. Generellt visar resultaten
en viss fororeningsgrad for provpunkterna i bankroppen och vid sidan av jairnvagen.
Halterna ger en indikation om hur massor bor hanteras i byggskedet beroende pa vilka
fororeningar det giller.

Vid den befintliga gdng- och cykeltunneln har tva grundvattenprover tagits och analyserats
utifrén fraktionerade alifater, aromater, gruppen innefattande bensen, toluen, etylbensen
och xylen (BTEX), polyaromatiska kolviten (PAH) och tungmetaller samt klorerade
16sningsmedel. Resultaten visar att det inte forekommer négra forhojda fororeningshalter,
over tillampbara rikt- och jamforvarden, i grundvattnet.

3.5.6. Olycksrisk och sakerhet

En kvantitativ riskutredning for olyckors paverkan pa manniskors hilsa och miljon har
tagits fram (Sweco, PM Olycksrisk, 2017). Utredningen har utgjort underlag for bedomning
av olycksrisker som kan forknippas med projektet. Identifierade risker som tagtrafiken utgor
for omgivningen ar olycka med farligt gods samt risken for padkorning vid urspérning.
Identifierade olycksscenarior i omgivningen som kan paverka jarnviagsanlaggningen, eller
som kan forvirra en olycka pa jairnvégen ar i forsta hand en allvarlig olycka vid nirliggande
industri.

Utbyggnaden innebar att tgtrafiken prognosaret 2040 kan 6ka som berdknat. Persontagen
forvantas sta for 6kningen och antalet godstdg bedoms forbli oforandrat. Detta innebar att
ursparnings- och sammanstotningsrisken 6kar nagot men inte risken fran transporter med
farligt gods.

3.5.7. Markanvandning och naturresurser

Soder om Hoje & gar jarnvigen genom jordbruksmark som brukas énda fram till jarnvégen.
Jordbruksmarken ar enligt lansstyrelsens klassificering av hogsta klass, klass 10, och virdet
av marken bedéms darfér som mycket hogt.

3.5.8. Klimat och energi

Ar 2015 stod jarnvigstrafiken i Sverige for utslapp av vixthusgaser pa 46 000 ton
koldioxidekvivalenter, vilket motsvarar cirka 0,2 procent av Sveriges totala utslapp av
vaxthusgaser fran inrikes transporter (Naturvardsverket, 2016-12-12). Mot den bakgrunden
ar utsldppen av vaxthusgaser pé den aktuella jarnvagsstrackan mycket liten.

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geologiska forhallanden

Berggrunden utgors av sedimentira avlagringar av kalksten. Séder om Ringvigen
forekommer en sprickzon/forkastning i berggrunden som har en nordvist-sydostlig
strackning. Jorddjupet i omradet varierar mellan 30 och 50 meter. Vid Hoje as dalgéng ar
jorddjupet nagot grundare tio till 20 meter enligt SGU:s jorddjupskarta.

Dominerande jordart ar lermorin som bitvis kan vara sandig eller siltig. Den dversta

moranen ar ler- och kalkrik och brukar bendmnas som baltisk moran. Den undre morénen,
vanligen kallad nordostmorén, 4r mycket fast och utgor en inom omréadet sammanhéngande
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enhet med en méktighet av tio till 15 meter. Nordostmoranen utgors av en sandig lermoran
(ibland grusig) och i vissa fall beskrivs morénen som lermoran.

Bitvis 6verlagras moridnen av isdlvssediment av sand. I omradet kring Hoje s dalgdng
bestar 6versta jordlagren av finkorniga svimsediment. I 1agen for befintliga anldggningar
forekommer fyllningar.

Figur 10. Héje @.

3.6.2. Ytvatten- och grundvattenférhallanden

Hoje & rinner frin Hackebergasjons utlopp och i nordvistlig riktning forbi bland annat Lund
och vidare mot Lomma dér den mynnar i Oresund. Avrinningsomradet ir cirka 316
kvadratkilometer och den aktuella jarnvagsstrackan ligger i sin helhet inom
avrinningsomradet.
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Figur 11. Reningsverksdammarna i anslutning till Hoje .

Forenklat sett forekommer grundvatten inom jarnvagsstrackan i ett 6vre och ett undre skikt,
s kallade akviferer. Den 6vre akviferen ligger framst i ytliga jordlager medan den undre
akviferen finns i kalkberggrunden. Skrivkritan ar en grundvattenforekomst i kalkberget
under Lund, akviferens utdragna strackning 16per i nordvistlig-sydostlig riktning genom
sydvastra Skane. Grundvattenférekomsten som bendmns SV Skdnes kalkstenar har en
utbredning i sedimentir berggrund som i stort sett omfattar hela sydvistra Skane med en
avgransning som stracker sig genom Lund. I de s6dra delarna av jairnvagsstrackan
forekommer grundvatten dven i Alnarpsstrommen, vars férekomst ar en stor regional
grundvattentillgdng av mycket hogt varde. Akviferen har sin huvudsakliga utbredning i
Alnarpsdalen och dess sedimentéra bergarter.

Mellan de djupa akvifererna och den ytliga jordakviferen ligger ett avskiljande lager av
morénlera med relativt 1ag genomslédpplighet.

Tre brunnar ar beldgna i narheten av jirnvigen, tva av dem har okdnd anvindning och en ar
en enskild vattentikt f6r hushéll, fritidshus och mindre lantbruk.

Soder om vig 108 finns en vattendelare, vilket innebar att den naturliga avrinningen sker
soderut fran det laget.

3.7.  Ledningar

Liangs jarnvagen finns olika gas- och fjarrviarmeledningar, vatten- och avloppsledningar och
kablar for el, signal och tele som berors av utbyggnaden. Det gor att jairnvagsstrackan korsas
av en mangd markforlagda ledningar av olika dimensioner och funktioner. Det finns dven
langsgdende ledningar som paverkas av utbyggnaden och en kraftledning i luften.
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4. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Tidigt i arbetet med jarnvagsplanen framkom att utformningen och byggbarheten av bron
over Ringvigen var problematisk. Ett alternativ till avslutningen av fyrspéarsutbyggnaden vid
Hogevall togs darfor fram med en avslutning i ett 14ge soder om Ringvéagen. Alternativen
stilldes mot varandra och analyserades i PM Beslutsunderlag for avslut fyrspar i Lund
(Trafikverket, 2017).

Alternativet att avsluta utbyggnaden soder om Ringvagen forordades, dé alternativet ger
bast forutsittningar med minst risker och lagst kostnad for utbyggnaden. Alternativet ger
ocksa minst omgivningspaverkan och minst paverkan pa tredje man. Dessutom bedoms det
vara bast dven ur ett samhillsekonomiskt perspektiv, bland annat med hinsyn till planerat
hoghastighetsprojekt for Lund.

De nya sparen dr lokaliserade till den véstra sidan om befintliga spar. Valet av lokalisering ar
gjord utifran att begriansa paverkan pa natur- och kulturmiljévirden och for att begriansa
markanspréaken.

Alternativa sparlosningar for planldget har utretts bland annat utifran befintliga broars ldge
over Hoje & och vig 108, anslutning till det angransande projektet Flackarp-Arlov,
Trafikverkets befintliga anldggning vid vdag 108 samt parametrar som till exempel geoteknik,
landskap, natur- och kulturmiljé och markansprak. Att forlagga de nya sparen oster om de
befintliga sparen medfor stora ingrepp framfor allt i omradets kulturmiljo med fysiska
ingrepp i flera fornlamningar, paverkan pa rekreationsstrak samt trad-och buskvegetation
med ur biologisk mangfaldsynpunkt lokalt intressanta brynmiljéer. Ett 6stligt 14ge for de
nya sparen innebar ocksa ett storre markansprék for att kunna passera Trafikverkets
anldggning vid vig 108.

4.2.  Val av utformning

Sodra stambanan byggs ut fran tva till fyra spar pa strackan mellan Ringvagen i Lund och
Flackarp norr om Hjarup. En ny station for lokaltagstrafik anldggs vid Klostergarden. Vid
stationen byggs en jarnvigsbro 6ver en kommunal ging- och cykelvig. Nya jarnviagsbroar
byggs ocksé 6ver Hoje & och vig 108.
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Teckenférklaring N

——— Klostergardens station A
Befintligt spar

—— Ny sparlinje g o o ae o am

— Plangréns © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Karta éver jarnvédgsplanens geografiska avgrdnsning.

Det befintliga dubbelspéaret upprustas i samband med utbyggnaden och behélls i stort sett i
samma lage som idag. Det nya dubbelspéaret lokaliseras vister om befintliga spar, vilket
innebar att jarnvagsomradet breddas i huvudsak vésterut for att ge plats at det nya
dubbelspéret.

Jarnvagsanlaggningen utformas som tva redundanta dubbelspar, vilket innebir att de
tekniska systemen for de tva dubbelspéren inte ska vara beroende av varandra, utan
fristdende. Tagtrafiken ska kunna fortsétta pa ett dubbelspar dven om det andra sparet
drabbas av storningar.

Nya vaxlar kommer att anlidggas dar befintligt dubbelspar 6vergar till fyra spar séder om
Ringviagen. Jarnviagens kontaktlednings- och signalsystem anpassas till den nya
sparutformningen.

Nedan anges de huvudsakliga anldggningsdelar som hor till jirnvagen.

e Spar och banoverbyggnad

e Banvall med slanter och diken och dréaneringsledningar
e Jarnvigsbroar

o Stodkonstruktioner

¢ Plattformar

o Anléggningar for passage till och fran plattformar
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e Anordningar for elférsorjning

e Signal-, sikerhets- och trafikledningsanldggningar
e Teknikbyggnader

e Anliggningar for IT- och telekommunikation

e Anléaggningar for kabelkanalisation

e Anldggningar for bortledning av dagvatten

e Servicevigar

e Bullerskyddsskidrmar

e Stingsel for suicidprevention

Teknikbyggnad ar ett samlingsnamn for olika typer av utrymmen som inrymmer utrustning
for jarnvagens el-, tele- och signalsystem. De kan vara av olika typ och storlek alltifrén
mindre skap till storre byggnader. De storre teknikbyggnader som uppfors pa aktuell stricka
ar i huvudsak tre meter breda och elva meter ldnga.

Bullerskyddsskarmar och stingsel for suicidprevention ldngs jarnviagen forhindrar att
minniskor obehdrigt tar sig ut pa sparen och minskar risken for suicid. Stangslet forses med
lasbara grindar pa ett antal stéllen for att mojliggora tillgang till jairnvagsanlaggningen for
underhallsarbeten.

4.2.1. Delstracka Stadsmiljo

Soder om Ringvigen, dar tva spar fran Lund C 6vergar till fyra spar, anldaggs vaxlar och tva
skyddsspar som fungerar som sdkerhetsanordning for anlaggningen.

Vid Klostergarden byggs en ny station mellan industribyggnaden pa Akerlund & Rausings
vag och fotbollsplanerna pa Korpvallen. Stationens tva sidoplattformar klarar vardera av
100 resendrer som samtidigt befinner sig pa plattformen. Plattformarna blir sex meter breda
och 250 meter langa, vilket innebar att trippelkopplade lokaltig (Pdgatag) darmed kan
trafikera stationen. Plattformarna utrustas med belysning, viderskydd och
trafikinformation. I anslutning till plattformarna placeras biljettautomater.

Jarnvagsbron vid stationen rymmer samtliga spar och forlaggs s att 1aget for den nya géng-
och cykeltunneln under jarnvigen flyttas cirka 50 meter soderut fran befintligt lige.
Utformningen medger en 28 meter lang, tio meter bred och tre meter hog tunnel. Ramper
och trappor binder samman de bada sidorna av stationen och ansluter till plattformarna.
Géng- och cykelvigen blir dirmed kopplingen mellan de tva plattformarna. I sodra delen av
plattformarna byggs anslutningar direkt frin Akerlund & Rausings vig respektive fran en
gang- och cykelvag pa Ostra sidan. Ramper och trappor byggs enligt gillande krav pa
tillgdnglighet och framkomlighet.

25



SIS SIS NSNS SN AAAAAA A A A7

; g
= L n

21 H|  PLATTTORM PLATTFORM |H ?
8 4
A H H €
e

% &
i &
g =
4 E
E | |

j— S— [ — b
p— e o e [ o
o — /= =
LSWE TN S S

Teckenforklaring N
Langdmarkering Teknikhus A

——— Sparmitt Servicevagar

~———— Klostergardens station GC Bro 0 005 o1 015 02 035
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Figur 14. Karta éver anléggningen, delstrédcka Stadsmiljé.

Polhemskolans och férskolan Viderlekens utemiljéer samt bostadsomréden utmed
jarnvigens bada sidor behover skyddas frén buller. Darfor placeras bullerskyddskarmar
utmed jarnvagen i Lund. P& den vistra sidan mellan ett lage norr om S:t Manslyckans
koloniomréde och rampanslutningen for plattformen vid Klostergardens station.
Jarnvagsbron over Ringvigen forses dock inte med skdarmar. Pa den Ostra sidan placeras
bullerskyddsskdrmen mellan ett ldge soder om Ringvigen och bron 6ver Hdje &.
Skarmhojden ar 3,5 meter over ralsoverkant.
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Vid stationen placeras skdarmarna i bakkant av plattformarna. Delar av skirmarna vid
stationen utformas med genomsiktliga partier for att ge insyn till plattformen och utblick for
vintande resenirer. Aven norr om Ringvigen kommer delar av skirmarna att utformas med
genomsiktliga partier.

Generellt anordnas kontaktledningsbryggor lings delstrackan. Teknikbyggnader placeras pa
vardera sidan om sparet soder om Ringvigen samt soder om plattformarna vid
Klostergirdens station. Atkomst till teknikbyggnaderna sker till storsta delen via befintliga
vagar.

Bortledning av dagvatten gors framfor allt med hjalp av diken utmed béda sidor av
jarnvagen. Utmed bullerskyddsskdrmen norr om Ringvigen samt vid plattformarna sker
avvattningen med draneringsledningar.

4.2.2. Delstracka Hoje &

En ny jarnvagsbro, 120 meter ling, for tva spar anldggs vister om den befintliga
jarnvégsbron 6ver Hoje &. Den befintliga bron behover inte byggas om. Broarna blir
separerade fran varandra vilket 6kar ljusinslappet under broarna. Inga brostéd behover
placeras i Hoje 8s vattenfara (normalt vattensténd).

Teckenforklaring N

Langdmarkering A

Sparmitt

Bro over Hoje & o 002 om4 006 008 o0f

s Bulllerskarm @ Lantméteriet. Geodatasamverkan

Figur 15. Karta éver anldggningen, delstrdcka Hoje @.
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4.2.3. Delstracka Jordbruksmark i séder

Mellan Hoje a4 och vig 108 forldggs jarnvagen pa bank och over viag 108 byggs en ny
jarnvagsbro. Bron blir knappt 20 meter 1ang. Den befintliga bron behover inte byggas om.
Jarnvagsbroarna kommer att uppfattas som en helhet och det blir inget ljusinslapp mellan
broarna. Teknikbyggnader placeras pa den vistra sidan s6der om Hdje &, soder om vag 108
samt strax norr om Vragerupsvagen. Teknikbyggnaderna ansluts med nya servicevigar. I
sodra delen ar spérprofilen sankt for att anslutningen ska passa med de spar som anlaggs i
och med fyrsparsutbyggnaden Flackarp-Arlov.

Jarnvagen avvattnas med 6ppna diken pa vardera sidan om banvallen. Vid vdg 108 placeras
en pumpstation for att pumpa jarnviagsvattnet fran den sodra sidan om vigen norrut till
diken mot Hoje 4. Soder om vattendelaren leds vatten fran jarnvéagen soderut och kopplar pa
de jarnvagsdiken, och sedermera fordréjningsmagasin, som ingar i utbyggnaden pé strackan
Flackarp-Arlov.

Figur 16. Schematisk bild 6ver jdrnvidgen pd bank.
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Figur 17. Karta dver anldggningen, delstréicka Jordbruksmark i séder.

4.3. Bortvalda utformningsalternativ

4.3.1. Lage for Klostergardens station

Under skede samradsunderlag diskuterades laget for Klostergardens station. Lunds
kommun 6nskade en placering mellan virmeverket och industribyggnaden vid Akerlund &
Rausings vig. Placeringen innebér bland annat gena anslutningar mellan Nordanvag och
Maskinvigen i stationens norra del. Under projekteringen uppstod dock osidkerheter kring
om det laget var byggbart. Darfor studerades dven en alternativ placering av stationen, 50—
60 meter séder om det av kommunen 6nskade ldget. De tva alternativen utreddes parallellt.
Det sodra alternativet erbjod storre friheter i gestaltningen av stationen pa grund av tillgang
till storre markytor vid sidan om. Nar utredningen konstaterade att det forsta alternativet
var byggbart, valdes det alternativa laget bort.

4.3.2. Avstand mellan sparen

Olika sparavsténd har utretts. For att ha god byggbarhet har ett férslag om att ha elva meter
mellan sparmitt pa broarna 6ver HGje 4 och viag 108 studerats. De nya sparen ska ansluta till
befintligt sparldge vid Ringvégen i norr samt de planerade spéren i Flackarp i soder.
Spargeometrin forslaget blir inte tillrackligt bra for att f& de 6nskade effekterna vad galler
hastighet och komfort. Det permanenta markanspraket blir ocks& ndgot storre med det
alternativet. Da de nya jarnvagsbroarna ar byggbara med ett sparavstand pé atta meter, har
alternativet med elva meter mellan sparmitt valts bort.
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4.3.3. Bullerskydd mellan dubbelspéaren

Bullerskydd mellan de bada dubbelspéren har valts bort i ett tidigt skede. Anledningen ar
laget, skyddet dr inte placerat s nara den dimensionerande bullerkillan som mojligt, det vill
sdga vid ytterspéren. Ytterspéren trafikeras av godstag som orsakar mest buller och som
darfor dr dimensionerande.

4.3.4. Slussluckor

Slussluckor i dikena i anslutning till Hoje & har utretts bade till utformning och i férhallande
till risk for olycka med farligt gods. For att slussluckor ska kunna tillféra ndgon nytta och ha
en acceptabel funktion kriaver de uppforande av barande konstruktioner till luckorna och
extra servicevégar, vilket bida innebar ett permanent markintrang pa hogvardig
jordbruksmark. Sannolikheten for en olycka med farligt gods med efterfoljande utslapp till
jarnvagsdiken och vidare till Hgje & bedoms vara mycket liten. Bevarande av den goda
dkerjorden bedoms vara viktigare en den funktion som slussluckor ger i relation till
sannolikheten for olycka. Slussluckor har darfor valts bort.

4.4,  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

4.4.1. Bullerskyddsatgarder

Nedan redovisas de skyddsatgarder som foreslas faststéllas. Skyddsétgarderna framgar
niarmare av plankartorna dar atgirderna anges med sérskild beteckning.

Sk1 - Bullerskyddsskiarm, anges med héjd i meter over rialséverkant
Sk2 - Fastighetsnéra bullerskydd, erbjudande om fasadatgard
Sk3 - Fastighetsnéra bullerskydd, erbjudande om skyddad uteplats

o Bullerskyddskarmar placeras utmed jarnvigen i Lund. P4 den véstra sidan mellan ett lage
norr om S:t Manslyckans koloniomrade och rampanslutningen fér plattformen vid
Klostergardens station. Jarnviagsbron 6ver Ringvigen forses dock inte med skidrmar. Pa den
oOstra sidan av jarnviagen placeras bullerskyddsskdrm mellan ett 1ige s6der om Ringvigen
och bron 6ver Hoje 4. Skirmhajden ar 3,5 meter over rialsens 6verkant.

« FOr att sdkerstilla att riktvirdena inomhus inte 6verskrids (ekvivalentniva 30 dB(A)
respektive maximalniva 45 dB(A) enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad),
kompletteras bullerskyddsskarmar med fastighetsnira dtgiarder for bostaderna enligt Tabell
3 nedan.

« For att sdkerstilla att riktvarden for uteplatser inte 6verskrids (maximal ljudniva 70 dB(A)

och ekvivalent ljudniva 55 dB(A)) erbjuds dtgarder for uteplatserna i anslutning till
bostdderna enligt Tabell 3 nedan.
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Tabell 2. Fastigheter som erbjuds fastighetsndra bullerskyddsatgdrder. Atgérd markeras med X.

Gatuadress / Fastighetsbeteckning  Bullerskydd intill jirnvigen Fasadatgérd Skydd av uteplats

BORGMASTAREN 7
FLACKARP 16:1 X
FLACKARP 16:3

FLACKARP 2:10 X
FLACKARP 2:11 X
FLACKARP 7:3 X
(Atgdrder dven enligt jérnvégsplan
Flackarp-Arlév)

FLACKARP 9:26

FLUKTEN 10

FLUKTEN 1

FLUKTEN 2

FLUKTEN 4

FLUKTEN 5

FLUKTEN 6

FLUKTEN 7

FLUKTEN 8

FLUKTEN 9

KLOSTERGARDEN 2:2
KLOSTERVALLEN 2
MURGRUSET 7

MURGRUSET 8
NORDANVINDEN 1

PENSELN 1

PENSELN 4

PROFILEN 1

PROFILEN 10

PROFILEN 11

PROFILEN 12

PROFILEN 4

PROFILEN 7

PROFILEN 8

PROFILEN 9

SPADEN 1

SPADEN 2

SPADEN 3

SPADEN 4

SPADEN 5

SPADEN 7

SPADEN 8

SPANTEN 10

SPANTEN 14

SPANTEN 15

SPANTEN 5

SPANTEN 6

SPANTEN 7

SPANTEN 8

SPANTEN 9

TUMSTOCKEN 12
TUMSTOCKEN 13
TUMSTOCKEN 14
TUMSTOCKEN 15
TUMSTOCKEN 16
TUMSTOCKEN 4

VARVINDEN 1

VADERLEKEN 1

X X X X X

XXX X X X XX X X X X XX XX XX XX XX XXX XXX XXX XXX XXX XXX X X XX X X Xx
X X X X X X X X X XX XXX X X X XX XX XX XXX XXX X XXX X XXX X XXX XXX X XX

>
*

* Fastighetsnara bullerskydd



4.4.2. Tillampliga riktvarden

Riksdagen har i samband med antagandet av proposition 1996/97:53 faststillt riktvarden
for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur. De faststéllda riktvirdena ar beaktade i Trafikverkets riktlinje
Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer fran vdg- och spartrafik, som ar
framtagen i syfte att frimja att pa ett enhetligt och kostnadseffektivt sitt uppfylla
miljobalkens krav pa skiliga skyddsatgarder.

Planeringsfallet vasentlig ombyggnad tillimpas i detta projekt. Det innebar att objekt som
avser kontor, hotell och bostadsomriden med 14g bakgrundsniva inte finns med i
utviarderingen av skyddsatgirder. Eftersom inga vardlokaler eller friluftsomraden och
betydelsefulla fagelomrdden med 1g bakgrundsniva finns i narheten av jirnvagen ar inte
heller dessa riktvirden tillampliga. Kolonistugor definieras inte som fritidsbostidder och de
finns déarfor inte med i utvarderingen av skyddsatgéarder.

4.4.3. Bullerutredningen och olika typer av bullerskyddsatgarder

Bullerspridning och ldmpliga bullerskydd har utretts i en sarskild bullerutredning. I det
arbetet gors en avviagning mellan bullerskyddens effekt och kostnaderna. Bullerskydden ska
vara samhillsekonomiskt motiverade, vilket innebar att Trafikverket ska prioritera atgiarder
som ger god bullerddmpande effekt i forhallande till kostnaden. Darut6ver ska
bullerskyddsatgiardernas paverkan pa omgivningen beaktas. Exempel pa atgirder ar
bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvallar ldngs spéaren, dtgarder pa husfasader och pa
uteplatser. De tvé senare ingar i vad som utgor fastighetsnéra dtgarder.

Fastighetsnira atgirder erbjuds de fastigheter som beridknas f& Gverskridna riktvarden. Det
kan vara lokala skdrmar placerade pa tomtgriansen eller vid uteplats och/eller dtgdarder pa
byggnadens fasad. Fasadatgiarder kan exempelvis vara fonsterrenovering med tillaggsruta,
fonsterbyte och byte av friskluftsdon. Trafikverket svarar for att genomfora fastighetsnira
atgarder i samrad med fastighetsdgaren. Normalt ansvarar fastighetsdgaren for det 16pande
underhallet da atgirden ligger inom fastigheten.

4.4.4, Motiv till bullerskyddsatgéarder i Lunds stad och vid Hoje a

Inom Lunds stad ar bullerskyddsskarmar langs jairnvagen lampligast, eftersom de ger god
effekt for manga boende. Fastighetsnira atgdrder som generell metod har valts bort inom
Lunds stad, men kommer att erbjudas de fastighetsigare som trots bullerskyddsskarmar
riskerar att fi nivaer 6ver gillande riktvarde.

De skdrmar som foreslds, med hdjd, placering och absorptionsforméga, har bedomts ge bist
sammantagen effekt ur akustisk, samhéllsekonomisk, gestaltningsmaissig och teknisk
synpunkt. Den absorberande ytans absorptionsférméga mot sparen ar berdknad till 8o
procent, med undantag for Klostergérdens station dér den ar beridknad till 60 procent, for
att mojliggora transparenta ytor.

En hogre skairmhdjd ger en nagot battre bullerdimpning, men har valts bort pa grund av
storre visuell barridreffekt och hégre anldggningskostnad. En lagre skiarm ger en mindre
visuell barridreffekt, men ger inte tillracklig bullerreduktion for intilliggande omraden och
hade kravt en storre andel fastighetsnara bullerskyddsétgéarder.
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Skolor och undervisningslokaler i jarnviagens narhet klarar riktvarden i samtliga fall med
undantag for skolorna pé fastigheterna Nordanvinden 1 och Viderleken 1 dar riktvardet for
ekvivalent ljudniva pa skolgérden beridknas 6verskridas. Om riktvardet ska innehéllas
forutsatter det fortsatt utredning avseende en lokal bullerskyddsskiarm. Fastigheterna
erbjuds darfor fastighetsnira bullerskydd.

Naturomradet vid Hoje a ar enligt kommunala planer inte ett omrade dar 14ga ljudnivaer
utgor en sirskild kvalitet, mot den bakgrunden &r inga riktvarden tillimpliga. Stadsparken i
Lund ingar inte i influensomradet for buller.

Alternativet att placera bullerskyddsskarmar pé befintliga jarnvagsbroar 6ver Ringvagen
respektive Hoje & har utretts men valts bort pa grund av tekniska svéarigheter. Skirmarna
bedoms inte vara samhallsekonomiskt motiverade i forhéllande till den begrinsade nytta de
skulle ge. Losningen utan skdarmar pé jairnviagsbron 6ver Ringvagen innebar att en fastighet
far ljudnivéer 6ver riktvirdet inomhus. Har erbjuds darfor fasadéatgirder. Buller fran
tagtrafiken pa broar sprids i alla riktningar, 4ven nerat. Det innebir att bullerskyddsskarmar
pa bron 6ver Hoje a ocksa har begransad effekt, da ljudet sprids ner mellan de tva broarna.
Skiarmar pé broarna 6ver Hoje & har dven valts bort eftersom det inte finns négot riktvarde
for omradet. Hoje 4-dalen ar redan i dag utsatt for buller.

4.4.5. Motiv till bullerskyddsatgarder séder om Hoje a

Soder om Hoje & berors sex fastigheter som riskerar fa bullernivaer 6ver gillande
riktvarden. De berorda fastighetsdgarna kommer att erbjudas fastighetsnira atgirder, vilket
bedoms ge bist effekt. Bullerskyddsskarmar langs jarnviagen soder om Hoje & har valts bort,
eftersom atgarden blir mycket dyr i forhallande till nyttan. Skdrmar innebar ocksé ett visst
markintrang och en forsdmrad utblick 6ver landskapet. Flackarp 7:3 erbjuds dven atgarder
inom ramen for det angriansande projektet Flackarp-Arlov, vilket innebar att atgiarder for
denna fastighet behover ta hiansyn till det samlade buller som bada projekten ger upphov
till.

4.4.6. Stangsel for suicidprevention

Nedan redovisas den skyddsétgiard som foreslas faststillas. Placeringen framgar narmare av
plankartorna dar &tgarden anges med sirskild beteckning.

Sk4 — Stingsel for suicidprevention. Hojd 2,1 m 6ver omgivande markniva.

Att betrdda sparomréadet dr forenat med livsfara. Stingsling ar ett effektivt satt att halla
obehoriga fran jarnvigen.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Utbyggnaden 6kar kapaciteten och banan kommer framf6rallt att f& en 6kad robusthet men
ocksé storre mojligheter att hantera forvantad trafikokning jamfort med idag. I dagslaget
trafikeras Sodra stambanan pa striackan Lund-Flackarp av cirka 464 tag per dygn, varav 65
stycken 4r godstig och resten persontig. Ar 2040 beriiknas cirka 579 tig trafikera Sédra
stambanan per dygn, varav cirka 65 stycken ar godstag. Prognosen for godstrafiken &r 2040
ger en viss 6kning av transporterat gods jamfort med idag. Godstdgens medellangd berdknas
Oka fran cirka 400 meter till cirka 500 meter.

Eftersom strickan ar betydelsefull for lokal, regional och nationell tagtrafik ar effekterna
positiva i alla dessa avseenden. En aspekt som dr kopplad till banans kapacitet ar hur
tillforlitligt transportsystemet ar. Hogre kapacitet innebar att restiden, komforten och
framkomligheten blir bittre framf6r allt till f6ljd av att banan blir mindre storningskanslig.

Den nya stationen ger battre mojligheter for pendling med tag samt en 6kad framkomlighet
mellan vastra och Ostra sidan via den nya ging- och cykeltunneln. Utformningen till tvé
redudanta dubbelspér innebir 6kad robusthet och storre driftsdkerhet, vilket ar positivt for
tagresendrerna. Utbyggnaden medfor sammanfattningsvis stora positiva effekter for ménga
manniskor, framfor allt lokalt.

5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Klostergardens station ar en viktig del av Lunds kommuns stadsplanering i omradet och ger
forutsattningar for en 6ppnare och tryggare miljo nar omradet byggs om och fler ménniskor
ror sig i omradet. Utbyggnaden ar ocksa positiv for den regionala utvecklingen dar god
tillgdnglighet med bra kommunikationer ar grundldggande och ger invinare mojlighet att ta
sig till och fran jobb, studier eller kultur- och fritidsaktiviteter pa ett klimatneutralt och
energisnalt sitt oavsett var de bor.

5.3.  Milj6 och halsa

5.3.1. Kulturmiljo

Ingen bebyggelse bedoms paverkas fysiskt till f6ljd av jairnvagsutbyggnaden. Omgivande
bebyggelse bedoms inte heller paverkas visuellt till f6ljd av Klostergardens station eller
bullerskyddsskarmarna.

Odlingslotter vid Akerlund & Rausings vig tas i ansprak under byggtiden. En del av
odlingslotterna kommer ocksa att permanent tas i ansprak for jarnvagsutbyggnaden.

Norr om Ringvégen placeras bullerskyddsskdrmar pé jarnviagens vastra sida. Nagra
kolonilotter inklusive tradgérdsanlaggningar ndrmast jairnvagen kan da komma att beréras
av schaktning for skirmarna. Bullerskyddsskdrmarna bedoms kunna placeras inom
jarnvagsfastigheten, strax norr om Ringvigen nara fastighetsgransen. Da det ar en mindre
del av koloniomradet som berors bedoms konsekvenserna bli sma.

Betraffande enskifteslandskapet sa paverkas gransvallen mellan socknarna Flackarp och

Uppakra da enstaka trad narmast jairnvagen tas ned for att ge utrymme for sldntskydd och
tillfalliga markansprak. Effekten pa kulturmiljon bedéms bli begransad, eftersom jarnviagen
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laggs intill de befintliga sparen och den 6kade bredden knappast kommer att uppfattas fran
omgivningarna annat dn under byggtiden. Nya servicevigar och teknikbyggnader kan i viss
maén visuellt pdverka landskapets ratvinklighet. Dock laggs vissa servicevigar i samma lage
som tidigare enskiftesvagar samt langs med vag 108, vilket ger tamligen liten forandring av
kulturmiljon.

Fornlamningar kommer att beroras av utbyggnaden. I det fall fornlamningen behover tas
bort eller paverkas tillfalligt under byggtiden, gors en undersokning och dokumentation av
lamningen i enlighet med det beslut som Lansstyrelsen Skéne fattar i drendet. Férekomst av
ytterligare fornlimningar dolda under mark kan inte uteslutas.

For Sodra stambanan som kulturmiljintresse dr konsekvenserna sma. Med utbyggnaden
kommer manniskor fortfarande att kunna se tdgen rora sig i landskapet och mojligheten att
forstd utvecklingen av det regionala kulturmiljostraket finns kvar. Dar bullerskydd anlaggs
forsamras dock den visuella kontakten med tégrorelserna.

5.3.2. Naturmiljo

Busk- och brynmiljoer langs jarnvigen kommer till stor del att forsvinna, det géller f6r alla
ytor som tas i ansprak, sdvil permanenta som tillfalliga. De tillfalliga ytorna har sa langt
som majligt begransats for att spara grona strak och stora trad. Miljéerna hyser inga hogre
naturviarden men har ett lokalt virde f6r bland annat sméafaglar och insekter. De askar som
berors ar mestadels unga trad och arten bedéms ha goda mojligheter att dteretablera sig.
Buskar och trad kan nyplanteras vilket minskar konsekvenserna.

De fridlysta och rodlistade arterna rosenlok och klintsnyltrot, 6ster om brofistet norr om
Hoje &, bedoms inte paverkas av dtgirder pa de befintliga sparen. Vixtplatsen kommer dnda
att dokumenteras och hédgnas in innan arbeten paborjas i dess nirhet. Dispens fran
artskyddsforordningen kommer att sokas om risk for paverkan trots allt uppstar. Det
oversta jordlagret med rotter, sidoknolar och fron, ska dd omhéandertas sarskilt for att 1aggas
tillbaka nir spararbetena ar klara. Klintsnyltrotens vardvéxt kan dven med fordel forstarkas
i omradet genom sadd eller utplantering. P4 sa vis finns goda mojligheter att arterna
ateretablerar sig pa platsen. Mer detaljerade forsiktighetsatgiarder hanteras i samband med
en eventuell ansokan om dispens.

De rodlistade fagelarter som noterats i artdatabanken har i huvudsak patraffats utanfor det
aktuella omradet och bedoms inte paverkas av den nya jarnvigen.

Utbyggnaden innebar en bredare och starkare barriir som ska passeras av djur och vixter.
Det finns dock goda spridnings- och passagemojligheter for flora och fauna utmed Héje &
och under jarnviagen.

Torrdngen pa jirnvagens Ostra sida soder om Hoje & kommer att paverkas av
sparutbyggnaden néar de befintliga sparen byggs om och slanterna justeras.
Forsiktighetsatgéarder i form av att l4gga tillbaka det 6versta jordlagret gor att torrdngen kan
etableras igen.

I jarnvagens narhet finns vardefulla smamiljoer som omfattas av biotopskydd, inga av dessa
paverkas av utbyggnaden.
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5.3.3. Rekreation och friluftsliv

En del av odlingslotterna mellan Akerlund & Rausings vig och jirnvigen kommer att tas i
ansprak for det nya dubbelspéaret och diarmed forsvinner viss rekreationsmiljo. Gang- och
cykelstrdken kring jarnviagen bedoms inte forandras nar de nya spéren ar i drift. En ny gang-
och cykeltunnel under jirnvagen mellan Nordanvig och Maskinvagen ger en battre koppling
mellan de 6stra och vistra delarna.

Géng- och cykelvigen pa jairnvigens vastra sida tas i anspréak for de nya sparen. Denna
ging- och cykelvag flyttas darfor och far ett nytt lage langs den utbyggda jarnvagen.
Odlingslotterna oster om jarnvagsbron vid Hoje & paverkas inte.

Dalgangen ldngs Hoje 4 bedoms &dven efter utbyggnad av jirnvagen vara ett omréde med
sarskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser i natur- och kulturmiljéer och for
vattenanknutna friluftsaktiviteter.

5.3.4. Sociala aspekter och barnkonsekvenser

Utifran sociala aspekter ar det sjdlva tillkomsten av Klostergardens station som far st6rst
betydelse. Det dagliga pendlandet underlattas for ménga boende pa Klostergarden och
stadsdelen Vister. Nar tillgdngligheten till kollektivtrafiken okar, blir det lattare for
maéanniskor att vélja bort bilen till férmén for tag. Det har, utover miljéférdelarna, dven
positiva konsekvenser pad manniskors hélsa.

Stationens naromrade kommer att bli mer befolkat, vilket 6kar den generella tryggheten.
Stationen kommer ocksa att 6ka attraktiviteten for hela den sydvastra delen av Lund.

For barn innebar byggskedet dock en pafrestning under en lang tid. Barn ar kénsligare dn
vuxna for buller, luftféroreningar och fordandringar i sin omgivning. Barn behdver
gronomraden och lekmilj6er, och trafiken innebar bade ett direkt hot mot deras sikerhet
och i férlangningen begransad egen mobilitet. Varst drabbas de barn som vistas pa férskolan
Viaderleken, eftersom forskolan ligger nira byggarbetsplatser, etableringsytor och vigar for
masstransporter. Fortsatt dialog med Lunds kommun inf6r och under byggskedet ar
nodvindigt for att sdkerstélla en trygg och bra miljo for barn.

I driftskedet forvéintas de positiva effekterna Gverviga aven for barn, sdsom mer liv och
rorelse kring stationen och ddarmed 6kad trygghet samt storre majligheter till egen mobilitet.

5.3.5. Buller, vibrationer och elektromagnetiska falt

Trots sparnira bullerskyddsskdrm med en héjd pa tre och en halv meter dir jarnviagen
passerar bebyggelse i Lund bedéms géllande riktviarden inte kunna klaras for samtliga
fastigheter. Berdkningar visar att ett eller flera av de gillande riktvardena 6verskrids vid
flera fastigheter. De fastigheterna erbjuds skyddad uteplats och/eller fasadatgirder.

Riktvardet riskerar att 6verskridas pa de skolgardar som hor till skolorna inom fastigheterna
Viaderleken 1 och Nordanvinden 1. Detaljer kring fastighetsnara bullerskyddsskarm behover
utredas i kommande arbete.

Utbyggnaden ger ett 6kat buller i rekreationsomradet langs Hoje 4. Omrédet bedoms dock

inte som ett friluftsomrade dir 1ag bullerniva utgor en sarskild kvalitet, eftersom omréadet ar
belédget i narheten av befintligt spdromrade.
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Utbyggnaden s6der om Hoje & medfor en 6kning pé cirka en till tva decibel vid redan
péverkade fastigheter. Aktuella fastigheter ar Flackarp 2:10, 2:11, 16:1, 16:3, 9:26 samt 7:3,
dar Flackarp 16:1 har tva bostadshus inom fastigheten. Géllande riktvirden avseende
ljudniva vid fasad och uteplats bedéms Gverskridas vid samtliga sex fastigheter, vilka
innefattar totalt sju bostdder. Fyra av bostdderna inom fastigheterna Flackarp 2:10, 2:11,
16:1 samt 7:3 ir i behov av fasadétgarder da riktvarden for inomhusnivaer 6verskrids.
Samtliga sju bostdder inom de sex fastigheterna fér denna delstréacka ar i behov av skyddad
uteplats da géllande riktvirden 6verskrids. Skyddad uteplats samt fasadtgirder kommer att
erbjudas berorda fastigheter. Konsekvenserna bedoms bli smétt positiva pa grund av att det
ar ett fatal berorda fastigheter som erbjuds bullerskyddséatgéarder som de saknar idag.
Flackarp 7:3 erbjuds atgiarder inom ramen for det angransande projektet Flackarp-Arlov,
vilket innebar att erbjudandet av atgirder dven behover ta hansyn till det buller som denna
utbyggnad ger upphov till.

Avseende vibrationer sa byggs de nya spiren pé ett sidant sitt att de generellt fir en minst
lika god bankonstruktion som befintliga spar. De befintliga sparen byts ut mot nya och far
delvis ny banunderbyggnad, som bidrar till att minska vibrationsnividerna. Bedomningen &ar
att riktviarden for vibrationer inte 6verskrids for ndgon fastighet utmed strackan.

Enligt genomférda berdkningar av den forvintade magnetfaltsutbredningen kring
kontaktledningssystem kommer inga bostadshus, arbetsplatser eller forskolor i omrédet att
exponeras for magnetfilt 6ver Trafikverkets riktvirde 0,4 mikrotesla.

5.3.6. Luftkvalitet och férorenad mark

Under driftskedet forekommer framst utslapp av metallpartiklar frén slitage pa hjul, rils,
bromsar och kontaktledningar. Dieselavgaser kan forekomma i samband med service och
underhall. Det bedoms dock ske sé sillan att bidraget av kviavedioxid bedoms som
forsumbart under driftsfasen. Partikelhalterna bedoms 6ka marginellt nir mangden tag
okar.

Fororenade massor kommer att hanteras i byggskedet och kommer exempelvis att schaktas
bort for att minska exponerings- och spridningsrisker. Effekterna bedoms darfor bli positiva
for miljon och manniskors halsa.

5.3.7. Yt- och grundvatten

Jarnviagsvattnet samlas i dagvattenledning och i 6ppna diken och leds till Hoje 4. Denna
forandring i avledning av vatten medfor ett f6rhojt flode av vatten fran jarnvéagen till Hoje &,
vid regntillfillen. Mangden vatten som avvattnas fran jairnvagen ar vildigt liten i jamforelse
med flodet i Hoje &, och de forhgjda flodena som ar att forvianta bedoms ha obetydliga
konsekvenser pé recipienten Hoje 4. Kvaliteten i dagvattnet fran den utbyggda jairnvigen
bedoms inte paverka Hoéje &s status och darmed inte heller méjligheterna att na faststéllda
miljokvalitetsnormer.

Det berdknade paverkansomrédet for grundvattenavsankning vid gdng- och cykeltunneln
motsvarar paverkansomradet for befintlig tunnel. Risken for att negativ pdverkan pa
fastigheter, infrastruktur eller gronomraden inom det avsiankta omradet bedoms som
mycket liten i driftskedet. Grundvattenavsankning vid bron 6ver viag 108 innebar inga
negativa konsekvenser eller risk for negativ padverkan. I sodra delen av planomradet, vid
anslutningen till projekt Flackarp-Arlov, sdnks profilen for att ansluta mot foreslagen
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profilsankning i Hjarup jamfort med befintligt lage, for att passa in med de spar som byggs i
det projektet. Trafikverket har, inom ramen for projekt Flackarp-Arlov, ftt tillstand till
vattenverksamhet av mark- och miljédomstolen fér bortledande av grundvatten i denna del.

Tre dikningsforetag péverkas, tvi av dessa ar forlagda i ledning under jarnviagen och
behover forlangas, det tredje kommer att paverkas genom ett tillskott av vatten. En
omprovning av dikningsforetaget i fraga kan darmed bli aktuell.

5.3.8. Olycksrisk och sakerhet

Vid olycka med urspérning okar risknivan for de odlingslotter som ar beldgna mellan spéret
och Akerlund & Rausings vig. DA ett omrade med odlingslotter inte &r tinkt for
stadigvarande vistelse kan ett kortare skyddsavsténd &n till mera kinslig bebyggelse
accepteras. Stora delar av omrédet med lotterna kommer att behévas for jarnvagen och
Klostergardens station. P& jirnvagens vastra sida ligger industriverksamheten Flextrus och
dess narmaste byggnadsdel hamnar cirka 38 meter frén spéret jamfort med dagens 50
meter. Avstandet ar dnda sa pass langt att det bedoms vara fortsatt 1aga risker.

For intilliggande verksamheter och bostidder okar risknivan for olyckor med farligt gods
néagot da de nya spéaren anliggs nirmare dessa. Risknivan minskar dock for mer téatbebyggda
omrédden pa langre avstdnd eftersom bullerskyddsskdrmarna ger ett skydd mot spridning av
till exempel gas.

D4 antalet godstransporter inte forvintas 6ka med utbyggnaden, utan endast fordelas pa fler
spar bedoms inte risken for Hoje & 6ka. Diken for hantering av dagvatten anlaggs i samband
med byggandet av sparen. Detta innebéar 6kade majligheter att ett utslapp i omradet kan
samlas upp i diket och ddrmed férhindra vidare spridning. De nya spidren kommer narmare
reningsverksdammarna och ett utslapp som nar dessa kan begriansas genom att dammarna
kan stingas av.

5.3.9. Markanvandning och naturresurser

Ett nytt dubbelspér i jordbruksmark medfor att produktiv jordbruksmark av hogsta klass
permanent kommer att tas i ansprak inom delstrackan. Totalt bedoms cirka fyra hektar att
tas i ansprak permanent vid utbyggnaden. Intranget i jordbruksmarken sker pa ett
begransat omréde intill den befintliga jirnvagen, dven en servicevig till teknikbyggnader for
jarnvagen forlaggs i forlangningen av Flackarp skolvig pa jarnvéagens véstra sida.
Serviceviagen ar nodviandig for skotsel och drift av jarnviagen. Servicevagen gor att en stor
aker delas upp i tva delar dar den mindre delen, norr om servicevagen, blir cirka fyra hektar
stor. Den bedéms dven fortsattningsvis vara brukningsvird. Det kommer att ordnas en
mojlighet att passera Gver servicevigen med jordbruksfordon for att s ldngt det dr mojligt
underlitta brukandet. I 6vrigt delas inte jordbruksmarken upp och méjligheten att bruka
den kvarvarande jordbruksmarken bedoms darmed inte att forsvaras.

5.3.10. Klimat och energi

Utbyggnaden medfor 6kad kapacitet pa jirnvigen som majliggor en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvag. Genom o6verflyttning av transporterna minskar utslapp av
vaxthusgaser. I driftskedet och ur ett langre perspektiv bedéms utbyggnaden darfor ge stora
positiva effekter for klimatpéaverkan.
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5.3.11. Atgarder som undantas skyldigheter enligt miljsbalken

Samrad enligt kap. 12 § 6 miljobalken

Atgirder som visentligt indrar naturmiljon kriver i vanliga fall dispens- och
samrédsforfarande med den myndighet som utévar tillsyn inom omrédet. Vid byggande av
jarnvag géller inte detta om omradena och atgiarderna anges i faststélld jairnvagsplan.
Tillfalliga upplag for massor placeras pa de platser som framgar av plankartorna och
illustrationsritningarna.

Jarnvdagsomrade inom strandskydd

Omrédet kring Hoje & omfattas av strandskydd 100 meter frén &n. Vid byggande av jarnvig
giller inte forbud mot dtgarder inom strandskyddsomrdde om omradena och atgiarderna
anges i faststilld jairnvagsplan. Den nya anlidggningen ligger delvis inom strandskyddat
omrade vid Hdoje 4. Arbete med att bygga jarnvdagen kommer att behdva goras i
strandskyddsomréadet. Syftet med strandskyddet for Hoje & bedoms inte paverkas da det
redan finns en bro 6ver &n och eftersom den nya bron placeras intill den befintliga. P4
plankartorna framgar narmare vilka omraden som avses och vad de ska anvéandas till.
Forbud mot atgirder inom strandskyddsomréde enligt kap. 7 § 15 miljobalken giller dirmed
inte vid byggande av jarnvigen.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning

Enligt den nationella transportplanen 2014—2025 bedéms utbyggnaden vara
samhillsekonomiskt 16nsam. Total investeringskostnad adr bedémd till cirka 1 067 miljoner
kronor och ryms inom transportplanen 2014—2025. Den samlade bedémningen ar att
foreslagen jarnviagsutbyggnad till fyra spar uppfyller de syften och mal som satts for
projektet och den samhillsekonomiska analysen visar att atgdrderna kan forvintas medfora
en positiv samhallsnytta och bidra till regional utveckling.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
5.5.1. Indirekta effekter

Utbyggnaden medfor indirekta effekter genom dndrad markanviandning i anslutning till
jarnvagen. Framst giller det Klostergdrdens station, exempelvis for att skapa tillganglighet
till plattformarna med parkering och cykelvigar. Dessa forandringar hanteras i den
kommunala detaljplaneringen.

5.5.2. Samverkande effekter

Samverkande effekter foreligger huvudsakligen for ljudnivaer fran tagtrafiken tillsammans
med ljudnivéer fran vagtrafiken pa Ringvagen respektive viagtrafiken pa viag 108.

Sammanlagda ljudnivaer frén tagtrafik och vagtrafik pa Ringvigen har inte utretts da
Ringvigen ar en kommunal vig och darfér kommunens ansvar. En sammanvagning av
ljudnivéer fran de olika trafikslagen bor dock ge en totalt sett hogre ekvivalent ljudniva i
naromradet vid korsningspunkten mellan jirnvagen och Ringvigen. Den maximala
ljudnivan bedéms dock inte paverkas. Vid korsningen mellan jarnvigen och vig 108, har
daremot en sammanvigning av ljudnivaer fran tig- och vagtrafik gjorts.

Det finns en studerad samverkan mellan buller och vibrationer vid samtidig exponering,
som medfor en storre upplevd storning av buller samt 6kad somnstérning. Berdknade
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vibrationsnivéer i narliggande bostdder utmed jarnviagen ar dock sa ldga att ndgon
samverkande effekt i detta avseende inte ar att forvanta.

5.6.  Paverkan under byggtiden
5.6.1. Overgripande

Nedan foljer en beskrivning av hur byggandet av anlaggningen kan ga till. Det ar
entreprendren som slutligen avgor hur anldggningen byggs och beskrivningen ar darfor
endast ett forslag pa hur arbetet kan bedrivas.

Under byggtiden kommer arbeten att utforas pé strackan i olika etapper. Olika omréden och
fastigheter kommer att paverkas med olika intensitet och varaktighet under olika
tidpunkter. Vissa arbetsmoment, till exempel i samband med broarbeten, pagér dock inom
samma avgransade omride under en langre tid. Byggtransporter kan ocksd komma att ske
pa samma vagar under en langre tidsperiod.

Vagar for gdende, cyklande och till viss del biltrafik kommer att uppratthallas under
byggtiden dven om de dndras och varierar allt efter de olika byggetapperna. Det ar viktigt att
det finns tydliga vagvisningar f6r samtliga transportslag och som anpassas till varje skede.

Fornlamningar som berdrs av tillfalliga nyttjandeomraden skyddas genom tryckfordelande
korplattor, forstarkta marklager samt, vid behov, utmarkning med stakképpar i terrangen.
Detta gors i enlighet med lansstyrelsens anvisningar.

Under byggtiden kommer det uppsta buller och vibrationer vid olika arbetsmoment och fran
arbetsmaskiner och transporter. Det huvudsakliga arbetet sker under dagtid. I undantagsfall
kan natt- och helgarbeten bli aktuella, till exempel vid sparavstangning da det ar begriansat
med tid for att genomféra arbetet. Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran
byggarbetsplats ska f6ljas. En sirskild inventering avseende risk f6r vibrationsskador
genomfors infor byggskedet for att kunna f6lja upp om arbetet orsakar sprickor i byggnader,
aven kraftledningsstolparna séder om Hoéje 4 ska ingé i den inventeringen.

Vad géller risk for exponering och spridning av fororenade massor bedéms den som liten
langs hela strackan. Schaktmassor med halter som 6verstiger riktvardet for mindre kinslig
markanvindning (MKM) kommer att transporteras till godkind mottagningsanlaggning.
Hantering av fororenade massor bestdms av tillsynsmyndigheten som kan komma att stélla
krav pé skydds- och forsiktighetsétgirder.

Transporter och anvindning av arbetsmaskiner ger upphov till utslapp av partiklar (PM10)
och kvivedioxider langs med hela strackan. Utslappen paverkar luftkvaliteten lokalt, men
bedoms ha en begrinsad paverkan eftersom utslappshalterna snabbt avtar med avstandet.
Det finns dven risk for damning frén till exempel dammande ytor, transporter och lastning
av schaktmassor. Damningen bedéms ge en lokal paverkan da det till storsta delen &r stora
partiklar med kort uppehallstid i luften. Skyddsétgarder for att forhindra damning vidtas vid
behov, till exempel i form av vattning.

5.6.2. Masshantering

En masshanteringsanalys har tagits fram som underlag till jairnvagsplanen. Analysen
beskriver bland annat massvolymer, fororeningsgrad, hantering av massorna samt i vilka
byggskeden massor uppstar respektive behovs. I borjan av projektet uppstar ett
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massunderskott da de nya sparen byggs och tas i drift, innan atgarder vidtas pa de befintliga
spéren. Servicevagar och tillfalliga byggvéagar anldggs innan det finns tillgdng pa massor frin
befintligt spar. Nar sedan de befintliga sparen byggs om uppstar ett 6verskott av sparballast.
Detta 6verskott frigors for sent for att kunna nyttjas inom projektet. Projektet kommer att ge
upphov till ett massoverskott som kommer att omhéndertas externt.

5.6.3. Byggtrafik

Byggtrafik lokaliseras till storre gator och véagar dar fa oskyddade trafikanter ror sig eller dar
tydlig separering mellan olika trafikslag finns. I Figur 18 ar nagra platser markerade med
rott, dar extra vaksamhet beh6vs pa oskyddade trafikanters behov av att rora sig lings med
och Over gatorna. Langs Nordanvig finns storre gdng- och cykelstrak pa bada sidor av gatan
som bland annat passerar Klostergdrdsskolan och Klostergarden centrum. Tydlig separering
och upphdjda korsningar finns i dagsliaget, vilket innebir att de negativa konsekvenserna av
byggtrafik inte bedoms bli speciellt stora. Langs Vastanvag finns trottoar pa bada sidorna av
gatan, men cykling sker i blandtrafik. Speciellt i samband med aktiviteter pa Korpvallen ror
sig ménga barn och unga langs med och tvars 6ver gatan. Det blir ddrmed mycket viktigt att
sdkerstilla tydlig separering och ldga hastigheter langs Vastanvig for att inte forsimra
trafiksidkerheten. Utmed Akerlund & Rausings vig kommer fler tunga transporter én idag att
passera bostadsomridet Ridmansvangen. Transporter kommer huvudsakligen ske dagtid.
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Figur 18. Karta 6ver byggvdgar, kinsliga strdckor och mdlpunkter ldngs delstrdckorna Stadsmilié och Héje 4.
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Lings Sunnanvig finns tydlig separering mellan motorfordon och oskyddade trafikanter,
men gatans utformning inbjuder till hogre hastigheter dn skyltad hastighet.
Korsningsmdjligheterna for gdende och cyklande langs denna gata ar dirmed viktiga att ta
hansyn till. Vid passagen intill Hoje a ror sig ménga oskyddade trafikanter, framfor allt
giende, framst i rekreationssyfte. Deras mojligheter att passera pa ett sdkert satt bor
beaktas.

Oskyddade trafikanter ror sig 4ven utmed Flackarps skolvig och Flackarps byvig som
kommer anvindas for byggtrafik. For den senare kommer endast infarten fran viag 108 att
anvindas. En tillfallig byggvig anldggs parallellt med vag 108 {or att minska péverkan for
boende i Flackarps by. Lings Vistakravigen i utkanten av Hjarup finns tydlig separering
mellan motorfordon och oskyddade trafikanter och det finns f4 behov av att korsa gatan.

5.6.4. Miljdaspekter

Delstracka Stadsmiljo

P4 vistra sidan om jirnvigen kommer omridet mellan jarnvigen och Akerlund & Rausings
vag att vara en instdngslad byggarbetsplats med upplag av jord, byggmaterial och maskiner
under byggtiden. Den natur- och kulturmilj6é som finns i form av odlingslotter i norr och
buskmiljoer langre soderut invid jairnvigen kommer delvis att tas bort. Pa 6stra sidan av
jarnvagen kommer delar av det parkstrdk som finns utmed jarnvigen idag att tas i ansprak
under byggtiden. En del trad, bryn- och buskmiljoer kommer att férsvinna och dven har
kommer det vara en instdngslad byggarbetsplats med upplag och arbetsmaskiner. Hela
parkomradet tas inte ansprak utan en trid- och buskridd kommer att finnas kvar mellan
fotbollsplanerna och byggarbetsplatsen. Sett fran héall kommer darfoér omradet i princip att
se likadant ut som idag, men upplevelsen vid vistelse i omradet blir negativ. Landskapet
fordandras i och med byggarbetsplatserna och upplevelsen av omrédet blir helt annorlunda
under byggtiden. Aterplantering av triad- och buskmiljoerna pa stra sidan ska ske dir mark
tillfalligt tagits i ansprak. Konsekvenserna bedéms som mattliga da det framfor allt ar
ménga manniskor som ror sig i omrédet och som far en lokalt férsdmrad upplevelsemiljo,
men dven for att lokala naturomréden med vissa varden paverkas.

I koloniomrédet norr om Ringvégen, pa jarnvigens vastra sida, kan befintlig vigstruktur
komma att anvindas tillfalligt som byggvig nér bullerskyddsskarmar ska anldggas. Omréadet
kommer da att storas av byggtrafik. Efter byggtiden aterstills vigarna samt till viss del
tradgardsanldaggningarna och skyddsplanteringarna.

Under byggtiden ar det viktigt att gdng- och cykeltunneln vid Klostergarden halls 6ppen sa
langt det dr mgjligt innan den nya gang- och cykeltunneln tas i bruk.

Under byggskedet kommer lansvatten att ledas, antingen via de nya dikena eller befintlig
dagvattenledning, till Hoje 4. Atgirder vidtas si att inte grumligt vatten nir an. Av
byggnadstekniska skil forviantas grundvattenytan i jordlagren behova sdnkas med cirka fyra
meter precis i anslutning till gdng- och cykeltunneln under byggskedet. Sinkningen bedéms
kriva ett uttag pa cirka en liter per sekund och det berdknade pédverkansomrédet uppgéar
som mest till en radie pa cirka 75 meter. Paverkansomrédet for den temporara
grundvattenavsankningen under byggskedet omfattar ett omrade och fastigheter utanfor
jarnviagsomradet. Vid flertalet av dem kommer grundvattenavsiankningen i byggskedet inte
att vara storre dn den arliga, naturliga fluktuationen. Nagon paverkan forvintas inte pa
dessa fastigheter.
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Delar av tre fastigheter forviantas fa en grundvattenavsankning som ar storre dn den arliga
variationen i omradet, namligen Gstra hornet av Lyckebacken 5, norra hérnet av Varmen 2
och vistra hornet av Klostergarden 1:5. Pa dessa tre platser berdknas grundvattnet sinkas
cirka en till tvd meter lagre dn den normala &rstidsvariationen. Med hansyn till geologin i
omradet (lermoridn) bedoms en sédan sankning inte medféra nagra konsekvenser eller
skador pa byggnaderna pa dessa fastigheter.

Trygghetsupplevelsen kring arbetsomrédena kan forsamras under byggtiden, sarskilt under
kvills- och nattetid. Avsparrningar och skyddsriacken kan orsaka dolda hérn och forsdmra
sikten i arbetsomradet generellt. Omraden kring byggarbetsplatser kan upplevas
skrammande och ruffiga. Utformning och placering av avsparrningar behover ta hiansyn till
siktlinjer sa att méanniskor kan se och kiinna kontroll 6ver vad de kan méta. Aven belysning
av omraden och passager behover ta hansyn till hur méanniskor ror sig och upplever
omrédet.

Forskolan Vaderleken ligger pa Klostergardssidan, mellan sparen och Vistanvag och mellan
arbetsplatserna for Klostergardens station respektive bron 6éver Hoje 4. Pa tva sidor om
forskolan finns ytor som ska anvindas for etablering och upplag, och pa omgivande vigar
kommer masstransporter att ske. Klostergardens station beridknas kréva 2,5 ars byggtid,
bron Gver Hoje & cirka 1,5 ar. Langs linjen forekommer schaktningsarbeten och
terrasseringar forst pa vistra sidan, darefter pa ostra sidan. Barnen pé forskolan utsatts for
buller, vibrationer, luftféroreningar, 6kad trafik och starkt paverkad narmiljé under lang tid.
Infor och under byggskedet behovs en fortsatt dialog med Lunds kommun for att sdkerstélla
en trygg och bra miljo for barn.

Klostergardens station
% ca 2,5 ars byggtid
/ 7

_/

Teckenférklaring o ) .

Byggtrafik pa nya, temporéra vagar BB Ny jamvagsmark med aganderétt " & s i i ey

Byggtrafik pa befintliga gator Tillféllig nyttiandemark, vegetation tas bort — 7 m
[ Trafikverkets befintliga fastighet

®Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Kartan visar forskolan Vaderlekens placering i forhallande till byggarbetsplatser och
byggvagar.
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Delstracka Hoje a

Omrédet under och i anslutning till bron 6ver Hoje & kommer att se helt annorlunda ut
under byggtiden. Vegetation tas bort och dalgingen kommer pa en stricka av cirka 100
meter kring jarnviagen vara bade visuellt och fysiskt paverkat av stdllningar och andra
anordningar som behdvs for att bygga den nya bron. Busk- och brynmiljéer intill jairnvigen
kommer att tas bort pd den véstra sidan av jarnvagen och i Hoje as dalgdng kommer trad
och buskar att tas bort inom arbetsomradet.

For att minska paverkan pa rekreationsstridken ska en sidker passage under bron anordnas
under huvuddelen av byggtiden. Av sikerhetsskal for bade arbetare och passerande kan det
bli aktuellt med kortare avstdngning i vissa skeden av brobygget. Det kan ocksd komma att
bli begrinsad framkomlighet mellan Akerlund & Rausings vig och Hgje &s dalging da det
kommer att vara etableringsytor och byggvagar i omradet. Under byggtiden blir det svarare
att uppleva den langstrickta dalgdngen och anordningarna for att bygga den nya bron kan
upplevas som ett hinder i dalgangen. Effekterna kan bli att de som anvinder omradet for sin
rekreation kan komma att vilja andra vigar forbi omradet under kortare perioder, i 6vrigt
bedoms effekten mest besta i ett forsdmrat upplevelsevirde i och med att en byggarbetsplats
passeras.

Under byggtiden kommer spont att slés runt befintliga eller tillkommande brofundament f6r
att arbete ska kunna ske i torrhet. Vid hoga floden i Héje & kan vattengenomstromningen bli
paverkad under byggtiden, i den tvirsektion av Hgje & som arbetena sker. Under byggtiden
kommer det initialt att vara nodvandigt att leda bort grundvatten vid anldggandet av
brofundamenten. Vattnet kommer sannolikt att vara grumligt och atgirder for att inte
slappa det grumliga vattnet till recipienten Hoje & kommer atgirder att behova vidtas. Det
kommer endast att bli friga om sma mangder grumligt vatten, d& sponten kring
brofundamenten ar tita.

Delstracka Jordbruksmark i soder

For att skydda kinsliga trad under byggtiden forses traden med pakorningsskydd. I
byggskedet forviantas grundvattenytan i jordlagren behéva sinkas med cirka nio meter vid
vig 108 och mingden grundvatten som kommer att ledas bort ar drygt tva liter per sekund.
Péverkansomradet for den temporira grundvattenavsdnkningen under byggskedet paverkar
ett omrade och fastigheter utanfor jarnviagsomradet. Pa platsen for byggnaderna pa
fastigheten Flackarp 2:11, Oster om jarnvagsbron for viag 108, kommer grundvattennivan att
sdnkas cirka 0,5 meter mer dn arstidsvariationen. Med héansyn till geologin i omradet
(lermorin) bedoms en sddan temporar sinkning inte paverka fastigheten negativt.

Det grundvatten som pumpas upp fran schaktgropen vid vig 108 kan vara grumligt och
renas darfor innan det slapps till recipienten Hoje a. Det kan till exempel ske genom att
vattnet Gversilar griasslédnten frén kanten av akermarken ned mot vig 108 eller genom
sedimentation i behallare for att sedan pumpas med vigdagvattnet till Hoje a.
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6. Samlad bedomning

Utbyggnaden bidrar till uppfyllelsen av de transportpolitiska mélen och bedoms medfora
positiva effekter for kollektivtrafiken, sociala aspekter samt klimat och energi. Sammantaget
bedoms utbyggnaden inte motverka de nationella miljokvalitetsmélen. Narmare utvardering
framgér av den miljokonsekvensbeskrivning som hor till jairnvagsplanen.

Utbyggnaden medfor 6kad kapacitet pa jarnvidgen, som mojliggor en 6verforing av bade
gods- och persontransporter frin vig till jirnvig. Overforingen av transporterna innebér att
projektet langsiktigt medfor stora miljovinster betraffande utslapp av vaxthusgaser, trots att
péverkan pé klimatet under byggtiden ar negativ. Utbyggnaden bidrar pi s vis till att bygga
ett hallbart transportsystem samt till att Sverige kan uppné miljokvalitetsmélet Begransad
klimatpéverkan och visionen om ett fossilbrénslefritt Sverige 2050.

Utbyggnad till fyra spar pa strackan Lund-Flackarp kommer att innebéra bade positiva och
negativa konsekvenser for manniskors héilsa, miljon och hushéllningen med naturresurser.
De negativa konsekvenserna, exempelvis vad giller buller, ska stéllas i relation till den
positiva klimatpéverkan som projektet forvintas medfora. Under byggtiden ar de negativa
hilsoeffekterna for barn relativt stora.

I Tabell 3 aterges en samlad beddmning av varje aspekt som tas upp i den
miljokonsekvensbeskrivning som hor till jarnvagsplanen. Tabellen avser konsekvenser i
driftskedet.

For att begransa utbyggnadens negativa konsekvenser har skyddsatgarder foreslagits. De
storsta konsekvenserna som dnda bedoms uppkomma, vid en bedéomning av projektet som
helhet, avser miljéaspekten Markanvdndning och naturresurser.

Konsekvenserna i byggskedet bedoms vara 6vergaende. Det ar framst byggtrafiken,
brobyggandet 6ver Hoje 4 samt att hogklassig jordbruksmark tas i ansprak som ger mattliga
och stora negativa konsekvenser pa grund av att det ar hoga varden (landskap, kultur,
rekreation, jordbruksmark) och manga manniskor som berors.
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Tabell 3. Samlad bedémning av miljéaspekter (tabellen avser driftskedet).

Mattliga | Sma Sma Mattliga
Obetydliga

- konsekvenser —
Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser

Bed6mning

. Jordbruksmark i | Samlad
Miljéaspekt Stadsmiljo Hoje a . L
soder bedémning

Landskap

Naturmiljo

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Ytvatten

Grundvatten

Fororenad mark

Buller

Vibrationer

Olycksrisk och sakerhet

Elektromagnetiska falt

Luftkvalitet

Markanvandning och

naturresurser

Sociala aspekter Beddms Inte aktuellt
under
Rekreation
och friluftsliv

Trafik Inte aktuellt Inte aktuellt

Klimat och energi
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och

vattenomraden

7.1.  Allm&nna hansynsregler

Enligt miljobalkens allmdnna hansynsregler ska alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet vidta de skyddsétgiarder och den forsiktighet som behovs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for manniskors hilsa

eller miljon.

Nedan beskrivs hiansynsreglerna kortfattat samt hur de har beaktats i projektet.

Tabell 4. Beaktade hénsynsregler.

Hansynsregler Beaktande av reglerna

Bevisborderegeln

Det ar den som driver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidtar en atgard som ska visa att

hansynsreglerna foljs.

Kunskapskravet

Det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgard som ska ha tillracklig kunskap om hur
manniskors hdlsa och miljén paverkas och kan
skyddas.

Forsiktighetsprincipen

Redan risken fér negativ paverkan pa manniskors
halsa och miljon, gor att verksamhetsutovaren ar
skyldig att vidta atgarder for att forhindra en
stérning. Vidare ska basta majliga teknik anvandas

for att forebygga skador och olagenheter.
Lokaliseringsprincipen
En sadan plats ska valjas att verksamheten kan

bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for

manniskors hélsa och miljo.

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarar for
att jarnvagsplanen uppfyller miljébalkens
bestammelser. Hansynsreglerna har beaktats i
projektet. | det fortsatta arbetet med tillstand eller
godkannande av dispens fran myndighet kommer

ataganden att foljas upp.

Kunskap inhdmtas under hela projektets gang
genom inlasning av befintligt underlagsmaterial
samt det utrednings- och projekteringsarbete som
ingar i jarnvagsplanen och efterféljande
sakprovningar. Harutover tillfor samradsprocessen

kunskap i arbetet med jarnvagsplanen.

Atgarder for att minska eller férebygga negativa
miljokonsekvenser anges i jarnvagsplanen.
Kontrollprogram kommer att upprattas med krav pa
miljéatgarder och byggmetoder i byggskedet.
Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i
projektet, for saval det fortsatta

projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Vald lokalisering bygger pa tidigare utredningar och
genomford atgardsvalsstudie dar olika alternativa
|6sningar har studerats. | jarnvagsplanen redogors
for motiv till vald lokalisering och for bortvalda
l6sningar. Vid en utbyggnad enligt vald lokalisering

har allmdnna och enskilda intressen beaktats.
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Hansynsregler Beaktande av reglerna

Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Ravaror och energi ska anvdndas sa effektivt som
moijligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett
miljoriktigt satt. | forsta hand ska férnyelsebara

energikallor anvandas.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvanda kemiska

produkter eller biotekniska organismer som kan vara

skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna

kan ersattas med andra mindre farliga produkter.
Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning
mellan nytta och kostnader. Kraven som stalls ska
vara miljomassigt motiverade utan att vara

ekonomiskt orimliga att genomféra.
Skadeansvaret
Det ar den som orsakat en skada eller oldgenhet for

manniskors halsa som ar ansvarig for att skadan blir

avhjalpt.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

| projektet ska hushallning med ravaror och energi
ske. Schaktmassor ska ateranvandas i sa stor
utstrackning som majligt, under forutsattning att

spridning av féroreningar undviks. Aven material

fran utrustning och anldggningar som rivs ska

ateranvandas dar sa ar mojligt. Trafikverket staller
miljékrav pa fordon och maskiner som anvands i

entreprenader.

Hantering av kemiska produkter regleras genom

Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av

entreprenader.

| jarnvagsplanen redovisas skadeférebyggande
atgarder. Avvagning mellan nytta och kostnader har
bland annat gjorts med avseende pa

bullerskyddsatgarder.

Om skador eller olagenheter uppstar till foljd av
projektet ansvarar Trafikverket for att avhjélpa eller

ersatta drabbade.

Miljokvalitetsnormer giller for vattenforekomsten Héje & (Onnerupsbdcken-kdlla).
Kvaliteten i dagvattnet frin den utbyggda jairnviagen bedéms inte paverka ans status och
darmed inte heller mgjligheterna att na faststéllda miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnormer géller dven for tre grundvattenforekomster i den sedimentéra
berggrunden; Skrivkritan, SV Skanes kalkberg respektive Alnarpsstrémmen. Dessa
forekomster kommer inte att paverkas av utbyggnaden.

Lunds kommuns métningar av luftkvaliteten i Lund visar att miljokvalitetsnormer for luft
klaras med god marginal. Luftkvaliteten soder om titorten ar rimligtvis &dn battre.

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller dr av intresse for den strategiska planeringen pa
oversiktsplaneniva och darfor inte relevant for enskilda utbyggnadsprojekt.
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Utbyggnaden bedoms varken i byggskede eller driftskede innebéra négon risk att normerna
inte kan f6ljas.

7.3.  Bestammelser om hushéllning med mark och vattenomraden

Jordbruksmark &r av nationell betydelse och brukningsvird jordbruksmark fér tas i ansprak
for anldggningar endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen och
detta inte kan tillgodoses med annan mark. Sodra stambanans utbyggnad &r ett vasentligt
samhdllsintresse. Lokalisering och utformning av anliaggningen ar gjord med hansyn till att
minimera péverkan pa jordbruksmarken.

Naturvardsverket har hosten 2017 beslutat att Hoje a ar ett riksintresse for friluftsliv.

Utifréan riksintressets huvudkriterier bedoms utbyggnaden inte innebira pataglig skada pa
det nya riksintresset.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Trafikverket har ansprak pa mark i samband med utbyggnaden av jarnvigen, mark tas i
ansprak med dganderitt, servitutsratt eller tillfallig nyttjanderatt, beroende pa vad marken
ska anvindas till.

Markansprak och andamal for anspraken beskrivs nedan och framgar dven av de plankartor
som hor till jarnvagsplanen. I fastighetsforteckningen redovisas vilken areal och typ av
markansprik som beror respektive fastighet.

Nedan sammanfattas behov i generella drag for respektive typ av markansprak. En
summering av det totala permanenta anspréket for respektive typ av markanvandning
redovisas ocksa. Bokstavsbeteckningarna inom parentes motsvarar de som finns pa
plankartorna.

8.1. Ny jarnvagsmark med dganderétt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderatt dr sdidan mark som behovs for
jarnvigsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanviandning.
Markanspraket kravs for att ge plats at jirnvagsspar, banvall med tillhérande diken, slénter
samt underhélls-, skydds- och sikerhetszoner.

Totalt kommer cirka sju hektar mark att tas i ansprak med aganderatt.

8.2. Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt 4r sddan mark som behévs for
jarnvigsanlaggningen och som kan kombineras med annan markanviandning. Servitutet
innebar att anvindandet av marken for jairnvigsdndamalet ar begriansat. De olika andamal
som ar aktuella ar féljande.

Js1 - Servitut for servicevdg
Markanspraket behovs for att Trafikverket ska kunna nyttja vag for atkomst till
jarnvagsanlaggningen.

Js2 - Servitut for anldggande och vidmakthdllande av ledningar for anldggningsvatten
Markanspraket behovs for anlaggande samt drift och underhall av de delar av
jarnvagsanlaggningen som fungerar for avvattningen.

Totalt kommer cirka en hektar mark att tas i ansprak med servitutsratt.

8.3.  Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behévs mark tillfalligt for bland annat upplag och dtkomst till
jarnvagsomradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas sa effektivt som
mojligt. Pa plankartorna redovisas under hur ldng tid marken tas i ansprak. Tillfallig
nyttjanderatt redovisas med foljande kategorisering.

T1 - Etableringsomrade och byggudg

Markanspraket behovs for uppstéllning av arbetsbodar, maskiner och tillfialliga upplag
samt dtkomst till etableringsomraden och byggarbetsplatser.
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T2 - Byggvdg, dven éppen for annan trafik, far ej blockeras
Markanspraket behovs for byggtrafik pa ytor som ar nodviandiga dven for annan trafik.

T3 - Tillfallig vdg for allman trafik
Markanspréket behovs for att ersatta viag med allmén trafik som méste stdngas under
byggtiden.

T4 - Tillfdlligt upplag
Markanspréket behovs for utrymmen dir massor placeras och hanteras.

T5 — Upplagsyta for matjord
Markanspréket behovs for utrymmen diar matjord placeras.

T6 — Underjordiska anldggningar ska skyddas mot hogt marktryck
Underjordiska anlaggningar, exempelvis kablar och ledningar, ska skyddas mot hogt
marktryck under byggtiden.

T7 — Underjordiska forstdarkningsatgdrder
Underjordiska forstarkningsitgirder, exempelvis tillfalliga stag for jordférankring.

Totalt kommer cirka tio hektar mark att tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt.

8.4. Pagaende markanvandning

En summering av anspréaken for respektive markanvindning redovisas i Tabell 5 nedan. De
permanenta anspraken pa jordbruksfastigheterna innebar att fastigheternas area minskas.

Tabell 5. Ansprék fér markanvdndning.

Typ av markanvdndning Areal permanent ansprak Areal tillfilliga ansprak

(dganderatt och servitut)

Jordbruksmark 4 hektar 6 hektar

Nara/inom bebyggelse 3 hektar 4 hektar

Jordbruksmark tas i ansprak permanent pa bada sidor om jarnvégen for att ge plats &t den
nya sparanldggningen och servicevigar i férlingningen av Flackarps skolvig samt soder om
vig 108. Servicevigen ger atkomst till teknikbyggnader och ar darfér nodvandig for skotsel
och drift av jarnvagen. Servicevigen vid Flackarps skolvig innebér, forutom att vardefull
dkermark forsvinner, ocksé att ikermarken delas av i tva delar. Den mindre delen, norr om
servicevigen, blir cirka fyra hektar stor och bedéms dven fortsattningsvis vara vird att
bruka. Det ordnas moéjlighet att passera 6ver serviceviagen med jordbruksfordon for att sa
langt det ar mojligt underlatta brukandet. I 6vrigt delas inte jordbruksmarken upp och
mojligheten att bruka den kvarvarande jordbruksmarken bedoms darmed inte att forsvéras.

Ansprak behovs dven under byggtiden med tillfallig nyttjanderatt. Omréden som behovs
under byggtiden kommer att aterga till jordbruksmark och vara brukningsbara nar
utbyggnaden ar klar. Marken ska aterstillas sa langt som mgjligt och i samrad med
markégaren.
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9. Fortsatt arbete

Efter att jirnvagsplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft genomf6rs
lantmateriforrattningar. Trafikverket far da tillgang till mark enligt den faststéllda

jarnvéagsplanen. En rad andra beslut, framfor allt avseende tillstdnd och dispenser enligt

miljobalken, behovs innan byggandet kan péborjas.

9.1. Tillstand och dispenser som erfordras for genomférandet

Dispenser, lov, tillstind och anmé&lan kommer att bli nodvindiga vid byggande av jarnvigen,
de separata provningar som kravs framgar av Tabell 6 nedan. Krav och villkor frén tillstdnd

och dispenser kommer att hanteras i det fortsatta arbetet.

Ijarnvagsplanen framgar undantag fran forbud enligt miljobalken. Skyldighet att anmaila

samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken for atgdrder som visentligt kan dndra naturmiljon

giller inte for de verksamheter och atgirder som behdvs for att bygga jarnvigen och som

faststills och ingér i jarnvagsmark eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Verksamheter

eller atgarder inom generellt biotopskyddsomréde respektive strandskyddsomréde ar ocksa

undantagna fran férbud enligt miljobalken.

Tabell 6. /itgdrder som krdver tillsténd, lov, dispens eller anmdlan.

Typ av drende

Aktuellt

Lagstiftning

Anmarkning

Ansvarig

myndighet

Tillstand for
ingrepp i

fornlamning

Tillstand fran
landskapsbildsk
ydd

Dispens fran
artskyddsforor

dningen

Anmélan om
avhjdlpande

atgird
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Beroende pa resultat
fran arkeologisk

utredning

Bebyggelse, upplag,
schaktning och fylining

Paverkan pa de
fridlysta arterna
rosenlok och

klintsnyltrot

Framst under

byggtiden

Kulturmiljolagen

Lag 1998:811 om inférande
av miljobalken (19 §

naturvardslagen)

Miljébalken 8 kap

Miljobalken 10 kap, 28 §
forordning om miljofarlig
verksamhet och halsoskydd

(1998:899)

Tillstand kan eventuellt kravas for

arkeologiska atgarder

Vid risk for paverkan

Om atgarden kan medfoéra okad
risk for spridning eller exponering
av féroreningarna och denna risk

inte beddms som ringa

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen

Kommunal

miljonamnd



Typ av drende

Anmadlan om
behandling av

avfall

Anmadlan om
atervinning av
avfall for
anldggningsand

amal

Tillstand for
transport av

avfall

Tillstand till
vattenverksam

het

Tillstand till
vattenverksam

het

Tillstand till
vattenverksam

het

Anmadlan om
bortledande av
avloppsvatten

(dagvatten)

Bygglov

Lagstiftning

Under byggtiden 37§
miljdprovningsférordningen
(2013:251)

Under byggtiden 35§

miljoprovningsférordningen

(2013:251)

Under byggtiden
(2011:927)

Byggande av bro 6ver Miljobalken 11 kap.

Hoje &

Bortledning av Miljobalken 11 kap.
grundvatten, om det

inte ar uppenbart att

varken allméanna eller

enskilda intressen

skadas.

Andring av Miljébalken 11 kap

markavvattning

Omhiéndertagande av Miljobalken 9 kap.
dagvatten for

Klostergardens station

Bullerskyddskarmar Plan- och bygglagen

Teknikbyggnader

36 § avfallsforordningen

Anmarkning

Da siktning av underballast
planeras inom projektet ska
tillstand respektive anmalan for
sadana verksamheter upprattas
och skickas till tillsynsmyndigheten
i den aktuella kommunen dar

verksamheten kommer att paga

Vid eventuell atervinning av siktade
sparballastmassor fran andra
projekt vid byggande av tillfalliga

transportvagar

Tillstdnd soks av respektive

transportor

Brostdd placeras under hogsta

vattenniva

Eventuellt permanent bortledning
for gang- och cykeltunnel vid
Klostergarden samt bortledning vid
drift och byggskedet for

jarnvagsbron for vag 108.

Tillforsel av mer vatten per

tidsenhet &n idag till Hoje a

Leda vattnet via diken och ledning

till Hoje &

Ansvarig

myndighet

Kommunal

miljonamnd

Kommunal

miljondmnd

Lansstyrelsen

Mark- och

miljddomstol

Mark- och

miljddomstol

Mark- och

miljédomstol

Berord

kommun

Berord

kommun
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9.2.  Fortsatt arbete i byggskedet

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att broarna 6ver Hoje & far lika manga brostod och att
stoden ar lokaliserade i linje for att harmoniera med varandra.

For att bedoma fororeningarnas omfattning och utbredning i omradet norr om samt kring
Hoje & kravs fordjupade miljotekniska markundersokningar vid de provtagningspunkter
som har visat pa forhojda fororeningshalter.

Kompletterande provtagning behover ocksa utforas for att avgéra om massor kan
ateranviandas inom projektet eller maste omhéndertas pa godkdnd mottagningsanlaggning.
Provtagning for att pdvisa eventuella fororeningar i diken langs med de befintliga spdren
foreslds genomforas i kommande skeden.

Ett kontrollprogram for byggskedet ska upprattas dar bade allmdnna, 6vergripande
miljofragor och sarskilt noterade aspekter ska ingd. Foljande ska sirskilt kontrolleras:

- Grundvattennivierna kring brobyggandet i Hoje as dalgédng. Extra grundvattenror bor
installeras i omradet i samband med de kompletterande undersokningar for geoteknik
och fororenade massor.

- Ytvatten med avseende pa grumling och féroreningar

- Vibrationer. En riskinventering ska genomforas infor byggskedet for att f6lja upp
eventuella sprickor i byggnader. Kraftledningsstolparna séder om Hgje 4 ska

inkluderas i riskinventeringen.

- Skyddade arter. Vaxtplatserna for arterna rosenlok och klintsnyltrot ska kontrolleras
och dokumenteras bade fore och efter byggandet.

Utover dessa punkter kan det bli aktuellt att kontrollera sddant som anges i kommande
beslut om dispens, tillstdnd eller anmalningar.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket reviderar jarnvagsplanen. De
sakdgare som berors av revideringen kommer d& att kontaktas och far ta del av dndringen.
Ar revideringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla jairnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2
kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om
det behovs samt eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
maste foljas nir jarnvigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebéar bland annat att jirnviagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ritt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behévs permanent for jairnviagen. Mark
som behovs permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ocksé markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen sker genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriforrattning hos
lantmiterimyndigheten. Trafikverket kan aven triffa avtal med berorda fastighetsigare i
forviag och sedan lamna Gver avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den forviarvade marken
overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Merparten av alla berérda fastigheter kommer
dock att inlésas direkt genom lantmaiteriforrattning. Lantmaéteriets beslut kan 6verklagas till
mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksé ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av

anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors,
vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors
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samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvianda mark tillfalligt sa fort jairnviagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare och rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsigare och rittighetsinnehavare far inte utan tillstind frin Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen. Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvéagsplanen.

10.1.1. Bertérda kommunala dversiktsplaner

Kommunernas 6versiktsplaner - OP 2010 fér Lunds kommun och Framtidens kommun,
perspektiv 2038 for Staffanstorps kommun — 6verensstimmer med utbyggnaden av
jarnvagen till fyra spér. Lund har paborjat arbete med en férdjupad 6versiktsplan Lund
Sydvist som omfattar utredningsomradet for planerad jarnvag.

10.1.2. Hantering av kommunala detaljplaner

I Lund ar omrédet fran Klostergirden och in mot centrum detaljplanelagt. Féljande
detaljplaner berors.

Tabell 7. Berérda detaljplaner i Lunds kommun.

Planbeteckning Forklaring och eventuell anvdandning som

strider mot jarnvagsutbyggnaden

1281K-567-B1286 Detaljplan for fastigheten VASTER 3:14 | Tackt dike utanfor bullerskyddsutformningen
m fl i Lund, Lunds kommun (Koloniomr, = blir belagen i omrade for kolonitradgardar.
Haga och S:t Manslyckan).
Laga kraft 92-08-04

1281K-132-A526 Forslag till stadsplan for del av Berord mark ar redan planlagd for
KLOSTERGARDEN i Lunds stad. jarnvagsandamal.
Laga kraft 60-09-20

1281K-356-B1062 Andring av stadsplanen fér delar av Del av slant blir beldgen inom omrade for
kvarteret Dynesvangen, Ostgéten och allman plats, gata.
stadsplan for delar av stadsagorna 700,
713 och 1270 m. fl. i Lund.
Laga kraft 73-05-04

1281K-890-C3615 Detaljplan for del av Vaster 7:1i Lund, Paverkas med ett servitut for atkomst till
Lunds kommun. Laga kraft 10-07-26 teknikbyggnad.

1281K-364-B1068 Andring och utvidgning av stadsplanen | Teknikbyggnad, dike och bullerskyddskarm
for delar av stadsdagan 1270 m. fl. i blir beldget inom omrade for

Lund (Polhemskolan). Laga kraft 74-09- = parkeringsdandamal.
03
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Planbeteckning

1281K-250-B884

1281K-295-A616

1281K-210-A537

1281K-262-B962

Andring och utvidgning av stadsplanen
for kvarteret Paletten och stadsdgan
1695 m.m. sydvastra industriomradet i
Lund. Laga kraft 65-09-23

Andring av stadsplanen for kvarteret
Lyckebacken m.m. i Lund.
Laga kraft 69-03-04

Forslag till andring och utvidgning av
stadsplanen for del av Klostergarden i
Lund. Laga kraft 61-12-30

Andring av stadsplanen fér kvarteren
Vombsjon m. fl. samt stadsplan for
stadsdgorna 1308, 1313 m. fl. i Lunds
stad Friluftsbad i Kallby.

Laga kraft 69-04-02

Forklaring och eventuell anvandning som

strider mot jarnvagsutbyggnaden

Teknikbyggnad blir beldgen inom omrade
som inte far bebyggas samt omrade for

parkeringsandamal.

Teknikbyggnad, nytt spar, ny plattform samt
hinderfri gdngvag mellan plattformarna blir
beldgna inom omrade for

parkeringsandamal.

Hinderfri gangvag mellan plattformarna blir
beldgen inom omrade for gata. Ingen
stridighet.

Paverkar men strider inte. Jarnvagen ligger

kvar i befintligt lage.

Lunds kommun har inlett arbetet med att ta fram en ny detaljplan som mgjliggor utbyggnad
av Sodra stambanan. Den nya detaljplanen anger en dndrad markanvindning i ovan angivna

berorda detaljplaner sa att dessa inte strider mot jarnvagsplanen. I Staffanstorps kommun

finns inga detaljplaner som berors av utbyggnaden.

10.2.
10.2.1.

Genomforande

Organisation och tidplan

Mailet ar att fyrsparsutbyggnaden mellan Lund och Flackarp ar fardigbyggd och kan
driftsittas under 2024. Med en forvantad byggtid om fem ar forutsatter detta en
lagakraftvunnen jarnviagsplan 2019.

10.2.2.

Fastighetsrattsliga atgarder

Mark som behdvs permanent for jirnvdgen

Markanspraken provas i drende hos lantmaterimyndigheten som gor en fastighetsreglering
vid en lantmateriforrattning. Trafikverket koper normalt mark som behovs {or en jarnvig
och kopet avslutas genom ansékan om lagfart.

Grunden for markforvirvet ar oftast en 6verenskommelse med fastighetsdgaren.
Lantmiterimyndigheten har dessutom mojlighet att, med stod av laga kraftvunnen
jarnvagsplan, besluta om att Trafikverket far 6verta mark och rattigheter enligt planen dven
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om det inte finns ndgon 6verenskommelse. Lantmiterimyndighetens beslut kan 6verklagas
till domstol.

Trafikverket kan borja bygga pa marken nir 6verenskommelse nétts med fastighetségaren,
nar kopehandling ar upprittad eller nar Lantmaterimyndigheten fattat beslut. Ibland har
Lantmiterimyndigheten majlighet att fatta beslut om fortida tilltrade till marken, 4ven om
inte alla beslut som till exempel ersdttningsbeslut i forrattningen &r tagna.

Mark som behovs tillfdlligt

Mark behovs tillfalligt under byggskedet till tillfalliga transportvigar, plats for arbetsbodar,
kontor, upplag, maskiner, byggnadsmaterial med mera. I huvudsak anvinds mark som
ligger utanfor sjilva vag- eller jarnvigsomradet. P4 plankartan i jairnvagsplanen redovisas
sddan mark som omréden med tillfallig nyttjanderatt. Dar anges ocks& under vilken
tidsperiod som nyttjanderitten giller.

Trafikverket far sedan anvinda marken pa det sitt som faststéllts i planen. Erséttning
betalas till fastighetsidgaren for den tillfalliga nyttjanderatten. Det kan dessutom behdvas
andra tillstdnd fr&n myndigheter beroende pa vad marken ska anvindas till. Om inte annat
avtalas med fastighetsagaren &terstills marken som anvants tillfalligt.

Ersdttning

Fastighetsidgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak vid ett vag-
eller jirnviigsbygge och for de flesta skador som uppstir i samband med byggandet. Aven
den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sarskild ritt till en fastighet kan ha ratt till
ersattning. Ersdttningen bestams utifrén reglerna i expropriationslagen. En
grundforutsittning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada uppkommit.
Affektionsvirden ersitts inte.

Hur stor ersattningen blir bestdms utifrén forhallandena den dag nar Trafikverket tar
marken i ansprék, den sa kallade vardetidpunkten. Om det skulle bli en tvist om
ersattningen for vagratt ar det mark- och miljodomstolen som avgor. Bade Trafikverket och
fastighetsdgaren kan ansoka om att fa ersiattningsfragan provad.

Vid jarnvagsbyggande ar det normalt genom en lantmateriforrattning som Trafikverket far
tillgang till mark enligt en faststilld jairnvagsplan. Om det inte gér att komma 6verens om
ersittning genom en frivillig férhandling beslutar lantmétaren om ersattning vid
lantmateriforrattningen. Detta beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

I mark- och miljodomstolen svarar Trafikverket for bade sina egna och motpartens
kostnader, oavsett utgdngen i malet. Det géller for bade vig- och jairnvigsprojekt. I de hogre
instanserna, Mark- och miljo6verdomstolen och i vissa fall Hogsta domstolen, ar reglerna
négot annorlunda. Nar Trafikverket har fort mélet vidare géiller samma regler som i forsta
instans. Men om det dr motparten som har fort malet vidare och forlorar svarar denne
normalt for sina egna kostnader.
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10.3. Finansiering

Kostnaden for utbyggnaden av striackan mellan Lund och Flackarp berzknas till totalt cirka
1 067 miljoner och ryms inom den nationella transportplanen 2014—2025. Avtal ar
upprattat med Lunds kommun om medfinansiering av Klostergérdens station och hur
kostnader av olika anlaggningsdelar fordelas. Avtalet reglerar ocksa hur tunneln mellan
Maskinvagen och Nordanvag ska hanteras kostnadsmaissigt i hiandelse av att kommunen vill
ha en annan utformning &n Trafikverkets standard.
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11. Ordlista

Allminna hiinsynsregler Regler i miljobalken som ska bidra till en hallbar utveckling.

Buller O6nskat ljud. Fysiskt sett ar det ingen skillnad mellan ljud och buller. Variationerna av hur
stord en person blir beror bland annat pa vilken typ av ljud det &r, ljudets karaktar (till exempel ljudets
styrka och vilka frekvenser det innehéller), tid pé dygnet, vad man haller p&4 med, om bullret ar
kombinerat med exempelvis vibrationer och dven ens attityd till bullerkéllan kan paverka. Se
Vibrationer.

Byggarbetsplats Den plats dar bygget rent fysiskt pagar. Byggarbetsplatser ar inhdgnade och
obehoriga ager ej tilltrade.

dB(A) Decibel, métt pd ljudniva. (A) innebdr att ett fi lter anvints som tar hansyn till 6rats kianslighet
for ljud av olika frekvenser.

Detaljplan En detaljplan uppréittas av kommunen for att med bindande verkan faststélla ett omrades
utnyttjande for olika &ndamal.

Effekt Paverkan till f6ljd av en fysisk atgard.

Ekvivalentniva Genomsnittsniva. Anviands som medeltal for ljudstyrka under en viss tidsperiod, i
trafiksammanhang oftast dygn. Anges i dB(A).

Elektromagnetiska filt Elektriska och magnetiska filt, sa kallade elektromagnetiska falt,
uppkommer omkring elektriska spanningar och strommar. Magnetfiltets styrka, flodestdtheten, méts i
mikrotesla (uT) eller millitesla (mT). Falten ar starkast narmast kéllan, men avtar snabbt i takt med att
avstandet Okar.

Etableringsyta En etableringsyta dr den plats dir entreprenoren for byggprojektet har sina
arbetsbodar, arbetsmaskiner, upplag och parkering for byggnadsarbetarna. Etableringsyta ar inte
samma sak som byggarbetsplats, men arbetet utgar fran etableringsytan.

Farligt gods Gods som kan orsaka till exempel brand, explosion, forgiftning eller radioaktivt utslapp.
Transporter av farligt gods pa jirnvig omfattas av ett regelverk, som definierar olika slag av farligt
gods samt hur det ska méarkas ut och hanteras.

Flaskhals En tréng sektion, i jairnvigssammanhang dar infrastrukturens kapacitetsbegransningar ar
bestammande for en strackas forméga att slippa igenom tagtrafik.

Fridlyst Fridlysning skyddar en véxt- eller djurart som bedoms vara utsatt for hot.
Fyrstegsprincipen Se Atgirdsvalsstudie.

Geoteknik Ingenjorsvetenskap som sysslar med beskaffenheten i berg och jord.
Infrastruktur Anordningar for transporter samt el och vattenforsorjning.

Kapacitet Produktionsférmaga, rymlighet. Mits ofta i hur ménga godstag och persontdg som kan
kora pa en viss bana. Hogt kapacitetsutnyttjande ger en storningskénslig bana. Kapacitetsutnyttjandet
bor darfor inte 6verstiga 80 procent.

Miljobalken Samlad miljolagstiftning.

Miljokvalitetsnormer Anger hogsta tilldtna halt eller annat varde for luftféroreningar eller andra
miljoforhallanden.

Nationell transportplan Ett underlag som Trafikverket tar fram och arbetar utefter. Planen ar ett
underlag for utveckling och forvaltning av det statliga transportsystemet. Nu géillande plan omfattar
dren 2014—2025.
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Plankarta De ritningar som faststélls och diarmed blir juridiskt bindande. Ritningarna visar bland
annat markansprik med dganderatt, med servitutsratt, med erforderliga vagrattigheter och med
tillfallig nyttjanderatt samt skyddsatgéirder.

Riksintresse Bevarande- och nyttjandeintressen som definieras med utgéngspunkt fran
bestimmelser i miljobalken. Riksintressen och omraden for riksintressen far inte patagligt skadas.

Robusthet I jirnvigssammanhang en beskrivning av jirnvagens talighet kopplat till dess
kapacitetsutnyttjande (se Kapacitet).

Rodlistad En nationell ssmmanstallning av arters risk for utdéende.
Servicevig Vigar som anviands av drift- och underhallspersonal liangs jirnvigen, i driftskedet.

Spont Spont ir en stodkonstruktion, vanligtvis av stél eller betong som anvands for att ta upp
jordtryck vid schaktningsarbeten. Stalspont anvands vid bygge av kajer, broar, slussar eller vid andra
tillfallen dar det kan uppsta forskjutning i jordlager.

Sparprofil Jirnvigens lutning och hojdléage i langsled.

Tillginglighet Med tillgianglighet avses dels ett systems tillfrlitlighet och mdjligheten att geografiskt
né det, dels att anldggningar efter ny- eller ombyggnation ska vara tillgangliga for alla manniskor
oavsett eventuella funktionshinder.

Topografi En terrangs fysiska form, i ett landskap dess hgjdskillnader.
TransEuropean Networks (TEN) De viktigaste transportlederna i Europa ingar i natverket TEN.

Transportpolitiska mal Mél for transporter och infrastruktur med syfte att sakerstélla en
langsiktigt hallbar och samhillsekonomiskt effektiv transportforsorjning for naringsliv och
medborgare i hela landet.

Trimma Justerande &tgird till syfte att ndgot ska fungera effektivare.

Fordrojningsmagasin Damm som dampar flodestopparna i vattendrag och okar lagvattenféringen.
Behovs ofta i viag- och jarnvigsprojekt for att kompensera for nya hardgjorda ytor.

Vibrationer Sviangningsrorelser som kan uppkomma av trafik pd vag och jarnvagar, sarskilt om
tunga fordon som godstig passerar 6ver 16sa jordar som leror.

Atgiirdsvalsstudie En metod som Trafikverket anvinder for planering i tidiga skeden. I en
atgirdsvalsstudie tas hinsyn till alla typer av tgirder och kombinationer av dessa. Atgirder kan delas
in i de fyra stegen tdnk om, optimera, bygg om och bygg nytt enligt fyrstegsprincipen.

Oversiktsplan Oversiktsplanen redovisar grunddragen i mark- och vattenanvindningen samt hur
den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras. I planen redovisas dessutom kommunens
stillningstagande till olika allm#inna intressen, till exempel riksintressen. Oversiktsplanen &r inte
juridiskt bindande men ska ge vigledning for efterféljande beslut om anviandningen av mark och
vattenomraden.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Tryckta kiillor

Banverket, Jarnvdgsutredning Sédra stambanan Hastad — Arlov, slutrapport for delen Arlov-
Flackarp, 2010

Banverket, PM Jarnvdgstunnlar i Lund, 2009

Region Skane, Det oppna Skane 2030, Skanes regionala utvecklingsstrategi, 2014
Trafikverket, Buller och vibrationer fran trafik pé vdg och jarnvdg, 2016
Trafikverket, Forenklad dtgdrdsvalsstudie, Fyrspdr Flackarp-Hoégevall, 2014
Trafikverket, Kapacitet Lund-Flackarp, Kapacitetsutredning, 2011

Trafikverket, Lund-Malmé; Simulering av kapacitet, 2017

Trafikverket, Nationell plan for transportsystemet, 2014

Trafikverket, Planldggning av vdgar och jarnvdgar, 2014

Trafikverket, PM Beslutsunderlag for avslut fyrspdr i Lund, 2017

Trafikverket, Samradsunderlag Sédra stambanan, Lund-Flackarp, fyra spar, 2015

Digitala killor

Kommunala planer: www.lund.se och www.staffanstorp.se

Jarnvags-, vag- och hastighetsdata: www.trafikverket.se

Statistik om utslapp av vaxthusgaser fran transporter: www.naturvardsverket.se

Information om sjdar, vattendrag, grundvatten och kustvatten: www.viss.lansstyrelsen.se

Beslut
Lansstyrelsen, Beslut om betydande miljopaverkan, 2016-03-22

Naturvardsverket, Beslut om omrdden som Naturvdrdsverket bedomer dr av riksintresse for
Sfriluftsliv (Hoje G med flera), 2017-10-19

Bilder och kartunderlag
Kartunderlag: © Lantmdteriet, Geodatasamverkan

Foton: Sweco
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