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1. Sammanfattning

Projektet innebir att cirka tre kilometer av S6dra stambanan mellan Lund (fran
Ringvagen) och Flackarp byggs ut fran tva till fyra spar. En ny station anlaggs vid
Klostergarden i Lund. Tagtrafiken i bada riktningarna pa banan bedéms 6ka frén 464
tag per dygn till 579 tag per dygn, dar persontdgtrafiken star for kningen. De nya
spéren anldggs vaster om de befintliga som ocksd kommer att rustas upp.
Bullerskyddséatgarder i form av bullerskyddsskarmar och fastighetsnira atgiarder
vidtas. Vid den nya stationen vid Klostergarden kommer bullerskyddsskdrmarna ha
genomsiktliga partier. En ny gang- och cykelport ersitter den befintliga mellan
Nordanvig och Maskinvagen. Nya broar anldggs 6ver Hoje 4 och vig 108, eventuellt
kan de befintliga broarna ocksé behova byggas om eller forstirkas for att de ska klara
hogre taghastigheter. Arbetet kommer forst att ske pa den vistra sidan och sedan den
Ostra. Tagtrafiken ska kunna paga under hela byggtiden, med undantag for tillfalliga
och kortare trafikstopp. Avvattningen av jirnvagen kommer att ske i huvudsak genom
oppna diken utmed jarnvagen.

Utbyggnadsprojektet har av Lansstyrelsen i Skdne bedomts medféra betydande
miljopaverkan. Projektet ligger i linje med 6versiksplanerna i bdde Lund och
Staffanstorps kommuner. Lunds kommun tar fram en ny detaljplan for att méjliggora
utbyggnaden av jarnvégen, i 6vrigt pdverkas inga detaljplaner.

Landskapet bestar av stadsmiljo, den langstrackta dalgangen vid H6je 4 och det 6ppna
jordbrukslandskapet i soder. Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms bli sma,
daven om det under byggtiden blir stor paverkan i fraimst Hoje a-dalen. Dalgidngen
omfattas ocksé av skydd for landskapsbilden och tillstand behover sokas for
schaktning, upplag och fyllning.

Det finns lokala naturviarden langs jarnvigen i form av busk- och brynmiljoer,
vattenmiljo samt torrdngar intill jarnvagen. Storst paverkan bedoms bli i Hoje 4-dalen
dar vegetationen tas bort under byggtiden. Tva fridlysta arter kan komma att paverkas
om den befintliga jarnvigsbron behover atgardas. En dispens fran
artskyddsforordningen kan komma att kriavas. For att minska péverkan och paskynda
naturens ateretablering ar det viktigt att aterstiallning med aterplantering sker.

Liangs med strackan finns kulturintressanta miljoer i form av bebyggelse,
fornlamningar och enskifteslandskap. Nagra fornlamningar kommer att beréras av
béde permanent och tillfalligt markansprak. Tillstdnd enligt kulturmiljélagen kravs for
ingrepp i fast fornlamning och kommer att sokas.

Hoje 4 ar ett vilbesokt rekreationsstrak som pekas ut av bade Lunds kommun och
Lansstyrelsen i Skdne som ett viardefullt tatortsndra omrade. Dalgdngen fran Genarp
till Lomma &r riksintresse for friluftsliv. Hoje & omfattas av 100 meter strandskydd
fran strandlinjen. Omradet ar redan paverkat av befintlig jirnvag bade visuellt och
avseende buller. Paverkan pd omradet bedoms bli storst under byggtiden dé en sticka
om cirka 100 meter under befintlig jarnvégsbro tas i ansprak som byggarbetsplats.
Passage ska dock anordnas. Riksintresset for friluftsliv som helhet bedoms inte
péatagligt skadas av utbyggnaden. Inte heller bedoms allménhetens tilltrade till
omradet i driftskedet paverkas negativt. Strandskyddets syften bedoms inte paverkas.



Byggnation av bro 6ver Hoje & sker inom hogsta hogvattenniva och ar darmed en
vattenverksamhet som kraver tillstand. Tillstdnd kommer att s6kas. Det finns négra
markavvattningssamfalligheter pa strackan. Nagra permanenta
grundvattensinkningar bedoms inte beh6vas, medan det under byggtiden kan bli
aktuellt med tillfilliga grundvattensiankningar. Dessa bedoms ligga i huvudsak inom
arstidsvariationer och paverkan bedoms bli liten.

Det finns en utbredd fororening i det finpartikuldra materialet i befintlig bankropp
langs med hela den aktuella strackan och langs delar av strackan finns det dven
fororeningar vid sidan om befintlig jairnvagsanldggning dar de nya spéren ar
planerade. Férorenade massor kommer att hanteras i byggskedet och kan till exempel
komma att schaktas bort eller kapslas in for att minska exponerings- och
spridningsrisker. Konsekvenserna bedoms darfor bli positiva for miljon och
manniskors hélsa.

Bullerskyddsskarmar om tre och en halv meter sitts upp pa bada sidor om jarnvégen.
P& Ostra sidan satts de upp fran Ringvégen i norr ner till Hoje &. Pa véstra sidan sétts
bullerskyddsskidrmar upp frén cirka 400 meter norr om Ringvigen ner till och med
Klostergardens station, med undantag f6r bron 6ver Ringviagen dar det inte blir ndgra
bullerskyddsskdarmar. Berdkningar visar att ett eller flera av de gillande riktvirdena
overskrids vid 46 fastigheter pa delstrackan stadsmiljo, trots sparnira
bullerskyddséatgérder. 45 av dessa fastigheter ar bara i behov av skyddad uteplats och
en dr bara i behov av fasadatgarder och kommer att erbjudas detta. Det sétts inte upp
nagra bullerskyddsskidrmar vid Héje a eller 1angs med jordbruksmarken i séder. Vid
Hoje a hade skdarmar pa broarna gett en reduktion av ljudnivan i Hoje 4-dalen med
cirka fem decibel i omradet nidrmast broarna. D4 ljudet sprids i alla riktningar hade
det likval paverkat Hoje &-dalen med risk for spridning ner mellan de tva broarna och
pa storre avstand ar ljudnivan densamma med eller utan skdrmar. Liangs med
jordbruksmarken i soder ligger fastigheterna pé ett sidant avstand att sparnira
atgarder inte har nagon effekt pa den 6kade bullernivdn. Bedomningen ar att det inte
ar samhaillsekonomiskt motiverat med bullerskyddsskarmar fér den begransade nytta
de gor. I soder far sex fastigheter bullernivier 6ver gillande riktvirden och kommer
att erbjudas fastighetsnéra atgirder. Dar det vidtas bullerskyddsétgarder blir
situationen béttre 4n i nollalternativet.

For milj6aspekterna vibration, olycksrisk, elektromagnetiska falt och luftkvalitet
bedoms paverkan i huvudsak bli lokal och liten. Konsekvenserna bedéms bli sma.

Hogklassig jordbruksmark kommer att tas iansprak for de nya sparen, servicevagar
och tillfalliga arbetsomraden. Utformningen har anpassats for att gora sa litet intrang
som mojligt och minimera fragmentering av akrar sa att brukningen inte forsvaras.
Tillfalliga nyttjandeytor kommer att aterstillas sa langt det ar mojligt till brukningsbar
mark genom till exempel maskinell jordvindning, dock kan inte samma
produktionsféorméiga forviantas pa dessa ytor.

Klostergardens station ar en viktig del av Lunds kommuns stadsplanering i omréadet.
Det blir en bittre, 6ppnare, tryggare och trivsammare miljo nar omradet byggs om
och fler méanniskor kommer att rora sig i omrédet. Stationen ger ocksa battre
mojligheter for kollektivirafik och pendling med tdg samt en 6kad tillgdnghet och
framkomlighet mellan vastra och 6stra sidan via den nya gang- och cykelporten.



Byggskedet kommer att pdga under cirka fem &r i olika etapper. Olika omréden och
fastigheter kommer att piverkas med olika intensitet och varaktighet under olika
tidpunkter. Det kommer att uppsta buller och byggtrafik som kommer att paverka
manniskors vardag. Restriktioner for buller fran arbetsplatsen kommer att gélla.

Utbyggnadsforslaget bedoms inte medfora sidana konsekvenser som innebar att
miljokvalitetsnormer for luft, vatten eller buller inte kan f6ljas. Det motverkar heller
inte mojligheterna att uppfylla de nationella miljokvalitetsmélen.

Sammantaget bedoms utbyggnaden till fyra spar pé strackan Lund-Flackarp utgora en
viktig del i uppfyllelsen av de transportpolitiska méalen, medfora positiva
miljokonsekvenser avseende miljoaspekten Klimat och energi och i 6vrigt inte
innebdra annat dn begransade och acceptabla negativa miljokonsekvenser.



2. Bakgrund

2.1. Allméant

Soédra stambanan, som gar mellan Malmo och Stockholm, ar en av Sveriges viktigaste
jarnvagar for bade person- och godstrafik da den hanterar stora floden av séval
nationell som internationell trafik. Strackan ingér i Trans European Network (TEN)
som ar det europeiska nitet for gransoverskridande transporter.

Delstrackan mellan Lund och Malmo ar en av Sveriges mest trafikerade
jarnvagsstrackor. Under hogtrafik 4r den maximalt utnyttjad, vilket medfor att den ar
kinslig for storningar. Storningar som uppstar riskerar att snabbt paverka trafiken
norrut i jarnvagsnétet och dven séderut mot Danmark. Under den senaste tiden har
resandet med tag okat kraftigt i Skdne. Mellan ar 2000 och 2010 mer dn férdubblades
antalet resor med regionala tag i Skdne och Lund C &r en av de stationer i Sverige som
har hogst antal resande.
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Figur 2.1.1. Oversiktskarta

Att 6ka kapaciteten pa denna stricka har saledes stor betydelse regionalt, nationellt
och i viss mén dven internationellt (mot Danmark). Med en 6kad kapacitet 6nskar
man klara av en fortsatt 6kning av tagtrafiken, 6ka punktligheten och samtidigt
minska kinsligheten for storningar.

For narvarande finns det fyra spar mellan Malmé C och Arlov. Nésta etapp som ska

byggas ut till fyra spar ar den atta kilometer ldnga strackan mellan Arl6v och Flackarp.
Kvar dr sedan etappen mellan Flackarp och Lund (fram till Ringvigen) som nu utreds
till fyra spar inom ramen for denna jarnvagsplan. I den nationella transportplanen for



dren 2014—2025, dar det redovisas hur ekonomiska medel ska fordelas till nationellt
viktiga projekt, finns utbyggnad av fyra spar pé strackan Lund-Flackarp utpekat som
ett projekt som avses fardigstillas inom planperioden. Den nationella transportplanen
ses Over vart fjarde ar och en ny plan ar under framtagande.

Kostnaden for utbyggnaden av strackan mellan Lund och Flackarp ber#knas till totalt
cirka 1 070 miljoner kronor, varav 1 067 miljoner belastar den nationella
transportplanen 2014—2025.

2.2.  Projektmal
Utbyggnad till fyra spar pa strackan Lund-Flackarp syftar till att:

¢ Ge 0kad kapacitet mellan Lund och Flackarp
¢ Bidra till att sékerstilla en effektiv och héllbar transportférsérjning

e Ge Okad tillginglighet for tdgresenarerna i Lund

2.3.  Planeringsprocessen

Ett véag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan eller jirnvégsplan, se figur
2.3.1.

Planlaggningspro-

cess enligt vaglagen Vagplan eller

Atgardsvalsstudie

och lagen om byg-
gande av jarnvag

jarnvagsplan

Figur 2.3.1 Planlaggningsprocessen.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnviagen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar och vad de berérda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram till vag- eller jairnvagsplanen, déar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram som ska innehélla uppgifter om verksamhetens forutsebara
paverkan pa ménniskors hilsa och miljon. Planen halls tillgénglig for granskning sa att
de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket p&borja utbyggnaden av projektet.

I figur 2.3.2 visas hur processen kan se ut. Just nu arbetas en jirnvagsplan med status

samradshandling fram. Till denna tas en MKB fram som ska godkédnnas av
lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stillas ut for granskning.
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Figur 2.3.2. Jarnvagsplanens process. MKB tas fram i skede samradshandling.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allméinhet for att
fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrédet
sammanstills i en samradsredogorelse.

2.4.  Tidigare utredningar, alternativ och beslut

24.1. Kapacitet Lund-Flackarp

Ar 2011 it Trafikverket, Skinetrafiken och Lunds kommun ta fram en utredning for
att se hur olika &tgarder skulle kunna paverka kapaciteten pé striackan Lund C-
Flackarp, vilket redovisas i rapporten Kapacitet Lund-Flackarp, Kapacitetsutredning
(Trafikverket, 2011). Denna utredning kompletterades under 2017 med en detaljstudie
av sista strackan in mot Lund C (Trafikverket, 2017).

Utredningarna visar att det, efter att strickan Flackarp-Arlov byggts ut till fyra spar, ar
mojligt att kora totalt 18 tag per timme och riktning genom Lund C. Med vissa
trimningsatgarder kan antalet tag per timme 6kas nagot. Men framfor allt ger en
forlangning av fyra spar fram till Ringvigen en 6kning av kapaciteten till 26
tag/timme. Darefter begrinsas kapaciteten av Lund C.

24.2. Atgéardsvalsanalys Fyrspar Flackarp — Hogevall

En forenklad atgiardsvalsstudie har tagits fram for striackan, vilken redovisas i
rapporten Fyrspar Flackarp — Hogevall (Trafikverket, 2014). Har har bristerna i
transportsystemet analyserats med hjalp av fyrstegsprincipen och alternativa
16sningar som totalt kan leda till en béttre 16sning har belysts. Atgirdsvalsstudien
visar att en férlangning av de fyra sparen fran Flackarp till Hogevall resulterar i
tillracklig kapacitet forbi ar 2040.

Fyrstegsprincipen
Syftet med metoden ar att stegvis analysera vilka dtgiarder som kan goras for att
erhélla ett hallbart resande. Stegen ar:

1. Tank om - Paverka behovet av resor samt val av transportsatt
2. Optimera - Utnyttja befintlig struktur effektivare
3. Byggom - Begriansade ombyggnationer

4. Bygg nytt - Nyinvestering och/eller storre ombyggnadsatgarder



Atgirder enligt steg 1 syftar till att paverka ménniskors beteende eller genom
styrmedel paverka transportefterfrigan si att trafik fors 6ver till mer hallbara, sakrare
eller miljovanligare transportsystem. Att transportera manniskor och varor med tag ar
sdkrare, mindre utrymmeskravande och miljovanligare 4n ménga andra
transportmedel. Viljan ar att fler ska vélja tag framfor bil och dd méste det ges
mojlighet for fler tag pa jarnvagsnitet. Detta bedoms i nulédget inte vara mojligt och
dtgirder enligt steg 1 uppnar darfor inte malen utmed strackan Malmo-Lund.

Atgirder enligt steg 2 skulle kunna innehilla atgirder for att utnyttja befintlig
infrastruktur mer effektivt. Strickan Malmo-Lund dr idag en av Sveriges mest
belastade jarnvagsstriackor. I dagsliaget bedoms det inte vara majligt att 6ka
kapaciteten med hjilp av atgirder enligt steg 2 eftersom det inte ar mojligt att kora fler
tdg under hogtrafik och tiglangden begrinsas av plattformarnas langd pa stationerna.

Atgiirder enligt steg 3 medfor begrinsade ombyggnader. P4 striickan Flackarp —
Lund C finns mojlighet att trimma signalsystemet for att 6ka robustheten i systemet.
Detta ger en viss 6kning av kapaciteten, men nar inte den 6nskade kapaciteten.

Med atgarder enligt steg 4, nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgéarder, kan
fyrsparet fran Flackarp forlingas in mot Ringviagen/Lund C. Det innebar 6kad
kapacitet, samtidigt som jarnvagssystemet som helhet blir mer robust och tillforlitligt.
En tidigare kapacitetsrapport har visat att om fyra spar byggs mellan Flackarp och
Ringviagen kan 24 tig per timme och riktning trafikera strackan. Kapaciteten bedéms
dé vara tillracklig fram till ar 2030—2040. Med en forlangning av de fyra sparen fran
Flackarp till Hogevall kan 26 tag per timme och riktning trafikera strackan, vilket
bedoms resultera i tillracklig kapacitet forbi ar 2040.

2.5. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Trafikverket tog under 2015 fram Samradsunderlag Sodra stambanan, Lund —
Flackarp, fyra spar 2015-12-18 (Trafikverket, 2015). Samradsunderlaget stracker sig
forbi Ringvagen och in till Hogevall i Lund. Samréadsunderlaget redovisar projektets
forutsattningar avseende miljo, planer och markanvandning. Lansstyrelsen beslutade
2016-03-22 att projektet Lund-Flackarp fyra spdr kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Beslut om betydande miljopaverkan har fattats enligt bilaga 2 i Férordning (1998:905)
om miljokonsekvensbeskrivningar. Motivet ar projektets egenskaper avseende
fororeningar och storningar samt risken for olyckor och den befintliga miljons
kanslighet i det omrade som kan antas bli paverkat da detta berors av riksintresse for
kulturmiljovard enligt 3 kap 6 § miljobalken samt Natura 2000-omréde enligt 7 kap 27
§ miljobalken. Aven projektets effekter och komplexitet, som innebér att sirskild
hinsyn bor tas till allménhetens behov av information, utgér motiv.

Beslutet medfor att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska uppréattas for projektet.
MKB:n ska godkinnas av lansstyrelsen innan en jarnvigsplan med status
granskningshandling kan stillas ut och vara tillginglig for fastighetsagare, allmanhet
och remissinstanser for synpunkter.
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2.6. Kommunala planer

2.6.1. Oversiktsplaner

I kommunernas 6versiktsplaner anges grunddragen for anvindning av mark- och
vattenomréaden. Strackan Lund-Flackarp beror Lunds och Staffanstorps kommuner.
Kommunernas oversiktsplaner - OP 2010 fér Lunds kommun (Lunds kommun, 2010)
och Framtidens kommun, perspektiv 2038 for Staffanstorps kommun (Staffanstorps
kommun, 2011) — 6verensstammer med utbyggnaden av jarnvagen till fyra spar. Lund
har paborjat arbete med en fordjupad oversiktsplan Lund Sydvéast som omfattar
utredningsomradet for planerad jairnvag.

26.2. Detaljplaner

Detaljplaner reglerar markanvindning och ar bindande. En jarnvig far inte byggas om
den strider mot géllande detaljplaner. I Lund ar omradet frin Klostergirden och in
mot centrum detaljplanelagt, se figur 2.6.2.1. Féljande detaljplaner berors:

1281K-295-A616, 1281K-250-B884, 1281K-364-B1068, 1281K-262-B96

Teckenforklaring A

D Detaljplanelagda omraden
==== Planerad jarnvag

Figur 2.6.2.1. Karta 6ver detaljplanelagda omraden.
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Lunds kommun har inlett arbetet med att ta fram en ny detaljplan som mojliggor
utbyggnad av S6dra stambanan, samt planerar utformning av miljon kring
Klostergardens station.

I Staffanstorps kommun finns en detaljplan for en omformarstation séder om viag 108
som angransar till utbyggnaden.

2.7. Riksintressen

Riksintressen ar sddana geografiska omraden som &r av nationell betydelse. Det finnas
bland annat riksintressen for naturvérd, kulturmiljovard, friluftsliv och dven for
kommunikationer. Riksintressen omfattas av miljobalkens (MB) tredje eller fjarde
kapitel — i tredje kapitlet anges olika sektorsomréden och i fjairde kapitlet anges
omraden som riskdagen beslutat om. Riksintressen ska skyddas mot atgiarder som
patagligt kan skada dem. Om olika riksintressen star emot varandra ska foretrade ges
it det andamaél som pa lampligaste sitt fraimjar en langsiktig hushéllning med marken,
vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt (3 kapitlet 10§ MB).

Det aktuella projektet beror tva utpekade riksintressen. Det d4r S6dra stambanan som
ar riksintresse for kommunikation (3 kapitlet 8 § MB) och Hoje & fran Genarp till
Lomma som ar riksintresse for friluftsliv enligt 3 kapitlet 6 § MB. Riksintresset Hoje &
beskrivs i kapitel 5.4 och en bedomning mellan de bada riksintressena gors i kapitel 7.
Samlad bedémning.

Enligt 3 kapitlet 4 § MB ar jordbruksmark av nationell betydelse och brukningsvird
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det
behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta inte kan tillgodoses pa

ett frén allman synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Négra riksintressen enligt miljobalkens fjarde kapitel berors inte.
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3. Milj6konsekvensbeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska innehalla en beskrivning av projektets
vdsentliga effekter och konsekvenser. Detta kapitel beskriver hur MKB-arbetet har
bedrivits, hur miljofrdgorna hanterats i projektet och pa vilket sdtt bedomningarna i
dokumentet dr gjorda. For effektberdkningar och konsekvensbedomningar har ar
2040 anvdnts som horisontdr.

3.1. Syfte

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ska identifiera och beskriva de direkta och
indirekta effekter samt bed6ma konsekvenser som planerad verksamhet kan medféra
dels for manniskor, djur, vixter, mark, luft, klimat, landskap och kulturmiljo, dels pa
hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt. Syftet ar ocksa att
mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pA méanniskors hilsa och miljé.

MKB-processen ska dessutom bidra till att miljdanpassa projektet for savil bygg- som
driftskedet. Processen att sikra miljohinsynen och miljéanpassningen paborjades
redan under upprattandet av samrédsunderlaget och fortsitter tills anldggningen ar
driftsatt och dess langsiktiga effekter klarlagts.

3.2. Samréad

Syftet med samradsprocessen kring en miljokonsekvensbeskrivning &r att skapa
forankring hos berérda parter av framtida projekt och fanga upp information man
eventuellt har missat. Under samrédet finns det mgjlighet att limna information och
komma med synpunkter och férslag som kan leda till att projektet blir miljomassigt
mer héallbart.

Under arbetets gang har samrad héllits med Lansstyrelsen i Skéne lan, Lunds och
Staffanstorps kommuner, Region Skéne, den regionala kollektivtrafikmyndigheten,
Skanetrafiken, berérda raiddningstjanster, teleoperatorer och ledningségare, centrala
myndigheter, foreningar och intresseorganisationer, allmanhet och direkt berérda
fastighetsigare.

Samraden har héllits dels genom fysiska m6ten och 6ppet hus for allménheten, dels
genom skriftvaxling via brev och e-post. Inkomna synpunkter finns sammanfattade i
en separat samradsredogorelse tillhorande jarnvagsplanen, se bilaga 1. Synpunkterna
har bemdétts och arbetats in i planforslaget i den méan det varit mojligt. De
huvudsakliga synpunkterna har rort utformning av bullerskyddsskarmar, utformning
av Klostergédrdens station, paverkan pé odlingslotter samt markansprak for tillfallig
nyttjanderatt.

3.3.  Avgransning av MKB

3.3.1. Geografisk avgransning

Miljokonsekvenserna i denna MKB beskrivs for den aktuella jairnvagsplanen som har
sin norra grans strax norr om Ringviagen i Lund (cirka kilometertal 602) och sin s6dra
grans vid Flackarp (cirka kilometertal 605+375) strax norr om Vragerupsvigen i
Hjarup. Den beskriver ocksa indirekta effekter som breder ut sig langre bort fran
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anldggningen upp till s stort avstand (influensomrade) som effekten har betydelse.
Det giller buller och risk for spridning av féroreningar med vatten. Influensomradet
visas i figur 3.3.1.1.

Teckenforklaring N
Delstrackor m— |nfluensomrade A
— 1, Stadsmiljd
2, Hoje a L] 015 03 045 06 075
— — —
s 3 Jordbruksmark i séder @® Lantmateriel, Geodatasamverkan

Figur 3.3.1.1. Karta 6ver projektets influensomrade.

Jarnvagen, plattformarna vid Klostergdrden samt hinderfri gingvig mellan
plattformarna regleras i jirnviagsplanen, medan det framtida stationsomradet,
parkeringsplatser med mera kommer att arbetas in i detaljplaner som Lunds kommun
tar fram.

Jarnvagsplanen kan dven tillsammans med andra projekt bidra till att
miljokonsekvenser uppstar eller forstarks. Dessa kumulativa effekter redovisas
oversiktligt.

3.3.2. Delstrackor

Den aktuella jarnvégsstrackan utgors av tre huvudsakliga narmiljoer som berors pa
olika sitt. For att underldtta for 1asaren att hitta information om den plats man ar
intresserad av har projektbeskrivningen och redovisningen av effekter och
konsekvenser delats in i tre delstrackor efter de huvudsakliga narmiljéerna. Det ar
stadsmiljon kring Klostergarden och séder om Ringvigen, Héje & som omges av
naturmiljo samt jordbruksmarken soder om Hoje &, se figur 3.3.2.1.
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Teckenforklaring N

Delstrackor A

w1, Stadsmiljé

2, Héje a 0 01 02 03 04 05
' ————

s 3, Jordbruksmark i soder @ Lantméteriet. Geodatasamverkan

Figur 3.3.2.1. Karta éver den aktuella jarnvagsstrackningen med delstrackorna markerade.

3.3.3. Avgransning i tid

Byggandet av jirnvdgen kommer att paga under cirka fem ar i olika etapper. Olika
omréden och fastigheter kommer att paverkas med olika intensitet och varaktighet
under olika tidpunkter. Trafikverket arbetar utifrin en tidplan f6r projektet som
innebar att arbetena kan paborjas nar jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Tidigaste
byggstart bedoms vara &r 2020. Detta forutsitter att erforderliga tillstand finns
framme.

For trafikeringsprognoser och miljokonsekvensbeskrivningen anviands &r 2040 som
prognosar i detta projekt. Detta prognosar anvands nu generellt for trafikprognoser
(basprognos) och samhallsekonomiska kalkyler inom Trafikverket. Prognosaret viljs
ocksa sd att det infaller en rimlig tid efter att anlaggningen fardigstillts och tagits i
drift.

3.3.4. Angransande projekt

Foljande projekt, som pagar parallellt med jarnviagsplanen och dr geografiskt
avgransade, ligger inte inom jarnvagsplanens omrade och ingar darfor inte i
jarnvégsplanen och denna miljokonsekvensbeskrivning:

Klostergardens stationsomrade: Lunds kommun tar fram detaljplan for omradet
utanfor perrongerna vid den nya stationen pé Klostergarden.
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Flackarp-Arlov: utbyggnad till fyra spar mellan Flackarp och Arlév samt ombyggnad
av stationer i Hjarup, Akarp och Burlév dir tva nya spar tillkommer vister om
befintliga spar. Utbyggnaden ansluter direkt till detta projekt.

E22 Trafikplats Lund s6dra: ombyggnation av trafikplatsen med ny bro samt
anpassning for kommande fyrfaltsutbyggnad pa vdg 108 mellan Lund och
Staffanstorp. Ombyggnationen kommer sannolikt att pAga samtidigt som detta
projekt.

E22 Gastelyckan — Lund Norra (Ideon): ny viaganslutning till E22 vid Ideon. Ett
extra korfalt i vardera riktning mellan trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra.
Nya av- och pafartsramper vid trafikplats Lund Norra. Nya broar 6ver avfartsramp,
Tunavigen samt for gang- och cykeltrafik 6ver E22. Ombyggnationen kommer
sannolikt att padga samtidigt som detta projekt.

Vig 108 Lund sédra-Staffanstorp: ombyggnad till motesfri 2+2 vig mellan
Staffanstorp och Lund s6dra. Vagen breddas med tva nya korfalt pa den nordostra
sidan och mittseparering med vigricke langs hela strackan. Ombyggnationen
kommer sannolikt att padga samtidigt som detta projekt.

Snabbcykelstrak Malmo-Lund: Trafikverket, Malmo Stad, Burl6vs kommun,
Staffanstorps kommun, Lomma kommun och Lunds kommun planerar for ett
snabbcykelstrak mellan Malmo och Lund. Tva lokaliseringsalternativ utreds; den
vastra korridoren som till storsta delen gir utanfor tatorterna samt
jarnvigskorridoren som gar langs med jarnviagen (Sodra stambanan) och igenom
tatorterna. Bade alternativen forutsatter en utbyggnad av Sodra stambanan till fyra
Spar.

3.3.5. Relevanta miljofragor

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla de uppgifter som behovs for att beskriva
direkta och indirekta effekter p& hilsan och miljon. F6ljande &mnesomréden tas upp i
MKB:n:

e Landskap

e Naturmiljo

e Kulturmiljo

e Rekreation och friluftsliv

e Vatten (yt- respektive grundvatten)
e Fororenad mark

e Buller och vibrationer

e  Olycksrisk och sdkerhet

e Elektromagnetiska falt

o Luftkvalitet

e Markanviandning och naturresurser

e Sociala aspekter
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Inriktningen pé och innehéll i MKB:n har samratts med Lansstyrelsen i Skane 1an vid
fyra tillfdllen (2015-11-25, 2016-08-31, 2017-06-07 och 2017-09-06).

I MKB:n behandlas klimatpaverkan endast 6versiktligt eftersom det géller storskaliga
effekter och konsekvenser jamfort med 6vriga miljoaspekter som behandlas i MKB:n.

3.4. Metod fér miljobedémning

De miljobedomningar som gors i MKB:n anvédnder begreppen paverkan, effekt och
konsekvens beroende pa hur langtgiende analys som varit majlig att gora for de olika
amnesomradena. Det har inte alltid varit maojligt att systematiskt anvinda begreppen
for alla situationer.

Paverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller
storningar genom buller, grundvattenpaverkan och visuell forandring.

Effekt ir en foriandring av en miljokvalitet som kan matas eller berdknas kvantitativt
eller pa annat sitt beskrivas.

Konsekvenser ir en subjektiv bedomning som gors utifran de effekter som péverkan
fran utbyggnadsforslaget, inklusive forebyggande atgarder, ger pa de olika
amnesomrédena.

Bedomningsgrunder anviands som ett verktyg for att definiera hur effekter och
konsekvenser kopplat till de imnesomraden som tas upp i MKB:n kommer att
bedémas. For denna MKB utgors bedomningsgrunderna bland annat av nationella
miljokvalitetsmal, miljokvalitetsnormer och riktvarden.

Bedomningsskala (bedomning av viarde, konsekvens) anvinds for att redovisa
bedémning av vardets storlek samt graden av paverkan och effekter, det vill sdga
vardering av konsekvenserna. Vardet anges i en skala fran l1agt till hogt viarde, dar 1agt
virde ar om det dr lokala virden som inte ingar i ndgot storre sammanhang och dar
hoga viarden ar av nationell eller regional karaktiar. Héga viarden kan dven utgoras av
samverkande virdeomréden som var for sig inte har hogt virde, men som vid en
sammanvagning bildar en helhet med hogt varde. Skalan bygger pa relationen mellan
befintliga virden och omfattning av bedémd paverkan.

Bedomning av konsekvenser anges pa en skala fran inga/obetydliga konsekvenser till
stora/mycket stora konsekvenser. Skalan bygger pa relationen mellan befintliga
varden och omfattning av den forvantade effekten (ingreppets/stérningens
omfattning). Skalan kan beskriva sévil positiva som negativa konsekvenser, dar inget
annat anges avses negativa konsekvenser. Skalans olika grader anvinds i ett forsta steg
som ett riktmarke, darefter vigs omfattning av paverkan och effekter in som leder till
en slutlig bedomning av konsekvenser. Att exempelvis ett riksintresse paverkas i det
forsta steget ger en indikation pa att det bor hamna hogt pa skalan (mycket stora eller
stora konsekvenser). Daremot kan omfattningen av den effekt som ett
utbyggnadsforslag leder till betyda att den slutliga bedomningen av konsekvenserna
skiljer sig fran riktmirket. Att ett riksintresse berors betyder inte per automatik att
utbyggnadsforslaget medfor stora eller mycket stora konsekvenser. Péverkan kan till
exempel vara av mycket begriansad omfattning eller endast berora en mindre del av
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intresseomrédet. Omvant betyder det ocksa att paverkan pé aspekter av lokal karaktar
— till exempel buller — dven kan bedémas fa stora konsekvenser.

e Mycket stora konsekvenser — Konsekvenser pa riksintressen eller andra
intressen som géller EU-niv4, exempelvis Natura 2000-omraden,
overskridande av miljokvalitetsnormer m.m.

e Stora till mattliga konsekvenser — Konsekvenser pa riksintressen eller
varden av regional eller kommunal betydelse.

e Mattliga till sma konsekvenser — Konsekvenser pid omraden eller varden
av kommunal betydelse.

¢ Sma konsekvenser — Konsekvenser pd omréaden eller virden av mindre
eller lokal betydelse.

e Obetydliga konsekvenser — Inga eller obetydliga konsekvenser pa
riksintressen, omraden eller viarden av regional eller lokal betydelse.

Osdkerheter ar faktorer som utgor osdkerheter i miljobedémningen, till exempel
brister i underlag eller osdkerhet om det faktiska utfallet. Osidkerheter beskrivs i forsta
hand under respektive amnesomrade i kapitel 5.

I kapitel 5 bedoms och redovisas konsekvenserna av nollalternativet och
utbyggnadsforslaget. I kapitel 6 sammanfattas konsekvenserna av utbyggnadsforslaget
utifran ovan ndmnda bedémningsskala.

4. Projektbeskrivning

4.1. Befintlig jarnvagsanlaggning

4.1.1. Allmant

Vistkustbanan ansluter till S6dra Stambanan norr om Lund C och 6vergar till
dubbelspér soder om stationen. Den aktuella strackan 16per fran Ringvagen séder om
Lunds stadspark i norr ner till Flackarp i soder, se figur 3.3.2.1. Strackan ar forsedd
med stingsel pa bida sidor med mojlighet att korsa endast pa utpekade platser. Alla
korsningar ar planskilda dar jarnvagen gar pa bro 6ver vagar och gator. Avvattning
fran den befintliga anldggningen sker 6vervigande via infiltration till omkringliggande
mark och slutligen till H6je & d& det p4 manga héll saknas fungerande diken eller
annan drinering.

Tagtrafiken pa banan uppgar idag till 464 tag per dygn, fordelningen av tagslag
framgér av tabell 4.1.1.1 (Trafikverket, 2017). Trafiken pé jairnvégen dr omfattande och
forseningar och storningar uppstéar litt. Blandningen av olika tagslag pa banan okar
ocksé risken for forseningar genom att de lokala tdgen har ldgre medelhastighet och
kan tvinga de snabbare fjarrtdgen att minska sin hastighet eftersom
omkorningsmojligheter saknas.
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Jarnvagen ar dubbelsparig och forlagd i markplan, i huvudsak pa bank. Banan har god

geometrisk standard och medger 25 ton axeltryck. Den storsta tillitna hastigheten ar

200 km/tim men lokalt forekommer begriansningar.

Tabell 4.1.1.1. Férdelning av tagslag pa den aktuella strackan.

Tagtyp Maximal lingd Medellingd Hastighet Antal passager
[m] [m] [km/tim] per dygn
[st]
Snabbtédg (X2) | 330m 150 m 200 40
Persontég 350 m 175 m 160 7
IC/Nattag
Oresundstag 240 m 160 m 180 163
(X31)
Pagatig (X61) | 225 m 95m 160 189
Godstag 750 410 100 65
Summa 464
4.1.2. Delstracka Stadsmiljo

Jarnvigen passerar i strickans norra del genom stadsbebyggelse, dir det finns en
gang- och cykelport som férbinder Nordanvag pé ostra sidan med Maskinvigen pa

véstra sidan jairnviagen. Gang- och cykelvigen har brant lutning, snidva kurvradier och

bristfillig belysning vid passagen under jarnvigen. Oster om jarnvigen ligger
bostadsomradet Klostergarden med ett antal attavaningshus samt Klostergardens
idrottsplats. Vister om jarnvagen ligger ett villaomrade séder om Ringvigen. Strax
soder om detta villaomrade Gvergir bebyggelsen i ett industriomrade vid Akerlund &
Rausings vig. Mellan jarnvigen och Akerlund & Rausings vig finns odlingslotter.
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Delstrackor A
w1, Stadsmiljo

o o0 0w o1 ols o0zs

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.1.2.1 Karta éver delstracka Stadsmiljo.

4.1.3. Delstracka Hoje &

Soder om Akerlund & Rausings vig tar bebyggelsen slut pa vistra sidan och 6vergar i
naturmark med 16vtrad och buskmilj6 kring Hoje 4. Dalgéngen &r ett viktigt
rekreations- och friluftsomrade for Lundaborna. Jirnvigen gér hir pa bank for att
komma 6ver Hoje &s dalgéng pa en cirka nio meter hog och drygt 120 meter lang bro.
Bron har tre bropelare i dalgédngen, dir en star nara huvudvattenfiran. I dalgdngen
ligger Lunds kommuns reningsverksdammar véster om jarnvéagen. I dalgdngen finns
ocksa en gang- och cykelvig under jarnvagsbron. Pa jarnvéagens oOstra sida finns det
odlingslotter norr om Hoje .
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Delstrackor N

w1 Stadsmiljo A

i o D05 030 013 015 0226
2, Hoje & — T

s 3, Jordbruksmark i séder ® Lantmateriet. Geodalasanverkan

Figur 4.1.3.1 Karta éver delstracka Hoje &

4.1.4. Delstracka Jordbruksmark i séder

Efter Hoje & 16per jarnviagen genom ett 6ppet odlingslandskap dar det finns négra
gardar som niarmast ligger cirka 100 meter fran jirnviagen. Jirnvagen korsar viag 108
pa en knappt 20 meter lang bro. Detta ar den enda korsningspunkten for biltrafik pa
den aktuella striackan. Vagbredden ar vid broldget nio meter och den skyltade
hastigheten ar 80 km/tim. Korsningspunkten har fri h6jd, det vill sdga 4,70 meter. Vag
108 ir en statlig viag och dess huvudsakliga syfte ar att vara en forbindelse mellan olika
orter och mélpunkter i och runt Lund.
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Delstrackor
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] 007 01 021 028 035
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e 3 Jordbruksmark i soder
® Lantmatenel. Geodatasarmverkan

Figur 4.1.4.1 Karta 6ver delstracka Jordbruksmark i séder.

4.2. Geoteknik

Geotekniska forutsattningar lings med hela strackan har 6versiktligt faststallts genom
geotekniska undersokningar utférda under 2016.
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Figur 4.2.1. Geologisk jordartskarta som visar ytjordlagren inom omradet (SGU, Jordartskarta)

4.2.1. Delstracka Stadsmiljo

Jordprofilen pa delstrackan utgors av fyllning som underlagras av lerig sandmorén
och lermorén. Fyllningen utgors av ett tunnare lager mulljord f6ljt av varierande
fyllnadsrester s& som sand, grus, tegel, tri, kol, vixtdelar och byggavfall. Jordddjupet
varierar mellan 30-50 meter. Berggrunden utgors huvudsakligen av sedimentirt berg
av kalksten. S6der om Ringvigen forekommer en sprickzon/forkastning i berggrunden
som har en nordvist-sydostlig riktning.

Befintlig banvall ar uppford med bankfyllning fram till omradet strax norr om Hoje &.
Befintlig bro 6ver Ringvigen ar grundlagd med platta pa mark och &terfyllningen mot
brons landfisten ar utférd med packad sprangsten.

4.2.2. Delstracka Hoje &

Vid norra brostodet vid Hoje & utgors de 6vre jordlagren av fyllning bestaende till
storsta delen av sandig humusjord, sand och lermorin. Fyllningen underlagras av
lermoran. Vid s6dra brostodet utgors jordlagren av cirka tre meter fyllning av
lermoran foljt av naturligt lagrad lermorén.

Hoje as dalgdng utgors av en mycket varierande jordprofil. De 6vre jordlagren utgors
av fyllning som underlagras av svimsediment, vilka utgors av en vixellagring av sand
och silt samt organiska jordar. I lage for Hoje & finns lager av torv som underlagras av
sand. Under sanden foljer fast lagrad lermoran.
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I dalgdngens s6dra del i anslutning till Hoje & patriffas dven lera i fyllningen. I lage for
sodra brostodet utgors jordlagren huvudsakligen av lermorian som 6verlagras av
mulljord.

Enligt SGU:s jorddjupskarta uppgar jorddjupet till 30-50 meter innan sedimentéart
berg patriffas.

Befintlig jarnvagsbro 6ver Hoje & ar grundlagd med palar slagna i den fasta
lermorénen. Samtliga brostdd ar palade och bakom brons landfasten, bade séder och
norr om bron, finns en stracka som ar forstarkt med bankpalar.

4.2.3. Delstracka Jordbruksmark i s6der

Jordprofilen pa delstrackan utgors av fyllning, huvudsakligen bestdende av mulljord
foljt av lermoran. Lokalt forekommer sand- och siltskikt i lermordnen. Lermorénen
underlagras av nordostmoran som striacker sig ner till det sedimentira berget. Enligt
SGU:s jorddjupskarta uppgar jorddjupet till 30-50 meter innan sedimentért berg
péatraffas.

Befintlig jairnvagsbro Gver vig 108 ar grundlagd med betongplatta pa mark i den
naturligt fast lagrade lermorénen.

4.3. Utbyggnadsférslaget

Utredda och forkastade alternativ finns beskrivna i kapitel 4.6.

Den nya utformningen innebar att den cirka tre kilometer langa strickan av Sodra
stambanan mellan Lund (frén Ringvigen) och Flackarp byggs ut fran tva till fyra spar.
En ny station anldggs vid Klostergarden i Lund. Tagtrafiken pa banan bedoms 6ka till
cirka 579 tdg per dygn, fordelningen av tagslag framgar av tabell 4.3.0.1 (Trafikverket,
2017). Antalet godstdg bedoms inte 6ka, godskapaciteten okar istillet genom att
godstigen i genomsnitt blir lingre och de kan ta tyngre laster.
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Tabell 4.3.0.1 Fordelning av tgslag pa den utbyggda stréackan (prognosar 2040).

Tagtyp Maximal lingd Medellangd Hastighet Antal passager
[m] [m] [km/tim] per dygn
[st]
Snabbtédg (X2) | 330m 200 m 200 70
Persontég 350 m 175 m 160 2
IC/Nattag
Oresundstag 240 m 200 m 180 176
(X31)
Pagatig (X61) | 225 m 130 m 160 266
Godstag 750 500 100 65
Summa 579

Jarnvagsanldggningen utformas som tvd redundanta® dubbelspar. Avstdnden mellan
sparmitt i respektive dubbelspar blir 4,5 meter. Sparavstindet mellan de bada
dubbelspéren blir atta meter (berdknat sparmitt till sparmitt). Det befintliga

dubbelsparet rustas upp i samband med utbyggnaden och behalls i stort sett i samma
lage som idag. Det nya dubbelspéiret placeras vister om befintliga spar, vilket innebar
att jarnvagsomradet breddas i huvudsak vasterut for att ge plats &t det nya

dubbelsparet.

Nya vaxlar kommer att anldggas och jairnvagens kontaktlednings- och signalsystem
kommer att anpassas till den nya trafikeringen.

Nedan anges de huvudsakliga anlaggningsdelar som hor till jarnvagen.

e Spér och banoverbyggnad

e Banvall med sldnter och diken/draneringsledningar

e Jarnvigsbroar

e Stodkonstruktioner

e Plattformar

e Anlaggningar for passage till och fran plattformar

e Anordningar for elférsorjning

e Signal-, sikerhets- och trafikledningsanlaggningar

e Teknikbyggnader

e Anliggningar for IT- och telekommunikation

1 Redundanta dubbelspar innebér att de tekniska systemen for de tva dubbelsparen inte ska
vara beroende av varandra, utan fristiende. Tagtrafiken ska kunna fortsatta pa ett dubbelspar

aven om det andra drabbas av stérningar.

27



e Anldggningar for kabelkanalisation

e Anldggningar for bortledning av dagvatten
e Servicevagar

e Bullerskyddsatgarder

e Skyddsstingsel

Teknikbyggnad ar ett samlingsnamn for olika typer av utrymmen som inrymmer
utrustning for jirnvagens el-, tele- och signalsystem. De kan vara av olika typ och
storlek alltifrén mindre skap till storre byggnader. De storsta teknikbyggnaderna langs
den aktuella strackan blir cirka 3 x 11 meter. Dessa storre teknikbyggnader placeras
vid fem punkter utanfor jairnvagen langs strackan. Vid tva punkter - soder om
Ringvigen respektive soder om plattformarna - placeras teknikbyggnaderna pa var
sida om sparen, medan de vid tre platser - soder om Hoje &, vid vag 108 samt langst i
soder - placeras enbart pa vastra sidan om sparomradet. Vid respektive plats samlas
flera teknikbyggnader av olika typ och storlek.

4.3.1. Delstracka Stadsmiljo

I anslutning till Ringvégen, pa en cirka 350 meter lang stricka, flyttas befintliga spar
Osterut for att kunna koppla dagens sparlége till det 6stra sparlaget norr om
Klostergardens station. Séder om Ringvigen dar tva spar fran Lund C 6vergar till fyra
spar anlaggs vaxlar och tva skyddsspar som ska fungera som sakerhetsanordning for
anlaggningen.

Det befintliga dubbelsparet ersitts i den utstrackning som behdvs for att dven det ska
uppfylla de krav som géller for nybyggda spar. Det kan innebéra att réls och slipers
byts ut, liksom dven ballast och 6vriga delar av bankroppen.

Vid Klostergarden byggs en ny station mellan industribyggnaden pa Akerlund &
Rausings vig och fotbollsplanerna pa Korpvallen. Stationen byggs enligt stationsklass
4, vilket innebér en liten station. De tva sidoplattformarna ska klara 100 samtida
resenirer. Plattformarna blir sex meter breda och 250 meter ldnga. Trippelkopplade
Pégatdg kan darmed trafikera stationen. Plattformarna utrustas med vaderskydd,
trafikinformation och biljettautomater.
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Figur 4.3.1.1. Schematisk bild éver jarnvéagen vid stationen
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Liget for ny ging- och cykelport under jarnvagen flyttas cirka 50 meter s6derut. Den
blir cirka 25 meter ldng och tio meter bred. Den férses med ramper och trappor som
binder samman de bada sidorna av stationen och ansluter till plattformarna. Gang-
och cykelvagen blir dirmed den norra kopplingen mellan de tva plattformarna. I sédra
delen av plattformarna byggs anslutningar direkt fran Akerlund & Rausings vig
respektive fran en gdng- och cykelvag pa ostra sidan. Ramper och trappor byggs efter
géllande krav p4 tillganglighet och framkomlighet. Ett gestaltningsprogram tas fram
for stationsomrédets utformning.

Utmed stora delar av de tva yttersta sparen anlaggs tre och en halv meter hoga
bullerskyddsskiarmar, mattet anges som hojd 6ver rals6verkant. Vid stationen placeras
skidrmarna i bakkant av plattformarna. De sodra plattformsanslutningarna sker via
oppningar (ljudslussar) i bullerskyddsskarmarna. Delar av bullerskyddsskdrmarna vid
stationen utformas med glasade partier for att ge insyn till plattformen och utblick for
vantande resenarer. Bulleskyddsskarmar placeras dven norr om Ringvigen pa vistra
sidan av jarnvigen pa en stracka av cirka 400 meter.

4.3.2. Delstracka Hoje a

En ny jarnvagsbro for tva spar anldggs vister om den befintliga jarnvagsbron 6ver
Hoje 4. Den nya bron blir drygt 120 meter l&ng och anliggs liksom befintlig bro med
tre brostod utover landfastena. De nya brostéden kommer att sté i linje med de
befintliga brostdden. Inget av dem placeras i Hgje s vattenfara (normalt vattenstand).
De tva broarna blir separerade frén varandra vilket innebar att ljus nar ner till Hoje as
dalgang. Den befintliga bron kan komma att behéva byggas om eller forstiarkas for att
klara hogre tghastigheter. Om den befintliga bron byggs om kan det bli aktuellt att
béda broarna utformas med bara tva stod i dalgdngen, utéver landféstena. Beslut om
detta fattas i samband med jarnvigsplanen. Brobyggnation kraver tillstand for
vattenverksamhet.

4.3.3. Delstracka Jordbruksmark i soder

Soder om Hoje a forlaggs tva nya spar vister om de befintliga sparen. Mellan Héje &
och vig 108 forliggs jarnvigen pa bank. Over vig 108 byggs en ny jarnvigsbro for tva
spar vaster om befintlig bro. Bron blir en sé kallad plattramsbro med en
konstruktionslingd om knappt 20 meter. Den befintliga bron kan komma att behova
byggas om eller forstiarkas for att klara hogre tighastigheter. Beslut om detta fattas i
samband med jarnvigsplanen. De tva jairnvagsbroarna kommer att uppfattas som en
helhet och det blir inget ljusinslapp mellan broarna.
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Figur 4.3.3.1. Schematisk bild 6ver jarnvagen pa bank.
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I sodra delen av planomrédet, vid anslutningen till projekt Flackarp-Arlov, sdnks
profilen pé strickan (cirka kilometertal 604+900 — 605+600) for att ansluta mot
foreslagen profilsankning pa fyra meter i Hjarup jamfort med befintligt 14ge for att
passa in med de spar som byggs i det projektet.

4.3.4. Anlaggning for bortledning av dagvatten

Den nederbord som faller 6ver jairnvigen ska tas om hand. Det sker i anldggningen
med hjilp av sjilvfall, diken och en pumpanordning. Det ligger en naturlig
vattendelare strax soder om vig 108 (cirka kilometertal 604+440). Vattnet frén
jarnvagen soder om vattendelaren leds at soder, medan vattnet fran jirnvigen norr
om vattendelaren leds till Hoje &. Vid en utbyggnad av strickan Lund-Flackarp fran
tva till fyra spér foreslas jarnvagsanldggningen i framtiden att avvattnas enligt den
avvattningsanldggning som visas i figur 4.3.4.1.

Teckenforklaring N

B Hoje & Klostergardens station Delstrackor A

I Pumpstation Diken 1, Stadsmiljé

—— GC-port  —- Flodesriktning 2, Hoje a o w o oz a1 e
s 3 Jordbruksmark i soder © Lantmiteriol. Gecdatasamverkan

Figur 4.3.4.1. Foreslagen avvattningsanlaggning.

Alla diken utmed den planerade jarnviagen utformas med standardutformning, med en
slantlutning 1:2, en bottenbredd pa 0,4 meter och en minsta nivaskillnad mellan
dikesbotten och terrasshgjd péa 0,3 meter, se figur 4.3.4.2. Vid den foreslagna
dikesutformningen behovs av hydrauliska skil inga utjaimningsmagasin for vattnet
fran jarnvagen.
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Figur 4.3.4.2. Skiss 6ver foreslagen dikesutformning och dikets forhallande till banvallen. Till
vanster i bild syns det foreslagna diket, med en slantlutning pa 1:2, en bottenbredd pa 0,4 m
och en nivaskillnad mellan dikesbotten och terrasshojd pa 0,3 m.

Delstracka Stadsmiljo

Fran Ringviagen och soderut till Klostergardens station anordnas diken pa bada sidor
om sparomradet. Vid stationen 6vergar dikena i rérledningar. Vid gang- och
cykelporten kopplas avvattningen till befintlig dagvattenledning som ligger 6ster om
jarnviagen. Den kommunala dagvattenledningen leder vattnet till Hoje 4. S6der om
stationen och ner till Hgje & sker avvattningen ater med 6ppna diken pa 6mse sidor om
sparomradet. Vattnet i de 6ppna dikena rinner mot Héje a.

Delstracka Hoje a

Jarnvagsstrackan drianeras av Oppna diken utmed bada sidor av de yttre
jarnvagssparen. Vattnet i de 6ppna dikena rinner mot Hoje 4. Den nya bron 6ver Hoje
a avvattnas genom avtappningshal i bron, som placeras rakt 6ver Héje a.

Delstracka Jordbruksmark i soder

Mellan viag 108 och Hdje 4 utgors avvattningsanlaggningen av 6ppna diken pa bada
sidor av de yttre jairnvagsspéren. Det ligger en naturlig vattendelare strax soder om vag
108 (cirka kilometertal 604+440). Vattnet fran jirnvigen séder om vattendelaren leds
at soder, medan vattnet fran jairnviagen norr om vattendelaren leds till H6je a. Vattnet
soderut leds till planerad dagvattendamm norr om Hjarup. Vid vig 108 anliggs en
pumpstation som pumpar vattnet fran bada sidor av de yttre jarnvagssparen till norra
sidan om 108:an. Pumpstationen placeras vister om den nya bron. Norr om vag 108
tar nya oppna diken vid och vattnet rinner i vastra diket ner till Hoje 4. Nar dikena nar
Hoje as dalgdng leds vattnet ner till Hoje 4 i en rdnndal av sten.

4.4. Byggskedet

Byggandet kommer att padverka omraden dar ménniskor dagligen vistas och ror sig.
Byggandet kommer totalt att paga under cirka fem &r och paverka savil
jarnvagstrafiken som bebyggelsen kring byggprojektet. Byggmetoder och planering
maste darfor anpassas sd att intrdng och stérningar minimeras for omgivningen.

Tégtrafiken ska kunna pagé under hela byggtiden, med undantag for tillfdlliga och
kortare trafikstopp. Tagtrafiken kommer dock att ske med reducerad hastighet.
Forarbeten som ledningsomlaggningar, lanseringar2 av broar, utbyte av daliga och

2 Lansering innebar att den nya bron byggs vid sidan om den plats dar den ska st, och darefter
skjuts in till ratt position. Lansering anvands som alternativ till platsbyggda broar, som forutsatter
begransning av trafiken under hela byggperioden. Vid lansering sténgs trafiken av endast under
den tid det tar att skjuta bron pa plats.
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fororenade massor samt spontningsarbeten kan tillfalligt paverka trafikeringen av
befintligt dubbelspar.

Under byggskedet kommer tigtrafiken att vixlas fran det befintliga dubbelspéret till
det nya vastra dubbelspéret. Det vistra dubbelsparet kommer att byggas och tas i drift
innan det 6stra dubbelsparet byggs om och terrasseringsarbete kan pabdrjas pa denna
sida. Byggarbetet foljer principen forst den vistra sidan och dérefter den Ostra sidan.

Generellt lings strickan kommer det att behdvas byggtransportviagar bade pa dstra
och vistra sidan om jarnviagsanldggningen. Dessa transportviagar kommer pé vissa
strackor att sammanfalla med framtida servicevigar for drift av jarnviagsanldggningen.
Motesplatser utmed byggvigarna anlidggs var 300:e meter. Byggvigarna blir cirka tre
och en halv meter breda. I de fall befintliga vigar anviands kan de behova rustas upp
for att klara de transporter som bygget kraver. Dessa viagar underhalls sedan under
byggtiden och aterstills efter projektet och anpassas till den normala trafiken pa
berord vag. Byggtrafiken beskrivs 6versiktligt i kapitel 5.17.3 Paverkan under
byggnadstiden.

Byggandet kommer dven att krava att mark tas i ansprak for etablerings- och
upplagsytor samt masshantering. Dartill kommer gator och végar att paverkas under
byggskedet genom till exempel omldggningar och avstdngningar. Byggtrafik och
masstransporter kommer ocksa tillfalligt att paverka trafikflodena pé vigar i omradet.
Masshantering beskrivs 6versiktligt i kapitel 5.17.2.

4.4.1. Delstracka Stadsmiljo

Vid Klostergérdens station ska dagens gang- och cykelport ersidttas med en ny nagot
langre soderut. For att bygga den nya gang- och cykelporten behéver flera stora
ledningar flyttas. Den nya gang- och cykelporten bor lanseras in. P4 sé vis underléttas
passagen for gdende och cyklande under byggtiden da den befintliga gang- och
cykelporten vid Klostergarden kan vara 6ppen under i princip hela byggtiden. Den nya
géng- och cykelporten byggs da vid sidan om jarnvigen, antingen pa vastra sidan
mellan Akerlund & Rausings viig och befintligt spar eller p4 Nordanvig utanfor
viarmeverket. P4 grund av tekniska svarigheter med ledningsflytten kan den nya gang-
och cykelporten behova byggas pa plats. En tillfallig passage 6ver jarnvagen for gdende
och cyklande ska da sékerstallas.

Bullerskyddsskdrmarna norr om Ringvigen bor om mdjligt byggas i samband med
andra anlaggningsarbeten d& det ar trafikavstdngningar.

Den vistra plattformen byggs i samband med det vistra dubbelsparets
terrasseringsarbete.

Under byggtiden tas en stor del av omgivande mark i ansprak. Aven en av
fotbollsplanerna pa Klostergérdens idrottsplats behovs under delar av tiden for
etablering, upplagsyta och for masshantering. Mellan tva av fotbollsplanerna anldggs
en byggvig som vissa perioder dven kan anvindas for omledning av ging- och
cykeltrafik.
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P4 viistra sidan kommer Akerlund & Rausings vig att trafikeras av byggtrafik. I
anslutning till den nya vastra jarnviagsbanken byggs en ny vag till Hoje as dalgéng for
att kunna hantera byggtransporter. Transportvigen smalnas av innan den aterldmnas
som gangvig efter avslutad byggnation.

Pa den Ostra sidan byggs en temporir vig fran plattformséanden till koloniomradets
norra dnde. Dérifrn och vidare soderut berdknas byggtrafiken kunna anvanda den
gamla banvallen. Broarbetsplatsen och stationslaget planeras att angoras pa Ostra
sidan fran Nordanvig alternativt etableringsplatsen pa fotbollsplanen. P4 den véstra
sidan kan arbetsplatsen angoras frin Akerlund & Rausings vig och de parkeringar
som ligger langs med vigen.

Arbetsomradet norr om stationslaget, mot Gstra vixelldget, angors fran en forstarkt
befintlig gng- och cykelvag. Det vistra véixelldget angors fran en tillféllig byggvag.

Teckenforklaring N

Tillfallig nyttjanderatt Delstréackor A
I Permanent markansprak === 1, Stadsmiljo
Nuvarande jamvagsfastighet 2, Hoje a PR R R T T
© Lantmiteriet. Geoualasamvarl:a;;\

Figur 4.4.1.1. Karta 6ver preliminart markansprak for delstrackan Stadsmiljo.

4.4.2. Delstracka Hoje a

Under byggtiden kommer cirka 100 meter av dalgdngen under befintlig och
kommande jarnvagsbro att tas i ansprak som byggarbetsplats, vilket innebar
begriansningar for rekreation och friluftsliv. Dalgdngen kommer samtidigt att vara
béade friluftsomréde och arbetsomrade. Vid byggnation av bro 6ver Hgje & kommer de
befintliga gdngpassagerna under bron langs Hdje &s norra sidan att beroras. En séker
passage under bron kommer att anordnas under huvuddelen av byggtiden, men av
sikerhetsskal kan vissa moment komma att kriva en kortare tids total avstingning.
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Den befintliga bron kan komma att behéva byggas om eller forstiarkas for att klara
hogre tdghastigheter. En barighetsberarkning genomfors och beslut om étgard fattas i
samband med jarnvigsplanen.

Oavsett om det &r en eller tva broar som ska byggas kommer transporterna i brolaget
att ske antingen frén en pélad arbetsbrygga eller pa en bank. Bade arbetsbryggan och
banken behdver ligga tillrackligt hogt for att klara hoga vattennivier i Hoje a. 1
anslutning till det sdra landfastet korsar en hogspanningsledning jairnvagen. For att
minska konflikter med hogspanningsledningen sker broarbeten fran Hgje &s norra
sida.

Broarbetena kraver tillstand till vattenverksamhet da brostoden placeras inom omrade
for hogsta hogvatten. Tillstand kommer att sokas.

Etablering for arbetsplatsen vid Hoje & kommer att vara pé véstra sidan mellan
dammarna och Akerlund & Rausings vig, vilket innebér att allméinhetens angoring till
Hoje & dalen kommer att delas med byggtrafik under tiden som etableringen finns pé
platsen. Separering av trafikslagen méste ske.

Teckenforklaring N
Tillfallig nyttjanderatt Delstrackor A
I Permanent markansprak === 1, Stadsmilj
Nuvarande jarmvagsfastighet 2, Hoje & i
s 3, Jordbruksmark i sdder © Lantméteriel. Geoaalasamvevl:aln

Figur 4.4.2.1. Karta med preliminart markansprak for delstrackan Hoje a.

4.4.3. Delstracka Jordbruksmark i séder

Den nya bron 6ver viag 108 byggs vid sidan om vigen och lanseras in for att begréansa
trafikstorningen pé vig 108. Bron kommer att lanseras in under en langhelg da vig
108 halls avstangd for all trafik.
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Arbetsplatsen etableras i anslutning till lanseringsgropen pa den sydvéstra sidan. Ny
servicevag byggs till etableringen langs med vag 108 fran befintlig §keranslutning. Pa
den Ostra sidan anvinds befintliga vagar kring omformarstationen och en tillfillig
byggvig anlaggs utmed det nya diket pé Gstra sidan om jarnvagen.

Nordost om broléget vid vig 108 angors arbetsomrédet fran befintlig
serviceanlaggning, via ny tillfallig vag parallellt med vig 108. Fréan det befintliga
teknikhuset anordnas provisoriska byggvagar séderut respektive norrut.

Nordvist om vig 108 anordnas tilltrdde via en forlangning av Flackarps skolvig.
Permanent servicevig anlaggs till lage for teknikhus. S6derut anordnas en temporar
byggvig pa vistra sidan.

NN/
Teckenforklaring N
Tilltallig nytjanderatt Delstrackor A
I Permanent markansprak 2, Hojea
Nuvarande jamvagsfastighet === 3, Jordbruksmark i soder
© Lantmiteriet. Geoualasamvarl:a;;\

Figur 4.4.3.1. Karta med preliminart markansprak for delstrackan jordbruksmark i séder.

45, Nollalternativ

Enligt miljobalken ska utbyggnadsforslaget jamforas med ett sa kallat nollalternativ.
Nollalternativet ska beskriva miljoforhédllandena och miljons sannolika utveckling om
utbyggnadsforslaget inte genomfors. Ett nollalternativ ska inte forvixlas med nulaget,
aven om nollalternativet och nuldget ofta har stora likheter.

For att nollalternativet och utbyggnadsforslaget ska bli jamforbara antas, i den man
det dr rimligt, ssmma samhallsutveckling och trafik6kning i nollalternativet som i
utbyggnadsforslaget. Trafikprognosen stracker sig fram till &r 2040 och det bedoms
vara ett rimligt horisontar dven for samhallsutvecklingen.
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Da kapaciteten pa den aktuella jairnvagsstrackan redan dr maximalt utnyttjad under
rusningstrafik vid dagens férhallanden, bed6ms trafikeringen i nollalternativet (tva
spar) inte kunna bli mer omfattande an i dagslaget. Bullernivaerna frén jarnviagen
bedoms darfor bli desamma som i dagslaget, men kan komma att paverkas av vilka tag
som trafikerar strackan.

Véagtrafiken pd vag 108 kommer att 6ka fram till 2040, vilket kan féranleda en
ombyggnation av den vigen. Paverkan fran en sddan ombyggnation gar inte att
forutsiga utan far utredas nir sa blir aktuellt.

Lunds kommun har en vision om att utveckla Klostergarden till en ny stadsdel.
Befolkningen i denna del av Lund bed6ms darmed att 6ka. Lund 4r en expansiv stad
och bedéms utvecklas dven utan en utbyggd jarnvag.

I 6vrigt antas nollalternativet inte innebara nigra forandringar jamfort med nuléaget.

4.6. Utredda och forkastade alternativ

I PM Jarnvagstunnlar i Lund (Banverket, 2009) studerades majligheten att leda
tagtrafiken i tunnlar under staden, déar godstrafiken leddes i tva tunnlar for sig vister
om banomradet och persontrafiken under mark antingen i befintligt 14ge eller strax
Oster om befintligt banomrade. Ur ett kapacitetsperspektiv ger en tunnel i sig ingen
ytterligare kapacitet, om inte tunneln far fler spar och plattformar 4n dagens 16sning.
En sa omfattande utbyggnad kan inte motiveras eftersom tillracklig kapacitet kan
uppnés genom utbyggnad av markforlagda spar och en sddan utbyggnad skulle
innebdara stora ingrepp i kulturmiljon.

Forutsattningarna for en yttre godsbana har studerats i Jarnvagsutredning Sodra
stambanan Héastad — Arlov, slutrapport for delen Arlév-Flackarp (Banverket, 2010).
All godstrafik forsvinner fran Lund C med detta alternativ, forutsatt att godsspéaret
byggs med dubbelspar. I utredningen kom man fram till att 6verforingen av godstrafik
till egna spar inte medfor nagon visentlig kapacitetsokning for persontagstrafiken.
Behovet av att 6ka kapaciteten pa Sodra stambanan skulle sdledes kvarsta, varfor det
angavs att en utbyggnad av en yttre godsbana méiste motiveras av andra skal 4n
kapacitetsskal.

Alternativa 16sningar i plan har utretts bland annat utifrén befintliga broars lage 6ver
Hoje a och vag 108, anslutning till det angriansande projektet Flackarp-Arlov, den
befintliga omformarstationens ldge i Flackarp samt parametrar som till exempel
geoteknik, landskap, natur- och kulturmiljé och markansprak. Att forligga de nya
sparen oOster om de befintliga sparen medfor stora ingrepp framfor allt i omréadets
kulturmiljo med fysiska ingrepp i flera fornlamningar, paverkan pa rekreationsstrak
samt trad-och buskvegetation med ur biologisk mangfaldsynpunkt lokalt intressanta
brynmiljoer. Ett Ostligt 14ge for de nya sparen innebar ocksa ett storre markansprak for
att kunna passera omformarstationen i Flackarp. For att minska paverkan pa natur-
och kulturmiljévarden samt begransa markanspraken har ett i huvudsak vistligt 1age
for de nya sparen valts.

Olika sparavstand har utretts. For att ha god byggbarhet har ett forslag om att ha elva
meter mellan broarna 6éver Hoje & och vag 108 studerats. De nya sparen ska ansluta till
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befintligt sparlage vid Ringvégen i norr samt de planerade spéren i Flackarp i soder.
Spargeometrin i detta forslag blir inte tillrackligt bra for att fa de 6nskade effekterna
vad giller hastighet och komfort. Det permanenta markanspréket blir ocksd nagot
storre med det alternativet. D de nya jarnviagsbroarna dndéa ar byggbara med ett
spéravstand pé atta meter, har darfor alternativet med elva meter mellan broarna valts
bort.

Bullerskyddsskarmarnas hgjd och placering har ocksé utretts. P& delstriacka
Stadsmiljo har en avvigning mellan bullerskyddsskdrmarnas hojd och effekt utretts.
Beridkningar visar att en tillracklig bullerddmpande effekt kan nds med skdarmar som
ar hogst tre och en halv meter hoga, mitt fran ralséverkant. En hogre skarmhojd ger
en nagot bittre bullerdimpning, men har valts bort pa grund av storre visuell
barridreffekt och hogre anldggningskostnad. En ldgre skarm ger en mindre visuell
barridreffekt, men ger inte tillracklig bullerreduktion for intilliggande omraden och
hade kravt en storre andel fastighetsnira bullerskyddsatgirder.

Bullerskyddsskarmar eller bullerskyddsvallar séder om Hgje & har i forsta hand valts
bort pa grund av dess ldga bullerreducerande effekt. Pa strickan berors sex fastigheter
som riskerar fa bullernivaer 6ver gillande riktvirden. Avstandet mellan spér och de
berorda fastigheterna ar sadant att sparnéra atgarder inte ar effektiva. Skarmar med
en hojd pa tre och en halv meter utmed jarnvagen hade gett en dampning pa cirka tva
till tre decibel jamfort med en 16sning utan skarmar. Skarmar har dven valts bort f6r
att minska markintranget och paverkan pé landskapsbilden samt att mojligheterna till
utblick ska bevaras. Bullerskyddsvallar skulle ta mycket av den hogklassiga
jordbruksmarken i ansprak d& vallar behover vara hogre dn bullerskyddsskdrmar for
att ge samma effekt. Aven en 16sning med en ligre vall med en skirm pé kronet skulle
ta mycket mark i ansprak och péaverka landskapsbilden. I stéllet for bullerskydds-
skarmar erbjuds fastighetsnéra atgiarder.

Bullerskyddsskarmar pa befintliga och nya jarnvigsbroar 6ver Ringviagen respektive
Hoje a har valts bort da det ar tekniska svarigheter med att sitta skarmar pa broar
genom att befintlig konstruktion inte tillter att bullerskyddsskdrmar monteras pa
bron. Bullerskyddsskidrmar bedéms dven ge en begriansad nytta. Skirmarna bedéms
inte vara samhillsekonomiskt motiverade i forhallande till den begrinsade nytta de
skulle ge. Vid Ringvagen hade skirmar pa bron minskat ljudnivan i omgivningen. En
16sning utan skdarmar medfor att en fastighet far ljudnivéer 6ver riktvirdet inomhus,
vilket atgiardas med fasadatgirder. I Hoje 4-dalen ar ljudniviaerna redan idag h6ga med
ekvivalenta ljudnivéer 6ver 65 decibel intill bron. Ljudnivierna avtar med avstdndet
och understiger 55 decibel ekvivalent ljudniva (riktviarde for parker och
rekreationsytor i tatort) drygt 600 meter fran bron i nulidget. En utbyggnad bedéms
inte forandra de ekvivalenta ljudnivderna vid bron, men avstandet innan ljudnivan
avtar och understiger riktvardet 55 decibel ekvivalent ljudniva 6kar med cirka 100
meter. Vid Hoje & hade skarmar pa broarna gett en reduktion av ekvivalent ljudniva i
Hoje a-dalen med cirka fem decibel i omradet narmast broarna. Avstindet innan
ljudnivderna understiger riktvardet hade minskat med knappt 100 meter jamfort med
nuldget. D4 ljudet sprids i alla riktningar hade det likval paverkat Hoje 4-dalen med
risk for spridning ner mellan de tva broarna och pa storre avstand ar ljudnivan
densamma med eller utan skdrmar. Da Hoje a-dalen redan idag ar bullerpaverkat och
inte bedéms vara ett sddant omrade dar tystnad ar en sarskild kvalitet samt att
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bullerskyddsskiarmar ger en begriansad nytta har bullerskyddsskdrmar pé broarna 6ver
Hoje 4 valts bort.

Bullerskydd mellan de badda dubbelsparen har valts bort i ett tidigt skede. Det ar
godstdgen som medfor den storsta bullerbelastningen och ar dimensionerande for
bullernivaerna da de trafikerar de yttersta sparen. Bullerskyddsskarmar sitts sd nara
den dimensionerande bullerkillan som mgjligt, det vill sdga vid ytterspéren.
Ytterligare skdrmar mellan spéren tillfor inte ndgon nytta. Trafikeringsmodellen med
godstdgen pa yttersparen har motiverat beslutet av inte anldgga bullerskydd mellan
dubbelspéren.

Slussluckor i dikena i anslutning till Hoje a har utretts bade till utformning och i
forhallande till risk for olycka med farligt gods. For att slussluckorna ska kunna tillféra
nédgon nytta och ha en acceptabel funktion kraver de uppférande av barande
konstruktioner till luckorna och extra servicevigar, vilket bada kriver ett permanent
markintrang. Sannolikheten for en olycka med farligt gods med efterfoljande utslapp
till jarnvagsdiken och vidare till H6je & bedoms vara mycket liten pa denna stracka.
Anlaggningens kostnader och paverkan pa hogklassig jordbruksmark bedéms inte sta i
relation till nyttan med slussluckorna. Dessa har darfor valts bort i projektet.
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5. Miljéforutsattningar samt effekter och
konsekvenser av projektet

5.1. Landskap

Med landskap menas hir den visuella och emotionella upplevelsen av landskapet med
dess bestandsdelar och sammanhang. Landskapet ar en produkt av naturgivna
forutsattningar och mansklig paverkan. I begreppet landskap innefattas staden,
jordbruksmarken, naturomriden och eventuella andra delar i var gemensamma
omgivning.

En ny jarnvag kan forandra upplevelsen av landskapet och ge det helt eller delvis en ny
karaktir genom att landskapsrum delas upp eller forsvinner och genom att bryta
visuella samband. Upplevelsen av landskapet kan dven paverkas i den lilla skalan,
genom att utblickar avskarmas eller att nya skapas. Jirnvagen kan ibland tillféra nya
och intressanta element i landskapet, exempelvis broar eller vatmarker.

51.1. Beddmningsgrunder

Platser uppfattas olika och har olika virde for olika personer, men konsekvenserna
nedan forsoker beskriva ett allmént perspektiv, vilket kdnslomassigt viarde en plats har
for flertalet personer.

Som bedomningsgrunder for landskapet har f6ljande kriterier anvénts:

Synbarhet — landskapets 6ppenhet respektive slutenhet och hur pataglig
jarnviagsanlaggningen kommer att bli for de som vistas i dess omgivning.

Skala — det omgivande landskapets skala och hur karaktiren pa olika landskapsrum
paverkas av jarnvagsanlaggningen.

Funktion/anviandning — hur landskapet anvinds (rekreation, boende,
verksamhetsomrade etc.) och hur dessa aktiviteter paverkas av den nya
jarnvigsanlaggningen.

51.2. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar

Soder om Ringvigen ligger bostadsomradet Borgmastargarden pa jarnvigens vastra
sida. Omrédet har en enhetlig karaktar av bebyggelse i park, dar parkomradet s6der
om bebyggelsen upplevs som en del av bostadsomradet. Séder om Borgmastargarden
ligger ett langstrackt koloniomrade utmed Maskinviagen. Maskinvigen &r helt rak med
kolonier pa ena sidan och ett storskaligt industriomride pa den andra. Detta ger vigen
en tydlig karaktir med hog igenkinningsfaktor. Aven industribyggnaden séder om
Maskinvigen, tidigare Akerlund & Rausing, ir med sin stora sammanhéllna volym och
med den nigot hogre kontorsdelen i hornet av Akerlund & Rausings vig och
Maskinvigen ett landmaérke i denna del av Lund. Ytan mellan industribyggnaden och
jarnvagen ar storskalig med stora trafikytor och kan upplevas som otrygg och 6dslig,
speciellt for gdende och cyklande. Aven livsmedelsbutiken i korsningen
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Ringvigen/Akerlund & Rausings vig utgor ett landmirke i omradet tack vare sin
tydliga utformning och sitt strategiska lage.

Delstrackor
1 Stadsmiljo A

2, Hoje &

o o0 013 om0 ows

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.1.2.1 Karta éver bebyggelseomraden.

Figur 5.1.2.2. Omradet mellan jarnvagen och industrianlaggning kan upplevas otryggt och
6dsligt. Foto: Mats Johansson, Sweco

P& bada sidor narmast jarnvagen ticks stora delar av ytorna med trad och buskar,
antingen i form av natur- eller rekreationsomréde, odlingslotter eller skyddsvegetation
kring jarnviagen. Jarnviagsanliaggningen syns néstan inte alls och det gar i princip inte
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att se over till andra sidan av jirnvégen. Jirnvagen tillsammans med den vegetation
som finns pd bada sidor utgoér en mycket kraftig visuell barriar som delar upp denna
del av Lund i tva delar, vister och ster om jarnviagen.

gen syns nastan inte fran de intilliggande allménna ytorna eftersom den till

Figur 5.1.2.3. Jarnva
stor del déljs av trdd och buskar. Foto: Mats Johansson, Sweco

Klostergarden pé Ostra sidan av jarnvagen har en tydlig indelning med ett handels-
och servicestrak langst i norr soder om Nordanvig, ett gronstrak med gang- och
cykelvigar centralt i omradet och bostdderna placerade soder om gronstraket med
trafikmatning fran Sunnanvag, se figur 5.1.2.1. Hela omridet upplevs sammanhaéllet
med en gemensam arkitektur och en relativt stor andel gronomréden och parker.
Bostads- och idrottsomradet norr om Nordanvag ger inte ett lika enhetligt intryck. Tva
omraden med fotbollsplaner ligger norr respektive soder om Nordanvig. Den vistra
delen av Nordanvag ar storskalig och har karaktir av industrigata.

Figur 5.1.2.4. Vastra delen av Nordanvag med tydlig industrikaraktar. Foto: Mats Johansson,

Sweco
Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar inga forandringar jamfort med dagens jarnvagsanlaggning ur
ett landskapsperspektiv. Nagra effekter eller konsekvenser bedéms inte uppsta.
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Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Trid och buskar kommer under byggnadsskedet att tas bort pd bada sidor om
jarnvigen, se dven kapitel 5.17 Paverkan under byggnadstiden. Genom att aterplantera
de ytor som tillfalligt nyttjas bedoms utbyggnadsforslaget ge en liten positiv pdverkan
pé landskapet i och med att det kommer att bli en visuell koppling mellan de tvé
sidorna av sparet mitt framfor den nya stationen. Det kommer dock ta tid innan
gronstraket aterhdmtat sig, en tid som kan kortas om man jordslar befintliga trad och
buskar och &terplanterar eller om man aterplanterar med olika plantstorlekar.

Vid den nya stationen planeras bullerskyddsskidrmar med glasade partier. De syftar till
att minska upplevelsen av hoga bullerskyddsskidrmar, 6ka tryggheten genom att
overblicken till och fran perrongen blir god, men dven for att skapa ett visuellt
samband mellan den 6stra och den vistra sidan av jairnvagen.

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli positiva men smé da effekterna ar pa lokal
niva.

5.1.3. Delstracka Hoje &

Forutsattningar

Kring Hoje 4 gir en mycket tydlig dalging. At norr avgriinsas dalen visuellt av
bebyggelse och trad- och buskbryn, medan at soder ar utblickarna lingre ut i det
oppna jordbrukslandskapet. Sjdlva dalbotten domineras av relativt 6ppen betesmark
och O6ppna vattenytor. Dalgdngen omfattas av landskapsbildsskydd enligt 19 §
Naturvardslagen utfardat av Lansstyrelsen Skiane den 8 december 1971, figur 5.1.3.1.
Inom detta omrade finns restriktioner fér bland annat bebyggelse, upplag, schaktning
och fyllning.

42



Teckenférklaring A

Landskapsbildsskydd

fon

® Lantmateriel, Geodatasamverkan

Figur 5.1.3.1. Bild som visar landskapsbildsskyddets avgransning.

Den fria 6ppningen under nuvarande jarnvagsbro ar cirka nio meter och bron har en
konstruktionshjd pa drygt tvd meter. Den fria bredden under bron ar knappt 120
meter och det finns gott om utrymme att rora sig pa bada sidor om an. Skalan pa
jarnvégsanlaggningen &r i paritet med det i 6vrigt storskaliga landskapet.

7

Figur 5.1.3.2. Hoje as dalgang sett fran ster mot befintlig jarnvagsbro. Foto: Mats Johansson,
Sweco

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar inga forandringar jamfort med dagens jarnvagsanlaggning ur
ett landskapsperspektiv. Négra effekter eller konsekvenser bedoms inte uppsta.
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Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Landskapet i dalgéngen ar storskaligt och 6ppningen under bron, bade i h6jd och
bredd ir stor. Brostdden for den nya bron 6ver Hoje a blir lika manga samt har samma
storlek och form som pé den befintliga bron. De nya stoden placeras i linje med
befintliga stod for att minska den visuella paverkan i dalgdngen. Den befintliga bron
kan komma att behova byggas om eller forstiarkas for att klara hoga tdghastigheter.
Oavsett alternativ bor broarna 6ver Hoje & ha minst samma fria 6ppning som
nuvarande bro for att upplevelsen av dalgangen inte ska forsamras.

Utbyggnadsforslaget bedoms inte medféra nagra konsekvenser ur landskapssynpunkt
da 6ppningen under bron ar stor och bedéms bli likvardig med nulédget efter
utbyggnad.

5.1.4. Delstracka Jordbruksmark i s6der

Forutsattningar

Soder om Hoje & breder ett 6ppet storskaligt jordbrukslandskap ut sig. Glest spridda
gardar eller samlingar med hus, ofta omgivna av trad och buskar, ligger utspridda i ett
plant och for 6vrigt nastan helt 6ppet landskap. Jarnviagen ligger mestadels i nivd med
omgivande mark. utom nir den narmar sig Hoje a fran séder, dar den ligger pa bank.
P& den storsta delen av striackan utgor inte jirnvagen ndgon visuell barridr, forutom
just ndrmast Hoje 4. Har hindrar jarnvagsbanken nira utblickar i det annars 6ppna
landskapet. Det som syns i 6vrigt av jarnvagsanldggningen ar kontaktledningarna med
tillhorande stolpar. I detta riktningslésa landskap bidrar kontaktledningarna till
landskapets orienterbarhet. Skalan pé jairnviagsanldggningen stir inte i kontrast till det
i Ovrigt storskaliga landskapet.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebar inga forandringar jamfort med dagens jarnviagsanlaggning ur
ett landskapsperspektiv. Nagra effekter eller konsekvenser bedoms inte uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

I detta storskaliga landskap bedoms en utbyggnad fran tva till fyra spar inte medféra
nagra konsekvenser ur landskapssynpunkt. En viss paverkan kommer det att bli i och
med det storre antalet kontaktledningsstolpar, men eftersom de nya stolparna
samordnas med de befintliga stolparna bedoms effekten som férsumbar.

5.1.5. Forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder

Trad och buskar sparas eller dterplanteras pa bada sidor om jarnviagen. Detta for att
jarnviagen pa samma satt som idag ska upplevas som en del i en skogsrida nar man
tittar pa anlaggningen fran sidan. Det gor att den stora skalan pa anlaggningen med
sina hoga bullerskydd inte upplevs annat dn frén nara héll. Trad och buskar behover
inte sparas eller aterplanteras mitt framfor det nya stationslaget eftersom det har
foreslas glasade partier i bullerskydden for att mojliggora utblickar och genomsikt.

Kontaktledningar sitts pa bryggor pa hela strickan norr om Héje & for att kunna sétta
bullerskyddsskiarmar si nira sparen som mojligt och ddarmed begriansa skiarmarnas
hojd. Nya kontaktledningsstolpar samordnas med befintliga stolpar i det 6ppna
landskapet, sé att de upplevs som linjer eller tdta grupper av stolpar.
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Den del av Nordanvag som nyttjas tillfalligt under byggskedet bor vid aterstéllning
byggas om s att gatan upplevs mer som ett parkstrdk diar gdende och cyklande
prioriteras, jamfort med idag d& gatan upplevs som en del i ett industriomride med
stora breda asfaltytor.

De omraden som nyttjas tillfalligt under byggskedet kring de ging- och cykelvagar pa
den Ostra sidan av den nya stationen bor vid aterstillning ges en 6ppen, 6verblickbar
och ordnad parkkaraktir. Detta for att ging- och cykelvigarna till stationen ska
upplevas som trygga, inbjudande och sikra.

Omradet mellan Akerlund & Rausings vig och jirnvigen som nyttjas tillfalligt under
byggskedet bor vid dterstillning om mdojligt ges ett mer ordnat uttryck och géras mer
overblickbar. Detta for att gora att omradet nirmast stationen ska upplevas som
tryggt, inbjudande och sdkert.

5.2.  Naturmiljo

Naturmiljon i omradet utgors i norr av stadsnéra trad- och buskmiljder, for att langre
soderut 6verga i fuktigare 16vskogsliknande milj6 vid reningsverksdammarna och Hoje
& samt vidstrackta falt i odlingsmarken séder om Hdje a.

5.21. Beddmningsgrunder

De naturviarden som beskrivs har bedomts utifran miljobalkens biotopskydds-,
strandskydds- och artskyddsbestammelser, den svenska rodlistan samt
Kklassificeringarna fran Svensk Standard for naturviardesinventering (SS 199000:2014).

Den svenska rodlistan dr en sammanstéllning av arters status (utdéenderisk) inom
Sverige. Statusen bedoms med hjilp av till exempel populationsstorlek, forekomst,
utbredning och trender. Utifrdn denna bedémning placeras arterna i olika kategorier,
se figur 5.2.1.1.
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Kategori Definition
Utdod En art (eller annat taxon) ar Utdad ndr det ar stallt utom
EX Extinct rimligt tvivel att den sista individen dott. (globalt)
En art dr Nationellt utdéd nar det dr stdllt utom rimligt tvivel
att den sista individen som ar potentiellt kapabel till
Nationellt utdéd  [reproduktion inom regionen (landet) har détt eller forsvunnet
RE Regionally Extinct  [fran regionen, eller ifall det var en tidigare regelbunden
bestkare, den sista individen har dott eller forsvunnit fran
regionen.
En art ar Akt hotad nar bésta tillganglica data indikerar att
Ak_u,t hotad den uppfvller nagot av kriterierna A—E for Akut hotad och att
CR [Critically den diarmed beddms ldpa extremt hdg risk att dé ut i vilt
Endangered .
tillstand.
En art ar Starkt hotad nar basta tillgangliga data indikerar att
starkt hotad den uppfvller nagot av kriterierna A—E for Starkt hotad och att
EN Endangered den diarmed beddms ldpa mycket hog risk att doé ut i vilt
tillstand.
s rbar En art 4r Sarbar nar basta tillgdngliga data indikerar att den
Vi Vulnerable uppfyller nagot av kriterierna A—E for Sarbar och att den
ddrmed beddms lopa hog risk att do ut i vilt tillstand.
En art fors till kategorin Ndra hotad om den inte uppfyller
NT MNdra hotad nagot av kriterierna for vare sig Akut hotad, Starkt hotad eller
Near Threatened  [Sarbar, men ir nira att uppfylla kriterierna fr nagon av dessa
kategorier nu eller i en nara framtid.
En art fors till kategorin Kunskapsbrist nar det inte finns
bD Kunskapsbrist tillrdckliga kunskaper att utifran dess utbredning och/eller
Data Deficient populationsstatus gora vare sig en direkt eller indirekt
bedémning av dess risk att do ut.
Ej Bedomd En art som inte har bedémts, ofta till f6ljd av for lite kunskap,
NE  |Not Evaluated hamnar i kategorin Ej beddmd.
Arter med oklar taxonomi, lag taxonomisk rang (t.ex. varietet
R ) och form), sadana som har etablerats i Sverige med
Ej Tilldamplig . o ;
NA Not Applicable mann:skans hjdlp efter ar 1800, eller spontant 11wandr:;1de aorter
efter ar 1800 som inte har varit bofasta i tillrdckligt manga ar
eller generationer, hamnar i kategorin Ej tilldmplig.

Figur 5.2.1.1. Rddlistekategorier (Artdatabanken, u.d.)

Den aktuella jairnvagsstrackan beror, forutom Hoje 8, inga sarskilt skyddade omraden
sdsom Natura 2000, naturreservat eller riksintressen for naturmiljo. Natura 2000-
omrédet Lunds stadspark ligger strax nordost om den aktuella strackningen. I den
norra delen av Natura 2000-omrédet finns en isolerad population av insekten
héaltradsklokrypare. Lunds stadspark berors inte av den planerade utbyggnaden och de
varden som avses skyddas i omradet bedoms inte paverkas av den planerade
utbyggnaden. Omradet kommer darfor inte att beskrivas ndrmare. Hoje & rinner ut i
Natura 2000-omradet Lommabukten som ligger cirka tio kilometer nedstroms det
aktuella projektet. Avstdndet bedoms vara tillrackligt 1angt for att Lommabukten inte

46




ska beroras av det planerade projektet. Omradet kommer darfor inte att beskrivas
narmare.

En naturviardesinventering av omrédet ndrmast jairnvdagen har genomforts under 2016
(Trafikverket, 2016). Inventeringen ar gjord enligt Svensk Standard (SS 199000:2014).
I omradet férekom nio naturvardesobjekt med identifierade naturvirden. Av dessa var
tre objekt av klass 3 (patagligt naturvarde) och sex objekt av klass 4 (visst naturvirde),
se tabell 5.2.1.1. samt kartor i figur 5.2.2.1, 5.2.3.2 och 5.2.4.1.

Tabell 5.2.1.1. Tabell 6ver yt-och linjeobjekt fran naturvardesinventeringen

Objekt-ID | Objekt Beskrivning Naturvarde Delstracka
1 Yta Brynmiljo Visst naturvarde Hoje &
2 Yta Torrang Péatagligt naturvarde | Jordbruksmark i soder
3 Yta Buskmiljo Visst naturvarde Hoje &
4 Yta Tréad- och buskmiljo Visst naturvarde Stadsmiljo
5 Yta Torrang Patagligt naturvarde | Hoje a
6 Yta Brynmiljo Visst naturvarde Hoje &
7 Yta Brynmiljo Visst naturvarde Stadsmiljo/Hoje a
8 Linje Vattendrag (Hoje &) Patagligt naturvarde | Hoje a
9 Linje Dike Visst naturvarde Hoje &

Av 19 identifierade punktobjekt i form av enskilda trad var ett objekt av klass 3
(patagligt naturvirde) och resterande objekt av klass 4 (visst naturvirde), se tabell
5.2.1.2. samt kartor i figur 5.2.2.1, 5.2.3.2 och 5.2.4.1.

En fladdermusinventering har genomforts av omradet kring jairnvagen och utmed
Hoéje 8 - cirka 1500 meter utmed dammarna &t norr och cirka 700 meter utmed an
soderut. Inventeringen visar pa ringa forekomst av fladderméss langs med jarnviagen.
Inga sirskilda jaktstrak eller boplatser berors av de nya sparen. Konsekvenserna for
fladdermusfaunan bedoms darfor bli obetydliga.

De fagelforekomster som har noterats ar huvudsakligen knutna till H6je 4 och dess
nirhet, som exempel kan ndmnas de rodlistade arterna kungsfiskare och sdvsparv som
regelbundet rapporterats fran reningsverksdammarna véster om jarnvéagen.
Reningsverksdammarna ar i 6vrigt en bra fagellokal varifran flera andra rodlistade
fagelarter rapporterats, bland annat 4nder och rovfaglar.

De rédlistade, men fortfarande vanliga, tridslagen ask och alm ar vanligt
forekommande i omradet, 4ven intill banvallen.
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Tabell 5.2.1.2. Tabell 6ver punktobjekt fran naturvardesinventeringen

Objekt-ID | Objekt Beskrivning Naturvarde Delstracka
1 Trad Ask i Hoje &
2 Trad L6nn Visst naturvéarde Hoje &
3 Trad Ask Visst naturvarde Hoje &
4 Trad Ask Visst naturvarde Hoje &
5 Trad Ask, 4 stycken Visst naturvarde Hoje &
6 Trad Ask, 4 stycken Visst naturvarde Hoje &
7 Trad Ask Visst naturvarde Hoje &
8 Trad Ask Visst naturvarde Stadsmiljo
9 Trad Ask Visst naturvarde Stadsmiljo
10 Trad Sélg Visst naturvarde Stadsmiljo
11 Trad Salg Visst naturvarde Stadsmiljo
12 Trad Ask Visst naturvarde Stadsmiljo
13 Trad Ask, flerstammig Visst naturvarde Stadsmiljo
14 Trad Ask, tvastammig Visst naturvarde Stadsmiljo
15 Trad Ask, 3 stycken Visst naturvarde Stadsmiljo
16 Trad Ask Visst naturvarde Stadsmiljo
17 Trad Ask, tre stycken Visst naturvarde Stadsmiljo
18 Trad Ask, tvastammig Visst naturvarde Stadsmiljo
19 Trad Ask Visst naturvarde Hoje &

Tva fridlysta och rodlistade arter har patraffats vid norddstra brostodet norr om Hdje
& och Oster om jarnvigen inom torriangen i omrade 5. Det ar rosenlok (Allium
carinatum) och klintsnyltrot (Orobanche elatior). Rosenlok ar flerdrig och forokar sig
vegetativt genom groddknoppar och sidolokar eftersom den inte bildar fron i Sverige.
Rosenlok ar endast kind som ursprunglig fréan Skane dar den idag har patraffats pa ett
femtontal lokaler. Platsen har varit kind sedan 1990-talet och bestédndet bestar av
minst 40 plantor. Féorekomsterna tillhor de nordligaste for arten. Rosenlok ar nara
hotad (NT) och fridlyst i hela Sverige. Klintsnyltroten parasiterar pa viaxten viaddklint
(Centaurea scabiosa) och ar i Sverige bara kiand fran Skane. Arten ar pa kraftig
tillbakagéng med minskande antal vaxtplatser. Troligen beror tillbakagangen pa
igenvixning och exploatering. Bestdndet bestar hir av 277 plantor. Klintsnyltroten ar
starkt hotad (EN) och fridlyst. Bada arterna omfattas dirmed av miljobalkens
artskyddsbestimmelser. (Artdatabanken, www.Artdatabanken.se, 2017)

Nedanstdende information om delstrackornas naturviarden bygger pa resultatet fran
naturviardesinventeringen (Trafikverket, 2016), Artdatabanken samt
planeringsunderlag frin Lansstyrelsen Skéne respektive Lunds kommun.

522 Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar

Omrédet utmed jarnvagen innehéller generellt sett fa hogre naturvirden. Busk- och
brynmiljoer &ar vanliga pd bida sidor om jarnvagen och bestér fraimst av storvuxen
hagtorn, fagelbar och higg. Dessa typer av miljoer har ofta ett varde for fagelfaunan,
men dven for insekter och smavilt.
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De idag rodlistade, men fortfarande vanliga, triadslagen ask och alm ar relativt vanliga
indrheten av jirnviagen. Alm forekommer uteslutande som ungtriad och sly. Ask finns i
varierande alder, de flesta mellan 15—40 cm i diameter.

Teckenforklaring A

Visst naturvarde

w1 Stadsmiljo

3 km

© Lantmateriet. Geodatasamverkan

Figur 5.2.2.1. Naturvarden utmed delstrackan Stadsmiljé (numreringen héarrér fran
naturvardesinventeringen)

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet bedoms inte innebdra nigra forandringar for naturmiljévardena pa
den aktuella delstrackan, varfor nagra effekter eller konsekvenser inte bedoms uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Bryn- och buskmiljéerna som ramar in béda sidor om jarnvagen kommer till stor del
att tas i ansprak och forsvinna i samband med byggnation av den nya jarnvéagen, bade
vad giller permanent ianspraktagande och vid tillfalligt nyttjande under byggtiden. De
tilllfalliga ytorna har s& 1angt majligt begréansats for att spara gronstrak och stora trad.
Miljoerna hyser inga hogre naturvarden men har ett lokalt varde for bland annat
smaéfaglar och insekter. De askar som berors dr mestadels unga trdd och arten bedéms
ha goda mojligheter att ateretablera sig. Effekten blir att dessa miljoer kommer att
forsvinna pé jarnvigens vistra sida nir den nya stationen uppfors. Aven pa den dstra
sidan blir effekten att viletablerade snér som ger skydd at sméaféglar och insekter
kommer att forsvinna, fraimst under byggtiden. Buskar och trdd kan dock nyplanteras
vilket minskar konsekvenserna av projektet. Konsekvenserna bedoms bli sma da det
ar lokala varden som berors, och effekten av utbyggnaden kan mildras med
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nyplanteringar. Den biologiska mangfalden bedoms inte pdverkas negativt da
aterstallning ska ske.

Péaverkan under byggnadstiden beskrivs i kapitel 5.17.

5.2.3. Delstracka Hoje &

Forutsattningar

Hoje & flyter genom en markant dalgdng som till stérre delen ar 6ppen med
betesmarker, dammar och buskmarker. Flera anlagda vatmarker utmed ans lopp i
dalgadngen har forbéttrat de biologiska vardena i &n. Delar av afaran har kvar det
naturliga slingrande loppet. I den centrala delen av dalen rinner &n férbi Lunds
avloppsreningsverk som med sina stora efterpoleringsdammar utgor en viktig
rastlokal for dnder och andra simfiglar. Flera av dessa figelarter ar rodlistade. Al
forekommer i Hoje & langs hela strackan forbi Lund. Hela Hoje as dalgdng ar varierad
med ménga olika naturtyper som hyser en rik flora och fauna.

Figur 5.2.3.1. Foto av Hoje a dalgang fran vaster. Foto: Christina Granér, Sweco.

Vid naturvirdesinventeringen noterades mindre ytor art- och ortrik
torrangsvegetation (nr 5 och 6 i naturvardesinventeringen) norr om Hoéje a och vid
Ostra sidan av brofastet. I torrdngen vid brofastet har karlviaxterna rosenlok (Allium
carinatum) och Kklintsnyltrot (Orobanche elatior) noterats. Arterna ar bade rédlistade
(ndra hotad respektive starkt hotade) och fridlysta. I Hoje 4-dalen, pé Gstra sidan
jarnvigen noterades en ask som var relativt stor, med en diameter pa 70 centimeter
(nr 11 punktobjekten i tabell 5.2.1.2). Omrédet runt Hgje & ar en fgelrik brynmiljo
med buskar och triad av foretradelsevis hagtorn och pil. Faltskikten langs den s6dra
sidan av 4n bedomdes vid naturviardesinventeringen som trivialt och frodigt, medan
det norr om vattendraget aterfanns niaringsgynnade arter s& som kirskal, dlggris och
bréannéssla. Bide omridet soder och norr om vattendraget bedémdes ha visst
naturvirde, den lagsta klassen av de fyra, i naturviardesinventeringen. Vattendraget
Hoje & bedomdes ha ett patagligt naturvarde.
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Strandskydd

Omradet kring Hoje & omfattas av strandskydd 100 meter fran &n. Allmanheten har
tilltrade till omradet genom vandringsstrdk som bland annat foljer jairnvégens vistra
sida och vidare under jarnvagsbron till den 6stra sidan. Strandskyddet beskrivs i
kapitel 5.4.3.

Teckenforklaring A

Visst naturvarde Strandskydd 100 m w1, Stadsmiljo
e Patagligt naturvarde [/] Naturvardsprogram Lansstyrelsen Skane 2, Hoje &

0 0015 003 0045 006 0075
s 3 Jordbruksmark i séder —— —

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.2.3.2. Naturvarden utmed delstrackan Hoje & (numreringen harrér fran
naturvardesinventeringen)

Lunds kommun har tagit fram ett gronstruktur- och naturvardsprogram (Lunds
kommun, 2006). I detta pekas Hojeddalen ut som klass 2, mycket hogt virde, pa en
tregradig skala dar klass 1 dr mest vardefull.

Ett antal omréden séder om Lunds tétort ar utpekade som skyddsviarda omréden i det
regionala naturvardsprogrammet fran mitten av 1990-talet (Lansstyrelsen i Skane léan,
1997). Omradena kallas Hdje ds dalgdng frdn Sankt Lars till O Kanik (nirmast 4n)
och Hoje ds dalgang upp till Kndstorp (i dalgdngen), se figur 5.2.4.1 nedan. Bada
omréadena bedoms ha sirskilt hoga naturvarden, den hogsta klassen av de totalt tre
klasserna. I motivet for utpekandet ingar fauna, terrangform, odlingslandskap och
vatmark ingér i motivet for utpekandet.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebdra nigra forandringar for naturmiljovardena pa
den aktuella delstrackan, varfor nagra effekter eller konsekvenser inte bedéms uppsta.
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Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Busk- och brynmiljéerna pa den vistra sida av den befintliga anlaggningen kommer
att tas i ansprak vid byggnation av de nya spéren. Busk- och brynmiljoerna hyser i sig
inget hogre naturvarde, med har ett lokalt varde som bade skydd och f6dosok for fagel
men dven for insekter och smavilt. Effekten blir att viletablerade miljoer forsvinner
och faunan blir mer utsatt. Busk- och brynmilj6er gar att ersatta genom
nyplanteringar utanfér den nya jarnvigen.

De fridlysta och rodlistade arterna rosenlék och klintsnyltrot, 6ster om brofastet,
bedoms inte paverkas av atgarder pa de befintliga spdren. Vaxtplatsen dokumenteras
och hignas in innan arbeten paborjas. Om den befintliga bron behover atgéardas kan
arterna ddremot komma att paverkas. Dispens frin Artskyddsférordningen kommer
da att sokas. Det 6versta jordlagret med rotter, sidoknélar och fron, ska da
omhindertas sarskilt for att 14ggas tillbaka nar spararbetena ar klara. Klintsnyltrotens
vardvaxt kan aven med fordel forstarkas i omrédet genom sadd eller utplantering. Pa
sa vis finns goda mojligheter att arterna ateretablerar sig pa platsen. Mer detaljerade
forsiktighetsatgirder hanteras i samband med att dispens fran artskyddet soks.

De rodlistade fagelarter som noterats i Artdatabanken har i huvudsak patriffats
utanfor det aktuella omradet och bedoms inte paverkas av den nya jarnvigen.

Den storre ask (nr 11 punktobjekten) som finns pa den befintliga jarnvigens Gstra sida
kommer inte att paverkas vid féreslagen utbyggnad. Inte heller bed6ms de regionalt
virdefulla omraden Hdéje ds dalgdng frédn Sankt Lars till O Kanik (nirmast n) och
Hoje as dalgang upp till Kndstorp (i dalgangen), se figur 5.2.4.1, paverkas som helhet
da de totalt omfattar storre omraden dn det aktuella jairnvagsomradet.

Det kommer att ta tid for vegetationen att naturligt ateretablera sig i omradet, nagot
som kan avhjilpas med aktiv plantering nér arbetena ar slutférda. Skydds- och
forsiktighetsétgiarder bor utvecklas vidare i samband med att tillstand till
vattenverksamheten soks. Med foreslagna skydds- och forsiktighetsatgéarder bedoms
effekten bli liten och begriansad till byggnadsskedet.

Paverkan under byggnadstiden beskrivs i kap 5.17.

Ytterligare infrastruktur i omrédet kommer att forstiarka den befintliga barriar som
jarnvagen utgor i landskapet. Utbyggnadsforslaget innebir bade en utbyggnad av spar
och en utokad jarnvagstrafik. Detta skapar en bredare och starkare barriar som ska
passeras av djur och vaxter. Det finns dock goda spridnings- och passagemojligheter
for flora och fauna utmed Hoje & och under jarnviagen. Strandskyddets syften bed6ms
inte paverkas da det redan idag finns en befintlig bro 6ver an och den nya bron
placeras intill denna, se dven kap 5.4.

Konsekvenserna av utbyggnadsforslaget bedoms bli mattliga da det inte ar nagra
hogre naturvirden som berors och skydds- och forsiktighetsatgirder kan vidtas for att
skydda de fridlysta arterna. Den biologiska mangfalden bedoms inte paverkas negativt
da aterstillning ska ske.
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5.2.4. Delstracka Jordbruksmark i sdéder

Forutsattningar

I naturvardesinventeringen patraffades en art- och ortrik torrdngsvegetation (nr 2 i
figur 5.2.4.1) utmed jarnvagens Ostra sida med ett par forekommande naturvardsarter,
till exempel faltvadd, svartkdmpar och rodklint.

Sliatten soder om Hoje as dalgdng ar utpekat i det regionala naturvardsprogrammet
fran 1990-talet och kallas Odlingslandskapet norr om Hjarup. Omrédet ar fraimst
utpekat for odlingslandskap, dar akrarna ar landets i siarklass basta akerjordar.

I anslutning till den aktuella strackan finns tva alléer och en pilevall som omfattas av
miljobalkens biotopskyddbestimmelser och fir ddrmed inte skadas.
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Figur 5.2.4.1. Naturvarden utmed delstrackan Jordbruksmark i séder (numrering harrér fran
naturvardesinventeringen)

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet bedoms inte innebira ndgra forandringar for naturmiljévardena p&
den aktuella delstrdackan, varfor nagra effekter eller konsekvenser inte bedoms uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Torrangen (omréde 2 i figur 5.2.4.1) pa jarnvéagens Ostra sida kommer att paverkas av
sparutbyggnaden nir de befintliga sparen byggs om och sldnterna justeras. Effekten
blir att torrdngen med patagligt naturvarde forsvinner. For att minska péverkan och
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péskynda en iteretablering av torrdngsfloran bor 6versta jordlagret hanteras separat
under byggtiden for att kunna ldggas tillbaka nir arbetet avslutas. De biotopskyddade
objekten bedoms inte paverkas av utbyggnadsforslaget. Jordbruksmark kommer att
tas i ansprak pd bada sidor om jarnvégen, dels for serviceviagar och utbyggnaden och
dels for tillfalligt nyttjande under byggtiden. Omréden som beh6vs under byggtiden
kommer att dterga till jordbruksmark och vara brukningsbara nir utbyggnaden ar
Kklar. En servicevag kommer att dela av dkermarken i forlingningen av Flackarps
skolvig. Effekten blir att virdefull jordbruksmark forsvinner i ett strik utmed
jarnvigens vastra sida samt att viss uppdelning av en aker sker. Brukbarheten av
jordbruksmarken bedoms inte férsvaras, se vidare i kapitel 5.13. Konsekvenserna for
naturmiljon pé denna delstricka bedoms som smé d& inga omréden med hogre
naturvirden berors. Den biologiska méngfalden bedoms inte paverkas negativt da
aterstillning ska ske.

5.2.5. Biotopskydd enligt miljobalken

Det finns tvé alléer och en pilevall med hamlade pilar i s6dra delen av strackan och
som angransar till det omrade som berors i jairnvagsplanen, se figur 5.2.4.1. Alléerna
och pilevallen omfattas av miljobalkens biotopskyddbestammelser (7 kap 11 § MB)
och far inte skadas. Oster om jirnvigen i Hoje a-dalen finns dven en vitmark och ett
oppet dike i en betesmark. Dessa omfattas ocksa av miljobalkens biotopskydd, men
ligger utanfor jairnvigsplanen och bedoms inte berdras av projektet.

Alléerna bedoms inte paverkas av den planerade jairnvigsutbyggnaden, men kan
behova pakorningsskydd under byggtiden. Pilevallen bedoms inte péverkas av
atgirder, dock kan ett piltrad som inte dr hamlat och som star mellan jarnvagen och de
hamlade pilarna komma att tas ned. Den biotopskyddade pilevallen bedoms inte
skadas av den planerade jarnviagsutbyggnaden.

5.26. Forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder

e Trad- och buskmiljéerna pa jairnvigens Ostra sida vid stationsldget bor
aterplanteras med olika stora plantor for att snabbare aterfa en naturlig miljo.

e Buskmilj6erna pé jarnvagens vastra sida norr om Hoje 4 samt kring sjdlva &n
bor aterplanteras med olika stora plantor for att snabbare aterfa en naturlig
miljo.

e Befintliga trdd kan med fordel dterplanteras vid aterstillning.

e Asken norr om Hgje & och Oster om jarnvagen marks ut och férses med
pakorningsskydd under byggtiden.

e Vixtplatsen for de skyddade arterna rosenlok och klintsnyltrot bor
dokumenteras och hiagnas in innan spararbeten piborjas. Om den befintliga
bron 6ver Hoje & méste atgiardas kan arterna komma att beréras. Det Gversta
jordlagret dar rotter och sidoknoélar fran rosenloken samt fron fran
klintsnyltroten kan finnas, ska tas omhand och laggas pa tillfallig plats for att
laggas tillbaka nar arbetet med omliaggningen av de befintliga sparen ar klart.
Klintsnyltrotens vardvéxt kan dven med fordel forstarkas i omradet genom
sadd eller utplantering. Det ar av stor vikt att omhéndertagandet av jorden
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sker utanfor arternas vegetationsperiod. P4 si vis finns goda mojligheter att
arterna ateretablerar sig pé platsen. Vid detta fall kommer en dispens fran
Artskyddsférordningen att sokas.

e Det Gversta jordlagret frin torrangen Gster om jarnvagen och séder om Hoje &
bor hanteras separat under byggtiden for att kunna laggas tillbaka nér arbetet
avslutas. Pa s vis paskyndas en ateretablering av torrangsfloran.

e Alléerna forses med padkorningsskydd under byggtiden.

e Broarna 6ver Hoje & bor forses med betonghélstenar for att skapa fler bohal
for fladdermdss vid en vattenmiljo dar det rader brist pa bohal. Dessa
konstgjorda bohal bor utviarderas genom regelbundna kontroller av
fladdermusforekomster. Detta kan ocksa ses som en kompensation for intrang
i strandskyddat omréde.

5.3. Kulturmiljo

Dagens kulturmiljo och landskap ar ett resultat av ménniskans verksamheter under
mojligtvis 12 000—14 000 &r. Manga spar ar inte synliga i dag men ar dnda rester av
landskapsomdanande processer som paverkat hur dagens landskap ser ut.

Sydvistra delen av Skane dr den del av Sverige som befolkades forst. Boplatserna
anvandes sidsongsvis fram till stendlderns slutskede nar bondekulturen skulle fa en
genomgripande betydelse for landskapets fortsatta utveckling.

Fran jarnalder (500 f. Kr — 1000 e. Kr) finns tydliga tecken pa bybildningar och
instdngslade vingar. Denna byorganisation bestod i stort sett fram till
skiftesreformerna i borjan pa 1800-talet. Vid Stora Uppékra, i narheten av
utredningsomrédet, finns en boplats som betraktas som en centralplats i vistra Skane
med Gver tusendrig kontinuitet. De omkringliggande jarnéldersboplatserna pa
Lundaslitten bor ha ingatt i dess niatverk. Under senare delen av 9oo-talet miste
Uppakra sin betydelse som maktcentrum.

Lund grundlades omkring borjan av 1000-talet. Staden utvecklades till en kyrklig
metropol med ett tjugotal kyrkor och fyra klosteranldggningar. Kring 1300-talet
anlades en stadsvall runt stadskérnan, av vilken delar finns bevarade &n i dag.

Hoje 4 och dess dalgéng har haft en stor betydelse under en 14ng tidsperiod. Omradet
ar rikt pa gravar, gravfalt, gravhogar och boplatser fréan flera olika tidsperioder, vilket
tydligt visar att det varit en gynnsam plats att bo pa. Ett utmérkande drag for Hoje &-
dalen &r dess kommunikativa ldge med flera vad 6ver &n och kopplingar till ett dldre
vagnéit som strickte sig fran Trelleborg och vidare norrut.
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Figur 5.3.0.1. Haradsekonomiska kartan 1910-15. Pa kartan ser man det rétvinkliga
enskifteslandskapet med utskiftade gardar, Sodra stambanan samt var byarna séder om Lund
var lokaliserade.

Landskapet soder om Hoje 4 har i dag en enskifteskaraktir som skapades vid 1800-
talets borjan, se figur 5.3.0.1. Malet med enskiftet var att varje gards dgor skulle
samlas i en sammanhidngande marklott. Detta innebar att ménga gardar flyttades ut ur
byar vilket i sin tur resulterade i spridda gardar placerade pa sina nya marklotter. Nar
jarnvigen och vig 108 tillkom skapades barridrer och enskiftets raka dgogrianser och
markvigar kapades till viss del.

1856 blev sodra stambanans stracka Malmo-Lund klar. Denna etapp var den forsta pa
Sodra stambanan, som efterhand drogs genom Skéne och vidare norrut. Under 1800-
talet upplevde Lund liksom manga andra svenska stidder en ekonomisk uppgéang.
Befolkningen 6kade, stadskdrnan fortatades och expanderade. Under 1930—1970-talen
uppfordes bland annat nya bostads- och industriomrédden soder om stadskidrnan och
en hallplats anlades vid dagens Klostergarden, forst och framst avsedd for arbetande
vid fabrikerna. I dag loper jarnvagen fran Lund C till Ringvigen och vidare till Hoje &
genom ett tiatbebyggt omrade med skiftande bebyggelse.

5.3.1. Beddmningsgrunder

Foljande ligger till grund for viardering och konsekvensbedomningarna avseende kul-
turmiljo:

Kulturhistoriskt virde definierat enligt Riksantikvarieambetet: “Kulturhistoriskt
varde bestar i de mojligheter materiella och immateriella foreteelser kan ge vad
géller att inhdmta och férmedla kunskaper om och forstaelse av olika skeenden och
sammanhang — samt darigenom méanniskors livsvillkor i skilda tider, inklusive de
forhéllanden som réder idag.”
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Generellt kan ségas att omraden som &r nationellt eller regionalt intressanta har
stort virde, omraden av kommunalt intresse har medelstort varde och omraden av
lokalt intresse har litet varde.

Kulturmiljolagen (KML) Kulturmilj6lagen innehaller bland annat bestimmelser
for skydd av fornlimningar och fornfynd, byggnadsminnen och kyrkliga
kulturminnen.

Miljobalken ska enligt kapitel 1 tillimpas si att virdefulla natur- och kulturmiljoer
skyddas och vérdas. I kapitel 3 regleras vad som géller for omréden av riksintressen
for kulturmiljo.

Plan- och bygglagen (PBL) Kommunerna har ansvar for kulturmiljofragor utifran
bestdmmelserna i Plan och bygglagen (PBL). Lagen reglerar anvindning av mark-
och vattenomréden samt hur den byggda miljon skall utvecklas.

Registrerade fornlamningar ar i figur 5.3.1.1 betecknade med FMIS-nummer.
Dessutom finns ej faststilld - méjlig fornlamning, nedan betecknade som AU

(arkeologisk utredning).

Foljande teman bedoms beroras inom utredningsomrédet: Bebyggelse, fornlimning,
enskifteslandskapet samt Sédra stambanan.

I kulturmiljobedomningen har dven indirekt paverkan beaktats avseende strackan fran
Lund C till Ringvigen.

57



Teckenforklaring ’ N
[C+7] Registrerad fornlamning [ Riksintresse Lunds kommun bevaringsprogram A
I indikation pa forniamning || Enskifteslandskapet [ Plantering

I & faststalld - majlig fornlamning Jarnvag delstrackor [ Byggnad

[T Kulturhistoriskt vardefulla bebyggelseomraden w1, Stadsmiljé

| Kulturmiljpprogram fér Skane, Kulturmiljsstrak s 2, Hoje @ o s 0 eas o5 om
Kulturmiljsprogram fér Skane, Sarskilt vardefulla miljser 3, Jordbruksmark i séder ® Lantmateriet, Geodatasamyerkan

Figur 5.3.1.1. Registrerade fornlamningar och ej faststallda-méjliga fornlamningar (AU) inom
utredningsomradet.

5.3.2. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar

Bebyggelse

Bebyggelsen inom Radmansvangen, Pilelyckan och Borgmaéstaregirden som
uppfordes under 1930-1950-talen préglas av senfunktionalistisk tegelarkitektur.
Kvalitén ligger dven i det sammanhéngande gronomradet och den funktionalistiska
stadsplanen (Ryding, 1991-1996). Bebyggelsen ar kommunalt intressant, vardet
bedoms vara medelstort.
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Figur 5.3.2.1. Karta 6ver bebyggelse i jarnvagens narhet.

Lyckebacken 5 domineras av den stora industrianldggningen som tidigare tillhort
Akerlund & Rausing som etablerade sig pa industriomradet 1938. 1952 infogades en
kontorsbyggnad som genom sin héjd och fasadutformning blivit ett landmaérke (Borg,
2007). Industriomrédet och bostadsomradet R&dmansvéngen och Pilelyckan -
Borgmastaregérden dr samtida och utgor en sammanhéngande bostads-arbetsmiljo.
Bebyggelsen ar regionalt och kommunalt intressant, virdet bedéms vara medelstort.
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Figur 5.3.2.2. Del av stadsdelen Borgmastaregarden. Foto: Carita Melchert, Kulturen.

Hetvattencentralen ar uppford 1965. Genom den uppglasade fasaden visas stolt
valfardssamhaillets nya virmeverksteknik upp. (Eskerdd, 2012) Bebyggelsen ar
kommunalt intressant, virdet bed6ms vara medelstort.

Langs bada sidorna om jarnviagen finns odlingslotter och kolonilotter, de senare med
smé hus. Lotterna har anlagts successivt efter att jairnvigen Sodra stambanan drogs
fram, da Statens jarnvagar upplat mark for anstillda. (Melchert, 2010). Lotterna ar
kommunalt och lokalt intressanta, vardet bedoms vara medelstort.

Norr om Ringvigen ligger St. Ménslyckan och Haga som tillsammans ar ett av Lunds
tidigaste koloniomraden. Omrédet anlades i borjan av 1900-talet och utvidgades pa
1930-talet. Flera av kolonistugorna ir tidstypiska och vissa ar uppforda enligt
arkitektritade typritningar. Aven flera tridgardsanliggningar har bevarad alderdomlig
karaktér. Koloniomradena dr kommunalt vardefulla dar virdet i huvudsak ar av
pedagogisk och samhillshistorisk karaktar, virdet bedoms vara medelstort.

Sodra stambanan

Ar 1856 6ppnades Skines forsta jirnvig mellan Malmo och Lund. Sédra stambanan
var av stor betydelse for forbindelserna inom Sverige och ir ett viktigt och levande
dokument Gver jarnvagsbyggande som fortfarande har stor betydelse i den svenska
infrastrukturen (Lansstyrelsen, 2017). Av dldre jirnvagsbyggnader finns endast Lund
C kvar. Sodra stambanan ar som kulturmiljostrak nationellt och regionalt intressant,
vardet bedoms vara stort.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebira nigon forandring i forhallande till nulaget.
Négra effekter eller konsekvenser bedoms darfor inte uppstéa.
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Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Bebyggelse

Bebyggelsen pa R&dmansvangen och Pilelyckan - Borgmastaregarden, Lyckebacken 5
och hetvattencentralen bedoms inte paverkas fysiskt till foljd av jarnvagsutbyggnaden.
Bebyggelseomradet bedoms inte heller pdverkas visuellt till f6ljd av
bullerskyddsskiarmar eller Klostergardens station. Enskilda byggnader kan paverkas
av eventuella fastighetsnira bullerreducerande dtgiarder, dessa har inte beaktats i
bedomningen.

Tillfalligt markansprak pa odlingslotterna vid Akerlund & Rausings vig i norra delen
av utredningsomréidet medfor att ndgra av odlingslotterna tas i ansprak under
byggtiden, men effekten &r inte bestdende. En mindre del av odlingslotterna kommer
dock att permanent tas i ansprak for jarnvagsutbyggnaden. D4 det dr en mindre del av
dessa kommunalt och lokalt intressanta miljoer som tas i ansprak bedéms
konsekvenserna bli sma.

Norr om Ringvigen placeras bullerskyddsskdrmar pa jarnviagens vistra sida. Nagra
kolonilotter inklusive tradgardsanldaggningar narmast jairnvagen kan da komma att
beroras av schaktning for skirmarna. Bullerskyddsskarmarna bedoms kunna placeras
inom jarnvégsfastigheten, men strax norr om Ringvigen nira fastighetsgransen. Da
det dr en mindre del av koloniomrédet som berors bedoms konsekvenserna bli smé.

Sodra stambanan

Effekten av utbyggnaden blir ett bredare jirnvigsomrade men i huvudsak i samma
niva som i nuldget. Med utbyggnaden kommer man fortfarande att kunna se tagen
rora sig i landskapet och mojligheten att forsta utvecklingen av det regionala
kulturmiljostréket finns kvar. Dar bullerskydd anlidggs forsamras den visuella
kontakten med tagrorelserna. Mot bakgrund av detta bedoms konsekvenserna av
utbyggnaden som sma.

Sammantaget bedoms konsekvenser for kulturmilj6 bli smé-obetydliga pa denna
delstracka.

5.3.3. Delstracka Hoje &

Forutsattningar

Bebyggelse

Oster om jirnvigen finns odlingslotter. Lotterna har anlagts successivt efter att Sodra
stambanan drogs fram, d& Statens jarnvagar upplat mark for anstéllda. Soder om
Lund fanns lotter langs stambanan nistan hela viagen ner till Hoje &. (Melchert, 2010)
Lotterna ar kommunalt och lokalt intressanta, vardet bedoms vara medelstort.

Sodra stambanan
Se kapitel 5.3.2 Delstriacka Stadsmiljo.

Fornldmningar
Fornlamningarna pa delstrackan bedéms ha stor vetenskaplig potential i forhallande

till diskussionen om boplatser, vignit, vadstillen och gravhogar i omradet kring Hoje
4 och i ett storre landskapsperspektiv. Fornlamningar finns beskrivna av bland annat
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Riksantikvarieimbetet (Riksantikvarieimbetet 2017, Balic 2015, KAm Tayanin 2017).

Virdet bedoms vara medelstort.

Aktuella fornlamningar och utredningsobjekt i utredningsomrédet redovisas i tabell
5.3.3.1. Lansstyrelsen beslutar om eventuella fortsatta arkeologiska atgarder.

Tabell 5.3.3.1. Fornlamningar och utredningsobjekt beskrivna frn norr till soder.

FMIS nr/ Lamningstyp Antikvarisk Beskrivning | Fortsatt Kommentar

utrednings- bedémning arkeolog-

obj. isk atgird

Lund 131:1 Bytomt/gardstomt | Ovrig Killby by Bedomningen
kulturhistorisk kan komma
lamning att dndras till

fornldmning.

AU 11 Bytomt/gérdstomt | Ej faststéllt - Mojligt aldre Ej registrerad
mojlig bebyggelselige i FMIS
fornldmning for Kéllby

Au 4 Boplats Ej faststallt - Fynd av flinta Ej registrerad
mojlig indikerar i FMIS
fornlimning boplats

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebédra nagon forandring i forhallande till nuliget.

Nagra effekter eller konsekvenser bedoms darfor inte uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Bebyggelse

Odlingslotterna bedéms inte beroras av jarnviagsutbyggnaden. Nagra effekter eller

konsekvenser bedoms inte uppsta for bebyggelsen.

Sodra stambanan
Se kapitel 5.3.2 Delstricka Stadsmiljo.

Fornldmningar
Mojlig fornlamning AU 11 (bytomt) bedéms beroras av jarnvagsutbyggnaden.

Forekomsten av ytterligare fornlimningar dolda under mark kan inte uteslutas.

Om lamningen berdrs blir effekten att den tas bort. Intranget blir i viss man mindre av
att den undersoks och dokumenteras enligt Lansstyrelsen Skdnes beslut. Totalt sett
bedoms darfor mattliga till sméa konsekvenser uppsta avseende fornlamningar.

Sammantaget bedoms sma konsekvenser for kulturmiljé uppsté pa denna delstricka.

5.3.4.

Forutsattningar
Enskifteslandskapet

Delstracka Jordbruksmark i séder

I den sodra delen av utredningsomradet priglas landskapet av enskiftet och den
fullikersbygd som kan sammankopplas med lantbrukets rationalisering fran och med
1800-talets borjan. Gardarna i narheten av jairnvagssparet har behallit sin placering

62




sedan enskiftet genomfordes. Viss del av vagstrukturen samt alléer ar ocksé bevarade.
I sydostra delen av delstrackan finns en dldre grans mellan socknarna Flackarp och
Uppakra. Grinsen som markeras av en vall, enstaka trad och buskar samt hamlade
pilar kan spegla sockenindelning av medeltida ursprung. Sodra stambanan och vag
108 skir igenom landskapet. Viardet av enskifteslandskapet bedoms vara medelstort.

o ! 3 2N T & S Y
ard och 6dekyrkogard i jordbrukslandskapet sdder om Hdje &, vaster om

Figur5.3.4.1 G
jarnvagen. Garden finns markerad pa Haradsekonomiska kartan 1910-1915 och &r lokaliserad
dar Flackarps by lag. Foto: Sara Lindeberg, Sweco.

S6dra stambanan

Se kapitel 5.3.2 Delstracka Stadsmiljo.

Fornldmningar

Fornlamningarna pé delstriackan bedoms ha stor vetenskaplig potential i forhallande

till diskussionen om boplatser, vagnét, vadstillen och gravhoégar i omradet kring Hoje
a och i ett storre landskapsperspektiv. Fornlimningar finns beskrivna av bland annat
Riksantikvariedmbetet (Riksantikvarieimbetet 2017, Balic 2015, KAm Tayanin 2017).
Vardet bedoms vara stort.

Aktuella fornlamningar och utredningsobjekt i utredningsomrédet redovisas i tabell
5.3.4.1. Lansstyrelsen beslutar om fortsatta arkeologiska atgirder.
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Tabell 5.3.4.1. Fornlamningar och utredningsobjekt beskrivna fran norr till séder.

bronsélder och

jarnélder.

FMIS nr/ Lamnings- Antikvarisk | Beskrivning | Fortsatt Kommentar

utrednings- | typ bed6émning arkeologisk

objekt atgird

Flackarp 29:1 Boplats Fornlamning Stenélder,

bronséalder och
jarnélder.

Flackarp 45 Boplats Fornlamning Stenélder,

bronséalder och
jarnalder.

Flackarp 36:1 Flackarps Fornlamning Daterad till I anslutning
bytomt/gérdst medeltid/nyar finns dven:
omt. e tid. F3:1,F3:2,

F3:3,F3:.4

Flackarp 30:1 Boplats Fornldmning Stenalder,

-,

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet bedoms inte innebdra nigon forandring i forhallande till nulaget.
Négra effekter eller konsekvenser bedoms inte uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget
Enskifteslandskapet
Utbyggnadsforslaget innebér ett bredare jarnvagsomrade. P4 vistra sidan av

jarnvagen paverkas gransvallen mellan socknarna Flackarp och Uppéakra da enstaka
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Figur 5.3.4.2. Bilden visar ungefarligt lage for Flackarp 29:1 och Flackarp 45, séder om Hoje &
med vy mot dster och jarnvagen. Foto: Carita Melchert, Kulturen.




trad narmast jairnvigen tas ned for att ge utrymme for slantskydd och tillfalliga
markansprék. Effekten pd kulturmiljon bedoms bli begransad, eftersom jarnvigen
laggs intill de befintliga sparen och den 6kade bredden knappast kommer att uppfattas
frdn omgivningarna annat dn under byggtiden. Nya servicevagar och teknikbyggnader
kan i ndgon mén visuellt paverka landskapets ratvinklighet. Dock laggs vissa
servicevagar i samma lage som tidigare enskiftesviagar samt langs med vag 108, vilket
ger timligen liten férdandring av kulturmiljon.

Sammantaget bedoms obetydliga konsekvenser uppsté avseende enskifteslandkapet.

Sodra stambanan
Se kapitel 5.3.2. Delstriacka Stadsmiljo.

Fornldmningar
Inom delstrackan bedoms en registrerad fornlimning, Flackarp 45 (boplats), beroras

av jarnvagsutbyggnaden och den kommer att tas bort efter undersékning i enlighet
med Lansstyrelsen Skdnes beslut. Intrdnget minskas i viss man av undersékningen och
efterfoljande dokumentation. En fornlamning, Flackarp 30:1 (boplats), kommer delvis
beroras av att slant och slantskydd anordnas ovan mark. Forekomsten av
fornlamningar dolda under mark kan inte uteslutas. Effekten blir att en fornlamning
tas bort och att en byggs pa ovan mark. Totalt sett bedoms mattliga till sma
konsekvenser uppsté avseende fornlamningar.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljo pé delstrackan bli sma.

5.3.5. Forslag pa skydds- och forsiktighetsatgarder

Ytor for tillfallig nyttjanderétt ar tillstdndspliktiga enligt Kulturmiljolagen. Ansékan
om ingrepp i fornldamning ska goras och eventuella patraffade fornlamningar ska vara
undersokta arkeologiskt innan exploateringen péaborjas.

Dar tillfallig nyttjanderitt kan paverka fornlimningar bor inldgg av tryckfordelning
gbras ovanpa matjorden.

Det kan bli aktuellt med andra skydds- och forsiktighetsatgarder efter beslut fran
lansstyrelsen om tillstand till ingrepp i fast fornlamning.

I 6vrigt bedoms inga skydds- eller forsiktighetsatgarder vara aktuella.

5.4. Rekreation och friluftsliv

Rekreation innebar avkopplande aktivitet for att dterhamta krafter, vila eller {4 ett
upplivande miljoombyte. Aktiviteter kan till exempel vara olika typer av motion,
promenader och fiske. Friluftsliv ar ett samlingsbegrepp for fritidsaktiviteter som
utfors utomhus, det kan till exempel vara cykling, fagelskddning och vandring.

54.1. Beddmningsgrunder

Milj6ernas virde bedoms utifrén tidigare inventeringar och program. Bedomningen av
konsekvenser for rekreation och friluftsliv baseras pa hur stor del av vardet som
riskerar att forsvinna.
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Underlag som har anvints i bedomningen ar Lunds kommuns gronstruktur- och
naturvardsprogram (Lunds kommun, 2006), Lansstyrelsens Narmare till naturen i
Skane (Lansstyrelsen i Skdne l4dn, 2003) samt beskrivning av riksintresse for friluftsliv.

Projektet beror en strandskyddszon kring Hoje & vilket ocksé ingatt i bedomningen.

54.2. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar

Lunds kommuns gronstruktur- och naturvirdsprogram (Lunds kommun, 2006) utgor
ett underlag for lokalisering och utformning av nya parkstrak, strék ut i landskapet for
rekreation, natur- och rekreationsomréaden, fornyelse av parker och naturomriden
samt forvaltning av dessa. Fran programmet framgéar att det i narheten eller i direkt
anslutning till S6dra stambanan ligger parker, odlingslotter och 6vriga omréden som
har stor betydelse for rekreation och gronstruktur, se figur 5.4.2.1.

BEFINTLIGT
Parker och dvriga gréna omraden

- Parker och strak

Skyddszon och gaturum

Koloni-fodlingslottsomrade

Ovriga omraden med stor betydelse for
rekreation och gronstruktur

Aker

Gang och cykelstrak

.......... Gang och cykelstrak sarskilt
betydeisefuila for rekreation

o= == Befintliga strovstigar

OPL-98 OCH FOPL STANGBY

Utbyggnadsomraden for bostiider
OPL-98: 1-20 ar och FOPL Stangby

2 Utbyggnadsomrade for verksamheter

el Gronstruktur eniigt FOPL Stangby

FORSLAG - bevarande och utveckling
Befintlig park/gronomrade/dppen mark vars
skydd bor provas | detaljplan, se kap 4, nr 2

]

Utredningsomrade, omradet har varden for rekreation
andskapsbild/gronstruktur, andra markansprak finns
Se kap 4 nr 2 och 102

Utveckling av natur och fniuftsomrade, nariandskapet
kring Lund se kap 4 nr 22, 27, 28, 30 och 33

7/// Foreslagen park/gronomrade preciseras | FOPL
74 eller DP, se kap 4 nr 9, 10 och 31

* we———— Foreslagna strovstigar, se kap 4 nr 30, 32 och 33

2 . s FOreslagna gang och cykelvagar
’. so kap 4 nr 11 och 45
» .... “~—=9 Behov av ny forbindelse - e| preciseral lage
»
OS kt h \—r” Foresiagen gang- och cykeitunnel
~Sankt LLars =<

Figur 5.4.2.1. Utdrag ur kartan Grénstruktur i Lunds stad (Lunds kommun, 2006).

En gang- och cykelport finns under jarnvigen mellan Nordanvig i 6ster och
Maskinviagen i vister och ar den enda passagen forbi jairnvdgen mellan Ringvagen och
Hoje &. Gang- och cykelporten anvinds av ménga manniskor och ar en viktig lank
mellan Klostergérden i 6ster och omrédet vister om jarnvagen. Gang- och cykelstrak
finns pa bada sidor om jarnvagen fran Ringviagen och ner mot Héje 4, i norr via
asfaltsvig och frin Nordanvig respektive soder om Akerlund & Rausings vig via
grusvagar, se figur 5.4.2.1. P4 Gstra sidan av jairnviagen, mellan Ringvéagen och
Nordanvig, ar stréket ofta smalt och narheten till jirnvigen ar pétaglig da det inte
finns nagra trad som avskdrmar mot fotbollsplanerna i dster. Rekreationsvirdet
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bedoms som lagt. Soder om Nordanvig ner mot Héje 4 finns en trad- och buskmiljo
mellan gdng- och cykelstriket och jarnvéigen, vilket hojer rekreationsvirdet négot.

Teckenforklaring N
Gang- och cykelstrak  Delstrackor A

= = Naturstig w1, Stadsmiljé

e \fandringsleder w2, Hoje a 0o 01 02 03 04 05 -

s Pilgrimsleder s 3, Jordbruksmark i soder ® Lantmateriel, Geodatasamverkan

Figur 5.4.2.2. Karta éver rekreationsstradk utmed den aktuella jarnvagsstrackningen.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet bedoms inte innebédra négra forandringar for rekreationsvirdena pa
den aktuella delstrackan, varfor nagra effekter eller konsekvenser inte bedéms uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Utbyggnadsforslaget innebér att en del av odlingslotterna mellan Akerlund & Rausings
vég och jarnvigen tas i ansprak for det nya dubbelsparet. Effekten blir att en
rekreationsmiljo forsvinner. Gang- och cykelstrdken kring jairnvagen bedoms inte
forandras nér de nya spéren ar i drift. En fornyad géng- och cykelport under jarnviagen
mellan Nordanvig och Maskinvigen kommer att byggas och ger en betydligt battre
koppling mellan de 6stra och vastra delarna. Konsekvenserna bedoms bli smé da
odlingslotterna bedéms vara av lokalt virde och géng- och cykelstrdken kommer att
finnas kvar.

Paverkan under byggnadstiden beskrivs i kapitel 5.17.
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5.4.3. Delstracka Hoje &

Forutsattningar

Hoje 4s dalgang kan nas frin Akerlund & Rausings vig via en grusvig jimte jirnvigen
pé vastra sidan och pa Ostra sidan via grusade gingvigar. Gingvéagarna foljer Hoje &
béde 6ster och viaserut med passage under jarnvagsbron, se figur 5.4.2.2. Omradet ar
mycket vilbesokt. Det finns dven odlingslotter pa den Ostra sidan av den befintliga
jarnvéagen precis norr om Hoje .

Hoje 4 pekas ut som titortsnira natur i Narmare till naturen i Skane (Lansstyrelsen i
Skane lan, 2003) som &r ett program for varaktigt skydd och forvaltning av de for
naturvard och friluftsliv mest vardefulla titortsnira omradena. Delar av afaran har
kvar ett naturligt slingrande lopp och vissa strackor anvands flitigt for narrekreation
och exempelvis fritidsfiske. Hoje & dr ocksa riksintresse for friluftsliv enligt
miljobalkens 3 kapitel 6 §. Det aktuella omradet gar fran Genarp till Lomma och ar
cirka 980 hektar stort. Huvudkriterierna for utpekandet ar att dalgdngen ar ett
omrade med sirskilt goda forutsiattningar for berikande upplevelser i natur- och
kulturmiljoer samt att det dr ett omrade med sarskilt goda forutsattningar for
vattenanknutna friluftsaktiviteter och berikande upplevelser. Reningsverksdammarna
vister om jarnvigen ar vialbesokta for till exempel fagelskddning.

I Lunds kommuns gronstruktur- och naturvardsprogram pekas Hoje 8 ut som ett
viktigt tatortsnira friluftsomrade med hoga sociala varden. Strackan mellan Varpinge
och Sankt Lars har stor betydelse som narrekreationsomrade och pekas ut som ett
omrade som ska utvecklas som natur- och friluftsomrade. Méjligheterna att vandra
och cykla genom dalgéngen kan forbattras genom att skapa nya passager under
vagarna, utveckla strak 1angs Hoje & mot Genarp och Lomma samt utveckla omradet
kring reningsverket.

Mot bakgrund av ovanstdende bedoms hela omradet kring Hoje 4 ha hoga
rekreationsvarden.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebdra négra forandringar for rekreationsvirdena pa
den aktuella delstrackan, varfor nigra effekter eller konsekvenser inte bedéms uppsta.
Med Lunds kommuns ambition for omradet kan det utvecklas i positiv riktning i
samband med Lunds kommuns utveckling av stadsdelen Klostergérden.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Géng- och cykelvigen pa jarnviagens vistra sida tas i ansprék for de nya sparen. En ny
grusad géng- och cykelvig kommer att anldggas utanfoér de nya jarnviagssparen.
Odlingslotterna 6ster om bron vid Hoje & kommer att finnas kvar. Det ar fraimst under
byggskedet det blir en stor paverkan da befintlig vegetation kommer att tas bort och en
striacka av cirka 100 meter av dalgidngen kring jarnvigsbron kommer att vara paverkat
av stéllningar och andra bygganordningar. Passage under jirnvagen ska finnas under i
princip hela byggnadstiden. Effekten blir ldgre upplevelse- och rekreationsvéarden i
denna del av dalgédngen. Paverkan under byggnadstiden beskrivs i kapitel 5.17.

Det kommer att ta tid innan det berérda omradet har dterhdmtat sig, &ven om det varit
mojligt att rora sig i omradet hela tiden, och det ar darfor viktigt att omradet aterstills
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genom éterplantering med olika arter och plantstorlekar. Effekten av lagre upplevelse-
och rekreationsvarde i denna del av dalgdngen kommer finnas kvar en tid efter att
byggnadsarbetena avslutats, men bedoms klinga av med tiden. Pa sikt kommer da
omradet aterfa sina rekreationsviarden. Mot bakgrund av detta bedéms
konsekvenserna avseende rekreation och friluftsliv bli mattliga till en borjan for att
med tiden bli sma.

Det planeras inte nigra bullerskyddsskarmar pa bron 6ver Hoje & d& omrédet redan ar
bullerstort samt att det inte ar ett sidant rekreationsomrade dér tystnad ar en sarskild
kvalitet, se dven kapitel 4.6. Bullerskydd pa broarna 6ver Hoje a skulle heller inte ge
ett tillfredsstéllande skydd da ljudet sprids &t alla hall och mellan de tvé broarna.

Dalgangen bedoms dven efter utbyggnad av jarnvigen vara ett omrade med sarskilt
goda forutsattningar for berikande upplevelser i natur- och kulturmilj6er och for
vattenanknutna friluftsaktiviteter. Riksintresset som helhet bedéms darfor inte
patagligt skadas av utbyggnadsforslaget.

Strandskydd

Omraden kring Hoje & omfattas av strandskydd 100 meter frén an. Strandskyddets
syften ar att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrittslig tillgang till
strandomraden samt bevara goda livsvillkor f6r djur- och véxtlivet bade pa land och i
vatten. Inom strandskyddat omréde fir man inte uppfora anldggningar som hindrar
eller avhéller allmédnheten fran att betrada omrdden som den annars skulle fatt firdas
fritt p4, man fér heller inte utfora dtgarder som vasentligt forandrar livsvillkoren for
djur och viaxter. Forbuden giller inte vid byggande av jarnvag enligt faststalld
jarnvagsplan. Det aktuella projektet ingar i en jairnvagsplan som ska faststillas.

Utbyggnad av jarnvagen ar ett angeldget allmént intresse och strandskyddets syften
bedoms langsiktigt uppratthallas bade vad giller allméanhetens tilltrade till omradet
och livsvillkoren for djur- och vixtliv. Paverkan pa strandskyddets syften bedoms vara
storst under byggskedet och avtar med tiden. For att snabbare aterfa en naturlig miljo
med rekreationsviarden bor omradet i dalgdngen aterplanteras med buskar och trad av
olika arter och storlekar. P4 jirnvigens Ostra sidan soder om Hoje a forlaggs en
viandyta for byggfordon inom strandskyddat omréade. Detta omrade &r idag
jordbruksmark och ar inte tillgangligt for almanheten. Omradet ska aterstéllas efter
avslutat arbete.

5.4.4. Delstracka Jordbruksmark i séder

Forutsattningar

Soder om Hoje & gér jarnvagen genom jordbruksmark som brukas dnda fram till
jarnvagen. Det finns inte ndgra utpekade rekreationsomraden i jirnviagens naromrade
pé denna delstriacka.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara négra forandringar for rekreationsvardena pa
den aktuella delstrackan, varfor nagra effekter eller konsekvenser inte bedoms uppsta.

69



Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

D4 det inte finns nigra uttalade rekreationsstrak pé denna delstriacka, och det inte
heller planeras for ndgra, bedoms det inte uppsta négra effekter eller konsekvenser av
utbyggnadsforslaget.

545. Forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder

Den grusvig som tas bort pa jirnviigens vistra sida fran Akerlund & Rausings viig ned
till stréken utmed Hoéje 4 ersatts med en ny permanent passage vaster om den nya
jarnvagen.

Passage under jirnvagsbron ska finnas under huvuddelen av byggnadstiden.

Omradet vid Hoje & aterplanteras med lamplig vegetation av olika arter och storlekar
for att det ska kunna aterhdmta sig och &terfa sina upplevelseviarden snabbare.

5.5.  Ytvatten

Det vattendrag som berors av vatten fran jirnvigssparen pa den aktuella striackan ar
Hoje 4. Hoje & har sin borjan vid Hackebergasjons utlopp och rinner i nordvéstlig
riktning forbi bland annat Lund och Lomma dir den mynnar i Oresund. An #r cirka 44
kilometer 14ng och har en fallh6jd pa 65 meter pa sin strackning (Hoje & vattenrad,
u.d.). Avrinningsomradet ar cirka 316 km2 (SMHI , 2016) och den aktuella
jarnvagsstrackan ligger i sin helhet inom detta, se figur 5.5.0.1.

Loddekepifige

Bjarred L M
'S Sandby

Malmo

Al
Tygelsjo 3
Svedala
Teckenforklaring N
Hoje A ——— Jamvag Flackarp-Lund A
|:| Hoje & avrinningsomrade Do O S
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.5.0.1.. Hoje & och dess avrinningsomrade. Jarnvagsstrackan Lund-Flackarp visas
ocksa.
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Den uppmatta drsmedelvattenféringen nedstroms jarnvagsbrons korsning 6ver an
(aren 1973 — 2016) ar 2,4 m3/s (SMHI, u.d.). Berdknat 100-4rsfléde uppgér till 25,1
m3/s. Flodena i &n ar som storst under vinter och tidig var och varierar som mest
under vintermanaderna och tidig var, men ocksa i juli. Vid medelvattenforing ligger
vattennivan i Hoje & (cirka 140 meter uppstroms jarnvagsbron) pa cirka 7,60 meter
over havet (RH 2000). Vid ett 100-arsflode skulle vattennivan ligga pa cirka 9,94
meter (RH 2000).

Det finns inget vattenskyddsomrade eller sarskilt vardefullt vattens pé strackan.

Hoje & har inte pekats ut som skyddsvart fisk- eller musselvatten i Naturvardsverkets
forteckning (NFS 2002:6) over fiskvatten som ska skyddas enligt forordningen
(2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

5.5.1. Beddmningsgrunder

Miljokvalitetsnormer

En vattenférekomst ar ett homogent vattenomrade, som utgors av exempelvis en
astricka, sjo, kustvattenomrade eller grundvatten och som har en beslutad
miljokvalitetsnorm (Vattenmyndigheterna, 2017). Miljokvalitetsnormer ar
bestimmelser om krav pa kvaliteten i Sveriges vattenférekomster, och definierar den
status man vill uppna i vattenférekomsterna. Miljokvalitetsnormerna ar ett verktyg i
landets vattenforvaltningsarbete och &r styrande for landets myndigheter och
kommuner (VISS, 2013).

En statusklassning dr en bedomning av hur en vattenférekomst mar idag. Bedémning
gors for ekologisk och kemisk status. Bedomningen gors enligt principen "samst
avgor” det vill saga den kvalitetsfaktorn med samst statusklass avgor den
sammanlagda bedémningen.

Vattenforekomsten Héje G: Onnerupsbdicken-kdlla ir 41 kilometer 1ang och utgér den
storsta delen av Hoje 4. Det ar denna striacka av Hoje & som rinner séder om Lund och
tar emot vatten fran jirnvagssparen pa strackan Flackarp-Lund och ar av intresse for
mojlig recipientpaverkan frén den nu aktuella utbyggnaden Lund-Flackarp. Géllande
miljokvalitetsnorm for denna vattenférekomst ar att god ekologisk status ska uppnas
med tidsfrist till &r 2027, samt att god kemisk ytvattenstatus ska uppnés, med mindre
stranga krav for kvicksilver och polybromerande difenyletrar (PBDE)4
(Vattenmyndigheterna, Lansstyrelserna och Havs och Vattenmyndigheten, u.d.).

Enligt senaste bedomning ar vattenférekomstens ekologiska status otillfredsstdllande,
se tabell 5.5.1.1. Bedomningen baseras pa de biologiska kvalitetsfaktorerna pavaxt-
kiselalger och fisk. Pavixt-kiselalger bedoms ha mattlig status och visar att
vattendraget dr naringspaverkat. Detta stods dven av vattenkemiska resultat. Fisk

3 Naturvardsverket, Fiskeriverket, Riksantikvarieambetet och lansstyrelserna har tillsammans,
inom arbetet med att uppna det nationella miljékvalitetsmalet "Levande sjoar och vattendrag”,
utpekat ett antal s6tvattensmiljoer som nationellt vardefulla eller nationellt sarskilt vardefulla pa
grund av deras hdga natur-, fiske- eller kulturvarden (Havs och vattenmyndigheten, 2017).

4 De mindre stréanga kraven for kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) géller for alla
Sveriges ytvattenférekomster, eftersom halterna av @mnena bedéms 6verskrida gransvardena
for god kemisk ytvattenstatus i alla landets ytvattenférekomster
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bedoms ha otillfredsstéllande status och indikerar miljéproblem som ror organismers
vandringsmojligheter samt vattendragets flode och form.

Den kemiska statusen for vattenféorekomsten ar uppndr ej god. Bedémningen av
kemisk status baseras pé expertbedomda halter av kvicksilver och PDBE i 4n, som
antas overskridas i alla Sveriges ytvattenférekomster. Om man bortser fran dessa
overallt 6verskridande d&mnen, bedéms forekomsten ha god kemisk status (bedémt &r
2014), se tabell 5.5.1.1. (Vattenmyndigheterna, Lansstyrelserna och Havs och
Vattenmyndigheten, u.d.).

Tabell 5.5.1.1. Ekologisk och kemisk ytvattenstatus for Hoje s vattenférekomst Hoje a:
Onnerupsbacken — kalla, enligt senaste bedomning (&r 2017). Den kemiska statusen utan
overallt bverskridande amnen har bedomts vara god (ar 2014).

Ekologisk Kemisk status utan overallt

Vattenforekomst i B . .
status/potential Overskridande amnen

SE616862-134337

o . . Otillfredsstallande status
Hoje a: Onnerupsbécken - kalla

Markavvattning

Lantbrukare har under lang tid drianerat odlingsmarker och pé sé sitt forbattrat
odlingsmarkernas bordighet, genom att grava diken och bygga invallningar.
Verksamheten att grava ett dike kallades i dldre lagstiftning for dikningsforetag. Ordet
foretag hade hir betydelsen storre projekt. Forvirrande nog kallades ofta dven sjdlva
diket, som var ett resultat av dikningsforetaget, for dikningsforetag. De som
tillsammans utférde dikningsforetaget utgjorde en sa kallad samfillighet.

I radande lagtexter ror det sig om sé kallad markavvattning nar ett dike grévs eller
invallning anldggs. Markavvattning dr en typ av vattenverksamhet. Resultatet av
markavvattningen, det vill sdga sjdlva diket eller invallningen, ir i laglig mening

en vattenanldggning. Begreppet samfdllighet lever kvar i samtida lagtexter.

En markavvattningssamfdllighet ar med andra ord en form av gemensamt dgande,
dar fastighetsdgare har gétt ihop och gemensamt 4ger en eller flera vattenanldaggningar
(diken eller invallningar) i syfte att avvattna mark.

For en tillstindsgiven vattenanlaggning giller sarskilda regler som bestimdes nar
anldggningen kom till. En markavvattningssamfallighet har gemensamt
forvaltningsansvar, det vill siga de delar pa kostnader som ror underhall och skador
frdn deras gemensamma vattenanldggning.

Exploatering av mark som péverkar en vattenanlaggning kan krava tillstind f6r
vattenverksamhet, eller ndgon annan typ av prévning, som exempelvis omprovning av
den aktuella samfalligheten.

5.5.2. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar

Inga sarskilda avvattningsatgirder for jirnvagen har identifierats langs delstrackan
Stadsmiljo. Markanvindningen mellan Ringvigen i Lund och Hdéje & blir successivt
mer urban, och pé storre delen av striackan dréneras vatten frin jairnvagen diffust till
omkringliggande mark for att slutligen hamna i Hoje a.
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I h6jd med Klostergérdens idrottsplats finns en ging- och cykelport under jarnviagen
som forbinder Maskinvigen vister om jarnviagen med Nordanvig 6ster om jarnvigen.
Gang- och cykelporten har ett lokalt dagvattensystem av dagvattenledningar och
brunnar som tar hand om det vatten som bildas dar. Ging- och cykelportens
dagvattensystem ansluts till en kommunal dagvattenledning som gar under mark,
parallellt med jarnvagen, ner till Hoje a.

Det finns inga markavvattningsanlédggningar pa strackan. Det finns heller inget
vattenskyddsomréde eller sarskilt vardefullt vatten3 pa strackan.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor inga forandringar i vattenavrinning fran sparen langs den
aktuella delstrackan. Vattnet kommer dven fortsidttningsvis att rinna diffust fran
jarnvagen och delvis infiltrera marken. Inga forandringar i vattnets kvalitet bedoms
uppsta. Nagra effekter eller konsekvenser bedoms inte uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

I utbyggnadsforslaget samlas jirnvagsvattnet i dagvattenledning och i 6ppna diken
och leds till Hoje 4. En sddan fordndring i avledning av vatten medfor, vid
regntillfallen, generellt ett forhojt flode per tidsenhet av vatten fran jarnvagen till
recipienten. Den foreslagna utformningen lings strickan innebér emellertid att stor
del av vattnet avleds och fordréjs i 6ppna diken, vilket i sig innebar en langsammare
transport av vattnet dn avvattning via kulvert eller ledning. Dikena dr dessutom vl
dimensionerade for att klara av det vatten som ska tas omhand. Méangden vatten som
avvattnas fran jarnvigen i sig ar valdigt liten i jamforelse med flodet i Hoje a.
Sammantaget innebar det att de férhojda flodena per tidsenhet som ar att forvianta vid
utbyggnadsforslaget bedoms ha obetydliga konsekvenser pa recipienten Hoje &.

Kvaliteten i dagvattnet frdn den utbyggda jarnviagen bedoms inte paverka Hoje as
status och darmed inte heller méjligheterna att na faststillda miljokvalitetsnormer.
(Sweco, PM ytvatten, 2017). Inga reningséatgirder utover den allmianna rening som
forvintas ske i de 6ppna dikena, bedoms vara nédvandiga. Konsekvenserna av
utbyggnadsforslaget med avseende pa Hdje &s vattenkvalitet bedoms utifrén detta bli
obetydliga.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av utbyggnadsforslaget bli obetydliga.

5.5.3. Delstracka Hoje a

Forutsattningar

Inga sirskilda avvattningsatgirder for jairnvagen har kunnat identifieras langs
delstrackan. Jarnviagen passerar Hoje &, och dess dalging, pa en bro. Bron saknar
sarskilda avvattningslosningar, och vatten frén jirnvagen draneras till Hoje &.

Vattenanldggningen som tillhor samfilligheten Hoje G fran S:t Lars i Lund till

Bjdllerup (fran ar 1897) utgors av Hoje & och stracker sig fran Bjallerup dster om
Lund fram till jairnvagsbron 6ver Hgje &, se figur 5.5.3.1.
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Delstrackor

Teckenforklaring A

Flackarp - Svarte - Hjerup e 1, Stadsmiljd
== Flackarp nr 2 och 6 2, Hoje a O az o1 v vs 1
Lunds stad avvattning, omrade 2 === 3 Jordbruksmark i soder & Lantmateriet. Geodatasamyerkan

Figur 5.5.3.1. Befintliga markavvattningssamfalligheter pa jarnvagsstrackan Lund-Flackarp &r:
Hoje & fran S:t Lars i Lund till Bjallerup (fran &r 1897), Flackarp nummer 2 och 6 (fran ar 1950),
och Flackarp-Svarte—Hjerup (fran ar 1937).

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor inga forandringar i vattenavrinning fran sparen langs den
aktuella delstrackan. Vattnet kommer dven fortsattningsvis att rinna diffust frn
jarnvégen och delvis infiltrera marken. Inga fordndringar i vattnets kvalitet bedoms
uppsta. Nagra effekter eller konsekvenser bedoms inte uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget
De nya broféstena ligger utanfor vattendraget vid normalflode, men ligger inom hogsta
hogvattenniva. Tillstand till vattenverksamhet behover darfor sokas.

I utbyggnadsforslaget samlas jarnvagsvattnet i 6ppna diken och leds till Hoje & och
den nya bron dver &n avvattnas genom avtappningshal i bron, som placeras rakt 6ver
Hoje &. En séddan forandring i avledning av vatten medfor, vid regntillfallen, generellt
ett forhojt flode per tidsenhet av vatten fran jairnvigen till recipienten. Den foreslagna
utformningen ldngs strackan innebdr emellertid att stor del av vattnet avleds och
fordrojs i 6ppna diken, vilket i sig innebir en 1dngsammare transport av vattnet an
avvattning via kulvert eller ledning. Dikena ar dessutom vil dimensionerade for att
klara av det vatten som ska tas omhand. Mangden vatten som avvattnas fran
jarnvagen i sig ar valdigt liten i jamforelse med flodet i Hoje 4. Sammantaget innebar
det att de forhojda flodena per tidsenhet som ar att forvanta vid utbyggnadsforslaget
bedoms ha obetydliga konsekvenser péa recipienten Hoéje a.
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Vattenanliaggningen som tillhor samfalligheten Hoje G fran S:t Lars i Lund till
Bjallerup (fran ar 1897) bedoms inte beroras av forandringarna i
dagvattenavrinningen frin jarnvigen till Hoje 4, som uppstar vid utbyggnadsforslaget.

Kvaliteten i dagvattnet frin den utbyggda jarnvigen bedoms inte padverka Hdoje as
status, och darmed inte heller moéjligheterna att né faststillda miljokvalitetsnormer
(Sweco, PM ytvatten, 2017). Inga reningsétgarder utover den allménna rening som
forvantas ske i de 6ppna dikena, bedoms vara nédvandiga. Konsekvenserna av
utbyggnadsforslaget med avseende pa Hoje s vattenkvalitet bedoms utifrén detta bli
obetydliga.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av utbyggnadsforslaget bli obetydliga.

5.5.4. Delstracka Jordbruksmark i soder

Forutsattningar

Avvattningen av jirnvagsspéret sker hir utan sirskilda atgarder, och vatten fran
jarnvagen draneras diffust till omkringliggande mark, och slutligen till Hoje a.
Jarnvagen korsar vig 108 pa en bro som saknar sirskilda avvattningslosningar.

Det finns tva markavvattningssamfilligheter pa delstrackan.

Samfilligheten Flackarp nummer 2 och 6 (fran ar 1950) utgors av fyra
vattenanldggningar. Anldggning ett ligger norr om vig 108, vister om och parallellt
med jarnvagen. Det har sitt slut vid Hoje 4. Anlaggning tva ligger pa liknande hojd
Oster om spéret och har sitt slut vid Hoje 4. Anldaggning tre ligger, enligt tillgdngligt
kartunderlag, soder om anldggning tva, och korsar viag 108 Oster om jarnvagssparet.
Anlaggning fyra, slutligen, ligger soder om vig 108, Oster om spéret. Vatten fran
anlaggning fyra rinner séderut och kopplar pa anldggningen som tillhor
samfilligheten Flackarp — Svarte — Hjerup (fran ar 1937) via en trumma som ligger
under jarnvagssparet.

Anliaggningen som tillhor samfilligheten Flackarp — Svarte — Hjerup (fran ar 1937)
ligger Oster om jarnvagen norr om Hjarup, pa dkrarna mellan vdag 108 och
Vragerupsvagen. Den ena dnden av anldggningen striacker sig till jirnvigen, dar en
trumma gar under jairnviagen och kopplar samman anldggningen med anldggningen
Oster om spéaret, som tillhor samfilligheten Flackarp nummer 2 och 6 (fran ar 1950),
figur 5.5.3.1.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor inga forandringar i vattenavrinning frén sparen langs den
aktuella delstrackan. Vattnet kommer dven fortsittningsvis att rinna diffust fran
jarnvagen och delvis infiltrera marken. Inga forandringar i vattnets kvalitet bedoms
uppsta. Nagra effekter eller konsekvenser bedoms inte uppsté.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

I utbyggnadsforslaget samlas jarnvagsvattnet i 6ppna diken och leds till Hgje & norr
om den naturliga vattendelare som finns pa striackan, se avsnitt 4.3.4. Séder om
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vattendelaren leds vatten frén jarnvigen séderut och kopplar pa de jarnviagsdiken, och
sedermera utjaimningsmagasin, som ingdr i utbyggnadsforslaget pé strickan Flackarp-
Arlov.

I utbyggnadsforslaget samlas jarnviagsvattnet i dagvattenledning och i 6ppna diken
och leds till Hoje 4. En sddan forandring i avledning av vatten medfor, vid
regntillfillen, generellt ett forhojt flode per tidsenhet av vatten fran jarnvagen till
recipienten. Den foreslagna utformningen langs strickan innebar emellertid att stor
del av vattnet avleds och fordrgjs i 6ppna diken, vilket i sig innebir en ldngsammare
transport av vattnet dn avvattning via kulvert eller ledning. Dikena ar dessutom vl
dimensionerade for att klara av det vatten som ska tas omhand. Mangden vatten som
avvattnas fran jarnvigen i sig ar vildigt liten i jaimforelse med flodet i Hoje &.
Sammantaget innebéar det att de forh6jda flodena per tidsenhet som ar att férvanta vid
utbyggnadsforslaget bedoms ha obetydliga konsekvenser pa recipienten Hgje a.

Vattenanldggningarna som tillhor samfalligheterna Flackarp nummer 2 och 6 (fran ar
1950) och Flackarp — Svarte — Hjerup (fran ar 1937) bedoms inte beroras av
forandringarna i dagvattenavrinningen fran jarnvagen till Hoje &, som uppstar vid
utbyggnadsforslaget.

Kvaliteten i dagvattnet fran den utbyggda jirnviagen bedoms inte paverka Hoje as
status, och ddrmed inte heller mojligheterna att né faststillda miljokvalitetsnormer
(Sweco, PM ytvatten, 2017). Inga reningsétgirder utover den allminna rening som
forvintas ske i de 6ppna dikena, bedoms vara nédviandiga. Konsekvenserna av
utbyggnadsforslaget med avseende pa Hoje as vattenkvalitet bedoms darfor bli
obetydliga.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av utbyggnadsforslaget bli obetydliga.

5.5.5. Forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder

Risk for utslapp av skadliga amnen till HGje & maste minimeras. Lanshéllningsvatten
hanteras innan utsléapp till recipient, s att till exempel vattnets pH-varde, liksom
halten grumlande partiklar och halten féroreningar inte ar skadligt.

Skyddsatgarder mot grumling vid byggnation av bro 6ver Hoje & hanteras i samband
med tillstindsprovning vattenverksamhet.

5.6. Grundvatten

Forenklat sett forekommer grundvatten inom jarnvagsstrackan i ett 6vre och ett undre
skikt (sa kallade akvifarer). Den 6vre akvifaren ligger framst i ytliga jordlager medan
den undre akvifaren ligger nere i kalkberget. I de sodra delarna av strackan
forekommer grundvatten dven i sedimentér berggrund i den sa kallade Alnarpssidnkan,
som ir en stor regional grundvattentillgdng av mycket hogt varde. Mellan de djupa
akvifarerna och den ytliga jordakvifiaren ligger ett avskiljande lager av morénlera med
relativt 1ag genomslédpplighet.

Det finns inga vattenskyddsomraden i narheten av jarnvagen langs med strackan.
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Befintliga brunnar registrerade i SGU’s brunnsarkiv presenteras i figur 5.6.0.1, tvd av
dem har okidnd anviandning och en &r en enskild vattentakt for hushall, fritidshus och
mindre lantbruk.

Teckenforklaring N

. Brunnar i SGU's brunnsarkiv
Delstrackor

w1, Stadsmiljo

o 500 1000 1500 2000
— 2, Hbje & Meter

s 3, Jordbruksmark i séder oL iet, G

Figur 5.6.0.1. Brunnar registrerade i SGU'’s brunnsarkiv 1dngs med hela stréckan.

5.6.1. Beddmningsgrunder

Som underlag i arbetet med att bedoma paverkan, effekt och konsekvens for
grundvattenforekomsterna i projektomrédet har Vattenmyndighetens redan
faststillda miljokvalitetsnormer anvints (Vattenmyndigheterna, 2017). Befintliga
miljokvalitetsnormer innebir att den undre grundvattenakvifaren ska ha god kemisk
och kvantitativ status och att denna status inte far forsamras. Grundvattnet i
jordlagren ar inte utpekade vattenforekomster och saknar darfor
miljokvalitetsnormer.

Den aktuella strackan beror tre grundvattenférekomster i den undre akvifaren; SV
Skanes kalkberg (SE 615989-133409), Skrivkritan (SE 618114-133478) och
Alnarpsstrommen (SE 616671-133801). Géllande miljokvalitetsnormer for alla tre
vattenforekomster ar god kemisk status och god kvalitativ status (ej tidsatta), vilket de
redan uppnér. Miljokvalitetsnormerna far inte forsdmras.

Utover naimnda grundvattenforekomster beskrivs péverkan, effekt och konsekvens pa
grundvattensituationen i jordlagren ldngs med strackan for varje byggnation bade i
byggskedet och driftskedet, med héansyn till bland annat fastigheter, brunnar,
naturmiljoer och fornlamningar.
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Miljébalken

Andring av grundvattenniver dr en vattenverksamhet som normalt kriver tillstdnd
enligt 11 kapitlet miljobalken (MB). Undantag géller endast om det 4r uppenbart att
varken allméinna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan
pé vattenforhallanden (11 kapitlet 12 § MB).

56.2. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar

Befintligt jarnvigspar langs med delstrackan ligger pa bank. Det dr bara vid den
befintliga gang- och cykelporten mellan Maskinvégen i vaster och Nordanvag i Gster
som intrangande grundvatten och regnvatten tillsammans rinner till
dagvattenbrunnar som i sin tur leds med sjalvfall till en dagvattenledning som mynnar
ut i Hoje a.

Generellt ligger de uppmatta grundvattennivderna langs med strackan omkring tva till
mer dn fyra meter under markytan enligt mitningarna utférda i perioden mars 2016
till december 2016. Grundvattennivierna i de enskilda méatroren varierar med arstiden
under matperioden med cirka en till tvd meter.

Det sker inga tillstindsgivna uttag i narheten av befintlig gdng- och cykelport, se figur
5.6.0.1 dir brunnar registrerade i SGU’s brunnsarkiv langs med strickan visas.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor inga forandringar i grundvattennivaer langs den aktuella
delstrackan. Nagra effekter eller konsekvenser med hinsyn till gidllande
miljokvalitetsnormer, fastigheter, brunnar, naturmiljéer eller fornlimningar bed6ms
darfor inte att uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Jarnvigen och stationens plattformar kommer, precis som idag, att ligga pa bank 6ver
markniva pa delstrackan. Jimfort med nollalternativet kommer ett stérre omréade att
sinkas av permanent under driftskedet, dels for att den nya gang- och cykelporten i sig
blir storre och bredare, dels for att lutningen upp och ned fran sjélva porten blir
flackare jamfort med idag.

Under byggtiden kommer grundvattennivén att behova sankas mer &n i driftskedet i
anslutning till gang- och cykelporten mellan Maskinvigen och Nordanvigen, se vidare
under kapitel 5.17 Padverkan under byggnadstiden.

Det berdaknade paverkansomrade for grundvattenavsiankningar vid gang- och
cykelporten i driftskedet enligt utbyggnadsférslaget och omradet visas i figur 5.6.2.1.
Paverkansomradet for den befintliga gang- och cykelporten 6verlappar med
paverkansomradet berdknat for utbyggnadsforslaget. Berdkningarna baseras pa en
konservativ forsiktighetsprincip dar avsankning av grundvattenytan sker fran den
hogsta uppmatta grundvattennivan i perioden mars 2016 till december 2016 ner till
botten av gang- och cykelporten. Vidare har genomsléappligheten f6r den mest
vattenforande jordarten pa platsen anviants vid berdkningen, vilket medfor att det
storsta mojliga paverkansomrédet redovisas. Samma forutsiattningar har anvénts i alla
berdkningar i utredningen.
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Teckenforklaring N

E Paverkansomrade, 1m sankning (radie 40m) A
D Paverkansomrade, 0,5m sankning (radie 55m)
D Paverkansomrade, 0,1m sankning (radie 65m)
mmmmmm Delstracka stadsmiljo [ ] iet, Gi

Figur 5.6.2.1 Beréknat paverkansomrade kring gang- och cykelporten vid Klostergardens
station i driftskedet.

Inom péverkansomradet finns inte nigra brunnar registrerade i SGU’s brunnsarkiv.
Det finns heller inte ndgra sarskilda naturomréden eller fornlamningar som péverkas
negativt av den nya gang- och cykelporten i driftskedet.

I driftskedet kommer inte ndgon avledning av grundvatten att ske genom pumpning.
Avledning av grundvatten kommer att ske pd samma sitt som for den nuvarande
géng- och cykelporten, det vill sdga genom sjélvfall via en dagvattenledning till Héje a.

Det beraknade paverkansomradet for driftskedet omfattar fastigheter utanfor
jarnvagsomradet. Inom det berdknade padverkansomrédet varierar idag
grundvattennivierna naturligt ungefar lika mycket som den kommande permanenta
avsankningen. Risken for att negativ paverkan pa fastigheter, infrastruktur eller
gronomraden inom det avsdankta omradet bedoms som mycket liten i driftskedet.
Konsekvenserna bedoms darfor bli obetydliga.

5.6.3. Delstracka Hoje a

Forutsattningar
Befintligt spar langs med delstrickan ligger p& bank och bro och det sker inte ndgon
grundvattensidnkning eller bortledning av grundvatten idag.

Uppmatta grundvattennivier soder om Hdje a ligger generellt mer 4n tvd meter under
markytan och uppmitta nivier de 6vre jordlagren i direkt niarhet av Hoje a ligger i
stort sett i samma niva som vattennivan i Hoje & enligt métningarna utférda i perioden
mars 2016 till december 2016.
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Grundvatttennivierna i de enskilda méatroren varierar med arstiden i samma
matperiod med cirka 0,5 meter till ndstan en meter.

Vister om befintligt spar, i ndra anslutning till planerad utbyggnad finns
reningsverksdammar och Gster om befintlig jairnvag ligger ett omréde med
odlingslotter.

Det sker inte nigra tillstindsgivna uttag i narheten av delstrackan, se figur 5.6.0.1 dar
brunnar registrerade i SGU’s brunnsarkiv langs med strackan visas.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor inga forandringar i grundvattennivaer langs den aktuella
delstrackan. Négra effekter eller konsekvenser med hinsyn till gdllande
miljokvalitetsnormer, fastigheter, brunnar, naturmiljéer och fornlamningar bedéms
darfor inte att uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget
Jarnvigen kommer att ligga pa bank 6ver markniva samt pa bro 6ver Hoje &, precis
som i dagslaget, se kap. 5.17 Paverkan under byggnadstiden.

Reningsverksdammarna &r utgravda och ligger pa ett lerlager. De forvéntas inte
paverkas av de planerade grundvattensdnkningarna som kommer ske inom spontladdor
kring de planerade brofastena. Dammarna ar dessutom téta.

Négon permanent grundvattensiankning i driftskedet kommer inte att férekomma.
Nuvarande grundvattenférhallanden eller nivier bedoms inte dndras av brobygget.
Négra effekter eller konsekvenser med hansyn till gdllande miljokvalitetsnormer,
fastigheter, brunnar, naturmiljéer och fornlamningar bedéms darfor inte uppsta.

56.4. Delstracka Jordbruksmark i soder

Forutsattningar

Befintligt jirnvagspar langs med delstriackan ligger pa bank och bro 6ver vig 108. Det
ytliga grundvattnet vid vig 108 ar idag avséankt till en nivd som motsvarar vigens
dikesbotten och omhéndertas av tva pumpar péa var sida om befintlig bron.

Generellt ligger de uppmatta grundvattennivderna langs med strackan omkring en och
en halv till drygt tvd meter under markytan enligt matningarna utforda i perioden
mars 2016 till december 2016. Grundvattennivderna i de enskilda matréren varierar
med &rstiden i samma métperiod med cirka 0,1 till 0,9 meter. Oster om befintligt
spar, soder om vag 108 ligger en fastighet med omformarstation och ett dolt
vattenmagasin under markytan samt en registrerad brunn, se figur 5.6.0.1. Det sker
inga tillstdndsgivna uttag i narheten av delstrackan.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor inga férandringar i grundvattennivéer langs den aktuella
delstrackan. Négra effekter eller konsekvenser med hansyn till gdllande
miljokvalitetsnormer, fastigheter, brunnar, naturmiljoer och fornldmningar bedoms
darfor inte uppstéa.
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Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Jarnvigen kommer pa delstrackan att ligga pa bank 6ver marknivé samt pa bro 6ver
vag 108, precis som i dagsldget. Grundvattennivan kommer endast temporart att
behova sdnkas i samband med brobyggnationen 6ver vig 108, se vidare i kapitel 5.17
Péverkan under byggnadstiden.

I sodra delen av planomradet, vid anslutningen till projekt Flackarp-Arlov, sinks
profilen for att ansluta mot foreslagen profilsdnkning pa fyra meter i Hjarup jamfort
med befintligt lage, for att passa in med de spar som byggs i det projektet. Trafikverket
har fétt tillstind till vattenverksamhet av Mark- och miljédomstolen foér bortledande
av grundvatten i denna del (mél nr M 2253-16, beslutsdatum 20170823).

Det berdknade paverkansomrédet for grundvattenavsankningar vid bron 6ver viag 108
i driftskedet enligt utbyggnadsforslaget och omradet visas i figur 5.6.4.1.
Beridkningarna baseras pa en konservativ forsiktighetsprincip diar avsdnkning av
grundvattenytan sker frin den hogsta uppmatta grundvattennivan i perioden mars
2016 till december 2016 ner till botten av diket langs med vag 108. Det dr dessutom
valt att anvinda den mest genomsléppliga geologin i omradet i berdkningen och
darmed uppnaés storst paverkansomrade.

Driftskedet innebér, precis som idagsliaget, en mycket lokal paverkan pa
grundvattenforhéllandena i omradet och paverkansomradet ar i stort sett detsamma.
Inga negativa konsekvenser eller risk for negativ paverkan foreligger for omradet i
anslutning till vigporten for vig 108. Nagra effekter eller konsekvenser med hansyn
till gdllande miljokvalitetsnormer, fastigheter, brunnar, naturmiljéer och
fornldamningar bedéms darfor inte uppsta.
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Teckenforklaring N

E Paverkansomrade, 1m sankning (radie 160m) A

D Paverkansomrade, 0,5m sankning (radie 200m)
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Figur 5.6.4.1 Beraknat paverkansomrade kring vagporten vid vag 108 i driftskedet.

5.6.5. Forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder

For att minska effekterna och paverkansomraden kan planerad spontning slas djupare
och/eller bredare vid samtliga byggnationer.

Under anldggningsarbetet rekommenderas att etablera grundvattenror for att
kontrollera/verifiera paverkan pa grundvattennivierna i nairomrédet.

5.7. Fororenad mark

Fororenade massor kommer att hanteras och omhéndertas pa ett miljoriktigt satt for
att undvika att de anvands eller placeras sa att de orsakar negativa effekter pa
maénniska och miljo. Detta kapitel beskriver raddande forhallanden med avseende pa
fororeningssituationen i mark langs den befintliga och planerade jarnvéagsstrackan
samt dess eventuella risker och konsekvenser.

I arbetet med att urskilja eventuella fororeningar inom den aktuella strackan har
“identifierade och inventerade potentiellt fororenade omrdden” enligt Lansstyrelsen
Skane (sa kallade MIFO-objekt) pekats ut. Objekten tilldelas en av fyra olika
riskklasser med avseende pa risker for manniskors hilsa och miljon som det
fororenade omrédet kan innebéra idag och i framtiden, dar klass 1 &r mycket stor risk
och Klass 4 ar liten risk. Inom samtliga delstrackor nedan redovisas eventuella
identifierade MIFO-objekt.

For att oversiktligt bedoma fororeningssituationen i marken lings med den befintliga

och planerade jarnvagsstrackan har tva miljotekniska undersokningar utforts ar 2014
och 2016. Undersokningarna har utforts i befintlig jarnvagsanldggning samt langs den
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planerade jarnvagsstrickan vister om befintliga spir. Sammanlagt har prover tagits
fran 78 provpunkter, 50 stycken i Lunds kommun och 28 stycken i Staffanstorps
kommun. Utvalda jordprover (117 stycken) har framst analyserats med avseende pa
metaller, PAH och olja (BTEX, alifater och aromater). I ett antal provpunkter vid sidan
om befintlig jairnvagsanliaggning har dven grundvattnet analyserats.

571. Beddmningsgrunder

Resultaten fran de utforda miljotekniska undersokningarna har jamforts med
Naturvardsverkets generella riktviarden (Naturvirdsverket, 2009; 2016). Riktviarden
finns for kanslig markanvandning (KM) respektive mindre kénslig markanvandning
(MKM). For markomradet inom aktuell banstrackning bedoms riktvardena for MKM
vara tillampliga att anvanda.

For uppmaitta halter av PAH (PAH16) i asfalt har bedomningar som medger att asfalt
med halter <70 mg/kg torrsubstans (TS) anses fri fran stenkolstjiara och kan anvandas
utan sarskilda restriktioner. Asfalt med PAH-halter om 70—-300 mg/kg TS far
anvandas med forsiktighetsatgirder och halter >300 mg/kg TS fér inte itervinnas
eller ateranviandas utan ska transporteras bort och omhéindertas av féretag med
séarskilt tillstand for sddan hantering (Trafikverket, 2004; Naturvardsverket, 2013).

For grundvatten har SPI:s forslag till riktvirden for grundvatten enligt SPI
Rekommendation for efterbehandling av férorenade bensinstationer och diesel-
anlaggningar (SPI, 2011) anvénts for petroleumkolvaten och fér metaller i grundvatten
har SGU:s Bedomningsgrunder fér grundvatten enligt SGU-rapport 2013:01 for
metaller i grundvatten (SGU, 2013) anvants.

Utforda miljotekniska markundersdkningar

Den forsta undersokningen, fran 2014, utférdes i den befintliga bankroppen, i det
skikt med finare partiklar som ansamlas mellan den 6vre och under ballasten. Vid
denna undersokning togs 16 prover fran lika ménga punkter, atta stycken i Lunds
kommun och &tta stycken i Staffanstorps kommun. Analysresultaten visade att det
forekom fororeningshalter (koppar och arsenik) 6ver riktvardena for MKM i upp till
44 % av proven, utspridda langs hela befintlig jarnviagsanlaggning.

Den andra undersékningen, frin 2016, fokuserade pa féroreningssituationen i jorden
langs med den planerade strackningen for de nya sparen. Har uttogs prov pa jord i
sidan av banvallen for befintlig jarnvigsanldggning samt i marken under de planerade
nya sparen. I ett fatal provpunkter (sammanlagt fyra stycken) patraffades halter Gver
MKM med avseende pa framst tungmetaller men stallvis 4&ven PAH, alifater och
aromater. Resultaten frin undersokningarna har uppdaterats med avseende pa delvis
nya riktvirden (Sweco, PM Markmiljoundersokning Lund-Flackarp, 2017).

Sammanfattningsvis visar de tvd undersokningarna att det finns en utbredd foro-
rening i det finpartikuldra materialet i befintlig bankropp utspritt 1angs med hela den
aktuella strackan samt att det langs vissa delar av strackan dven finns fororeningar vid
sidan om befintlig jirnvagsanldggning dir de nya spiren ar planerade.
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5.7.2. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar

Inom omradet for planerad utbyggnad mellan Ringvigen och fram till slantkronet
innan Hoje s dalgéng aterfinns majoriteten av provpunkterna frén de utférda under-
sokningarna. De aktuella punkterna framgéar av figur 5.7.2.1. Samtliga punkter ligger i
Lunds kommun.

Norr om Ringviagen kommer bullerskyddsskéarmar att placeras pa jarnvagens vastra
sida. Darfor kommer en mindre schakt, for installation av skarmarna, att utforas langs
med befintlig jirnviagsanlaggning, ned till cirka en meter under markytan, se dven
kapitel 4.3.

I narheten av den aktuella delstrickan har det identifierats tvd stycken MIFO-objekt
inom cirka 200 meter frin dagens jarnvagsspér, en grafisk industri och en
forbranningsanliaggning, bada i riskklass 3 (maéttlig risk).

S
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Teckenférklaring N
¢ <KM »  Provpunkter 2014 A
>KM-MKM > Provpunkter 2016 0__ 008 018 02r 038 0ds
e >MKM Delstrécka - 1, Stadsmiljo R

Figur 5.7.2.1. Provpunkter inom delstracka Stadsmiljo. Punkter med bla text ar fran
undersokningen 2014. Punkter med svart text ar fran undersokningen 2016. Roda punkter
>MKM. Gula punkter >KM. Gréna punkter <KM.

Resultaten fran undersékningarna visar att riktvirdena for MKM 6verskrids i majori-
teten av provpunkterna i befintlig bankropp, medan det vid sidan om befintlig jarn-
vagsanldaggning inte har pavisats fororeningar 6ver riktvardena for MKM. Det har dock
pavisats halter 6ver riktvardena for KM i ett fatal provpunkter vid sidan om befintlig
jarnvag.
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Grundvatten har provtagits i tva punkter vid den befintliga gang- och cykelporten och
har analyserats med avseende pé fraktionerade alifater, aromater, BTEX, PAH och
tungmetaller samt klorerade 16sningsmedel. Resultaten visar att det inte forekommer
nagra forhojda fororeningshalter, 6ver tillimpbara rikt- och jamforvéarden, i grund-
vattnet.

Provtagning av asfalt har utforts vaster om befintliga spér, pa de parkeringsytor som
ligger i hojd med S6dra industriomradet i Lund. Uttagna asfaltprover pd parkerings-
ytorna har inte pavisat négra forhgjda halter av PAH16. De bedoms inte innehalla
négon stenkolstjara och kan ddrmed anvéndas utan sédrskilda restriktioner.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

De exponerings- och spridningsrisker som idag finns inom de férorenade omradena
langs den aktuella strackan kommer att kvarsta vid ett nollalternativ. Nagra effekter
eller konsekvenser bedoms inte uppsta sa lange som banvallen lamnas orérd.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Effekten av utbyggnadsforslaget ar att fororenade massor kommer att hanteras i
byggskedet och kan till exempel komma att schaktas bort eller kapslas in f6r att
minska exponerings- och spridningsrisker. Avldgsnande av férorenade massor bedoms
innebdra att nuvarande exponerings- och spridningsrisker inom den aktuella striackan
kommer att minska. Konsekvenserna bedéms darfor bli positiva for miljon och
manniskors hélsa.

Massor som schaktas ur for nya bullerskyddsskarmar norr om Ringvigen kommer att
hanteras pd samma sitt som 6vriga massor inom projektet.

Paverkan under byggnadstiden beskrivs i kapitel 5.17.

5.7.3. Delstracka Hoje a

Forutsattningar

Provpunkterna fran slantkronet vid Hoéje as dalgang till jordbruksmarkens borjan

soder om &n framgar av figur 5.7.3.1. Majoriteten av punkterna (tio stycken) inom

denna delstracka har tagits i Lunds kommun men ett antal (fyra stycken) aterfinns
aven i Staffanstorps kommun.

Ett MIFO-objekt har identifierats cirka 400 meter vister om sparen inom denna

delstriacka. Det utgors av ett avloppsreningsverk (riskklass 4, liten risk) med
tillhorande drivmedelshantering (riskklass 2, stor risk).
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PAH, Cu,
aromater,
alifater

Teckenférklaring N

<KM »>  Provpunkter 2014 A
>KM-MKM  *  Provpunkter 2016 0 003 006 009 012 015

-:—:tlkm

° >MKM Delstracka - 2, HOje a © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 5.7.3.1. Provpunkter inom delstracka Hoje &. Punkter med bla text ar fran undersokningen
2014. Punkter med svart text ar fran undersckningen 2016. Réda punkter >MKM. Gula punkter
>KM. Grona punkter <KM.

Resultatet visar att riktvirdena for MKM 6verskrids i en av tre provpunkter under
spéaren. Denna punkt aterfinns i Lunds kommun. I 6vriga tvd punkter uttagna under
sparen overskrids riktviardena for KM och av dessa befinner sig en punkt i Lunds
respektive Staffanstorps kommun.

Vid sidan av sparen har fororeningar 6ver riktvirdena for MKM pévisats i fyra prov-
punkter samt 6ver KM i ytterligare fyra provpunkter. Det ar endast pd denna del-
striacka halter 6ver MKM har péatréffats vid sidan om spéaren. Av dessa fyra har tva
stycken pévisats i Lunds kommun och tvé stycken i Staffanstorps kommun.

Mingd och utbredning av féroreningarna vid Hgje & dr 4nnu inte faststilld. For att
kunna faststilla detta behovs kompletterande provtagning. Inom detta omrade ater-
finns stora mangder fyllnadsmassor och det troliga ar att fororeningarna harror fran
dessa.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

De exponerings- och spridningsrisker som idag finns inom de férorenade omréddena
langs den aktuella strackan kommer att kvarsta vid ett nollalternativ. Effekten blir att
fororeningarna kan spridas till ett storre omréde pga. narheten till Hgje 4. Konsek-
venserna bedoms darfor bli mattliga.

86



Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget
Se kapitel 5.7.2. delstriacka Stadsmiljo.

Péverkan under byggnadstiden beskrivs i kapitel 5.17.

5.7.4. Delstracka Jordbruksmark i séder

Forutsattningar

Da det ar aktivt brukad jordbruksmark pa strdckan har risken for féroreningar
bedomts vara lg varfor uttagna prover fréan flera punkter ha slagits ihop till samlings-
prov. Samtliga punkter ligger i Staffanstorps kommun och punkterna framgar av figur
5.7.4.1 nedan.

Inom denna delstricka har inga narliggande MIFO-objekt identifierats.

Y Ay

Teckenférklaring

<KM »>  Provpunkter 2014 A
>KM-MKM

3

Provpun kter 2016 0 0,085 0,17 0,255 0,34 0,425
T

= 1 km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

© >MKM Delstracka - 3, Jordbruksmark i sdder

Figur 5.7.4.1. Provpunkter inom delstracka Jordbruksmark i soder. Punkter med bla text ar fran
undersokningen 2014. Punkter med svart text ar fran undersokningen 2016. Roda punkter
>MKM. Gula punkter >KM. Gréna punkter <KM.

Resultatet visar att riktviardena for MKM 6verskrids i tre av provpunkterna i befintlig
bankropp medan samtliga riktvirden underskrids vid sidan av befintlig jarnvags-
anldggning. Delstrackan bedoms inte som sarskilt fororenad.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Se kapitel 5.7.2. delstriacka Stadsmiljo.
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Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget
Se kapitel 5.7.2. delstriacka Stadsmiljo.

Péverkan under byggnadstiden beskrivs i kapitel 5.17.

5.7.5. Forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder

Det fororenade skiktet med finare partiklar i sparballasten 1angs hela strackan bor
siktas bort och omhindertas i samband med att befintliga spar rivs. Kompletterande
undersokningar far avgora om 6vriga massor kan dteranvandas inom projektet eller
maéste omhindertas pa godkind mottagningsanliggning.

Provtagning for att pavisa eventuella fororeningar i diken langs med de befintliga
sparen har dnnu inte gjorts utan foreslas genomforas i kommande skede.

Provtagning av massor som uppstar vid schakt for bulleskyddsskarmar norr om
Ringvagen foreslas genomforas i kommande skede.

Massor som kommer att schaktas ur och som innehéller halter 6ver riktviardena for
mindre kinslig markanviandning (MKM) ska omhéandertas av godkind mottagare.
Massor med halter mellan riktvardena for KM och MKM bed6ms kunna ateranviandas
inom narbeldgna markomraden med mindre kédnslig markanvindning (MKM) om ett
sddant behov finns. Dessa fororenade massor far dock bara tillféras omraden som
redan innehéller motsvarande fororeningsgrad. Detta for att undvika att fororenade
massor blandas med massor som har halter under riktvirdena for kénslig mark-
anvandning, KM. Det ar tillsynsmyndigheten som avgor detta. Massor med halter 6ver
riktvardena for KM och som inte kan dteranviandas inom omradet ska omhéandertas av
godkind mottagare.

5.8. Buller

Nedan presenteras en sammanfattning av PM Trafikbullerutredning, se bilaga 2, inom
rubricerat projekt. Sammanfattningen redovisar bedomningsgrunder, riktlinjer och
riktvarden, berdkningsresultat samt foreslagna atgarder.

5.8.1. Beddmningsgrunder

Trafikverkets har tagit fram en riktlinje, TDOK 2014:1021, som anger riktvirden for
buller och vibrationer fran trafik och jairnvig och framgar av tabell 5.8.1.1. Riksdagen
har i samband med antagandet av proposition 1996/97:53 faststillt riktvirden for
trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvardena anger dven en ldngsiktig ambitionsniva
for atgarder mot trafikbuller. Varden i tabell 5.8.1.1 4r en konkretisering av vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena ska utgora ett
stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande av
skyddséatgiarder mot hoga buller- eller vibrationsnivaer. Syftet med riktlinjen ar att
frimja att Trafikverket pa ett enhetligt och kostnadseffektivt satt uppfyller
miljobalkens krav pa skiliga skyddsatgarder mot buller och vibrationer. Den ska dven
framja att Trafikverket bidrar till de transportpolitiska hinsynsméalen om milj6 och
hilsa uppnds. Bedomningen ar att buller ska provas utifrén planeringsfallet vasentlig
ombyggnad.
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Vid tillampning av riktvardena vid atgérder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till
vad som ar ekonomiskt rimligt, miljoémassigt motiverat och tekniskt mojligt.
Atgirderna ska vara samhillsekonomiskt kostnadseffektiva.

Bullerberdkningar har utforts for bdde ekvivalent och maximal ljudniva. Ljudnivéer i
spridningskartorna har beridknats tva meter 6ver mark. Berdkningarna ar utforda for
samhaéllsfunktionerna bostad, skola och vérdlokal. Fasadljudsnivier redovisas som
frifdltsvarde. Bedomningen av bullerskyddsétgarder for bullerutsatta fastigheter har
utgatt frén berdkningsresultat fran bade ljudutbredningskartorna och fasadljuds-
nivaer. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivier under riktvardena i tabell
5.8.1.1 bor malsattningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Beriakningar for nuldget har utforts for trafikmangder fran ar 2016, se tabell 4.1.1.1.
Nuléget kan dven direkt jamforas med nollalternativet d& kapaciteten pa sparet i
dagsléget, med dubbelspar, 4r den maximala med givna forutsiattningar.
Beridkningarna for utbyggnadsalternativet redovisas for framtida trafikmangder fran
ar 2040, se tabell 4.3.0.1.
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Tabell 5.8.1.1. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik vid
nybyggnation och vasentlig ombyggnad (TDOK 2014:1021)

Ekvivalent | Maximal

ljudnivi, | Ljudniva Rl
Ekvivalent I{e 7 > | Ekvivalent | Maximal | vibrations-
Lokaltyp eller ljudniva, ut‘(])g;‘r};hus u;n(:xmhus ljudniva, ljudniva, | niva,
omradestyp Leq24n, 3 2 Leq24n Lmax mm/s
utomhus p p inomhus inomhus | vigd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgard skolgard
7
Bostéders ¢ 2(5) ggﬁs 55 dBA 70 dBAY 30 dBA 45 dBA™ 0,4 mm/s
Vardlokaler!2 - - - 30 dBA 45 dBA° 0,4 mm/st
Skolor och 55 dBA7 55 dBA

undervisningslokaler's | 60 dBAS 70 dBAX 30dBA 45 dBA® B

Bostadsomraden med

1&g bakgrundsniva?s 45 dBA - - ) ] ]

Parker och andra
rekreationsytor i 45-55 dBA - - - - -
tatorter

Friluftsomraden 40 dBA - - - - -

Betydelsefulla
fagelomraden med lag 50 dBA - - - - -
bakgrundsniva

Hotell 7 - - - 30 dBA 45 dBA -

Kontor 18 - - - 35 dBA 50 dBA -

Maximal ljudniva Lnax avser den hogsta ljudnivin som forekommer vid passage
av ett enstaka fordon.

Ekvivalent ljudniva Legz4n 41 en medelljudnivé under en angiven tidsperiod,
vanligtvis 24 timmar.

Med bostad avses permanentbostad, fritidsbostad, dldreboende och 6vrigt
langtidsboende for vard.

5 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

6 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

7 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h
8 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h

9 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte éverskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme
dag- och kvéllstid (06-22)

10 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per
trafikArsmedelnatt

11 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per
trafikArsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS

12 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

13 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

14 Far overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

15 Far overskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

16 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur

17 Avser gastrum for sémn och vila

18 Avser rum for enskilt arbete
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Kolonistugor utvirderas inte eftersom det inte definieras som en fritidsbostad. En
fritidsbostad definieras genom att det finns mgjlighet att bo dar dret om,
exempelvis vinterbonad sommarstuga. Fritidsboende dir det ej finns majlighet att
bo hela éret, betraktas ddremot inte pd samma séatt som permanentbostad.

Parker och andra rekreationsytor i tatorter avser parker eller andra
rekreationsytor i titorter som avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan och dar 1ag
bullerniva utgor en sirskild kvalitet. Omradet nyttjas normalt for vistelse under
kortare stunder dag- och kvallstid.

Friluftsomraden Avser omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen &ar en
viktig faktor och dir 1ag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivén ar 1ag
och inga andra storande aktiviteter férekommer.

Lings befintlig infrastruktur ska buller- och vibrationsatgirder genomforas for att
atgirda befintliga storningar. Atgirder prioriteras for att skydda de mest utsatta
bostiderna, forskolorna och grundskolorna. Atgirder genomfors i den takt som anges i
Trafikverkets atgidrdsprogram enligt forordningen om omgivningsbuller och i enlighet
med nationell transportplan. Atgirder ska utforas om atgirdsnivaer i tabell

5.8.1.2 overskrids. Vid genomforande av atgarder ska motsvarande riktvarden i

tabell 5.8.1.1 efterstravas.

Tabell 5.8.1.2 Trafikverkets atgardsnivaer langs befintlig infrastruktur
(TDOK 2014:1021)

q q Gm Ekvivalent Maximal Maximal
Lokaltyp Ekvivalenthiudnivii i . dniva) ljudnivd, | vibrationsniv,
eller Legz24h utomhus pa Lecean L viigd RMS
omradestyp | uteplats/ skolgard ir:qozr“nilus irlln(:xmhus
Bostéider 65 dBA 40 dBA 55 dBA. 2t 1,4 mm/s
Skolor (for-
och 65 dBA% 40 dBzs. =4 55 dBA? 25
grundskola)

19 Avser bostadsrum i permanenbostad och fritidsbostad samt om bullernivan éverskrids pa
bostadens alla befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska da atgardas eller en bullerskyddad
uteplats skapas.

20 Avser bullerniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hdgst fem génger per trafikdrsmedelnatt.
Atgarder dvervags aven langs jarnvag om maximalnivan 50 dBA déverskrids fler &n fem ganger
per arsmedelnatt och om minst en av dessa stoérningshandelser 6verskrider 55 dBA.

21 For bostader langs jarnvag, dar tidigare atgarder i sovrum medfort nivaer under 55 dBA
maximal ljudniva nattetid, och dar den ekvivalenta ljudnivan i évriga bostadsrum understiger 40
dBA, 6vervags inte atgarder.

22 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per
trafik&rsmedelnatt. Atgérder dvervags dven langs jarnvag om vibrationsnivan 0,7 mm/s
Overskrids fler an fem ganger per arsmedelnatt och minst en av dessa stérningshandelser
Overskrider 1,4 mm/s.

23 Om ekvivalentnivan dagtid vardagar (06-18) ar hiogre an ekvivalentniva under
trafikdrsmedeldygn bor bullernivan dagtid vardagar anvandas som prioriteringsgrund.

24 Avser undervisningsrum samt rum for vila.

25 Avser bullerniva dagtid vardagar (06-18) och far 6verskridas hogst 60 ganger per dag i snitt
dagtid (06-18). For vagtrafikbuller galler dock atgardsnivan inte i undervisningsrum.
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5.8.2.

Berakningsresultat

Nedan redovisas resultat for samtliga fastigheter, innehallande bostdder, inom
jarnvagsplanen dar respektive riktvirde 6verskrids. Foreslagna sparnira
bullerskyddsatgarder medfor att antalet fastigheter dar riktviarde 6verskrids reduceras
jamfort med nuldget, vilket kan utldsas i tabell 5.8.2.1.

Tabell 5.8.2.1. Sammanstalining av antal fastigheter som éverskrider respektive ljudniva.

Ljudniva som

Antal fastigheter dar respektive riktvarde dverskrids [st.]

Nulage 2016/

Ar 2040

overskrider .

Nollalternativ 2040 | ipyggnadsalternativ Utbyggnoadéalt(frn.a.\tlv
med sparnéra atgard

60 dBA ekvivalent vid

fasad 39 44 10

55 dBA ekvivalent vid

uteplats 26 67 80 44

70 dBA maximal vid

uteplats 82 81 48

_30 dBA ekvivalent 17 o5 3

inomhus

45 dBA maximal inomhus 32 28 5

Avseende skolor inom jarnvagsplanen bedoms riktvirdena innehallas under
forutsattningen att fastighetsniara bullerskyddsskarm utreds vid forskolan pa fastighet
Vaderleken 1. Klostergérdsskolans skolgard detaljstuderas och i den fortsatta
processen kan fastighetsnéra atgarder komma att bli aktuella. D4 det inte finns nagra
vardlokaler inom jarnvagsplanen redovisas inget resultat avseende denna

samhallsfunktion.

5.8.3.

Forutsattningar

Delstracka Stadsmiljo

P& Ostra sidan av jarnvagen aterfinns omradet Klostergédrden med idrottsplats och
fotbollsplaner narmast jairnvigen, f6ljt av flervaningshus med bade balkonger och
gemensamma uteplatser. En forskola ligger drygt 100 meter frén jirnvigen. Pa vistra
sidan av jarnvagen ligger omradet Vister med villabebyggelse, kolonilotter och ett
industriomr&de. Aven norr om Ringvigen finns kolonistugor. Det finns inga befintliga
bullerskyddsskarmar utmed delstriackan.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet medfor inte ndgon forandrad trafikering av strackan. Det medfor att
nuliget ar direkt jamforbart med nollalternativet.

26 Resultaten motsvarar en resultatpunkt per enfamiljshus och en per vaningsplan for
flerfamiljshus som saknar gemensam uteplats. | fallen da gemensam uteplats finns &r det denna

som beaktats i upprakningen.
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Antalet fastigheter som riskerar att bli pdverkade av buller 6ver ndgot av gillande
riktviarden i nollalternativet beridknas till 82 stycken, vilket omfattar bostader och dess
uteplatser samt skolor och dess skolgdrdar. Bedomningarna ar gjorda utifran
riktviarden for vasentlig ombyggnad for att battre kunna jamfora med
utbyggnadsalternativet. For befintlig milj6 géiller andra atgardsnivéer enligt tabell
5.8.1.2.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Utbyggnadsforslaget innehaller sparnira atgarder i form av bullerskyddsskarmar vars
h6jd och absorptionsformaga har bedomts ge bast effekt ur akustisk,
samhillsekonomisk och teknisk synpunkt. Trots sparnira bullerskyddsskidrm med en
hojd pé tre och en halv meter bedoms inte gillande riktvarden innehallas for samtliga
fastigheter inom jarnvéagsplanen. Berdkningar visar att ett eller flera av de géllande
riktvirdena overskrids vid 46 fastigheter. 45 av dessa ar bara i behov av skyddad
uteplats och en ar bara i behov av fasadétgirder och kommer att erbjudas detta.
Notera att det inom en och samma fastighet kan finnas flera bostiader som kan beh6va
atgarder. Det framgar av resultattabellen tillhorande PM Trafikbullerutredning (bilaga

2).

Det finns fyra skolgirdar inom influensomradet — Polhemsskolan pa fastigheten
Uppfinnaren 1 och en skola pa fastigheten Paletten 2 pa jarnvagens vistra sida, samt
Klostergérdsskolan péa fastigheten Nordanvinden 1 och en forskola pa fastigheten
Vaderleken 1 pé Ostra sidan av jarnvagen. Riktvirdet for skolgardar 6verskrids vid
forskolan inom fastigheten Vaderleken 1. Detaljer kring fastighetsnira
bullerskyddsskdarm behover utredas i kommande arbete. Riktvardet bedoms kunna
innehéllas med hjilp av lokal bullerskyddsskarm. For skolan pa fastigheten Paletten 2
innehalls riktvirdena. For bdde Polhemsskolan och Klostergardsskolan innehalls
riktvirdena pa huvuddelen av skolgardarna. Polhemsskolan bedéms inte behéva nagra
ytterligare atgirder. Klostergardsskolan har dock en lekyta mot jarnvigen dar det
finns risk att riktvardet 6verskrids. Detta detaljstuderas och i den fortsatta processen
kan fastighetsnira atgiarder komma att bli aktuella.

Konsekvenserna avseende buller bedoms bli positiva da foreslagna sparnéra
bullerskyddsatgirder medfor battre miljo avseende buller vid flera fastigheter.

5.8.4. Delstracka Hoje a

Forutsattningar

P4 Ostra sidan av jarnvigen finns flera odlingslotter som tillsammans med naturmiljon
pa vastra sidan av jarnvagen och utmed Hdje & skapar ett attraktivt
rekreationsomrade. Odlingslotter och kolonistugor har inte utvirderats med avseende
pa buller da de inte definieras som fritidsbostad.

Rekreationsomrédet vid H6je 4 ar redan idag bullerpaverkat och betraktas darfor inte
som ett omrade dar tystnad ar en sirskild kvalitet. Det finns inga bullerskyddsskidrmar
pa bron 6ver Hgje 4. Bullret fran jarnvagen sprids 6ver landskapet da jarnvégen ligger
relativt hogt i landskapet vid bron 6ver Hgje 4.
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Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet medfor inte ndgon forandrad trafikering av strackan. Det medfor att
nuldget ar direkt jamforbart med nollalternativet.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Utbyggnadsforslaget ger ett 6kat buller i rekreationsomradet med cirka fem decibel.
En utbyggnad bedéms inte forandra de ekvivalenta ljudnivéerna vid bron, men
avsténdet innan ljudnivin avtar och understiger riktvirdet 55 decibel ekvivalent
ljudniva 6kar med cirka 100 meter frén drygt 600 meter till drygt 700 meter. Omradet
ar dock redan bullerpaverkat och négra sirskilda bullerreducerande atgirder foreslas
inte i nulaget. Om den befintliga bron behover byggas om ar det mojligt att 6verviga
bullerskyddsatgarder pa broarna. De fastigheter som paverkas av bullret fran
jarnvagen over Hoje a ligger geografiskt inom de andra delstrackorna och beskrivs
inom respektive delstracka.

5.8.5. Delstracka Jordbruksmark i soder

Forutsattningar

Jarnviagen gar inom denna delstricka pa bank och 16per genom ett 6ppet
jordbrukslandskap. D4 ljudet inte har ndgon naturlig avskdrmning i topografin kan det
darmed spridas langt. Det finns sex fastigheter pa delstrdckan som exponeras for
buller fran jarnvigen.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet medfor inte ndgon férandrad trafikering av striackan. Det medfor att
nuliget ar direkt jamforbart med nollalternativet.

Antalet fastigheter som riskerar att bli berérda av buller 6ver nagot av gillande
riktviarden i nollalternativet beridknas till sex stycken. Fastigheterna omfattar sju
bostiader och deras uteplatser.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Utbyggnadsforslaget medfor en 6kning pa cirka en till tva decibel vid redan paverkade
fastigheter. Aktuella fastigheter inom denna delstriacka ar Flackarp 2:10, 2:11, 16:1,
16:3, 9:26 samt 7:3, dar Flackarp 16:1 har tva bostadshus inom fastigheten. Géllande
riktvarden avseende ljudnivé vid fasad och uteplats bedéms 6verskridas vid samtliga
sex fastigheter, vilka innefattar totalt sju bostader.

Avstandet mellan bostiderna och sparomradet medfor att en sparnara bullerskydds-
skiarm behover vara lang (cirka 500-650 meter) och cirka tre och en halv meter hog for
att uppné en reducering om en till tre decibel, vilket bed6ms vara for lite for att
motivera sparnara bullerskyddsskarmar.

Fyra av bostdderna inom fastigheterna Flackarp 2:10, 2:11, 16:1 samt 7:3 dr i behov av
fasadatgarder da riktvarden for inomhusnivéer 6verskrids. Samtliga sju bostader inom
de sex fastigheterna for denna delstricka ar i behov av skyddad uteplats da géllande
riktvarden 6verskrids. Skyddad uteplats samt fasadéatgéarder erbjuds berorda fastig-
heter.
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Konsekvenserna bedoms bli smatt positiva p4 grund av att det ar ett fital berorda
fastigheter som erbjuds bullerskyddsétgiarder som de saknar idag. For vidare
utredning om 6vervigda sparnara bullerskyddstagarder, se PM Trafikbullerutredning
(bilaga 2) inom rubricerat projekt. Flackarp 7:3 hanteras inom ramen f6r det
angransande projektet Flackarp-Arl6v varpé erbjudande av atgarder for denna
fastighet utgér inom ramen for Lund-Flackarp, fyra spér.

5.8.6. Forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder

Bullerskyddsskarmar placeras utmed jarnvégen i delstrackan Stadsmiljo. Tabell 6 i PM
Trafikbullerutredning (bilaga 2) redovisar skarmarnas geografiska placering.

Fastighetsnara atgirder i form av fonsterbyte, renovering av befintliga fonster, lokala
skarmar och skyddad uteplats ar aktuella for 45 fastigheter pa delstrackan Stadsmiljo i
norr och for sex fastigheter pa delstrackan Jordbruksmark i s6der. Fullstdndig
redovisning av samtliga berdknade nivaer och vilka fastigheter som erbjuds atgarder,
se Resultattabell tillhorande PM Trafikbullerutredning (bilaga 2) f6r rubricerat
projekt.

Under byggnadstiden ska riktvarden i Naturvardsverkets allmdnna rdd NFS 2004:15
om buller fran byggarbetsplatser foljas.

5.9. Vibrationer

Nedan presenteras bedémningsgrunder och resultat av PM Vibrationsutredning
(Sweco, PM Vibrationsutredning, 2017). Resultatet redovisas per delstriacka. En viktig
forutsattning avseende vibrationer i mark ar geologin. Geologin i sin helhet beskrivs i
kapitel 4.2.

5.9.1. Beddmningsgrunder vibrationer

Trafikverket tillampar riktlinjer som framgar i tabell 5.8.1.1. Angivna virden for
vibrationer avser komfortvirden i en bostad. Kan riktvardena inte nés med
ekonomiskt rimliga och tekniskt majliga atgarder bor fastighetsiagaren erbjudas
forvarv av fastigheten.

Vibrationernas storlek beror bland annat pa tagets vikt, hastighet samt avstdnd mellan
tag och bostad. De tdg som normalt genererar storst vibrationer ar godstag pa grund
av tagens vikt och lingd. Hoga hastigheter och tyngre tag innebar i regel 6kade
vibrationsnivéer. Hur spridningen i marken beter sig beror framst pa typen av jord,
generellt ar 16sa, lerhaltiga jordar mer ogynnsamma. I huvudsak bestar marken langs
med aktuell stricka av fast lermorén, med undantag vid Hoje & dar 16sa sjo- och
dlvssediment forekommer ovanpa lermoran.

Vibrationer ar svara att berdkna och kan variera stort beroende pé lokala
omstindigheter som exempelvis avstind till kdllan, markens beskaffenhet, byggnaders
egenskaper samt banvallens egenskaper och trafikering. Bostdder som ligger bredvid
varandra och med liknande forutsattningar kan erhalla olika uppmitta vibrations-
nivaer frdn samma killa. Det finns inga vedertagna samband mellan vibrationsnivéer
och byggnadstyper, geotekniska forhallanden, tdgens tyngd eller dess hastighet. Vixlar
och broar kan ocksd medfora att vibrationsnivan forstarks ytterligare.
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Utbyggnaden frén tva till fyra spar medfor att de nya spiren placeras narmare ett antal
fastigheter vilket rent tekniskt bidrar till férh6jda vibrationsnivaer vid narliggande
bostédder. De nya sparen konstrueras pa ett sidant sitt att de generellt fir minst lika
god banstyvhet jamfort med det befintliga sparet. Detta medfor oftast att
vibrationsnivén blir likvardig och ibland till och med ldgre fran nya jamfort med gamla
Spér.

For manniskor dterfinns kinnbara vibrationer i intervallet 0,1—0,3 mm/s och mattliga
vibrationer i intervallet 0,4—1,0 mm/s. Nivaer 6ver 1,0 mm/s upplevs oftast som
storande. Varje individ upplever vibrationer olika. Konsekvenser av vibrationer for
manniskors hélsa och vilbefinnande kan vara somnsvarigheter och koncentrations-
problem. Detta kan forstirkas i kombination med exponering av buller.

Vibrationsmétningar har utforts inom ramen for jarnvigsplanen pa ett urval av tva
fastigheter utmed hela strackan. Urvalet har skett baserat priméart pa avstdnd samt
geotekniskt underlag. Dessa tva fastigheter ar ett forsta urval for som ligger till grund
for eventuellt uppfoljande métningar om tecken pa hoga, relativt riktvardet,
vibrationsnivéer finns.

Pa utvalda bostidder har matning pa husgrunden utforts. Utifran matdatan har
bedomning skett gillande om det foreligger risk for héga komfortvibrationer i

byggnaden. Mitresultat redovisas i tabell 5.9.1.1

Tabell 5.9.1.1 Matresultat vibrationer

Fastighet Hogsta uppmatta vibrationsniva (mm/s)
Kl 22-06

Flackarp 2:11 <0,1

Flukten 6 <0,1

Trafikverkets riktvirden avseende vibrationer bedoms inte 6verskridas. Marginalen
upp till gillande riktvirde (se tabell 5.8.1.1) ar forhallandevis hog vilket medfor att
vidare utredning inte bedoms behovas inom ramen for detta projekt.

5.9.2. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar
Se kapitel 4.2.1. Delstracka Stadsmiljo.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor inte ndgon forandrad trafikering av striackan. Det medfor att
nuliget ar direkt jamforbart med nollalternativet. Nagra effekter eller konsekvenser
beddms inte uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Utbyggnaden innebér att de nya spiren placeras narmare ett antal fastigheter vilket
rent tekniskt bidrar till hogre vibrationsnivéer dn idag. De nya spiren byggs dock pa
ett sddant satt att de generellt far en minst lika god banstyvhet jamfort med det
befintliga sparen. Det kommer att utféras underhallsarbeten pa de befintliga sparen
som delvis far ny banunderbyggnad, vilket bidrar till att minska vibrationsniverna.
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Bedomningen ar att riktvirdena for vibrationer inte 6verskrids for nigon fastighet
utmed strickan (Sweco, PM Vibrationsutredning, 2017). Det beror pé att marken inte
forandras med utbyggnaden samt att méngden godstég ej forandras fran nulége till
framtida scenario. Risken for vibrationsproblem avseende ménniskors hilsa bedéms
vara liten.

Konsekvenserna bedoms bli obetydliga eftersom det inte ar négra fastigheter som
exponeras for vibrationsnivaer 6ver riktvirdena samt att antalet godstég inte bedéms
Oka.

5.9.3. Delstracka Hoje &

Forutsattningar
Se kapitel 4.2.2. Delstricka Hoje a.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Inga effekter eller konsekvenser bedoms uppsta for delstrackan, se kapitel 5.9.2
Delstricka Stadsmiljo.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget
Inga effekter eller konsekvenser bedoms uppsta for delstrackan, se kapitel 5.9.2
Delstriacka Stadsmiljo.

5.94. Delstracka Jordbruksmark i soder

Forutsattningar
Se kapitel 4.2.3. Delstracka Jordbruksmark i soder.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Se kapitel 5.9.2 Delstracka Stadsmiljo.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget
Se kapitel 5.9.2 Delstricka Stadsmiljo.

5.9.5. Forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder

En riskinventering ska genomforas infor byggskedet for att folja upp eventuella
sprickor i byggnader. Kraftledningsstoparna séder om Hoje & ska inkluderas i
riskinventeringen.

Forslag till skydds- och/eller forsiktighetsatgéarder gillande fardig anlaggning bedoms
inte vara nédvindiga eftersom riktvirdena inte bedoms 6verskridas for nagon
fastighet inom jarnvagsplanen.

5.10. Olycksrisk och sakerhet

Jarnviagstrafik innebar risker for manniskor och miljo i banans omgivning.
Ursparningar kan leda till pdkorning i sparets nérhet och om farligt gods ar inblandat
kan det leda till olyckor med konsekvenser i ett storre omrade. Generellt betraktas
tagtrafik som relativt sdkert jamfort med vigtransporter. Det finns flera olika
sikerhetssystem som ska forhindra att olyckor sker, exempelvis genom att automatiskt
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bromsa taget om lokforaren av misstag héller en for hog hastighet eller passerar en
stoppsignal. Olyckor som padverkar omgivningen ar mycket sillsynta. Under ren
2007-2012 rapporterades endast 18 olyckor eller tillbud for jarnvig dar det funnits en
overhdngande fara for skada. Merparten av hiandelser vid jarnvagstransporter sker pa
rangerbangard eller i samband med lastning och lossning. (MSB, 2014)

Eftersom en olycka med farligt gods kan medfora allvarliga konsekvenser for
maénniskoliv, samhéllsviktiga verksamheter, infrastruktur eller miljé kan det 4nda
finnas anledning att vidta riskreducerande atgéarder. I detta kapitel beskrivs vilka
risker projektet innebar for omgivningen samt vilka eventuella riskreducerande
dtgiarder som bedoms vara aktuella for att uppna en acceptabel riskniva.

5.10.1. Beddmningsgrunder

Risk definieras som en sammanvigning av sannolikheten for en o6nskad hindelse och
konsekvensen av denna handelse. Risken 6kar desto storre sannolikheten och/eller
konsekvensen av en hindelse ar. I figur 5.10.1.1 illustreras hur risken 6kar med 6kande
sannolikhet och/eller konsekvens av en handelse.

A

Sannolikhet

>
-

Konsekvens

Figur 5.10.1.1. Okande risk beroende av sannolikhet och konsekvens.

Begreppet olycka saknas i miljobalken och istillet talas det dar om “skador och
olidgenheter for méanniskors hilsa och milj6”. Begreppet olycka beskrivs dock mer
ingdende bland annat i lag (2003:778) om skydd mot olyckor. "Olycka” innebar
plotsligt intraffade handelser som har medfort eller kan befaras medfora skada.

Rekommendationer och riktlinjer

Lansstyrelsen Skane har tagit fram regionala riktlinjer for att underlitta arbetet med
att vardera risker i samband med bebyggelseutveckling intill rekommenderade
transportleder for farligt gods (Lansstyrelsen Skane, 2007). Riktlinjerna kan anvandas
som vigledning dven nir en transportled byggs om intill befintlig bebyggelse. I
Lansstyrelsens riktlinjer anges kriterier for virdering av risker fran transporter med
farligt gods. Acceptanskriterierna presenteras i form av ett intervall frén acceptabel till
oacceptabel risk att omkomma pé grund av olycka pa jirnvagen. Acceptanskriterierna
har anvénts som underlag vid bedomning om atgirder behover 6vervigas for att
minska riskerna. Vid bedomningen av riskerna har hansyn tagits till att ombyggnaden
sker pa en befintlig anldggning med befintlig bebyggelse i omgivningen. Risker som
med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel kan elimineras eller reduceras bor dock
alltid dtgirdas, oavsett riskniva.
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Utférda utredningar

En kvantitativ riskutredning for olyckors paverkan pa ménniskors héilsa och miljon
har tagits fram (Sweco, PM Olycksrisk, 2017). Utredningen har utgjort underlag for
bedomning av olycksrisker som kan forknippas med projektet.

Identifierade risker som tigtrafiken utgor for omgivningen ar olycka med farligt gods
samt risken for pakorning vid ursparning. I utbyggnadsforslaget okar inte antalet
godstag enligt prognos for 2040. Medellangden for godstigen forviantas dock 6ka
vilket ger en marginell 6kning av sannolikheten for en ursparning med farligt gods.

Identifierade olycksscenarior i omgivningen som kan paverka jarnviagsanldggningen,
eller som kan forvirra en olycka pé jarnvagen ar i forsta hand en allvarlig olycka vid
nirliggande industri.

Idag finns bebyggelse i nirheten av jirnvigen, i vissa fall narmare &n vad som
rekommenderas for ny bebyggelse. I figur 5.10.1.2. visas det befintliga sparet och det
planerade sparet med de schablonmassiga skyddsavstand (30, 70 och 150 meter) som
anges i Lansstyrelsens riktlinjer. De byggnader som ar inom 150 meter har markerats
med orange.

Teckenforklaring N.
30 m frén yttre spar - Byggnader inom 150 meter == 1, Stadsmiljo
70 m fran yttre spar 2, Hoje a 0 01 02 03 04 05
150 m fran yttre spar === 3, Jordbruksmark i soder © Lanimateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.10.1.2. Strackan mellan Lund och Flackarp med skyddsavstand och narliggande
bebyggelse.
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5.10.2. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar
Lings delstrackan Stadsmiljo ligger ett antal byggnader inom 150 meter, se figur
5.10.2.1.

Langst norrut inom planomrédet, pa vistra sidan av sparen, ligger matvarubutiken
Lidl och bostadsomradet Borgmastargarden som bestér av fristdende villor. P4 denna
sida finns dven forpackningsforetagets Flextrus stora byggnad. Norr om Flextrus ligger
Viasthagen koloniomradet cirka 70 meter fran jairnvagen.

Pa Ostra sidan ligger Sparbanken Skane arena och langs med sparet finns flertalet
fotbollsplaner och byggnader tillhérande Klostergardens IP. Omkring 130 meter fran
sparen bakom ett omrade med kolonilotter ligger en forskola. Koloniomradet
(Klostertappan) ligger cirka 70 meter fran jarnvagen.

Det ligger dven odlingslotter i direkt anslutning till jarnvigen pa bada sidor.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Strackan mellan Lund och Flackarp ar idag hart belastad och trafikeringen kommer
inte kunna 6ka namnvart om jarnvagen inte byggs ut. Det innebar att riskbilden for
den nirliggande bebyggelsen och andra skyddsvirda objekt inte kommer att férandras
vid nollalternativet. Nagra effekter eller konsekvenser bedéms darfor inte uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsférslaget

D4 de nya sparen planeras att laggas vister om de befintliga sparen ar det pa denna
sida skyddsavstandet minskas jaimfort med nuvarande foérhallanden. Det paverkar
framst odlingslotterna beligna mellan sparet och Akerlund & Rausings vig. DA ett
omrade med odlingslotter inte ar tAnkt for stadigvarande vistelse kan ett kortare
skyddsavstdnd an till mera kénslig bebyggelse accepteras. Stora delar av omradet
lotterna ligger pa kommer att behovas for bebyggelse av sparet och Klostergardens
station.

Pa jarnvigens vistra sida ligger verksamheten Flextrus och dess narmaste
byggnadsdel hamnar cirka 38 meter fran sparet (jamfort med dagens 50 meter). Detta
ar bortom de schabloméssigt rekommenderade skyddsavstdndet pa 30 meter som bor
héllas mellan jarnvig och industri enligt Lansstyrelsen Skénes riktlinjer.
Verksamheten har tillstdnd for brandfarlig vara. Behallarna for brandfarlig vara ligger
enligt kartstudier pa ett sddant avstand att risken for att jarnvigen paverkas ar
tillrackligt 1ag. Omvant bedoms att det vid en olycka pé jarnvagen ar l1ag risk att de
brandfarliga varorna ska kunna paverkas.

Precis soder om Ringvégen ligger matvarubutiken Lidl pd jarnvagens vastra sida. Lidls
niarmaste del ligger med nuvarande forhallanden cirka 25 meter frin narmsta spar.
Fyrsparen gar ihop till tva spar innan de passerar denna del av Lidl och avstidndet
kommer darfor inte att pverkas. Byggnadens sydligaste horn som ligger inom
fyrsparsdelen kommer fa ett nagot kortare skyddsavstand, cirka 35 meter istéllet for
37 meter. Det ar fortfarande bortom det rekommenderade skyddsavstdndet 30 meter.
Det innebér en acceptabel individrisknivé for den typen av verksamhet (handel). Inga
skyddsatgiarder bedoms vara nédviandiga med avseende pa Lidl.
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For intilliggande verksamheter och bostader 6kar risknivan négot dé de nya sparen
anlaggs ndrmare dessa. Risknivan minskar dock for de mer tdatbebyggda omraden pé
langre avstind eftersom de planerade bullerskyddsskidrmarna ger ett skydd mot
spridning av gas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna bli sma och positiva ur ett olycksrisk-
perspektiv.

Paverkan under byggnadstiden beskrivs i kapitel 5.17.

Teckenforklaring »
30 m fran yttre spar - Byggnader inom 150 meter 1, Stadsmiljo )\
70 m fran ytire spar “2,Hojea 0 005 01 015 02 025
150 m fran yttre spar s 3 Jordbruksmark i séder -:_f_: materiet, Geodat k:n
, Geodatasamver

Figur 5.10.2.1. Delstracka Stadsmiljo med bebyggelse inom 150 meter markerad.

5.10.3. Delstracka Hoje &

Forutsattningar

P& denna delstricka passerar jirnvagen 6ver Hoje &, dar det inte finns nagra
byggnader i ndrheten av sparet. Det saknas sirskild uppsamling eller hantering av
dagvatten langs strackan vilket innebar att ett utslapp vid en eventuell olycka skulle
kunna spridas och rinna ut i &n. Sannolikheten for en olycka med utsléapp till HGje & ar
mycket liten. Enligt berdkningar kan en ursparning med lackage av farligt gods ske
cirka en ging pé 5000 &r per kilometer. Att ett sddant utslapp nér Hoje & 4r &nnu mer
osannolikt.
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Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Strackan mellan Lund och Flackarp ar idag hart belastad och trafikeringen kommer
inte kunna 6ka ndmnvirt om jarnvigen inte byggs ut. Nollalternativet férvintas inte
forandra riskbilden for Hoje 4. Nagra effekter eller konsekvenser bedoms darfor inte
uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Ett system for hantering av dagvatten anldaggs i samband med byggnationen av spiren,
vilket innebar 6kade mdjligheter att ett utslapp i omradet kan samlas upp i diket och
diarmed forhindra vidare spridning. De nya sparen kommer narmare
reningsverksdammarna och ett utslapp som nir dessa kan begrinsas genom att
dammarna kan stingas av.

Sammantaget bedoms konsekvenserna pa denna delstracka som sma positiva da
risken for manniskors liv och hélsa inte pdverkas och mgjligheterna att forhindra
spridning av farligt gods vid olycka pa jirnvigen kommer att 6ka.

Paverkan under byggnadstiden beskrivs i kapitel 5.17.

5.10.4. Delstracka Jordbruksmark i séder

Forutsattningar

Detta delomrade bestar fraimst av odlingsmark med ett fatal fastigheter beldgna inom
150 meter. Den ndrmsta byggnaden ar en elcentral vid vig 108 som ligger drygt 40
meter fran det befintliga sparet pa den Gstra sidan, se figur 5.10.1.2. Det finns
ytterligare tva fastigheter med bebyggelse 6ster om spéaret, Flackarp 2:10 och 2:11,
vilka bada ar beldgna mer dn 70 meter fran sparet. Vaster om spéaret ligger garden
Flackarp 16:3 pé cirka 115 meters avstand. Det finns i nuldget ingen uppsamling av
dagvatten fran sparen.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Strackan mellan Lund och Flackarp ar idag hart belastad och trafikeringen kommer
inte kunna 6ka ndmnvért om jarnvagen inte byggs ut. Nollalternativet forviantas inte
forandra riskbilden for jordbruksmarken i soder. Nagra effekter eller konsekvenser
bedoms darfor inte uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Riskbilden for bebyggelsen 6ster om jarnviagen paverkas inte av utbyggnadsforslaget.
Vaster om sparen kommer avstandet till Flackarp 16:3 minska fran 115 till 95 meter,
ett avstdnd dar risken fortfarande bedoms vara acceptabel.

Ett system for hantering av dagvatten anldggs vilket innebar 6kade méjligheter att ett
utsldpp i omrédet kan samlas upp i diket och ddrmed forhindra vidare spridning.

Sammantaget bedoms konsekvenserna pa denna delstrdcka som sma positiva da
risken for manniskors liv och hélsa inte pdverkas pa ett betydande satt och
mojligheterna att forhindra spridning av farligt gods vid olycka pé jarnvigen kommer

att oka.

Péverkan under byggnadstiden beskrivs i kapitel 5.17.
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5.10.5. Forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder

Inga atgirder dr motiverade enbart ur ett olycksriskperspektiv, dock har planerade
dtgirder med andra huvudsyften positiva effekter pa riskbilden. De diken som
planeras for hantering av dagvatten kommer kunna ge 6kade mojligheter for att
hantera spill av farligt gods vid olycka pé jairnviagen och minskar sannolikheten att
detta nar Hoje &.

Bullerskyddsskarmar planeras langs stora delar av sparet, dessa verkar riskminskande
genom att bland annat forhindra spridning av giftig gas och brandfarlig vatska.

5.11. Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt dr ett samlingsnamn for bade elektriska falt och magnetfilt.
Elektriska falt alstras av spanning och magnetfilt alstras av elektriska strommar.
Elektriska falt och magnetfalt kan vara dels statiska, dels vaxlande. Det magnetfalt
som omger jorden och som far kompasser att fungera ar ett exempel pa ett statiskt filt.
Om det ar friga om vixelstrom blir ocksd magnetfaltet vixlande. Vixlande magnetfilt
finns darfor omkring de flesta elektriska apparater i vir omgivning och ar nagot som
hela tiden omger oss. Diskussionen om hilsoeffekter géller framst vixlande magnetfalt
och det ar enbart dessa som behandlas under detta kapitel.

Magnetfiltet blir starkare for hogre strommar, men minskar typiskt sett snabbt med
Okande avstand till kéllan. Till skillnad fran elektriska filt, som delvis avskdarmas av
byggnadsmaterial, ar magnetfilt svara att skdrma av. Ddremot tar magnetfilt fran tva
nirliggande ledningar som leder strom &t motsatt hall ut varandra. Den normalt
anvianda enheten for beskrivning av magnetfilt ar tesla (T). Det ar dock en mycket stor
enhet och darfor anviands vanligtvis mikrotesla (uT) eller nanotesla (nT).

Jarnvigens spanningssatta och stromfoérande ledningar finns bade som luftledningar
och forlagda i kabelrdannor. Dessa ger upphov till ett magnetiskt falt som &r svagt nir
inget tag ar i ndrheten, men som 6kar under nigra minuter nar ett tag passerar. Det

magnetiska faltet avtar ocksa snabbt med 6kat avstand frén den stromférande delen.

5.11.1. Beddmningsgrunder

Allmanna rad om exponering av magnetfalt

Mycket hoga viaxlande magnetfilt kan orsaka nerv- och muskelretningar. For att
skydda manniskor mot sddana direkta halsoeffekter finns referensvirden uppsatta av
Strélsdkerhetsmyndigheten, vilka anger nivier som inte bor 6verskridas pa platser dar
allméinheten vistas. For frekvensen 50 Hz, vilket dr den frekvens som anvands i det
vanliga elsystemet i Sverige, ar referensviardet 100 uT. For jarnvéagen, vars elsystem
anvander frekvensen 16,7 Hz, ar referensviardet 300 uT. Normala elektriska
anldggningar ger dock inte upphov till sé starka magnetfilt att man kommer i
nirheten av referensviardena.

Det finns misstankar om att d&ven exponering for 1aga nivéer av vixlande magnetfalt
under langre tid kan utgora en hilsorisk. Stralsdkerhetsmyndigheten rekommenderar
en viss forsiktighet, bade for allméanheten och i arbetslivet. Man rekommenderar att
striva efter att begransa exponering for magnetfilt fran nya kraftledningar och
elektriska anldggningar, att undvika att placera nya bostéader, skolor och forskolor nira
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elanldggningar som ger forhgjda magnetfilt samt att striva efter att begriansa falt som
starkt avviker fran det som kan anses normalt i hem, skolor, férskolor respektive
aktuella arbetsmiljoer. (Strélsikerhetsmyndigheten m. fl., 1996)

Det ar inte sjalvklart vad som menas med "normala nivier” av magnetfalt. I ett typiskt
hem kan magnetfiltsnivaerna variera vildigt mycket, dels mellan olika platser i
hemmet och dels 6ver dygnets timmar. Placering av elektrisk utrustning, bruket av
den elektriska utrustningen samt det 6vergripande elektriska systemets utformning ar
négra av de saker som spelar in.

Utifran denna bakgrund har Trafikverket valt att ansétta ett riktvirde pd 0,4 uT
(Trafikverket, Elektromagnetiska filt, u.d.) som “normal niva” géllande
langtidsexponering fran elektromagnetiska filt. Bedomningar av magnetfaltsnivaer i

anslutning till foreliggande jarnvagsstracka gors mot denna niva.

Magnetfaltsberékningar

Beridkningar av magnetfiltet har genomforts for den aktuella jarnvagsstrickan Lund-
Flackarp under 2017 (Sweco, PM Elektromagnetiska falt, 2017).
Magnetfiltsberiakningarna ar baserade pa utformningen av den planerade
kontaktledningsanliggningen. Arsmedelstrom i anléiggningen baseras pa
trafikeringsprognosen. Denna prognos antar att trafikeringen i nollalternativen ar lika
med nuléget, vilket innebir att befintliga métvarden for arsmedelstrom kan anviandas.
I utbyggnadsforslaget skalas den aktuella &rsmedelstrommen mot den 6kade
trafikeringen, vilket i sin tur ger varden pa den 6kade strombelastningen.
Utformningen av kontaktledningsanldggningen for nollalternativet 4r densamma som
nuvarande utformning och avser ett dubbelspar. For utbyggnadsférslaget kommer
utformningen galla fyra spér.

Berdkningarna har, for respektive alternativ, genomforts for tva delstrackor;

o striackan mellan jirnvagsstrackningens dandpunkt vid korsning av Ringvigen
och korsning av vig 108,

e striackan mellan korsning av viag 108 och jarnvagsstrackans dandpunkt i
Flackarp.

Anledningen till valet av delstriackorna ar omformarstationens placering strax séder
om korsningen av vig 108. Denna medfor att strémférdelningen i kontaktlednings-
nitet kommer att se olika ut beroende pa vilken sida om omformarstationen man utfor
magnetfiltsberdkningen. En sektionering strax nordost om Ringviagen medfor att
ingen genomgaende strom kan passera och belastningen pa den forsta strackan enligt
ovan kommer saledes endast utgoras av tagbelastning. P4 sa siatt kommer
arsmedelvardet pa strommen vara lagt, och darmed dven magnetfiltsexponeringen.
Matning av Lunds bangérd och banorna norr om Lund kommer att ske via kablage
som fo6ljer banstrackningen norrut frin omformarstationen. Kablaget har en viss
paverkan pa magnetfiltet.
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511.2. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar
I omradet finns arbetsplatser, bostéder och forskolor i jarnvigens niromréade.

I utbyggnadsforslaget kompletteras banan med en station for lokaltdgtrafik dar
kontaktledningsstolparna 6vergar i kontaktledningsbryggor.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Enligt genomforda berdkningar av den forvintade magnetfaltsutbredningen kring
nollalternativets kontaktledningssystem kommer inga bostadshus, arbetsplatser eller
forskolor i omrédet att exponeras for magnetfilt 6ver riktvardet 0,4 uT, se figur
5.11.2.1. Nagra effekter eller konsekvenser bedoms darmed inte uppsta.
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Figur 5.11.2.1. Magnetfaltsexponering vid nollalternativet (arsmedel) pa delstracka Ringvagen -
vag 108. Isolinjer 0,8 uT (gul), 0,6 UT (turkos), 0,4 uT (lila).

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsférslaget

Enligt genomforda berdkningar av den forviantade magnetfaltsutbredningen kring
utbyggnadsforslagets kontaktledningssystem kommer inga bostadshus, arbetsplatser
eller forskolor i omradet att exponeras for magnetfalt 6ver riktvardet 0,4 uT, se figur
5.11.2.2. Nagra effekter eller konsekvenser bedoms darmed inte uppsta.
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Figur 5.11.2.2. Magnetfaltsexponering vid utbyggnadsalternativet (drsmedel) pa delstracka
Ringvégen - vag 108. Isolinjer 0,8 uT (gul), 0,6 UT (turkos), 0,4 uT (lila)

5.11.3. Delstracka Hoje &

Forutsattningar
I omradet finns inga arbetsplatser, bostider eller forskolor i jarnvigens niromrade.
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Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Beridkningar av magnetfiltsutbredningen kring nollalternativets
kontaktledningssystem har genomforts, se figur 5.11.2.1. Inom delstrackan finns inga
permanenta bostader, forskolor och arbetsplatser, varfor nagra effekter eller
konsekvenser inte bedoms uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Berdkningar av magnetfiltsutbredningen kring utbyggnadsforslagets kontaktlednings-
system har genomforts, se figur 5.11.2.2. Inom delstrickan finns inga permanenta
bostader, forskolor och arbetsplatser, varfor nagra effekter eller konsekvenser inte
bedoms uppsta.

5.11.4. Delstracka Jordbruksmark i sbder

Forutsattningar
I omradet finns ett fital bostider i jairnvigens naromrade.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Enligt genomf6rda berdkningar av den forvintade magnetfiltsutbredningen kring
nollalternativets kontaktledningssystem pa avsnittet Hoje & - vig 108 kommer inte
nagra bostadshus, arbetsplatser eller forskolor i omréadet att exponeras for magnetfalt
over riktvardet 0,4 uT, se figur 5.11.2.1. Négra effekter eller konsekvenser bedoms
darmed inte uppsta.

Enligt genomf6rda berdkningar av den forvintade magnetfiltsutbredningen kring
nollalternativets kontaktledningssystem pa avsnittet vig 108 - Flackarp kommer inte
négra bostadshus i omradet att exponeras for magnetfalt 6ver riktviardet 0,4 uT, se
figur 5.11.4.1. Négra effekter eller konsekvenser bedoms darmed inte uppsta.
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Figur 5.11.4.1. Magnetfaltsexponering vid nollalternativet (arsmedel) pa delstracka vag 108 -
Flackarp. Isolinjer 0,8 uT (gul), 0,6 uT (turkos), 0,4 uT (lila)

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Enligt genomforda berdkningar av den férvintade magnetfiltsutbredningen kring
utbyggnadsforslagets kontaktledningssystem pé avsnittet Hoje & - vig 108 kommer
inte nagra bostadshus, arbetsplatser eller forskolor i omrédet att exponeras for
magnetfilt 6ver riktvardet 0,4 uT, se figur 5.11.2.2. Nagra effekter eller konsekvenser
bedoms darmed inte uppsta.

Enligt genomférda berdkningar av den forviantade magnetfaltsutbredningen kring
utbyggnadsforslagets kontaktledningssystem pa avsnittet vag 108 - Flackarp kommer
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inte ndgra bostadshus i omrédet att exponeras for magnetfalt 6ver riktvardet 0,4 uT,
se figur 5.11.4.2. Nagra effekter eller konsekvenser bedoms darmed inte uppsta.

25

o~ A=
3, ¥ N\
i A\ v
MO |

0
-40 -20 0 20 40

Lage i sidled (m)

/288 \\

ojd

Figur 5.11.4.2. Magnetfaltsexponering vid utbyggnadsalternativet (drsmedel) pa delstracka vag
108 - Flackarp. Isolinjer 0,8 uT (gul), 0,6 uT (turkos), 0,4 uT (lila)

5.11.5. Forslag pa skydds- och forsiktighetsatgarder

Anlédggningen har, genom placering av sugtransformatorer, dterledare och
sektionering samt anvindande av kabelmatning anpassats pé ett sitt som reducerar
exponeringen av magnetfalt pa omgivningen. Eftersom det inte finns nagra
arbetsplatser, bostdder eller forskolor/skolor i jarnvigens ndromrade som exponeras
for magnetfilt 6verskridande riktvirdet 0,4 uT foreslds inga ytterligare atgarder.

5.12. Luftkvalitet

Utbyggnad av jarnvigen kommer att innebara aktiviteter som leder till ett tillskott av
luftféroreningar. De aktiviteter som frimst kommer att bidra med exempelvis
kvivedioxid och partiklar (PM,o) sker under byggskedet, dir transporter, anvindning
av arbetsmaskiner och damning utgor de mest betydande aktiviteterna. Under
driftskede kommer partikelutslapp ske i form av metallpartiklar som frigors vid slitage
pa hjul, rils, bromsar och kontaktledning.

Lunds kommun maiter kontinuerligt luftkvaliteten i Lund. Bade kvavedioxider och
partiklar forekommer i 1aga halter och bdde MKN och miljokvalitetsmalet klaras med
god marginal. En mindre utredning kring luftkvalitet har genomf6rts under sommaren
2017 (Sweco, PM Luftkvalitet, 2017).

5121. Beddmningsgrunder

I miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft och det nationella miljokvalitetsmalet Frisk
luft finns grans- och riktvirden som har utgjort bedomningsgrunderna for
luftkvaliteten i detta projekt. Miljokvalitetsnormerna ar gransvarden, vilket innebar
att projektets bidrag av luftfororeningar inte far leda till att miljokvalitetsnormerna
overskrids.

I forordningen (2010:477) om miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft beskrivs
dels fororeningsnivaer som inte far 6verskridas eller som far 6verskridas endast i viss
angiven utstriackning och dels féroreningsnivaer som ”ska efterstravas”. I tabell
5.12.1.1.-2 nedan redovisas miljokvalitetsnormerna for kviavedioxid (NO.) och
partiklar som PM,,, som &r gransvardesnormer, som inte far 6verskridas.
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Tabell 5.12.1.1. Miljékvalitetsnormer for kvavedioxid

Miljokvalitetsnormer for Kvavedioxid i utomhusluft

Normvarde Skydd for Maximalt antal 6verskridanden
manniskors halsa

Arsmedelvérde » 40 pg/ms3 Aritmetiskt medelvarde
Dygnsmedelvérde 2 60 pg/m3 7 ggr per kalenderar
Timmedelvarden 3 90 pg/m3 175 ggr per kalenderar om féroreningsnivan aldrig

Overstiger 200 pg/m? under 1 timme mer &n 18 ggr
per kalenderar

D Arsmedelvéarde definieras som aritmetiskt medelvarde dar summan av alla varden divideras med antalet
véarden.

2 For dygnsmedelvarde galler 98-percentilvérde, vilket innebdr att halten av kvavedioxid som
dygnsmedelvarde far éverskridas maximalt 7 dygn pa ett kalenderér (2 % av 365 dagar).

9 For immedelvarde géller 98-percentilvarde, vilket innebér att halten av kvéavedioxid som timmedelvarde
far 6verskridas maximalt 175 timmar pa ett kalenderar (2 % av 8760 timmar) om halten 200 pg/m3 inte
Overskrids mer &n 18 timmar (99,8 percentilvarden).

Tabell 5.12.1.2. Miljokvalitetsnormer for partiklar som PMzo

Miljokvalitetsnormer for Partiklar (PMio) i utomhusluft

Normvaérde Skydd for Maximalt antal dverskridanden
méanniskors hélsa

Arsmedelvarde ¥ 40 pg/ms? Aritmetiskt medelvarde

Dygnsmedelvérde 2 50 pg/m? 35 ggr per kalenderar

D Arsmedelvérde definieras som aritmetiskt medelvarde dar summan av alla varden dividerats med antalet
varden.

2 For dygnsmedelvarde galler 90-percentilvarde, vilket innebar att halten av partiklar (PM;o) som
dygnsmedelvarde far dverskridas maximalt 35 dygn pa ett kalenderdr.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft 4r det mél som ska vigleda luftkvalitetsarbetet. Malet ar
att luften ska vara sé ren att manniskors hilsa samt djur, vixter och kulturviarden inte
skadas. Till detta finns preciseringar som ska tolkas som riktviarden, se tabell 5.12.3.
Malet ar att dessa riktvarden ska nas till 2020.

Tabell 5.12.3. Miljokvalitetsmal for luftkvalitet

Fororening Miljomal
Kvivedioxid (NO:) 20 ug/ms3 som arsmedelvarde

60 pg/ms3 som timmedelviarde

Partiklar (PM,,) 15 ug/ms3 som arsmedelvirde

30 ug/ms3 som dygnsmedelvirde

512.2. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar

I jarnvéagens naromrade finns arbetsplatser, bostéder och forskolor. Halterna
kvivedioxid och partiklar bedoms ligga i paritet med uppmaétta halter i Lund, vilka
ligger under bade MKN och miljokvalitetsmaélets varden.
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Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar en 6kad vigtrafik i Lund i enlighet med Trafikverkets
basprognos om allmin trafikokning. Framtidens fordonsflotta forvantas dock ha lagre
utslapp av bland annat kviavedioxider och ldagre andel dubbdéck som paverkar
partikelhalterna. Den prognosticerade trafikokningens negativa effekter i form av
okade utslapp av avgaser och partikelhalter (PM10) kan ddrmed motverkas av lagre
utslapp och lagre andel bilar som anvander dubbdack. Varken MKN eller
miljokvalitetsmalet bedoms Gverskridas. Konsekvenserna bedéms darfor bli sma.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Under driftskedet forekommer framst utslapp av metallpartiklar frén slitage pé hjul,
rils, bromsar och kontaktledningar. Dieselavgaser kan forekomma i samband med
service och underhall. Det bedoms dock ske sa sillan att bidraget av kviavedioxid
bedoms som forsumbart under driftsfasen.

Partikelhalterna bedoms 6ka nigot i och med att mingden tig 6kar. Okningen #r dock
marginell och bedéms inte leda till att varken MKN eller miljokvalitetsmélets virden
overskrids. Personer som uppehaller sig i stationsmiljoer antas inte varaktigt
exponeras for de luftféroreningar som jirnvigen ger upphov till, utan exponeringen
antas vara av tillfallig karaktir. Konsekvenserna bedéms darfor bli sma.

Péaverkan under byggnadstiden beskrivs i kapitel 5.17.

5.12.3. Delstracka Hoje a

Forutsattningar

I jarnviagens niaromrade finns det inte négra arbetsplatser, bostider eller forskolor.
Halterna kvivedioxid och partiklar bedoms ligga négot ldgre dn uppmatta halter i
Lund, vilka ligger under bAde MKN och miljokvalitetsmalets varden.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Se kapitel 5.12.2 Delstriacka Stadsmiljo.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget
Se kapitel 5.12.2 Delstriacka Stadsmiljo.

512.4. Delstracka Jordbruksmark i s6der

Forutsattningar

I jarnviagens naromrade finns ett fatal bostdder. Halterna kvavedioxid och partiklar
bedoms ligga nagot lagre &n uppmatta halter i Lund, vilka ligger under bade MKN och
miljokvalitetsmaélets varden.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Se kapitel 5.12.2 Delstracka Stadsmiljo.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget
Se kapitel 5.12.2 Delstracka Stadsmiljo.
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5.12.5. Forslag pa skydds- och forsiktighetsatgarder

Bullerskyddsskarmar kan ha en positiv effekt pa luftkvaliteten genom att hélla kvar
luftféroreningar pé spéret och dirmed minska inblandningen av partikelemissioner i
luften pé andra sidan av bullerskyddsskarmen.

5.13. Markanvandning och naturresurser

Det finns olika typer av naturresurser. Vissa betecknas som férnyelsebara medan
andra inte kan ateranviandas. Har likstills naturresurser med markanvandning som
kan generera ett ekonomiskt virde, till exempel skogs- eller jordbruk, vindkraft samt
vatten-, grus- och bergtillgang.

For beskrivning och bedomning har ldnsstyrelsens jord- och skogsklassificering
anvints. Enligt klassificeringen utgors jordbruksmark klass 1 av mark med 1ag
bordighet (lagsta viarde) och klass 10 av mark med hog bordighet (hogsta virde).

5.13.1. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar
Omrédet kring jarnvéagen ar bebyggt och nagon obruten jord- eller skogsmark finns
inte inom strackan.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebar ingen férandring jamfort med nuldget, varfor ndgra effekter
eller konsekvenser inte bedoms uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget
Ingen produktiv skogs- eller jordbruksmark kommer att tas i ansprak inom den
aktuella delstrackan. Nagra effekter eller konsekvenser bedoms darfor inte uppsta.

5.13.2. Delstracka Hoje &

Forutsattningar

Omrédet kring Hoje & ar till stora delar ianspréktaget av reningsdammar och
rekreationsstrak. Ndgon brukningsvird jord- eller skogsmark finns inte inom
delstrackan. Omradet ar dock ett viktigt tatortsnira friluftsomrade med hoga sociala
varden (se kapitel 5.4).

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebar ingen férandring jamfort med nuldget, varfor ndgra effekter
eller konsekvenser inte bedoms uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Ingen produktiv skogs- eller jordbruksmark kommer att tas i ansprak inom den
aktuella delstrackan, varfor nigra effekter eller konsekvenser inte bedéms uppsta.
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5.13.3. Delstracka Jordbruksmark i s6der

Forutsattningar

Soder om Hgje & gar jarnvagen genom jordbruksmark som brukas dnda fram till
jarnvagen. Jordbruksmarken ar enligt 1ansstyrelsens klassificering av hogsta klass,
klass 10, och virdet bedoms darfor som mycket hogt.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen forandring jaimfort med nuliget. Jordbruksmarken i
soder kommer att kunna brukas utan inskriankningar, varfor nagra effekter eller
konsekvenser inte bedoms uppsta.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Ett nytt dubbelspar i jordbruksmark medfor att produktiv jordbruksmark av hogsta
klass permanent kommer att tas i ansprak inom delstrickan. Totalt bedoms cirka fyra
hektar att tas i ansprék permanent vid utbyggnadsforslaget. Intranget i
jordbruksmarken sker pa ett begransat omrade intill den befintliga jirnvigen, dven en
servicevag till teknikbyggnader for jarnvigen forlaggs i forlangningen av Flackarp
skolvég pa jarnvigens viastra sida. Servicevagen ar nodvandig for skotsel och drift av
jarnvagen. Servicevigen gor att en stor aker delas upp i tva delar dar den mindre
delen, norr om servicevigen, blir cirka 3,7 hektar stor. Den bedoms dven
fortsdttningsvis vara brukningsvird. Det kommer att anordnas en majlighet att
passera over serviceviagen med jordbruksfordon for att s langt det ar mojligt
underldtta brukandet. I 6vrigt delas inte jordbruksmarken upp och mdéjligheten att
bruka den kvarvarande jordbruksmarken bedéms darmed inte att forsvéras.

Den mark som tillfalligt tas i ansprék under byggtiden ska aterstillas till brukningsbar
mark. Marken kommer dock att vara kraftigt pdverkad av jordpackning,
draneringsskador och eventuella kvarvarande rester av till exempel makadam. Pa
grund av detta ar det inte mojligt att aterfa samma hoga klass som innan utbyggnaden.
Med tiden kan dock avkastningen forbattras. For att aterstilla marken sé ldngt det ar
mojligt ska atgirder s som till exempel atgidrda dranering och aktiv, mekanisk
jordvandning ske.

Konsekvenserna bedoms bli méttligt-stora da det ar jordbruksmark av hogsta klass
som berors och far minskad produktivitet. Intrdnget pa jordbruksmarken sker dock i
direkt anslutning till nuvarande infrastruktur sa att utbyggnaden inte leder till ndgon
storre fragmentering av jordbruksmarken som skulle kunna férsvara brukandet.
Konsekvenserna bedoms minska med tiden, 4ven om det kan ta l1ang tid.

Jordbruksmark ar av nationell betydelse och brukningsvird jordbruksmark fér tas i
ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhaéllsintressen och detta inte kan tillgodoses med annan mark. S6dra stambanans
utbyggnad &r ett vasentlig samhallsintresse och markintranget bedoms inte forsvara
brukandet genom att de nya sparen forlaggs intill de befintliga.

5.13.4. Forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder

Tillfalligt nyttjande pé jordbruksmark ska minimeras sé langt det ar mojligt.
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For att minska inblandingen av frimmande material i den jord som brukas laggs det
oversta lagret matjord &t sidan vid ytor for tillfalligt nyttjande, for byggvagar samt for
upplag. Matjorden laggs sedan tillbaka.

Tillfalliga nyttjandeytor ska anldggas med markduk samt tryckférdelning och
aterstillas nir byggnationen ir klar. Aterstillning ska ske genom att atgirda
dranering, ogrisbekdmpning samt genomfora aktiv bevattning tillsammans med
mekanisk jordvandning.

5.14. Sociala aspekter

5.14.1. Beddmningsgrunder

Det finns ett flertal metoder och bed6mningskriterier som anvénds for att gora sociala
konsekvensbedomningar och sociala konsekvensanalyser. I foreliggande MKB har en
begriansning gjorts i att fokusera pa manniskors vardagsliv och hur detta paverkas av
nollalternativet respektive utbyggnadsforslaget.

Som bedomningsgrunder for socialt liv har foljande parametrar anvénts:

Nirhet, som ar viktigt i manniskors vardagsliv for att fa ihop vardagen och inte
tvingas till bilberoende for att nd nodvandiga funktioner. (Goteborgs stad, 2011).

Vardagsliv, som beskriver mangfalden av funktioner som ménniskor har behov av
och/eller 6nskar samt de boendes mdjligheter att ta del av dessa funktioner.
(Goteborgs stad, 2011)

Trygghet, en subjektiv kiinsla relaterad till risken for att utsattas for vald, brott samt
obekviama eller svarhanterade situationer. De yttre forutsiattningar som generellt 6kar
upplevelsen av trygghet ar till exempel att platser ar befolkade, 6verblickbara och
valunderhéllna. (Hydén, 2008)

Orienterbarhet och att orientera sig ar en viktig del i allas vardag. Att orientera sig
innefattar att veta var man ar, hitta dit man ska och forsti nar man ar framme.
Orientering i sig sjalv en komplex process som involverar sinnena. Formagan att
kunna orientera sig ar olika for olika individer och beror av ménga faktorer. Faktorer
som kan péverka ar personlighet, trining liksom interaktionen med andra ménniskor
samt miljons utformning. (Newman, 2010)

Tillgéinglighet giller alla manniskor. Ur ett individperspektiv definieras det som
motet mellan individens funktionella kapacitet och den fysiska miljons
krav/utformning. P4 mikroniva beskriver tillgdnglighet relationen mellan individens
kapacitet och omgivningens krav och ar sérskilt viktigt for personer med
funktionsnedséittning och for barn. Nar kraven fran miljon 6verstiger formégan hos en
individ uppstar en nedséttning. Tillganglighet ar objektiv till sin natur och utgar fran
normer och riktlinjer. Kunskap om bade personen och miljon ar nédvandig. Pa
makroniva beskrivs den latthet med vilken medborgare och naringsliv kan né olika
aktiviteter i samhallet. Latthet syftar i detta sammanhang till avstdnd, kostnad,
reseuppoffring, bekvamlighet, trygghet, restid med mera. (Hydén, 2008)
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Framkomlighet beskriver hur litt det ar att ta sig fram i ett trafiknét eller pa en
gangyta. Det miéts ofta som hastighet eller restid, det vill sdga som en relation mellan
tid och avstand. Framkomligheten kan vara beroende av gatans/gangytans
utformning, dess bredder, eventuella hinder och méangden trafik, farthinder eller
korsningspunkter. Begreppet ar dven besldktat med tillgédnglighet men har en mer
begrinsad betydelse och syftar oftare till ndgot miatbart. (Hydén, 2008)

5.14.2. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar

Klostergirden

Klostergarden ar ett tydligt definierat bostadsomréde i s6dra Lund, som inramas av
Sodra stambanan i vister, Ringvigen i norr, Stattenavigen i Oster och av Hgje 4 i
soder. Det ursprungliga Klostergarden byggdes under 1960-talet och bestod av tio
gérdar med tva-, tre- och attavaningshus grupperade kring innegardar. Bebyggelsen
omfattade da cirka 2 000 lagenheter varav hilften hyresritter och halften
bostadsrétter. Frén slutet av 1980-talet och cirka 20 ar framat har Klostergirden
fortatats. I dag bor drygt 5 000 manniskor pa Klostergérden.

Teckenforklaring

Delstrackor A

w1, Stadsmiljo
2, Hoje a
w3, Jordbruksmark i séder ® Lantmateriet. Geodalasarmverkan
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Figur 5.14.2.1. Karta 6ver Klostergarden och aktuella vagar.

P& Klostergarden finns ett lokalt centrum med livsmedelsbutiker, konditori, bibliotek
och kyrka samt Klostergardsskolan (kommunal grundskola). Pa Klostergarden finns
dven en idrottsplats med ett flertal fotbollsplaner och den relativt nybyggda
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multiarenan Sparbanken Skdne Arena, som ar sammanbyggd med Lunds ishall. Pa
Sankt Lars-omradet finns ett flertal friskolor.

Inom Klostergarden finns stora gronomréden samt viktiga omraden for rekreation och
friluftsliv. I dess s6dra del rinner Hoje & och hir finns den kulturhistoriskt intressanta
miljon Kéllby. I soder ligger ocksa tvd omraden med odlingslotter och kolonier —
Kallby molla och Klostertdppan. Pa Klostergdrden finns dven kommunens friluftsbad
Killbybadet som lockar manga besdkare under sommaren.

Parken pé Ostra sidan intill sparen ar i dagslaget tét och saknar belysning, se figur
5.14.2.2. Aven p4 den vistra sidan finns mycket vixtlighet som forsdmrar synbarheten.
Detta medfor att siktlinjerna ar begriansade, vilket medfor en samre
trygghetsupplevelse. Aven omradet utanfor virmeverket, bade framfor och bakom

verket, ar odsligt.

e

i o

Figur 5.14.2.2. Parken pa den ostra sidan om stationen &r 6dslig och saknar belysning. Foto:
Christina Granér, Sweco.

Vister

Stadsdelen Vaster bestar av flera omrdden — Papegojelyckan, Klosters filad,
Jutahusen, R&dmansvéngen och Vildanden. Vister ar ett samlingsnamn pa all
bebyggelse vister om S6dra stambanan och fram till Varpinge. Jirnviagen delade
Lunds stadskirna i tva delar nar den drogs in i Lund 1856 och i stadens utkant
uppstod nya bostads- och industriomréden for arbetarklassen. Bland annat placerades

114



Lunds gasverk och Armaturfabriken pd Véster. Omradet blev med tiden en stor
klassmarkering, dd ménga arbetarfamiljer bodde dar. Pa Vaster &r servicen spridd och
det saknas en centrumbildning motsvarande den pa Klostergarden. Livsmedelsbutiker
finns langs Trollebergsviagen samt inne i omradena Papegojelyckan och Klosters filad.
Har finns ocksa négra vardinriattningar.

J

Teckenforklaring A
Delstrackor
1 Stadsmlljé o 0.1 02 03 04 (Lftw
—_— pLI—
® Lantmatenet. Geodatasarmverkan

Figur 5.14.2.3. Karta 6ver Vaster i Lund.

Radmansvangen ligger narmast jarnvagen och avgransas av bland annat
Trollebergsvigen, Ridmansgatan, Stadsparken, Akerlund & Rausings vig samt
Snickarevigen. Inom Rddmansvéangen ligger egnahemsomréden som kiannetecknas av
smala gator och smé tegelvillor (Tegelvagen, Gravareviagen, Lerviagen, Kakelvagen och
Parkvigen). Inom Riddmansvangen finns Palettskolan (kommunal grundskola).

I 6vrigt kdnnetecknas Vaster narmast jirnviagen av industriverksamhet. Omrédet ger i
dag ett 6dsligt intryck, se figur 5.14.2.4.

P4 Akerlund & Rausings vig 1, nirmast Ringvigen, ligger matvarubutiken Lidl. Mellan
gatan och jarnvégen finns ett antal odlingslotter och parallellt med Maskinvagen ligger
ett koloniomrade. Strax soder om Akerlund & Rausings vig ligger Lunds reningsverk
med reningsverksdammarna, ett populirt besoksmal pé grund av dess fagelliv.
Reningsverksdammarna ligger omedelbart norr om Hoje .
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Figur 5.14.2.4. Odsligt intryck vid industriomrédet langs Akerlund & Rausings vég. Foto:
Christina Granér, Sweco.

Befintlig gdng- och cykelport
Kontakterna mellan Klostergarden och Vister ar i dagsléget begransade. Den enda

gena forbindelsen mellan omradena gér via en gang- och cykelport under jairnvigen.
Gang- och cykelportens ramper &r inte gena och undergangen ar 6dslig och
nerklottrad. Vid dess vastra sida ligger Kraftringens varmeverk, vid dess Ostra ligger
Akerlund & Rausings fabriksbyggnad. Det #r 6dsliga industriomréden.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att jarnvigen inte byggs ut pa strackan Lund-Flackarp.
Dagens dubbelspar kommer ddarmed att begriansa kapaciteten pa Sédra stambanan och
strackan blir en flaskhals i systemet. Nollalternativet innebar ocksa att Klostergardens
station inte byggs.

Lunds kommuns planer pé att bygga bostdder och service vaster om jarnvigen
kommer troligen att forverkligas dven i nollalternativet, men det nya omrédets
attraktivitet blir mindre om Klostergirdens station inte byggs. Med fler manniskor
Okar det sociala livet och det kommer att upplevas som tryggare att rora sig i omréadet.
Fler servicefunktioner vister om jarnvigen kan skapa storre narhet for manniskor och
vardagslivet underlittas.

Nollalternativet innebér att den relativt 6dsliga och darmed otrygga gang- och
cykelporten under jarnvagen forblir som den ar. Gdngtunneln kommer att forbli
otillginglig for personer med rorelsenedséttningar pa grund av de branta lutningarna.
Med nybyggnation pé vistra sidan kan den dock komma att anvindas mer och ddrmed
bli mindre 6dslig.

Sammantaget bedoms en utveckling enligt nollalternativet ge mattligt positiva
konsekvenser med avseende pa socialt liv.
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Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Nirhet och vardagsliv

Av storst betydelse for det sociala livet far tillkomsten av Klostergardens station. For
boende pa Klostergérden och delar av Véster innebar det forbattrade majligheter for
kollektiva resor och arbetspendling med tag. Det forvintas bli betydligt fler utpendlare
an inpendlare som kommer att anvinda Klostergardens station, &ven om stationen
ocksa kan underlitta for dem som arbetar inom stationens naromréde.

Klostergardens station forviantas dven ha en positiv betydelse for att stirka dldre barns
sjalvstandiga rorelser och mobilitet, och dirmed deras majligheter att bygga sociala
relationer. Det blir lattare for tonaringar att sjalvstandigt bes6ka kompisar i andra
orter och att ta sig till bland annat Malmo och Helsingborg.

De nya jirnvigsspéren innebdr att en del av odlingslotterna mellan Akerlund &
Rausings vig och jarnvigen forsvinner. Paverkan pa odlingslotterna beskrivs i kap 5.4.
Magjligheterna att ta sig till fritidsaktiviteter vid till exempel Arenan och
fotbollsplanerna kommer att finnas kvar.

Konsekvenserna bedoms bli stora och positiva da 6kad nirhet till jairnvagen bidrar till
att underlatta vardagslivet for de pendlar och boende som ror sig i ndromradet.

Trygghet och orienterbarhet

Stationens placering pa industriomradet, som idag ar 6dsligt, motverkar niarhet och
gor stationsmiljon onddigt 6dslig. Utformningen av den omgivande miljon runt
stationen har stor betydelse for den upplevda tryggheten.

Det nya stationsomrédet i kombination med Lunds kommuns planer pa utbyggnad av
bostiader ger mojlighet till fler manniskor i rérelse. Det ger pa sikt en 6kad naturlig
overvakning pa platsen, vilket i sin tur 6kar upplevelsen av trygghet. Mojligheten till
att skapa befolkade motesplatser 6kar ocksa med Gkat antal boende och verksamma i
omradet.

For att skapa en trygg miljo med god orienterbarhet ar det bra med Gppna siktlinjer.
Siktlinjer kring anldggningen ger majligheter till naturlig 6verblick samt att gdende
och cyklande ser varandra i korsningspunkten vilket minskar risken for konflikter och
okar upplevelsen av kontroll. N6dviandiga stodmurar och slanter kring gang- och
cykelporten vid Nordanvag/Maskinvagen kan paverka mojligheterna att skapa 6ppna
siktlinjer negativt. Slanter skapar battre siktlinjer eftersom de ger en 6ppnare miljé dn
stodmurar, men tillginglig yta kan begrdnsa mojligheterna att vilja slianter fore
stodmurar.

Géng- och cykelportens ingéngar och sidovaggar samt konstruktionen av
plattformstrapporna utformas for att skapa goda siktlinjer. Effekten av
ombyggnationen av gang- och cykelporten dr en ljusare och 6ppnare miljo.
Konsekvenserna av utbyggnadsforslaget ar stora och positiva eftersom ménga
manniskor berors och far en tryggare miljo.

Utformningsforslaget ger viss majlighet att utvecklas i kommande planeringsskede sé

att stationens/platsens uppbyggnad kan stodja resenidrernas samt boendes
rorelsemonster i relation till malpunkter, vilket stodjer orienterbarheten och
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tillganglighet. Utformningen ger mojlighet till logiskt placerade funktioner 4ven om
ytan som finns att tillgd kan vara begridnsande.

Belysning, gestaltning, bullerskydd och parkeringar har betydelse for hur trygg och
tilltalande stationen kommer att upplevas. Har finns goda mojligheter att forbattra
narmiljon jamfort med nollalternativet.

Tillgdnglighet och framkomlighet
Olika grupper av mianniskor ska kunna vistas vid, ta sig till och f6rbi anldggningen pa

ett for dem tryggt satt. Utgdngspunkten ar att barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning ska ges majlighet att resa och nyttja omradet p4 samma villkor
som andra. De som ror sig till fritidsaktiviteter i anslutning till stationsomradet ska ges
forutsittningar till att nyttja omradet fortsiattningsvis.

P sikt kommer mélpunkterna i omréadet att dndras och bli fler. Dagens malpunkter
kommer ha samma tillganglighet for olika mélgrupper som idag. Tillgédngligheten
mellan véstra och Ostra sidan for personer som har rorelsenedsattningar kommer att
bli betydligt bittre eftersom alla gangvagar gors tillgingliga enligt nationella krav,
vilket inkluderar plattformsférbindelsen.

Den nya gang- och cykelporten och dess ging- och cykelvigars utformning kommer att
bidra till minskad barridreffekt mellan vistra och Ostra sidan utifréan tillganglighet och
framkomlighet. Detta eftersom den planeras med mindre lutningar dn dagens samt att
sévil gdng- som cykeldelen breddas och riatas upp. Dock kommer de tva nya sparen
istéllet innebara ett bredare sparomrade med bullerskyddsskarmar, vilket kan komma
att 6ka den upplevda barridreffekten. I detaljutformning av gdng- och cykelporten,
omrédet runt tunnelmynningen samt bullerskyddsskdrmarna ar det viktigt att beakta
den upplevda barriareffekten och framjar upplevelsen av trygghet.

Plattformarna utformas sa de kan angoras frén olika héll och ramperna med vilplan
ansluter plattformarna si att 4ven personer som inte kan ga i trappor far méjlighet att
ta sig till malpunkter bade norr- och séderut. Utformningen ar positiv for
tillgdnglighet och framkomlighet. Konsekvenserna bedoms som stora och positiva da
manga manniskor far en battre tillgdnglighet till omrédet och till en ny station.

Mojlighet for Lunds kommun att anordna tillgingliga angoringsmojligheter samt
handikapparkering pa bada sidor vid plattformarna finns. Det finns dven mgjlighet att
anordna tillganglig och framkomlig koppling till dagens busshallplats. Avstandet ar
dock for ldngt for att vara acceptabelt utifran tillginglighet pa mikroniva. Ytor finns
aven for att anordna en hallplats nirmare stationsomradet.

Ett gestaltningsprogram som visar pa en mojlig utformning av stationen tas fram.

Jamstalldhet

Klostergardens station kan dven ha positiva effekter pa jamstélldheten. I dag reser fler
kvinnor &n mén med kollektivtrafiken, och fler min &n kvinnor tar bil till jobbet.
Kvinnorna gor fortfarande en storre del av det obetalda hemarbetet sdsom inkop och
lamning och hamtning av barn. Klostergardens station 6kar moéjligheterna att pendla
med kollektivtrafik for bade kvinnor och man, vilket kan resultera i en battre
fordelning av arbetsinsatsen for hemarbetet. Alla manniskor kommer att ha goda
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mojligheter att rora sig mellan Ostra och vistra sidan. Konsekvensen bedéoms darmed
bli positiv for jaimstédlldheten.

Den sammanvigda bedomningen av aspekten socialt liv ar att utbyggnadsforslaget
medfor stora positiva konsekvenser for manga manniskor.

5.14.3. Delstracka Hoje &
Omradet ar ett viktigt rekreationsstrak och behandlas i kapitel 5.4

5.14 4. Delstracka Jordbruksmark i séder
Inte aktuell.

5.14.5. Forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder

Lunds kommuns arbete med att utveckla omradet omedelbart 6ster om jarnvigen och
Klostergérdens station ar mycket betydelsefullt. Fler boende och fler servicefunktioner
ger forutsittningar for att kontakterna mellan omradena 6kar och att Klostergardens
station blir en befolkad, trygg och sdker station som anvinds.

For att skapa sikt mellan plattform och plattformsfoérbindelser bor bullerskydds-
skidrmarna vara genomsiktliga vid plattformen. Siktlinjer ar viktigt ur trygghetsaspekt
s att reseniren kan vilja olika angoringsviagar till plattform sarskilt vid storre
evenemang och stora resenirsfloden samt fa en mgjlighet att orientera sig i
omgivningen fran plattformarna. Genomsiktligheten ger ocksé mervarde for
tagresendren som genom tagfonstret kan se och uppleva stationsomradet.

Stodmurarna langs gang- och cykelstraken behover gestaltas och placeras med tanke
pa siktlinjer for att 6ppna upp platsen sa att sikerhet och trygghet uppnés i anslutning
till tunnelmynningarna.

5.15. Trafik

5.151. Beddmningsgrunder

For bedomning av trafik finns samma parametrar som under kapitel 5.14 Sociala
aspekter, sarskilt viktiga ar framkomlighet, tillgdnglighet och trafiksdkerhet.

Med hog trafiksikerhet avses 14g risk for att bli utsatt for olycka. (Hydén, 2008)

5.15.2. Delstracka Stadsmiljo

Forutsattningar
Flera storre malpunkter sd som Arenan, Stadsparken, skolor, arbetsplatser och bad-

och idrottsanldggningar kan bland annat nds via etablerade géng- och cykelstrak. Pa
Klostergarden gar den motordrivna trafiken framst runt omrédet langs Sunnanvéig,
Vistanvig, Nordanvig och Ostanvig, se figur 5.14.2.1.

Malpunkter, héllplatser och huvudsakliga rorelsestrak for gdende och cyklande visas i
figur 5.15.2.1.
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Figur 5.15.2.1. Malpunkter, hallplatser och huvudsakliga rorelsestrak for gadende och cyklande

Jarnvagens strackning medfor att passagemojligheterna och kommunikationen mellan
Klostergarden och Vister ar begransade till en gdng- och cykelport, som ligger i
Nordanvigs forlingning med anslutning mot Maskinvégen. Den befintliga tunneln har
ogena ramper, ar inte tillginglighetsanpassad utifrén lutningarna, och har begransade
siktlinjer till f6ljd av skarpa kurvor och lutningar. Gaende och cyklande har dven
mojlighet att passera under jairnvigen lingre soderut via en grusad gang- och cykelvig
vid Hoje 4-dalen. Har gér gang- och cykelvagen under befintlig jairnvagsbro mellan
Kallby och reningsverksdammarna och har fraimst en rekreativ funktion. Norr om
omradet finns en passage vid Ringvdagen som kan nis via Arenaomrédet, alternativt
via Akerlund & Rausings vig.

For motordriven trafik finns passagemojligheter under jarnvigen dels vid Ringviagen
och dels vid vig 108.

Kollektivtrafik finns i form av stadsbusslinjer som trafikerar omrédet med cirka fyra
turer per timme under rusningstid. For tagtrafik ar i dagsldget Lund C den narmaste
stationen som ligger pa cirka tva kilometers avstand.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Som f6ljd av en generell trafikokning samt pa grund av utbyggnad av exempelvis
Arenaomrédet, kan en mindre 6kning av trafiken férvantas av savil gdende, cyklande,
kollektivtrafik som 6vrig motorburen trafik. Om inga atgarder genomfors bedoms
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dock trafikmonstren att se ut pa ungefar samma sitt som idag. Det kommer dven
fortsattningsvis att finnas en jarnvagsanldggning med tva spér att passera planskilt,
och man kommer vara hanvisad till Lund C for tagtrafik.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Nir Klostergarden far en ny station paverkar det antalet manniskor och
rorelsemonster i omrédet. Samtidigt planerar kommunen for utbyggnad av bostdder
och andra verksamheter, vilka pé sikt kommer att férandra forutsatiningarna for
stationsomradet 4n mer.

Utformningen av anslutningarna till plattformen ger majlighet till att resenérer sprids
over plattformen, vilket ger mindre risk for trangsel och ddrmed en siakrare plattform
for resenirer att vistas pa. Plattformsbredden, utspridda angoringspunkter till
plattform samt utformningen av bullerskydd tillater stundtals storre resandeméngder
samtidigt utan att paverka sdkerheten, exempelvis vid evenemang pd Arenan.

Framkomlighet
Framkomligheten for gdende och cyklande sdkras genom att tunneln utformas med en

rak geometri Osterifran. Forutom den lokala geometrin styrs framkomligheten av att
tunneln och dven stationsldget ansluter till viktiga malpunkter och noder. Pa den
vastra sidan finns majlighet att pé sikt gora en rak anslutning parallellt med och soder
om Maskinvigen. Gdende och cyklande far da en rak och genomsiktlig tunnelramp
dven pa den vistra sidan, som da blir en del i kopplingen fran vister mot oster.
Mojligheten till detta beror pa Lunds kommuns framtida detaljplanering, men i
dagslaget finns ingen tidplan. Om den raka anslutningen genomfors beh6ver man i
gestaltningen av den sikerstélla siktlinjer for de som ror sig langs med sparen, sa att
inte eventuella stodmurar bildar en visuell barriir. Trygghet och tillgédnglighet behover
sarskilt beaktas.

Boende pa Klostergédrden far genom utformningsforslaget en direktanslutning till den
Ostra plattformen i h6jd med Klostergardsstraket. Pa den vistra sidan ar det i
dagsliget framfor allt kopplingen till korsningen Maskinvigen/Akerlund & Rausings
vag som ar viktig. Direktanslutning finns dock dven i h6jd med nuvarande
industrifastighet.

Konsekvenserna bedoms bli méttligt positiva da det framst ror den lokala
framkomligheten.

Trafiksdkerhet

For omradet kring Klostergardens station ar de framsta korsningspunkterna gang- och
cykelporten som forbinder stationens bada plattformar, korsningen
Nordanvig/Vistanvig (6stra sidan) samt korsningen Akerlund & Rausings
viag/Maskinvagen (vastra sidan). Framfor allt p4 den 6stra sidan ar sikten en viktig
faktor i och med att motorfordon hér blandas med oskyddade trafikanter.

Utbyggnadsforslaget ger goda forutsattningar for trafiksdkra 16sningar genom att
kanalisera flodena av gaende och cyklande. I det fortsatta arbetet ar det av stor vikt att
sdkra anslutningarna till Vastanvidg/Nordanvag i norr samt till Klostergardsstraket
(for gdende och cyklande) i h6jd med den s6dra delen av plattformen.
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En tydlig separering mellan gdende och cyklande minskar risken for att gdende
anvander ytan som ar avsedd for cykeltrafik, och tvart om. Det leder till en 6kad
trafiksdkerhet, orienterbarhet, tillgdnglighet, framkomlighet och trygghet for savil
gdende som cyklande. Det ger sarskilt en hogre framkomlighet for cyklande.

I den fortsatta planeringen behdver héansyn tas till blandningen av olika
trafikantgrupper. Det giller sirskilt pa stationens Ostra sida i samband med att bilar
ska kora in for att parkera i anslutning till plattformens ingang. For att skapa en
trafiksdaker miljo behover tydlig separering mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter siakerstallas. Da bedoms konsekvenserna bli positiva.

Tillganglighet pd makroniva
Jarnvagsplanen redovisar en utbyggnad av en station for lokaltagtrafik, vilket i sig ger

ytterligare mojlighet att ta sig till och fran den planerade stationens ndromrade och
darmed minska reseuppoffringen for trafikanterna. Den forbattrade gang- och
cykelporten under jairnvdgen innebar dven den att reseuppoffringen minskar.
Plattformarna nas till fots via tva plattformsforbindelser pa var sida om sparen.
Cykelstill placeras i ndra anslutning till trappor och ramper upp till plattformarna.
Plattformsforbindelserna ar placerade i norra respektive sédra delen av plattformen,
vilket bidrar till utékad néarhet da man kan ta sig till plattformarna fran olika
riktningar. Utbyggnadsforslaget bedoms ge stora positiva konsekvenser da
tillgdngligheten dven i ett regionalt perspektiv blir bittre.

Angoring med fardtjanst gér att anordna till bada sidor av plattform med maximalt 25
meter gdngavstéand till plattform.

Den sammanvigda bedomningen av aspekten trafik ar att utbyggnadsforslaget medfor
stora positiva konsekvenser for mdnga ménniskor, dven pa ett regionalt plan.

5.15.3. Delstracka Hoje &
Inte aktuellt.

5.15.4. Delstracka Jordbruksmark i soder
Inte aktuellt.

5.15.5. Forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder

Lunds kommun héller pad med planarbete for att utveckla omradet pa savil den vistra
som den Gstra sidan av jarnvagen. Framfor allt dr det viktigt att noder som forbinder
gang- och cykelporten med Ostra och vistra sidan av jirnvagen placeras sa att gang-
och cykelporten pa ett naturligt sitt ansluter till befintliga och planerade strék for
gdende och cyklande. Det finns ocksa planer pa en ny passage i Sunnanvigens
forlangning. Det skulle innebira att Sunnanvag far en 6kad betydelse for gdende och
cyklande, men ocksa for motorburen trafik eftersom denna passage skulle kunna vara
oppen for alla fordonsslag.
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5.16. Klimat och energi

I Sverige star transportsektorn for cirka en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
vaxthusgaser. Huvuddelen av de vixthusgaser som sldpps ut fran transportsektorn
kommer frén végtrafiken. Att minska utslappen av vaxthusgaser ar en stor utmaning
for transportsektorn eftersom energianviandningen for transporter domineras av
fossila bréanslen.

Jarnvag ar ett energisnalt transportmedel och ger sma utslapp av vixthusgaser och
luftféroreningar jamfort med andra trafikslag. Utsldppen av viaxthusgaser fran den
relativt begransade dieseldrivna tagtrafiken har minskat med 40 procent sedan 1990.
Idag ar klimatpaverkan fran jarnvégen liten eftersom tagen till storsta del drivs av el
som framstillts fran fornybara energikéllor. Investeringar i jirnvag kan darfor bidra
till ett héllbart miljoanpassat transportsystem och vara en bidragande faktor till
minskning av utsldpp av viaxthusgaser.

Trafikverket arbetar med att begransa transportsektorns klimatpéaverkan. Inriktningen
ar att skapa ett transportsnalt och energieffektivt transportsystem. Bland annat
energieffektiviserar Trafikverket den egna verksamheten genom att verka for
effektivare byggande av infrastruktur och effektivare drift och underhall av densamma.

I MKB:n behandlas klimatpéaverkan endast 6versiktligt eftersom det géller storskaliga
effekter och konsekvenser jamfort med 6vriga miljoaspekter som behandlas i MKB:n.
For en mer detaljerad redovisning av projektets klimatbelastning och
energianviandning hinvisas till den klimatkalkyl som upprittas enligt Trafikverkets
styrande riktlinje TDOK 2015:0007. Klimatkalkyl ar en kalkyl som beskriver
energianvindning och klimatbelastning fran byggande av ett objekt eller en atgird ur
ett livscykelperspektiv.

5.16.1. Forutsattningar

Ar 2015 stod jarnvigstrafiken i Sverige for utsldpp av vixthusgaser pa 46 000 ton
koldioxidekvivalenter, vilket motsvarar cirka 0,2 procent av Sveriges totala utslapp av
vaxthusgaser fran inrikes transporter (Naturvardsverket, 2016-12-12). Utifran detta
bor utslappen av vaxthusgaser pa den aktuella jairnvagsstrackan vara mycket liten.

5.16.2. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Pa den aktuella strackan Lund-Flackarp har jairnvagen inte kapacitet att tillfredsstalla
det 6kade behovet av resande. Vid nollalternativet kommer tagtrafiken inte att kunna
utokas pé strackan varvid andelen utslapp av vaxthusgaser inte kommer att férandras i
nagon storre utstrackning jaimfort med nuléget. Eftersom det totala transportarbetet i
Sverige forviantas 6ka kan det utan atgirder darfor forvintas att transporter flyttas
over till vagtrafik. Eftersom vagtrafik ger storre utslapp av vixthusgaser jamfort med
jarnvagstrafik blir effekten 6kade utslapp av vaxthusgaser. Nollalternativet bedoms
darfor ge stora konsekvenser avseende klimatpéaverkan.

5.16.3. Effekter och konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Utbyggnadsforslaget medfor 6kad kapacitet pa jarnvigen som mojliggor en
overflyttning av transporter fran vig till jarnvag. Genom 6verflyttning av
transporterna bedoms effekten bli minskade utslapp av vixthusgaser. I driftskedet och
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ur ett langre perspektiv bedoms utbyggnadsforslaget darfor ge mojlighet till stora
positiva konsekvenser avseende klimatpaverkan.

Under byggskedet ar dock paverkan pa klimatet negativ. I byggskedet sker utslapp av
vaxthusgaser frimst genom framstillning av material, masshantering och transporter.
Utsldappen under byggskedet kompenseras diaremot under driftskedet i och med att
fler transporter kan ske pé jarnvég istillet for pa vag. Utbyggnadsforslaget bidrar pa sa
vis till utbyggnad av ett transportsnalt och energieffektivt transportsystem.

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget medfora en stor miljovinst genom
minskade utsldpp av vixthusgaser och ddrmed stora positiva konsekvenser avseende
klimatpéverkan.

5.16.4. Forslag pa skydds- och forsiktighetsatgarder

Projektets klimatpaverkan kommer att hanteras i det fortsatta arbetet genom
upprittande av en klimatkalkyl och framtagning av PM Reducerad klimatpéverkan.
Utover det foreslés inga ytterligare skydds- eller forsiktighetsatgarder.

5.17. Paverkan under byggnadstiden

5.17.1. Overgripande

Under byggnadstiden kommer arbeten att utforas pa striackan i olika etapper. Olika
omraden och fastigheter kommer att paverkas med olika intensitet och varaktighet
under olika tidpunkter. Vissa arbetsmoment, till exempel i samband med broarbeten,
pégér dock inom samma avgransade omride under en langre tid. Byggtransporter kan
ocksa komma att anvinda samma végar under en ldngre tidsperiod. Paverkan pa
miljon under byggnadstiden bedoms vara av 6vergdende karaktir, &ven om sjélva
byggnadstiden kan vara ldng. Bestaende effekter samt forslag pa skydds- och
forsiktighetsatgiarder beskrivs under respektive aspekt i kapitel 5.1-5.16.

Vigar for gdende, cyklande och till viss del biltrafik kommer att uppratthallas under
byggnadstiden dven om de dndras och varierar allt efter de olika byggetapperna, men
de kommer att uppratthéllas. Det dr viktigt att det finns tydliga vagvisningar for
samtliga transportslag som anpassas till varje byggnadsskede.

Fornldamningsomraden som berors av tillfalliga nyttjandeomraden skyddas genom
tryckfordelande korplattor, forstarkta marklager samt, vid behov, utmarkning med
stakkappar i terrdngen. Detta ska ske i samrad med arkeologisk expertis efter samrad
med lansstyrelsen. Konsekvenserna bedoms darfor bli sma.

Under byggnadstiden kommer det uppsta buller och vibrationer vid olika
arbetsmoment och frén arbetsmaskiner och transporter. Det huvudsakliga
byggnadsarbetet sker under dagtid. I undantagsfall kan natt- och helgarbeten bli
aktuella, till exempel vid sparavstangning da det ar begriansat med tid for att
genomfora arbetet. Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran byggarbetsplats
ska f6ljas. En sirskild inventering avseende pa risk for vibrationsskador ska
genomforas infor byggskedet for att kunna f6lja upp om byggnationen orsakar
sprickor i byggnader, dven kraftledningsstolparna séder om Hdje a ska ingd i denna
inventering.
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Vad géller risk for exponering och spridning av férorenade massor bedéoms den som
liten 14ngs hela strackan. Schaktmassor med halter 6ver riktviardet for MKM kommer
att transporteras till godkind mottagningsanliggning. Hantering av férorenade
massor bestams av tillsynsmyndigheten som kan komma att stilla krav pa skydds- och
forsiktighetsétgarder. Detta hanteras vidare i kommande skede.

Transporter och anvindning av arbetsmaskiner ger upphov till utslapp av partiklar
(PM,0) och kviavedioxider langs med hela strackan. Utslappen paverkar luftkvaliteten
lokalt, men bedoms ha en begransad paverkan eftersom utslappshalterna snabbt avtar
med avstandet. Det finns &ven risk for damning frén till exempel dammande ytor,
transporter och lastning av schaktmassor. Damningen bedoms ge en lokal paverkan da
det till storsta delen ar stora partiklar med kort uppehéllstid i luften. Skyddsétgirder
for att forhindra damning vidtas vid behov, till exempel i form av vattning.
Konsekvenserna bedoms som sma da utslappen &r lokala och bedéms inte riskera att
overskrida vardena for MKN eller miljokvalitetsmalet.

Olycksriskerna bedoms kunna 6ka under byggskedet eftersom tagtrafiken ska kunna
paga under hela byggtiden, med undantag for tillfdlliga och kortare trafikstopp. Detta
kraver en aktiv riskhantering av entreprenoren under hela byggskedet.

Byggnadsskedet bedoms inte ha nagon ytterligare paverkan pa elektromagnetiska falt
an det som alstras frdn den befintliga jarnvigen.

Klimatpéverkan under byggnadstiden bedéms som negativ lings med hela strackan da
det sker utslapp av vixthusgaser genom framstéllning av material, massahantering
och transporter. Dessa utsldpp bedoms dock kompenseras under driftskedet i och med
att fler transporter kan ske pa jarnvig istéllet for pa vig och darmed bidra till
minskade utslapp av viaxthusgaser.

5.17.2. Masshantering

En masshanteringsanalys tas fram till jarnvagsplanen. Analysen beskriver bland annat
massvolymer, fororeningsgrad, hantering av massorna samt i vilka byggskeden
massorna uppstéar/behovs.

I borjan av projektet uppstér ett massunderskott da de nya sparen byggs och tas i drift,
innan atgarder vidtas pa de befintliga sparen. Servicevagar och tillfalliga byggvagar
anlidggs innan det finns tillgdng pa massor fran befintligt spar pa denna stracka. Nar
sedan de befintliga sparen byggs om uppstar ett Gverskott av sparballast. Detta
overskott frigors for sent for att kunna nyttjas inom detta projekt.

Projektet kommer sammanfattningsvis att ge upphov till ett masséverskott. Dessa
overskottsmassor kommer att omhéndertas externt.

Fororenade massor kommer att hanteras enligt kapitel 5.7.5.
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517.3. Byggtrafik

Delstrackorna Stadsmiljé och Hoje &

Byggtrafik planeras frimst att gd pa storre gator/vagar dar fa oskyddade trafikanter
ror sig, alternativt dar tydlig separering mellan olika trafikslag finns. P4 kartor i figur
5.17.2.1 och 5.17.2.2 ar négra platser markerade med rott, dar extra vaksamhet pa
oskyddade trafikanters behov av att rora sig och/eller korsa gatorna finns. Langs
Nordanvig finns ett storre gang- och cykelstrdk som bland annat passerar
Klostergardsskolan och Klostergirden centrum. Tydlig separering och upphéjda
korsningar finns i dagsliget, vilket innebar att de negativa konsekvenserna av
byggtrafik inte bedoms bli speciellt stora. Langs Vastanvag finns trottoar pd bada
sidorna av gatan, men cykling sker i blandtrafik. Speciellt i samband med aktiviteter
pa idrottsplatsen ror sig manga barn och unga lings med och tvirs 6ver gatan. Det blir
darmed mycket viktigt att sdkerstélla tydlig separering och laga hastigheter langs
denna striicka for att inte forsimra trafiksakerheten. Utmed Akerlund & Rausings vig
kommer fler tunga transporter dn idag passera forbi bostadsomrédet Rddmansvéangen.
Transporter kommer huvudsakligen ske dagtid.

|

s B0

IR Byggtrafik cirka
o 2200 fordon
. " 3

Vil

Teckenférklaring N

«= Byggtrafik pa nya, temporara vagar - Kansliga strackor/korsningar Delstrackor A

« Byggtrafik pa nya, permanenta vagar [l Malpunkter — 1, Stadsmilj6 P 5 5 5 i %

= Byggtrafik pa befintliga vagar 2, Hoje & 1
s 3, Jordbruksmark i séder ® Lantmateriet. Geodalasamverkan

Figur 5.17.2.1. Karta 6ver byggvagar, kansliga strackor och malpunkter langs delstrackorna
Stadsmiljo och Hoje a. Siffror for byggtrafik ar en uppskattning av antal fordon pa respektive vag
under hela byggtiden.

Langs Sunnanvag finns tydlig separering mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter, men gatans utformning inbjuder till hogre hastigheter &n skyltad
hastighet. Korsningsmdjligheterna for gdende och cyklande ldngs denna gata ar
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diarmed viktiga att ta hansyn till. Vid passagen intill Hoje & ror sig manga oskyddade
trafikanter, framfor allt gdende, framst i rekreationssyfte. Deras mojligheter att
passera pa ett sikert sitt bor beaktas.

Delstracka Jordbruksmark i soder

Trafikmingderna pa Flackarps byvig ar mycket ldga. Separering mellan trafikslagen
saknas, och trafiksdkerheten och tryggheten langs gatan kommer darfor sannolikt fa
en méttligt negativ paverkan om byggtrafik leds in pd gatan. For att minska
konfliktpunkterna anlaggs en tillfallig byggvig parallellt med vig 108, se figur 5.17.2.2.
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3 LoLicH
Teckenforklaring N
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Byggtrafik pa nya, temporara vagar - Kénsliga strackor/korsningar Delstrackor

Byggtrafik pa nya, permanenta vagar [Jlll Malpunkter
= Byggtrafik pa befintliga vagar

s 1, Stadsmiljo
2, Hoje &
s 3, Jordbruksmark i séder

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.17.2.2 Karta 6ver byggvagar, kansliga strackor och malpunkter langs delstrackan
Jordbruksmark i soder. Siffror for byggtrafik ar en uppskattning av antal fordon pa respektive
vag under hela byggtiden.

Langs Vastdkravigen i utkanten av Hjarup finns tydlig separering mellan motorfordon
och oskyddade trafikanter och det finns fa behov av att korsa gatan. Konsekvenserna
av byggtrafik pd denna vig bedoms ddrmed bli sma.

517 .4. Miljbaspekter

Delstracka Stadsmiljo

P4 vistra sidan om jirnvigen kommer omradet mellan jirnvigen och Akerlund &
Rausings vig att vara en instingslad byggarbetsplats med upplag av jord, byggmaterial

och maskiner under byggtiden. Den natur- och kulturmiljé som finns i form av
odlingslotter i norr och buskmiljéer langre soderut invid jarnvigen kommer att tas
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bort. Pa 6stra sidan av jarnvagen kommer delar av det parkstrik som finns utmed
jarnvéagen idag att tas i ansprak under byggtiden. En del trad, bryn- och buskmiljéer
kommer att forsvinna och dven hiar kommer det vara en instidngslad byggarbetsplats
med upplag och arbetsmaskiner. Hela parkomradet tas inte ansprék utan en trad- och
buskridad kommer att finnas kvar mellan fotbollsplanerna och byggarbetsplatsen. Sett
fran héll kommer darfoér omradet i princip att se likadant ut som idag, men
upplevelsen ndr man vistas i omradet blir negativ. Landskapet férandras i och med
byggarbetsplatserna och upplevelsen av omrédet blir helt annorlunda under
byggtiden. Aterplantering av trid- och buskmiljéerna pa ostra sidan ska ske dir mark
tagits 1 ansprak tillfalligt. Konsekvenserna bedéms som mattliga da det framfor allt ar
manga manniskor som ror sig i omradet och som far en lokalt forsamrad
upplevelsemiljo, men dven for att lokala naturomraden med vissa varden paverkas.

I koloniomréadet norr om Ringvigen, pd jarnvigens vistra sida, kan befintlig
vagstruktur komma att anvandas som tillfillig byggvag nar bullerskyddsskarmar ska
monteras. Omradet kommer dé att storas av byggtrafik. Efter byggtiden aterstills
vagarna samt till viss del trddgardsanldaggningarna och skyddsplanteringarna.

Gang- och cykelporten mellan Klostergarden och Vister anviands aret om av manga
manniskor och ar den enda passagen under jarnvigen mellan Ringvigen och Hoje &.
Under byggtiden ar det darfor viktigt att passagen halls 6ppen sé langt det dr majligt.
Den nya gang- och cykelporten bor byggas vid sidan om befintlig anldggning och
lanseras in pé sin plats. P4 sa vis kan passagen hallas 6ppen under hela byggtiden. Om
lansering inte dr mojlig pd grund av tekniska svarigheter med ledningsflytt ska en
tillfallig passage sakerstillas over jarnviagen. Konsekvenserna bedoms bli smé da det
kommer att finnas majlighet att passera omradet under byggtiden.

Under byggskedet kommer ldnsvatten att ledas, antingen via de nya dikena eller
befintlig dagvattenledning till Hoje &. Atgdrder vidtas s att inte grumligt vatten nar
recipenten. Av byggnadstekniska skil forvintas grundvattenytan i jordlagren behova
sidnkas med cirka fyra meter precis i anslutning till ging- och cykelporten under
byggskedet. Byggnationen bedoms kriva ett uttag pa cirka en liter per sekund och det
berdknade paverkansomradet (avsdnkning >0,1 meter) uppgéar som mest till en radie
péa cirka 75 meter omkring de platser dar grundvattenets avsanks i anslutning till géng-
och cykelporten. Berdknat paverkansomrade pa grundvattennivier presenteras i figur
5.17.4.1.

128



Teckenforklaring N

E Paverkansomrade, 1m sankning (radie 50m) A
D Paverkansomrade, 0,5m sankning (radie 65m)
D Paverkansomrade, 0,1m sankning (radie 75m)
s Delstracka stadsmiljo [ ] iet, Gi

Figur 5.17.4.1 Beraknat paverkansomrade for temporar grundvattensankning vid Klostergarden
station under byggskedet.

Péaverkansomradet for den temporara grundvattenavsiankningen under byggskedet
omfattar ett omrade och fastigheter utanfor jarnvagsomradet. Vid flertalet av dem
kommer grundvattenavsankningen i byggskedet inte att vara storre 4n den arliga,
naturliga fluktuationen. Ndgon paverkan forviantas inte pd dessa fastigheter.

Delar av tre fastigheter forvintas fa en grundvattenavsankning som ar storre dn den
arliga variationen i omradet, ndmligen Ostra hornet av Lyckebacken 5, norra hornet av
Véarmen 2 och vistra hornet av Klostergérden 1:5. P& dessa tre platser berdknas
grundvattnet sinkas cirka en till tv meter lagre 4n den normala rstidsvariationen.
Med hénsyn till geologin i omradet (lermorén) bedoms en sddan séankning inte
medfora ndgra konsekvenser eller skador pd byggnaderna pa dessa fastigheter.

Trygghetsupplevelsen kring arbetsomradena kan forsamras under hela byggtiden,
sarskilt under kvills- och nattetid. Avsparrningar och skyddsracken kan orsaka dolda
horn och forsdmra sikten i arbetsomrédet generellt. Omraden kring byggarbetsplatser
kan upplevas skrammande och "ruffiga”. Utformning och placering av avsparrningar
behover ta hansyn till siktlinjer s& att manniskor kan se och kdnna kontroll 6ver vad de
kan mdéta. Aven belysning av omraden och passager behover ta hinsyn till hur
manniskor ror sig och upplever omradet.

De sammantagna konsekvenserna for delstrackan bedoms bli sma-méttliga d& det ar
lokal paverkan p& miljon men manga ménniskor som berors.
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Delstracka Hoje a

Omrédet under och i anslutning till bron 6ver Hoje & kommer att se helt annorlunda
ut under byggnadstiden. Befintlig vegetation kommer att tas bort och dalgangen
kommer pa en striacka av cirka 100 meter kring jirnvagen vara bade visuellt och
fysiskt paverkat av stéllningar och andra anordningar som behovs for att bygga den
nya bron och eventuellt bygga om den befintliga. Busk- och brynmiljéer intill
jarnviagen kommer att tas bort pa den vistra sidan av jarnviagen och i Hoje as dalging
kommer trdd och buskar att tas bort inom arbetsomradet. Det innebér att
viletablerade miljoer forsvinner. Dalgangen ar ocksa ett mycket viktigt
rekreationsstrak for Lundaborna. For att minska paverkan pa rekreationsstriken ska
en siker passage under bron anordnas under huvuddelen av byggnadstiden. Av
sdkerhetsskal for bade arbetare och passerande kan det bli aktuellt med kortare
avstangning i vissa skeden av brobygget. Det kan ocksa komma att bli begriansad
framkomlighet mellan Akerlund & Rausings vig och Hoje & dalging da det kommer att
vara etableringsytor och byggvigar i omradet. Under byggnadstiden blir det svarare
att uppleva den langstrackta dalgdngen och anordningarna for att bygga den nya bron
kan upplevas som ett hinder i dalgdngen. Effekterna kan bli att de som anviander
omrédet for sin rekreation kan komma att vilja andra vagar forbi omradet under
kortare perioder, i 6vrigt bedoms effekten mest besta i ett forsamrat upplevelsevirde i
och med att man passerar en byggarbetsplats. Konsekvenserna under byggnadstiden
bedoms som stora da det dr stora upplevelseviarden i dalgdngen och manga ménniskor
som berors. Tillstand fran landskapsbildskyddet kravs for upplag, schaktning och

fyllning.

En ¢j faststilld, men mojlig fornlamning AU 4, riskerar att skadas under byggskedet.
For att skydda lamningen kan skyddsétgarder, till exempel tryckférdelande korplattor
och forstarkta marklager samt vid behov utmarkning med stakkippar i terrdngen,
vidtas.

Den befintliga bron 6ver Hoje & kan komma att beh6va byggas om eller forstarkas for
att klara hogre tdghastigheter. En ombyggnation eller forstarkningsarbeten innebar
stor paverkan i form av byggnadsstallningar, upplag och mer byggtrafik i omradet
under en langre tid 4n om den befintliga bron kan vara kvar som den &r. Detta for med
sig ett storre intrang pa naturmiljon inom den nuvarande jarnvigsfastigheten. En ny
bro bor utformas med tva fundament i dalgdngen och tva fundament vid brofastena.
Fundament ska inte placeras i Hoje s huvudfara. Av byggnadstekniska skal kan
brofastena inte placeras med fundamenten pa samma stélle som de befintliga utan nya
fundamentplatser kravs. En ombyggnation av bron kan innebéra att de fridlysta
arterna rosenlok och klintsnyltrot vid det 6stra broféstet pd norra sidan av an kan
komma att paverkas. En dispens fran artskyddsférordningen beh6ver da sokas.
Tillstand till vattenverksamhet beh6vs for ombyggnation av befintlig bro, utférande
och detaljpaverkan beskrivs inom den processen. Tillstdnd f6r ombyggnation soks
tillsammans med tillstindsprovningen for den helt nya bron vister om den befintliga.
Om den befintliga bron behéver byggas om ar det majligt att 6verviaga bullerskydds-
dtgirder pd den. Beslut om eventuella dtgarder pa den befintliga bron tas i samband
med jarnvagsplanen.

Under byggtiden kommer spontlador att slas runt befintliga eller tillkommande

brofundament for att man ska kunna arbeta i torrhet. Spontladorna runt
brofundamenten bedéms bli 8x13 meter runt varje fundament. Vid hoga floden i Hoje
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& kan dessa ha en paverkan pa vattengenomstromningen, jamfort med driftskedet, i
den tvirsektion av Hoje & som arbetena sker. Under byggtiden kommer det initialt att
vara nodvandigt att leda bort grundvatten vid anldggandet av brofundamenten.
Vattnet kommer sannolikt att vara grumligt och dtgirder for att inte slippa det
grumliga vattnet till recipienten Héje & kommer att behova vidtas. Det kommer endast
att bli friga om sma mangder vatten, da spontladorna kring brofundamenten ir tita.

Brobyggnationen 6ver Hoje & planeras motsvara den befintliga bron med tre
fundament i Hoje & dalen och tva fundament vid brofistena. I byggskedet forviantas
grundvattenytan i jordlagren beh6va sdnkas med cirka tvi meter innanfor de
spontlddor som slds runt kommande brofundament. Spontladorna behover vara tita
for att det ska vara majligt att arbeta i torrhet med brofundamenten. Det innebar att
grundvattnet i Hoje &s dalgéng inte kommer att sdnkas av i samband med
anlaggningsarbetena. Spontladorna och brofundamenten ar beldgna pa Trafikverkets
fastighet och inga andra fastigheter kommer att berdras.

De sammantagna konsekvenserna bedoms bli mattliga-stora pa grund av de stora
upplevelse- och rekreationsviarden och skyddade arter som finns i dalgdngen samt for
att ménga méanniskor vistas i omradet och ddrmed kommer att beroras.

Delstracka Jordbruksmark i sdder

Intill tva av de viagar som kommer att anvindas som byggvagar finns alléer. For att
skydda triaden under byggnadstiden forses traden med pakoérningsskydd. Delar av
fornldmningarna Flackarp 29:1 och Flackarp 30:1 (boplatser) kommer att tas i ansprak
for tillfalligt nyttjande under byggnadstiden. For att skydda fornlimningarna
genomfors forebyggande atgarder i form av att fornlamningarna marks ut med
stakkdppar och omradena forses tryckfordelande korplattor och forstarkta marklager.
Detta sker i samrad med arkeologisk expertis efter dialog med lansstyrelsen. Trots
dessa forsiktighetséatgarder finns det risk att fornlamningarna kan komma att skadas
genom det 6kade marktryck som blir av arbetsmaskiner. Konsekvenserna bedoms
darfor bli méttliga.

I byggskedet forvantas grundvattenytan i jordlagren behdva sdnkas med cirka nio
meter och midngden grundvatten som kommer att ledas bort ar drygt tva liter per
sekund, se figur 5.17.4.2. Pdverkansomréadet for den temporira grundvatten-
avsankningen under byggskedet paverkar ett omrade och fastigheter utanfor
jarnvagsomradet. Pa platsen for byggnaderna péa fastigheten Flackarp 2:11, 6ster om
viagporten, kommer grundvattennivan att sdnkas cirka 0,5 meter mer dn
arstidsvariationen. Med hénsyn till geologin i omradet (lermorén) bedoms en sddan
temporiar sankning inte paverka fastigheten negativt.

Det grundvatten som pumpas upp frén schaktgropen vid vig 108 kan vara grumligt.
Innan det slapps till recipenten Hoje & kommer det att renas. Det kan till exempel ske
genom att vattnet 6versilar grasslanten fran kanten av &kermarken ned mot vig 108
eller genom sedimentation i containrar for att sedan pumpas med vigdagvattnet till
Hoje 4.
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Teckenforklaring N

D Paverkansomrade, 1m sankning (radie 200m) A
E Paverkansomrade, 0,5m sankning (radie 235m)
D Paverkansomrade, 0,1m sankning (radie 265m)

e Delstracka Jordbruksmark i séder ol iet, G

0 100 200 300 400

Figur 5.17.4.2. Beraknat paverkansomrade for temporar grundvattensankning kring vagporten
vid véag 108 i byggskedet.

Omformarstationen séder om viag 108 och Oster om jarnvagen tillhor Trafikverket.

Konsekvenserna under byggtiden bedoms som smé dé det ar lokal paverkan pé fa
fastigheter.

Under byggnadstiden kommer jordbruksmark av hogsta klass att tas i ansprak intill
befintlig jirnvag for etableringsytor och vigar med tillfillig nyttjanderatt. Omradena
har sé langt det 4r mojligt begransats. Omradena har ocksé placerats och utformats pa
ett sddant sétt att de inte forsvarar brukandet av jordbruksmarken genom till exempel
fragmentering av dkrar eller skarpa horn som inte latt rundas av jordbruksmaskiner.
Aterstillning av ytor som nyttjas tillfilligt ska ske sa 1angt det ir mojligt genom till
exempel ograsbekdmpning, jordvindning. Konsekvenserna bedéms bli mattliga-stora
dé det ar jordbruksmark av hogsta klass som tas i ansprék.

De sammantagna konsekvenserna pa delstrackan bedoms bli méttliga-stora da det
finns risk for paverkan pa fornlamningar samt att det ar jordbruksmark av hogsta
klass som tas i ansprak.

5.18. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

5.18.1. Indirekta effekter och konsekvenser

De indirekta effekter av jarnvagsutbyggnaden som ar av storst betydelse orsakas av
paverkan pa kulturmiljovarden utmed jarnviagen norr om den aktuella
utbyggnadsstrickan, buller fran den 6kade méangden tagtrafik norr om Ringvigen och
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in mot Lund C samt en eventuell tigolycka med spridning av fororeningar till vatten.
Effekter och konsekvenser av buller och olycksrisker har beskrivits i kapitel 5.8
respektive 5.10.

Det kan dven forvantas uppsta ytterligare indirekta effekter och konsekvenser, som ar
svarare att belysa och bedéma i detalj. Nedan gors en 6versiktlig beskrivning av
péverkan som kan medfora indirekta effekter och konsekvenser.

Landskap - paverkan pa stadsbilden

Jarnvagsutbyggnaden medfor dndrade forutsiattningar for den kommunala
samhaillsutvecklingen. Detta innebér i sin tur att paverkan pa stadsbilden kan
aktualiseras vid eventuell &ndrad markanvandning i anslutning till jairnvagen. Det
rader osdkerhet om vilka exploateringar som kan bli aktuella och darfor ar det inte
mojligt att beskriva eller bedoma effekter och konsekvenser inom ramen for detta
projekt, utan det fir hanteras i kommande detaljplaner.

Kulturmiljé

De bullerreducerande dtgiarder som kommer att behova utforas utmed
utbyggnadsstrickan paverkar bland annat byggnader med kulturhistoriskt virde. Aven
norr om det aktuella planomradet in mot Lund C, kommer bebyggelsen ldngs
jarnvégen att paverkas av 6kad trafik. Bullerreducerande atgarder kommer darfor
sannolikt att behova utféras inom ett storre omrade dn det omrade som omfattas av nu
aktuell jarnvagsplan vilket innebir en indirekt paverkan pa byggnader med
kulturhistoriskt varde utmed jarnvagen dven norr om planomréadet. Bullerreducerande
atgarder — fasadatgarder och uteplatsatgiarder — bor darfor utforas varsamt och med
beaktande av det kulturmiljohistoriska viardet i de omréden som berdrs. I det nu
aktuella projektet forldggs de nya sparen i huvudsak vister om befintliga spar.
Placeringen ir inte styrande for val av sparsida vid en eventuell utbyggnad norr om
Ringvigen.

Bebyggelse
Jarnvagen 16per genom ett tiattbebyggt omrade i Lund som utgor riksintresse for

kulturmiljovard och som &dven ar regionalt och kommunalt intressant.
Bebyggelsemiljon dr betydelsefull for allmanheten. En breddning av befintliga
jarnvagsspar skulle innebara att stora delar av dldre bebyggelse invid spéret byggs om
eller rivs samt vibrationer vid bygg- och driftsfas. Nya spér i tunnel skulle innebéara att
delar av dldre bebyggelse invid sparet byggs om eller rivs samt vibrationer vid bygg-
och driftsfas.
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Figur 5.18.1.1. Karta 6ver kulturmiljovarden norr om Ringvagen.

Bebyggelsen vister om befintliga spar med bland annat Klosterkyrkan,
Armaturfabriken (nationellt varde) samt bostadshus frdn omkring 1900 i kvarter Anna
Skulte, kolonilotter med stugor i St. Manslyckan och Haga (kommunalt och lokalt
virde) bedoms sammantaget ha ett hdgre viarde dn bebyggelsen 6ster om sparen. Dock
finns Gster om sparen fler byggnader till antalet. Dessa ar bostadshus frén 1800-talet
(regionalt och lokalt virde), ett bostadshus i kvarteret Banmastaren samt bebyggelse
av modernare slag: idrottshall, Hogevallsbadet (lokalt varde) och parkeringshus.

En utbyggnad pa vistra sidan bedoms medfora ingrepp i kyrkomiljon, rivning eller
flytt av Armaturfabriken och byggnader i kvarteret Anna Skulte samt att flera
kolonilotter maste rivas eller flyttas. For bebyggelsen bedoms det bli stora
konsekvenser medan det for koloniomradet bedoms bli méttliga konsekvenser.

En utbyggnad pa 6stra sidan bedoms medféra rivning eller flytt av delar av gamla
bostadskvarter, vilket bedoms ge stora konsekvenser.

Bada alternativen till placering av nya spar bedoms ge mycket stora konsekvenser pé
stadsbild, miljéer och for enskilda byggnader. Utifran kulturhistorisk vardering av
bebyggelsen bedoms en placering av nya spar oster om befintliga ge nigot lagre
konsekvenser dn placering véster om, men med rivning eller flyttning av delar av
kvarter Vistertull och Rosengarden som foljd.
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Fornldmningar
Jarnvagen in mot Lund C beror till stor del flera fornlamningar, se tabell 5.18.1.1.

Liamningarna innehéller stor vetenskaplig potential till att ge ny kunskap om bland
annat Lunds bebyggelseutveckling, organisation och brukandet av odlingsmark samt
samband med omlandet. Stadens medeltida vall och vallgrav utgor en viktig del av den
medeltida staden. Limningarna har ett nationellt, regionalt och kommunalt varde
varfor vardet bedoms vara stort.

Tabell 5.18.1.1. Fornlamningar och utredningsobjekt beskrivna fran norr till séder. Lansstyrelsen
beslutar om fortsatta arkeologiska atgarder.

FMIS nr/ Lamningstyp | Antikvarisk Beskrivning Fortsatt
utredningsobj bedéomning arkeologisk
atgiard
Lund 73:1 Stadslager Fornlamning Lunds medeltida stad. Arkeologisk
Medeltid Nyare tid. forundersokning
Lund 17:1 Stadsvall/ Fornldmning Medeltida stadsvall och Arkeologisk
stadsmur vallgrav. forundersokning
Lund 210 Ovrig Park-/tradgérdsanldggning. Ingen dtgérd enligt
kulturhistorisk Nyare tid KML
ldmning

En breddning av befintliga jarnvigsspar eller nya underjordiska spar bedéms medfora
negativa effekter i form av att fornlimningarna tas bort eller fragmenteras samt att
tunnlar och anliaggningsarbeten kan paverka kulturlager/fornlamningar pa storre yta
an den direkta planytan. Detta i form av uttorkning men dven vibrationer vid bygg-
och driftsfas kan paverka lamningarna negativt. Vid stadsvallen blir ocksa effekten
visuell ovan mark i och med att stadsvallen till viss del tas bort. Positiva effekter ar att
arkeologiska insatser kan ge ny kunskap om Lunds medeltida stad.

En utbyggnad vister om befintliga spar omfattar flera sarskilt skyddsvarda objekt,
framst S:t Peters nunnekloster vars kyrka och kyrkogérd fortfarande ar i bruk. En
utbyggnad vister om den befintliga jairnvigen, med undantag av skyddsvirda objekt,
ar ur ett arkeologiskt perspektiv det minst omfattande alternativet, bide volymmassigt
och rérande limningarnas komplexitet.

En utbyggnad 6ster om befintliga spar beror bade relativt centrala delar av den
medeltida staden, men ocksa ytteromraden. Limningarna ar i manga fall komplexa
samt representerar ett langvarigt och varierat brukande, med omfattande bebyggelse.
En utbyggnad 6ster om den befintliga jarnvigen omfattar ur ett arkeologiskt
perspektiv bade storst kulturlagervolym och yta, samt berér mera komplexa
lamningar, 4n en vastlig sparldggning.

Vardet har bedomt som stort, stora negativa effekter bedoms uppsta. Totalt sett
bedoms stora konsekvenser uppsta avseende fornlamningar.

Sammanfattning indirekta konsekvenser for kulturmiljé
Lunds medeltida stadskarna utgor riksintresse for kulturmiljévard samt fornlamning

vilket motiveras av att Lund &r en av landets dldsta och mest betydande
medeltidsstader, som speglar utvecklingen fran kyrklig metropol till universitetsstad
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med expansiv utveckling under det sena 1800-talet och 1900-talet. De flesta storre
projekt i denna miljo far stora effekter och konsekvenser pa flera plan och omfattar
manga intressenter. Sammantaget bedoms stora konsekvenser uppsté pa kulturmiljo.
Avseende bebyggelse bedoms en placering av nya spar 6ster om befintliga spar ge
nagot lagre konsekvenser dn vaster om. Avseende fornlamningar bedéms en placering
vaster om befintliga spar ge négot lagre konsekvenser dn Oster om befintliga spar.

Trafik — paverkan pa vagnatet

Jarnvagsutbyggnaden kan forviantas ge forutsiattningar for vissa dndringar i vagnatet i
anslutning till jarnvigen, exempelvis for att skapa tillganglighet till plattformarna vid
Klostergarden. Paverkan pé vignatet ar inte kénd i detalj och darfor kan inte effekter

och konsekvenser bedémas inom ramen f6r denna jarnvagsutbyggnad.

5.18.2. Samverkande effekter och konsekvenser

Samverkande effekter ar effekter fran flera aktiviteter alternativt olika miljoeffekter
fran en och samma aktivitet som tillsammans ger upphov till andra konsekvenser an
vad varje effekt for sig skulle medfora.

For den aktuella jarnvigsplanen bedoms huvudsakligen f6ljande samverkande effekter
foreligga:

e Ljudnivaer till f6ljd av buller fran tdgtrafiken tillsammans med ljudnivaer fran
vagtrafik pd Ringvigen

e Ljudnivaer till foljd av buller fran tagtrafiken tillsammans med ljudnivéer fran
vagtrafik pa vig 108

e Fastighetsnira atgirder ar dimensionerade efter sammanvégt buller fran
tagtrafiken tillsammans med ljudnivaer frén viag 108

Sammanlagda ljudnivéer fran tagtrafik och vagtrafik pd Ringvigen har inte utretts i
denna MKB da Ringvigen ar en kommunal vag. En sammanvagning av ljudniver
fran de olika trafikslagen bor dock ge en totalt sett hogre ekvivalent ljudniva i
naromradet vid korsningspunkten mellan jarnvigen och Ringviagen. Den maximala
ljudnivén bed6éms dock inte paverkas. Vid korsningen mellan jairnvigen och vig 108
péa delstracka Jordbruksmark i séder, har diremot en sammanvigning av ljudnivier
fran tdg- och vagtrafik gjorts, vilket framgar av genomford bullerutredning (bilaga 2).
Redovisade fastighetsnara atgiardsforslag i PM Trafikbullerutredning (bilaga 2) tar
hénsyn till denna sammanvégning.

Det finns en studerad samverkan mellan buller och vibrationer vid samtidig
exponering, som medfor en storre upplevd storning av buller samt 6kad
somnstorning, rapporterad inom Trafikverkets forskningsprogram TVANE=27
(Ohstrém et al, 2011). Beriknade vibrationsnivier i nirliggande bostider utmed den
aktuella jarnvagsutbyggnaden ar dock sa 14ga (se kapitel 5.9) att nigon samverkande
effekt mellan buller och vibrationer utmed striackan Lund-Flackarp inte dr att
forvanta.

27 TVANE = Train Vibration And Noise Effects

136



5.19. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa

plankarta och faststélls

Spérnara bullerskyddskarmar placeras utmed jarnvigen fran norr om Ringvigen ner
till den nya stationen pé Klostergarden. P4 Gstra sidan av jarnvagen fortsatter
bullerskyddsskdrmarna ner till bron 6ver Hoje a.

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder ar aktuella for fastigheter pé delstrackan
Stadsmiljo samt for fastigheterna séder om Hoje &.

6. Overensstammelse med allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
T LR o]
miljomal
I detta kapitel utvarderas projektet mot en rad olika méal. De mal som redovisas utgors
av de projektmal med avseende pa miljo, samhillsmal och regelverk som bedéms vara
visentliga for en utbyggnad till fyra spar pa jirnvagsstrackan Lund-Flackarp.

6.1. Miljobalkens hansynsregler

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet vidta de skyddsatgédrder och den forsiktighet som behovs for
att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medf6r skada eller oldgenhet
for manniskors hilsa eller miljon.

De allminna hiansynsreglerna innehéller atta grundliggande bestimmelser. I tabell
6.1.1 beskrivs hansynsreglerna kortfattat samt hur de har beaktats i projektet.

Tabell 6.1.1. Miljdbalkens allménna hénsynsregler och hur de beaktats i projektet
Hansynsregler Beaktande av reglerna

Bevisborderegeln

Det &r den som driver eller avser att bedriva
en verksamhet eller vidtar en atgard som ska
visa att hansynsreglerna foljs.

Trafikverket &r verksamhetsutdvare och
ansvarar for att jarnvagsplanen uppfyller
miljobalkens bestammelser.
Hansynsreglerna har beaktats i utformandet
av projektet. Uppgifterna i denna MKB och
tillhérande utredningar visar att
hansynsreglerna foljts. | det fortsatta arbetet
med tillstand eller godkannande av dispens
frdn myndighet kommer ataganden att foljas

upp.

Kunskapskravet

Det ar den som driver en verksamhet eller
vidtar en atgard som ska ha tillracklig
kunskap om hur manniskors héalsa och miljon
paverkas och kan skyddas.

Kunskap inhdmtas under hela projektets
gang genom inlasning av befintligt
underlagsmaterial samt det utrednings- och
projekteringsarbete som ingar i
jarnvagsplanen och efterféljande
sakprévningar. Harutover tillfor
samradsprocessen kunskap i arbetet med
jarnvagsplanen.
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Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa
manniskors halsa och miljon, gor att
verksamhetsutdvaren &r skyldig att vidta
atgarder for att forhindra en storning. Vidare
ska bésta mdjliga teknik anvandas for att
forebygga skador och olagenheter.

Atgarder for att minska eller férebygga
negativa miljokonsekvenser anges i MKB:n
samt i jarnvagsplanen. Kontrollprogram
kommer att upprattas med krav pa
miljoatgarder och byggmetoder i

byggskedet. Arbetet med riskfragor bedrivs
kontinuerligt i projektet, for saval det fortsatta
projekteringsarbetet, byggskedet som
driftskedet.

Lokaliseringsprincipen

En sadan plats ska véljas att verksamheten
kan bedrivas med minsta intrdng och
olagenhet for manniskors hélsa och miljo.

Vald lokalisering bygger pa tidigare
utredningar och genomford
atgardsvalsstudie dar olika alternativa
I6sningar har studerats. | MKB:n och i
jarnvagsplanen redogors oversiktligt for
motiv till vald lokalisering och for bortvalda
I6sningar. Vid en utbyggnad enligt vald
lokalisering har allménna och enskilda
intressen beaktats.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen
Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt
som mdjligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa
ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikallor anvandas.

| projektet ska hushallning med ravaror och
energi ske. Schaktmassor ska ateranvandas
i s& stor utstrackning som mgjligt, under
férutsattning att spridning av féroreningar
undviks. Aven material fran utrustning och
anlaggningar som rivs ska ateranvandas dar
sd ar mojligt. Trafikverket staller miljokrav pa
fordon och maskiner som anvénds i
entreprenader.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvanda
kemiska produkter eller biotekniska
organismer som kan vara skadliga for
méanniskor eller miljén, om produkterna kan
ersattas med andra mindre farliga produkter.

Anvandande och hantering av kemiska
produkter och byggmaterial ska ske enligt
gallande lagar. Hantering av kemiska
produkter regleras genom Trafikverkets
generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader.

Skélighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en
avvagning mellan nytta och kostnader.
Kraven som stélls ska vara miljémassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga
att genomféra.

| MKB:n redovisas skadeférebyggande
atgarder. Overvagande avseende skalighet
har bland annat gjorts med avseende pa
bullerskyddsatgarder.

Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller
olagenhet for manniskors halsa som ar
ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Om skador eller olagenheter uppstar
ansvarar Trafikverket for att avhjélpa eller
ersatta dessa.

6.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt
miljobalkens femte kapitel. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de

fororeningsnivéer eller storningsnivaer som manniskor kan utsattas fér utan fara for
oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for
patagliga olagenheter och som inte far 6verskridas eller underskridas efter en viss
angiven tidpunkt eller under en eller flera angivna tidsperioder. Miljokvalitetsnormer
kan gilla for vissa geografiska omréden eller for hela landet. Idag finns det beslutade

138




miljokvalitetsnormer for utomhusluft, fisk- och musselvatten, yt- och grundvatten

samt omgivningsbuller.

De miljokvalitetsnormer som berors av den aktuella utbyggnaden ar miljokvalitets-

normer for luft, vatten respektive omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormerna for luft
och vatten omfattar kvantifierade gransviarden. Miljokvalitetsnormen for omgivnings-
buller ar ddremot en mélsattningsnorm, formulerad pé foljande satt: ”...det ska
efterstrdvas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pd mdnniskors
hdlsa” (1 § forordningen (2004:675) om omgivningsbuller). Miljokvalitetsnormen
uppfylls siledes nir strivan dr att att undvika skadliga effekter pd méanniskors hilsa av

omgivningsbuller.

I tabell 6.2.1 beskrivs projektets paverkan pa miljokvalitetsnormerna.

Tabell 6.2.1. Miljokvalitetsnormerna och hur de paverkas av projektet

Miljokvalitetsnorm

Projektets paverkan

Luft

Utbyggnadsforslaget antas innebéra att en
del av vagtrafiken flyttas 6ver till jarnvagen.
Det férvantas innebéra en viss férbattring av
luftkvaliteten under driftskedet. Tillskottet av
luftféroreningar under byggskedet beddéms
inte paverka totalhalterna sa att
miljokvalitetsnormerna riskerar att
Overskridas. Sammantaget bedéms inte
miljokvalitetsnormerna for luft riskera att
Overskridas.

Vatten

Avledning av grundvatten och dagvatten fran
jarnvagen kommer att ske mot Hoje a.
Utbyggnadsforslaget bedéms inte medféra
risk for forsamring av vattenkvaliteten for de
vattenforekomster (yt- eller grundvatten) som
omfattas av miljokvalitetsnormer.

Buller

De bullerskyddsatgarder som planeras langs
utbyggnadsstrackan kommer att utformas
med malsattningen att reducera ljudnivierna
i narliggande boendemiljer till sddana nivaer
att skadliga effekter p& manniskors halsa
undviks. Detta innebar att projektet
genomfors i enlighet med
miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller.

Projektet bedoms inte medfora sdédana konsekvenser som innebar att

miljokvalitetsnormer for luft, vatten eller buller inte kan f6ljas.

6.3.  Nationella miljomal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsméal som beskriver det tillstdnd i den
svenska miljon som det samlade miljoarbetet ska leda till. Det Gvergripande malet for
miljoarbetet i Sverige ar att till nista generation lamna 6ver ett samhille dér de stora

miljoproblemen ar 16sta.
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Enligt 6 kapitlet 12 § miljobalken ska en MKB innehalla en beskrivning av hur
relevanta miljokvalitetsmal beaktas i planen eller programmet. I tabell 6.3.1
presenteras en oversiktlig bedomning av hur utbyggnadsforslaget bidrar till
maluppfyllnad av de nationella miljokvalitetsmal som direkt berors av
jarnvagsprojektet. Foljande miljokvalitetsmél bedoms inte vara relevanta for detta
projekt:

¢ Skyddande ozonskikt

e Havi balans samt levande kust och skargard

e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Storslagen fjallmiljo

Definitioner av miljomalen, utférlig information om vad de omfattar och indikationer
for dess uppfoljning finns att tillgd p4 Miljomalsportalen, www.miljomal.se.

Vanligtvis foljer lokala och regionala miljomal i stort sett de nationella
miljokvalitetsmélen. Dessa miljomal redovisas darfor inte separat.

Utbyggnaden inverkar positivt pd méluppfyllelsen for flertalet av de nationella
miljomal som berdrs. Det dr endast uppfyllelsen av miljomaélen Ett rikt
odlingslandskap och Ett rikt vixt- och djurliv som i viss man paverkas negativt av
utbyggnaden.

Tabell 6.3.1. Relevanta nationella miljokvalitetsmalen och hur de har beaktats i projektet.

Begriinsad klimatpaverkan

"Halten av vixthusgaser i atmosfdren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatfordndringar stabiliseras pa en niva som innebdr att manniskans paverkan
pa klimatsystemet inte blir farlig.

Malet ska uppnds pa ett sadant sdtt och i en sGdan takt att den biologiska
madngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstdlls och andra mdl for
hallbar utveckling inte dventyras.

Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det globala malet
kan uppnas."

Utbyggnadsforslaget bedoms ur ett storre perspektiv medfora positiva konsekvenser
avseende klimatpéverkan eftersom en utbyggnad av jarnvagen mojliggor for en
overflyttning av transporter fran vag till jarnvag. En 6verflyttning minskar
utsldppen av vixthusgaser eftersom tég ar ett energisnalt transportmedel som ger
sma utslapp av vaxthusgaser och luftfororeningar jamfort med andra trafikslag.

Frisk luft

"Luften ska vara sd ren att manniskors hdlsa samt djur, vixter och kulturvirden
inte skadas."

Se motivering for Begransad klimatpaverkan.
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Bara naturlig forsurning

"De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska underskrida
grdansen for vad mark och vatten tdl. Nedfallet av forsurande Gmnen ska inte
heller oka korrosionshastigheten i markforlagda tekniska material,
vattenledningssystem, arkeologiska foremal och hallristningar.”

Se motivering for Begriansad klimatpéaverkan.

Giftfri miljo

"Forekomsten av amnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av samhdillet
ska inte hota mdanniskors hdlsa eller den biologiska mangfalden. Halterna av
naturfrdmmande dmnen dar ndra noll och deras paverkan pa ménniskors hdlsa

och ekosystemen ar forsumbar. Halterna av naturligt forekommande dmnen dr
ndra bakgrundsnivderna."

Ett genomforande av utbyggnadsforslaget bedoms som positivt for
miljokvalitetsmélet. Detta eftersom fororenad mark kommer att undersékas och
omhindertas pa ett miljoriktigt satt sa att exponerings- och spridningsrisker
undviks.

Siker stralmiljo

"Mdnniskors hdlsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga
effekter av stralning.”

Utbyggnadsforslaget bedoms som positivt for miljomalet genom att berdkningar av
magnetfilt har genomforts inom projektet samt att jarnviagsanldggningen har
anpassats for att minska exponeringen av magnetfilt pa omgivningen. Inga
arbetsplatser, bostéader eller forskolor/skolor i jarnvigens naromrade kommer att
exponeras for magnetfilt 6verskridande riktvardet 0,4 uT.

Ingen Overgodning

"Halterna av godande dmnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ
inverkan pa manniskors hdalsa, forutsdttningar for biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig anvdndning av mark och vatten."”

Se motivering for Begriansad klimatpaverkan.

Levande sjoar och vattendrag

"Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika
livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsformaga, biologisk mangfald,
kulturmiljovdrden samt landskapets ekologiska och vattenhushdallande funktion
ska bevaras, samtidigt som forutsdttningar for friluftsliv vdrnas."

Utbyggnadsforslaget medfor att mangden dagvatten frén jarnviagsanlaggningen
okar. Foreslagna atgirder avseende omhindertagande av dagvatten bedoms kunna
bidra till en minskad féroreningsbelastning pa recipienten Hoje 4. Om foreslagna
atgarder genomfors bedoms ett genomforande av utbyggnadsforslaget inte
motverka moéjligheterna att nd miljokvalitetsmélet.

141



Grundvatten av god kvalitet

"Grundvattnet ska ge en saker och hdallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till
en god livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.”

Utbyggnadsforslaget bedoms varken ha positiva eller negativa effekter pa
miljokvalitetsmélet. Temporar grundvattensankning kommer att kravas vid
byggnation. Bortledning av grundvatten i jordlagren langs med jarnvigen bedoms
inte paverka den kvantitativa statusen pa de undre akvifarerna.
Utbyggnadsforslaget bedoms inte motverka mojligheterna att na
miljokvalitetsmélet.

Ett rikt odlingslandskap

"Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mdangfalden och
kulturmiljévdrdena bevaras och stdrks."

Utbyggnadsforslaget bedoms som negativt for miljokvalitetsmélet genom att
hogklassig brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak.

God bebyggd miljo

"Stdder, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgora en god och hélsosam
livsmiljé samt medverka till en god regional och global miljo. Natur- och
kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sdtt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas."

Utbyggnadsforslaget bedoms i viss utstrackning som negativt for
miljokvalitetsmalet eftersom bullernivaerna 6kar. De 6kade bullernivierna kommer
dock begriansas genom planerade bullerskyddsatgiarder som inte finns idag. En
utbyggnad av jarnvigen bedéms daremot som positiv eftersom det mojliggor for en
overflyttning av transporter fran vag till jairnvag. Mojligheterna till kollektivt
resande forbattras vilket bidrar till en god vardagsmilj6 samtidigt som en langsiktigt
god hushéllning med resurser framjas.

Ett rikt viaxt- och djurliv

"Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sctt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt
deras funktioner och processer ska vdrnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestand med tillrdcklig genetisk variation. Mdanniskor ska ha tillgdng
till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund for
halsa, livskvalitet och vdlfdrd."

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget innebéra negativa effekter for
miljokvalitetsmalet. Bland annat kommer viletablerade naturmiljoer att tas i
ansprak och férsvinna vid anldggning av de nya spéaren och tva fridlysta arter kan
komma att pédverkas om den befintliga bron 6ver Hoje & byggs om i ndgon form.
Utbyggnaden av jarnvigen kommer dven forstirka den barriareffekt som
anldggningen idag utgor.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Projektmal

For den planerade utbyggnaden giller féjande projektmal:

e Utbyggnaden till fyra spar ska leda till en 6kad kapacitet mellan Lund och
Flackarp.

e Utbyggnaden ska bidra till att sdkerstélla den effektiva och hallbara
transportforsorjningen.

e Tagresenarer i Lund ska fa 6kad tillgdnglighet med en ny station i
Klostergarden.

Genomforandet av de atgarder som ryms inom den foreslagna jarnvagsplanen bedéms
leda till att projektmélen uppfylls.

Utover de tre projektmélen ovan ar malsattningen for den fardiga anlaggningen att
underhall och felavhjialpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomaissigt riktigt sitt. Aven denna malsittning bedoms kunna uppfyllas.

7.2.  Miljbaspekter

Utbyggnadsforslaget medfor 6kad kapacitet pa jarnviagen, som mojliggor en overforing
av bade gods- och persontransporter fran vag till jirnvig. Tack vare 6verforingen av
transporterna bedéms projektet l1angsiktigt medfora stora miljévinster betraffande
utslapp av vaxthusgaser, trots att pdverkan pé klimatet under byggtiden ar negativ.
Utbyggnadsforslaget bidrar pa sa vis till att bygga ett hallbart transportsystem samt till
att Sverige kan uppna miljokvalitetsmélet Begriansad klimatpéaverkan och visionen om
ett fossilbranslefritt Sverige 2050.

Planerad utbyggnad till fyra spar pa strackan Lund-Flackarp kommer att innebara
béde positiva och negativa konsekvenser for méanniskors hilsa, miljon och
hushallningen med naturresurser. De negativa konsekvenserna, exempelvis vad giller
buller, ska stillas i relation till den positiva klimatpaverkan som projektet forvantas
medfora.

For att begransa utbyggnadsforslagets negativa konsekvenser har ett antal
skyddsatgirder foreslagits (se forslag pa skydds- och forsiktighetsatgéarder i kapitel
5.1-5.18 samt skyddséatgarder och forsiktighetsmatt i kapitel 5.19). De storsta
konsekvenserna som dnda bedéms uppkomma, vid en bedémning av projektet som
helhet, avser miljéaspekten Markanvdndning och naturresurser.

I tabell 7.2.1 dterges en samlad bedomning av varje aspekt som tas upp i denna MKB.
Tabellen avser konsekvenser i driftskedet. Konsekvenserna i byggskedet bedoms vara
overgdende. Det ar framst byggtrafiken, brobyggnation 6ver Hoje & samt
ianspraktagandet av hogklassig jordbruksmark som ger mattliga-stora negativa
konsekvenser pa grund av att det ar hoga varden (landskap, kultur, rekreation,
jordbruksmark) och manga manniskor som berors.
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Tabell 7.2.1 Samlad beddémning av miljdaspekter (tabellen avser driftskedet)

Mattliga | Sma ) Sma | Mattliga
Obetydliga
; konsekvenser —
Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser
Beddmning

- . o, Jordbruksmark | Samlad

Miljdaspekt Stadsmiljo Hoje a . N~
i soder beddmning

Landskap
Naturmiljo
Kulturmiljoé

Rekreation och friluftsliv
Ytvatten
Grundvatten

Foérorenad mark

Buller

Vibrationer

Olycksrisk och sakerhet

Elektromagnetiska falt
Luftkvalitet

Markanvandning och

naturresurser

Sociala aspekter Bedoéms under | Inte aktuellt
Rekreation
och friluftsliv

Trafik Inte aktuellt Inte aktuellt

Klimat och energi

Projektet har utformats med beaktande av miljobalkens allminna hansynsregler.

7.3. Riksintressen

Naturvardsverket fattade den 19 oktober 2017 beslut om att Hgje &s dalgéng fran
Genarp till Lomma ar riksintresse for friluftsliv. Utbyggnad av S6dra stambanan ar ett
angeldget allmint intresse bade ur ett regionalt och nationellt perspektiv att fa fler att
dka tdg. Sodra stambananas utbyggnad bedoms darfor vara det intresse som
lampligast framjar en l&ngsiktig hushallning med mark, vatten och miljo i Gvrigt.
Huvudkriterierna for riksintresset Hoje 4 bedoms vidare som helhet inte patagligt
skadas av en utbyggnad av S6dra stambanan. Riksintresset S6dra stambanan bor
darfor ges foretrade.

Jordbruksmark &dr av nationell betydelse och brukningsvird jordbruksmark far tas i
ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen och detta inte kan tillgodoses med annan mark. S6dra stambanans
utbyggnad ar ett vasentlig samhallsintresse vars markintrang intill de befintliga sparen
bedoms vara det som bast langsiktigt hushallar med resursen jordbruksmark eftersom
man undviker att fragmentera marken.
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7.4. Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms utbyggnaden till fyra spar pé striackan Lund-Flackarp inte
motverka de nationella miljokvalitetsmélen eller 6verskrida négra
miljokvalitetsnormer. Utbyggnaden utgor en viktig del i uppfyllelsen av de
transportpolitiska méalen och bedoms medfora stora positiva miljokonsekvenser
avseende miljoaspekterna Sociala aspekter, Trafik samt Klimat och energi. Pdverkan
pé miljon bedoms innebira positiva konsekvenser i flera fall da den befintliga
situationen kan forbéattras nir atgarder vidtas. De negativa miljokonsekvenser som
uppstar bedoms vara begrinsade och acceptabla d& de i huvudsak uppstér under
byggskedet och ar av 6vergdende karaktar.

8. Fortsatt arbete

Trafikverket kommer att kungora att forslaget till jarnvagsplan och underlaget till den
halls tillgingligt for granskning. Efter granskningen sammanstills och kommenteras
alla skriftliga synpunkter i ett granskningsutlatande. Eventuella revideringar arbetas
vid behov in i planforslaget. Darefter ska Trafikverket inhdmta Lansstyrelsens yttrande
over jarnvagsplanen med underlag. Trafikverket begir sedan faststillelse av planen
(faststillelseprovning). Syftet med faststillelseprovningen ar att kontrollera att
projektet har drivits enligt gillande lagstiftning, att tillrickliga samrad har hallits och
att hansyn tagits till miljo, fastighetsigare med mera. Om beslut tas att faststélla
jarnvagsplanen (faststillelsebeslut) kommer detta att kungoras. Beslutet kan
overklagas till Regeringen.

Nir jarnvagsplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kan bygghandlingar tas fram
och byggnationsfasen startas. Som ett forsta steg i byggnationsfasen tas ett
forfragningsunderlag for upphandling av entreprenor fram. Dérefter kan
byggnationen paborjas.

I det fortsatta arbetet till en faststilld jairnvagsplan tas en masshanteringsanalys att
fram och en barnkonsekvensanalys genomfors.

8.1.  Dispenser, anméalningar och tillstand

Dispenser, lov, tillstdnd och anmilan kommer att bli nédvandiga vid byggande av
jarnvagen. I vissa delar innebar faststélld jarnvagsplan (tillstand for projektet) att
tillstidnd finns, se plankartor. Detta géller dispens frin strandskydd, dispens fran det
generella biotopskyddet samt samrad avseende &tgiarder som vasentligt kan dndra
naturmiljon. De separata provningar som kravs framgar av tabell 8.1.1.

Krav och villkor fran tillstand och dispenser kommer att hanteras i det fortsatta
arbetet.
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Tabell 8.1.1. Atgarder som kraver tillstdnd, lov, dispens eller anmalan.

Typ av arende Aktuellt Lagstiftning Anmaérkning Ansvarig
myndighet
Tillstdnd for Beroende pé resultat | Kulturmilj6- | Tillstind kan Linsstyrelsen
ingrepp i fran arkeologisk lagen eventuellt kravas for
fornldmning utredning arkeologiska
atgarder
Tillstdnd fran Bebyggelse, upplag, 19 § Lansstyrelsen
landskapsbilds- schaktning och Naturvérdsla
skydd fyllning gen
Dispens fran Péverkan pa de Miljobalken Om befintlig bro 6ver | Linsstyrelsen
artskyddsforord- fridlysta arterna 8 kap Hoje & behover
ningen rosenlok och byggas om.
Kklintsnyltrot
Anmilan om Framst under Miljobalken Om atgdrden kan Kommunal
avhjalpande- byggtiden 10 kap, 28 § medfora okad risk miljonamnd
atgard forordning for spridning eller
om exponering av
miljofarlig fororeningarna och
verksamhet denna risk inte
och bed6oms som ringa.
hélsoskydd
(1998:899)
Anmadlan om Under byggtiden 37 § miljo- Da siktning av Kommunal
behandling av provnings- underballast miljonamnd
avfall forordningen | planerasinom
(2013:251) projektet bor
tillstdnd respektive
anmaélan for sddana
verksamheter
upprittas och skickas
till tillsyns-
myndigheten i den
aktuella kommunen
dir verksamheten
kommer att paga.
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Typ av drende Aktuellt Lagstiftning Anmirkning Ansvarig
myndighet
Anmiélan om Under byggtiden 35 § miljo- Vid en eventuell Kommunal
atervinning av provnings- atervinning av miljondmnd
avfall for forordningen | siktade spérballast-
anlaggnings- (2013:251) massor fran
andamal anslutande projekt
Flackarp-Arlov vid
byggnation av
tillfalliga transport-
vagar inom projekt
Lund-Flackarp.
Tillstdnd for Under byggtiden 36 § avfalls- Tillstdnd soks av Lansstyrelsen
transport av avfall forordningen | respektive
(2011:927) transportor.
Tillstand till Byggande av bro 6ver | Miljobalken Brostdd placeras Mark- och
vattenverksamhet | Hoje & 11 kap. under hogsta miljodomstol
hogvattenniva
Tillstand till Bortledning av Miljobalken Ev permanent Mark- och
vattenverksamhet | grundvatten, om det | 11 kap. bortledning for gdng- | miljodomstol
inte dr uppenbart att och cykelport vid
varken allminna eller Klostergarden samt
enskilda intressen bortledning vid drift
skadas. och byggskedet for
vagporten vid vag
108.
Tillstand till Andring av Miljobalken Tillférsel av mer Mark- och
vattenverksamhet | markavvattning 11 kap vatten per tidsenhet | miljodomstol
an idag till Hoje &
Anmalan om Omhindertagande av | Miljobalken 9 | Leda vattnet via Berord
bortledande av dagvatten for kap. diken och ledning till | kommun
avloppsvatten Klostergardens Hoje &
(dagvatten) station.
Bygglov Bullerskyddskdarmar | Plan- och Berord
Teknikbyggnader bygglagen kommun
8.2.  Fortsatt arbete i byggskedet

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att sdkerstilla att broarna 6ver Hdje & far lika
ménga stod som placeras i linje med varandra.

Kompletterande undersékningar ska genomforas for att klargora de geotekniska
forhéllandena samt sikerstélla fororeningsgraden i de massor som ska hanteras i

projektet.
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For att bedoma fororeningarnas omfattning och utbredning i omradet norr om samt
kring Hoje a kravs fordjupade miljotekniska markundersékningar kring vissa punkter
dar forhojda fororeningshalter pavisades vid tidigare undersokningar (se dven kapitel

5.7.35.7.5)-

Kompletterande provtagning behover ocksa utforas for att avgéra om massor kan

ateranvandas inom projektet eller méste omhéndertas pa godkind
mottagningsanlaggning. Provtagning for att pavisa eventuella fororeningar i diken
langs med de befintliga sparen foreslas genomforas i kommande skeden.

Ett kontrollprogram for byggskedet ska upprittas dar bade allméanna, 6vergripande
miljofragor och sarskilt noterade aspekter ska ingé. Foljande ska sarskilt kontrolleras:

grundvattennivierna kring brobyggnationen i Hoje as dalgang. Extra
grundvattenror bor installeras i omradet i samband med de kompletterande
undersokningar for geoteknik och fororenade massor.

ytvatten i med avseende pa grumling och fororeningar

vibrationer. En riskinventering ska genomforas infor byggskedet for att folja upp
eventuella sprickor i byggnader. Kraftledningsstoparna sdder om Hgje 4 ska
inkluderas i riskinventeringen.

skyddade arter. Vaxtplatserna for arterna rosenlok och klintsnyltrot ska
kontrolleras och dokumenteras bade fore och efter byggnation. Det ar sarskilt
angelaget om befintlig bro 6ver Héje a inte ska atgirdas. Vid atgéard pa befintlig
bro Gver Hdje & kan det komma krav pa sirskild uppfoljning i samband med
dispens fran artskyddsforordningen.

Utover dessa punkter kan det bli aktuellt att kontrollera sidant som anges i
kommande beslut om dispens, tillstdnd eller anmélningar.
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