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1. Inledning

2020 ars uppfoljning av Aktionsplan for séker vagtrafik 2019-2022

Trafiksdkerhetsarbetet inom vigtrafiken ar beroende av att berérda myndigheter och
aktorer visar engagemang och ansvarstagande for gemensamma mal och ambitioner. For att
lyckas nd uppsatta mal kravs att effektiva atgarder vidtas, bide enskilt och i samverkan.

Under ledning av Trafikverket har 14 myndigheter och aktorer! angett tgirder som de
sjalva avser att genomfora under de ndrmaste fyra aren for att bidra till en siaker vagtrafik,
vilket beskrivs i Aktionsplan for siker viagtrafik 2019—2022 (TRV publ. 2019:086).

I aktionsplanen beskrivs totalt 111 olika &tgarder for perioden 2019—2022 inom fyra
omraden; ritt hastighet, nykter trafik, siker cykling och 6vriga atgiarder. Om de atgarder
som beskrivs i aktionsplanen genomfors i sin helhet bedéms det kunna bidra till cirka 40—
50 firre omkomna pé Arsbasis efter &r 2022. Atgirderna bedoms #ven kunna bidra till i
storleksordningen 500 farre allvarligt skadade pa arsbasis efter ar 2022.

Trafikverket ar avsdndare av aktionsplanen och ansvarar hiarigenom for rapportens innehall
och slutsatser. Varje myndighet och aktor ansvarar for sina egna ambitioner att bidra till en
siker vagtrafik. De ambitioner som redovisas i aktionsplanen foljs upp pa arsbasis under
Trafikverkets ledning. Denna rapport ar den andra arliga uppf6ljningen av aktionsplanen
och avser verksamhetsaret 2020.

Uppfoljningen av aktionsplanen har skett genom insamling av skriftliga redovisningar fran
varje aktor. Uppfoljningen har i huvudsak skett under perioden decemberber 2020 —
februari 2021. De insamlade uppgifterna har direfter kompletterats i flera fall.

Lasanvisning

I avsnitt 2 redovisas en forenklad bild av statusen 2020 for de 111 atgdrderna. Indelningen
av atgirderna 6verensstimmer med hur de ar redovisade i Aktionsplan for siker vagtrafik
2019—2022. I avsnitt 3—6 ges exempel pa vad olika myndigheter och akt6rer har genomfort
under 2020 inom ramen for de dtgiarder som respektive aktor ansvarar for. Avsnitten ar
uppdelade pa de fyra olika omradena ratt hastighet, nykter trafik, sdker cykling och 6vriga
atgirder. Rapporten avslutas med en diskussion i avsnitt 7 om coronapandemin, tgiarder
inom prioriterade insatsomraden och kring nyttan av aktionsplanen och kommande arbete
med ny aktionsplan.

For en nirmare beskrivning av de 111 atgirderna och dess forvantade effekter och
konsekvenser hanvisas till rapporten Aktionsplan for saker vagtrafik 2019—2022 (TRV publ.
2019:086). Vill man veta mer om bakgrund, syfte, avgriansning och férkortningar/begrepp
sa hanvisas dven till denna rapport.

! Arbetsmiljoverket, Folkhdlsomyndigheten, Folksam, Goteborgs stad, Motorférarnas Helnykterhetsférbund
(MHF), Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande (NTF), Polismyndigheten, SAFER, Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR), Stockholms stad, Sveriges Trafikutbildares Riksférbund (STR), Sveriges
Akeriforetag (SA), Trafikverket, Transportstyrelsen
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2. Samlad bild av statusen 2020

I detta avsnitt redovisas en forenklad bild av statusen 2020 for alla 111 atgérder som 14 olika
aktorer har angett i Aktionsplan for siker vagtrafik 2019—2022.

Lasanvisning

Indelningen av atgidrderna Gverensstimmer med hur de &r redovisade i aktionsplanen. For
de atgarder som planeras att starta efter 2020 har startaret angetts i kolumnen ”Status
2020”. For att ge en forenklad beskrivning av statusen for respektive dtgard anvands
nedanstiende fargskala:

Atgarden ar paborjad och fortlper enligt plan/klar. GRON

Atgirden &r paborjad men pausad/fortlper inte enligt plan. GUL

Atgirden &r inte pabérjad enligt plan/atgirden utgar/atgirden ar inte aktuell. -

Alla atgarder 2020

Nedan anges statusen ar 2020 for alla 111 tgarder som 14 olika myndigheter och aktérer
angett som sina ambitioner i Aktionsplan for sdker vagtrafik 2019—2022. 77 procent av de
111 dtgirderna dr grona, det innebér att antalet grona &tgérder stigit i antal frdn 82 2019 till
86 2020. Sex atgarder har under 2020 géatt fran gron till gul som en direkt konsekvens av
coronapandemin, framfor allt handlar det om &atgarder kopplade till nykterhetskontroller.

Paborjad och fortléper enligt plan/klar 86

Pausad/fortléper inte enligt plan 20

Inte paborjad enligt plan/utgar ‘
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Atgéarder for ratt hastighet 2020

Nedan anges statusen ar 2020 for 35 atgarder som elva olika myndigheter och aktorer har
angett som sina ambitioner for att bidra till ratt hastighet under perioden 2019—2022.
Atgirderna har delats in i tre olika atgirdspaket: 1.1, 1.2 och 1.3. De rédmarkerade

atgirderna kommenteras med en fotnot.

Paket 1.1 Infrastruktur och anpassade hastighetsgranser

Atgird

Status 2020

Goteborgs stad fortsatter arbetet med att skapa trafiksdakra och trygga samspel
mellan trafikanter genom sakra trafikmiljoer dar ingen skadas eller dédas.

NTF genomfor Nollvisionsutbildning for fortroendevalda i kommuner for 6kad
forstaelse for bland annat andrade hastighetsgranser och saker infrastruktur for
oskyddade trafikanter.

SKR avser att verka for att 6kade medel tillfaller lansplanerna sa att nodvandiga
atgarder kan vidtas inom regionalt vagnat for okad trafiksdkerhet for samtliga
trafikantgrupper.

Stockholms stad genomfér en hastighetsdversyn och infor 30, 40, 60 och 80
km/tim pa stadens huvudvagnat fram till ar 2026.

Stockholms stad planerar att genomféra hastighetsdampande och hastighets-
reducerande atgarder pa prioriterade platser for cirka 100 miljoner kr/ar till 2026,
vilket till stor del sker i samband med forandrade hastighetsgranser.

Sveriges Akeriféretag verkar for fler och mer tillgangliga rast- och
uppstallningsplatser for att motverka stress hos yrkesforare.

Trafikverket kommer att genomféra bilaterala dialoger pa regional niva med bland
annat de regionala planupprattarna om behovet av motesseparering och fortsatt
anpassning av hastighetsgranser till vagarnas sakerhetsstandard.

Trafikverket planerar for utbyggnad av motesseparerade vagar inom det
nationella stamvagnatet och pa det regionala vagnatet genom samfinansiering for
sammanlagt cirka 8-9 miljarder kronor under perioden.

Trafikverket planerar att genomfoéra trimningsatgarder i form av riktade
trafiksakerhetsatgarder inom det nationella stamvéagnatet, sasom bland annat
rackesatgarder, sidoomradesatgarder, mittraffling, korsningsatgarder och olika
regleringar for i storleksordningen 1,5 miljarder kronor under perioden.

Trafikverket kommer att fortsdtta anpassa hastighetsgranserna till vagarnas
sakerhetsstandard inom det statliga vagnatet, bland annat genom att besluta cirka
250 mil med sankningar fran 90 till 80 km/tim under perioden.

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

Sida 7 (33)



Trafikverket kommer att verka for ett fortsatt inférande av 30 och 40 km/tim och GRON
fler sikra GCM-passager i tatort.

Trafikverket ser Over kriterier for att sakerstalla att vigmarkeringar ar synliga for GUL
fordon som &r utrustade med system som stddjer foraren att halla sig i sitt korfalt,
exempelvis “Lane Departure Warning” och “Lane Keeping Assist”.

Paket 1.2 Beteendepaverkande atgarder

Atgard Status 2020

Folksam erbjuder en forsakringslosning av typen ”Pay-as-you-drive” for att forma GRON
forsakringstagare att folja gallande hastighetsbegransningar.

Folksam avser att fortsatta att mata yrkestrafikens hastighetsefterlevnad i GRON
Stockholmsomradet i syfte att paverka yrkestrafikens hastighetsefterlevnad somi
sin tur paverkar fler trafikantgrupper.

Goteborgs stad avser att infora geofencing av bade hastighet och drivlina fér GRON Kklar
bussar pa linje 55, inom ramen for ElectriCity.

MHF vill genomféra en forsoksverksamhet med ISA bland forare som fatt sitt GRON
korkort aterkallat pa grund av hastighetsévertradelser.

NTF avser att genomfora hastighetsmatningar i tatort med tillhérande
kommunikationsinsatser samt dialog med kommunen.

NTF avser att aterlansera verktyget Ratt fart samt kommunicera vikten av att halla
ratt fart i tatort och pa landsvag.

Polismyndighetens ambition ar att 6ka insatserna inom GRON?
vagtrafiksakerhetsomradet med fokus pa hastighet och nykterhet.

Polismyndigheten kommer fortsitta att bidra till sinkt medelhastighet genom att | GRON
rapportera hastighetsovertradelser via stationar ATK, samt med mobil ATK och
manuell hastighetsdvervakning som komplement.

SKR avser att tillsammans med Trafikverket ta fram en 6verenskommelse for att GRON
mojliggora etablering av ATK pa kommunalt vagnat. Start 2022
Stockholms stad avser att infora ATK pa delar av stadens vagnat. GRON
Trafikverket kommer att fortsatta arbetet med att driftsatta fasta ATK-enheter GRON

med cirka 250 enheter per ar.

2 Atgarden ej paborjad pa grund av utebliven finansiering via Trafikverkets stod till ideella
organisationer.

3 Bedéms sammantaget vara grén utifrdn fokus hastighet. Fokus nykterhet ar gul eftersom polisen
pga. pandemin inte genomfort rutinmassiga alkoholutandningsprov under stérre delen av 2021.
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Trafikverket avser att fora dialog och vid behov traffa 6verenskommelser med
Polismyndigheten regionalt for en 6kad manuell hastighetsdvervakning i hela
landet, bade pa statligt vagnat och i tatorter.

Trafikverket avser att fora dialog och vid behov tréffa 6verenskommelser med
transportkdpare och transportutférare med syfte att bidra med metodstdd for
skarpta bestallarkrav och egenkontroller av ratt hastighet inom yrkestrafiken.

Trafikverket har etablerat en samverkansplattform fér genomférande av test- och
demoprojekt med geostaket i urbana miljéer under perioden.

Trafikverket avser att genomfora informations- och kunskapshéjande atgarder till
medborgare och trafikanter for att na en 6kad hastighetsefterlevnad.

Trafikverket avser att sammankalla ber6rda myndigheter och aktérer pa nationell
niva for att fora dialog om planerade kommunikativa insatser for ratt hastighet.

Paket 1.3 Forutsattningsskapande atgarder

Atgird

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

Status 2020

Arbetsmiljéverket avser att utveckla upphandlingskriterier for kravstallning av
arbetsmiljo vid kop av transporter i samverkan med Upphandlingsmyndigheten
och andra berérda myndigheter och aktorer.

Arbetsmiljéverket kommer att arbeta strategiskt med en nollvision inom
arbetslivet, dar vagmiljo ar ett av fyra utpekade malomraden.

Arbetsmiljéverket kommer att genomfdra en éversyn av det informations- och
vagledningsmaterial som riktar sig till arbetsgivare med anstallda som vistas i
trafik for att stodja och fortydliga arbetsgivarens skyldighet att i det systematiska
arbetsmiljoarbetet sdkerstédlla att de anstallda har de férutsattningar som behovs
for att fardas sakert i trafiken i arbetet.

Goteborgs stad avser att ta fram riktlinjer for nya hastighetsgranser for att kunna
genomfdra forslag till hastighetsplan.

Sveriges Akeriféretag stirker seridsa akerier och transportféretag genom att
sprida konceptet Fair Transport med bindande ataganden vilket underlattar for
ansvarstagande transportkdpare att valja hallbara transportlésningar.

Trafikverket avser att fortsdtta genomféra hastighetsméatningar for motorcykel
som underlag for framtida atgarder fér en sakrare trafik med motorcykel.

Transportstyrelsen kommer att granska effekten av korkortsvarningar genom att
folja upp hur stor andel av dem som varnats som blir féremal for ett nytt
korkortsingripande pa grund av trafikbrott inom tva ar efter att de varnats.

GUL

GRON

GRON

GUL

GRON

GRON

GRON
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Atgéarder for nykter trafik 2020

Nedan anges statusen ar 2020 for 21 dtgarder som sju olika myndigheter och aktorer har
angett som sina ambitioner for att bidra till nykter trafik under perioden 2019—2022.
Atgirderna har delats in i tre olika atgirdspaket: 2.1, 2.2 och 2.3. De rodmarkerade
atgarderna kommenteras med en fotnot.

Paket 2.1 Tekniska system

Atgisrd Status 2020

MHF arbetar for battre verktyg for Polismyndighetens kontroller av GRON
drogpaverkade forare i form av screeningsinstrument (snabbdrogtester).

MHF avser att verka for att kommuner och regionala aktérer stéller krav pa alkolas | GUL
eller motsvarande stodsystem vid upphandling av resor och transporter.

MHF &r engagerade i arbetet med automatiserade nykterhetskontroller for att GRON
underlatta implementering av effektiva system for nykterhetskontroller som ar
personaleffektiva och rattssakra.

Sveriges Akeriféretag fortsatter att verka for inférandet av automatiserade GRON
nykterhetskontroller i strategiskt viktiga hamnar for godstransporter och

Oresundsbron.

Sveriges Akeriféretag uppmuntrar den privata néringen att pa eget bevag gora GRON

alkoholkontroller vid sina egna in- och utfarter.

Trafikverket infor kontrollplatser for nykterhetskontroller i minst tre hamnar. GUL

Paket 2.2 Beteendepaverkande atgarder

Atgird Status 2020

Folkhdlsomyndigheten kommer att fortsatta utveckla arbetssattet SMADIT GRON
tillsammans med nationella myndighetsgruppen for SMADIT.

MHF avser att genomfora olika kommunikationsinsatser for nykter trafik, bland GRON
annat Trafiknykterhetens Dag, Ta Paus, Uppvaknandet samt information vid
motortraffar och till unga som gar trafikutbildningar.

NTF avser att bidra till informations- och kunskapshojande insatser om alkohol och
droger i trafiken riktade till gymnasieelever.

4 Atgarden ej paborjad/genomfoérd pa grund av utebliven finansiering via Trafikverkets stod till
ideella organisationer. Folkhalsomyndigheten avslar alla projektansékningar for 2020 pa grund av
minskade anslag.
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Polismyndighetens ambition ar att 6ka insatserna inom
vagtrafiksakerhetsomradet med fokus pa hastighet och nykterhet.

GuL®

Polismyndigheten avser att utfora alkoholutandningsprov pa platser utspridda i GRON
tid och rum — och darigenom héja den upplevda upptacktsrisken — for att en
allmanpreventiv effekt ska uppnas.
Polismyndigheten kommer vid varje kontrollkontakt med férare av motordrivet GUL
fordon gora alkoholutandningsprov samt en bedémning av eventuella symptom
pa drogpaverkan hos féraren.
Polismyndigheten kommer genomfora riktade kontroller vid specifika platser och GUL
tider dar det finns 6kad risk for att det férekommer onyktra forare.
Polismyndigheten bidrar till att paverka risken for aterfall i rattfylleribrott genom GRON
att anvanda SMADIT-metoden.
STR:s medlemsforetag utfor alkoholkontroller riktat mot kunder vid varje GUL
utbildningstillfalle.
Trafikverket avser att, inom ramen for Folkhdlsomyndighetens SMADIT- GUL
samordning, arbeta for att kommuner forstédrker sina insatser inom socialtjansten
(beroendevarden) fér en nykter vagtrafik.
Trafikverket avser att fora dialog och vid behov traffa 6verenskommelser med GRON
Polismyndigheten regionalt, for en 6kad 6vervakning av alkohol och droger i
vagtrafiken.
Trafikverket avser att genomfora informations- och kunskapshéjande atgarder till | GUL
medborgare och trafikanter for att nd en minskad andel alkohol och narkotika i
vagtrafiken.

Paket 2.3 Forutsattningsskapande atgarder
Atgird Status 2020
Folkhdlsomyndigheten leder den nationella gruppen for ANDT, vilken har GRON
identifierat trafik som ett av fyra fokusomraden fér arbetet 2019-2020.
MHF avser att verka for en lag om straffansvar vid sa kallad eftersupning. GRON
Trafikverket och Polismyndigheten har gemensamt utrett forutsattningarna for GRON

att infora en ny kategori kontrollpersoner, trafiksdkerhetskontrollanter, med
befogenhet att utféra alkoholutandningsprov i trafik.

5> Bedéms sammantaget vara gul utifrdn fokus nykterhet dér polisen pga. pandemin inte genomfért
rutinmdssiga alkoholutandningsprov under storre delen av 2021. Den delen som beror hastighet ar

gron.
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Atgarder for saker cykling 2020

Nedan anges statusen ar 2020 for 37 atgarder som atta olika myndigheter och aktorer har
angett som sina ambitioner for att bidra till nykter trafik under perioden 2019—2022.
Atgirderna har delats in i fyra olika &tgirdspaket: 3.1, 3.2, 3.3 och 3.4. De rédmarkerade
atgarderna kommenteras med en fotnot.

Paket 3.1 Infrastruktur — utformning

Atgisrd Status 2020

Goteborgs stad planerar att bygga ett 20-tal strackor per ar med cykelbanor, dar GRON
flertalet medfinansieras enligt avtal som togs fram fran Sverigeférhandlingen.

Géteborgs stad utvecklar battre I6sningar kring utformning vid byggutfarter fér att = GRON
Oka trafiksdkerheten for gdende och cyklister i staden under byggtid.

Goteborgs stad tar fram utformningsprinciper for ny- och ombyggnad i syfte att GRON
forbattra tydlighet och trafiksdkerhet i punkter dar floéden av gaende och cyklister
korsar varandra.

Goteborgs stad fortsitter arbetet med att 3 ner den verkliga hastigheten till max | GRON
30 km/tim pa platser dar fotgangare och cyklister ska korsa gatan.

NTF avser att fortsatta uppféljningen och dialogen med de kommuner dar man GRON
inventerat GCM-passager, med syfte att fa fler kommuner att prioritera sakra
GCM-passager och ha en tydlig plan for detta.

Stockholms stad genomfér och féljer upp hastighetsddmpande atgirder vid GCM- | GRON
passager och genomfor bland annat férsék med dynamiska farthinder.

Stockholms stad planerar att genomfdra utbyggnad, ombyggnad och upprustning | GRON
av cykelvagnatet for uppskattningsvis 1 miljard kronor under perioden i syfte att
oka sdkerheten och framkomligheten for cyklister.

Stockholms stad testar nya innovativa material for sédker och framkomlig GRON
omledning av cyklister vid vagarbete.

Trafikverket kommer att genomfora riktade atgarder for sakra GCM-passager GRON
inom nationellt statligt vagnat med malsattningen att atgarda minst 50 GCM-
passager under perioden.

Trafikverket kommer att ge ekonomiskt stdd till cykelinfrastruktur via GRON
Stadsmiljéavtalen for 6kad och saker cykling i tatorter.

Trafikverket kommer att verka for att utformning och underhall fér cykel ska bidra | GRON
till en saker cykling i tatort.
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Paket 3.2 Infrastruktur — drift och underhall

Atgird

Status 2020

Goteborgs stad stéller krav vid upphandlade funktionsentreprenader att
cykelbanorna ska inventeras varannan manad, vilket ska géras med cykel minst en
gang om aret, vanligtvis under varen eller férsommaren.

Goteborgs stad kommer att skanna 550 km cykelvagar till en kostnad av 570 000
kr for att bedéma cykelvdgarnas jamnhet, vilket sedan anvands som
planeringsunderlag fér kommande underhallsarbeten.

Goteborgs stad avser att forbattra kvaliteten pa gang- och cykelbanorna genom
ett 10-arigt beldggningsprogram som omfattar 10 miljoner kronor per ar.

NTF avser att fortsdtta med observationsstudier av hur kommuners och
Trafikverkets underhall av cykelvagar stammer 6verens med de krav som stalls pa
vintervaghallning och barmarksunderhall av cykelvagar.

NTF avser att utveckla det bedomningsverktyg som har anvants pa cykelstrak i 25
kommuner och darefter genomféra fler kartlaggningar.

Stockholms stad infor sopsaltning som en del i den ordinarie vintervaghallningen
pa delar av pendlingsnatet.

Trafikverket kommer att se 6ver standardkrav och uppféljning av
barmarksunderhall och vintervaghallning inom statligt vagnat med sarskilt fokus
pa gaende, cyklister och motorcyklister.

Paket 3.3 Beteendepaverkande atgarder

Atgird

GRON

GUL

GRON

GRON

GRON

GRON

Status 2020

Folksam kommer att fortsatta genomféra cykelhjalmstester for att vagleda
konsumenter och paverka hjalmtillverkare och standarder

Goteborgs stad avser att forbattra informationen till cyklisterna om exempelvis
trafikstorningar och risk for halt vaglag.

MHF utfor utbildning for saker cykling, sarskilt anpassad for nysvenskar, och tar da
upp fragor om 6kad cykelhjalmsanvandning och alkohol i kombination med cykling

MHF informerar om vikten av att alltid vara synlig i trafiken och sprider reflexer for
gaende i stor omfattning.

GRON

GUL

GUL

GRON

6 Atgarden ej paborjad/genomford pa grund av utebliven finansiering via Trafikverkets stod till

ideella organisationer.
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NTF avser att verka for 6kad cykelhjalmsanviandning genom att erbjuda studenter = GRON
prisvdrda hjalmar, kampanjinsatser kopplat till lokala aktiviteter for 6kad cykling
och genom dialog med handeln kring hjalm.

NTF avser att arbeta for sdker cykling bland barn, bland annat med stéd av spelet
Brainy Bike, genom dialog med larare, foéraldrar och kommuntjansteman och
genom verktyget #minskolvag.

NTF avser att via sin konsumentinformation sprida information om trafiksdkra val GRON
for séker cykling.

Stockholms stad kommer att genomféra kampanjer inom trafiksikerhetsomradet, = GRON
bland annat beteendepaverkande insatser for att hoja barns- och féraldrars
kunskap om trafiksdkerhet.

Trafikverket avser att genomféra informations- och kunskapshéjande atgarder for | GUL

en saker cykling, sarskilt for 6kad anvandning av cykelhjalm.

Trafikverket avser att fora dialog med kommuner och andra storre arbetsgivare GUL
om krav pa cykelhjdlm vid tjansteresor.

Paket 3.4 Forutsattningsskapande atgarder

Atgird Status 2020

SAFER prioriterar forskningsprojekt med cykelinriktning, bland annat om hur GRON
elcyklar paverkar sikerheten, “intelligenta” cyklar med sensorer och cyklar i hela
trafiksystemet.

SKR avser att uppdatera metoden fér kommunal trafiksdakerhetsrevision med GUL
fokus pa oskyddade trafikanter.

SKR tar fram och sprider en handbok om sdkrare vagarbeten i tatort. GRON

Stockholms stad samlar in synpunkter frdn medborgarna som kan bidra till en mer = GRON
framkomlig och saker infrastruktur samt atgardar brister.

Stockholms stad utbildar entreprenérer och egna medarbetare for att 6ka GRON
kunskapen om hur deras arbete kan bidra till minskat antal olyckor.

Trafikverket kommer att uppdatera VGU med skarpta krav pa utformning for att GRON
bidra till saval sdker som 6kad cykling.

Trafikverket kommer verka for att ta fram en reviderad GCM-handbok. GRON

Trafikverket avser att fortsatta dialogen med kommuner och GRON
intresseorganisationer pa nationell och regional niva fér 6kad samverkan och
samsyn kring fragor som ror saker cykling.

7 Atgarden ej paborjad pa grund av utebliven finansiering via Trafikverkets stod till ideella
organisationer.
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Trafikverket avser att fortsatta stodja FOI-projekt for sdker cykling, inklusive
demonstrationsprojekt.

Ovriga atgarder for saker vagtrafik 2020

GRON

Nedan anges statusen ar 2020 for 18 atgiarder som atta olika myndigheter och aktorer har
angett som ovriga ambitioner for att bidra till en sidker vagtrafik under perioden 2019—2022.

Atgirderna har delats in i tre olika atgirdspaket: 4.1, 4.2 och 4.3.

Paket 4.1 Sakra fordon och transporter

Atgird Status 2020
Folksam kommer att fortsatta studera utvecklingen av fordonsékerhet och GRON
effektiviteten pa sakerhetssystem for att paverka fordonsindustrin och vagleda
konsumenter.

Folksam gor en 3rlig dversyn av kraven i sin resepolicy och upphandlingspolicy och | GRON
av kraven pa ersattningsbilar vid férsakringsskada.

Stockholms stad kommer att utreda mojligheten att stalla och folja upp GUL
trafiksdkerhetskrav i samband med stadens upphandlingar.

Sveriges Akeriféretag verkar for att dkerier och lastbilscentraler arbetar GRON
systematiskt med trafiksdkerhet mot ISO 39001.

Trafikverket avser att arbeta i enlighet med 1SO 39001 och stélla hoga krav pa GRON?
trafiksdkerhet vid egna och upphandlade tjansteresor och vagtransporter.

Trafikverket kommer &rligen att presentera godkinda bilar som klarar hogt stillda | GRON
trafiksdkerhets- och klimatkrav, krav som blir styrande vid Trafikverkets

upphandling av fordon och tjanstebilar.

Trafikverket avser att fora dialog med kommuner och andra storre arbetsgivare GUL

om krav pa trafiksdkerhet vid egna och upphandlade tjansteresor och
vagtransporter.

8 Status avser arbete inom upphandlade vagtransporter.
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Paket 4.2 Suicidprevention

Atgard

Status 2020

Folkhdlsomyndigheten samordnar det nationella arbetet med suicidprevention.

SKR tar fram och sprider handboken “Suicidprevention i den fysiska miljon —en
vagledning for den kommunala organisationen”.

Trafikverket avser att, inom ramen for det nationella arbetet med

suicidprevention, arbeta for att motverka suicid inom hela vagtransportsystemet.

Trafikverket kommer att uppdatera VGU med texter om var suicidpreventiva
atgarder ska finnas i vagmiljon.

Trafikverket paborjar ett systematiskt arbete inom statligt vagnat med att férse
utsatta broar med hoppskydd samt att satta upp stangsel langs tatortsnara
motesseparerade vagar i suicidpreventivt syfte.

Paket 4.3 Forutsattningsskapande atgarder

Atgird

GRON

GRON

GRON

GRON klar

GRON

Status 2020

Folksam avser att utvardera vilka av de allvarliga skadorna som mest paverkar
hélsa och livskvalitet for att i sin tur battre kunna prioritera preventiva atgéarder.

Goteborgs stad avser att ta fram ett nytt trafiksakerhetsprogram som lagger
grunden for ett systematiskt arbete for att méta de trafiksakerhetsutmaningar
staden har, inte minst singelolyckor bland cyklister och gdende.

Trafikverket kommer att vara en aktiv part i samverkan med kommuner och
regionalt utvecklingsansvariga i tidiga planeringsskeden for att fraimja en saker
vagtrafik och framtagandet av trafikstrategier.

Trafikverket kommer att verka for 6kad kunskap bland berérda tjansteméan inom
stat och kommun i fragor som rér Nollvisionen som en del av arbetet for en
hallbar utveckling.

Transportstyrelsen mojliggor ett sakert system genom regelgivning, tillstand och
tillsyn inom omradena hastighet, fordon, infrastruktur och trafikantbeteende.

Transportstyrelsen mojliggdr genom regelutveckling for andra aktorer att skapa
ett sakert system och att de globala malen for hallbar utveckling inforlivas i
samhallet snabbt och effektivt.
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3. Exempel pa atgarder for ratt hastighet 2020

I detta avsnitt ges exempel pé atgiarder som olika myndighet och aktor har genomfort inom
omradet ritt hastighet under 2020. Avsnittet ger dock inte en heltickande beskrivning av
alla atgarder som berérda myndigheter och aktGrer genomfort under 2020.

Infrastruktur och anpassade hastighetsgranser

Paket 1.1, Infrastruktur och anpassade hastighetsgrianser, bestar av dtgirder som ror
utformning av gator och vigar och anpassning av hastighetsgrinser till vigens utformning,.

Stockholms stad genomfor en hastighetséversyn som innebar en 6vergang till 30, 40, 60 och
80 km/tim i hela stadens huvudvignit. Oversynen dr uppdelad i fem delomraden med tre
till fem stadsdelar i varje delomréde. 2020 beslutade trafiknamnden om nya hastighets-
granser i det fjairde delomradet, vilket innebar att en majoritet av Stockholms stads
hastighetsoversyn nu ar genomford.

Bade Stockholms stad och Goteborgs stad har genomfort hastighetsdimpande atgirder
under 2020. Samtidigt som Stockholms stad genomfor en hastighetséversyn av stadens
huvudvagnat genomfors olika hastighetspaverkande atgirder i samma vagnét. Arbetet har
tidigare varit indelat i tva etapper dir etapp 1 motsvarar lagfrekventa bussgator och etapp 2
hogfrekventa bussgator. Under 2020 gick Stockholms stad upp med beslut kopplade till
etapp 2, hogfrekventa bussgator. For det fjirde och femte delomrédet genomfors 6versyn
och atgarder i en etapp. Goteborgs stad fortsitter utbyggnaden av hastighetsdampande
atgarder inom befintligt gatunit.

Sveriges Akeriforetags ambition att verka for fler och mer tillgéingliga rast- och
uppstillningsplatser for att motverka stress hos yrkesforare har under 2020 genererat i fem
delprojekt. Ett av dessa ir Viagsamverkan, ett samverkanskoncept som Sveriges Akeriforetag
och Larmtjanst har tagit initiativ till, som férhoppningsvis kan startas upp som pilot under
2021.

Styrelsen for Sveriges Kommuner och Regioner, SKR, lamnade i januari 2020 ett yttrande
pé Trafikverkets inriktningsunderlag infér kommande nationella infrastrukturplan, frin
2022 och framat. Dar betonades bland annat behovet av 6kade ramar for lansplanerna.

Trafikverket har i 2020 ars aterrapportering till regeringen av uppdraget Leda samverkan av
trafiksakerhetsarbetet, patalat vikten av att beslut fattas om att inféra 40 km/tim som
bashastighet i tatort. Under 2020 har Trafikverket tagit fram ett forslag till "Moderniserat
regelverk for ett tryggt och sdkert GCM-system”. Som en del av detta foreslas att 40 km/tim
infors som bashastighet med utvidgade méjligheter for kommuner att besluta 30-

omraden.

NTF har under 2020 genomfort en Nollvisionsutbildning i 108 kommuner och natt totalt
1371 fortroendevalda. NTFs ambition ar att fortsdtta erbjuda utbildning for fértroendevalda
i kommuner och regioner om de erhaller fortsatt stod for detta genom Trafikverkets bidrag
till ideella organisationer.

Trafikverket fortsitter arbetet med att anpassa hastighetsgranser utifrian vigens utformning.
Trafikverkets regioner genomfor regelbundet méten med kommuner och regionala plan-
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upprattare i respektive region, vid dessa méten ingar hastighetsanpassningar som en punkt
pa agendan. Under 2020 anpassades hastighetsgrianser pa totalt 265 mil statlig vig varav
121 mil fick sankt hastighetsgrins, frimst genom sankningar fran 9o till 80 km/tim. Vissa av
sidnkningarna 6verklagades till regeringen. Under hosten 2020 fattade regeringen beslut om
att avsld samtliga 6verklaganden av hastighetssankningar fran 2019 forutom tva. I februari
2021 avslogs dven de resterande tva 6verklagade drendena fran 2019 vilket innebar att
samtliga foreskriftsindringar som gjordes 2019 giller framover.

Trafikverket har fortsatt arbetet med att motesseparera det nationella stamvagnatet i
enlighet med den malsittning som beskrivs i aktionsplanen. Under 2020 har fyra strackor
atgirdats, vilket har gett ett tillskott pé cirka 44 kilometer motesseparerad vég. Trafikverket
har dven under 2020 genomfort trafiksikerhetshgjande trimningsatgarder inom nationellt
stamvagnat motsvarande cirka 470 miljoner kronor. Bland dtgiarderna finns bl.a. en satsning
pa fortsatt utbyggnad av ATK och ny mitt- och sidoraffling pa ca 58 mil vig runt om i landet
vilket har 6kat trafiksdkerheten pa dessa vagar pa ett kostnadseffektivt sitt.

Beteendepaverkande atgarder

Paket 1.2, Beteendepéverkande atgarder, omfattar atgarder som indirekt eller direkt
paverkar trafikanternas val av fardhastighet.

Folksam genomférde en matning under 2020av yrkestrafikens hastighetsefterlevnad.
Mitningen genomfordes for fjardearet i rad och tyvarr var bade andelen fortkdrningar och
den genomsnittliga 6vertradelsen nagot hogre under 2020 jamfort med tidigare ar. Folksam
fortsatte ocksd med erbjudandet "Pay-as-you-drive”, som syftar till att forma Folksams
forsakringstagare att folja gidllande hastighetsbegransningar. Kunder som véljer konceptet
minskar andelen fortkorning.

I Goteborgs Stad har linje 55 i ElectriCity avslutats som demonstration. Visttrafik har
upphandlat trafik med elbussar och omstillningen gar fort, i borjan av 2021 finns 180
elbussar i trafik i G6teborg. I projektet DIZ2 tas en teknisk 16sning fram for att staden skall
kunna lagga upp digitaliserade trafikregler och rekommendationer for fordonstillverkare att
ta hem och anviinda i sina geofencade fordon. Geofencing anvinds i ett par bussar i reguljar
trafik idag och &tminstone en bussoperator har kopt geofencingpaket till sina bussar.

MHF har under 2020 arbetat med ett projekt som syftar till att ge svar pa om det finns
mojlighet att genomfora en svensk forsoksverksamhet med villkorlig korkortséterkallelse
(korkort med villkor om ISA-system) med inriktning pa personer som riskerar att fa
korkortet aterkallat pa grund av hastighetsovertradelse. Projektet pagar fram till 31 augusti
2021 dé en slutrapport ska lamnas till Trafikverket.

Under 2020 har fem av Trafikverkets sex regioner haft dialog med Polismyndigheten
regionalt och nigon form av 6verenskommelse om samverkan finns. Exempelvis har
Trafikverkets region Mitt och Nord upprittat en gemensam 6verenskommelse och
handlingsplan med polisregion Nord med fokus pd omradena Rdtt hastighet, Nykter trafik
och Gemensam kommunikation. Samtliga regioner planerar for dialog och samverkan 2021.

Polismyndigheten har fortsatt sitt arbete under 2020 med att 6ka insatserna inom
hastighetsomradet genom olika arbetssatt. ATK, mobil ATK och manuell hastighets-
overvakning ar alla viktiga delar. Under 2020 har fokus varit p4 manuell 6vervakning vilket
har medfort att dessa kontroller har 6kat jamf6ért med 2019.

Under 2018 genomforde Trafikverket i samarbete med Nacka kommun och Stockholms stad
ett projekt for att underséka mojligheter for att etablera trafiksdkerhetskameror pa
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kommunala viagar. Fem kameror har sedan dess satts upp, varav de tre sista i Stockholm
under 2020. I samband med genomforandet av projektet ser SKR, i samarbete med
Trafikverket, 6ver sin skrift ’ATK pd kommunala vagar — sa gar det till och fungerar”. SKR
och Trafikverket fortsatter med att tillsammans fardigstalla skriften under 2021.

Trafikverket fortsitter arbetet med att driftsdtta ATK-enheter utmed statligt vignit. Under
2020 naddes malet om 50 mil per ar (200 enheter) under perioden 2019—2022. Det 4r en
sankt ambitionsniva motsvarande 50 enheter jamfort med vad som angavs i aktionsplanen.
Ett av huvudproblemen med att driftsitta beslutade ATK-enheter 4r om och nir elnéts-
dgarna kan dra fram el till aktuella platser.

Trafikverket har under 2020 drivit dialogen vidare med de 8 stora svenska godstransport-
kopare som tillsammans med Trafikverket 2019 skrev under uppropet for "Hallbara
hastigheter”. Efter ytterligare ett h6gniviméte i mars 2020 har dialogen utokats till att
omfatta ca 20 aktorer som stir bakom ambitioner att inféra krav pa och f6lja upp
hastighetsefterlevnad. I dialogen har ett arbetsmaterial med gemensamma kravformulering-
ar for stegvis implementering tagits fram som av nagon aktor ocksa borjat testas i pilot-
projekt. Organisationens egna férutsiattningar utgor grunden for definitiva kravformulering-
ar. Ut6ver dialogen med transportkoparna har ocksa I6pande samtal med foretradare for
utforarsidan (via Sveriges Akeriforetag och Transportforetagen) forts och kontakt med
speditorer har etablerats. Kontakter har dven tagits och en dialog har paborjats med
branschorganisationerna Skogsindustrierna och Byggforetagen som bada ar 6ppna for att
genomfora ndgon form av pilotprojekt kopplade till Hallbara hastigheter. Under 2020 har
initiala kontakter tagits med ett antal kommuner for ytterligare insatser i upphandlingar
med samhéllsbetalda resor, kopplat till dtgiard beskriven i paket 4.1, men ingen faststélld
plan finns for fortsatt dialog. Hallbara hastigheter lyftes fram pé globala ministerkonferens-
en genom en film i Trafikverkets monter och IKEA deltog och pratade om trafiksédkerhet/
héllbarhet utifran sin roll och sitt ansvar som transportkopare. De ambitioner som ligger
bakom Trafikverkets arbete med Héllbara hastigheter ligger helt i linje med globala
ministerkonferensens slutprodukt Stockholmsdeklarationen som antogs i FN augusti 2020.

Genomforandet av Trafikverkets test- och demoprojekt med geostaket fortsitter enligt plan.
Flera projekt pagar som bl.a. involverar Goteborgs stad Stockholms stad och Scania. En
forstudie till en effektstudie av geofencing paborjades under 2020 av VTI med finansiering
av Skyltfonden och arbetet med att ta fram en Idéskrift kring hur Trafikverket kan anvinda
geofencing i sin verksamhet pabdrjades under 2020.

Trafikverket har genomfort en nationell kommunikationsinsats for att 6ka kunskap och
acceptans for regional anpassning av hastighetsgranser. Kommunikationen syftade till att
oka forstielse kring Trafikverkets hastighetsanpassningar under 2020, i huvudsak
sankningar frdn 9o km/tim till 80. Huvudbudskapen var; hastighetsgrinserna satts efter
vagens utformning, tidsférlusten ar oftast marginell och ratt hastighet raddar liv.
Kommunikationsinsatsen genomfordes pa forsommaren nir remisserna gick ut och tidig
host innan remissvaren kom in. Nar beslut fattades av GD i november kommunicerades
hastigheter mer generellt som en kunskapshdjande insats. Syftet var att sprida fakta och
argument for effekter pé trafiksiakerhet och héllbarhet vid olika hastigheter. Malet for
insatsen var att bidra till 6kad kunskap och forstaelse och pa ldng sikt en 6kad hastighets-
efterlevnad i trafiken. Kommunikationsinsatsen innehdll faktabudskap om fem olika
omréaden om hastighet kopplat till trafiksdkerhet och héllbarhet: krockvéld, restid,
stoppstricka, klimat och trygghet.
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Under 2020 har Trafikverket tagit fram ett kommunikationskoncept och —strategi inom
ramen for regeringsuppdraget "Medborgar- och trafikantinformation for 6kad trafiksdkerhet
ivagtrafiken”, med avsindaren ZHERO. Ett samarbete har inletts med en rad myndigheter
och aktorer som tillsammans med Trafikverket kommer st bakom satsningen som kommer
lanseras vren 2021 och bland annat omfatta kommunikativa insatser for 6kad hastighets-
efterlevnad.

Forutsattningsskapande atgarder

Paket 1.3, Forutsattningsskapande atgarder, redovisar atgarder som pa langre sikt kan
komma att bidra till en 6kad hastighetsefterlevnad.

Arbetsmiljoverket har levererat en analys av de dodsolyckor som skedde i arbetet 2018-2019
varav en betydande andel av dessa var i vigtrafik. Rapporten var riktad till regeringen med
atgirdsforslag som bland annat att undersoka utokat bestillaransvar med fokus pé arbets-
miljo och att utoka arbetsmiljokunskap vid utbildning. Rapporten har tillgingliggjorts
genom kortfilmer varav en fokuserar pa trafikolyckor. Arbetsmiljéverket har ocksa gjort en
oversyn och uppdatering av det informationsmaterial som finns pa webbplatsen som
handlar om trafiksikerhet och arbetsmiljer inom transportbranschen. Arbetet med att
utveckla arbetsmiljokriterier vid upphandling som inleddes under 2019 har fatt pausa under
2020 pé grund av andra prioriteringar inom verksamheten.

Sveriges Akeriforetag har utarbetat konceptet ”Fair Transport”. En viktig del av konceptet ir
att foretagen ska dokumentera hur de arbetar med trafiksikerhetsfragor, till exempel genom
att anta en trafiksdkerhetspolicy for foretaget och sitta upp egna mitbara mal. Sveriges
Akeriforetag har under 2020 métt ett stort intresse bland sina medlemsforetag att ansluta
sig till Fair Transport.

Goteborgs stad avvaktar Infrastrukturdepartementets behandling av forslaget till 40 km/tim
som ny téatortshastighet. I vintan pa besked om och nir det blir ett beslut i fragan tar trafik-
kontoret upp ett inriktningsbeslut till trafikndmnden om att anvinda hastighetsnivaerna i
hastighetsplanen som riktning i nyplanering, exempelvis i detaljplaneprocessen. Kommun-
styrelsen i Goteborgs Stad har beslutat att hemstilla till Regeringskansliet att skyndsamt
redovisa aktuell status och tidplan avseende fragan om bashastighet i tatort.

Transportstyrelsen har infort hardare praxis vid bedomning av mindre allvarliga hastighets-
overtradelser och stoppliktsforseelser. I samband med praxisdndringen paborjade
Transportstyrelsens korkortsavdelning en studie 6ver tva &r av de personer som varnats for
bland annat fortk6rning under 2019. En varning belastar den det beror i tva ar och ett nytt
trafikbrott inom den tiden innebér vanligtvis att korkortet aterkallas. Studien bedéms kunna
visa pa vilka effekter som kan forviantas av att ge varningar vid exempelvis mindre allvarliga
hastighetsovertradelser. Syftet med studien ar att undersoka om varning ar ett effektivt
verktyg som gor att personen avhéller sig fran att bega nya och kanske allvarligare brott i
trafiken.

Transportstyrelsen ser en tydlig 6kning av antalet rapporterade trafikbrott under 2020
jamfort med 2019. Detta giller i allt vasentligt hastighetsovertradelser. Antalet korkorts-
ingripanden har darmed 6kat totalt sett, varav antalet utfardade varningar har 6kat med 21
procent till 6ver 25 000 varningar ar 2020.

Aven annan verksamhet som ingér i Transportstyrelsens ambitioner i paket 4.3, har biring
pa paket 1.3. Transportstyrelsen bedriver ett fortsatt utvecklingsarbete for att forbéttra
myndighetens tillsyn inom yrkestrafiken. De gor dven dterkommande tillstindméatningar av
regelefterlevnad inom yrkestrafiken avseende godstransporter, buss och taxi. De senaste
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maitningarna genomfordes under 2019. Nista métning var planerad att ske under 2021 men
stills in pé grund av pandemin.

Som underlag for framtida dtgéarder for en sdkrare trafik med motorcykel har Trafikverket
fattat beslut om att fortsitta genomfora hastighetsméatningar for motorcykel. Vart fjarde ar
kommer matningen omfattas i den mera ingiende stora basramsmaétningen. Den senaste
matningen genomfordes 2020 och resultaten publicerades i Hastighetsunders6kning 2020
(publikationsnummer 2020:267). Mellan basramsmatningarna kommer separata
hastighetsmétningar for motorcykel pé statligt vagnat att genomforas, en sidan genom-
fordes senast 2019 och publicerades 2020 (dokumentbeteckning 2020:044).

4. Exempel pa atgarder for nykter trafik 2020

I detta avsnitt ges exempel pa atgarder som olika myndighet och aktor har genomfoért inom
omradet nykter trafik under 2020. Avsnittet ger dock inte en heltickande beskrivning av alla
atgarder som berérda myndigheter och aktérer genomfort under 2020.

Tekniska system

Paket 2.1, Tekniska system, handlar om hur man med hjéalp av modern teknik kan hindra
forare fran att kora paverkade av alkohol och/eller narkotika. Atgéirderna handlar bide om
béttre verktyg for att kontrollera forekomst av narkotika och atgirder for att 6ka nyttjandet
av automatiserade nykterhetskontroller.

MHEF har fortsatt arbeta med fragan om behovet av verktyg for kontroller av narkotika-
péaverkade forare i form av screeningsinstrument. I SIS tekniska kommitté 609, dir MHF
har ordférandeskapet, dr standardiseringsarbetet for “Snabbtester fér droganalyser” i
slutfas. En teknisk standard for snabbtester i saliv samt ett vigledningsdokument beriknas
bli klart under 2021. MHF har genom referensgruppsmedverkan bidragit till utredningen
“Effektivare kontroller av yrkestrafik pa vag” dar forutsattningar for att utfora sallningsprov
ifrdga om narkotika utreds.

Savil MHF som Sveriges Akeriforetag och Trafikverket fortsitter att verka for inforandet av
automatiserade alkoholkontroller. MHF har utvecklat en buss (prototyp) utrustad med
automatisk nykterhetskontroll som de menar kan anvidndas vid till exempel trafikkontroll-
platser. 2020 fanns en plan for rikstdckande turné med bussprototypen for snabba
kontroller av alkohol i trafiken som pandemin satte stopp for.

Trafikverket inforde 2019 en kontrollplats for nykterhetskontroll i Géteborgs Energihamn
och i borjan av 2020 etablerades en testverksamhet i Trelleborgs hamn, nykterhetskontroll-
erna i bagge hamnarna har dock pausats pa grund av pandemin. Arbete pagar for
etableringar i Karlshamn och Kapellskir, men tidplanen har pga. pandemin forskjutits med
cirka 1 ar.

Sveriges Akeriforetag fortsitter att uppmuntra den privata niringen att infora alkohol-
kontroller vid egna in- och utfarter.
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Beteendepaverkande atgarder

Inom paket 2.2, Beteendepaverkande dtgarder, finns flera olika exempel pa atgirder som
direkt eller indirekt motverkar trafikanternas benigenhet att kombinera alkohol och
narkotika med bilk6érning.

En av dtgirderna syftar till att utveckla arbetssittet SMADIT (Samverkan mot alkohol och
droger i trafiken). Folkhdlsomyndigheten ansvarar for den nationella gruppen féor SMADIT,
dir bland annat Polismyndigheten, Trafikverket och SKR ingér9. Gruppen har under aret
bland annat fortsatt fordjupa arbetet med barnperspektivet genom att lyfta rutiner for oros-
anmaélningar (SoL14). Man har d&ven kommunicerat olika sitt att arbeta med SMADIT dar
utgdngspunkten ar att hitta lampliga vagar in till varden for personen ifrdga genom lokala
och regionala samarbeten.

En viktig atgard handlar om genomforandet av alkohol- och narkotikakontroller av forare. I
Polismyndighetens interna styrdokument Polismyndighetens strategi for trafik som metod,
framgar att nykterhet, tillsammans med hastighet, 4r de mest prioriterade omrédena for
polisens arbete inom vagtrafikomradet. Polismyndighetens ambition ar att 6ka sina insatser
inom omradet, vilket ocksa skedde under 2019. I mars 2020 beslutade Polismyndigheten att
inte genomfora rutinmaissiga alkoholutandningsprov, detta for att inte riskera att bidra till
(6kad) smittspridning av covid-19. Alkoholutandningsprov vid misstankt brott har dock
genomforts precis som tidigare.

2020 var startaret for Trafikverkets atgiard som avser dialog och 6verenskommelser med
Polismyndigheten regionalt, for 6kad 6vervakning av alkohol och droger i vagtrafiken.
Under éret har fyra av sex regioner haft dialog och samverkan med polisen inom omradet.
Trafikverkets region Mitt och Nord har uppréttat en gemensam 6verenskommelse och
handlingsplan med polisregion Nord. Region Syd har tecknat en 6verenskommelse om
samverkan inom trafiksikerhetsomridet med polisregion Ost och Syd. Samtliga regioner
planerar for dialog och samverkan 2021.

De krav som STR har pi att alla medlemsforetag ska genomfora alkoholkontroller vid varje
utbildningstillfille har under 2020 tillfalligt tagits bort pga. covid-19. Alkoholkontroller har
aven pausats i Trafikverkets férarprovbilar.

I paketet ingér dven information- och kommunikationsatgirder riktade till trafikanter i syfte
att 6ka nykterheten i vagtrafiken. Under 2020 genomférde MHF ett antal sddana aktiviteter,
bland annat en manifestation f6r nykter trafik pa Sergels torg i samband med den globala
ministerkonferensen och Trafiknykterhetens dag och Ta Paus (trafikinformation vid
rastplatser) i coronaanpassade format.

Forutsattningsskapande atgarder

Paket 2.3, Forutsiattningsskapande dtgirder, redovisar atgirder som pa langre sikt kan
komma att bidra till en nykter vagtrafik.

Som en del av Folkhidlsomyndighetens ansvar for ANDT-arbetet, leder myndigheten den
nationella gruppen for ANDT. Denna myndighetsgrupp har lett till ett gemensamt arbete
och erfarenhetsutbyte mellan myndigheter som annars inte skulle ha kommit till stand.

% De myndigheter som tillsammans med Sveriges kommuner och regioner ingar i SMADIT-
samordningen ar Folkhdlsomyndigheten, Socialstyrelsen, Lansstyrelserna, Polismyndigheten,
Tullverket, Kustbevakningen, Trafikverket, Transportstyreslen och Kriminalvarden.
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MHEF har fortsatt paverkansarbetet for en lagandring som innebér straffansvar vid sa kallad
eftersupning. Det har bland annat skett genom kontakter med ledamoter i trafikutskottet
och med riksdagsledamoter som under &ret limnat in motioner i fragan.

Transportstyrelsen har f6ljt upp de nya foreskrifterna om innehav av kérkort med villkor om
alkolas som tradde ikraft 2018. Det kridvs numera att personer som begatt rattfylleribrott
uppfyller de medicinska kraven innan man fér delta i programmet. I utredningen kunde
man bland annat konstatera att det har blivit svarare for personer med konstaterad
alkoholproblematik att fullf6lja alkoldsprogrammet.

Trafikverket och Polismyndigheten har gemensamt lamnat en ambition som ror inférandet
av trafiksdkerhetskontrollanter med befogenhet att utfora alkoholutandningsprov i trafik.
Frigan utreds som ett deluppdrag inom ramen for regeringens utredning Effektivare
kontroller av yrkestrafik pa vig (Kommittédirektiv 2019:51). Utredaren ska dar klargéra om
det finns skil att infora ett system med trafiksikerhetskontrollanter, ldimna forslag till en
forandrad lagstiftning for att maéjliggora inforandet av trafiksiakerhetskontrollanter samt
foresla vilken myndighet som ska ansvara for uppgiften. Uppdraget ska redovisas senast den
30 april 2021.

5. Exempel pa atgarder for séaker cykling 2020

I detta avsnitt ges exempel pa atgiarder som olika myndighet och aktor har genomfort inom
omrédet siker cykling under 2020. Avsnittet ger dock inte en heltickande beskrivning av
alla atgarder som berérda myndigheter och aktérer genomfort under 2020.

Infrastruktur — utformning

Paket 3.1, Infrastruktur — utformning, redovisar &tgarder for en siaker utformning for
cyklister.

Goteborgs stad bygger ut cykelnitet kontinuerligt for att det ska bli mer finmaskigt.
Kommunen studerar dven genomforandet av flera av de atta cykelobjekt som finns inom
ramen for Sverigeférhandlingen och med ett planerat genomforande 2019-2027.
Forberedande studier fardigstilldes for tre av de dtta objekten under 2020.

Goteborgs stad har tagit fram utformningsprinciper for bade korsningspunkter och lings
gator for cyklister. Arbetet innebdr en sammanviagning av manga intressen och behover
dessutom vara flexibelt for platsspecifika forutsiattningar. Under 2020 godkandes projektet
Smarta Urbana Trafikzoner inom ramen for geofencingprogrammet. G6teborgs arbetspaket
fokuserar pé 16sningar for att forbattra trafiksdkerheten for cyklister vid byggutfarter.
Goteborgs Stad fortsatter hastighetssikra stadens vagar och planerar att investera 3,2
miljoner kronor under 2020—2021 pa mindre atgarder.

Stockholms stad har under 2020 etablerat aktiva farthinder pa tva platser. Resultatet
kommer att utvirderas.

Stockholms stad bygger om, bygger ut och bygger ihop cykelvignitet kontinuerligt genom
investeringar i utbyggnad av pendlingsstrak och andra sékra cykelvagar, genom
reinvestering av befintliga cykelvagar och satsningar pa drift och underhall. P4 sa satt
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skapas och uppritthélls ett vil fungerade cykelvagnit med god framkomlighet och hog
trafiksdakerhet. Under 2020 har Stockholms stad investerat cirka 170 miljoner kronor i
cykelinfrastruktur. 8 kilometer nya och breddade cykelbanor har fardigstillts, och i ett eget
projekt har 10 korsningar pé olika delar av pendlingsnatet for cykel atgiardats for okad
framkomlighet och trafiksdkerhet for cykel. Stockholms stad har inom ramen for
cykelmiljarden 2019-2022 dven hojt ambitionen vad géller beldggningsatgiarder och annat
underhéll pa cykelinfrastrukturen. Mellan 2020-2022 budgeteras for 20 miljoner kronor
arligen i reinvestering cykel, och 2020 lades ny beldggning pa 20 delstréackor pa cykelnétet.

Stockholms stad fortsitter arbetet med att utveckla produkter och rutiner for avstangning
vid viagarbete med fokus pé cyklisternas framkomlighet och sikerhet. Stockholm deltar
bland annat i arbetet med att ta fram en ny svensk standard for staket och gangbroar som
anvands vid vagarbeten.

NTF fortsitter dialogen med kommuner kring sikra GCM-passager. I arbetet ingar att
sammanfatta flera ars arbete med inventering och dialog for sikra GCM-passager (NTF-
rapport 2020:3 Siakra GCM-passager) och fortsatt spridning av den kunskapen. Trafikverket
har under 2020 atgirdat 42 stycken GCM-passager, vilket ar 24 stycken fler &n drsmalet.
Totalt har Trafikverket under 2019 och 2020 atgédrdat 67 stycken GCM-passager.

Under 2020 beviljade Trafikverket 12 ansokningar stéd inom ramen for stadsmiljéavtalen.
De beviljade ansokningarna har atgarder till en totalkostnad av drygt 2 miljarder kronor och
det beviljade stodet uppgar till ndstan 695 miljoner kronor. Atgirderna stricker sig 6ver
perioden 2020—2025 och nigra motprestationer stricker sig till 2026. Atgirderna r
fordelade pé 6 rena kollektivtrafikitgarder (cirka 367 miljoner kronor), 18 rena cykel-
atgirder (cirka 176 miljoner kronor) och 8 atgirder for bade kollektivtrafik och cykeltrafik
(cirka 150 miljoner kronor). Av de dtgiarder som beviljats stod ar det byggande av cykelvigar
och hastighetssidkrade passager som bedoms ge storst bidrag till 6kad trafiksdkerhet, men
4dven andra &tgirder kan ge positiva trafiksikerhetseffekter. Atgirderna kommer bland
annat att resultera i niastan 30 kilometer ny gang- och cykelvig och cirka 85 hastighets-
sdkrade GCM-passager alternativt planskilda 16sningar. I de 12 beviljade avtalen ingér 100
motprestationer, diar drygt en tredjedel ar andra insatser for kollektivtrafik, cykeltrafik och
géng an de stod soks for. Dessa motprestationer ska resultera i cirka 12 kilometer ging- och
cykelvig och cirka 40 hastighetssikrade GCM-passager.

Under 2020 har Trafikverket tagit fram ett forslag till ett tryggt och sikert GCM-system
bestdende av tre komponenter; trygg och siker infrastruktur, sikra fordon samt trygg och
siaker anviandning. Som en del av detta har Trafikverket foreslagit ett "Moderniserat
regelverk for ett tryggt och sikert GCM-system” med forslag till ny regelgivning som ror alla
tre komponenter. Trafikverket har dven sett 6ver trafiksdkerhetskrav inom VGU och vid
upphandling av nya driftentreprenader (Standardbeskrivning Vig, SBV).

Infrastruktur — drift och underhall

Paket 3.2, Infrastruktur — drift och underhall, omfattar underhéllsatgarder for en sdkrare
cykling utmed kommunala och statliga vigar och cykelvigar.

Goteborgs stads cykelbanor inventeras varannan manad av de entreprenorer som
upphandlats inom funktionsentreprenader. Trafikkontoret cyklar tillsammans med
entreprendren och inventerar en gang om &ret. Frdn och med 2019 siarredovisas satsningar
pa géng- och cykelbanor inom stadens beldggningsprogram. Den riktade satsningen ar
sdkerstilld for 2020 och 2021.
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Inom Stockholms stad var sopsaltning fram till och med september 2019 ett eget projekt,
Cykeljouren. Frén och med vintern 2019/2020 ingér sopsaltning som en del i de ordinarie
kontrakten for vintervaghéallning. Under 2020 har sju nya kontraktsomraden for vintervag-
héllning startats upp. Det innebér att sopsaltning nu ingér i nio av tretton ordinarie kontrakt
for vintervaghallning. Med de nya kontrakten fér driftingenjorerna mojlighet att arbeta med
hérdare krav och kontroller mot utférarna. Sopsaltning anvinds i stadens samtliga stads-
delar och totalt 21 mil sopsaltas for cyklister. Av de 21 milen ar 7 mil utpekade som
prioriterade cykelbanor. De prioriterade cykelbanorna gar langs trafikleder och har eget
kontrakt med bland annat kortare insatstider dn f6r de 14 milen sopsaltade strék som ingér i
de ordinarie kontrakten for vintervighéallning. For vintern 2020-2021 testar Stockholms
stad att sopsalta ytterligare cirka 1 mil gdng- och cykelbana i innerstaden med planen att
striackorna ska ingé i den ordinarie sopsaltningen.

Under 2020 har NTF fortsatt med observationsstudier av kommuners vinterviaghéllning
(NTF-rapport 2019:8 Kvalitet avseende underhéll av ging- och cykelviagar). En slutsats ar
att vintervaghéllningen fungerar ganska bra utifran de standardkrav som finns, ddremot
brister ofta utformningen och kunskapen om utformningen av gang- och cykelbanor. NTF
sprider fortsatt kunskap kring detta till kommuner.

Trafikverkets dtgird om Gversyn av standardkrav och uppfoljning av barmarksunderhéll och
vintervaghallning inom statligt vignat med sarskilt fokus pa gaende, cyklister och motor-
cyklister innebar 2019 en skiarpning av upphandlingskrav fér barmarksunderhall och vinter-
vaghallning ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Under 2020 har Trafikverket analyserat
enkéten som ligger till grund for indikatorn for kommunalt underhall pA GCM-vignitet.
Syftet med analysen var att gora en bedomning om hur Trafikverket star sig i forhallande till
kommuner utifrdn de krav Trafikverket stiller pa den statliga delen av GCM-vignatet. Den
kravniva som bedomdes var Trafikverkets krav for prioriterade cykelvigar avseende
omraden med kontraktstart 1 september 2020. Resultatet visade att Trafikverket bed6ms
hamna pa nivan "God kvalitet” tillsammans med 10 av 55 svarande kommuner fran
kommunenkaten 2020. Trafikverkets styrka var standardkraven pé vintervaghallningen och
utvecklingspotential fanns frimst inom omrédet kvalitetssikring av stidllda standardkrav.

Beteendepaverkande atgarder

Paket 3.3, Beteendepaverkande atgiarder, omfattar atgarder som indirekt eller direkt
paverkar cyklisters beteenden fran trafiksikerhetssynpunkt. Det kan bade handla om att
motverka riskfyllda beteenden i trafiken och att stédja goda val, sdsom att anvinda en bra
cykelhjalm eller en cykel med ritt utrustning.

Folksam genomforde under viren 2020 ett konsumenttest av cykelhjalmar for vuxna, aret
innan genomfordes tester av cykelhjalmar for bade barn och vuxna. Utvecklingen gar framéat
och hjdlmar visar generellt allt battre resultat dar allt fler cykelhjalmar forses med skydd
mot rotationsvald.

Under 2020 har Goéteborgs stad arbetat med att ta fram underlag f6r en ny version av appen
“Cykelstaden”. Forhoppningen ar att denna ska kunna publiceras under borjan av 2021.
Mojlighet kommer dé att finnas for anvindare av appen att fa pushnotiser om bland annat
trafikstorningar och felanmaélningar for en vald stricka eller omrade. Stockholms stad har
under 2020 fortsatt sitt beteendepaverkande arbete inom skolorna fast med farre skolor och
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mer digitalt. Arbetet syftar till att 6ka medvetenhet och acceptans for alternativa fardsatt
och att inspirera till att g& och cykla till skolan.

NTF har genomfort aktiviteter riktade till studenter och for dialog med handeln kring sidker
cykling och cykelhjalm. Dialogen med handeln har lett till en certifiering av cykelhandeln.
NTF genomfor ett kommunikationsprojekt for 6kad cykelhjdlmsanvandning fran hésten
2019 med insatser 2020 och 2021.

Trafikverket har tom. 2020 finansierat ett forskningsprojekt hos VTI som syftat till 6kad
anvandning av cykelhjdlm vid lokala pendlingsresor med cykel. Projektet avslutades under
2020 (VTI rapport 1057).

Forutsattningsskapande atgarder

Paket 3.4, Forutsattningsskapande atgéarder, redovisar dtgiarder som pa langre sikt kan
komma att bidra till en mer séker cykling.

SAFER genomfor flera forskningsaktiviteter for siker cykling och omstallning till ett mer
aktivt resande. Studierna omfattar bland annat cyklisters beteenden och olika typer av
“intelligenta” system for att 6ka sikerheten for cyklister. Dessutom bedrivs forskning kring
nya typer av fordon for personlig mobilitet, som till exempel elsparkcyklar, och hur dessa
paverkar trafiksikerheten och kan bidra till ett mer hallbart trafiksystem. Interaktion mellan
cyklister och andra trafikanter ar ett annat viktigt omrade, liksom hur cyklister kan goras
mer synliga och skyddas, till exempel genom sin kladsel. SAFER har nyligen avslutat ett
stort Europeiskt forskningsprojekt om nudging, vilket visade p& en mycket stor potential att
paverka cyklister till ett sdkrare beteende. Det finns dock utrymme for fler aktiviteter och
projekt, men en utmaning inom cykelomradet ar att det &r ett begriansat antal aktorer i
Sverige som designar och tillverkar cyklar. Malsattningen ar ocksa att kunna ge evidens-
baserad input till lagstiftning och andra rekommendationer.

SKR har under 2019 fatt ett projekt beviljat fran Trafikverkets forskningsprogram som ror
en revidering av metoden for kommunal trafiksdkerhetsrevision. Den reviderade metoden
ska ha fokus pa oskyddade trafikanters sakerhet. Projektet delas in i tvé delar, en forstudie-
fas och en fortsattningsfas. Projektet skulle ha genomforts under 2020 men blev pausat till
fordel av andra projekt. Projektet har skjutits fram till att genomféras 2021 istéallet. Vidare
har SKR tagit fram en omarbetad version av skrifterna Arbete pa vig och Ledning for
gravning, kallad Gatuarbete i titort. En siker miljo vid vagarbeten ar viktig bade for dem
som arbetar pa viagen och for trafikanterna, sarskilt oskyddade trafikanter. Tanken &r att
skriften ska belysa det ansvar som &avilar bade kommunen och byggherren vid arbete pa vag.
Under ett foredrag pé Trafik- och gatudagarna 2019 spreds information om handboken.
Under 2020 har SKR deltagit i arbetet med Transportstyrelsens regeringsuppdrag om
sdkerhet vid arbete pa vig och omnamnt handboken Gatuarbete i tatort for deltagande
parter. SKR har spridit information om handboken pé olika nitverksméten med
medlemmar och i nyhetsbrev. Forutom att flera av SKRs medlemmar har borjat anvinda
handboken i sitt arbete har ocksé en utbildning inom trafiksdkerhet vid gatuarbeten i tatort
skapats efter att handboken gavs ut.

Stockholms stad involverar barn och unga i utvecklingen av staden. Elever fran Sjoviks-
skolan har varit medskapare i processen att ta fram offentlig konst till gdngtunnel Marievik-
Liljeholmen som invigdes 2020 och sedan dess har 6kat tryggheten och trafiksdkerheten i
tunneln. Stockholms stad har ocksa under 2020 genomfort pilotprojektet Stockholms
Framtidsgator med st6d av KTH och Vinnova. Syftet var bl.a. att anvinda gaturummet till
fler funktioner, att 6ka trafiksdkerheten pa berorda gator och att engagera elever i
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utformningen. De féreslagna l6sningarna for gatornas temporara omdaning kom delvis fram
i den dialog med elever som aktivt deltog i utformningen av framtidsgatorna.

Medborgare kan dven lamna synpunkter via Stockholm stads hemsida och stadens app
“Tyck till”. Trafikkontoret har under 2020 genomfort en stadsgemensam ramavtals-
upphandling av konsulter for att i storre skala kunna genomfora insiktsutbildningar.
Pga. pandemin har daremot inga utbildningar genomforts under 2020.

Stockholms stad har under 2020 tagit fram ett forslag till ny Trafiksdkerhetsplan, arbetet
med den och tillhérande dtgardsplan kommer att fortsatta under 2021. Forslaget satter till
exempel storre fokus pa gdende och cyklisters singelolyckor d4n vad nuvarande
trafiksdakerhetsprogram gor.

VGU 2021 med skirpta krav pd utformning, bland annat fér cykelbanor/GCM-banor, giller
fran 1 januari 2020. Trafikverket kommer att revidera VGU med mindre dndringar varje ar,
dir en storre revidering med externremiss planeras genomforas var 3:e till 4:e ar.

Under 2020 har Trafikverket tillsammans med SKR paborjat arbetet med att ta fram en
reviderad GCM-handbok. En enkdtundersokning riktad till kommuner/regioner med fokus
pa anvindandet av handboken har genomforts. Vidare har en upphandling genomforts for
att fa en utomstaende 6versyn av innehéllet och inspel pa nya perspektiv och referenser som
behover komplettera handboken, uppdraget paborjades av Trivector under december 2020.
Den reviderade GCM-handboken ska enligt tidplan publiceras december 2021.

Aven verksamhet som ingér i Transportstyrelsens ambitioner i paket 4.3 ror omradet Siker
cykling. Under 2019 fick Transportstyrelsen ett regeringsuppdrag att utreda behov av
forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon. I uppdraget ingér bland annat att utreda
behovet av regelandringar for att stadkomma ett trafiksikert anvindande. Uppdraget
slutredovisades mars 2021.

Under 2020 har dialog pa nationell niva fortsatt kring siker cykling. Fragan har bland

annat lyfts i 2020 ars cykelbokslut och genom att forankra forslaget om ett tryggt och sakert
GCM-system med aktorerna inom GNS. Trafikverket har dven lamnat in ett forslag till
Moderniserat regelverk for ett tryggt och sikert GCM-system som underlag till
Transportstyrelsens utredning om eldrivna enpersonsfordon.

Tillsammans med kommunerna Skellefted och Uppsala har Trafikverket genomfort en
innovationsupphandling for att stimulera fler aktorer att samverka for att utveckla smarta
I6sningar for ett aktivt resande. Den syftar till att fa fram innovativa forslag pa I6sningar
som framjar enkelt och sikert resande med gang, cykel och kollektivtrafik i det héllbara
samhillet och till att 6ka kunskapen om innovationsupphandling hos bestillare och
leverantorer. Mélet ar att minst tva aktorer har utvecklat innovativa 16sningar som medfor
att en 6kning av ging, cykel och kollektivirafik kan ske pa ett sdkert sitt. Losningarna ska ha
en barkraftig affirsmodell och vara redo att demonstreras. Innovationsupphandlingen
péaborjades 2019 och landade i fyra tecknade avtal. Under 2020 har konceptutveckling
pagatt, de fyra koncepten kommer att slutredovisas varen 2021.
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6. Exempel pa dvriga atgarder for saker vagtrafik
2020

I detta avsnitt ges exempel pa ovriga atgdrder som olika myndighet och aktor har genomfort
for en siker vagtrafik under 2020. Avsnittet ger inte en heltdckande beskrivning av alla
atgiarder som berorda myndigheter och aktorer genomfort under 2020.

Sakra fordon och transporter

Paket 4.1, Sikra fordon och transporter, omfattar atgarder som handlar om krav och
efterfragan pa sikra fordon och vigtransporter.

Séakra fordon ar av stor betydelse for utfallet av omkomna och allvarligt skadade i vag-
trafiken. Aven om malet for indikatorn ”Andel trafikarbete med hogsta Euro NCAP-klass”
utvecklas i linje med nédvandig utveckling, ar det ett fortsatt viktigt omrade.

Folksam fortsatter att studera utvecklingen av fordonsikerhet och effektiviteten pa
sidkerhetssystem i syfte att paverka fordonsindustrin. I juni 2019 publicerades en studie
baserad pé verkliga olyckor 6ver bilars sikerhetsutveckling och hur vil Euro NCAPs
krocktester speglar utfallet i verkliga olyckor. Studien visade bade pa en tydligt 6kad krock-
sikerhet i nya bilar och att Euro NCAPs krocktester speglar risk for dod eller invaliditet i
verkliga olyckor. Under 2020 publicerades en uppféljande studie 6ver bilars krocksidkerhets-
utveckling for olika kon och aldersgrupper. Det framgick att dldre har en betydligt hogre risk
for dod och svér skada och kvinnor visade framfor allt en hogre risk att fi en skada som
leder till invaliditet. Genom rapporten "Hur siker ar bilen?” som Folksam &terkommande
tar fram, senaste versionen publicerad i september 2019, kan ocksa konsumenter ges
vagledning vid kop av ny bil. En ny rapport kommer att publiceras under hésten 2021.

Sdkra transporter kan bland annat &stadkommas genom att det stills hoga krav pé trafik-
sikerhet vid egna och upphandlade vigtransporter. Stockholms stad, Sveriges Akeriforetag
och Trafikverket arbetar aktivt med detta. Ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete enligt ISO
39001 Ar ett sitt att verka for hog trafiksikerhet, nigot som bade Sveriges Akeriforetag och
Trafikverket arbetar med. Trafikverket har under 2020 tillsammans med en grupp stora
transportkopare inom Hallbara hastigheter, tagit fram ett arbetsmaterial med tre stegvisa
kravformuleringar for hastighetsefterlevnad och uppf6ljningsformer for dess efterlevnad.
Organisationens forutsattningar utgor grunden for definitiva formuleringar. Arbetet har
fortsatt for att identifiera mojligheter, effekter och konsekvenser av att implementera nya
kravformuleringar inom Trafikverkets entreprenadupphandlingar. Arbetet foljer under
2020 i stora drag genomférandeplanen med mal om implementering av krav pé egen-
kontroll av hastighetsefterlevnad vid entreprenadupphandlingar i Trafikverket, under 2021.
Under 2020 togs beslut om att inféra kravtext for alkolas i Trafikverkets upphandlings-
dokument, att sikerstilla uppfoljning av installation kvarstar och kommer att hanteras
under varen 2021.

Verksamhet som técks in av Transportstyrelsens ambitioner i paket 4.3 och som har baring
pa paket 4.1 Sdkra fordon och transporter, handlar till exempel om att Transportstyrelsen
fortsitter forbattra riskvarderingar vid tillsyn mot yrkestrafikomradet (bl. a kor- och vilo-
tider) for att battre hitta de som fuskar mest och grovst bland végtransportleverantorer.
Tillsammans med Polismyndigheten fortsatter arbetet med en ny tillsynsstrategi riktad till
yrkestrafik pa vig for att battre hitta de som dterkommande gor allvarliga 6vertradelser.

Transportstyrelsen har redovisat regeringsuppdraget om att utreda omfattningen av olyckor
med korta dragbilar med pahéangsvagn och foresla sikerhetsh6jande atgiarder riktat mot
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dessa fordon. Resultaten fran utredningen visar bland annat att det 4r storst problem med
stabilitet och framkomlighet och de risker som ddrmed uppstar vid vintervaglag. For att
forbattra forutsattningarna for forarna att kunna hantera vinterviglaget ar en av de
viktigaste atgirderna att sikerstélla att fordonen har tillrackligt med tryck pé drivande axel.

Suicidprevention

Paket 4.2, Suicidprevention, beskriver dtgirder som vidtas for att motverka suicid i vag-
trafiken.

Ungefir var tionde dodsfall i viigtrafiken beror pa suicid. Atgirder som syftar till att minska
skador inom végtrafiken ar sannolikt effektiva dven for att forhindra sjilvmordshandlingar.
Hit hor bland annat mittseparering, rensning av fasta objekt i vagarnas sidoomréden och
atgirder for att forhindra suicid vid héga broar.

Inom ramen for det nationella trafiksikerhetsarbetet har Trafikverket antagit ett nytt mal
om att antalet suicid inom végtrafikomradet, inklusive hopp fran bro, ska minska mellan
dren 2020 och 2030. Mélet kommer att f6ljas upp med samma systematik som regeringens
etappmal avseende dodsfall till f61jd av olyckor inom vagtrafiken.

Trafikverket har paborjat bearbetning av Riattsmedicinalverkets prelimindra samman-
stéllning fram till och med &r 2019 6ver suicid genom hopp fran broar som intriffat samt
platsbestimning. Broar som bedéms lampliga for suicidpreventiva &tgiarder identifieras.
Kartmaterial med motorvagar och 2+1 vigar i tatort och tatortsniara omraden samt
viadukter 6ver dessa vagar har producerats, och det samlade materialet ska ligga till grund
for ett systematiskt arbete for att forse broar med hoppskydd och sitta upp stiangsel lings
tatortsnara vagar i suicidpreventivt syfte. I Nationell Plan 2018-2029 har medel avsatts for
suicidprevention pa vagar och broar och fran 1/1 2020 finns VGU uppdaterat med en egen
rubrik och text om suicidprevention.

Under hosten 2020 genomforde Trafikverket i samarbete med Nationellt Centrum for
Suicidforskning och Prevention, NASP, en forstudie om suicid i transportsystemet. For-
studiens resultat ledde ett treédrigt fordjupningsprojekt som finansieras av Trafikverket.
Projektet har paborjats och avser bl.a. att fordjupa kunskapen inom 1) Suicid vid broar, 2)
Suicid och personer i suicidal kris pa jarnvéagar och broar och 3) Suicid inom vagtrafiken.

Folkhilsomyndigheten har regeringens uppdrag att samordna det nationella suicid-
preventiva arbetet. Fran och med ar 2020 ingar samordningsansvaret i Folkhdlsomyndig-
hetens instruktion. Ett flertal myndigheter och aktorer har dock uppdrag och verksamheter
som bidrar till det suicidférebyggande arbetet, dar alla ansvarar for sitt verksamhetsomréde
och sina initiativ.

Forutsattningsskapande atgarder

Inom paket 4.3 finns olika typer av forutsiattningsskapande atgiarder som inte direkt kan
placeras inom nigot av de 6vriga paketen. Atgirderna Ar dirfor relativt olika till sitt
innehall.
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Under 2019 har Folksam genomfort en studie med syfte att utviardera vilka av de allvarliga
skadorna som mest paverkar hélsa och livskvalitet. Genom en enkitstudie har de studerat
den sjilvskattade halsostatusen och livskvaliteten hos personer som for mer én &tta ar
sedan, rakat ut for en trafikolycka och &dragit sig en medicinsk invaliditet/allvarlig skada.
Arbetet publicerades i en vetenskaplig tidskrift under 2020 och visade att 85% av de som
fatt en invaliditet efter en trafikolycka hade tydligt padverkad livskvalitet och hélsa langt efter
olyckstillfallet.

Goteborgs stad avser att ta fram en ny trafiksdkerhetsplan som ldgger grunden for ett
systematiskt arbete och har under 2020 genomfort en kommunal trafiksdakerhetsrevision
enligt SKR:s metod. I det utgdende programmet finns flera strategier som fokuserar pa
oskyddade trafikanters sikerhet. Atgirderna for hastighetssiikring beaktas i hela kedjan fran
tidiga utformningsfrégor i detaljplaner och ombyggnadsprojekt till fairdig anldggning. Under
byggtid ska fotgdngares och cyklisters framkomlighet och trafiksékerhet prioriteras.

Trafikverket ska i sin dialog med kommuner och regioner lyfta fram trafikstrategier och
trafikstrategiskt arbete. Det ar beslutat att Trafikverket ska erbjuda kommunerna stod i
framtagandet av trafikstrategier. Det interna arbetet med att utveckla och fortydliga hur
Trafikverket konkret ska arbeta med detta har under 2020 fortsatt, exempelvis genom
framtagandet av Rapport Vigledning for regional trafikstrategi — en forstudie.

Det finns ett behov inom bade stat och kommun, av 6kad kunskap inom végtrafiksikerhets-
omradet. En del av Trafikverkets uppdrag att leda samverkan av trafiksikerhetsarbetet inom
vagtrafiken handlar om att sprida kunskap om Nollvisionen. Under 2020 har en digital
utbildning om trafiksdkerhet och Trafikverkets langsiktiga mal tagits fram, som dven kan
anviandas externt. Under 2020 har dven interna kunskapswebbinarier genomforts som beror
dmnena; en sdker vigtrafik — en del av ett hallbart samhille, grundlidggande principer kring
krockvald, suicidprevention i trafikplanering och trafiksikerhetsklassning av vagar.

Kunskap om Nollvisionen sprids dven vid konferenser/seminarier dar Trafikverket deltar
och som Trafikverket arrangerar (Resultatkonferensen).

Trafikverkets regioner har under 2020 genomfort aktiviteter for att 6ka kunskapen om
trafiksdkerhet séval internt som externt. Exempel pa aktiviteter ar olika typer av kunskaps-
hojande insatser sisom seminarier/webbinarier riktade internt, till poliser, till lansplane-
upprittande regioner och till kommuner samt bildandet av interna trafiksdkerhetsgrupper
och planering for regionala trafiksdkerhetskonferenser.

Transportstyrelsen genomfor tillsynsinsatser som syftar till att stoppa illegal forarutbild-
ningsverksamhet genom att effektivare hitta och aterkalla tillstdnd for foretag som
rapporterat genomférda utbildningar som elever inte gatt. Operativa tillsynsinsatser genom-
fors inom yrkestrafiken ddr man bland annat kontrollerar fordon, forare och regel-
efterlevnad av kor- och vilotider i samverkan med bland annat Polismyndigheten och
Trafikverket.

Transportstyrelsen har under 2020 redovisat ett regeringsuppdrag om att foresla atgéarder
mot fusk vid férarprov och illegal trafikskoleverksamhet. Fusk vid férarprov kan leda till att
en person tilldelas en behorighet utan att ha erforderliga kunskaper och fardigheter, vilket
kan péverka trafiksdkerheten negativt.

Transportstyrelsen har under 2020 redovisat ett regeringsuppdrag om att utreda sikerhets-
hojande atgarder for gasdrivna bussar. Det har bedomts finnas behov av att 6ka gasbussars
sdkerhet och minska risken for olyckor med allvarliga konsekvenser. Foreslagna &tgiarder
ska f6ljas upp och redovisas till regeringen i december 2021.
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Transportstyrelsen har dven redovisat ett regeringsuppdrag om att utreda siakerheten for
personal som utfor arbete inom eller i anslutning till vigomradet. I utredningen har ingatt
att analysera mdjliga atgirder for att forbattra saval trafiksikerheten som arbetsmiljon vid
planerade viagarbeten och vid oférutsedda handelser i vagtrafiken sdsom bargning, arbete
med fordonsservice samt trafikolyckor och att vid behov ldmna foérfattningsférslag. Genom-
géngen av befintliga regelverk visar att personer som arbetar pa och vid vig har manga
regler att forhélla sig till. Olika aktorer ska forhalla sig till bland annat trafikregler, olika
bemyndiganden, bestimmelser gillande utmarkning och arbetsmiljoregler. Det ar tydligt att
ett stort ansvar vilar pa viaghallaren for att skapa en sidker arbetsplats i samband med att
arbeten utfors. Mgjligheterna for andra dn vaghallaren att pd egen hand vidta olika former
av atgarder ar begransade och ska enligt Transportstyrelsens tolkning ses som nodétgarder.

7. Avslutande diskussion

Coronapandemin

Ar 2020 har p4 manga sitt paverkas av den pandemi som med kraft slog till under bérjan av
aret. En analys av hur pandemin péaverkat utfallet av antalet omkomna och allvarligt
skadade i vagtrafikolyckor kommer att goras inom ramen for arbetet med 2020 ars analys av
trafiksdkerhetsutvecklingen. Under 2020 omkom 190 personer i trafikolyckor enligt
preliminér statistik, pd de svenska viagarna, vilket ar 31 farre 4n under 2019. Det innebér
ocksa att etappmalet for 2020 uppnas. Tydligt ar dock att trafikarbetet for latta fordon har
minskat vilket formodligen ocks3 paverkat utfallet av omkomna. Aven trafikarbetet med den
tunga trafiken ser ut att ha minskat, dock inte i lika stor omfattning som 6vrig motor-
fordonstrafik. Nationella data kring cykel- och gangtrafiken saknas vilket innebér att vi inte
vet i vilken omfattning resandet med cykel och till fots forandrats.

Pandemin har paverkat ett flertal av de ambitioner som finns i aktionsplanen bade genom
att insatser helt stillts in men dven genom att genomforandet senareldggs. Polisen beslutade
till exempel under 2020 att inte genomfora rutinmassiga alkoholutandningsprov. Aven
diverse utbildningar och informationsinsatser som var planerade att genomféras har stillts
in eller stéllts om till att istéllet genomforas digitalt. Omstéllningen till digitala utbildningar
och méten har dock, menar till exempel SAFER, fungerat vl och vittnar om ett 6kat antal
deltagare pé seminarier och workshops vilket har gjort att kunskapsspridningen sannolikt
okat. Aven Trafikverket har under aret genomfort ett flertal digitala webbinarier som
bidragit till att tillgdngliggora informationen for fler &n vad som varit mojligt vid fysiska
traffar.

Atgéarder inom prioriterade insatsomraden

Aktionsplanen lyfter tre prioriterade insatsomraden; ratt hastighet, nykter trafik och siaker
cykling. Utpekandet av de prioriterade insatsomradena har varit ett bra stod for att satta
fokus pé de viktigaste fragorna i dialogen och uppfoljningen av varje aktors arbete.

Aktionsplanen innehéller ménga viktiga initiativ for att uppna ritt hastighet pa savil
kommunala gator som statliga vagar. Initiativen syftar dels specifikt till att paverka
transportkopare och —utforare som genom kravstillande och uppf6ljning kan bidra till en
siker vagtrafik, dels till att anpassa och investera i en sdker infrastruktur genom till exempel
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hastighetssankningar och hastighetsddmpande atgiarder. Under 2020 har ca 120 mil statlig
vag fatt sinkta hastighetsgrinser. Ménga av sankningarna 6verklagades men avslogs av
regeringen. Fortfarande har dock inte regeringen tagit stillning till forslaget om 40 km/tim
som ny generell tatortshastighet, vilket paverkar bl. a G6teborgs stads inférande av nya
hastighetsgrinser. Trafikverket har i 2019 och 2020 ars aterrapporteringar till regeringen
patalat vikten av att beslut fattas om att infora 40 km/tim som bashastighet i tatort.

Aven andra initiativ for att med hjilp av tekniska I6sningar 6ka hastighetsefterlevnaden,
som till exempel geofencing och ATK pégér. De fortsatta problemen med elnitsframdrag-
ning till beslutade platser for ATK-enheterna paverkar dock antalet kameror som kan
driftsittas.

Det ar positivt att polisens manuella hastighetsovervakning 6kade under 2020.
Transportstyrelsen ser ocksé en tydlig 6kning av antalet rapporterade hastighets-
overtradelser under aret vilket lett till att Transportstyrelsen gjort fler korkortsingripanden
under 2020 an under 2019.

Atgirder for nykter trafik innehaller framfor allt dtgéirder som syftar till att minska alkohol-
forekomst i trafiken. Atgirder for att minska forekomsten av narkotika bland forare ar
betydligt farre och behéver hanteras pé ett tydligare sétt i kommande aktionsplan. Insatser
inom omradet nykter trafik dr sannolikt de som mest paverkats av pandemin da flera av
dessa insatser, som till exempel nykterhetskontroller av polis och vid trafikskolor, samt i
hamnar, innebér en 6kad risk for smittspridning.

For att uppna en sdker cykling kravs bland annat fortsatta investeringar i en saker infra-
struktur for cykel och 6kade satsningar pa bra och effektivt underhall av cykelvigar. Detta ar
néagot som fortsatt sker, inte minst pa det kommunala vignitet. Samtliga ambitioner som
ror utformning, paket 3.1, pagar enligt plan. Ett viktigt arbete som ticker in sévil trygg och
saker infrastruktur, sikra fordon och siker anvandning har genomforts av Trafikverket
under 2020 genom framtagandet av forslaget om ett tryggt och sikert GCM-system.
Forslaget inkluderar aven forslag till ett moderniserat regelverk for gdende, cyklister och
mopedister.

Nyttan med Aktionsplan for séker vagtrafik och kommande arbete med
ny aktionsplan

Infor 2019 ars uppfoljning stimdes nyttan med aktionsplanen av pé enskilda moten med de
14 myndigheter och aktorer som bidragit till aktionsplanen. Det allménna intrycket som
aven ar gillande vid denna uppf6ljning, ar att reaktionerna pa arbetet och dess resultat
genomgaende var positiva. Uppfattningen om sjilva processen med framtagandet av forsta
aktionsplanen ar att den i allt visentligt varit positiv. Arbetet bidrog till ett 6kat internt
fokus pé de viktigaste trafiksdkerhetsfragorna hos ett flertal aktorer och processen synlig-
gjorde hur olika delar av verksamheten hos olika aktorer bidrar till en sdker vagtrafik. Att
kunna diskutera och fa feedback pa olika idéer i samband med framtagandet av planen har
setts som en styrka. Att aktorerna synliggor for varandra vad man vill bidra med ger en 6kad
forstaelse for varje aktors del i helheten och energi att gora mer. Det bidrar ocksa till att nya
samverkansomraden kan identifieras. Nagra aktorer har konstaterat att vissa av de egna
ambitionerna hade kunnat vara mer avgransade och konkreta. Flera aktorer har pekat pa att
uppfoljningen av atgiarderna har bidragit till en 6kad konkretisering och ett 6kat fokus pa
genomforandet av de atgiarder som beskrivs i aktionsplanen.

Inom GNS har diskussioner om att ta fram en ny version av aktionsplanen fortsatt och
under 2020 fattades beslut om att en ny generation av aktionsplan f6r perioden 2022-2025,
ska tas fram. Arbetet kommer att paborjas varen 2021 for att ha en fardigstalld aktionsplan
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till april 2022. Det innebar en nagot langre process dn vad som var mgjligt vid framtagandet
av nuvarande aktionsplan, detta for att skapa battre forutsiattningar for att ta fram nya
ambitioner som inte redan ar planerade eller pagér. Till arbetet med den nya aktionsplanen
kommer dven en rad nya aktorer bjudas in att delta for att synliggora bredden av trafik-
sdkerhetsatgarder inom végtrafiken pé nationell, regional och lokal niva. En sak man i det
kommande arbetet bor fundera 6ver ar hur andra aktorer, bland annat andra kommuner,
kan dra nytta av arbetet och de atgarder som beskrivs i aktionsplanen.

Under viren 2021 kommer nya indikatorer for en séker végtrafik att beslutas. Dessa
kommer att vara vigledande for vilka aktorer som bjuds in och for innehéllet i Aktionsplan
for siker vagtrafik 2022-2025.
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