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Atgirder - ratt hastighet

Infrastruktur och hastighetsgranser

Statliga myndigheter

1. Trafikverket fortsatter med utbyggnaden
av motesseparerade vagar inom nationella
stamvégnétet och pa det regionala vagnétet,
genom samfinansiering.

2. Trafikverket fortsatter att genomféra
trimningsatgarder i form av riktade trafik-
sakerhetsatgarder inom det nationella
stamvégnétet, bland annat réckesatgarder,
sidoomradesatgarder, mittraffling och
korsningsatgarder.

3. Trafikverket fortsatter att anpassa hastig-
hetsgranserna till vagarnas utformning pa

det statliga vagnatet, bland annat genom att
sanka hastigheten fran 90/100 till 80 km/tim
pa stréckor som saknar motesseparering.

4, Trafikverket genomfor fortsatta dialoger
med bland annat regionala planuppréttare
om behovet av métesseparering och fortsatt
anpassning av hastighetsgranser till vagarnas
utformning.

Kommuner och regioner’

5. Goteborgs stad bygger forhojda gang-
och cykelpassager och genomfér hastighets-
dampande atgarder.

6. Goteborgs stad utfor hastighetsdampande
och kvalitetsh6jande atgarder pa gator med
busstrafik.

7. Goteborgs stad tar fram en ny riktlinje for
anpassade hastighetsgranser med utgangs-
punkt i Rdtt fart i staden.

8. Malmé stad genomfor hastighets-
dampande atgérder vid 6vergangsstallen
och cykeldverfarter pa huvudgatunatet
och pa skolvagar. 10-12 platser per ar.

9. Malmé stad ser Gver de stora och mest
olycksdrabbade cirkulationsplatserna,

framst langs Inre Ringvagen, och eventuella
atgarder genomfdrs, som att snava till dem
eller andra vagmarkeringar (reglering).
Ungefér en per ar.

10. Malmé stad képer in och placerar digitala
hastighetsskyltar pa huvudgatunéatet utifran
de kriterier som tagits fram under 2021. Cirka
15 nya per ar.

11. Stockholms stad genomfér en hastighets-
oversyn och infér 30, 40, 60 och 80 km/tim
pa stadens huvudvégnat fram till ar 2027.

12. Stockholms stad planerar att genom-
fora hastighetsdéampande och hastighets-
reducerande atgérder pa prioriterade platser
for cirka 250 mnkr inom perioden, vilket

till stor del sker i samband med férandrade
hastighetsgranser. Genomférandet av
atgarder kommer att paga till 2027.

13. Stockholms stad kommer att testa och
utveckla nya och befintliga farthinder och
andra trafiksakerhetsatgarder.

14. Uppsala kommun vidmakthaller den
genomfdrda hastighetséversynen enligt Ratt
fart i staden fran 2018 i nybyggnationer.

15. Uppsala kommun arbetar kontinuerligt
med olika typer av trafiksakerhetshojande
och trafiklugnande atgéarder.

16. Vastra Gotalandsregionen planerar att
bygga ut det mittseparerade statliga regio-
nala vagnatet for cirka 900 mnkr under
2022-2025.

17. Vastra Gétalandsregionen genomfor
mindre, trafiksékerhetshdjande atgarder for
saker vagtrafik pa statliga regionala vagar,
dér flest allvarliga olyckor sker, for cirka
700 mnkr under 2022-2025. Atgirderna
omfattar bland annat cirkulationsplatser,
kurvratningar och vanstersvangsfalt.

1 Med regioner avses det som tidigare bendmndes landsting



Forts. Atgarder - ratt hastighet

Overvakning och kontroll

Statliga myndigheter

18.* Polismyndigheten avser att 6ka
insatserna inom vagtrafiksakerhetsomradet
med fokus pa hastighetsefterlevnad och
nykterhet.

19. Polismyndigheten kommer fortsatta
att regelmassigt rapportera hastighets-
Overtradelser.

20. Trafikverket planerar fortsatt etablering
av ATK pa minst 30 mil under 2022, 37 mil
under 2023, 50 mil under 2024 och 50 mil
under 2025.

Geofencing

21. Trafikverket for dialog och traffar vid
behov 6verenskommelser med polisen
regionalt i syfte att utveckla, effektivisera och
samordna arbetet f6r att bidra till 6kad trafik-
sakerhet inom det prioriterade insatsomradet
hastighetsefterlevnad.

* Atgarden finns dven med pé det prioriterade
insatsomradet nykter trafik (kapitel 5).

Statliga myndigheter

22. Trafikverket fortsatter att leda en sam-
verkansplattform f6r geofencing. Den ska
fungera som en facilitator dér samhalls-
och naringslivsaktérer kommer samman
for att understddja utveckling av skalbara
tillampningar av geofencing och for att
genomfora test- och demoprojekt.

23. Trafikverket koordinerar arbetet med

att skapa lagesanknuten maskinlasbar
information (geofencing) i EU-projektet
NordicWay 3. Fokus ligger pa att skapa
digitala trafikforeskrifter som gors tillgéngliga
som 6ppen data. Detta skapar exempelvis
battre forutsattningar for trafiksakerhets-
relaterade tjanster och funktioner.

24, Trafikverket ska introducera tillampning-
ar med geofencing i tidiga planeringsskeden,
i atgardsvalsstudier och i dialog med externa

aktorer, for att framja geofencing som ett
verktyg for att skapa ett hallbart och sakert
vagtransportsystem.

Kommuner och regioner

25. Dalatrafiks? ambition &r att tillsammans
med leverantdrerna 6ka antalet platser dar
geofencing anvands for hastighetssékring.

26. Goteborgs stad deltar i projektet
GeoSence, ett europeiskt samarbete om
geofencing inom trafikledning och planering.
Goteborgs del i projektet handlar om att
utveckla kravstallningen i upphandlingar och
understka acceptansen hos férarna.

27. Stockholms stad kommer att férstarka
och utveckla arbetet med geofencing genom
att delta i och genomféra bade administrativa
och fysiska projekt. Under 2022 fortsatter
arbetet med smarta urbana trafikzoner.

28. Uppsala kommun avser att tillsammans
med verksamma elsparkcykelféretag infora
geofencing pa Uppsala stads gang- och
cykelvagnat i syfte att minska risken for
olyckor med elsparkcyklar och att sakerstalla
framkomligheten och tillgéngligheten for
Ovriga trafikanter. Syftet ar aven att identi-
fiera strackor som kraver hastighetsreglering
till max 5 km/tim.

2 Dalatrafik ar Region Dalarnas kollektivtrafikforvaltning och kategoriseras in i

kategorin kommuner och regioner.




Forts. Atgarder - ratt hastighet

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Statliga myndigheter

29. Trafikverket genomfér informations- och
kunskapshojande atgarder till medborgare
och trafikanter for att na en 6kad hastighets-
efterlevnad.

30. Trafikverket bjuder arligen in externa
aktorer till ett kunskapshojande webbinarium
pa temat Rdtt hastighet.

31. Trafikverket avser under 2022 att starta
ett inriktningsprojekt for hallbart resande
med motorcykel. Inriktningen ska dven om-

fatta atgarder fér 6kad hastighetsefterlevnad.

Utredning och forskning

Ideella organisationer

32. Cykelframjandet kommer att driva fragan
om att bashastigheten i svenska tatorter ska
sankas till 30 km/tim. Fragan kommer regel-
bundet att lyftas i opinionsbildningsarbetet

- sarskilt kopplat till att skapa battre férut-
sattningar for att barn ska kunna cykla sékert.

33. MHF kommer att driva opinionsbildning
for 6kad anvandning av ISA i syfte att 6ka
hastighetsefterlevnaden.

34. NTF kommunicerar till férare och deras
foraldrar om saker anvandning av A-traktorer,
med fokus pa baltesanvandning och ratt
hastighet.

35. SMC informerar om hastighetens
betydelse genom fortbildning och kanaler
sasom medlemstidning, webbplats och

sociala medier.

Statliga myndigheter

36. Transportstyrelsen ska pa uppdrag av
regeringen under 2022 se 6ver behovet av
skarpta krav pa sakerheten fér A-traktorer.

37. Transportstyrelsen genomfor en studie
som syftar till att granska effekten av
korkortsvarningar. Under 2022 analyseras
insamlade data och resultatet sprids.

Kommuner och regioner

38. Umea kommun genomfor arligen trafik-
matningar pa huvudvagnat och lokalvignat.
Resultatet ligger till grund for prioriteringar
och genomférande av hastighetsdampande
atgarder.

Forskningscentrum

39. SAFER skapar forutsattningar for forsk-
ning som bidrar till att stédja féraren att halla
en sdker hastighet, till exempel om teknik
som mater forarens tillstand och anpassar
bilens stédsystem till férarens férmaga.




Atgirder - nykter trafik

Nykterhetsstédjande teknik

Statliga myndigheter

40. Trafikverket ska genom sitt deltagande
i Euro NCAP verka for att fordon med forar-
monitorerande system ges extra poang om
de kan detektera misstankt alkoholpaverkan
hos féraren.

41. Transportstyrelsen ansvarar for villkor
om alkolas som krav fér kérkortsinnehav.
Det gor att vissa forare kan fa ett alkolas
installerat istallet for att fa sitt korkort ater-
kallat i samband med rattfylleri.

Kommuner och regioner

42> Goéteborgs stad foljer arligen upp den
regel som beslutades i november 2021 for
milj6- och trafiksékerhetskrav pa stadens
fordon. Regeln innebar krav pa fem stjarnor
i Euro NCAP, ISA och alkolds for alla stadens
fordon (cirka 2 300 personbilar och nagra
hundratal tyngre fordon).

Overvakning och kontroll

43, Stockholms stad stéller krav pa att
alkolas ska finnas i stadens egna fordon och

i fordon som staden upphandlat fér transport
av personer med sérskilda behov.

44, Uppsala kommun avser att forse alla
tjanstefordon med nykterhetsstédjande
system.

45, Uppsala kommun avser att se 6ver
mojligheterna att kunna kravstalla nykterhets-
stodjande teknik i framjandet av nykter trafik
vid upphandling av resor och transporter.

Ideella organisationer

46. MHF verkar for att kommuner och regio-
nala aktérer staller krav pa alkolas eller mot-
svarande stodsystem for framjandet av nykter
trafik vid upphandling av resor och transporter.

* Atgarden finns dven med pa det prioriterade
insatsomradet ledarskap for séker véigtrafik
(kapitel 9).

Statliga myndigheter

47. Polismyndigheten kommer vid varje
kontrollkontakt med férare av motordrivet
fordon att goéra alkoholutandningsprov och
bedéma eventuella symptom pa drog-
paverkan hos foéraren.

48. Polismyndigheten avser att utfora
alkoholutandningsprov pa platser utspridda
i tid och rum, och dérigenom héja den
upplevda upptécktsrisken, for att en allman
preventiv effekt ska uppnas.

49. Polismyndigheten kommer att kombinera

Overvakningsinsatser med informations-
kampanjer for att 6ka effekten av 6ver-
vakningen. Syftet &r att fa férare av motor-
drivna fordon att avsta fran att kdra onyktra
pa grund av risken att ertappas.

50. Polismyndigheten genomfor riktade
kontroller och insatser vid specifika platser
och tider dar det finns 6kad risk for att det
forekommer onyktra forare.

18.* Polismyndigheten avser att ¢ka insat-
serna inom vagtrafiksakerhetsomradet med
fokus pa hastighetsefterlevnad och nykterhet.

51. Trafikverket infor under perioden
kontrollplatser for nykterhetskontroller i
minst tre hamnar.

52. Transportstyrelsen paverkar nykter
trafik genom att stélla krav pa att kdrkorts-
innehavare inte ska ha alkohol- eller drog-
relaterade problem. Om kraven inte uppfylls
aterkallar Transportstyrelsen korkortet.



Forts. Atgarder - nykter trafik

53. Transportstyrelsen ser 6ver, uppdaterar
och fortydligar foreskrifterna om alkohol-
och substansbruk i foreskrifterna om de
medicinska kraven pa korkortsinnehavare
(TSFS: 2010:125). Syftet &r att stotta ldkare
och korkortshandlaggare pa Transport-
styrelsen, i deras bedémningar.

Ideella organisationer

54. MHF &r engagerade i arbetet med
automatiserade nykterhetskontroller for
att underlatta implementeringen av effek-
tiva system for nykterhetskontroller som
ar personaleffektiva och rattssakra.

55. MHF arbetar for battre verktyg for
behoriga myndigheters kontroller av drog-
paverkade forare, i form av snabbdrogtester.
MHF leder SIS arbete med standarder for
testutrustningarna. En standard foér snabb-
tester i saliv beréknas vara klar i juni 2022.

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Branschorganisationer

56. STR:s medlemsféretag utfor alkohol-
kontroller riktat mot kunder vid varje
utbildningstillfalle.

57. Sveriges Akeriforetag fortsatter att verka
for inférandet av automatiserade nykterhets-
kontroller i strategiskt viktiga hamnar f6r
godstransporter och vid Oresundsbron.

58. Sveriges Akeriféretag uppmanar sina
medlemsforetag att ha rutiner for hur de
sakerstaller nykterheten hos sina forare.

* Atgsrden finns dven med pa det prioriterade
insatsomradet rdtt hastighet (kapitel 4).

Statliga myndigheter
59. Trafikverket bjuder arligen in externa

aktorer till ett kunskapshéjande webbinarium
pa temat Nykter trafik.

60. Trafikverket genomfor informations- och
kunskapshojande atgarder till medborgare
och trafikanter, for att nd en minskad andel
alkohol och narkotika i vagtrafiken.

Ideella organisationer

61. MHF avser att genomféra olika
kommunikationsinsatser fér nykter trafik,
bland annat Trafiknykterhetens dag, Ta Paus,
Edwarddagen i anslutning till European
mobility week, utstallningen Uppvaknandet
samt information vid motortraffar och till
unga som gar trafikutbildningar.

62. MHF arbetar med kontinuerlig
konsumentinformation till allménheten
samt upphandlingsstod till myndigheter och
foretag nar det géller alkolas, alkoholmétare
och andra stédsystem som kan férhindra
rattfylleri.

63. SMC fortsatter att samla och sprida
statistik baserat pa dodade och svart skadade
pa tvahjulig motorcykel utifran korkorts-
innehav. SMC:s statistik visar att majoriteten
av de paverkade som dédas pa motorcykel
saknar korkort och att en hog andel kor
olagliga fordon.




Forts. Atgarder - nykter trafik

Samverkan mellan aktorer

Statliga myndigheter

64. Folkhdlsomyndigheten har regeringens
uppdrag att verka f6ér nationell samordning
inom ANDTS-omradet. Att minska skador av
bland annat alkohol och narkotika &r en del
som samordningen ska bidra till.

65. Folkhdlsomyndigheten sammankallar
2-3 ganger per ar berérda myndigheter

som ingar i den nationella samordningen av
SMADIT. Grupperingen arbetar bland annat
med kommunikation om arbetssattet, upp-

foljning och identifiering av utvecklingsbehov.

Utredning och forskning

66. Trafikverket for dialog och traffar vid
behov 6verenskommelser med Polisen
regionalt i syfte att utveckla, effektivisera och
samordna arbetet for att bidra till 6kad trafik-
sakerhet inom det prioriterade insatsomradet
nykter trafik.

67. Polismyndigheten bidrar till att paverka
risken for aterfall i rattfylleribrott genom att
anvanda SMADIT-metoden.

Statliga myndigheter

68.* Trafikverket bidrar genom FOI-projekt
med avslut 2023 till en 6kad kunskap om hur
alkoholpaverkan inverkar pa férmagan att
framfora cykel pa ett sakert satt. Trafikverket
sprider denna kunskap.

Ideella organisationer

69. MHF verkar for en lagstiftning och
rattspraxis som verkar férebyggande for
rattfylleribrott. Det sker genom att stédja
forskning pa omradet via MHF:s trafik-
sakerhetsfond och genom opinionsbildning
i viktiga rattsfragor, till exempel om straff-
ansvar vid sa kallad eftersupning.

70. MHF verkar for att trafiknykterhet far en
Okad prioritet inom folkhéalsoarbetet. MHF
kommer att folja upp forslag inom trafik-
nykterhetsomradet som ldmnats av statliga

myndigheter, regioner och kommuner och
medverka till insatser som kan férebygga
rattfylleri.

Forskningscentrum

71. SAFER summerar resultat och deltar i ny
forskning som utvecklar olika matmetoder for
att analysera forarens tillstand, till exempel
paverkan av alkohol eller narkotika.

* Atgsrden finns dven med pa det prioriterade
insatsomradet sdker cykling (kapitel 6).



Atgirder - siker cykling

Infrastruktur - utformning

Statliga myndigheter

72. Trafikverket fortsatter att prioritera at-
garder for att hastighetssékra GCM-passager.

73.* Trafikverket ser arligen 6ver krav och
rad pa utformning i VGU for att bidra till saval
saker som 6kad gang och cykling.

74. Trafikverket ger via stadsmiljéavtalen
ekonomiskt stod till kommuner och regioner
for cykelatgarder som leder till 6kad och
saker cykling i stader.

75. Trafikverket fortsatter att bygga sakra
gang- och cykelvagar langs det statliga
vagnatet, vilket inkluderar regionalt och
nationellt vagnat.

Kommuner och regioner

76. Goteborgs stad genomfor trafiksdkerhets-
atgarder for cykel samt atgarder for att oka
framkomligheten och tydligheten for cykel.

77. Goteborgs stad bygger pendlingscykel-
banor som ingar i Sverigeférhandlingen.

78. Goteborgs stad bygger ut cykelvagnatet.

79. Goteborgs stad forbattrar barns skolvagar,
och i anslutning till skolor byggs hastighets-
dampande atgarder, och gang- och cykelbanor
kompletteras och férbattras.

80. Stockholms stad planerar fér utbyggnad,
ombyggnad och upprustning av cykelvag-
natet for cirka 500 mnkr under perioden, i
syfte att 6ka sakerheten och framkomlig-
heten for alla cyklister.

81. Umea kommun arbetar fér utékad
separering mellan oskyddade trafikanter
och bilar.

82. Umea kommun arbetar for att 6ka
andelen hastighetssdkrade GC-passager och
Overgangsstallen i huvudvagnatet for GC
dar de korsar huvudvagnatet for bil och/eller
stomstrak for kollektivtrafiken.

83. Umea kommun arbetar fér att 6ka
andelen cykelvagar i huvudvagnéatet som ar
separerade fran biltrafik och fotgdngartrafik.

84.* Umea kommun ska genom séarskilda
klimatinvesteringsmedel atgérda standarden
pa gang- och cykelvagnatet, i syfte hdja
trafiksédkerheten och 6ka andelen cyklister.

85. Uppsala kommun avser att bygga

fler cykeldverfarter intill stora strak, pa
15-20 platser per ar. Platserna valjs ut och
prioriteras utifran cykelmatningarna som
genomfors arligen.

86. Uppsala kommun avser att bygga
cykelboxar i signalreglerade korsningar dar
cykeltrafiken delar utrymme i kérbana med
motorfordonstrafik, dar det anses mojligt
och lampligt.

87.* Uppsala kommun avser att identifiera
lampliga platser for parkering och upp-
stallning av elsparkcyklar. Syftet &r att bland
annat peka ut sa kallade no-go-zoner och
no-parking-zoner for att hoja trafiksakerheten
pa allmanna platser dar manga trafikanter
vistas. Ambitionen &r att bygga 5-10 platser
under 2022-2025 (eller minst 5 platser
senast 2025).

88. Vastra Gotalandsregionen planerar
utbyggnad av GCM-véagar langs med statliga
regionala och kommunala vagar f6r cirka
650 mnkr under 2022-2025.

* Atgérden finns dven med pé det prioriterade
insatsomradet sdker gangtrafik med fokus pa
fallolyckor (kapitel 7).



Forts. Atgirder - siker cykling

Infrastruktur - drift och underhall

Statliga myndigheter

89.* Trafikverket ser arligen 6ver standard-
krav och uppféljning av barmarksunderhall
och vintervaghallning inom statligt végnat,
med séarskilt fokus pa oskyddade trafikanter.

Kommuner och regioner

90.* Géteborgs stad genomfor arligen var-
stadning av gang- och cykelbanor, samordnat
mellan berérda forvaltningar i staden.

91.* Goteborgs stad tar fram digitala system
for uppféljning och prioritering av vinter-
vaghallning samt kommunikation med
allmanheten.

92. Goteborgs stad genomfor storre under-
hallsarbeten pa cykelbanor for att sékerstalla
ldngre, sammanhallna strackor i pendlings-
cykelnatet, med fokus pa framkomlighet,
sakerhet och komfort for cyklisterna.

93. Malmé stad prioriterar och atgardar
arligen ett femtiotal platser med malade
cykelsymboler for 6kad tydlighet oskyddade
trafikanter emellan.

94.* Malmo stad arbetar med framtagande
av férédndrade typritningar och beskrivningar,
med malet att minska spridningen av grus,
makadam och singel fran planteringsytor till
vag- och gangytor. Malmo stad arbetar dven
med framtagande av féréandrade driftsatt
tillsammans med entreprendrer, for att ytter-
ligare forbattra grusade ytors funktion, som
ytjdamnhet och vattenavrinning.

95.* Stockholms stad kommer genom
Cykeljouren arbeta for 6kad framkomlighet
och sékerhet pa stadens cykelbanor. Cykel-
jouren atgardar, kontrollerar och inventerar
cykelbanor och intilliggande gangbanor.

96. Stockholms stad kommer sopsalta
22 mil cykelbana, med ambitionen att under
perioden successivt uttka strackan.

97.* Stockholms stad kommer, utifran fast-
stallda rutiner, genomfora kontroller av entre-
prendrer for barmarks- och vintervaghallning.
Kontrollerna omfattar saval pakallade (gérs
vid indikation) som systematiska (I6pande
verksamhet) kontroller.

98.* Stockholms stad kommer att avsatta
medel for reinvesteringsatgérder pa bade
gangbanor och cykelbanor. Under 2022 av-
satts 15 mnkr for gangbanor och 20-25 mnkr
for cykelbanor. Merparten av de avsatta
medlen kommer att anvéndas till belagg-
ningsatgarder.

99.* Umea kommun arbetar for att ka den
andel av befolkningen i Umea tatort som
nar huvudvagnatet for gang och cykel inom
200 meter. Huvudvagnatet har en hogre
driftstandard &n det 6vriga GC-nétet.

100. Uppsala kommun avser att fortsatta
arbetet med siktatgarder pa gang- och
cykelbanor i syfte att 6ka trafiksékerheten
och tryggheten. 20 platser per ar kommer
att atgardas.

101.* Uppsala kommun avser att fortsatta
arbetet med kantstensatgarder pa gang- och
cykelbanor i syfte att 6ka trafiksakerheten,
tillgangligheten och framkomligheten. Cirka
20 platser per ar kommer att atgardas.

* Atgarden finns dven med pé& det prioriterade
insatsomradet sdker gangtrafik med fokus pa
fallolyckor (kapitel 7).



Forts. Atgirder - siker cykling

Kunskap och beteendepaverkan -

malgrupp trafikant

Statliga myndigheter

102. Trafikverket genomfor informations-
och kunskapshojande atgarder for saker
cykling, sarskilt for 6kad anvandning av
cykelhjalm.

Kommuner och regioner

103. Umea kommun arbetar arligen for att
minst 85 % av eleverna i arskurs 4 har del-
tagit i Umecyklisten under lasaret.

104. Uppsala kommun fortsatter arbetet med
Busldtt att cykla rdtt som ar en cykelaktivitet
som genomfdrs arligen. Forskolebarn far pa
ett lekfullt satt lara sig mer om trafik och
enklare trafikregler.

105. P4 uppdrag av Véastra Gétalands-
regionen driver Vasttrafik projektet Pd egna
ben. Projektet syftar till att uppmuntra barn
i arskurs 4-6 att pa egen hand ga eller
cykla till skolan, vilket bland annat leder till
minskat bilskjutsande och sakrare narmiljo
kring skolan.

106. Pa uppdrag av Viastra Gotalands-
regionen driver Vasttrafik projektet Vinter-
cyklist som uppmuntrar vintercyklandet.
Projektet erbjuder arligen cirka 400 vinterdack
till deltagare fran hela lanet samt reflexvast for
Okad synbarhet. Syftet ar att géra det sakrare
och enklare att cykla aret runt.

Ideella organisationer

107. Cykelframjandet kommer att anordna
nybdrjarkurser i cykling for personer som

vill [ara sig att cykla. Utéver att lara sig att
cykla undervisas deltagarna i trafikregler, val
av saker och lamplig cykel, val av séker och
lamplig cykelhjalm och cyklingens milj6- och
halsoférdelar.

108. Cykelframjandet kommer att vara
samarbetspartner i Svenska Cykelstaders
satsning Cykelvinlig skola, tillsammans med
forsakringsbolaget If och Svensk Cykling.

109. MHF utfor utbildning for séker cykling,
sarskilt anpassad for nysvenskar och ung-
domar, och tar da upp fragan om cyklingens
halsoaspekter, regelefterlevnad, 6kad
cykelhjdlmsanvandning och betydelsen av
nykter trafik.

110. MHF informerar om vikten av att alltid
vara synlig i trafiken och sprider reflexer for
cyklister och fotgéngare i stor omfattning,
framst under perioden oktober-februari
varje ar.

111. NTF genomfor kampanjen Det som dr du,
i syfte att 6ka cykelhjalmsanvandningen
bland vuxna.

112. NTF genomf6r kommunikationsinsatser
i syfte att bidra till sékrare mikromobilitet, till
exempel sakrare elsparkcykling.

Forsakringsbolag

113. Folksam genomfor konsumenttester av
cykelhjélmars sakerhet i syfte att vagleda
konsumenter och paverka hjalmtillverkare
och standarder.

114. If bidrar med fakta- och informations-
material om barn och cykling till skolor,
foraldrar, kommuner och till arbetet med
Cykelvinlig skola. Dar ingar alltid rad och tips,
och sarskilt poangteras vikten av att anvénda
cykelhjalm.

115. Lansférsakringar genomfor cykelhjalms-
tester, kommunikationsinsatser och lokala
aktiviteter i syfte att 6ka forstaelsen for
cykelhjalmens skyddande funktion.



Forts. Atgirder - siker cykling

Kunskapshéjande atgarder och samverkan mellan aktérer

Statliga myndigheter

116. Boverket samlar in, sammanstéller och
sprider exempel till kommuner, regioner och
lansstyrelser. Det &r larande exempel pa

hur barnrattsperspektivet kan tillféras och
tillgodoses genom hela planeringskedjan

- bland annat exempel pa sdker gang- och
cykeltrafik ur ett barnrattsperspektiv.

117. Trafikverket bjuder arligen in externa
aktorer till ett kunskapshojande webbinarium
pa temat Sdker cykling.

118. Trafikverket samverkar med kommuner
for att klassificera och lagga in cykelstrak i
den nationella vagdatabasen, NVDB, for att
darefter utveckla standarder for utformning
och underhall utifran funktion och trafikering.

119. Transportstyrelsen samlar in och sprider
information om cyklisters olyckor och skador
i informationssystemet Strada. Informationen
anvands av aktorer, till exempel ansvariga for
drift och underhall av gang- och cykelbanor,
vilka utifran dessa uppgifter kan prioritera
sina insatser.

Kommuner och regioner

120.* SKR tar fram och sprider, sjélva och i
samverkan med Trafikverket, kunskap och
information om metoden fér kommunal
trafiksakerhetsrevision med fokus pa oskyd-
dade trafikanter. Atgérden bidrar till att fler
kommuner arbetar strategiskt med trafik-
sakerhet inom omradena rétt hastighet, séker
cykling och saker gangtrafik.

Ideella organisationer

121. Cykelframjandet kommer att ge ater-
koppling pa cykelinfrastruktur till vaghallare
utifran de tankar som fanns vid planering,
byggande och hur det blev i verkligheten.
Cykelframjandet och Svensk Cyklings check-
listor kommer att anvandas, och de syftar
till att sakerstélla att cykeltrafiken beaktas i
processen fran oversiktsplan till vagplan.

122. Cykelframjandet kommer att arbeta
for att svenska vaghallare ska bygga ut och
battre underhalla cykelinfrastrukturen runt
om i Sverige. Detta kommer att ske genom
att uppmuntra féreningens lokalkretsar att
genomfora cykelvagsanalyser.

123.* NTF lokalt stottar kommunerna i deras
systematiska trafiksdkerhetsarbete och pa-
verkar kommuner att satsa mer pa drift och
underhall av GC-vagar, sakra GCM-passager
och saker infrastruktur fér gang och cykling.

124.* NTF stottar genom dialog kommunala
tjansteman och fortroendevalda i syfte att
bidra till battre drift och underhall av gang-
och cykelbanor. Observationer fran aktuell
kommun anvands som underlag for dialogen.

125. NTF genomfor workshoppar med barn

i mellanstadiet i syfte att ta fram krav for
saker gang och cykling, och att formulera
dessa i ett dokument som delges kommunala
beslutfattare.

Branschorganisationer

126. NMA f6r dialog med kommunerna om
hur infrastrukturen kan férbattras till fordel
fér mikromobilitet, genom att bland annat
dela med sig av information om vilka atgarder
som skulle behévas och var.

127. NMA initierar dialog med berdrda
myndigheter om hur trafikanter kan utbildas
inom trafiksékerhet i relation till mikro-
mobilitet.

Forsakringsbolag

128. Lansférsakringar genomfor i samverkan
med VTI projektet Aktivt resande - sékert!,
dér férutsattningar och hinder fér barns
aktiva resande undersoks, i synnerhet vilka
krav trafiksystemet och digital teknik staller
pa barns uppmarksamhet.

* Atgarden finns dven med pa det prioriterade
insatsomradet sdker gdngtrafik med fokus pa
fallolyckor (kapitel 7).



Forts. Atgirder - siker cykling

Sakra cyklar/elsparkcyklar

Branschorganisationer

129. Cycleurope avser att under 2022 lansera
ytterligare en ny modell med ABS-broms.
Modellen har framhjulsmotor, och den blir
den foérsta pa marknaden med ABS.

130. Cycleurope kommer under perioden att
leverera ytterligare modeller med ABS och
de flesta standardramarna kommer fa en
tillpassning som mojliggor eftermontering
av en ny version av ABS.

131. Cycleurope kommer med start 2022 att
utoka antalet modeller av Crescentcyklar
utrustade med Koppla Connect, vilket innebar
GPS med sa kallad crashrapportering. Flera
Monarkmodeller kommer ocksa under 2022-
2025 att levereras med Koppla Connect.

Utredning och forskning

132. Cycleurope kommer fran 2022 att ut-
rusta alla modeller av Crescent- och Monark-
cyklar med en kontakt i kontrollboxen som
mojliggor eftermontering av en GPS-enhet.
Den extra kontakten gor att den som kopt
en cykel med Koppla Light med hjalp av sin
lokala serviceverkstad eller butik enkelt kan
eftermontera en Connect device och fa full
uppkoppling med GPS, crashrapport med
mera.

133. NMA kommer att stalla minimikrav

pa alla medlemsoperatérer att ha ett
nyborjarlage med begrénsad hastighet samt
information och uppmaning i respektive app
till anvandaren om att folja trafikreglerna i
omradet dar elsparkcykeln framférs. NMA
kommer att f6lja upp att bade nuvarande och
nytillkomna medlemmar uppfyller dessa krav.

Statliga myndigheter

68.** Trafikverket bidrar genom FOI-projekt
med avslut 2023 till en 6kad kunskap om hur
alkoholpaverkan inverkar pa formagan att
framfora cykel pa ett sdkert satt. Trafikverket
sprider denna kunskap.

134.* Trafikverket kommer genom
Skyltfonden att sarskilt beakta och stodja nya,
innovativa forslag om oskyddade trafikanters
trafiksakerhet.

135. Trafikverket deltar aktivt i Euro NCAP
och bidrar darigenom till en fordons-
utveckling som ger 6kad sakerhet for bland
annat oskyddade trafikanter.

136. Transportstyrelsen har fatt i uppdrag
av regeringen att utreda en rad trafikregler
for cykel, med syfte att cyklingen ska 6ka
och bli sdkrare.

Kommuner och regioner

137. Malmoé stad genomfér en djupstudie
av olyckor i de mest olycksdrabbade cykel-
overfarterna i Malmoé stad.

138. Malmé stad foljer arligen upp utfallet
av olyckor pa enkelriktade cykelbanor langs
Davidshallsgatan, for att under 2025 kunna
gbra en mer omfattande samlad analys av de
ombyggda cykelbanorna.

139. Uppsala kommun tar fram riktlinjer for
arbetet med hamta-lamna-zoner intill skolor,
i syfte att 6ka trafiksakerheten sa att fler
foraldrar kanner sig tryggare med att lata
barn ga och cykla till och fran skolan.

Ideella organisationer

140. Cykelframjandet kommer under 2022
och 2024 att genomféra Cyklistvelometern -
en granskning och jamforelse av hur cyklister
upplever kommunen de cyklar i.



Forts. Atgirder - siker cykling

141. Cykelframjandet kommer under
perioden arligen att genomféra Kommun-
velometern - en granskning och jamférelse
av kommuners satsningar pa 6kad, saker
och attraktiv cykling.

142. Cykelframjandet kommer att utveckla
cykelvagsanalyser mot olika typer av cykel-
infrastruktur, som huvudcykelvagar, skol-
cykelvagar, turistcykelleder och regionala
cykelstrak.

Branschorganisationer

143. NMA verkar for en hog minimistandard
nar det galler att lamna ut gemensamma

data for alla operatorer, vilket kan bidra till en
sdkrare vagtrafik. Detta genomférs genom att
NMA:s sekretariat uppmanar medlemmarna
att bidra med data och aven hjalper till med
att sammanstélla data for att dessa ska kunna
delas pa ett icke-konkurrenshammande sétt.

144.* NMA kommer under 2022 att ut-
vardera det test med 100 parkeringsstall for
elsparkcyklar som genomférdes i Stockholm
2021. Om resultatet visar pa en vasentlig,
positiv effekt pa parkeringen av elsparkcyklar,
kommer operattrerna att diskutera hur detta
kan tas vidare i andra stader.

145.* NMA kommer arligen att faststalla
utvecklade minimikrav som inledningsvis
omfattar End of Ride photo - ett identifierings-
system for att effektivt kunna rapportera
elsparkcyklar som &r felparkerade eller pa
annat satt trafikfarliga. Kraven kommer

att foljas upp och utvarderas av medlems-
foretagen for att sakerstalla deras effektivitet
och eventuella behov av vidareutveckling.

Forsakringsbolag

146. Folksam analyserar hur manga pakérda
cyklister som kan undvikas tack vare bilars
autobromssystem med detektion av cyklister,
och sprider kunskap om resultatet.

147. Folksam féljer utvecklingen av elspark-
cykelolyckor rapporterade till Folksam via
olycksfallsférsakringar och i Strada samt
sprider kunskap om elsparkcykelolyckor och
deras skadekonsekvenser.

148. If utvarderar effekten av ADAS for
oskyddade trafikanter och sprider informa-
tion om resultaten till konsumenter, myndig-
heter, lagstiftare, utvecklare av systemen och
fordonstillverkare.

149. If genomfor forskning for att kartlagga
hur, nar och var cykelolyckor i kollision med
personbil sker, och studerar paverkande fak-
torer samt konsekvenserna av dessa olyckor.

150. Lansforsdkringar genomfor i samverkan
med VTI ett projekt som syftar till att 6ka
kunskapen om varfor (sociala och kontextu-
ella omstandigheter) en cykelolycka intraffar.
Lansforsakringar kommer att sprida informa-
tion om studiens resultat.

Forskningscentrum

151. SAFER stimulerar genom forsknings-
projekt tekniktransfer och kunskapsoéverféring
fran fordonsindustrin, exempelvis hur skydds-
system for bilar kan anvandas for cyklar.

152. SAFER bidrar till datainsamling och
dataanalys om cyklisters beteende och
incidenter, vilket kan ligga till grund for vidare
forskning om utformning av sakra vagmiljoer
och fordon.

153. SAFER deltar i forskning om hur man
paverkar trafikanter till ett mer aktivt resande
(till exempel att valja cykel framfor bil) och
sakrare trafikbeteende (till exempel hjalm-
anvandning).

* Atgarden finns dven med pa det prioriterade
insatsomradet sdker gangtrafik med fokus pa
fallolyckor (kapitel 7).

** Atgarden finns dven med pa det prioriterade
insatsomradet nykter trafik (kapitel 5)



Atgiarder - siker gangtrafik med fokus

pa fallolyckor

Infrastruktur - utformning

Statliga myndigheter

73.* Trafikverket ser arligen 6ver krav och
rad pa utformning i VGU for att bidra till saval
saker som ¢kad gang och cykling.

Kommuner och regioner

154. Goteborgs stad genomfor atgarder
for att omhanderta enkelt avhjalpta hinder.
Atgarderna kan omfatta trappor, ramper,
gangpassager och slata strak.

155. Malmé stad atgérdar successivt de
platser som behéver utékad belysning.

156. Stockholms stad kommer att atgarda
Overgangsstallen med en vagmarkering hogre
an 4 mm, for att 6ka gdendes framkomlighet
och minska snubbelrisken.

Infrastruktur - drift och underhall

84.* Umea kommun ska genom séarskilda
klimatinvesteringsmedel atgarda standarden
pa gang- och cykelvagnatet, i syfte hdja
trafiksédkerheten och 6ka andelen cyklister.

157. Uppsala kommun paborjar arbetet
med att ta fram riktlinjer for vagarbeten och
tillfalliga omledningar, med syftet att gynna
oskyddade trafikanter.

87.* Uppsala kommun avser att identifiera
lampliga platser for parkering och upp-
stallning av elsparkcyklar. Syftet ar att bland
annat peka ut sa kallade no-go-zoner och
no-parking-zoner for att hoja trafiksakerheten
pa allmanna platser dar manga trafikanter
vistas. Ambitionen ar att bygga 5-10 platser
under 2022-2025 (eller minst 5 platser
senast 2025).

* Atgarden finns dven med pé det prioriterade
insatsomradet sdker cykling (kapitel 6).

Kommuner och regioner

158. Goteborgs stad tar fram rutin for
hantering av fastighetsagaransvar gallande
snordjning.

89.* Trafikverket ser arligen 6ver standard-
krav och uppféljning av barmarksunderhall
och vintervaghallning inom statligt vagnat,
med sarskilt fokus pa oskyddade trafikanter.

90.* Géteborgs stad genomfor arligen var-
stadning av gang- och cykelbanor, samordnat
mellan berorda forvaltningar i staden.

91.* G6teborgs stad tar fram digitala
system for uppféljning och prioritering av
vintervaghallning samt kommunikation med
allménheten.

94.* Malmé stad arbetar med framtagande
av féréandrade typritningar och beskrivningar,
med malet att minska spridningen av grus,
makadam och singel fran planteringsytor till
vag- och gangytor. Malmd stad arbetar dven
med framtagande av férandrade driftsatt
tillsammans med entreprendrer, for att
ytterligare forbattra grusade ytors funktion,
som ytjamnhet och vattenavrinning.

95.* Stockholms stad kommer genom
Cykeljouren arbeta for 6kad framkomlighet
och sékerhet pa stadens cykelbanor. Cykel-
jouren atgardar, kontrollerar och inventerar
cykelbanor och intilliggande gangbanor.



Forts. Atgarder - siker gdngtrafik med fokus pa fallolyckor

97.* Stockholms stad kommer, utifran
faststallda rutiner, genomfoéra kontroller
av entreprendrer fér barmarks- och vinter-
vaghallning. Kontrollerna omfattar saval
pakallade (gors vid indikation) som syste-
matiska (I6pande verksamhet) kontroller.

98.* Stockholms stad kommer att avsatta
medel for reinvesteringsatgarder pa bade
gangbanor och cykelbanor. Under 2022 avsatts
15 mnkr fér gangbanor och 20-25 mnkr for
cykelbanor. Merparten av de avsatta medlen
kommer att anvdndas till beldggningsatgarder.

159. Stockholms stad kommer att sopsalta

15 mil gangbana i anslutning till de sopsaltade
cykelbanorna. Ambitionen ar dessutom att
under perioden uttka strackan till att omfatta
alla gangbanor som ligger langs de 22 milen
sopsaltade cykelbanorna.

99.* Umea kommun arbetar for att 6ka den
andel av befolkningen i Umea tatort som
nar huvudvagnatet for gang och cykel inom
200 meter. Huvudvagnatet har en hogre
driftstandard an det 6vriga GC-natet.

101.* Uppsala kommun avser att fortsatta
arbetet med kantstensatgarder pa gang- och
cykelbanor i syfte att 6ka trafiksakerheten,
tillgangligheten och framkomligheten. Cirka
20 platser per ar kommer att atgérdas.

160. Uppsala kommun avser att peka ut
ett huvudvagnat f6r gang dar drift och
underhallsatgarder kommer att prioriteras.

* Atgérden finns dven med pé det prioriterade
insatsomradet sdker cykling (kapitel 6).

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Statliga myndigheter

161. Trafikverket bjuder arligen in externa
aktorer till ett kunskapshojande webbinarium
pa temat Sdker gangtrafik.

Kommuner och regioner

120.* SKR tar fram och sprider, sjalva och i
samverkan med Trafikverket, kunskap och
information om metoden fér kommunal
trafiksékerhetsrevision med fokus pa oskyd-
dade trafikanter. Atgérden bidrar till att fler
kommuner arbetar strategiskt med trafik-
sakerhet inom omradena ratt hastighet, saker
cykling och saker gangtrafik.

162. Uppsala kommun avser att utveckla
trafikstorningsinformationen fér oskyddade
trafikanter.

Ideella organisationer

163. FOT tillhandahaller och sprider kunskap
om den regionala dialogplattform som FOT
utvecklat i syfte att uppmuntra regioner

och kommuner att diskutera vardkostnader,
resurser for halkbekampning och vilka priori-
teringar som behovs for att minska antalet
halkolyckor.

164. FOT sprider kunskap till berérda
myndigheter, kommuner och andra aktorer
om hur stadsplaneringen paverkar barns
mobilitet och sékerhet, och hur barnvanliga
gang- och cykelvagar bor planeras.

123.* NTF lokalt stoéttar kommunerna i deras
systematiska trafiksdkerhetsarbete och pa-
verkar kommuner att satsa mer pa drift och
underhall av GC-vagar, sékra GCM-passager
och s&ker infrastruktur for gang och cykling.

124.* NTF stottar genom dialog kommunala
tjansteman och fértroendevalda i syfte att
bidra till battre drift och underhall av gang-
och cykelbanor. Observationer fran aktuell
kommun anvéands som underlag for dialogen.

Forsakringsbolag

165. If tillhandahaller reflexer till proaktiva
grupper som efterfragar detta samt jobbar
aktivt med kommunikation och kampanjer
for att 6ka kunskap, medvetenhet och
anvandande av reflexer och for att under-
stryka vikten av synlighet.

* Atgérden finns dven med pé det prioriterade
insatsomradet sdker cykling (kapitel 6).
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Utredning, forskning och utvecklade arbetssatt

Statliga myndigheter

134.* Trafikverket kommer genom
Skyltfonden att sarskilt beakta och stédja nya,
innovativa forslag om oskyddade trafikanters
trafiksakerhet.

166. Trafikverket verkar for att en provmetod
och en konsumentmarkning tas fram for
vinterskors halkegenskaper.

167. Transportstyrelsen samlar in och sprider
uppgifter om fotgangarolyckor. Uppgifterna
ger alla aktorer inom trafiksdkerhet mojlig-
het att se vilka olyckor som skett och var
aktoérernas insatser behovs.

168. Transportstyrelsen bedriver forskning
och sprider kunskap inom omradet fot-
gangares fallolyckor. Resultaten fran projekt
sprids allteftersom de blir tillgangliga i media,
vetenskapliga artiklar, pa seminarier med
mera.

Kommuner och regioner

169. Malmé stad analyserar singelolyckor
bland oskyddade trafikanter och goér en
fordjupad studie med sarskilt fokus pa fall-
olyckor bland aldre. Resultaten anvéands
for att ta fram atgarder som genomfors
kontinuerligt.

170. Stockholms stad kommer, utéver
ordinarie arbete med sakra och trygga
skolvagar, att utveckla arbetet genom ett
sarskilt pilotprojekt vid en skola som upplever
sakerhetsproblem.

171. Stockholms stad kommer arbeta med
synergier mellan trafiksakerhet, drift och
underhall, tillganglighet och arbetet med

att fa fler att ga, genom att samplanera
atgarder som medfor férbattringar inom flera
omraden, till exempel sldta beldggningar,
kontrastmarkeringar och sankta kantstenar.

Branschorganisationer

144.* NMA kommer under 2022 att ut-
vardera det test med 100 parkeringsstall for
elsparkcyklar som genomférdes i Stockholm
2021. Om resultatet visar pa en vasentlig,
positiv effekt pa parkeringen av elsparkcyklar,
kommer operatdrerna att diskutera hur detta
kan tas vidare i andra stader.

145.* NMA kommer arligen att faststalla
utvecklade minimikrav som inledningsvis
omfattar End of Ride photo - ett identifierings-
system for att effektivt kunna rapportera
elsparkcyklar som &r felparkerade eller pa
annat satt trafikfarliga. Kraven kommer

att féljas upp och utvarderas av medlems-
foretagen for att sakerstélla deras effektivitet
och eventuella behov av vidareutveckling.

Forsakringsbolag

172. Folksam kommer i samarbete med
Karolinska institutet att analysera samhalls-
kostnaden for fallolyckor. Folksam kommer
att kartlagga sjukskrivningar till foljd av
fallolyckor.

173. Folksam analyserar hur manga pakérda
fotgangare som kan undvikas tack vare bilars
autobromssystem med detektion av fot-
gangare, och sprider kunskap om resultatet.

174. If genomfor forskning for att kartlagga
hur, nér och var fotgangarolyckor i kollision
med personbil sker, samt studerar paverkande
faktorer och konsekvenserna av dessa olyckor.

Forskningscentrum

175. SAFER deltar i forskning om trafikanters
beteende och interaktion mellan férare och
gangtrafikanter, till exempel genom utveck-
ling av stédsystem som bidrar till ett sdkrare
trafikbeteende.

* Atgérden finns dven med pé det prioriterade
insatsomradet sdker cykling (kapitel 6).



Atgirder - suicidprevention

Infrastrukturatgarder

Statliga myndigheter

176. Trafikverket monterar hoppskydd pa
minst atta hoga broar pa det statliga vagnatet.

177. Trafikverket monterar hoppskydd pa minst
atta viadukter éver moétesseparerade vagar i
eller néra tatorter, pa det statliga vagnatet.

Kommuner och regioner

178. Umea kommun inventerar kommunala
broar med avseende pa hoppskydd och tar fram
en handlingsplan fér de broar som eventuellt
behover hoppskydd.

Kunskapshéjande atgdrder och samverkan mellan aktorer

Statliga myndigheter
179. Boverket lyfter fram SKR:s skrift Férebygga

suicid i fysisk miljé och lyfter den internt inom
myndigheten.

180. Folkhalsomyndigheten ska folja utveck-
lingen pa omradet samt utveckla kunskap som
stod till regionala och lokala framjande och
férebyggande insatser.

181. Trafikverket bjuder arligen in till externa
aktorer ett kunskapshdjande webbinarium pa
temat Suicidprevention.

182. Trafikverket tillhandahaller stéd och
kunskap till samhallsaktérer om suicid-
prevention i transportsystemet.

183. Transportstyrelsen bidrar med expert-
kunskap inom den nationella arbetsgruppen
som ansvarar for att utreda doédsfall till f6ljd
av suicid inom vagtrafiken.

Kommuner och regioner

184. Goteborgs stad genomfor ett internt
seminarium om suicidprevention med stéd av
material fran Trafikverkets kunskapshojande
seminarium som genomfoérdes hosten 2021.

Utredning och forskning

185. Uppsala kommun avser att inkludera
suicidprevention i trafiken i det systematiska
trafiksékerhetsarbetet som ska revideras under
2022 och 2023. Syftet ar att kunna félja upp
detta i den arliga olycksanalysen, for att kunna
bedéma behovet av atgarder.

186. Stockholms stad arbetar med att
motverka suicid genom att delta i samarbets-
gruppen SPIS Statistik och sjalvmordstata
platser, och genom att ta del av och félja suicid-
statistiken for att utvardera och identifiera
hotspots och vid behov ta fram I6sningar.

Ideella organisationer

187. NTF informerar och sprider kunskap till
kommuner om deras roll i att forebygga suicid i
trafiken. | detta ingar att forst inventera kritiska
platser for suicid.

Branschorganisationer

188. Sveriges Akeriforetag driver tillsammans
med TYA (Transportfackens Yrkes- och Arbets-
miljonamnd) Kollegahjdlpen, som &r ett natverk
av akeridgare och lastbilsférare som stéller upp
med avlastande stédsamtal med lastbilsforare
som har varit inblandade i svara handelser.

Statliga myndigheter

189. Trafikverket initierar minst fem
forskningsstudier om suicid och suicid-
prevention i transportsystemet.

190. Trafikverket reviderar arligen handlings-
planen for suicidprevention inom transport-
systemet.
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Sakra transporter - upphandling, redovisning och kontroll

Statliga myndigheter

191. Polismyndigheten kommer att fortsatta
sitt arbete med kontroller av den yrkes-
massiga trafiken.

192. Trafikverket avser att stalla krav pa
redovisning av hastighetsefterlevnad vid
entreprenadupphandlingar.

193. Transportstyrelsen genomfor ett
forandringsarbete inom tillsyn av kor- och
vilotider. Arbetet syftar bland annat till
battre mojligheter att genomféra begransade
kontroller for att hitta de transportforetag
som medvetet fuskar.

194. Transportstyrelsen genomfor till-
standsmatningar pa gods, buss och taxi

vart tredje ar. Tillsammans med bland annat
Polisen kontrolleras lastsékring, tillstand,
hastigheter och alkohol- och drogpaverkan.
Resultaten presenteras i en rapport, via press-
meddelande och méten med branschen.

Kommuner och regioner

195. Stockholms stad kommer att utreda
mojligheten att stélla och félja upp trafik-
sakerhetskrav i samband med stadens
upphandlingar.

42.* Géteborgs stad foljer arligen upp den
regel som beslutades i november 2021 for
milj6- och trafiksdkerhetskrav pa stadens
fordon. Regeln innebér krav pa fem stjarnor

i Euro NCAP, ISA och alkolas for alla stadens
fordon (cirka 2 300 personbilar och nagra
hundratal tyngre fordon).

196. Dalatrafik avser att i kommande upp-
handling stalla hogre krav pa att tekniska
sakerhetsfunktioner finns i alla fordon, till
exempel geofencing, alkométare, backkamera
och 6vervakningskamera.

Ideella organisationer

197. NTF ser under 2022 6ver offentliga
upphandlingar med avseende pa trafik-
sakerhetskrav.

Branschorganisationer

198. Sveriges Akeriforetag verkar for fler och
mer tillgangliga rast- och uppstallningsplatser
for att motverka stress hos yrkesférare.

199. Sveriges Akeriforetag verkar for att
deras medlemmar ska kunna redovisa
hastighetsefterlevnad i utférda transporter
genom att bidra med 6kad kunskap och
sprida goda exempel.

200. TRB verkar for att deras medlemmar
ska kunna redovisa hastighetsefterlevnad i
utférda transporter, genom att bidra till 6kad
kunskap om exempelvis ISA-system och
sprida goda exempel.

Forsakringsbolag

201. Folksam reviderar arligen sin bilkdps-
policy som omfattar sakerhet- och miljo-

krav. Listan med bilar som uppfyller policyn
anvands aven av andra féretag och kommuner
vid upphandling av bilflottor.

202. If uppdaterar regelbundet sina tjanste-
bilar for att sakerstalla att de &r moderna och
miljovanliga och har den senaste sakerhets-
tekniken. If har krav i sin bilpolicy pa att
dacken ska ha minst 3 mm monsterdjup.

* Atgarden dven finns med pé insatsomradet
nykter trafik (kapitel 5)
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Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Statliga myndigheter

203. Arbetsmiljoverket vagleder om bygg-
herrens, projektorens, byggarbetsmiljo-
samordnarens och vaghallarens ansvar och
uppgifter, for att skapa forutsattningar for
sakert vagarbete, bade vid planerat och
oplanerat arbete pa vag.

204. Arbetsmiljéverket utformar vagledande
och stédjande material om arbetsgivarens
ansvar och mojligheter att bidra till saker fard
i arbetet.

205. Arbetsmiljoverket sprider goda
exempel pa hur arbetsgivare kan inkludera
trafiksakerhet i det systematiska arbetsmiljo-
arbetet.

206. MSB kommer vid behov att uppdatera
vagledningen Sakerhet i vagtrafikmiljo och
tillhérande webbutbildningar. Vagledningen,
som tagits fram i samverkan med bland annat
Trafikverket, syftar till 6ka sékerheten vid
utryckningskérning och raddningsinsatser i
samband med trafikolyckor.

207. MSB stodjer initiativ for séker utryck-
ningskdrning. MSB for dialog med kommunala
raddningstjanster och stodjer utbildnings-
insatser, exempelvis med erfarenheter fran
olyckor och 6vrigt kunskapsunderlag.

208. Trafikverket bjuder arligen in externa
aktorer till ett kunskapshojande webbinarium
pa temat Ledarskap for siker vigtrafik.

2009. Trafikverket tillhandahaller kunskaps-
stod till arbetsgivare och transportkopare i
syfte att stodja aktorer i att dels utdva sitt
ledarskap for anstélldas resor i tjansten
(malgrupp arbetsgivare), dels stalla krav
vid transporter i egen regi (malgrupp
arbetsgivare/transportutférare) och dels
stalla krav vid upphandling av transporter
eller arbeten som inkluderar transporter
(malgrupp transportképare).

210. Trafikverket verkar for att landets
kommuner genomfoér kommunala trafik-
sakerhetsrevisioner for att bidra till ett

systematiskt trafiksakerhetsarbete. | sam-
verkan med SKR sprider Trafikverket kunskap
om kommunala trafiksakerhetsrevisioner.

Kommuner och regioner

211. Goteborgs stad tar fram 4-6 filmer

om hastighetsdampande atgarder, for

att hoja kunskapsnivan internt. Filmerna
kommer ocksa att vara tillgangliga fér andra
kommuner och aktérer samt vara en del i
Goteborgs stads internationella arbete med
trafiksakerhet.

212. SKR kommer ha I6pande webbinarier
inom temat trafiksékerhet for att sprida
kunskap inom de prioriterade insatsomradena
ratt hastighet, saker cykling, séker gangtrafik
och suicidprevention.

213. Stockholms stad ska 6ka entrepre-
nérernas och de egna medarbetarnas
kunskap om hur deras arbete kan bidra till
minskat antal olyckor, till exempel genom
insiktsutbildning och olycksredovisning.

214. Stockholms stad kommer att genomféra
arliga kampanjer och informationsinsatser
inom trafiksdkerhetsomradet.

215. Umea kommun genomfér informations-
insatser och kunskapsho6jande atgarder till
medborgare och trafikanter, for att uppna
6kat samspel och visad héansyn i trafiken. Det
framtagna konceptet Kollvisionen anvénds.

216. Uppsala kommun kommer att ta fram
en flerarig plan med syfte att bygga vidare pa
konceptet TraflQ, som i sin tur syftar till att
framja trafiksakert beteende.

Ideella organisationer

217. NTF genomfor utbildningsinsatser till
forare och akerier i syfte att bidra till sékrare
beteenden i trafiken.
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Forsakringsbolag

218. Folksam maéter arligen hastighets-
efterlevnaden hos yrkestrafiken och sprider
resultatet brett via bland annat media, men
ocksa mer specifikt genom diskussioner i
olika branscher.

219. Folksam analyserar bilars sakerhets-
utveckling och vagleder bilkbpare genom
rapporten Hur sédker dr bilen? som ges ut
vartannat ar.

220. If hyr formanligt ut bilbarnstolar som
har hogsta sdkerhetsklass. Uthyrningen &r
anpassad sa att man successivt far tillgang
till lampligt skyddssystem, det vill sdga att
nar barnet vuxit ur ett skyddssystem byter
man till nasta.

221. Volvia (del av If) genomfor arligen
Barnsakerhetens dag for att lyfta vikten

av att barn aker i bakatvénda bilbarnstolar
upp till minst 4-5 ars alder. Pa deltagande
forskolor arrangeras bland annat en sa kallad
bakldngesmarsch.

222. Volvia (del av If) genomfor arligen en
unders6kning bland 1 000 svenska sma-
barnsforaldrar med barn i dldern 0-10 ar.
Den beror foraldrars vanor, beteenden och
kunskap om barnsékerhet i bil. Resultatet
presenteras i en rapport och anvands for att
informera om kunskapslaget, lagkraven och
de rekommendationer som finns.

Branschorganisationer

223. BIL Sweden kommer under perioden att
arrangera seminarier med fokus pa fordons-
relaterade trafiksakerhetsfragor. Medlemmar,
akademin samt berdérda politiker, tjansteman
och myndigheter bjuds in. Syftet ar att utbilda
och paverka.

224. Hall Nollan inventerar och analyserar
det arbete som pagar hos medlemsforetagen
kopplat till aktionsplanens sex prioriterade
insatsomraden. Syftet ar att identifiera goda
exempel och ta fram underlag fér paketering
av rad och rekommendationer som sprids till
Hall Nollans medlemmar och andra aktorer
via webbinarier och andra forum.

225. Sveriges Bussféretag kommer i
samverkan med saval medlemsféretag som
idéburna trafiksakerhetsorganisationer att
genomfora informationsinsatser med fokus
pa skolstart vid var- och hostterminerna varje
lasar. Malet ar att 6ka forstaelsen for trafik-
sakra skolskjutsar och 6ka anvandningen

av materialet Trafiksdkra skolskjutsar med

15 procent under perioden.

226. Sveriges Bussforetag kommer genom
samverkan med sina medlemsféretag och
andra nyckelintressenter att arbeta for att
hoja kunskapen inom féreningslivet nar det
géller aspekter som &r viktiga att ta hansyn
till och vilka krav som kan stéllas i samband
med att bussresor planeras, bestalls och
genomfors.

227. Sveriges Bussféretag kommer genom
samverkan med sina medlemsféretag att
arbeta foér 6kad baltesanvandning vid buss-
resor, med malet att baltesanvandningen i
bestallningstrafik nar samma niva som i per-
sonbilstrafiken, och att baltesanvandningen i
kommersiell och upphandlad linjetrafik ckar
med 10 procent.

228. Sveriges Akeriforetag arbetar med
kampanjen Hédnderna pd ratten, som innebéar
att yrkesforare gor och synliggér personliga
stallningstaganden om att vara féredomen i
trafiken genom att halla handerna pa ratten
och inte rattsurfa.

229, Sveriges Akeriforetag har tagit initiativ
till pilotprojektet Tillsammans i trafiken - ett
samarbete med Volvo Trucks och Trygg
Hansa for att 6ka forstaelsen fér och sam-
spelet med lastbilar i trafiken. Malet ar att
genom utbildning for larare pa trafiklarar-
utbildningar skapa 6kad forstaelse, vilket ska
bidra till farre olyckor och incidenter. Sam-
arbete, 6gonkontakt och ett 6kat samspel i
trafiken raddar liv och gor vagtrafiken sakrare.
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230. Sveriges Akeriféretag och Transport-
foretagen arbetar for att fa fler transport-
kopare att upphandla Fair Transport och att
6ka andelen certifierade akeriféretag. Detta
foljs I6pande upp genom barometrar som
finns publicerade pa fairtransport.se.

231. TRB planerar att pa en av sina kon-
ferenser under perioden bjuda in Sveriges
Akeriféretag for att tillsammans med en eller
flera delagare fordjupa kunskapen om Fair
Transport hos 6vriga delagare.

Samverkan mellan aktérer

232. TRB kommer att verka for att organisera
en gemensam, arlig sdkerhetsdag for del-
dgarna. Den kommer att vara inriktad mot
trafiksakerhet pa vag med fokus pa bland
annat hastighetsefterlevnad, nykter trafik och
saker arbetsmiljo.

Forskningscentrum

233. SAFER sprider kunskap om pagaende
och genomford forskning, bland annat genom
publikationer, seminarier, nyhetsbrev, sociala
medier och workshoppar.

Gemensam aktionsplansatgard

234. Flera aktorer® arbetar for att sprida Tra-
fikverkets webbutbildning Sdkra resor i arbetet
till sina medarbetare och malgrupper.

Statliga myndigheter

235. Trafikverket leder samverkansdialogen
Hallbara hastigheter dér stora transport-
kdpare och transportutférare deltar. Syftet ar
att skarpa bestallarkrav och egenkontroller av
hastighetsefterlevnaden inom yrkestrafiken.

236. Trafikverket kommer att inleda en
dialog med kommuner och andra offentliga
arbetsgivare med syftet att skarpa bestallar-
krav och egenkontroller av hastighets-
efterlevnad inom yrkestrafiken.

237. Trafikverket &r en aktiv part i samverkan
med kommuner och regionalt utvecklings-
ansvariga i tidiga skeden, for att framja en
saker vagtrafik.

238. Trafikverket foreslar viktiga initiativ som
Regeringskansliet kan ta for att bidra till de
prioriterade insatsomradena.

Kommuner och regioner

239. Uppsala kommun avser att vidare-
utveckla arbetet med Plattform fér Uppsalas
trafiksdkerhetsarbete (PUTS) som &r ett
samverkansforum fér kommunen, myndig-
heter, verksamma aktérer och organisationer.
Inom PUTS tas en gemensam atgardsplan
fram som beskriver hur medverkande aktérer
kan bidra till att 6ka den generella trafik-
sakerheten i Uppsala stad.

240. SKR driver tillsammans med kommuner
ett natverk for kommunal trafiksakerhet.
Insatsen bidrar till att lyfta aktionsplanens
sex prioriterade insatsomraden i diskussioner
om trafiksdkerhet pa kommunal niva.

241. Dalatrafik planerar ett vidare-
utvecklat samarbete om trafiksdkerhet med
leverantorer, kommuner och myndigheter,
till exempel om hallplatser, korsningar och
linjestrackning.

3 Arbetsmiljoverket, BIL Sweden, Hall Nollan, If, Linsforsakringar, Malmo stad,

MHF, Trafikverket, Transportféretagen, TRB
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Utredning, forskning och utvecklade arbetssatt

Statliga myndigheter

242. Trafikverket deltar i ett pilotprojekt
som syftar till att utveckla en metod for att
vardera och kartlagga den egna verksam-
hetens trafiksdkerhetsavtryck.

Kommuner och regioner

243. Stockholms stad kommer att ta in
synpunkter fran medborgare via exempelvis
synpunktsportalen och Tyck till-appen. Syn-
punkterna kan efter utredning ligga till grund
for atgarder. Syftet &r att identifiera lokala
trafiksakerhetsbrister

244, Umea kommun tar arligen fram en
trafikdatarapport som redovisar aktuell
skadestatistik och féljer upp nationella och
kommunala mal. Rapporten anvands som
underlag for kommande prioriteringar av
trafiksdkerhetsatgarder.

245, Vastra Gotalandsregionen fardigstéller
senast 2025 en uppfoljning och revidering av
sin trafiksakerhetsanalys. Resultatet kommer
att ligga till grund fér kommande regionala

transportinfrastrukturplan och anvandas som
kunskapsho6jande underlag fér kommuner,
kommunalférbund och politiker.

246. Goteborgs stad utvecklar ledningssystem
och systematiskt arbete for trafiksakerhet
samordnat med miljéledningssystemet.

247. Goteborgs stad tar fram en ny trafik-
sakerhetsplan for att ersatta det utgangna
trafiksékerhetsprogrammet fér 2010-2020.

Forskningscentrum

248. SAFER identifierar forskningsfragor och
initierar projekt dar man utforskar hur foretag
och organisationer skulle kunna mata trafik-
sékerhetsavtryck inom sin vardekedja.

249. SAFER identifierar relevanta frage-
stallningar for kommande forskning om
trafiksdkerhet som en del av upphandlingar
av transporter.

250. SAFER initierar projekt som bidrar till att
skapa en hallbar sakerhetskultur hos foretag
som arbetar med, eller ska infora, automati-
serade fordon.
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