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1. Inledning

2021 ars uppfoéljning av Aktionsplan for séker vagtrafik 2019-2022

Trafiksdkerhetsarbetet inom végtrafiken ar beroende av att berérda myndigheter och
aktorer visar engagemang och ansvarstagande for gemensamma mal och ambitioner. For att
lyckas na uppsatta mal kravs att effektiva atgarder vidtas, bade enskilt och i samverkan.

Under ledning av Trafikverket har 14 myndigheter och aktorer! angett dtgirder som de
sjilva avser att genomfora under en fyradrsperiod for att bidra till en séker véagtrafik, vilket
beskrivs i Aktionsplan for siker vagtrafik 2019—20222.

I aktionsplanen beskrivs totalt 111 olika &tgarder for perioden 2019—2022 inom fyra
omraden; ratt hastighet, nykter trafik, siker cykling och 6vriga atgiarder. Om de atgarder
som beskrivs i aktionsplanen genomfors i sin helhet bedéms det kunna bidra till cirka 40—
50 firre omkomna pa &rsbasis efter ar 2022. Atgirderna bedéms dven kunna bidra till i
storleksordningen 500 firre allvarligt skadade pa arsbasis efter ar 2022.

Trafikverket ar avsidndare till aktionsplanen och ansvarar darigenom for rapportens innehall
och slutsatser. Varje myndighet och aktor ansvarar for sina egna ambitioner att bidra till en
sdker vagtrafik. De ambitioner som redovisas i aktionsplanen f6ljs upp pé arsbasis under
Trafikverkets ledning. Denna rapport ar den tredje arliga uppfoljningen av aktionsplanen
och avser verksamhetsaret 2021. Detta ar ocksé den avslutande uppf6ljningen av
Aktionsplan for siker vigtrafik 2019-2022, eftersom den i maj 2022 kommer att ersittas av
en ny plan, Aktionsplan for siker vagtrafik 2022-2025.

Uppfoljningen av aktionsplanen har skett genom insamling av skriftliga redovisningar fran
varje aktor. Uppfoljningen har skett under perioden december 2021 till februari 2022.

Lasanvisning

I avsnitt 2 redovisas en forenklad bild av statusen 2021 for de 111 dtgirderna. Indelningen av
atgiarderna 6verensstimmer med hur de dr redovisade i Aktionsplan for siker vagtrafik
2019—2022. I avsnitt 3—6 ges exempel pa vad olika myndigheter och aktorer har genomfort
under 2021 inom ramen for de atgarder som respektive aktor ansvarar for. Avsnitten ar
uppdelade pa de fyra olika omradena ratt hastighet, nykter trafik, siaker cykling och 6vriga
atgiarder. Rapporten avslutas med en diskussion i avsnitt 7 om coronapandemin och arbetet
med nista generations aktionsplan.

For en narmare beskrivning av de 111 dtgérderna och dess forvintade effekter hianvisas till
rapporten Aktionsplan for siker vigtrafik 2019—2022. Vill man veta mer om bakgrund,
syfte, avgransning och férkortningar/begrepp s hanvisas dven till denna rapport.

! Arbetsmiljéverket, Folkhalsomyndigheten, Folksam, Géteborgs stad, Motorférarnas Helnykterhetsférbund
(MHF), Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande (NTF), Polismyndigheten, SAFER, (Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR), Stockholms stad, Sveriges Trafikutbildares Riksférbund (STR), Sveriges
Akeriforetag, Trafikverket, Transportstyrelsen

2 Aktionsplan for siker vigtrafik 20192022
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2. Samlad bild av statusen 2021

I detta avsnitt redovisas en forenklad bild av statusen 2021 for alla 111 dtgarder som 14 olika
aktorer har angett i Aktionsplan for saker vagtrafik 2019—2022.

Lasanvisning

Indelningen av atgidrderna Gverensstimmer med hur de ar redovisade i aktionsplanen. For
att ge en forenklad beskrivning av statusen for respektive atgird anviands nedanstéende
fargskala:

Atgirden ar paborjad och fortloper enligt plan/klar. GRON

Atgarden ar paborjad men pausad/fortlper inte enligt plan. GUL

.

Atgarden &r inte paborjad enligt plan/atgirden utgar/atgirden &r inte aktuell.

Alla &tgarder 2019-2021

Nedan anges statusen ar 2019-2021 for alla 111 tgidrder som 14 olika myndigheter och
aktorer angett som sina ambitioner i Aktionsplan for sdker vigtrafik 2019—2022. 81 procent
av de 111 atgirderna ar grona for 2021, vilket innebar en 6kning fran 77 procent 2020. Sex
atgarder kopplade till nykterhetskontroller som under 2020 gick fran gron till gul som en
direkt konsekvens av coronapandemin, har kvar samma status for 2021. Antalet atgarder
med status gul ar atta farre 2021 jamfort med 2020 och antalet dtgarder med status gron
och rod har stigit med fyra vardera. Forklaringen till 6kningen av roda atgiarder fran fem
2020 till nio 2021 ar att ndgra atgiarder utgar och nigra inte har kunnat prioriteras under
2021. Sammantaget har de 111 atgirderna i aktionsplanen frén férsta uppfoljningen 2019
utvecklats i positiv riktning och bidragit till en sdkrare vagtrafik.

Inte paborjad enligt plan/utgar

2019* 2020 2021
Paborjad och fortléper enligt plan/klar 82 86 90
Pausad/fortloper inte enligt plan 16 20 12

*Nio tgéarder hade 2019 status vit: paborjas 2020 eller senare.

Sida 6 (32)



Atgéarder for ratt hastighet 2021

Nedan anges statusen ar 2021 for 35 atgérder som elva olika myndigheter och aktorer har
angett som sina ambitioner for att bidra till ratt hastighet under perioden 2019—2022.
Atgirderna har delats in i tre olika atgirdspaket: 1.1, 1.2 och 1.3. De rédmarkerade

atgirderna kommenteras med en fotnot.

Paket 1.1 Infrastruktur och anpassade hastighetsgranser

Atgird

Status 2021

Goteborgs stad fortsatter arbetet med att skapa trafiksdakra och trygga samspel
mellan trafikanter genom sakra trafikmiljoer dar ingen skadas eller dédas.

NTF genomfor Nollvisionsutbildning for fortroendevalda i kommuner for 6kad
forstaelse for bland annat dndrade hastighetsgranser och saker infrastruktur for
oskyddade trafikanter.

SKR avser att verka for att 6kade medel tillfaller lansplanerna sa att nédvandiga
atgarder kan vidtas inom regionalt vagnat for okad trafiksdkerhet for samtliga
trafikantgrupper.

Stockholms stad genomfér en hastighetséversyn och infor 30, 40, 60 och 80
km/tim pa stadens huvudvagnat fram till ar 2026.

Stockholms stad planerar att genomféra hastighetsdampande och hastighets-
reducerande atgarder pa prioriterade platser for cirka 100 miljoner kr/ar till 2026,
vilket till stor del sker i samband med forandrade hastighetsgranser.

Sveriges Akeriféretag verkar for fler och mer tillgangliga rast- och
uppstallningsplatser for att motverka stress hos yrkesforare.

Trafikverket kommer att genomféra bilaterala dialoger pa regional niva med bland
annat de regionala planupprattarna om behovet av motesseparering och fortsatt
anpassning av hastighetsgranser till vagarnas sakerhetsstandard.

Trafikverket planerar for utbyggnad av motesseparerade vagar inom det
nationella stamvagnatet och pa det regionala vagnatet genom samfinansiering for
sammanlagt cirka 8-9 miljarder kronor under perioden.

Trafikverket planerar att genomfoéra trimningsatgarder i form av riktade
trafiksakerhetsatgarder inom det nationella stamvéagnatet, sasom bland annat
rackesatgarder, sidoomradesatgarder, mittraffling, korsningsatgarder och olika
regleringar for i storleksordningen 1,5 miljarder kronor under perioden.

Trafikverket kommer att fortsdtta anpassa hastighetsgranserna till vagarnas
sakerhetsstandard inom det statliga vagnatet, bland annat genom att besluta cirka
250 mil med sankningar fran 90 till 80 km/tim under perioden.

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

GUL
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Trafikverket kommer att verka for ett fortsatt inférande av 30 och 40 km/tim och GRON
fler sdkra GCM-passager i tatort.

Trafikverket ser Over kriterier for att sakerstdlla att vigmarkeringar ar synliga for GUL
fordon som &r utrustade med system som stddjer foraren att halla sig i sitt korfalt,
exempelvis “Lane Departure Warning” och “Lane Keeping Assist”.

Paket 1.2 Beteendepaverkande atgarder

Atgard Status 2021

Folksam erbjuder en forsakringslosning av typen ”Pay-as-you-drive” for att forma
forsakringstagare att folja gdllande hastighetsbegransningar.

Folksam avser att fortsatta att mata yrkestrafikens hastighetsefterlevnad i GRON
Stockholmsomradet i syfte att paverka yrkestrafikens hastighetsefterlevnad som i
sin tur paverkar fler trafikantgrupper.

Goteborgs stad avser att inféra geofencing av bade hastighet och drivlina for GRON
bussar pa linje 55, inom ramen for ElectriCity.

MHF vill genomfora en forsdksverksamhet med ISA bland férare som fatt sitt GRON
korkort aterkallat pa grund av hastighetsévertradelser.

NTF avser att genomfora hastighetsmatningar i tatort med tillhérande
kommunikationsinsatser samt dialog med kommunen.

NTF avser att aterlansera verktyget Ratt fart samt kommunicera vikten av att halla
ratt fart i tatort och pa landsvag.

Polismyndighetens ambition ar att 6ka insatserna inom GRON®
vagtrafiksdkerhetsomradet med fokus pa hastighet och nykterhet.

Polismyndigheten kommer fortsitta att bidra till sinkt medelhastighet genom att | GRON
rapportera hastighetsévertradelser via stationar ATK, samt med mobil ATK och
manuell hastighetsévervakning som komplement.

SKR avser att tillsammans med Trafikverket ta fram en 6verenskommelse for att
mojliggbra etablering av ATK pa kommunalt vagnat.

Stockholms stad avser att infora ATK pa delar av stadens vagnat. GRON

Trafikverket kommer att fortsatta arbetet med att driftsatta fasta ATK-enheter GRON
med cirka 250 enheter per ar.

3 Lades ner 1/7 2021 i samband med att Telia salde den tekniska plattformen till ett annat bolag.

4 Atgarden ej paborjad pa grund av brist pa finansiering.

5 Atgarden ej pabérjad pa grund av brist pa finansiering.

6 Bedoms sammantaget vara gron utifran fokus hastighet. Fokus nykterhet ar gul eftersom polisen pga.
pandemin inte genomfort rutinmassiga alkoholutandningsprov under storre delen av 2021.

7 SKR avser att lagga ner atgirden.
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Trafikverket avser att fora dialog och vid behov traffa 6verenskommelser med
Polismyndigheten regionalt for en 6kad manuell hastighetsovervakning i hela
landet, bade pa statligt vagnat och i tatorter.

Trafikverket avser att fora dialog och vid behov traffa 6verenskommelser med
transportkdpare och transportutférare med syfte att bidra med metodstdd for
skarpta bestallarkrav och egenkontroller av ratt hastighet inom yrkestrafiken.

Trafikverket har etablerat en samverkansplattform fér genomférande av test- och
demoprojekt med geostaket i urbana miljéer under perioden.

Trafikverket avser att genomfora informations- och kunskapshéjande atgarder till
medborgare och trafikanter for att na en 6kad hastighetsefterlevnad.

Trafikverket avser att sammankalla berérda myndigheter och aktérer pa nationell
niva for att fora dialog om planerade kommunikativa insatser for ratt hastighet.

Paket 1.3 Forutsattningsskapande atgarder

Atgird

Arbetsmiljéverket avser att utveckla upphandlingskriterier for kravstallning av
arbetsmiljo vid kop av transporter i samverkan med Upphandlingsmyndigheten
och andra berérda myndigheter och aktorer.

Arbetsmiljoverket kommer att arbeta strategiskt med en nollvision inom
arbetslivet, dar vagmiljo ar ett av fyra utpekade malomraden.

Arbetsmiljéverket kommer att genomfdra en dversyn av det informations- och
vagledningsmaterial som riktar sig till arbetsgivare med anstallda som vistas i
trafik for att stodja och fortydliga arbetsgivarens skyldighet att i det systematiska
arbetsmiljoarbetet sakerstdlla att de anstallda har de férutsattningar som behovs
for att fardas sakert i trafiken i arbetet.

Goteborgs stad avser att ta fram riktlinjer for nya hastighetsgranser for att kunna
genomfora forslag till hastighetsplan.

Sveriges Akeriféretag stirker seridsa akerier och transportféretag genom att
sprida konceptet Fair Transport med bindande ataganden vilket underlattar for
ansvarstagande transportkdpare att valja hallbara transportlésningar.

Trafikverket avser att fortsdtta genomféra hastighetsméatningar for motorcykel
som underlag fér framtida atgarder for en sakrare trafik med motorcykel.

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

Status 2021

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

8 Aktiviteten har pausats pa grund av andra prioriteringar inom myndigheten. Osékert nar den paboérjas igen.
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Transportstyrelsen kommer att granska effekten av korkortsvarningar genom att GRON
folja upp hur stor andel avdem som varnats som blir foremal for ett nytt
korkortsingripande pa grund av trafikbrott inom tva ar efter att de varnats.

Atgarder for nykter trafik 2021

Nedan anges statusen ar 2021 for 21 atgarder som sju olika myndigheter och aktorer har
angett som sina ambitioner for att bidra till nykter trafik under perioden 2019—2022.
Atgirderna har delats in i tre olika Atgirdspaket: 2.1, 2.2 och 2.3. Rddmarkerad &tgird
kommenteras med en fotnot.

Paket 2.1 Tekniska system

Atgisrd Status 2021

MHF arbetar for battre verktyg for Polismyndighetens kontroller av GRON
drogpaverkade forare i form av screeningsinstrument (snabbdrogtester).

MHF avser att verka fér att kommuner och regionala aktérer stéller krav pa alkolds = GRON
eller motsvarande stodsystem vid upphandling av resor och transporter.

MHF &r engagerade i arbetet med automatiserade nykterhetskontroller for att GRON
underlatta implementering av effektiva system for nykterhetskontroller som ar
personaleffektiva och rattssakra.

Sveriges Akeriféretag fortsatter att verka for inférandet av automatiserade GRON
nykterhetskontroller i strategiskt viktiga hamnar for godstransporter och

Oresundsbron.

Sveriges Akeriféretag uppmuntrar den privata ndringen att pa eget bevag gora GRON

alkoholkontroller vid sina egna in- och utfarter.

Trafikverket infor kontrollplatser for nykterhetskontroller i minst tre hamnar. GUL

Paket 2.2 Beteendepaverkande atgarder

Atgird Status 2021

Folkhdlsomyndigheten kommer att fortsatta utveckla arbetssattet SMADIT GRON
tillsammans med nationella myndighetsgruppen for SMADIT.

MHF avser att genomfora olika kommunikationsinsatser for nykter trafik, bland GRON
annat Trafiknykterhetens Dag, Ta Paus, Uppvaknandet samt information vid
motortraffar och till unga som gar trafikutbildningar.

NTF avser att bidra till informations- och kunskapshéjande insatser om alkohol och
droger i trafiken riktade till gymnasieelever.

9 Atgirden ej pabdrjad pa grund av brist pa finansiering.
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Polismyndighetens ambition ar att 6ka insatserna inom
vagtrafiksakerhetsomradet med fokus pa hastighet och nykterhet.

GUL™

Polismyndigheten avser att utfora alkoholutandningsprov pa platser utspridda i GUL
tid och rum — och darigenom héja den upplevda upptacktsrisken — for att en
allmanpreventiv effekt ska uppnas.
Polismyndigheten kommer vid varje kontrollkontakt med férare av motordrivet GUL
fordon gora alkoholutandningsprov samt en bedémning av eventuella symptom
pa drogpaverkan hos féraren.
Polismyndigheten kommer genomfora riktade kontroller vid specifika platser och GUL
tider dar det finns 6kad risk for att det forekommer onyktra forare.
Polismyndigheten bidrar till att paverka risken for aterfall i rattfylleribrott genom GRON
att anvanda SMADIT-metoden.
STR:s medlemsforetag utfor alkoholkontroller riktat mot kunder vid varje GUL
utbildningstillfalle.
Trafikverket avser att, inom ramen for Folkhdlsomyndighetens SMADIT- GUL
samordning, arbeta for att kommuner forstédrker sina insatser inom socialtjansten
(beroendevarden) fér en nykter vagtrafik.
Trafikverket avser att fora dialog och vid behov traffa 6verenskommelser med GRON
Polismyndigheten regionalt, for en 6kad 6vervakning av alkohol och droger i
vagtrafiken.
Trafikverket avser att genomféra informations- och kunskapshdjande &tgarder till | GRON
medborgare och trafikanter for att na en minskad andel alkohol och narkotika i
vagtrafiken.

Paket 2.3 Forutsattningsskapande atgarder
Atgird Status 2021
Folkhdlsomyndigheten leder den nationella gruppen for ANDT, vilken har GRON
identifierat trafik som ett av fyra fokusomraden fér arbetet 2019-2020.
MHF avser att verka for en lag om straffansvar vid sa kallad eftersupning. GRON
Trafikverket och Polismyndigheten har gemensamt utrett forutsattningarna for GRON

att infora en ny kategori kontrollpersoner, trafiksdkerhetskontrollanter, med
befogenhet att utféra alkoholutandningsprov i trafik.

10 Bedoms sammantaget vara gul utifran fokus nykterhet dar polisen pga. pandemin inte genomfort
rutinmdssiga alkoholutandningsprov under storre delen av 2021. Den delen som beror hastighet &r gron.
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Atgéarder for saker cykling 2021

Nedan anges statusen ar 2021 for 37 atgéarder som é&tta olika myndigheter och aktorer har
angett som sina ambitioner for att bidra till nykter trafik under perioden 2019—2022.
Atgirderna har delats in i fyra olika atgirdspaket: 3.1, 3.2, 3.3 och 3.4. De rédmarkerade
atgarderna kommenteras med en fotnot.

Paket 3.1 Infrastruktur — utformning

Atgard Status 2021

Goteborgs stad planerar att bygga ett 20-tal strackor per ar med cykelbanor, dar GRON
flertalet medfinansieras enligt avtal som togs fram fran Sverigeférhandlingen.

Géteborgs stad utvecklar battre I6sningar kring utformning vid byggutfarter fér att = GRON
Oka trafiksdkerheten for gdende och cyklister i staden under byggtid.

Goteborgs stad tar fram utformningsprinciper for ny- och ombyggnad i syfte att GRON
forbattra tydlighet och trafiksakerhet i punkter dar floden av gaende och cyklister
korsar varandra.

Goteborgs stad fortsitter arbetet med att & ner den verkliga hastigheten till max = GRON
30 km/tim pa platser dar fotgangare och cyklister ska korsa gatan.

NTF avser att fortsatta uppféljningen och dialogen med de kommuner dar man GRON
inventerat GCM-passager, med syfte att fa fler kommuner att prioritera sakra
GCM-passager och ha en tydlig plan for detta.

Stockholms stad genomfér och féljer upp hastighetsddmpande atgérder vid GCM- | GRON
passager och genomfor bland annat foérsék med dynamiska farthinder.

Stockholms stad planerar att genomféra utbyggnad, ombyggnad och upprustning | GRON
av cykelvagnatet for uppskattningsvis 1 miljard kronor under perioden i syfte att
oka sdkerheten och framkomligheten for cyklister.

Stockholms stad testar nya innovativa material for sédker och framkomlig GRON
omledning av cyklister vid vdgarbete.

Trafikverket kommer att genomfora riktade atgarder for sakra GCM-passager GRON
inom nationellt statligt vagnat med malsattningen att atgarda minst 50 GCM-
passager under perioden.

Trafikverket kommer att ge ekonomiskt stod till cykelinfrastruktur via GRON
Stadsmiljéavtalen for 6kad och saker cykling i tatorter.

Trafikverket kommer att verka for att utformning och underhall fér cykel ska bidra | GRON
till en saker cykling i tatort.
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Paket 3.2 Infrastruktur — drift och underhall

Atgird

Status 2021

Goteborgs stad staller krav vid upphandlade funktionsentreprenader att
cykelbanorna ska inventeras varannan manad, vilket ska géras med cykel minst en
gang om aret, vanligtvis under varen eller forsommaren.

Goteborgs stad kommer att skanna 550 km cykelvagar till en kostnad av 570 000
kr for att bedéma cykelvdgarnas jamnhet, vilket sedan anvands som
planeringsunderlag fér kommande underhallsarbeten.

Goteborgs stad avser att forbattra kvaliteten pa gang- och cykelbanorna genom
ett 10-arigt beldggningsprogram som omfattar 10 miljoner kronor per ar.

NTF avser att fortsdtta med observationsstudier av hur kommuners och
Trafikverkets underhall av cykelvagar stammer 6verens med de krav som stalls pa
vintervaghallning och barmarksunderhall av cykelvagar.

NTF avser att utveckla det bedémningsverktyg som har anvants pa cykelstrak i 25
kommuner och darefter genomfora fler kartlaggningar.

Stockholms stad infor sopsaltning som en del i den ordinarie vintervaghallningen
pa delar av pendlingsnatet.

Trafikverket kommer att se 6ver standardkrav och uppféljning av
barmarksunderhall och vintervaghallning inom statligt vagnat med sarskilt fokus
pa gaende, cyklister och motorcyklister.

Paket 3.3 Beteendepaverkande atgarder

Atgird

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

Status 2021

Folksam kommer att fortsatta genomféra cykelhjalmstester for att vagleda
konsumenter och paverka hjalmtillverkare och standarder

Goteborgs stad avser att forbattra informationen till cyklisterna om exempelvis
trafikstorningar och risk for halt vaglag.

MHF utfor utbildning for saker cykling, sarskilt anpassad for nysvenskar, och tar da
upp fragor om 6kad cykelhjdlmsanvandning och alkohol i kombination med cykling

MHF informerar om vikten av att alltid vara synlig i trafiken och sprider reflexer for
gaende i stor omfattning.

11 Atgirden ej paborjad pa grund av brist pa finansiering.

GRON

GRON

GRON

GRON
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NTF avser att verka for 6kad cykelhjalmsanvandning genom att erbjuda studenter
prisvdrda hjalmar, kampanjinsatser kopplat till lokala aktiviteter for 6kad cykling
och genom dialog med handeln kring hjalm.

NTF avser att arbeta for sdker cykling bland barn, bland annat med stéd av spelet
Brainy Bike, genom dialog med larare, foéraldrar och kommuntjansteman och
genom verktyget #minskolvag.

GRON

NTF avser att via sin konsumentinformation sprida information om trafiksdkra val GRON
for séker cykling.
Stockholms stad kommer att genomféra kampanjer inom trafiksikerhetsomradet, = GRON
bland annat beteendepaverkande insatser for att hoja barns- och foréldrars
kunskap om trafiksdkerhet.
Trafikverket avser att genomféra informations- och kunskapshéjande atgérder for | GRON
en saker cykling, sarskilt for 6kad anvandning av cykelhjalm.
Trafikverket avser att fora dialog med kommuner och andra storre arbetsgivare
om krav pa cykelhjdlm vid tjansteresor.

Paket 3.4 Forutsattningsskapande atgarder
Atgird Status 2021
SAFER prioriterar forskningsprojekt med cykelinriktning, bland annat om hur GRON
elcyklar paverkar sikerheten, “intelligenta” cyklar med sensorer och cyklar i hela
trafiksystemet.
SKR avser att uppdatera metoden fér kommunal trafiksdkerhetsrevision med GUL
fokus pa oskyddade trafikanter.
SKR tar fram och sprider en handbok om sdkrare vagarbeten i tatort. GRON
Stockholms stad samlar in synpunkter frdn medborgarna som kan bidra till en mer | GRON
framkomlig och saker infrastruktur samt atgardar brister.
Stockholms stad utbildar entreprenérer och egna medarbetare for att 6ka GRON
kunskapen om hur deras arbete kan bidra till minskat antal olyckor.
Trafikverket kommer att uppdatera VGU med skarpta krav pa utformning for att GRON
bidra till saval saker som 6kad cykling.
Trafikverket kommer verka for att ta fram en reviderad GCM-handbok. GRON

12 Atgarden ej paborjad pa grund av brist pa finansiering.

13 Trafikverket har inte vidtagit nagra sarskilda atgarder under 2021, men har som ambition att vidta atgarden

sa snart resurser kan avsattas for det.
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Trafikverket avser att fortsatta dialogen med kommuner och
intresseorganisationer pa nationell och regional niva for 6kad samverkan och
samsyn kring fragor som roér saker cykling.

Trafikverket avser att fortsatta stodja FOI-projekt for sdker cykling, inklusive
demonstrationsprojekt.

Ovriga atgarder for saker vagtrafik 2021

GRON

GRON

Nedan anges statusen ar 2021 for 18 dtgiarder som &tta olika myndigheter och aktorer har
angett som Ovriga ambitioner for att bidra till en sidker véagtrafik under perioden 2019—2022.

Atgirderna har delats in i tre olika atgirdspaket: 4.1, 4.2 och 4.3.

Paket 4.1 Sakra fordon och transporter

Atgard Status 2021
Folksam kommer att fortsatta studera utvecklingen av fordonsakerhet och GRON
effektiviteten pa sakerhetssystem for att paverka fordonsindustrin och vagleda

konsumenter.

Folksam gér en &rlig éversyn av kraven i sin resepolicy och upphandlingspolicy och | GRON
av kraven pa ersattningsbilar vid forsakringsskada.

Stockholms stad kommer att utreda mojligheten att stalla och folja upp GUL
trafiksdkerhetskrav i samband med stadens upphandlingar.

Sveriges Akeriforetag verkar for att akerier och lastbilscentraler arbetar GRON
systematiskt med trafiksdkerhet mot ISO 39001.

Trafikverket avser att arbeta i enlighet med I1SO 39001 och stélla hoga krav pa GRONY
trafiksdkerhet vid egna och upphandlade tjansteresor och vagtransporter.

Trafikverket kommer &rligen att presentera godkinda bilar som klarar hogt stillda | GRON
trafiksdkerhets- och klimatkrav, krav som blir styrande vid Trafikverkets

upphandling av fordon och tjanstebilar.

Trafikverket avser att fora dialog med kommuner och andra storre arbetsgivare GUL

om krav pa trafiksdkerhet vid egna och upphandlade tjansteresor och
vagtransporter.

14 Status avser arbete inom upphandlade véagtransporter.
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Paket 4.2 Suicidprevention

Atgard

Status 2021

Folkhdlsomyndigheten samordnar det nationella arbetet med suicidprevention.

SKR tar fram och sprider handboken “Suicidprevention i den fysiska miljon —en
vagledning for den kommunala organisationen”.

Trafikverket avser att, inom ramen for det nationella arbetet med

suicidprevention, arbeta for att motverka suicid inom hela vagtransportsystemet.

Trafikverket kommer att uppdatera VGU med texter om var suicidpreventiva
atgarder ska finnas i vagmiljon.

Trafikverket paborjar ett systematiskt arbete inom statligt vagnat med att férse
utsatta broar med hoppskydd samt att satta upp stangsel langs tatortsnara
motesseparerade vagar i suicidpreventivt syfte.

Paket 4.3 Forutsattningsskapande atgarder

Atgard

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

Status 2021

Folksam avser att utvardera vilka av de allvarliga skadorna som mest paverkar
halsa och livskvalitet for att i sin tur battre kunna prioritera preventiva atgarder.

Goteborgs stad avser att ta fram ett nytt trafiksdkerhetsprogram som lagger
grunden for ett systematiskt arbete for att méta de trafiksdakerhetsutmaningar
staden har, inte minst singelolyckor bland cyklister och gaende.

Trafikverket kommer att vara en aktiv part i samverkan med kommuner och
regionalt utvecklingsansvariga i tidiga planeringsskeden for att framja en saker
vagtrafik och framtagandet av trafikstrategier.

Trafikverket kommer att verka for 6kad kunskap bland berérda tjansteman inom
stat och kommun i fragor som rér Nollvisionen som en del av arbetet for en
hallbar utveckling.

Transportstyrelsen mojliggor ett sdkert system genom regelgivning, tillstand och
tillsyn inom omradena hastighet, fordon, infrastruktur och trafikantbeteende.

Transportstyrelsen mojliggdr genom regelutveckling for andra aktorer att skapa
ett sakert system och att de globala malen for hallbar utveckling inforlivas i
samhdllet snabbt och effektivt.
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3. Exempel pa atgarder for ratt hastighet 2021

I detta avsnitt ges exempel pé atgérder som olika myndigheter och aktorer har genomfort
inom omradet ratt hastighet under 2021. Avsnittet ger dock inte en heltdckande beskrivning
av alla dtgarder som berérda myndigheter och aktorer genomfort under éret.

Infrastruktur och anpassade hastighetsgranser

Paket 1.1, Infrastruktur och anpassade hastighetsgrianser, bestar av dtgirder som ror
utformning av gator och vigar och anpassning av hastighetsgrinser till vigens utformning,.

Stockholms stad genomfor en hastighetséversyn som innebar en 6vergang till 30, 40, 60 och
80 km/tim i hela stadens huvudvignit. Oversynen dr uppdelad i fem delomraden med tre
till fem stadsdelar i varje delomréde. 2020 beslutade trafiknimnden om nya
hastighetsgranser i det fjairde delomradet, vilket innebér att en majoritet av Stockholms
stads hastighetséversyn nu ar genomférd. Under 2021 skyltades hastigheten om i det andra
delomréadet. Bade Stockholms stad och Goteborgs stad har genomfort hastighetsddmpande
atgirder under 2021.

Sveriges Akeriforetags ambition att verka for fler och mer tillgéingliga rast- och
uppstillningsplatser for att motverka stress hos yrkesforare genererade under 2020 fem
delprojekt. Ett av dessa ar Vagsamverkan, ett samverkanskoncept som Sveriges
Akeriforetag, Polisen och Larmtjinst har tagit initiativ till. Syftet &r att forebygga
brottslighet och 6ka tryggheten genom 6kad uppmairksamhet fran de som vistas ute pa
viagarna. Under 2021 gjordes en enkitundersokning om stolder som &keriforetag blivit
utsatta for som sammanstilldes i en rapport och Polisen skickar varje ménad ut en lagesbild
avseende anmailda transportstolder i landet till samverkanspartners.

Styrelsen for SKR lamnade varen 2021 ett yttrande 6ver Trafikverkets inriktningsplanering
infér kommande nationell plan. I yttrandet betonades bland annat behovet av 6kade ramar
till 1ansplanerna.

NTF har under 2021 fortsatt genomfora Nollvisionsutbildningar for fortroendevalda och har
nu varit i cirka 165 kommuner och nétt totalt cirka 2 200 fortroendevalda. NTF fortsitter att
erbjuda utbildning for foértroendevalda i kommuner och regioner under 2022.

Beslut om de strackor som foreslagits fa sankta hastighetsgrianser under 2021 i Trafikverkets
arbete med att anpassa hastighetsgranser utifrdn vagens utformning, har senarelagts till
dess att Nationell plan for transportsystemet 2022-2033 har faststillts 2022. Det innebir att
inga sinkningar genomforts under 2021. Trafikverkets regioner genomfor regelbundet
moten med kommuner och regionala planupprattare i respektive region, vid dessa méten
ingar hastighetsanpassningar som en punkt pa agendan.

Trafikverket har fortsatt arbetet med att métesseparera det nationella stamvagnatet i
enlighet med den malsittning som beskrivs i aktionsplanen. Under 2021 har fem strackor
atgardats, vilket har gett ett tillskott pa cirka 28 kilometer motesseparerad vag. Trafikverket
har dven under 2021 genomfort trafiksakerhetshéjande trimningsatgérder inom nationellt
stamvignat motsvarande cirka 803 miljoner kronor. Bland atgiarderna finns bland annat en
satsning pa fortsatt utbyggnad av ATK och ny mittraffling vilket har okat trafiksakerheten pa
dessa vagar pa ett kostnadseffektivt sitt.
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Trafikverket har i 2021 ars aterrapportering till regeringen av uppdraget Leda samverkan av
trafiksdkerhetsarbetet, patalat vikten av att beslut fattas om att inféra 40 km/tim som
bashastighet i tatort. I Trafikverkets svar pa regeringens remiss om eldrivna
enpersonsfordon pétalades ocksa att 40 km/tim bor inféras som ny bashastighet i titort
samt att inforandet av 30-omraden bor underlittas.

Beteendepaverkande atgarder

Paket 1.2, Beteendepéverkande atgarder, omfattar atgiarder som indirekt eller direkt
paverkar trafikanternas val av fardhastighet.

Folksam genomforde under 2021 for femte dret i rad en méatning av yrkestrafikens
hastighetsefterlevnad. Sedan métningarna startade har andelen fortkérningar och den
genomsnittliga 6vertradelsen 6kat for varje &r, 2021 ars métning visade dock att trenden
brutits och att virdena var likvardiga med 2020 ars méatning. Folksam fortsatte ocksa fram
till juli 2021 med erbjudandet Pay-as-you-drive/Kora sikert, som syftar till att formé
Folksams forsakringstagare att folja gillande hastighetsbegransningar. Kunder som véljer
konceptet minskar andelen fortkorning. Erbjudandet upphorde forsta juli 2021 d& Telia som
stod for hardvaruplattformen inte langre fortsatte med konceptet.

I Goteborgs Stad har linje 55 i ElectriCity avslutats som demonstration. Visttrafik har
upphandlat trafik med elbussar och omstillningen gar fort, i mitten av 2022 finns 200
elbussar i trafik i Goteborg. I projekt DIZ2 tas en teknisk 16sning fram for att staden ska
kunna lagga upp zoner med striktare regler dn ordinarie trafikforeskrifter, till exempel ligre
hastighet och eldrift’s. Geofencing anvénds i ett par bussar i reguljar trafik idag och
atminstone en bussoperator har kopt geofencingpaket till sina bussar.

MHF har under 2021 arbetat med del tva av ett projekt som syftar till att ge svar pa om det
finns mojlighet att genomfora en svensk forsoksverksamhet med villkorlig korkortsater-
kallelse (korkort med villkor om ISA-system) med inriktning pa personer som riskerar att fa
korkortet aterkallat pa grund av hastighetsovertradelse. Projektet pagar fram till den
februari 2022 da projektet slutredovisas till Skyltfonden.

Under 2021 har samtliga Trafikverkets sex regioner haft dialog med Polismyndigheten
regionalt. Fyra regioner har ocksa tecknat 6verenskommelser om samverkan med fokus pa
hastighet och nykter trafik med regional polismyndighet. Under 2022 kommer denna
samverkan att fortsdtta och ambitionen ar att Trafikverkets regioner ska teckna
overenskommelser med de polisregioner som i dagslaget saknar sddana.

Polismyndigheten har fortsatt sitt arbete under 2021 med att 6ka insatserna inom
hastighetsomréadet genom olika arbetssatt. Arbetet med ATK, mobil ATK och manuell
hastighetsovervakning ar alla viktiga delar for att sinka medelhastigheten och ar darmed ett
prioriterat omrade for Polismyndigheten.

Trafikverket har fortsatt arbetet med att driftsdtta ATK-enheter utmed statligt vignit.
Under 2021 driftsattes ATK-enheter pa ca 47 mil vag, vilket innebér att malet om 50 mil per
ar nastan naddes. Mélet innebar en siankt ambitionsnivad motsvarande 50 enheter jamfort
med vad som angavs i aktionsplanen. Ett av huvudproblemen med att driftsétta beslutade
ATK-enheter ar langa ledtider for framdragning av el till aktuella platser.

Trafikverket har under 2021 drivit samverkansdialogen Hallbara hastigheter vidare med ett
20-tal medverkande aktorer som star bakom ambitioner att infora krav pa redovisning av

15 DIZ2 film som beskriver resultatet: Battre trafikmiljser med geofencing
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hastighetsefterlevnad i sina upphandlade transporter. Trafikverket har, tillsammans med
flera av aktorerna som ingdr i samverkansdialogen, tagit titen i arbetet och visar viagen for
andra genom att under aret ha tagit fram och beslutat om en fardplan som stegvis beskriver
hur Trafikverket ska g& mot att fran 2023 stilla krav pa redovisning av hastighetsefterlevnad
pé aggregerad nivé for transporter i entreprenader. Kravstillningen som avser inforas 2023
kommer att testas i tva pilotprojekt, forberedelserna for detta har paborjats under 2021. En
extern kommunikationsinsats har genomforts for att forbereda marknaden pé starkt
kravstillning och for att inspirera fler transportkopare att skirpa sin kravstallning géllande
hastighet som en del i sitt hallbarhetsarbete. Ut6ver dialog med transportkopare har ocks&
l6pande samtal med foretradare for utforarsidan forts, bland annat med Sveriges
Akeriforetag, Byggforetagen och DB Schenker.

Den samverkansplattform som Trafikverket etablerat for genomforandet av test- och
demoprojekt med geostaket fortsétter enligt plan. Tva intervjustudier har genomforts av
CLOSER som koordinerar FOI-programmet geofencing; en marknadsanalys med fokus pa
fordonsleverantorerna i syfte att battre forsta utbudet av geofencingtjanster pa marknaden
och en behovskartliaggning dar olika aktorer intervjuats for att forstd behovet for geofencing
bland relevanta aktorer i transportsystemet. Utéver det har samverkansplattformen
koordinerat demonstrationsprojekt som pégéar, bland annat Smarta urbana trafikzoner dar
Goteborgs stad och Stockholms stad ar involverade. I Stockholm har en pilotstudie genom-
forts pd Hornsgatan under 2021 for att testa dynamisk hastighetsreglering utifrdn data som
registrerats i realtid och i G6teborg har sensorsystem for att forbattra trafiksikerheten for
cyklister vid byggutfarter testats. Forstudien Hastighetssdkrad trafikzon i urban miljé med
syfte att identifiera och utreda férutsattningar for att demonstrera en hastighetssakrad
vagtrafikzon i centrala Umeé med hjilp av hastighetsanpassande férarstodsfunktioner och
geofencing har genomforts med stéd av Skyltfonden. Trafikverket har dven fardigstallt en
idéskrift om geofencing® som beskriver vad geofencing ar och vilka anvindarfall som ar
mojliga. Denna har kommunicerats mot Trafikverkets regionala planeringsverksamhet
under hosten 2021 for att uppmérksamma vad som ar mojligt och hur geofencing kan borja
foras in i planeringsprocesserna.

Trafikverket lanserade under varen 2021, tillsammans med en rad myndigheter och aktorer,
kommunikationsinsatsen och den nya avsindaren Zhero, i syfte att na en 6kad
hastighetsefterlevnad. Zhero kommunicerar via egen webb, Facebook- och Instagramkonto.
Filmer har producerats och visats pa TV och i de sociala kanalerna. For att skapa 6kad
spridning har dven annat kommunikationsmaterial tagits fram som samarbetsaktorerna
sjdlva kan sprida i sina respektive kanaler. Kommunikatorsnatverket for Zhero, dar
representanter fran alla tio samarbetsaktorer ingéar, har haft &terkommande
samordningsmé&ten under &ret.

16 TRV2021/76659
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Forutsattningsskapande atgarder

Paket 1.3, Forutsattningsskapande dtgarder, redovisar dtgarder som pé langre sikt kan
komma att bidra till en 6kad hastighetsefterlevnad.

Arbetsmiljoverket har spridit kortare filmer i sociala medier med syfte att tillgdngliggora de
héndelser och bakomliggande orsaker som har lett till att ndigon omkommer pé jobbet. Har
lyfts bland annat handelser som intriffat i trafikmiljo.

Sveriges Akeriforetag har sedan 2012 utvecklat konceptet Fair Transport och mirkningen
ar nu Sveriges enda héllbarhetscertifiering for godstransporter pa vag. Transportsiljande
foretag som ar godkanda for certifieringen Fair Transport lever upp till krav inom miljo,
klimat, arbetsmiljo och trafiksdkerhet, och sedan 2021 kontrolleras certifierade foretag av
tredjepart. Tanken med Fair Transport ar att det ska vara enkelt att vilja ratt och att fraimja
de foretag som lever upp till dessa krav.

Goteborgs stad avvaktar Infrastrukturdepartementets behandling av férslaget om 40
km/tim som ny téatortshastighet. I vintan pa besked om och nir det blir ett beslut i frigan
tar trafikkontoret upp ett inriktningsbeslut till trafikndmnden om att anvinda
hastighetsnivierna i hastighetsplanen som riktning i nyplanering, exempelvis i
detaljplaneprocessen. Kommunstyrelsen i Goteborgs Stad har gjort en hemstillan till
Regeringskansliet att skyndsamt redovisa aktuell status och tidplan avseende frigan om
bashastighet i tatort, men inte fatt ndgon aterkoppling.

Transportstyrelsen analyserar effekten av korkortsvarningar. I samband med inférandet av
hérdare praxis vid bedomning av mindre allvarliga hastighetsovertradelser och
stoppliktsforseelser 2019 paborjades samtidigt en studie. En varning belastar den som
berors i tva ar och ett nytt trafikbrott inom den tiden innebar vanligtvis att kérkortet
aterkallas. Studien bedoms kunna visa pa vilka effekter som kan férvintas av att ge
varningar vid exempelvis mindre allvarliga hastighetsovertradelser. Syftet med studien ar
att undersoka om varning ar ett effektivt verktyg som gor att personen avhéller sig fran att
bega nya och kanske allvarligare brott i trafiken. Studiens datainsamling avslutades den
sista december 2021 och under 2022 kommer materialet analyseras och resultaten
publiceras.

Aven annan verksamhet som ingér i Transportstyrelsens ambitioner i paket 4.3, har biring
pa paket 1.3. Transportstyrelsen bedriver ett fortsatt utvecklingsarbete for att forbattra
myndighetens tillsyn inom yrkestrafiken. De gor dven dterkommande tillstindsmétningar av
regelefterlevnad inom yrkestrafiken avseende godstransporter, buss och taxi. De senaste
mitningarna genomfordes under 2019. Métningar var planerade att ske under 2021 men
stélldes in pa grund av pandemin. Nasta métning for gods och taxi planeras att genomforas
under 2022 och for buss 2023.

Som underlag for framtida atgiarder for en sdkrare trafik med motorcykel har Trafikverket
fattat beslut om att genomfora hastighetsmatningar for motorcykel vartannat ar. Vart fjarde
ar kommer mitningen ingé i den mera omfattande basramsmétningen. Nasta
basramsmaétning genomfors 2024. Mellan basramsmatningarna kommer separata
hastighetsmétningar for motorcykel pa statligt vagnit att genomforas (hastighetsindex MC).
Nista mattillfille sker under 2022.
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4. Exempel pa atgarder for nykter trafik 2021

I detta avsnitt ges exempel pé atgérder som olika myndigheter och aktorer har genomfort
inom omradet nykter trafik under 2021. Avsnittet ger dock inte en heltdckande beskrivning
av alla dtgarder som berérda myndigheter och aktorer genomfort under éret.

Tekniska system

Paket 2.1, Tekniska system, handlar om hur man med hjialp av modern teknik kan hindra
forare fran att kora paverkade av alkohol och/eller narkotika. Atgirderna handlar bade om
bittre verktyg for att kontrollera forekomst av narkotika och dtgirder for att 6ka nyttjandet
av automatiserade nykterhetskontroller.

MHEF har fortsatt arbeta med fragan om behovet av verktyg for kontroller av narkotika-
péverkade forare i form av screeningsinstrument. I SIS tekniska kommitté 609, dir MHF
har ordférandeskapet, ar standardiseringsarbetet f6r Snabbtester for droganalyser i slutfas.
En teknisk standard for snabbtester i saliv samt ett vigledningsdokument beridknas bli klart
under varen 2022. MHF har genom referensgruppsmedverkan bidragit till utredningen
Effektivare kontroller av yrkestrafik pd vdag dar forutsiattningar for att utféra sallningsprov
ifrdga om narkotika utreds. MHF bedriver ocksa ett kontinuerligt paverkansarbete och ger
kunskapsstdd kring alkolas och motsvarande stodsystem till offentliga upphandlare.

Savil MHF som Sveriges Akeriforetag och Trafikverket fortsitter att verka for inforandet av
automatiserade alkoholkontroller. MHF har utvecklat en buss (prototyp) utrustad med
automatisk nykterhetskontroll som de menar kan anvidndas vid till exempel
trafikkontrollplatser. For 2021 fanns en plan for rikstackande turné med bussprototypen for
snabba kontroller av alkohol i trafiken som pandemin satte stopp for.

Trafikverket inférde 2019 en kontrollplats for nykterhetskontroll i Goteborgs Energihamn
och i borjan av 2020 etablerades en testverksamhet i Trelleborgs hamn.
Nykterhetskontrollerna i bagge hamnarna pausades dock 2020 pé grund av pandemin.
Under 2021 har Trafikverket fortsatt dialog med tre hamnar som péborjat eller vill paborja
nykterhetskontroller; Goteborgs Energihamn, Karlshamns hamn och Umea hamn. P& grund
av coronaldget har inga nya kontrollplatser kunna slutféras. I de fall utrustning &ar pé plats,
har inte heller kontrollverksamhet kunnat aterupptas under 2021. Under aret har ett
informationsmaterial tagits fram som &r tankt att kunna anvindas pa farjor som anliander
till de hamnar dar nykterhetskontrollplatser finns.

Sveriges Akeriforetag fortsitter att uppmana sina medlemsforetag att ha rutiner for hur de
sakerstiller nykterheten hos sina férare.
Beteendepaverkande atgarder

Inom paket 2.2, Beteendepaverkande tgirder, finns flera olika exempel pa &tgarder som
direkt eller indirekt motverkar trafikanternas bendgenhet att kombinera alkohol och
narkotika med bilkorning.
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En av atgirderna syftar till att utveckla arbetssattet SMADIT (Samverkan mot alkohol och
droger i trafiken). Folkhdlsomyndigheten samordnar den nationella gruppen for SMADIT,
som tidigare var ett regeringsuppdrag, dir bland annat Polismyndigheten, Trafikverket och
SKR ingar?. Tva faktablad publicerades under 2021 med underlag fran en kartliggning som
Folkhalsomyndigheten gjort; Att arbeta med SMADIT, exempel fran polisregionerna och Att
arbeta med SMADIT, exempel fran lansstyrelserna. Den nationella gruppen for SMADIT
hade tva méten under aret och utéver det gjordes filmade intervjuer med polis och region i
Visterbotten respektive Stockholm, som ska publiceras under 2022 pa
Folkhilsomyndighetens webbplats i syfte att inspirera till SMADIT-arbete.

I Polismyndighetens interna styrdokument Polismyndighetens strategi for trafik som
metod, framgar att nykterhet, tillsammans med hastighet, 4r de mest prioriterade omradena
for polisens arbete inom vagtrafikomrédet. Polisen 6kade antalet genomférda
alkoholutandningsprov nédgot mellan 2017-2019, for att darefter minska dramatiskt under
2020-2021 pa grund av pandemin. Polismyndigheten beslutade i mars 2020 att inte
genomfora rutinmaissiga alkoholutandningsprov, detta for att inte riskera att bidra till
smittspridning av covid-19. Beslutet gillde dven under stora delar av 2021.
Alkoholutandningsprov vid misstankt brott har dock genomforts precis som tidigare.

De krav som STR har pa att alla medlemsforetag ska genomfora alkoholkontroller vid varje
utbildningstillfalle har under 2020 och 2021 tillfilligt tagits bort pa grund av covid-19.
Alkoholkontroller har dven pausats i Trafikverkets forarprovbilar.

I paketet ingér dven information- och kommunikationsatgarder riktade till trafikanter i syfte
att 6ka nykterheten i vagtrafiken. P4 Trafiknykterhetens dag i maj 2021 genomférde MHF
coronaanpassade aktiviteter. I samverkan med tre bilprovningsforetag delades 16 000
foldrar om trafiksidkerhet ut till kunder, med fokus pa trafiknykterhet. MHF:s lokala
funktionirer delade samma dag ut 29 ooo foldrar. Ta Paus, som i vanliga fall innebar
trafikinformation vid rastplatser, genomférdes 2021 i coronaanpassat format genom att
8000 exemplar av foldern Sommartrafik 2021 delades ut i brevlddor 6ver hela landet under
sommarménaderna.

Forutsattningsskapande atgarder

Paket 2.3, Forutsiattningsskapande atgiarder, redovisar atgarder som péa langre sikt kan
komma att bidra till en nykter vagtrafik.

Folkhalsomyndigheten ska i enlighet med myndighetens instruktion verka f6r nationell
samordning inom ANDTS (alkohol, narkotika, doping, tobak och spel). Sedan 2021 har
myndigheten uppdrag att stodja politiken inom dessa omréden dir bland annat en
myndighetsgrupp med 23 myndigheter samordnas i f6ljande undergrupperingar: vard,
brottsforebyggande och generellt forebyggande.

MHEF har fortsatt paverkansarbetet for en lagindring som innebar straffansvar vid sa kallad
eftersupning. Det har bland annat skett genom kontakter med ledamdéter i trafikutskottet
och med riksdagsledamoter som under aret lamnat in motioner i fragan.

17 De myndigheter som tillsammans med Sveriges kommuner och regioner ingéar i SMADIT-samordningen ar
Folkhalsomyndigheten, Socialstyrelsen, Lansstyrelserna, Polismyndigheten, Tullverket, Kustbevakningen,
Trafikverket, Transportstyreslen och Kriminalvarden.
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Transportstyrelsen har under 2021 paborjat en 6versyn av kapitlen om alkohol- och
substansbruk i de trafikmedicinska foreskrifterna (TSFS 2010:125). Oversynen beriknas bli
klar under 2022 och direfter kommer eventuella foreskriftsindringar att arbetas fram.

Trafikverket och Polismyndigheten ldimnade 2020 en hemstillan till regeringen géllande
inférande av trafiksikerhetskontrollanter med befogenhet att utfora alkoholutandningsprov
itrafik. Fragan har utretts som ett deluppdrag inom ramen for regeringens utredning
Effektivare kontroller av yrkestrafik pd vig (Kommittédirektiv 2019:51). I betinkande
Kontroller pd vig*s redovisas bedémningen att ett system med trafiksdkerhetskontrollanter
inte ska inforas. Bedomningen grundar sig bland annat i att den séarskilda yrkeskategorin
trafiksdkerhetskontrollanter skulle vara beroende av polisiar assistans vid séllningsprov som
visar positivt resultat. Utredningen forordar istéllet att kontrollerna genomfors inom
Polismyndigheten och med polisidr niarvaro. Ett sitt att 6ka antalet nykterhetskontroller
skulle kunna vara att utoka majligheten for andra dn poliser att genomféra sallningsprov.

18 Kontroller pa vag SOU 2021:31

Sida 23 (32)


https://www.regeringen.se/498f88/contentassets/cf1f5f6f06664b43b70f2036b9ff915e/kontroller-pa-vag-sou-202131

5. Exempel pa atgarder for saker cykling 2021

I detta avsnitt ges exempel pa dtgarder som olika myndigheter och aktérer har genomfort
inom omradet siker cykling under 2021. Avsnittet ger dock inte en heltickande beskrivning
av alla atgiarder som berorda myndigheter och aktérer genomfort under éret.

Infrastruktur — utformning

Paket 3.1, Infrastruktur — utformning, redovisar atgiarder for en siker utformning for
cyklister.

Goteborgs stad har tagit fram utformningsprinciper for bade korsningspunkter och langs
gator for cyklister. Arbetet innebédr en sammanvégning av ménga intressen och behover
dessutom vara flexibelt for platsspecifika forutsiattningar. Goteborgs Stad fortsitter
hastighetssidkra stadens viagar och har investerat cirka tre miljoner kronor under 2020-2021
pa mindre atgirder.

Stockholms stad etablerade under 2020 aktiva farthinder pa tva platser. Utvirdering och
uppféljning av de dynamiska farthindren paborjades 2020 nar de anlades och har fortsatt
under 2021. Vibrationsmatningar genomférdes under 2020 och trafikmétningarna har foljts
upp efter sex manader och ett ar, det vill sdga i april 2021 och oktober 2021. Uppfoljningen
har ocksd omfattat méten med leverantoren for att folja upp funktionen.

Stockholms stad bygger om, bygger ut och bygger ihop cykelviagnitet kontinuerligt genom
investeringar i utbyggnad av pendlingsstrak och andra sikra cykelvigar, genom
reinvestering av befintliga cykelvigar och satsningar pa drift och underhall. Syftet ar att
skapa och uppratthalla ett vil fungerade cykelvignit med god framkomlighet och hog
trafiksdakerhet. Under 2021 har Stockholms stad investerat cirka 130 miljoner kronor i
cykelinfrastruktur. Fem kilometer nya och breddade cykelbanor har fardigstillts, och i ett
eget projekt har 15 korsningar pé olika delar av pendlingsnétet for cykel atgardats for 6kad
framkomlighet och trafiksakerhet for cykel. Stockholms stad har inom ramen for
cykelmiljarden 2019-2022 dven hojt ambitionen vad géller beldggningséatgiarder och annat
underhéll pa cykelinfrastrukturen. Mellan 2020-2022 budgeteras for 20 miljoner kronor
arligen i reinvestering cykel, och 2021 lades ny beldggning pa 15 delstridckor pa cykelnitet.

Stockholms stad fortsatter arbetet med att utveckla produkter och rutiner for avstangning
vid vagarbete med fokus pa cyklisternas framkomlighet och sidkerhet. Stockholm deltar
bland annat i arbetet med att ta fram en ny svensk standard for staket och gangbroar for
gang- och cykeltrafik som kan anviandas vid vigarbeten.

NTF har genomfort dialoger med kommuner och Trafikverksregioner kring sakra GCM-
passager samt drift och underhéll av gang- och cykelvagar. Arbetet finns rapporterat i
Sdkrare gang- och cykelvdgar?. Trafikverket har under 2021 byggt 66 GCM-passager,
varav 21 redovisats som hastighetssikrade. Alla regioner har dock inte redovisat vilka
passager som ar hastighetssidkrade, vilket innebir att det ar fler dn de 21 som redovisats.
Arsmélet pa 26 hastighetssikrade passager beddms vara uppnétt.

Under 2021 beviljade Trafikverket 54 ansokningar stod inom ramen for stadsmiljoavtalen i
tre olika utlysningar (en ordinarie utlysning och tva utlysningar inom en extra satsning pa
cykelatgarder for 2021 och 2022). Sammanlagt har nistan 1,2 miljarder kronor beviljats i
stod, varav nistan 190 miljoner kronor till rena kollektivtrafikatgérder, drygt 470 miljoner

19 NTF-rapport 2021:10
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kronor till rena cykelatgiarder och nastan 540 miljoner kronor till kombinerade kollektiv-
och cykeltrafikatgarder. De 54 stadsmiljoavtalen innehaller 116 atgéarder och 201
motprestationer. Exempel pé atgarder ar gdng- och cykelvigar och géng- och cykelbroar.
Exempel pa motprestationer ar cykelparkeringar, beteendepaverkande atgiarder, och
antagande av strategier (sdsom parkeringsstrategi, mobilitetsstrategi och trafikstrategi) och
planer (sdsom kollektivtrafikplan och cykelplan). Av de dtgiarder som beviljats stod ar det
byggande av cykelvagar och hastighetssidkrade passager som bedéms ge storst bidrag till
okad trafiksdkerhet, men dven andra &tgarder och motprestationer kan ge positiva
trafiksakerhetseffekter. Avtalen berdknas exempelvis resultera i 8,5 mil gdng- och cykelvagar
och cirka 265 hastighetssikrade GCM-passager alternativt planskilda 16sningar.

Under 2021 har Trafikverket sett 6ver utformningskrav i VGU utifrén ett
Nollvisionsperspektiv. Vidare har trafiksikerhetskraven vid upphandling av nya
driftentreprenader setts 6ver, varvid dndringar har skett i Trafikverkets standardbeskrivning
Vag.

Infrastruktur — drift och underhall

Paket 3.2, Infrastruktur — drift och underhall, omfattar underhallsatgiarder for en sikrare
cykling utmed kommunala och statliga vagar och cykelvigar.

Goteborgs stads cykelbanor inventeras varannan ménad av de entreprenorer som
upphandlats inom funktionsentreprenader. Trafikkontoret cyklar tillsammans med
entreprendren och inventerar en gang om aret. Fran och med 2019 sirredovisas satsningar
pa géng- och cykelbanor inom stadens beldggningsprogram. Den riktade satsningen ar
genomford for 2020 och 2021.

Under 2021 inrédttade Stockholms stad en cykeljoursstyrka med uppgift att dtgirda,
inventera och anmala brister pa cykelbanor. Fran starten i juni till drets slut utforde
jourstyrkan cirka 7500 atgéarder.

Sedan vintern 2019/2020 ingar sopsaltning som en del i Stockholms stads ordinarie
kontrakten for vintervaghallning. Med de nya kontrakten far driftingenjorerna majlighet att
arbeta med hardare krav och kontroller mot utférarna. Sopsaltning anviands i stadens
samtliga stadsdelar och totalt 21 mil sopsaltas for cyklister. Av de 21 milen ar 7 mil utpekade
som prioriterade cykelbanor. De prioriterade cykelbanorna gér langs trafikleder och har eget
kontrakt med bland annat kortare insatstider dn for de 14 milen sopsaltade strdk som ingar i
de ordinarie kontrakten for vintervighallning. Lings de 21 mil cykelbana som sopsaltas,
sopsaltas ocksa 15 mil intilliggande gdngbana. Under vintersdsongerna 2019-2021 har
Stockholms stad ocksé genomfort pilotprojekt for att minska halkan pa géngbanor och 6ka
framkomligheten for gdende vintertid. Under 2021 har Stockholms stad lagt till ca en mil
gang- och cykelvag for att forenkla cykelpendling under pandemin. Dessa strackor ska
fortsatta sopsaltas efter pandemin.

Under 2021 har NTF vid flera tillfillen observerat 20 kommuners snéréjning och
halkbekdampning pa géngstrak och platser dar manga gangtrafikanter uppehéller sig, totalt
70 observationer fran varje kommun2°. Resultaten visar att 72 procent av platserna fick

20 NTF-rapport 2021:3 Ingen ska falla
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bedémningen bra halkbekdmpning och 76 procent bedomdes ha bra snéréjning. NTF
sprider fortsatt kunskap kring detta till kommuner.

Trafikverkets atgiard om Gversyn av standardkrav och uppf6ljning av barmarksunderhall och
vintervaghéllning inom statligt vagnat med sarskilt fokus pa gdende, cyklister och
motorcyklister har under 2021 inte inneburit ndgon férandring av kraven. En 6versyn och
uppdatering av effektsambanden for trafiksikerhetseffekter av underhallsatgiarder har
genomforts for att effekterna och motiven for standardnivaer ska vara battre underbyggda,
justeringarna infors i Trafikverkets effektsamband for transportsystemet?! under 2022.

Beteendepaverkande atgarder

Paket 3.3, Beteendepéverkande atgirder, omfattar atgiarder som indirekt eller direkt
paverkar cyklisters beteenden frén trafiksdkerhetssynpunkt. Det kan bide handla om att
motverka riskfyllda beteenden i trafiken och att stodja goda val, sisom att anvdnda en bra
cykelhjdlm eller en cykel med ratt utrustning.

Folksam genomf6rde under varen 2021 ett konsumenttest av cykelhjalmar f6r vuxna och
barn. Utvecklingen gar framat och hjalmar visar generellt allt battre resultat dér allt fler
cykelhjalmar forses med skydd mot rotationsvald.

Goteborgs stad lanserade under 2021 en ny version av appen Cykelstaden. I appen kan
anvandaren se aktuella trafikstérningar 1angs med kommunala cykelvédgar. Forhoppningen
ar att anviandaren i framtiden ska kunna fa pushnotiser om bland annat trafikstérningar och
felanmalningar for en vald stracka eller omrade. Fokus i dagsliaget ar dock att gora appen
tillganglighetsanpassad och forbattra befintliga funktioner.

Stockholms stad har under 2021 fortsatt sitt beteendepéverkande arbete inom skolorna.
Arbetet syftar till att 6ka medvetenhet och acceptans for alternativa fardsitt och att inspirera
till att ga och cykla till skolan.

NTF har en certifiering av cykelhandeln dar allt fler viljer att certifiera sin personal. NTF
har vidare under 2019-2021 genomfért ett kommunikationsprojekt for 6kad cykelhjalms-
anvandning, dn si lange i 11 kommuner och via lokal annonsering nitt 200 000 personer.
NTF har daven genomfort ett dialogprojekt i tvd kommuner med fokus pa vintercykling
tillsammans med kommunala tjinstemén, vardagscyklister och mediaz22.

Forutsattningsskapande atgarder

Paket 3.4, Forutsattningsskapande atgarder, redovisar atgarder som pé liangre sikt kan
komma att bidra till en mer siker cykling.

SAFER genomfor flera forskningsaktiviteter for sdker cykling och omstallning till ett mer
aktivt resande. Studierna omfattar bland annat cyklisters beteenden och olika typer av
“intelligenta” system for att 6ka sdkerheten for cyklister. Dessutom bedrivs forskning kring
nya typer av fordon for personlig mobilitet, som till exempel elsparkeyklar, och hur dessa
paverkar trafiksdkerheten och kan bidra till ett mer hallbart trafiksystem.

Under 2021 har SAFERSs forskare framfor allt arbetat pa egenskapssidan; vad det dr som
definierar sdkerhet hos dessa fordon, till exempel stabilitet, bromsar och koregenskaper.
Forskarna har ocksa dgnat tid for att forstd anvandandet, olycksrisker, skador och delta i

2! Effektsamband - Trafikverket
22 NTF Rapport 2021:8 Saker vintercykling och 6kad cykelhjilmsanvindning
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dialog och prioritering kring forskningsfragor. Tva nya partners inom micromobilitet, Voi
och Tier, har anslutit sig till SAFERs samverkansavtal, vilket ger storre mdjligheter att bidra
till 6kad sidkerhet kring elsparkcyklar och inte minst till att mer proaktivt delta i forsknings-
arbetet kring nya mobilitetsformer i ett bredare perspektiv. Aven Hévding, som har designat
ett avancerat uppkopplat skyddssystem for huvudet, ar nu aktiv i SAFERs verksamhet.

Interaktion mellan cyklister och andra trafikanter ar ett annat viktigt omrade, liksom hur
cyklister kan goras mer synliga och skyddas, till exempel genom sin klddsel. Nyligen
genomfordes en studie tillsammans med féretag som jobbar med skyddsutrustning for
ryttare och extremidrottare, traumalidkare pa Sahlgrenska samt dven Texilhogskolan i Boras.
I forstudien kunde det konstateras att det finns stora mgjligheter att transferera kunskap
fran just idrottssidan. En annan typ av tekniktransfer som SAFER undersokt under 2021 pa
ar fran fordonsindustrin; hur aktiva sikerhetssystem, till exempel autobroms och olika typer
av varningar kan hjalpa cyklister till sakrare cykling.

SAFER har avslutat ett stort Europeiskt forskningsprojekt om nudging, vilket visade pa en
mycket stor potential att paverka cyklister till ett sdkrare beteende. Det finns dock utrymme
for fler aktiviteter och projekt, men en utmaning inom cykelomradet ar att det ar ett
begrinsat antal aktorer i Sverige som designar och tillverkar cyklar.

SKR har under 2020 fatt ett projekt beviljat fran Trafikverkets forskningsprogram som ror
en revidering av metoden for kommunal trafiksdkerhetsrevision. Den reviderade metoden
ska ha fokus pa oskyddade trafikanters sidkerhet. Projektet delas in i tva delar, en forstudie-
fas och en fortsiattningsfas. Projektet skulle ha pabdrjats under 2020 men blev pausat for att
bittre synkas med andra projekt. Projektet kommer att genomforas 2022 istillet.

Medborgare kan lamna synpunkter via Stockholms stads hemsida och stadens app Tyck till.
Synpunkter for reinvesteringsétgiarder har ocksé inhamtats fran Stockholms stads
Facebooksida Cykla och ga i Stockholms stad.

Stockholms stads Trafikkontor genomférde under 2020 en stadsgemensam ramavtals-
upphandling av konsulter for att i storre skala kunna genomfora insiktsutbildningar.
Trafikkontoret genomforde en utbildning for kontorets egna medarbetare under 2021.

Stockholms stad har under 2021 fortsatt arbetet med att ta fram ett forslag till ny
trafiksdkerhetsplan. Under 2021 var forslaget ute pa remiss. Forslaget sitter till exempel
storre fokus pé gdende och cyklisters singelolyckor dn nuvarande trafiksdkerhetsprogram.
Under 2021 var dven forslaget till ny cykelplan for Stockholms stad ute pa remiss.

VGU 2021 med skirpta krav pd utformning, bland annat for cykelbanor/GCM-banor, giller
fran 1 januari 2020. Trafikverket kommer att revidera VGU med mindre dndringar varje ar,
dér en storre revidering med externremiss planeras genomforas var tredje till fjarde ar.
Trafikverket har under 2021 uppdaterat VGU med skirpta krav pa utformning for att bidra
till saval siker som okad cykling. Under 2021 reviderade Trafikverket d&ven GCM-
handboken, publicering av den sker i borjan av 2022.

Aven verksamhet som ingér i Transportstyrelsens ambitioner i paket 4.3 rér omradet Siker
cykling. Under 2019 fick Transportstyrelsen ett regeringsuppdrag att utreda behov av
forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon. I uppdraget ingick bland annat att utreda
behovet av regelandringar for att Astadkomma ett trafiksikert anvindande. Uppdraget
slutredovisades for regeringen i mars 2021 som direfter remitterat forslaget.
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Transportstyrelsen har under 2021 fatt i uppdrag av regeringen att utreda en rad trafikregler
for cykel med syfte att cyklingen ska 6ka och bli sakrare. Uppdraget ska slutredovisas i
oktober 2022.

Trafikverket har under 2021 fortsatt féra dialog pa nationell niva kring séker cykling, bland
annat genom ett uppfoljningsméte av den cykel- och mopedinriktning som publicerades
2018. Trafikverket har presenterat forslaget om ett tryggt och sikert GCM-system?23 vid
Tylosandskonferensen 2021. Trafikverket har dven lamnat remissvar24 pa
Transportstyrelsens slutrapport Utredning behov av forenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon?s, varvid Trafikverkets stallningstagande har tydliggjorts i ett flertal viktiga
frigor som ror en siaker cykling.

Tillsammans med kommunerna Skellefted och Uppsala har Trafikverket genomfort en
innovationsupphandling som avslutades i juni 2021, for att stimulera fler aktorer att
samverka for att utveckla smarta losningar for ett aktivt resande. Innovationsupphandlingen
syftade till att fa fram innovativa forslag pa 16sningar som framjar enkelt och sikert resande
med gang, cykel och kollektivtrafik i det hallbara samhaéllet och till att 6ka kunskapen om
innovationsupphandling hos bestillare och leverantorer. Mélet var att minst tva aktorer
utvecklar innovativa losningar som medf6r att en 6kning av gang, cykel och kollektivtrafik
kan ske pa ett sikert sitt, med barkraftiga affirsmodeller redo att demonstreras.
Innovationsupphandlingen landade i att fyra forslag fick forskningsmedel for att
vidareutveckla sina idéer mot tillaimpning och delta i en tiavling. Forslagen slutredovisades
varen 2021 och juryn utsig Klimators forslag RSI Bike till vinnare. Under FOI-dagen i maj
2021 visades fyra korta filmer med tavlingsbidragen och publiken utsag sin favorit —Res
tillsammans med appen Hit och dit for sdkra skol- och fritidsresor som utvecklats av Tyréns
och IST. Tre av fyra foretag fortsiatter marknadsintroduktion av respektive idé efter avslutat
projekt.

23 TRV 2020/138370

24 TSV 2021/132931
25 TSV 2019-5394

Sida 28 (32)


https://www.trafikverket.se/contentassets/47f57b2134634e29b71a15b0e38b5b85/i2021_02587-trafikverkets-remissvar-trv-2021_132931-utredning-behov-av-forenklade-regler-for-eldrivna-enpersonsfordon-signerat.pdf
https://www.regeringen.se/4a90aa/contentassets/a96da7cf5e2d4dc19510416dd54d0c6d/tsv-2019-5394-utredning-behov-av-forenklade-regler-for-eldrivna-enpersonsfordon

6. Exempel pa 6vriga atgarder for saker vagtrafik
2021

I detta avsnitt ges exempel pé 6vriga dtgarder som olika myndigheter och aktorer har
genomfort for en sdker vagtrafik under 2021. Avsnittet ger inte en heltdckande beskrivning
av alla dtgarder som berérda myndigheter och aktorer genomfort under éret.

Sakra fordon och transporter

Paket 4.1, Sdkra fordon och transporter, omfattar atgarder som handlar om krav och
efterfragan pa siakra fordon och vigtransporter.

Sikra fordon ir av stor betydelse for utfallet av omkomna och allvarligt skadade i
vigtrafiken. Aven om malet for indikatorn "Andel trafikarbete med hgsta Euro NCAP-
klass” utvecklas i linje med n6dvandig utveckling, ar det ett fortsatt viktigt omrade.

Folksam fortsétter att studera utvecklingen av fordonsidkerhet och effektiviteten pa
sdkerhetssystem i syfte att padverka fordonsindustrin. Genom rapporten Hur sdker dr bilen?
som Folksam aterkommande tar fram (senaste versionen publicerades i oktober 2021) ges
ocksa vigledning till konsumenter vid kop av ny bil.

Sakra transporter kan bland annat dstadkommas genom att det stills hoga krav pa
trafiksdkerhet vid egna och upphandlade vagtransporter. Trafikverkets samverkansdialog
Hallbara hastigheter, som syftar till att transportkdpare ska stilla krav pa redovisning av
hastighetsefterlevnad i upphandlade transporter, beskrivs i avsnitt 1.2.

Transportstyrelsen fortsatter forbattra riskvarderingar vid tillsyn mot yrkestrafikomradet
(bland annat kor- och vilotider) for att battre hitta de som dterkommande gor allvarliga
overtradelser bland vagtransportleverantorer. Tillsammans med Polismyndigheten har
arbetet fortsatt med en ny tillsynsstrategi riktad till yrkestrafik pa vég. Tillsynsstrategin eller
Strategisk overenskommelse for tillsyn och kontroll av yrkestrafik pa vdg mellan
Polismyndigheten och Transportstyrelsen, som dokumentet bendmndes, blev beslutad i
april 2021. Overenskommelsen beskriver vilket arbete (vilka 6vertridelser) som ska
prioriteras vid tillsyn av de olika regelverken som yrkestrafiken omfattas av.

Transportstyrelsen fick under 2021 i uppdrag av regeringen att se 6ver behovet av skdrpta
krav pa sidkerheten for A-traktorer. Uppdraget ska redovisas i november 2022.

Suicidprevention

Paket 4.2, Suicidprevention, beskriver dtgiarder som vidtas for att motverka suicid i
vagtrafiken.

Trafikverket har tagit fram en lista med broar pa stamvignitet som bedéms lampliga for
suicidpreventiva atgirder. Listan anviands som underlag f6r kommande prioriteringar och
satsningar. Trafikverket har avsatt medel i verksamhetsplan 2021-2026 respektive 2022-
2027 for suicidprevention pa vigar och broar. Fran 1 januari 2020 finns VGU uppdaterat
med en egen rubrik och text om suicidprevention.
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Trafikverket har ocksé tagit fram en handlingsplan for suicidprevention inom
transportsystemet som faststilldes 2020-12-11.

Under hosten 2020 genomforde Trafikverket i samarbete med Nationellt Centrum for
Suicidforskning och Prevention (NASP), en forstudie om suicid i transportsystemet.
Forstudiens resultat ledde till ett trearigt fordjupningsprojekt som finansieras av
Trafikverket som avser ge fordjupad kunskap om suicid vid broar, i vig- och jarnvagstrafik.
Som en del av det har Trafikverket i samarbete med Rittsmedicinalverket och NASP jobbat
med en rapport om brosidkerhet som beridknas vara klar i bérjan av 2022.

Trafikverket bedriver fortlopande samverkansarbete och kunskapsutbyte med
Polismyndigheten, raiddningstjansten, Rattsmedicinalverket, Socialstyrelsen och
Myndigheten for Samhillsskydd och Beredskap gillande suicidprevention. Trafikverket har
medverkat i ett antal kunskapshojande webbinarium/seminarium under 2021 bland annat
for regioner, kommuner, Folkhdlsomyndigheten, Polisen, riddningstjansten och NTF.

Folkhédlsomyndigheten har regeringens uppdrag att samordna det nationella
suicidpreventiva arbetet och fran och med &r 2020 ingar samordningsansvaret i
Folkhédlsomyndighetens instruktion. Ett flertal myndigheter och aktorer har ocksa uppdrag
och verksamheter som bidrar till det suicidférebyggande arbetet, dér alla ansvarar for sitt
verksamhetsomrade och sina initiativ. Samordningen under 2021 har fortgatt med
regelbundna méten med myndigheter och andra aktorer. En stor del av arbetet har under
aret ocksa integrerats i ett uppdrag om att ta fram en ny nationell strategi for psykisk hilsa
och suicidprevention dar 25 myndigheter ingéar.

Forutsattningsskapande atgarder

Inom paket 4.3 finns olika typer av forutsiattningsskapande atgiarder som inte direkt kan
placeras inom nagot av de dvriga paketen. Atgirderna ar darfor relativt olika till sitt
innehall.

Goteborgs stad avser att ta fram en ny trafiksdkerhetsplan som ldgger grunden for ett
systematiskt arbete och gjorde under 2020 genomf6rt en kommunal trafiksdkerhetsrevision
enligt SKR:s metod. I det utgdende programmet finns flera strategier som stod for
verksamheten i avvaktan pa en ny trafiksikerhetsplan, flera fokuserar pa gidende och
cyklisters sikerhet. Atgiirderna for hastighetssikring beaktas i hela kedjan frin tidiga
utformningsfragor i detaljplaner och ombyggnadsprojekt till firdig anldggning. Under
byggtid ska fotgdngares och cyklisters framkomlighet och trafiksékerhet prioriteras. Det
finns ett behov inom béade stat och kommun, av 6kad kunskap inom vagtrafiksikerhets-
omrédet. En del av Trafikverkets uppdrag att leda samverkan av trafiksikerhetsarbetet inom
vagtrafiken handlar om att sprida kunskap om Nollvisionen. Trafikverket har i nira
samarbete med Arbetsmiljoverket, tagit fram webutbildningen Sdkra resor i arbetet som
syftar till att vicka tanken kring hur man reser for att bidra till att fler viljer sdkra och
héllbara resor. Utbildningen dr en del av Trafikverkets arbete med att starka
sdkerhetskulturen, och den finns publicerad pa Trafikverkets webbplats26 for att bidra till att
fler ska kunna ta del av den.

Trafikverkets regioner har under 2021 genomfort aktiviteter for att 6ka kunskapen om
trafiksdkerhet savil internt som externt. Exempel pa aktiviteter ar olika typer av kunskaps-
hojande insatser sisom seminarier/webbinarier riktade internt, till poliser, till Regioner och
till kommuner. Trafikverkets Region Nord och Region Ost har éven genomfort trafik-
sidkerhetskonferenser under 2021. Syftet med de regionala trafiksdkerhetskonferenserna ar

26 Sikra resor i arbetet - Trafikverket
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att sprida kunskap om trafiksdkerhetsliaget inom regionen och stiarka engagemanget i
trafiksdkerhetsarbetet. Malgrupp for konferenserna ar bland annat kommuner och Regioner
(1an).

Transportstyrelsen genomfor tillsynsinsatser som syftar till att stoppa illegal
forarutbildningsverksamhet genom att effektivare hitta och aterkalla tillstand for foretag
som rapporterat genomforda utbildningar som elever inte gatt. Transportstyrelsen har en
kontinuerlig myndighetssamverkan med Skatteverket, Ekobrottsmyndigheten,
Polismyndigheten och Trafikverket samt méte och samverkan med branschorganisationerna
inom forarutbildning med syfte att stévja och forsvara for illegal forarutbildning.

Transportstyrelsen redovisade 2020 ett regeringsuppdrag om atgiarder mot fusk vid
forarprov och illegal trafikskoleverksamhet, ndgot som kan leda till att en person tilldelas en
behorighet utan att ha erforderliga kunskaper och fardigheter. Ett antal forandringar som
Transportstyrelsen foreslog har 2021 lett dels till att en forordningsidndring och ett antal
foreskriftsandringar genomforts, dels till att en lagindring ocksa ar pa gang.

Transportstyrelsen har till f6ljd av ett tidigare regeringsuppdrag om siakerhet for personal
som utfor arbete pa vig inlett samverkan med Arbetsmiljoverket och Trafikverket.
Samarbetet handlar bland annat om att fortydliga och dokumentera ansvar och uppgifter vid
béde planerat och oplanerat arbete i vigomradet, exempelvis genom regler, vigledningar,
riskbedomningsstod eller upphandlingskriterier.
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7. Avslutande diskussion

Coronapandemin

Precis som for 2020 ar det svart att med sidkerhet beridkna storleksordningen av vilken
paverkan Covid-19 pandemin haft pé trafiksdkerhetsutvecklingen. Under 2021 omkom
preliminirt 192 personer i vigtrafiken vilket dr 12 farre 4n under 2020.

Vid 2020 irs analys av trafiksdkerhetsutvecklingen var den samlade beddmningen att
pandemin minskat utfallet av antalet omkomna och svért skadade men att den inte paverkat
utfallet dramatiskt. Klart ar dock att pandemin under 2020 ledde till minskad trafik pa
vigarna vilket vi vet har en positiv effekt p4 trafiksikerheten. Aven under 2021 var
trafikarbetet (total korstracka) mindre 4n innan pandemin. Nationella data kring cykel- och
géngtrafiken saknas vilket innebar att vi inte vet i vilken omfattning resandet med cykel och
till fots forandrats.

Pandemin har paverkat ett flertal av de ambitioner som finns i aktionsplanen bide genom
att insatser helt stillts in men dven genom att genomforandet senareldggs. Polisen beslutade
till exempel under 2020 att inte genomféra rutinméssiga alkoholutandningsprov, och det
beslutet gillde for stora delar av 2021 och dven nir denna rapport skrivs i borjan av 2022.
Utbildningar och informationsinsatser har under aret i 6kad utstriackning genomforts i
coronaanpassade format istillet for att stillas in. Digitala utbildningar och méten blivit ett
mer naturligt arbetssitt som en f6ljd av anpassning till de restriktioner som paverkat hela
samhallet 6ver tva ars tid. Detta har mojliggjort ett 6kat antal deltagare pa seminarier och
workshoppar vilket sannolikt bidragit till exempelvis 6kad kunskapsspridning. Trafikverket
har under aret genomfort flera digitala workshoppar inom ramen fér framtagandet av den
kommande aktionsplanen (se kommande stycke), ndgot som mojliggjort ett hogre
deltagande an vad som hade varit mojligt om fysisk narvaro hade kravts.

Aktionsplan for saker vagtrafik 2022-2025

Aktionsplan for siker vagtrafik 2019-2022 togs fram under 2018/2019. Arbetet visade sig
bidra till ett 6kat internt fokus pa de viktigaste trafiksikerhetsfragorna hos ett flertal aktorer
och processen synliggjorde hur olika delar av verksamheten hos de olika aktorerna kunde
bidra till en sdker vagtrafik. Att kunna diskutera och fa feedback pé olika idéer i samband
med framtagandet av planen uppfattades ocksa som en styrka. Aktorernas synliggérande for
varandra kring vad man avsag bidra med gav ocksa en 6kad forstéelse for varje aktors del i
helheten.

Utifrén de positiva erfarenheterna fran den forsta aktionsplanen togs beslut om att ta fram
en andra aktionsplan. I februari 2020 beslutade regeringen om ett nytt etappmal f6r 2030.
Malet anger att antalet omkomna till foljd av trafikolyckor i végtrafiken ska halveras och
antalet allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent till &r 2030. I och med att ett
nytt mal for trafiksdkerheten togs var det angeléget att si snart som mojligt komma igéng
med arbetet mot de nya malen, varfér den nya aktionsplanen inte kunde vinta. Aktionsplan
for sdker vigtrafik 2022-2025 som kommer fardigstéllas till Resultatkonferens
trafiksdkerhet vag i maj 2022, ersitter dirmed den forsta aktionsplanen fran 2022.

Sida 32 (32)



