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Bakgrund

Trafikverket tar fram nationella arstidsstyrda vaderberedskapsplaner for varje arstid inom jarnvag utifran ett
regeringsuppdrag, for att forebygga och minimera arstids- och vaderrelaterade risker. Vaderberedskapsplaner
for jarnvagen ar en viktig del for att forhindra och hantera oplanerade handelser och situationer i nartid som

kan paverka jarnvagen.

Rapporten omfattar uppféljning av nationell vdaderberedskapsplan for hésten inom jarnvag under perioden
vecka 36-46 2025 med fokus pa handelser kopplat till olyckor och tillbud samt yttre faktorer och
naturhdndelser. Syftet med rapporten ar att sammanfatta perioden och identifiera férbattringar. Alla uppgifter
ar prelimindra och for officiell statistik hdnvisas till Trafikanalys som dar den myndighet som ansvarar for

Sveriges statistik pa transportomradet.

Metod

Underlag till rapporten har hamtats in fran entreprendrer, jarnvagsforetag och Trafikverket. Information om
vader har arbetats fram av SMHI. Statistik har hamtats fran Trafikverkets data, framst LUPP, pa utvalda

orsakskoder for hostperioden.
Mal

Malet ar att utvardera effekter av atgarder, identifiera forbattringsforslag samt analysera den samlade
hanteringen av hostens handelser i jarnvagstrafiken. Arbetet ska resultera i forslag pa atgarder inom
gemensamma forbattringsomraden och atgardsprogram. Forbattra den egna beredskapen och utveckla och
samordna gemensamma vader- och arstidsstyrda beredskapsplaner ytterligare, for att fa ut sa mycket
anvandbar kapacitet som mojligt for ett 6kat transportbehov. Samtidigt som 6kat genomférande av arbeten i

spar och fortsatt 6kat antal tag pa jarnvagen.

Orsakskoder

For att fa en jamforelse med tidigare ar valjs ett antal orsakskoder ut som &r relaterade till arstids- och
vaderrelaterade handelser. Orsaken till forseningar delas in i tre delar — vaderpaverkan pa infrastrukturen,
tagen, eller yttre faktorer som daligt vader. Koderna ar valda for att fokusera pa att identifiera atgarder for att

minska konsekvenserna av effekter pa vaderforhallanden. Merférseningar i rapporten utgar fran +3 min.

Sammanfattning hosten 2025

Det ar val kant att 6versvamningarna i Vasternorrland i september drabbade jarnvagen hart och hur kraftigt
dessa handelser paverkar utfallet under hosten. Nar vaderférhallandena blir mer varierande och oférutsagbara
blir det allt svarare att uppratthalla en palitlig tagtrafik. Exempel fran de senaste aren visar tydligt hur sarbart
systemet kan vara och behovet av att klimatanpassa infrastrukturen for att 6ka motstandskraften i
jarnvagsnatet. Speciellt i den geografi som finns i mittersta och norra regionen dar omgivningens
upptagningsformaga vid kraftiga skyfall kombinerat med att vattnet hittar nya végar, dar det inte finns
trummor for vattenavledning. | vantan pa Haverikommissionens utredning sa kan det konstateras att
klimatforandringarna redan nu paverkar vadret lokalt. Det viktigaste budskapet ar att utfallet kopplat till
vaderberedskap och vdaderhandelser fortsatt visar en positiv trend. Det proaktiva arbetet inom branschen enligt
inriktning fran vaderberedskapsplanen ar den framsta anledningen till framgangen. Men det viktigaste ar att vi

fortsatt och tillsammans haller tempot i utveckling och samarbetet. Hittar férbattringarna som starker



effektiviteten och leveransférmagan och snabbt omsatter det i praktiken, for att uppratthalla en fungerande
infrastruktur under storda forhallanden sa langt som moijligt.

Dialog fortsatter med trafik, entreprendrer, jarnvagsforetag, transportképare och andra myndigheter. Men
ocksa tillsammans med branschféreningar, JNB, TTT och 6vriga intresseorganisationer. Vilket &r avgérande for

framgangen.

Hosten har i det stora varit gynnsamt for jarnvagen. Antalet handelser kring vaderrelaterade handelser
minskade 6verlag fran 710 handelser hosten 2024 jamfort med 585 handelser hosten 2025. Men det var 3 st
handelser som overskuggade den annars positiva trenden vilket gjorde att merférseningarna 6kade kraftigt
jamfért med tidigare ar. Oversvamning ékade fran 22 timmar hésten 2024, till 572 timmar hdsten 2025. Den
tredje storsta handelsen var nar ett regnomrade drog in sista dagarna i vecka 46 dar kontaktledningen blev

isbelagd lokalt i Burtrask och orsakade 591 merforseningstimmar.

Sparhalka eller I6vhalka dr det omrade som storst fokus legat pa under hostperioderna och kommer darfor
redovisas i en separat bilaga till hostrapporten. Ett mycket positiv utfall som till stor del beror pa samarbetet i

branschen. S3 tillsammans tar vi sma steg mot en battre och palitligare jarnvag.
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Koder kopplade till vader

Merforseningar timmar hosten 2025

6000

5380
5000
3978 4120
4000
3209 3183
3000 2565
2000
1099
842

1000 . 719

: -

Infrastruktur Jarnvagsforetag Olyckor/Tilloud och yttre faktorer

M HOst 2023 W HOst 2024  m Host 2025

Trafik sammanfattning september manad

Fler tag an nagonsin kom i tid under en septembermanad 80 000 tag. Samtidigt pagar en historisk stor
upprustning av anlaggningen. Det rullar ocksa fler tdg dn nagonsin pa jarnvagen och resorna har férdubblats pa
30ar.

Den 7 september drabbades Vasternorrland av kraftigt regn, som ledde till omfattande storningar i bade vag-
och jarnvagstrafiken. Sammanlagt stalldes 203 tag in (117 godstag och 86 persontag) under den tid som
banorna var ofarbara. Siffrorna galler akut instéllda tag, som blivit instdllda samma dag eller dagen innan
avgangsdag. Sundsvall-Umea var den mest drabbade linjen. Att manadens punktlighetsresultat dnda blev
relativt bra beror delvis pa att det stora flertalet tdg som skulle ha gatt dar stalldes in. Dom flesta persontag gar
soder om det drabbade omradet, och darfér kunde det anda bli rekord i antal tag fér en septembermanad. Pa

godssidan kunde upp till sex godstag per dygn till Inlandsbanan ledas om under perioden storningen pagick.
Punktlighet: 88,0 procent

Tag som kommit fram till sin slutstation hogst fem minuter efter tidtabellen (RT+5) raknas som i tid.

95,9 procent av tagen kom fram till sin slutstation hogst 15 minuter efter tidtabell (RT+15).

Pendel- och flygtag — kortdistans: 92,4 procent (-1,1), 49 609 tag.

Regionaltag — medeldistans: 85,0 procent (-0,7), 34 921 tag.

Fjarr- och snabbtag — langdistans: 72,2 procent (-0,6), 6 905 tag.

(Jamforelser med foregdende manad inom parentes).

Trafik sammanfattning oktober manad

Over 95 000 persontag kérdes under oktober ménad och 87,2 procent kom fram i tid. Det &r 0,8

procentenheter lagre an septembers punktlighet, men 1,3 procentenheter hogre an oktober 2024.



Fler tag kommer fram i tid, den procentuella andelen behover ocksa 6ka. Om 1 866 tag ankommit en minut

tidigare hade punktligheten i oktober blivit 2,0 procentenheter hégre, 89,2 procent.

De rekordmanga upprustningsarbetena ar forstas nagot som far konsekvenser for punktligheten. Banarbeten
smyger sig in i olika orsakskoder, till exempel dar driftledningen behéver prioritera tag fore ett annat vid
enkelsparsdrift. DPR, Driftledningen prioriterar, var den enskilt storsta orsakskoden i oktober som anvands for
att |6sa en trafiksituation med sa fa férseningar som maojligt. Har ar det viktigt att grundorsaken till stérningen

anges.

Bland det som paverkade punktligheten finns nagra storre trafikstorningar. | Stockholmsomradet handlade det
om signalfel vid Haggvik och Odenplan pa grund av sparbeldggningar samt ett stillastaende tag med hjulskador
vid Stockholm Sédra. Allt intraffade samma dag, den 27 oktober.

Dagen darpa var det tidvis spanningslost séder om Malmo, mellan Triangeln och Lernacken samt till Svagertorp
och Lockarp. Pa grund av detta blev det tidvis trafikstopp och férseningar pa berérda strackor, och 41

pendeltag stalldes in helt.

Punktlighet: 87,2 procent

Tag som kommit fram till sin slutstation hogst fem minuter efter tidtabellen (RT+5) raknas som i tid.
96,2 procent av tagen kom fram till sin slutstation hogst 15 minuter efter tidtabell enligt mattet (RT+15).
Pendel- och flygtag — kortdistans: 92,5 procent (+0,1), 51 324 tag.

Regionaltag — medeldistans: 83,3 procent (-1,7), 36 056 tag.

Fjarr- och snabbtag — langdistans: 70,4 procent (-1,8), 7 602 tag.

(Jamforelser med foregaende manad inom parentes).

Obehoriga i spar, sa kallat sparspring drog ner punktlighetsresultatet i oktober med minus 0,8 procentenheter.
Trafik sammanfattning november manad

Under november 2025 ankom 80 611 av de 90 999 framforda persontagen till sin slutstation i ratt tid, vilket gav
ett punktlighetsresultat pa 88,6 procent. Resultatet blev ddrmed 1,4 procentenheter hogre an foregaende
manad och 1,8 procentenheter hégre an november manad foregaende ar. November 2025, med 90 999
framforda tag, ar den novembermanad som det gatt flest persontag nagonsin. Ser man till 30-dagarsmanader
sedan 2001 hamnar november 2025 pa andra plats. | november ankom 1 624 persontag EXAKT sex minuter
forsenade. Hade dessa tag istallet ankommit bara 1 minut tidigare sa hade punktlighetsresultatet i november
enligt mattet RT+5 blivit 90,4 procent. Banarbetssdsongen tenderar att bli langre och langre ar efter ar. | ar
kommer banarbeten pa manga stéllen att paga anda tills tjdlen gar i backen och andra vadermassiga orsaker
omoijliggor effektiva banarbeten. Banarbeten paverkade tagtrafiken och punktligheten med minus 0,3

procentenheter.
Punktlighet: 88,6 procent
Tag som kommit fram till sin slutstation hogst fem minuter efter tidtabellen (RT+5) raknas som i tid.

Jamfort med foregdende manad forbattrades punktlighetsresultatet for alla tre segmenten, langdistanstagen
Okade med 2,9 procentenheter, medeldistanstagen med 1,8 medan kortdistanstagen ¢kade sin punktlighet

med 0,8 procentenheter.



96,4 procent av tagen kom fram till sin slutdestination hogst 15 minuter efter tidtabell enligt mattet (RT+15)
Kortdistanstag (pendel- och flygtag) november 2025: 93,3 procent. (92,5)

Medeldistanstag (regionaltag) november 2025: 85,1 procent. (83,3)

Langdistanstag (fjarr- och snabbtag) november 2025: 73,3 procent. (70,4)

(Jamforelser med féregdende manad inom parentes).

Obehdriga i spar, sa kallat sparspring drog ner punktlighetsresultatet i oktober med minus 0,3 procentenheter.

Vadersammanfattning fran SMHI september

September 2025 blev en varm manad med tongivande sydvindar i ett fastlast Idge av hogtryck som ledde om
lagtrycken att passera norr om Skandinavien. Det var mindre blasig &n normalt och det registrerades
blixturladdningar under 19 av manadens 30 dagar. Sista veckan i manaden avslutades med kallare och
torrare luft som svepte ner 6ver landet. Manaden bjéd pa h6gsommarvarme, frost och sdsongens forsta
snddjup. Manadens mest anmarkningsvarda vaderhandelse intréffade under forsta helgen nar historiskt stora
regnmangder foll i Vasternorrland och att det var allmant rekordvarmt i Lappland. Sydliga vindar som radde
under stora delar av september hade Sverige stdndig tillforsel av varm och fuktig luft som satte pragel pa
manadens medeltemperatur. Lagom till hdstdagjamningen den 22 september slog vinden om och blev
nordvastlig vilket forde ner kyligare och torrare luft och den meteorologiska hosten tog over i stora delar av
landet. Manadens storsta dygnsnederbérdsméangd infoll i samband med det lagtryck som lag tamligen
stationart pa Bottenhavet l6rdagen den 6 september och matade pa med regn 6ver sédra Norrland.
Vasternorrlands lan drabbades av de allra kraftigaste skurstraken som gick till historien med den nést stérsta
officiella nederbérdsmangden for ett septemberdygn i Sverige. Myckelgensjé, Angermanland, rapporterade
denna lérdag manadens hogsta dygnsnederbord pa 140,0 mm. Darmed var platsen i den svenska
vaderhistorien sikrad. Nast storst dygnsnederbérd intraffade samma dag i Kramfors, Angermanland, med

123,5 mm. Hogsta manadsnederborden var i Limedsforsen Dalarna med 213,5 mm

Vadersammanfattning fran SMHI oktober

Oktober 2025 sticker ut som varmare an normalt jamfort med normalperioden. Lagtryck dominerade
vaderldget och tillfalliga hogtryck. Sarskilt i norr blev storre delen av manaden ostadig och med lagtrycken
foljde dven nederbord och mildluft, vilket gav varmare och blotare vader dn normalt for arstiden. |
Angermanland rackte det till tva tangerade temperaturrekord for oktober manad och i Luled anldnde hosten
rekordsent. Aven om sddra Sverige fick stora mangder regn p3 flera platser i samband med att hdststormen
Amy passerade med byvindar pa 39,8 m/s i Landskrona, Helsingborg och det blotaste oktoberdygnet i Malmé
sedan 1929 och i Karlstad sedan 1993 sticker varken temperatur eller nederbdrd ut namnvart. For flera
stationer i norr ar oktober 2025 den varmaste sedan 2000. | stora drag foll det under oktober 2025 omkring
eller mer dn normal mangd nederbérd. i Lapplandsfjallen uppmatte 33,0 m/s i vindbyarna. Det férsta matbara
snodjupet blev den 16 da Katterjakk noterade 7 cm, vilket dagen efter 6kade till 39 cm, vilket ar langt ifran
rekordet 168 cm den 22-24 oktober 1925.

Vadersammanfattning fran SMHI november

November 2025 inleddes med riktigt mild luft for arstiden, for att under manadens andra hilft bytas ut mot
vinterkyla i hela landet. Mellan den 19 och 21 november berdrdes framforallt sédra och 6stra Gétaland samt

sydostra Norrland av snofallsomraden med ymnigt snofall. | framforallt Skane och i Gavleborgs lin ledde det



till stora storningar framst i vagtrafiken. Den 13 november bérjade kallare luft avancera ner 6ver landet
norrifran och den meteorologiska vintern tog ett rejalt kliv séderut mellan den 15 och 18 november. Det var
generellt sett torrare an normalt jamfort med normalperioden. Manaden blev som helhet mindre blasig an
normalt. Den varma luften i sdder avancera norrut under den 11 och 12 november. Med varmluften féljde ett
nederbordsomrade som 6ver norra Norrland f6ll mest som sno. Snofallet 6vergick dock i regn langs norra
Norrlands kustland och i sédra Lappland och pa sina hall féll da underkylt regn som orsakade is pa
kontaktledningen i Burtrask. Den 21 november upp mot 30—-40 cm pa sina hall i framst 6stra Gotaland.
Samtidigt berérdes Gavleborgs ldn av snébyar under natten mot den 20 november, dar snddjupet pa morgonen
den 20 november pa sina hall Iag omkring 30 cm. Den kallaste natten noterades mellan den 23 och 24

november med -32,6° i Karesuando.

Mer om vader

For mer information om vader. Kolla in SMHI hemsida Manadens vader och vatten i Sverige — SMHI

Risker kopplat till vaderberedskapsperiod

Jarnvagsforetagen och entreprendrers forberedelser och ansvar for att forebygga och minska risker kopplat till
perioden ar av stor betydelse for en 6kad punktlighet. Infor hostens ar det viktigt att informera branschen om
vikten av forberedelser i den egna verksamheten och planera for arstidstypiska reservdelar fér att 6ka

beredskap infor olika scenarier.

Vadervarningar ar viktiga beslutsunderlag for samhéllet. Det nya vdadervarningssystemet har anpassats och
arbetssattet har forandrats och ska anvandas under hela aret for att planera sa att ratt resurser, material och
utbildad personal finns for att atgarda handelser som kan uppsta vid olika vaderférhallanden. Det har blivit

tydligt vilka forberedelser och beslut som behoéver utféras i god tid for att hantera stérningar.

Det finns tydliga kriterier for ndr SMHI ska ga ut med varningar. Kriterierna har bestdamts av SMHI i samrad med
myndigheter, landsting och kommuner. Trafikverket har avtal med SMHI och tillgang till vaderprognoser

anpassade for vag- och jarnvagstrafiken.

Prognoserna fran SMHI och andra vaderdata ar atkomliga i IT-systemet VViS Presentation. Medarbetare inom
Trafikverket och entreprendrerna ansoker om behdrighet via Trafikverkets anvandarstod IT. Entreprendrer
anvander VVIS och andra annan tillgdanglig information for att vara uppdaterade om risker kopplat till vader,

aret runt enligt kontrakt.

Om omstandigheterna och forhallandena sa kraver kan man vidta kraftigare atgarder tidigare dn vad som anges
i tabellerna CL/TR/2021:0104” Operativ vdderberedskap” som &r ett stdd till operativ personal for att hantera
risker kring vaderférhallanden proaktivt och operativt. Dagliga moten genomfors med SMHI. Regional operativ

ledning hanterar beredskap och driftniva pa dagliga méten.

Extremvader kan leda till paverkan pa de arbeten som utférs i kontrakten. Extremvéader kan innebéra att vissa
atgarder inom felavhjalpning inte kan utféras pa grund av arbetsmiljoskal eller att vissa delar i anldggningen

inte gar att atgarda under vissa forhallanden.


https://www.smhi.se/klimat/klimatet-da-och-nu/manadens-vader-och-vatten-i-sverige

Merforsening per vecka

Merférsening per vecka under perioden visade inledningsvis en positiv trend. Oversvimning vecka 38 i Norr
och is pa kontaktledningen i Burtrask vecka 46 var dom handelser som drog ner en annars positiv host matt i

merforseningstimmar. Antal naturhdndelser minskar éverlag.

Merférsening (h). Handelser pa utvalda orsakskoder, alla Regioner, under perioden v 36- 46, 2025.
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Merforseningar Olyckor och tillbud samt yttre faktorer

Merférseningar kopplat till OTA koder har minskat och visar en positiv trend. Manniskor i spar ingar inte i

uppféljningen.

Merférseningstimmar Orsakskod Olycka/Tilloud/Yttre
faktorer/Tag/Arbetsrorelse
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Merforsening OTA koder anvands vid olycka, tilloud med tag eller arbetsrérelse. Merférseningstimmar har for
respektive kod har gatt ner dom senaste 3 héstperioderna. Antal hindelser totalt har 6kat fran 266 st hosten
2024 till 290 st handelser 2025. Bakom 6kningen av antalet hindelser ar det “OTA 3 ATC nédbroms” som star
for uppgéngen. Ovriga visar pa ett positivt resultat jimfért med hdsten 2023 till hésten 2024.

Plankorsningsolycka ligger pa en jamn niva. Tittar man ndrmare pa orsakerna bakom koden sa ror det sig i dom
flesta av dessa 65 handelser att bommar har blivit pakorda av olika slags vagfordon. Endast ett tag har varit
inblandad i en kollision dar lokets plog fick en skada. Uppkorda vaxlar har minskat fran 22 st 2023 till 16 st
2025.
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Trad

Tradréjning Stdngadal-Tjustbanan

Orsakskod trad delas i 2 olika koder. IFK 03 Trafikverket anses ha orsakat avtalsparten skada genom vallande
om skadan orsakats av trad pa Trafikverkets fastighet, eller pa mark som omfattas av
vegetationsrojningsservitut. ONA 09 mark som inte omfattas av vegetationsrojningsservitut pa tradsakrade
jarnvagsstrackor. Orsaken till minskningen kan kopplas till den fortsatt prioriterade tradréjningen som
Trafikverket utfér i anldggningen. Aven om en stricka anges som tradsikrad finns det omraden som inte kan
tradsakras p.g.a. foljande:

* Naturreservat, kommunala och statliga

¢ Omraden som omfattas av Naturvardsavtal

¢ Olika skyddsformer kring biotopskyddsomraden
e Detaljplanerade omraden

Vill du veta mer? Besok Tradsakring - Bransch

Trad antal handelser
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Arbetsmiljo-och-sakerhet/sakerhet-pa-jarnvag/tradsakring/

Brand

Antal brander pa sparen minskar kraftigt, ingen region avviker. Anledningar till brander i jarnvagsanlaggningen
ar val kant. Samarbete med andra myndigheter och féretag i branschen har gett Trafikverket bra
forutsattningar att forebygga att brander uppstar, med restriktioner vid forhojd risk. Koden brander f6ljs upp
framst pa merforseningar. Det beror pa att koden innehaller allt fran falsklarm pa tag och stationer till brander

utanfor anlaggningen som paverkar jarnvagen.

Uppfoljning Infrastruktur

Banarbeten IBT koder Planering kring banarbeten har samtliga koder summerats i rapporten kopplat till
merforseningstimmar. Cirka 1 700 planerade avstdangningar for trafikpaverkande banarbeten finns med i
tagplanen under 2025 och fler storre arbeten ingar jamfoért med féregaende tagplan, har handelser minskat
jamfort med tidigare ar. Antal storda tag och registrerad merforsening visar pa en positiv utveckling i dom
flesta fall. IBT 22 "investering” samt IBT 30 "direktplanerade trafikstérande” har en negativ utveckling. Det
visar 4nda att planerade arbeten alltmer utférs som planerat och att det ar fokus pa balans mellan trafik och
banarbeten. Dar merforseningstimmar totalt pa IBT koder hamnade pa 399 merférseningstimmar hosten 2024

jamfort med hosten 2025 pa 117 merforseningstimmar.

Sammanlagt 14 116 ansokta taglagen 2025 jamfort med 13 065 tagplanen 2024 har planerats in.

Ansokningarna kommer fran 53 olika aktérer, en 6kning jamfort med de senaste tva aren.

Merforseningstimmar IBT koder
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Spar och sparvaxlar

Tydlig uppgang i antal fel pa spar och sparvaxlar.

Merforseningstimmar Spar/Sparvaxlar
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Kontaktledning

Pa manga strackor i landet har upprustning av kontaktledning utforts och fortsatter att rustas upp i en 6kad

takt for att sdkerstalla en robust och smidig tagtrafik.

Merforseningstimmar kontaktledning IEA 01
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Uppfoljning Jarnvagsforetag

Jarnvagsforetagens koder kopplat till vaderpaverkan fortsatter at ratt hall. Trafikvolymerna fortsatter att 6ka

med fler ansokningar fran 53 olika aktorer om tagldagen infor T26.

Stromavtagare visar en positiv trend under hosten i bade antal handelser och merférseningar.

Stromavtagare JDM 03
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Avvikande planerad lingd/vikt/hastighet

Ej planenligt framforande av tag visar pa en battre planering och att jarnvagsforetagen foljt rekommendationer
kring tagvikter under hésten.

Merforseningstimmar ej planenligt
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Bromsrelaterade fel pa fordon ligger hogre an féregaende hostperiod medan bromsfel pa vagn har en positiv
utveckling de senaste aren.

Merférseningstimmar Bromsfel fordon/vagn
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Trafikverkets arbete med forbattringar

| god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla in information och underlag fran samtliga berérda

interna och externa parter for att skapa aktuell arstidsberedskapsplan.

Manga av handelserna gar att férebygga genom att arbeta med riskbedémningar, identifiera sarbarhet och
mojliga konsekvenser. Vaderprognoser och varningar 6kar mojligheten till snabb aterstallning om man har ratt

information i god tid och inte minst ar ratt utrustad och utbildad infér varje situation.

Det viktigaste ar att fanga upp ldrdomar och erfarenheter till kommande beredskapsplan och hantera

forbattringsforslag.

Informationen i broschyren “Tillsammans blir vi battre” riktar sig till de som jobbar operativt med
jarnvagstrafik. Genom att folja raden pa de vanligast forekommande handelserna kan dessa undvikas men

ocksa att forsta varandra i vissa situationer.

Tillsammans kan vi 6ka jarnvagens robusthet och punktlighet for jarnvagen genom att dela erfarenheter. Alla ar
vi en del av ett pussel dar varje bit behovs for att fa det att fungera for att na vara gemensamma mal. Syftet
med broschyren ar att minska stérningar i dagens jarnvagssystem dar manga aktérer ar involverade som
arbetar operativt med jarnvagstrafik och sparanlaggningar som forvaltas av Trafikverket. Det ar viktigt att alla

inblandade ar delaktiga och informerar om handelser som paverkar varandras verksamheter.

Fortydligat viderberedskapsnivaer genomfort for beredskapshojande atgarder och lampliga begransningar
och prioriteringar i infrastrukturen. Syftet ar att ta fram underlag for bedémning av behov och fértydliga

interna samt externa kommunikationsvagar vid nivahdjningar.
Operativ beredskap Styrande dokument CL/TR/2021:0104 &r uppdaterad.

Projekt jarnvagsvader ska ta tillvara befintlig kunskap om samband mellan vader och handelser i
jarnvagssystemet. Genom samverkan mellan forskare, Trafikverket och jarnvagsforetagen utvecklas ny kunskap
och testa en anpassad ”jarnvagsvaderprognos”, samt underséka och driva pa fragan om hur anpassade
vaderprognoser skulle kunna komma Trafikverket och jarnvagsforetagen till del. Syftet ar att 6ka

jarnvagstransportens konkurrenskraft och effektivitet.
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Den grundlaggande skillnaden mellan de nuvarande vaderprognoserna som nyttjas idag och det projektet ska
studera, ar att befintliga prognoser bestar av meteorologiska prognoser med ingen eller ytterst begransad
anpassning till jarnvagssystemets behov, medan projektets anpassade prognoser beskriver konsekvenserna av
vadret for jarnvagsbranschens intressenters verksamheter. Vadervarningar ar viktiga for att kunna vara
forberedd med ratt utrustning, ratt utbildning att hantera verktygen, bra information for att kunna
kommunicera vidare ut till kunderna. Vaderprognoserna ska anvandas under hela aret pa veckomoéten som
genomférs pa varje projekt. Ar man ratt férberedd aret runt s& 6kar punktligheten.

Driftledningens prioriteringar ar nédvandiga for att tagtrafiken ska framféras med s& sma férseningar som
mojligt. Prioriteringarna ska rapporteras med ratt grundorsak. Prioriteringarna bor féljas upp for att finna

monster som framat kan undvikas.
Utbildning Viktigt ar att fortbilda forare och entreprendrer for att minska antalet handelser.

Sdkerhet och punktlighet gar hand i hand och skapar trygghet for kunden som ska kdnna att man kan lita pa
taget som transportmedel. Har kunden information i god tid om vad som paverkar resan kommer kunden att
uppleva oss som ansvarsfulla. Nagon som visar omsorg, nagon som skapar trygghet fér resendren och som man

kan lita pa i alla vader.

Hastighetsbegransningar ar en av de storsta orsakerna till merforseningar och stérda tag. Ett storre fokus laggs
pa att atgdrda dessa. Hastighetsbegransningar som legat dver 265 dagar och inte har fatt en planerad atgard

bor utredas och planeras in i tagplanen for battre kapacitet och farre stérningar.
Tradrojning Trafikverket har 6kat fokus och ytterligare medel for tradréjning kommande ar.

Uppkorda véxlar/ursparning/kollision kraver stort fokus fran samtliga aktorer som framfér fordon pa jarnvag

genom information/utbildning och fortbildning.

Stromavtagare Under sommaren och hdsten startade dialog med jarnvagsforetag om att samtliga i storre

utstrackning bor anvanda vinterkolskenor samt 6kad tillsyn under vinterperioden.
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Utvalda koder som ingar i uppfoljningen host

O (8 1 |Brodppningstid Swerskriden
o (8 2 |Planerad brodppningstid
o [os - |olyckor/Tillbud,ttre faktorer/Djur

b lsr | [ifrastrustur/pianerat banarbete/rranspory | o |o 1[paiort it
o |oo 2 [Levande vilt i sparomradet
O (oo 3 |pdkird ren
o | 4 pakért tamdjur

BT Stora pi t o |oo 5 [Levande tamdjur i sparomradet

ilor  Jaafoneie | [ofm - [otyekor/Tillous rire fakzarer/naturhandelser
O |NA 1|(Brand

O e —r——— Y e
o [nNa 3 |storm/Snastorm
o [NA 4 |Lavin
o |na 5 |skred
o |na 6 |kyla
o (Na 7 |sparhalia
o [Na 2 |Faglar
o |Na g|Trad
O A 10 [Aska
o [Nk - |Olyckor/Tillbud, Yttre faktorer/Allvarlig incident, kris och fara
O |NK 1 [Pandemi
o [Nk 2 |Terrordid
o [sT - |OlyckoryTillbud/ttre fakeorer/strejk
O |sT 1|Planerad strejk
o |sT 2 |oplanerad strejk
o [sv B [Olyckar/Tillbud/Yttre faktorer/Avsyning av bana/fordon
O |5y 1 |Avsyming av bana
O |5y 2 [Awsyming av fordon
o [T& - |Ofyckor/Tillbud, Yttre faktorer/T3g/arbetsrarelse
o [TA 1 |urspaming/kellision
o [TA 2 |Plankorsningsolycka
o [TA 3 |ATC-nddbroms
o [TA 5 |Uppkird vixel
o [TA & |ProvkBrming/testtig
¥ |uk - ¥ ing krivs

Kontakt

Vid fragor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattarna av detta dokument.



