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Bakgrund

Trafikverket tar fram nationella arstidsstyrda beredskapsplaner for varje arstid
inom jarnvag, for att forebygga och minimera arstids- och vaderrelaterade risker.
Denna rapport omfattar uppfoljning av nationell beredskapsplan for hosten inom
jarnvag under perioden vecka 36—46, 2023.

Syfte

Syftet med rapporten ar att ssmmanfatta hosten och identifiera forbattringar.

Metod

Material till rapporten har hamtats in fran entreprenorer via distrikt,
jarnvagsforetag och Trafikverket. Information om vader har arbetats fram av SMHI.
Statistik har hamtats fran Trafikverkets datasystem framst LUPP pa utvalda
orsakskoder for hosten.

For att utveckla arbetet med beredskapsplaner och uppfoljningsrapporter finns en
samarbetsyta inom ramen for Tillsammans for Tag i Tid (TTT). Dar fokus ligger pa
forbattringsarbete till kommande arstidstyrd beredskapsplan samt f6lja upp
foregdende arstidsstyrda beredskapsplan.

o
Mal

Arbete pagar for att sidtta mal for koder kopplat till uppfoljningen. Arbetet har
fokuserat pa standig forbattring, genom att utvardera effekter av atgarder,
identifiera forbattringsforslag samt analysera den samlade hanteringen av hostens
storningar i jarnvagstrafiken. Arbetet ska resultera i forslag pa atgarder for att
forbattra den egna beredskapen infor liknande hiandelser. Detta kommer att

resultera i 6kad robusthet i anldggningen for jarnvagsbranschen, 6kad punktlighet
och okat fortroendet for tdg som transportmedel.

Orsakskoder

For att fa en jamforelse med tidigare ar viljs ett antal orsakskoder ut som ar
relaterade till arstiden och viaderrelaterade handelser. Koderna ar valda for att
fokusera pé att identifiera atgiarder for att minska konsekvenserna av effekter pa
vaderforhédllanden. Pa grund av det utokade antalet koder gér det inte att jamfora
tidigare utfall pa totalen med 2023. Men for att f4 en uppfattning hur det gatt under
hosten har samma koder fran tidigare ar jamforts med arets.

Sammanfattning

Hosten utvarderas pa koder kopplat till viderrelaterade handelser under perioden
sasom naturhéndelser, infrastruktur, olyckor och tillbud samt jarnvagsforetag och
djur. Langre in i rapporten redovisas utfallet for antal handelser, antal storda tag
samt merforsening dar stort fokus ligger i att folja upp hiandelser kopplat till hala
spar, som ar den storsta bidragande orsaken till merforseningar kopplat till



vaderforhéallanden. Uppfoljningen visar pa bra resultat och att hala spar i
Trafikverkets anlaggning inte forekommit i media for forsta gangen.

Mainga av handelserna gar att forebygga i stor utstrackning genom atgardsprogram
och forberedelser. Uppfoljning, information, utbildning, fortbildning ar viktiga
verktyg. Inte bara infér hostens utmaningar, utan infor varje arstid, aret runt.

Trafikvolymen under perioden ligger i niva med snittet aren 2018—2022.

Forutom dom ordinarie forberedelserna som normalt utfors infor hosten togs infor
hosten 2023 ett storre grepp pa flera omraden. Ambitionen ar att arbeta med sa
lang framforhallning som mgjligt genom samarbetet och samverkan.

Informationen har fungerat mycket bra infér och under hosten med vissa
justeringar. I det lopande samarbetet identifierades att information via OPAL var
viktigt for att jarnvagsforetagen snabbt kunde informera sina forare. Den
informationen dr den viktigaste och avgorande delen for att minska riskerna vid
sparhalka. Bade siakerhetsméassigt men aven for att forhindra skador pa fordon,
vagnar och anldggning. Det ar darfor viktigt att dven lokforare ar aktiva och
meddelar nar man upplever sparhalka.

Lopande viaderbevakning skapar mojlighet till proaktivitet infor kommande
vaderrisker och speciellt hala spar som inte bara orsakar forseningar utan aven
skador pa infrastrukturen, fordon och vagnar. Beredskapsarbetet initieras nar
vaderprognoser eller faktiska viderobservationer bedoms kriva atgarder utover
ordinarie rutiner.

Det var viktigt att sakerstilla att atgarder pa problemomraden som orsakade storre
problem hdsten 2022 utforts. Det handlar om att utfora trad och buskrojning och
att rengora och spola av rilsen. Vilket det senare har visat sig vara effektiva
atgarder. Busk och tradr6jning ar viktigt att det utfors i underhallskontrakten. Inte
bara for att minska forekomsten av 16v pa sparet utan ocksa for att sikten ska vara
god i anldggningen.

Tydliggora vilka konsekvenser entreprenorer och jairnvagsforetag kan forvantas sig
av respektive beredskapsniva och vilka forberedelser som behover utforas.

Dagliga moten med Nationell och Regional ledning for att folja upp dygnet som gatt
och risker kommande dygn. Regional operativ ledning hanterar beredskapen och
respektive niva.

Den samlade riskbedomningen av vadrets paverkan pa anliaggningen och fordon
avgor vilken beredskapsniva som ska gilla (se riktlinje "TDOK 2017: 0362
Hantering viader- och arstidsstyrd beredskap jarnvag”) dar beredskapsnivaerna
justerades infor hosten for att omfatta och tydliggora hala spar.

Aterkoppling till jirnvigsforetag om identifierade avvikelser. Méten med
jarnvigsforetag med fokus pé atgiarder infor hosten. Det dr viktigt att
jarnvagsforetagen sakerstiller att vikt och langd pa tagen planeras och i
forekommande fall reduceras, dom dagar dar risken for hala spar foreligger.
Att fordon som &r utrustade med sandning, att dessa fungerar och ar pafyllda.
Att sanda till din kollega pa omraden dar halka uppstar. Fokus pa att anvinda



broschyren ”Sa blir vi battre tillsammans”. Broschyren har laddats ner i stor
omfattning och anvands i utbildning och information till operativ personal.

Oavsett vilken roll du har i branschen sa ar malet for alla att kapacitet, robusthet
och punktlighet gar hand i hand, vilket skapar trygghet for kunden som ska kdanna
att man kan lita pa taget som transportmedel. Har kunden information i god tid vad
som paverkar resan kommer kunden att uppleva oss som ansvarsfulla, ndgon som
visar omsorg, nagon som skapar trygghet for mig och dig och alla andra som gar att
lita pa i alla vader.

Merfdrseningar under hosten

Det gar inte att gora en jamforelse totalt vare sig pa merférseningar, stérda tag eller
antal handelser pa grund av att 2022-12-11 inférdes en ny kvalitetsmodell och
kodlistan forandrades och utokades fran 23 koder till 51 koder, kopplat till vader.

Totalt sett saknas det information pa niva 3 inom koderna for 14 634 minuter (sa
kallat "streck” eller tom” i statistiken). Den mangden utgor 3,3 procent av koderna,
en kraftig forbattring jamfort med sommaren dar streck eller tom i statistiken
utgjorde 8 procent. Behovet av battre kvalitet i orsakskodning i kombination med
att infora Power BI, kommer framéver att 6ka mojligheten att enklare hitta
rotorsaken till en storning.

Sammanfattning vader hdosten 2023

Hosten 2023 blev 6verlag ndgot varmare och soligare dn normalt i stora delar av
landet. Under de kritiska veckorna med lovfallning 6vergick det till mer vind och
regn, vilket normalt 6kar risken for hala spar kraftigt.

Lokala och kraftiga vind, regn och askskurar gor att det skiljer sig stort mellan olika
platser. En komplett sammanfattning av hostens vader presenteras i samband med
uppfoljningsrapporten for vinterrapporten.

Uppfoljning arstidsrelaterade koder

Fokus i uppfoljningsrapporten &r att titta narmare pa effekter av utforda atgiarder
och forbattringsforslag och hur kommunikation och information mellan jarnvagens
aktorer har forbattrats och resultatet av hostsdsongen pa koder som kan jamforas
tillbaka i tiden.



Sparhalka

Om vi summerar perioden med samtliga koder kopplat till spAirhalka ONA/ONA 7
samt IFK o1 visar det med tydlighet att forberedelserna som gjordes infor hosten
och den dagliga uppfoljningen har gett resultat. Samarbete med branschen och
informationen mellan aktorerna ar mycket viktiga ingredienser for att lyckas
tillsammans. Merforseningar har gatt ner kraftigt, likasa antal storda tag och antal
héndelser.

1000
800
600
400
200

2000

1500

1000

500

1000
800
600
400
200

Samtliga koder kopplat till sparhalka Merférsening (h)

936
735
593
442

2020 2021 2022 2023

| Verifierad sparhalka IFK 01 m Olycka/Yttre faktorer/Naturhandelser + Sparhalka ONA/ONAQ7

Samtliga koder kopplat till sparhalka Antal storda tag

1483 1533
1055 1014
108 I 82 212 73
I — - —
2020 2021 2022 2023

W Verifierad sparhalka IFK 01 m Olycka/Yttre faktorer/Naturhandelser + Sparhalka ONA/ONAQ7

Samtliga koder kopplat till sparhalka Antal handelser
936

735

593
30 I 30 72 21
— — | | R

2020 2021 2022 2023

617

M Verifierad sparhalka IFK 01 m Olycka/Yttre faktorer/Naturhandelser + Sparhalka ONA/ONAQ7



Entreprenorer

Vadervarningar ar viktiga for att kunna vara forberedd med ratt utrustning, ratt
utbildning att kunskap att hantera verktygen som behovs for akuta fel och for att
snabbt aterstélla anldggningen. Vaderprognoserna ska anviandas dagligen under
hela aret, for att i god tid samla berérda om vilka forberedelser som behévs pa
respektive ansvarsomrade. Darfor ar det viktigt att veckomoten fortsatter, inte bara
under vintern utan aret runt i nigot forum. Ar samtliga ritt forberedda infor alla
typer av ovider s& ar resultatet att aterstillningstiden minskar.

Infrastruktur

Antalet rapporterade héndelser pa kod IBT- under perioden har sjunkit kraftigt.
Merforseningar redovisas i antal timmar.

IBT-INFRASTRUKTUR/PLANERAT
BANARBETE/ TRANSPORT
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Kontaktledning
Kontaktledningsfel fortsitter att minska. Merférseningarna och antal storda tag har
minskat kraftigt. Antal handelser ligger i nivd med hosten 2022.
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Verifierad sparhalka

Verifierad sparhalka visar en tydlig nedgédng under perioden i antal handelser,
storda tag och merforsening.

IFKO1 VERIFIERAD SPARHALKA

= MERFORSENINGAR = ANTALSTORDATAG = ANTAL HANDELSER

250 212
500 185
150 108 =
100

50

. =

[$,]
w
~
N
w
N
~
w

[
|

(MR

N
o
N
N

45E30

(o]
N

[
| =

2020 2021 2023

Olyckor och tillbud

Antal rapporterade hindelser med OTA- koder som summerar tillbud/avsyning av
bana och tag/arbetsrorelse gar ner kraftigt, likasé antal storda tdg och
merforseningar.

Handelserna gar att forebygga i stor utstrackning genom
e Veckomoten for varje projekt
e Information
e Utbildning och fortbildning
e Uppfoljning
o Erfarenhetsaterforing

Inte bara infor hostens utmaningar, utan infor varje arstid, aret runt.

OTA- OLYCKA/TILLBUD/AVSYNING
BANA/TAG/ARBETSRORELSE
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Ursparning Kollision
Ursparning/kollision ligger i stort sett pa samma niva som foregdende host 2022.
Rotorsaken generellt beror pd manskliga felhandlingar.

OTA01 URSPARNING/KOLLISION
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Uppkord vaxel

Uppkord vixel gick ner marginellt medan antal storda tdg minskade kraftigt.
Merforseningar 6kade daremot. Rotorsaken generellt beror pa manskliga
felhandlingar.

OTA05 UPPKORD VAXEL
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Avsyning bana

Avsyning av bana efter hindelse 6kar jamfort med foregdende period. De vanligaste
och storsta orsakerna till bortfallet beror pa i fallande ordning. Avsyning av bana
efter pdkorning av foremal eller annat. Avsyning av kontaktledning/bana. Avsyning
efter detektorlarm.
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OSYO01 AVSYNING BANA
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Djur

Antal handelser med anmalt padkorda djur har gatt ner under hosten. Antal
rapporter levande vilt i spar har gtt ner kraftigt och dven konsekvenserna som
storda tdg och merforseningar till dessa koder. Den storsta anledningen till
nedgéngen beror pa det utokade arbetet att bygga stangsel kring anlaggningen dar
vilt har svarare att ta sig in och darmed ocksa mycket farre handelser.

Pékord ren ligger kvar pa en lag niva.

ODJO1 PAKORT VILT

E MERFORSENINGAR ~ =ANTALSTORDATAG = ANTAL HANDELSER

800
568
— 438

600

400

271

LEVANDE VILT | SPAROMRADE

= MERFORSENINGAR ~ =ANTALSTORDATAG = ANTAL HANDELSER

800
600
400

Il

12



ODJO03 PAKORD REN
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Natur och vaderhandelser

Antal rapporterade hiandelser med ONA-koder gick ner kraftigt, likasa antal stérda
tag och merforseningar. Summeras samtliga ONA koder ar det fortfarande en
kraftig nedgang jamfort med foregaende perioder.

ONA- OLYCKA/YTTRE
FAKTORER/NATURHANDELSER
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Oversvamning

En av koderna i uppf6ljning host ar 6versvamning. Det var totalt 24 st rapporterade
héandelser jamfort med 1 st handelse hosten 2022. Den kraftiga nederbord som {61l
under sommaren och héga vattennivaer har orsakat hastighetsnedsattningar i
storre omfattning storre delen av hostperioden. Samtliga hastighetsbegransningar
kopplade till 6versvamningar ar avslutade under november.
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ONAO02 OVERSVAMNING
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Trad

Trad 6ver spar ligger fortsatt pa en lag niva. Totalt 65 st handelser med 286 timmar
merforsening. De 3 mest omfattande hindelserna summerades till 122 timmars
merforsening.

Trafikverket anses ha orsakat avtalsparten skada genom vallande om skadan
orsakats av triad pa Trafikverkets fastighet eller pa mark som omfattas
av vegetationsrojningsservitut.

Storm

Under perioden var det 13 rapporterade hiandelser med konsekvenser storda tdg och
merforseningar. Huvuddelen av handelserna beror pa sankt hastighet under storm
och flygande foreméal mot kontaktledning.

ONAO3 STORM/SNOSTORM
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Jarnvagsforetag

Jarnvagsforetagen vidtar atgarder for att minska effekten av sparhalka.
Anledningen dr utokat information, uppfoljning, samverkan och samarbete infor
och under perioden.

Lokforare behover utnyttja all kunskap om banan de kor pa, var det finns
stigningar som kan paverka korningen.

Andrar instillning for ATC/ETCS, vippomkopplare for bromsverkan eller
instéllning ”1ag adhesion”

Begransar vagnvikten nar det behovs och anvander multipelkopplade
dragfordon.

Ser 6ver och gor nodvandigt underhall pa fordonen.
Stanger av ralssmorjningen pa lok.
Ser till att sandningsutrustningen pa loken ar fylld och fungerar.

Utfor forebyggande sandning med lok, dven efter uppmaning fran
trafikledning.

Information till lokforare infor hosten om vikten av anpassat korsatt och hur
sandning ska genomforas.

Uppmanar lokforare att vid sparhalka som innebér svarigheter med hala
spar sa ska foraren omedelbart kontakta trafikledare/tagklarerare och till
jarnvagsforetagets transportledning.

Ej planenlig taglangd

Antal rapporterade handelser dar tag varit for ldnga gick ner under perioden, antal
storda tag gick daremot upp med 10 timmar medan merforseningar minskade. Nar
tag ar for langa sa uppkommer storningar for att tag ej far plats att motas eller
stillas upp, och far i de flesta fall fa en dndrad korplan som paverkar ovrig trafik.
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Ej planenlig tagvikt
Antal storda tdg och merforseningar kopplat till tunga tdg minskade rejilt under
perioden.
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JASO3 EJ PLANENLIG TAGVIKT
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Ej planenlig tagvikt
Avvikande hastighet fran planerat avviker med 495 hindelser under perioden pa 10
veckor. Medelforsening per handelse blir 40 minuter.

JAS06 AVVIKANDE HASTIGHET FRAN
PLAN
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Stromavtagare

Aven fel pa stromavtagare minskar under perioden. En anmirkningsvird
minskning ar antalet som minskade fran 240 st rapporterade fel till 50 st
rapporterade fel under hosten.

JDMO03 STROMAVTAGARE
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Hjulskadelarm fordon

Antal hiandelser minskade kraftigt. Daremot 6kade antal storda tag och
merforseningar. 3 st rapporter stod for drygt 90% av bortfallet dar stora hjulplattor
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var orsaken till 108 timmars merforsening och 174 stérda tag. Hjulskador kan i de
flesta fall forstora delar i anlaggning, mest forekommande ar vaxlar under sin fard
med stillastdende hjul.

JDMO04 HIULSKADELARM FORDON
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Hjulskadelarm vagn

Aven hjulskadelarm vagn gick ner anmirkningsvirt mycket under perioden.

JVAO3 HJULSKADELARM VAGN
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Storre handelser

De tio storsta hindelserna under perioden olyckor och tillbud samt naturhidndelser
som péaverkat punktligheten under perioden.

Registrerad | Antal stérda

merférsening tag
2023-11-16 Floby Uppkord vaxel 1581 18
2023-10-30 Torbacken Avsyning av bana 1392 14
2023-10-20 Lockarp Trad 1418 2
2023-10-13 Baggetorp Pakort vilt 4158 50
2023-10-11 Mellosa Trad 3449 34
2023-10-11 Gammelstad Uppkord véaxel 10 305 72
2023-10-06 Gagnef Trad 2488 12
2023-09-18 Kode Plankorsningsolycka 1771 7
2023-09-13 Abisko 6stra Uppkord véaxel 1821 18
2023-09-13 Jorn Faglar 4374 26
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Trafikverkets arbete med forbattringar

I god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla in information och
underlag fran samtliga berorda interna och externa parter for att skapa aktuell
arstidsberedskapsplan.

Under perioden, tillsammans med branschen hela tiden proaktiva och skruvar
under perioden, justerar planer och atgarder.

Efter varje beredskapsperiod foljs utfallet upp pa utvalda koder fran rapporter fran
Basun som presenteras i en uppfoljningsrapport efter beredskapsperioden.

Det viktigaste ar att fanga upp lirdomar och erfarenheter efter perioden och
hantera forbattringsforslag. Standigt utvarderar och forbattrar och analyserar
effekter av atgiarderna.

Sa blir vi battre tillsammans

Trafikverket har tillsammans med branschen, arbetat och uppdaterat broschyren
”Sa blir vi battre tillsammans”. Dar har vi tillvaratagit kompetenser och erfarenhet
fran jarnvagsforetag och branschorganisationer. Informationen fokuserar pa de
vanligast forekommande hiandelserna och som kan undvikas genom att folja dessa
tips och rad, men ocksa att forsta varandra i vissa situationer. Den &r i forsta hand
till for dig som arbetar operativt med jarnvagstrafik och ett komplement i
fortbildning och utbildning. Syftet ar att gora det enklare for lokforare, trafikledning
och underhéllsentreprenorer att kommunicera och jobba nationellt med
forbattringar, men ar ocksa ett stod for 6vriga malgrupper i branschen. Genom att
folja dessa tips och rad, men ocksa att forstd varandra i vissa situationer kan, vi
tillsammans undvika att hamna i situationer som orsakar storningar. Du hittar den
pa trafikverkets websida.

FOrberedelser kopplat till
beredskapsperiod

Jarnvagsforetagen och entreprenorers forberedelser och ansvar for att forebygga
och minska risker och skada i Trafikverkets anldaggning, ar av stor betydelse for en
okad punktlighet. Samtliga i branschen deltar i forberedelserna.

I o O "s
FOrslag pa atgarder
Atgirder som branschen tillsammans behver arbeta vidare med infor hosten 2023:

e Veckomoten med branschen aret runt for att justera problemomréden,
identifiera risker och arbeta proaktivt.
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e Fortsatt atgidrda problemomréaden och risker som identifierats lokalt, pa
veckomoten for samtliga i branschen.

o Sikerstilla att tillfalliga hastighetsnedsittningar pa kinsliga platser
prioriteras och aterstalls.

¢ Fokusomrade Uppkorda vaxlar, ursparning samt OSPA vilket sker aret runt.

e Ytterligare eller fordandrad metod for halkbekdmpning av jarnvigssparen
genom att identifiera omraden pa utvalda bandelar.

o Fortsatt prioritera tider i spar i tdgplan, for halkbekdmpning.

¢ Halkbekdmpning med spargaende fordon, for att kunna halkbekdmpa mer
effektivt.

e Besiktningar ar utforda enligt plan for att undvika tillfalliga
hastighetsnedsittningar under hosten.

o Overviga om tridsikring bor prioriteras p4 banor med utmanande
topografi, medstigningar, kurvation eller annars historiskt kinda platser
med frekvent forekommande sparhalka.

Regioner

Uppf6ljning per region kommer att presenteras i borjan pa 2024.

Kontakt

Vid eventuella fragor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattarna av
detta dokument.
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