T

TRAFIKVERKET

RAPPORT

Sparhalka 2025

Analys och uppféljning av storningarna i tagtrafiken
under vecka 36 - 46




Trafikverket

Postadress: Réda vagen 1, 781 70 Borlange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Konfidentialitetsniva: [Konfidentialitetsniva]

Dokumenttitel: Sparhalka 2025, Analys och uppféljning av stérningarna i tagtrafiken
under vecka 36 - 46

Forfattare: Bakerson Aram, UHjnk
Dokumentdatum: 2025-11-26
Kontaktperson: Bakerson Aram


mailto:trafikverket@trafikverket.se

TMALL 0004 Rapport generell 5.0

Innehall

1. INIEANING i 5
1.1  Bakgrund
1.2  Informationsklassning och KonfidentialitetSniva ................c.ccceoeveeveenennen. 5
1.3  Forebyggande arbete och s&songsplanering ............ccceveveeveveiiiineeennennn 5
1.4 Trafikvolym och storningsutfall............ccccooeeiiiiiiiiiiieee e 6
2. OrsaksSKOOEer ......uuuuuuiiieeee e 7
2.1 Orsakskoder vid SPArNalKa..........cccouereririeiienieieie e 7

3. Konsekvenser och kostnader kopplade till storningar i

TAGLIAfTKEN ..o 9
3.1 EKONOMISK SEYINING ....cciiiieeiiiiiiieeeeee ettt e e e e e e e e e e eanaeeeee s 9
3.2 KvalitetsavgiftSSYSIEMEL........uviiiiiieiiiiiiiiie e 9
3.2.1  Enkelriktad modell............cooiiiiiiiiiiieeee e 9
3.2.2  Dubbelriktad modell.............ccccccovnneeeen.

3.3 Berakning av storningskostnader .....................

3.4  Samhéllsekonomiska kostnader 2023-2025

3.5  Antaganden 0Ch aVranSNiNGATr ............cceercieeeriierieerinee e sree e 11

4. Sparhalka Uppfoljning, statistik och Analys................... 14

4.1  Antalet storande hANAEISEr ...........cueeiiiiiiiiie e 14
4.1.1 Registrerade storande handelser, med koderna ONA 07 Och IFK 01
2020 — 2025, ...t 15
4.1.2 Registrerade merforsening (tim) med koderna ONA 07 Och IFK 01
2020 — 2025, ...ttt e et b e et e anreeenees 16
4.1.3 Handelser som genererade storningar under &r 2020-2025............ 17
4.2  Spérhalka — Handelser, Geografi 0ch Banor..............cccccoeeeeeceeeeeenneenen. 18
4.3  Stdrningshandelser och veckor med mest risk fér halka.................ceee... 24
4.3.1 Antalet handelser 2025 per Region och vecka ............cccoccvvvrernnnen, 24
4.3.2  Antalet forsenings timmar 2025 per Region och vecka................... 25

4.3.3 Antalet orsakskréavande férseningar 2025 per Region och vecka ... 26

5. Sparhalka och tungatag ........ceceevieeiieiiiiecieccec e, 27
5.1  Tungt tdg registrerade med ONA 07 00Ch IFKO3 ..........cccoevveiviierrennnnn. 27
5.1.1 Registrerad tungt tdg per Region. Kod ONA 07 och IFKO3............. 28

5.1.2  Tungttdg med koden JAS 03. ......c..coceeeueeeieieeeee e 29



TMALL 0004 Rapport generell 5.0

6. Utvecklingsarbete, uppfdljning och framatblick............. 30

6.1  Overgripande utvecklingsarbete och NUIAGE ...........ccoevveeviieieeieeeeeeee, 30
6.2  Planering och VAderforutSattniNgar...........c.cveevveeriee e 30
6.3  Jarnvagsforetagens ansvar 0Ch tgArder.............oooeeveeeeeeeeeveece e 31
6.4 Pagaende utveckling och analysarbete............ccccoveevveiiieiiiiesese e,

6.4.1 Tradsakringsprojektet

6.4.2  Analys av dterkommande problemplatser

SaMMANTALNING ...t 32

271 = To Lo R 33



1. Inledning

Syftet med denna rapport &r att beskriva omfattningen, orsakerna och effekterna av
sparhalka samt att redogora for Trafikverkets forebyggande och akuta atgarder.
Rapporten fungerar som underlag for analys, planering och vidare utveckling av
arbetet med att minska sparhalkans paverkan pa jarnvagssystemet. Underlagen ar ej
officiell statistik.

Sparhalka ar en aterkommande utmaning, framfor allt under héstmanaderna, och
péaverkar bade punktlighet och trafiksikerhet. Arbetet med att férebygga och hantera
sparhalka ar darfor en viktig del av Trafikverkets drift- och underhallsverksamhet.

1.1 Bakgrund

Sparhalka uppstar nar organiskt material, smérjmedel och andra féroreningar
blandas med fukt och bildar en tunn, hal belaggning pa rélsen. Detta forsamrar bade
bromsférméaga och dragkraft, sarskilt i lutande terrang. Fenomenet utvecklas normalt
frén norra till sodra Sverige under hosten.

Problemet férekommer oftare pa platser med tat vegetation, skarpa kurvor,
bergsskarningar, skuggade partier och narhet till vattendrag. Godstag ar sarskilt
sarbara eftersom deras dragkraft ar begransad vid start i lutningar, medan persontag
framst riskerar att drabbas av hjulglidning vid inbromsning.

Eftersom sparhalka kan uppsta plotsligt kravs ett samordnat arbete mellan
Trafikverket, entreprendrer och tagoperatorer. Effektiv hantering bygger pé en val
fungerande dialog, informationsflode och I6pande &tgarder for att uppratthalla en
séker och tillforlitlig jarnvagstrafik.

1.2 Informationsklassning och Konfidentialitetsniva

Rapporten &r en allman handling och redovisar Trafikverkets observationer
betraffande storningar i tagtrafiken pa grund av spérhalka under héstperioden 2025,
mellan veckorna 36 — 46. Materialet har Konfidentialitetsniva 1 Ej kansligt.
Rapporten kommer att publiceras pa Trafikverkets externa och interna hemsida.

1.3 Forebyggande arbete och sdsongsplanering

For att minska risken for stérningar genomfor Trafikverkets underhallsregioner
planerade forebyggande insatser pa utpekade strackor. Planeringen startar vanligtvis
i februari-mars, medan sjélva bekdmpningen normalt sker mellan vecka 36 och 46.
Bek&mpningsmedlet Electragel appliceras enligt faststéllda rutiner och anpassas vid
behov efter radande vaderforhéllanden.



Awven om spdrhalka &r vanligast p& hosten kan den forekomma &ret runt, sarskilt vid
milda och fuktiga véaderlagen. Vid halka utanfér den ordinarie perioden ansvarar
entreprendrer for akuta atgarder, vanligtvis efter anmalan fran lokférare via
driftledningen.

1.4  Trafikvolym och stérningsutfall

Under 2025 noterades farre stérningar i tgtrafiken jamfort med motsvarande period
2024. Enligt Trafikverkets statistikcenter (2025-01-13) har tagtrafiken successivt
okat under de senaste decennierna. Ett undantag var pandemidren, da resandet med
persontdg minskade markant.

Nedan redovisas trafiken mellan 2020 — 2024, samt for 2025 fram till 2025-11-19.

Godstag Persontag

35 051 116 302 151 353
36 049 120 036 156 085
37209 127 429 164 638
36 369 124 748 161 117
36 686 129 837 166 523
36 300 128 000 164 300

Uppgifterna ar i tusen kilometer och avser endast kommersiell trafik pa det statliga
jarnvagsnatet; rorelser pa privata spar samt tjanste- och underhallstransporter ingar
inte.

Tunga tag star, i likhet med tidigare ar, for en stor andel av de registrerade
storningarna och de tillhorande forseningstimmarna. Vaderforhallandena bedéms
aven fortsattningsvis vara en avgorande faktor for hur mycket spéarhalka paverkar
systemets tillforlitlighet.

Avsnittet ar ett samarbete med:

Planering Statistik, Nenzelius Sofia, PLts, statistical.service@trafikverket.se
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2. Orsakskoder

Trafikverket anvander sa kallade orsakskoder for att klassificera storningar i
tagtrafiken. Syftet &r att kunna félja upp driftstérningar och férseningar pa ett
standardiserat sétt. Tagledare och tagklarerare rapporterar in stérningar och anger
den bedémda orsaken genom dessa koder, som hamtas fran en gemensam kodlista.

Kodlistan &r indelad i sex huvudgrupper och tva undergrupper:
o D — Driftledning
. F — Foljdorsak
. I — Infrastruktur
. J — Jarnvéagsforetag
. O - Olyckaor, tillbud, yttre faktorer och naturhandelser
o Y - Ytterligare utredning

Orsakskodningen ar ett viktigt verktyg for bade Trafikverket och externa aktorer.
Den anvands for att folja forseningsorsaker i realtid, men statistiken har ocksa stor
betydelse i efterfoljande analyser. Data anvands inom flera verksamhetsomraden —
fran intern uppféljning till branschgemensamma projekt, forskning och
mediebevakning. Analyserna hjalper till att identifiera svaga punkter i
jarnvégssystemet och lagga grunden for atgarder som forbattrar punktligheten.

Statistiken 6ver forseningsorsaker anvands dven inom branschens samarbetsforum
och forskningsprojekt som syftar till att utveckla framtidens jarnvagssystem.

Den EU-reglerade incitamentsmodellen for kvalitetsavgifter bygger direkt pa
resultaten av orsakskodningen. Syftet med modellen &r att uppmuntra hela
branschen till kvalitetsforbattrande atgarder och att pa sikt skapa ett mer robust,
palitligt och punktligt jarnvagssystem.

2.1 Orsakskoder vid sparhalka

Nar forseningar beror pa sparhalka kan koder fran tre olika huvudgrupper anvandas:
I — Infrastruktur, O — Olyckor, tillbud, yttre faktorer och naturh&ndelser och J —
Jarnvégsforetag.



De aktuella koderna ar IFK 01, ONA 07 och JAS 03, och anvands enligt foljande
principer:

IFK 01 anvands vid bekraftad sparhalka, verifierad av entreprendér eller
felavhjalpare.

IFK 01 anvands dven nar flera tag upplever problem pa samma plats,
aven om halkan annu inte ar bekraftad. Det bedéms da att forhallandena
ar tillrackligt dokumenterade.

ONA 07 anvands om ett enstaka tag drabbas av halka pa en plats dar
flera tag passerar utan problem och halkan inte ar bekréaftad. | dessa fall
kan orsaken vara tagets egenskaper eller férarens korsatt. Koden
anvands ocksa for orsaker som inte kan hanteras genom preventiva eller
avhjalpande atgarder.

JAS 03 anvands om taget framfors med storre vagns- eller tagvikt an vad
som ar tillatet enligt tidtabell, korplan eller sarskilt tillstand. | sddana fall
anses forseningen bero pa 6verlasten, som kan péaverka bromsverkan,
hastigheten och tagets formaga att halla sin planerade tidtabell.

De végledande principerna for hur orsakskodningen ska genomféras finns samlade i
dokumentet TDOK 2014:0259 "Orsakskoder A-O".

Avsnittet ar ett samarbete med:

Underhéll Kund, Gabrielsson Robert, UHjnk, robert.gabrielsson@trafikverket.se
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3. Konsekvenser och kostnader kopplade till
stdrningar i tagtrafiken

Stérningar i tgtrafiken ger upphov till betydande operativa och
samhéllsekonomiska konsekvenser. Detta avsnitt sammanfattar Trafikverkets
hantering av sparhalka samt de kostnader som uppstar till foljd av forseningar.

3.1 Ekonomisk styrning

Trafikverkets ekonomiska styrning syftar till att félja upp, prioritera och vid behov
justera atgarder inom givna budgetramar. Detta inkluderar berdkning och analys av
kostnader kopplade till trafikstérningar.

3.2 Kvalitetsavgiftssystemet

Sedan 2012 tillampar Trafikverket ett kvalitetsavgiftssystem i syfte att forebygga
storningar och stérka jarnvagsnatets prestanda. Systemet ska bidra till 6kad
punktlighet och 6kad robusthet i jarnvégssystemet.

Kvalitetsavgifter tas ut av den aktér som orsakar avvikelser fran det planerade
anvandandet av infrastrukturen enligt tdgplan och trafikeringsavtal.

3.2.1 Enkelriktad modell

I denna modell tillampar Trafikverket en enkelriktad avgift for forseningar orsakade
av driftledning (D), infrastrukturfel (I) eller okénd orsak. Erséttningen betalas till
jarnvagsforetaget enligt foljande (JNB 2025):

Forseningstid Avgift (kr)
30-59 minuter 6 000
60+ minuter 14 000

Stérningar under hosten som orsakas av tunga tag (tyngre an beviljat), kodas som
JAS 03 — Ej planenlig tagvikt i Trafikverkets system.



3.2.2 Dubbelriktad modell

I den dubbelriktade modellen betalar den part som orsakar en avvikelse en avgift per
merforseningsminut, fran den forsta minuten om forseningen overstiger fem
minuter.

For avvikelser orsakade av driftledning (D), infrastrukturfel (1) eller ok&nd orsak
ersatter Trafikverket jarnvagsforetagen. Nar jarnvagsforetaget (J) orsakar
forseningen betalar foretaget en avgift till Trafikverket.

Avgiften uppgar for narvarande till 75 kronor per merforseningsminut (JNB 2025).

3.3 Berékning av storningskostnader
Metod

Det samhallsekonomiska verktyget ENJA (enkel samhallsekonomisk
jarnvagsanalys) har anvants for att berakna forseningskostnaderna av sparhalka.
Modellen bygger pa Trafikverkets basprognos 2024 och samhallsekonomiska
kalkylvarden fran ASEK 8. Modellen utgors alltsa av prognosticerat resande,
godsvolymer och trafikering &r 2045. For att motsvara 2025 &rs niva har prognosen
justerats ned med utvecklingstal. Verktyget kan bl.a. berdkna féréndringar i
forseningstid pa linjedels- och lanknivé och lampar sig val for andamalet att berdkna
samhallsekonomiska kostnader av sparhalka.

Da modellen baseras pa just prognoser och inte statistiskt underlag finns avvikelser
mot faktiska volymer. Prognoserna tas fram pa dygnsniva. Det betyder att hansyn
inte kan tas till nar pd dygnet sparhalkan uppstatt. Da indata fran LUPP endast kan
nycklas ihop med ENJA pé bandelsniva har genomsnittliga volymer per bandel
anvants for att berdkna kostnaderna. Med hansyn till dessa svagheter bor enskilda
observationer inte brytas ut fran kalkylresultatet.

3.4  Samhallsekonomiska kostnader 2023-2025

2023
Forseningstid sparhalka (ONA 07, IFK 01 och JAS 03): 501 timmar
Kostnad sparhalka: 26 mkr

2024

Forseningstid sparhalka (ONA 07, IFK 01 och JAS 03): 704 timmar

Kostnad sparhalka: 36 mkr



2025

Forseningstid sparhalka (ONA 07, IFK 01 och JAS 03): 443 timmar
Kostnad spérhalka: 14,2 mkr

Statistiken omfattar de tre senaste aren eftersom koden ONA 07 infordes 2023 och
darefter har anvants mer konsekvent for att identifiera sparhalka. Detta ger ett mer
tillforlitligt och jamforbart underlag. Under 2025 &r dessutom de totala
forseningstimmarna lagre an bade 2023 och 2024, vilket aven aterspeglas i en lagre
total kostnad.

En sannolik forklaring ar de milda vaderforhallandena. Fram till vecka 44 har
temperaturen varit relativt stabil utan storre vaderomslag. En annan viktig
kostnadsdrivare &r var i landet storningen intréffar. Erfarenhetsmassigt leder
forseningar i Region Ostra till hégre kostnader &n i andra regioner, framst p& grund
av omradets hoga trafikvolymer och komplexa trafikfléden. Under 2025 har dock
antalet storningar i Region Ostra varit forhallandevis 1agt, vilket har bidragit till att
dampa kostnadsutvecklingen da de mest kostsamma handelserna darmed varit farre
an vanligt.

Ytterligare en bidragande faktor ar den tatare och mer kontinuerliga dialogen med
lokfarare och driftledning, vilket ocksa har haft en positiv effekt pa utvecklingen.

3.5 Antaganden och avgransningar

Modellen baseras pa prognoser och inte statistiskt underlag. Darmed
finns avvikelser mot faktiska volymer.

Prognoserna tas fram pa dygnsniva. Det betyder att hansyn inte tas till
nar pa dygnet sparhalkan uppstatt.

D& indata fran LUPP endast kan kopplas ihop med ENJA pa bandelsniva
har genomsnittliga volymer per bandel anvants for att berédkna
kostnaderna.

Kostnaderna berdknas utifran total forseningstid, oberoende av antal
berdrda tdg. Hade data funnits kring antal berdrda tag skulle de
tidsberoendefordonskostnaderna bli nagot hogre.

Endast direkta effekter av forseningen ingar. Indirekta effekter sdsom
foljdforseningar eller produktionsbortfall (utéver kapitalvardet for det
forsenade godset) omfattas inte av berdkningarna.

Med hansyn till dessa svagheter bor enskilda observationer inte brytas ut fran
kalkylresultatet.






Avsnitt ar ett samarbete mellan:

Planering Samhallsekonomi, Berglof Gustav, PLte, gustav.berglof@trafikverket.se

Underhall Kund Gabrielsson Robert, UHjnk, robert.gabrielsson@trafikverket.se
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4. Sparhalka Uppfoljning, statistik och Analys

Trafikverket genomgick under 2024 en omfattande omorganisation dar de tidigare
fyra underhallsdistrikten ersattes av sex geografiskt indelade regioner: Region
Mellersta, Norra, Syddstra, Sédra, Vistra och Ostra. Omorganisationen innebar
betydande forandringar i verksamhetsgranserna. Region Mellersta forblev dock
avsevart storre till omfattning, antal spar och bandelar.

Foreliggande rapport baseras pa statistik hamtad ur LUPP-systemet. For &ren 2021
2024 utgar redovisningen fran den tidigare indelningen i underhallsdistrikt, medan
statistiken for 2025 har anpassats genom att uppgifterna for Region Syddstra och
Region Ostra har slagits samman for att mojliggéra en mer tillforlitlig och jamforbar
analys.

Det bér uppmarksammas att den geografiska information som presenteras i
rapporten i stor utstrackning fortfarande foljer de tidigare distriktens
gransdragningar. Den totala statistiken avseende storande handelser beddms vara
korrekt, men fordelningen av antalet handelser mellan de olika regionerna kan
avvika nagot till foljd av forandrade geografiska avgransningar.

| detta avsnitt redovisas utfallet for stérningar orsakade av spérhalka under ar 2025,
tillsammans med jadmférande statistik for perioden 2020-2025. Syftet ar att ge ett
sakligt och dverskadligt underlag for fortsatt analys och planering av
underhallsatgarder.

4.1 Antalet storande handelser

Registrerade stérande handelser, merforsening (tim) och Orsakskravande
merforseningar /antalet storda tdg med koderna ONA 07 Och IFK 01 ar 2025

Region Handelser Merforsening (tim) | Antal drabbade
Mellersta 131 1549 604

Norra 101 103,4 384

Sodra 36 72,8 204

Vastra 59 42,2 186
Sydostra/Ostra 92 35,4 214

Summa: 419 408,7 1592




Registrerade trafikstérningar 2025 per Region
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4.1.1 Registrerade storande handelser, med koderna ONA 07 Och IFK 01

2020 - 2025.

Region/ar 2020 | 2021 2022 2023 2024 2025
Mellersta 107 141 186 162 175 131
Norra 64 97 71 54 49 101
Sodra 60 68 63 109 84 36
Véstra 52 80 91 124 112 59
Sydostra/ostra 64 93 143 121 159 92
Summa 347 479 554 570 579 419

Registrerade Storande handelser- per Underhalls Region 2020 - 2025
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4.1.2 Registrerade merférsening (tim) med koderna ONA 07 Och IFK 01 2020

—2025.
Region/ar 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Mellrsta 96 143 114 102 242 155
Norra 129 312 111 114 73 103
Sodra 24 24 26 80 55 73
Vastra 18 27 29 40 91 42
Sydostra/dstra 23 54 80 112 148 35
Summa 290 560 360 448 609 408

Registrerade merforsening (tim) - per Underhalls Region 2020 -
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4.1.3 Handelser som genererade stérningar under ar 2020-2025.

Antalet storda tag - orsakskravande merférseningar per Underhalls Region.

Region/ar 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Mellersta 491 515 607 511 770 604
Norra 410 994 424 450 266 384
Sédra 129 148 123 398 282 204
Véstra 138 177 185 274 376 186
Sydostra/ostra 130 315 378 497 618 214
Summa 1298 2149 1717 2130 2312 1592

Antal storda tag mellan 2020 - 2025

994
770
607 618 604
491 51 S 497
410 24 378 98 37 384
815 7 26882
18
243830 4é7l 23 II
2020 2021 2022 2023 2024 2025

Mellersta ®Norra ®mSgdra = Véstra ™ Syddstra/ostra



4.2 Sparhalka — Handelser, Geografi och Banor

Under perioden 2023-2025 har flera bandelar utmérkt sig genom att uppvisa fler &n
fem registrerade stérningar under halkperioden (vecka 36-46). Dessa redovisas i
foljande avsnitt. Analysen omfattar de tre senaste aren, eftersom underlaget fran
denna period bedéms som mest tillforlitligt. Sedan inférandet av stérningskoden
ONA 07 for sparhalka har det dessutom blivit mojligt att mer precist folja och
analysera utvecklingen.

Flera faktorer paverkar hur manga storningar som uppstar. Banans konstruktion,
linjeforing, antal spar och férekomsten av kurvor har stor betydelse for hur kénslig
en stricka ar for halka och driftproblem. Aldre banor, som ursprungligen
dimensionerades for andra tagtyper, hastigheter och trafikmangder, ar ofta sarskilt
utsatta.

Det statistiska underlaget bestar av kvantitativa handelsedata fran de bandelar som
historiskt haft fler storningar &n genomsnittet. | denna sammanstallning har fokus
lagts pa antalet registrerade handelser, inte pa antalet férsenade timmar eller hur
manga tdg som péaverkats.

Sammanfattningsvis finns det strackor i jarnvéagsnatet som ar mer benégna att
drabbas av halkrelaterade stérningar, framfor allt pa grund av banans tekniska
utformning och alder. Mot denna bakgrund behdver bade historiska utfall och
tekniska forutsattningar véagas in nér atgarder mot sparhalka ska prioriteras pa de
mest utsatta bandelarna.

Ar/Bandel 124 129 130 153 171 175 211 212 215 221
2023 10 4 13 2 7 8 10 8 3 18
2024 5 8 12 8 3 3 3 10 7 26
2025 3 8 17 5 0 2 7 10 7 26

Bandelar med flest antal handelser

2626
17 18
1345
10 . o , 8 o g0
>3 4 II I 3 3, 3 II II 3 II
| l 0 ]
124 129 130 153 171 175 211 212 215 221

2023 m2024 m2025



Bdl 130 (Langsele) — Mellansel.

En enkelsparig bana inom Underhalls Region Norra. Det finns 21 plankorsningar pa
strackan. Under v 39 — 45 halkbekampades sparen maskinellt med Elektragel,
strackan &r tradsakrad.

Bdl 221 Ostersund — Storlien.

En enkelsparig bana inom Underhalls Region Norra. Det finns 59 plankorsningar pa
strackan. Under v 39 — 45 halkbekampades sparen maskinellt en gang i veckan med
Elektragel.

Det pagar arbeten med tradsakring. Det forekommer en del spill fran timmer- och
flisvagnar.

Ar/Bandel 224| 233 235| 313| 322| 325| 326 331 333 383
2023 10 14 7 13 6 8 6 7 10 10
2024 22 14 5 9 6 11 4 12 6 4
2025 8 3 4 8 3 9 1 8 3 3

Bandelar med flest antal handelser

22

1414 13

224 233 235 313 322 325 326 331 333 383

2023 m2024 m2025

Bdl 224 (Ange) — (Nacksta).

Banan ar en enkelsparig med manga backar inom Underhalls Region Mellersta.
Under v 39 — 46 halkbek&mpades banan maskinellt vidbehov med Elektragel.

Bdl 233 (Nacksta)- Harndsand.

Banan &r en del av Adalsbanan, enkelsparig inom Underhalls Region Mellersta. Det
finns 90 plankorsningar pa strackan. Under v 39 — 45 halkbekampades banan
maskinellt en gdng i veckan med Elektragel.

Banan mellan Sundsvall och Harndsand bestar av dels en geografi med manga
backar och dels att nagra driftplatser ligger sa till att det &r problem for vissa godstag



att komma vidare om de maste stanna for méten. Under 2025 har endast
registrerades 3 handelser, som &r en minskning med 11 handelser jamfoért med 2023
och 2024.

Ar/Bandel 416 421| 434 441 444| 4s1| 04| s05| 512|552
2023 5 16 18 9 1 9 13 23 14 14
2024 8 12 19 9 10 0 11 21 12 10
2025 5 7 12 3 0 1 7 31 6 9

Bandelar med flest antal handelser
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Bdl 421 Norrkoping — Jarna.

En enkelsparig bana inom Underhalls Region Mellersta. Det finns 49
plankorsningar pa strackan. Under v 38 — 45 halkbekampades banan manuellt
en gang om dagen fran mandag-fredag med Elektragel.

Bandel 421 har flera komplikationer med manga plankorsningar och
hastighetsnedsattningar. Banan gar genom ett antal skarningar med kurvig och
kuperad miljo. Max STH pa flera platser ar 20 eller 30/tim. Banan &r tradsakrad
till stérsta delen. Den kraftiga minskningen av sétningarna kan vara resultatet av
en tydlig planering, tatare dialog med entreprendren och intensiv slyréjning
infor sdsongen.

Bdl 434 Uppsala centrum — Gavle centrum.

En dubbelspérig bana med en av de hogsta antal tagtrafik i Sverige. Det finns 9
plankorsningar pa strackan. Banan belagen i tvé Regioner, Mellersta Ostra.
Under v 36 — 41 halkbekdmpades banan med hand Man — s6n nattetid med
Elektragel.



o Bdl 505 Aby sédra — (Norrkdping Central) - (Linképing central) —
(Mjolby).

Den dubbelspariga banan inom Underhallsregion Syddstra har sju
plankorsningar. Under vecka 39-45 genomférdes daglig maskinell
halkbek&mpning med Elektragel.

Det forekommer aterkommande problem med sparhalka pa strackan Fiskeby—
Norrkoping (bandel 505) samt p& bandel 504 i Norrkdping. Orsaken &r den
kraftiga lutningen i kombination med omfattande tradtillvéxt langs banan.
Under lévfallningsperioden bidrar detta i hdg grad till halka.

Planering pagar for att genomfora tradsakringsatgérder pa strackan. Arbetet ar
en del av det nationella tradsakringsprojektet.

o Bdl 512 (Laxa)-Falképing.

En dubbelspérig bana inom Underhalls Region Mellersta. Det finns 5 plankorsningar
pa strackan. Under v 38 — 46 halkbekdmpades banan maskinellt en gang/dag med
Elektragel.

Merparten av férseningarna beror tdgen pa strackan Skévde mot Regumatorp. Det ar
en kraftig uppforsbacke och strackan ar valkand for problem med sparhalka.
Stréckan ar trédsékrad till stora delar och servitutréjd innan hosten. Férutom
tradsakringsrojningen, en gang om aret réjs den 7 meter ut fran sparmitt en gang
arligen. Dock finns det platser pa strackan som inte ar tradsakrade bland annat i
Skovde, vid plattform 4, dér en allé véxer nara nedspar.

Observationerna visar att det ar ett antal tdg som har varit for tungt lastade for
perioden.

. Bdl 552 (Gardsjo) — (Hakantorp).

En enkelsparig bana inom Underhalls Region Vastra. Det finns 217 plankorsningar
pa strackan. Under v 37 — 45 halkbekampades banan maskinellt en gdng/dag med
Elektragel och méndag till fredag vid behov med hogtryckstvatten. Har har vi ocksa
en kraftig uppforsbacke och pé strackan forekommer problem med spérhalka.

Ar/Bandel 631 637 641 651 652 655 656 711 720 721
2023

6 5 5 4 6 7 12 5 20 3
2024

2 6 8 0 7 8 9 10 7 1
2025

8 3 2 0 0 2 18 1 6 6




Bandelar med flest antal handelser
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. Bdl 656 (Boras central) -(Varberg).

En enkelsparig bana inom Underhalls Region Vastra. Det finns 16 plankorsningar pa
strackan. Under v 37 — 45 halkbekampades banan maskinellt frAn mandag till fredag
en gang/dag med Elektragel, samt vid behov med hogtryckstvatten.

. Bdl 720 VVarnamo central-(Alvesta).

En enkelsparig bana inom Underhdlls Region Sydostra. Det finns 147
plankorsningar pa strackan. Under v 38 — 45 halkbekdmpades banan maskinellt fran
mandag till torsdag en gang/dag med Elektragel.

Ar/Bandel 732 733 811 813 817 832 841 | 845 876
2023
9 9 4 13 3 10 12 3 0
2024 2 6 3 1 9 14 22 16 3
202!
025 1 4 10 1 8 12 2 1 7
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Bdl 811 (Mjolby—Nassjo C)

Strackan bestar av en dubbelsparig bana inom Underhéllsregion Syddstra och har tre
plankorsningar. Den &r normalt inte kénd for att vara drabbad av sparhalka, men
vaderforhéllanden pa vissa platser kan dnda paverka. Uppféljning pagar.

Bdl 817 Nassjo C

Detta omfattar driftomradet i Nassjo, dar det finns manga spar inom
Underhéllsregion Sydostra. Uppféljning pagar.

Bdl 832 (Berga—Hultsfred)

Strackan ar enkelspérig och ligger inom Underhallsregion Sydéstra. Den omfattar 34
plankorsningar. Under veckorna 39-45 utférdes maskinell halkbek&mpning tre
génger per vecka. Uppféljning pagar.



4.3  Stdrningshandelser och veckor med mest risk for halka

Stérningar i tgtrafiken pa grund av hala spér varierar under veckorna 36-46.
Normalt bérjar mindre stérningar redan under vecka 35, och utvecklingen nar sin
topp under veckorna 42—43 for att dérefter minska successivt.

Observationer och jamférande analyser visar dock att stérningsmaénstret for 2025
avviker fran de senaste tre aren. Framfor allt skiljer sig fordelningen av antalet
storningar mellan hdstens veckor. Vanligtvis kdnnetecknas veckorna 36-38 av att
halkan smygstartar, frimst i norra och mellersta Sverige. Under veckorna 39-40
brukar halkan sprida sig 6ver hela landet, och veckorna 41-43 nar stérningarna sin
kulmen i samtliga regioner. Dérefter minskar antalet handelser, férst i de norra
delarna av landet.

Under 2025 har dock bade start- och slutveckorna utmarkt sig med mycket laga
storningsnivaer, medan veckorna 40-44 uppvisat det hogsta antalet handelser.

Sammanstallningen av registrerade handelser mellan vecka 36-46 ar 2025, baserat
pa ONA 07 och IFK 01, redovisas per underhalls Region och vecka.

Under 2025 avviker monstret for hala sparsrelaterade stérningar fran tidigare ar.
Vanligtvis borjar stérningarna 6ka redan i vecka 35 och nar sin topp under veckorna
42-43. Men 2025 var bade start- och slutveckorna ovanligt lugna, medan
storningarna i stéllet koncentrerades till veckorna 40-44, da de flesta handelser
registrerades.

4.3.1 Antalet handelser 2025 per Region och vecka

Region/ Vecka |V 36 |V 37 |V38 |V39|V40 |V41|V42|V43|V44 |V 45|V 46

Mellersta 2 3 18 7 21 15 24 46 10 9 6
Norra 7 5 9 11 13 22 14 12 6 2
Sodra 1 2 4 2 8 2 2
Véstra 0 1 2 0 10 18 5 6

Sydostra/Ostra(4/0 |5/1 [4/1 |2/0 |8/0 |[2/0 |12/2 |14/1 [11/0 |11/0 |13/1
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4.3.2 Antalet forsenings timmar 2025 per Region och vecka

Region/ Vecka [V36[Vv37][v3s|vag|[vdao|var|vaz|vaz|vas|[vias|Vvae
Mellersta 1 1 29 2 5 22 10 17 3 59 6
Norra 5 (0|5 |4 [12]2] 5 28 9 3 3
Sodra 1 (26| 0] 0|3 ]1 2 1 23 0 18
Vistra oo |4 | 1] 0] 6|29 3 0 0 2
Sydostra/Ostra| 0 | 3 1 0 11]0 2 5 2 14 7

Registrerade merférsening (tim) - per Underhalls Region
och 2025
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4.3.3 Antalet orsakskravande forseningar 2025 per Region och vecka

Region/ Vecka | V36| V37 [V38|V39|V40|V41|V42(V43|V44|V45|V 46
Mellersta 6 7 79 | 32 | 45 [ 80 [ 69 | 82 | 28 | 142 | 21
Norra 34 5 18 | 24 | 49 | 87 (34| 70 | 38 | 21 | 13
Sodra 6 45 1 5 24 | 7 8 11 | 42| 4 | 51
Vastra 0 5 8 10 | 0 | 32 | 68 | 32 6 6 20
Sydostra/Ostra| 5 6 12 2 13| 2 22 | 22 | 17 | 70 | 43

Antalet orsakskravande forseningar 2025 per Region och vecka
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5. Sparhalka och tunga tag

Fragan om tunga tag har lange varit komplex och utmanande for Trafikverket,
entreprendrer och jarnvagsforetagen. Tag som registreras med koderna ONA 07,
IFK 01 och JAS 03 stér fortfarande for en stor del av de stérningar som orsakar
forseningar och 6kade merférseningar i tagtrafiken.

Verksamhetsomrade Underhall ansvarar for orsakskoderna, men har finns en tydlig
brist i rapporteringar. Underhall har namligen begransade majligheter att paverka
utfallet nar det galler sparhalka for tunga tdg som registreras med koderna ONA 07
och IFK03. Dartill anvands dessa koder ibland felaktigt for tunga tag, sarskilt vid
korning med hogre tagvikt an vad som ar rekommenderat enligt linjebokens
vagnviktstabeller for arstiden.

Punktinsatser i samband med tagplansforandringar krévs ofta for tunga tag, framst
vid besvarliga métesplatser och vid nya hastighetsnedsattningar pa banan.
Trafikledningen inom Trafikverket spelar en central roll i att férsoka begrénsa
problemen som orsakas av sparhalka. Det ar viktigt att, nar mojlighet finns, hélla
godstag i rorelse snarare &n att stalla upp dem vid kraftiga motlut eller andra
kénsliga platser.

Flera jarnvagsforetag har systematiskt arbetat for att minska sarbarheten i trafiken pé
grund av sparhalka. Sedan flera ar tillbaka ar det foretagen sjalva som styr
vagnvikterna, och ansvaret for att justera dessa under halkperioden vilar helt pa dem.
Transportledningen inom respektive foretaget ska vid behov reducera vagnvikterna
och anvanda multipelkopplade dragfordon till de tunga tagen.

Det ar dock Trafikverket som, vid behov, tar beslut om att begrénsa vagnvikterna i
syfte att uppratthalla kvalitet och funktion i jarnvagssystemet.

Problematiken kring tunga tag har lange varit ett prioriterat omrade fér Underhall,
Planering och Trafikledning. Detta har bland annat lett till en tét dialog med de
jarnvagsforetag som utfor godstransporter, dar man tillsammans diskuterar mojliga
I6sningar.

5.1 Tungt tag registrerade med ONA 07 Ooch IFKO03

Under veckorna 36-46 intraffade totalt 419 stérande handelser. Av dessa var 134
kopplade till tdg med en totalvikt dver 1 300 ton, vilket &r den rekommenderade
viktgransen for perioden. De tunga tdgen stod dven for 280,7 av totalt 817,4
forsenade timmar, och 770 av de 1 592 drabbade tdgen paverkades just pa grund av
hdg tagvik.



Som jamforelse sdg siffrorna ut s har tidigare ar:

Total forsenade p.g.a. tunt tag

2312

212
592
817 975770
570579419 4 46609 155346281 548.
I m

Storande Handelser med Forsenade/ tim  Forsenade/tim  Storda tigen  Tag p.g.a. hog
handelser tag-vikt tungt tag tag-vikt

2023 m2024 m2025

5.1.1 Registrerad tungt tg per Region. Kod ONA 07 och IFK03|

Region Handelser Merfdrsening (tim) Antal
drabbade

Mellersta 63 122 360
Norra 39 53 93

Sodra 9 56 147
Vastra 6 28 63
Sydostra/Ostra 17 21 107
Summa: 134 280 770

{Kommenterad [SSU1]: Ta bort, s& det blir heltal




Antalet storningar - Kod ONA 07 och JAS 03

360
147
63 53 56 63
[ — — —
Mellersta Norra Sédra Vaéstra Sydostra/Ostra

m Handelser  m Merfdrsening (tim) = Antal drabbade

5.1.2 Tungt tdg med koden JAS 03.

Under perioden registrerades totalt 29 handelser med den tunga tagkoden JAS 03.
Av dessa intraffade 18 storningar i Region Mellersta, vilket resulterade i 26,7
timmar forseningar och paverkade 104 tag.

Né&r man jamfor det totala antalet registrerade JAS 03-stérningar med antalet i
Region Mellersta framgar det att en betydande del av stérningarna skedde just i
denna region.

Handelser Merfdrsening (tim) Antal storda tg
Total 29 35 149
Mellersta 18 27 104

Antalet registrerade JAS03-storningar totalt jamfort
med Region Mellersta.

149

29
18

Héndelser Merférsening (tim) Antal storda tag

m Total ™ Mellersta



6. Utvecklingsarbete, uppfdljning och
framatblick

Sparhalka ar en aterkommande utmaning for jarnvagssystemet under hostperioden
och en betydande orsak till forseningar. Aven om fenomenet inte kan elimineras helt
kan dess paverkan begransas genom forebyggande atgérder, effektiv operativ
hantering och en starkt samverkan mellan Trafikverket och jarnvagsforetagen.
Nedan sammanfattas det pagaende utvecklingsarbetet samt ansvar och planerade
insatser for att minska stérningar kopplade till sparhalka.

6.1 Overgripande utvecklingsarbete och nulage

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att forbattra metoder, teknik och
samverkansformer for att mildra effekterna av sparhalka. Erfarenheter visar att mer
an 30 procent av hostens storningar orsakas av tag vars totalvikt dverstiger den
rekommenderade maxvikten pa 1 300 ton. Detta galler oavsett om stérningar
rapporteras som ONA 07, IFK 01 eller JAS 03, och understryker vikten av att félja
rekommenderade viktgranser samt stirka uppféljningen av tagvikter.

En central del i utvecklingsarbetet ar att forbattra samverkan — bade internt inom
Trafikverket (Planering, Underhall och entreprendrer) och externt med
jarnvéagsforetagen. En gemensam l&gesbild, tydliga kommunikationsvégar och ett
enhetligt arbetssatt &r avgérande for att snabbt kunna upptécka och hantera
halkrelaterade problem.

6.2 Planering och vaderforutsattningar

Sparhalka ar starkt kopplat till vaderforhallanden, vilket gor problemet svart att helt
forebygga. Daremot gar det att genom god planering minska riskerna. Det
forebyggande arbetet kompletteras av punktinsatser som riktas mot sarskilt utsatta
platser, exempelvis i kurvor och backar.

Sedan 2017 ingar sparhalka i Trafikverkets arstidsstyrda hostberedskap. Arbetet
omfattar bland annat:
e Ogréshekdmpning och avstangning av ralssmorjning pa kansliga strackor.
e Planering av banarbeten for att undvika utsatta partier under hostriskperioden.
e Tat dialog mellan lokforare och trafikledning for att uppdatera lagesbilden i realtid.
e Snabba atgarder vid rapporterad halka, inklusive varningar och akuta insatser.

e Styrning av tagtrafiken for att undvika tidig korning och sékerstalla god
bromsberedskap.



6.3 Jarnvéagsforetagens ansvar och atgarder

Jarnvagsforetagen har en viktig roll i att begransa konsekvenserna av sparhalka.
Transportledningen och lokforarna forvéantas vidta foljande atgarder:

e Anvanda multipelkopplade lok for tunga tag.

e Begransa vagnvikter nar forhallandena kréaver det.

o Sakerstalla att fordon ar ratt underhdllna och att sandningsutrustning fungerar.

e Stanga av ralssmorjning pa lok.

e Genomfora forebyggande sandspridning efter anvisning fran trafikcentralen.

e Utbilda lokforare i anpassat korsétt och korrekt teknik foér sandning.

o Informera lokfdrare och Trafikverket vid upptackt av halka eller bromsproblem.

e Rapportera platser med aterkommande halkproblematik for att forbattra riktade
insatser.

¢ Kontakta trafikledning omedelbart vid halkrelaterade stopp eller svarigheter att
stanna.

Tillfalliga reduceringar av vagnvikt ska hallas sa kortvariga som majligt.
Trafikverket kan i dessa situationer understddja trafiken genom att tillhandahélla
extra lok eller medge avsteg beroende pa trafiklage och vaderprognoser.

6.4 Pagaende utveckling och analysarbete

Ett antal utvecklingsprojekt och analyser pagar for att starka arbetet mot sparhalka:

6.4.1 Tradsékringsprojektet

Genom tradsékring minskas risken for att 16v faller p& sparen och orsakar halka,
samt for att trad faller dver jarnvéagen och leder till trafikstérningar. Hittills har cirka
550 mil jarnvag tradsakrats, och ytterligare omkring 15 mil tillkommer arligen.
Arbetet med tradsékring integreras dven i storre upprustnings- och
nybyggnadsprojekt.

Stérningar som orsakas av trad registreras med tva olika koder. Koden IFK 03
anvands nar Trafikverket bedéms ha orsakat skada genom véllande, exempelvis nar
skadan orsakats av trad pa Trafikverkets fastighet eller pA mark som omfattas av
vegetationsrdjningsservitut. Koden ONA 09 anvands nar skadan har orsakats av trad
pa mark som inte omfattas av vegetationsrojningsservitut, aven pa jarnvéagsstrackor
som &r tradséakrade.



Det &r viktigt att notera att dven stréckor som klassas som tradsékrade i stor
utstrackning kan innehalla omraden dar tradsékring inte 4r méjlig. Detta galler bland
annat inom:

e naturreservat, bdde kommunala och statliga,
e omraden som omfattas av naturvardsavtal,
e omraden med olika former av skydd, sdsom biotopskydd,

e detaljplanerade omraden.

6.4.2 Analys av aterkommande problemplatser

En pagéende utredning kartlagger platser dar halka aterkommer frekvent. Syftet ar
att ta fram atgardsforslag i tre nivaer:

o Kortsiktiga, lagkostnadsatgarder — exempelvis att tillata tunga tag att passera vissa
riskstréckor utan stopp.

¢ Mellansiktiga atgarder — planering av tagplaner provisoriska omladdningar eller
omlastning for att minska belastningen pa utsatta platser.

e Langsiktiga, kostnadskravande atgarder — till exempel kurvréatningar eller stérre
ombyggnationer.

e Plankorsningsatgarder, pa flera platser i landet pagar olika projekt for att minska och
sakerstalla plankorsningar med jarnvagen. Exp. plankorsningar pé strackan Gradsjo -
Hakantorp, samt plankorsningarna Atorp och Kinhdalsvéagen pa Bdl 421.

Utredningen omfattar dven forbattrad rapportering och kommunikation mellan
driftledning och lokforare samt utveckling av battre kommunikationsplattformar for
snabbare punktinsatser.

Ratt kodning av storningar lyfts ocksa som en viktig del for att mojliggora mer
traffsakra analyser och framtida planering.

Sammanfattning

Sparhalka ar en kvarstdende och vaderstyrd utmaning som inte helt kan undvikas.
Genom tidig rapportering, anpassade tagvikter, robust férebyggande arbete och
tydlig samverkan kan effekterna daremot begransas avsevart.

Trafikverket och jarnvagsforetagen har ett delat ansvar dar bada parter behover bidra
med aktuell 1agesbild, fungerande operativa rutiner och snabbt agerande vid problem
med halka spar.

Fortsatta investeringar i teknik, tradsékring, analysarbete och forbattrade
kommunikationsvégar ar avgdrande for att skapa ett mer robust jarnvégssystem och
minska storningarna under framtida hostperioder.



Bilagor

1. Bilaga-3 Pagaende tradsakring-Karta.

2. Bilaga-2 Tradsakrade banor.

3. Bilaga-1-tradsékring - Bestallningen till nationella projektet
Léankar till bilagor:

e Trédsakring av Sveriges jarnvagar - www.trafikverket.se

e https://bransch.trafikverket.se/contentassets/2eb95199d43d4b158ab5¢7796f6
0b8ef/jarnvagsnat-enkel-karta.pdf

e https://bransch.trafikverket.se/contentassets/0aac2c80534644ea882b616d8a8
da258/bilaga-1-tradsakring.pdf

e https://bransch.trafikverket.se/contentassets/e0d3adch10d24ec9a2d2644a005
6de37/bilaga-2-tradsakring.pdf
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