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1 Inledning

Bakgrund

Trafikverket har fatt ett regeringsuppdrag (N2019/00388/TIF) att vidta
atgarder for att 6ka sakerheten vid plankorsningar pa den statliga
jarnvéagen. Trafikverkets svar pa regeringsuppdraget ar en 6kad satsning
pa att atgarda oskyddade plankorsningar med narsiktsbrister samt atgarda
plankorsningar med férhdjd olycksrisk. Jarnvagen ar aven utpekad som
riksintresse for kommunikation, vilket bland annat innebar att det &ar
viktigt att ha en saker anlaggning.

Forutsattningar

Plankorsning Bjurkullen (km 20+306?), se figur 1, ligger 600 meter ster
om Lyrestad pa Kinnekullebanan, Gardsjo-Hakantorp. Den enskilda
vagen, Frodkravagen, som gar dver plankorsningen leder till ett flertal
bostads-, jordbruks- och skogsbruksfastigheter. Frodkravagen passerar
aven plankorsningen Froakra S, se figur 2. Den plankorsningen ar
utrustad med vagskyddsanlaggning i form av bommar. Frodkravagen ar en
gemensamhetsanlaggning, Mariestad Froakra ga:1.

Precis i anslutning till plankorsningen Bjurkullen ansluter Froakravagen
till Lyrestadsvagen (vag 2990) som gar parallellt med jarnvagen. Se
atgardens lokalisering och omgivning figur 1. Runt plankorsningen finns
ocksa tomtmark och skog med motionsspar. Se figur 2.

Plankorsningen ar idag utrustad med kryssmarke och stopplikt. Det finns
ocksa en ljudsignaltavla som innebar att taget ska tuta nar det kommer i
kérriktning mot Lyrestad.

Plankorsningen har inte ett godkant fordonsmagasin da det endast ar 8,7
meter fran vag 2990 fram till plankorsningen. Ett godkant
fordonsmagasin ska vara 30 meter langt. Det innebér att det ar en for kort
vagstracka fram till plankorsningen fran vag 2990 for att ett fordon ska
kunna svanga av vagen och komma Gver jarnvéagen pa ett sakert satt.
Narsiktskravet, d.v.s. att den som ska korsa jarnvagen ska kunna se taget
tio sekunder innan det kommer fram uppfylls inte. Se figur 3.

Plankorsning Bjurkullen ar en olycksdrabbad plankorsning. Det har under
aren 2017- 2019 skett en dodsolycka och ett allvarligt tilloud med en

1 Kilometertal anvands i jarnvagssammanhang for att beskriva var pa aktuell
bandel man befinner sig. | detta fall finns bandel 552 mellan Gardsj6 och
Hakantorp och da befinner vi oss 20 kilometer och 306 meter fran Gardsjo.



traktor. Olycksstatistiken innebar att plankorsningen ar hogt prioriterad
utifran trafiksékerheten.

Plankorsningen anvands framst av fastighetsagare langs med
Froakravagen samt for rekreation i omradet.
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Figur 2 Markering av atgardens lokalisering och befintliga
kommunikationsmojligheter i omgivningen.




Figur 3. Foto t.v. Stracka fran plankorsningen mot Lyrestads skola. Foto t.h. Infart till Frodkravagen fran
vag 2990.

Andamal med projektet

Andamalet med projektet ar att 6ka trafiksakerheten pa Kinnekullebanan.

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet
har regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet behandlar sékerhet, miljo och hélsa. De &r viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska malen.
Malet ska genomsyra hela planlaggningsprocessen inklusive samrad och
atgardsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda sa bra tillganglighet som
mojligt inom ramen for ett hallbart samhalle, dar trafiksakerhet, miljo och
héalsa satter granser for hur god tillgangligheten kan vara.



2 Avgransningar

2.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet ar inom jarnvagsfastigheten samt ytterligare ca 5
meters bredd langs med jarnvagsfastigheten pa dess norra sida, fran
Lyrestads skola fram till en strécka av ca 1000 meter Osterut. Se figur 4.

Influensomradet stracker sig fran Lyrestads skola upp till plankorsning
Frodkra S (km 19+124).
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Figur 4. Svart markering (- --) illustrerar atgardens utredningsomrade, Rod
markering (—) - illustrerar atgardens influensomrade



3 FOorutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

Miljoforutsattningar

Plankorsningen ligger inom utpekad kommunal kulturmiljo; omradet
Lyrestads kyrkby, omradet Backersboda-Norrkvarn samt omradet Sjotorp.
Kulturmiljovardena utgors av kanalmiljon, omradets fornlamningsmiljoer,
kulturlandskap samt av bebyggelsemiljoer. Frodkravagen utgor enligt
haradskartan en bevarad del av en aldre strackning som i séder om
jarnvégen gar i ny strackning.

Inga andra kdnda omradesskydd, Natura 2000-omraden, natur- eller
kulturvarden, fornlamningar, riksintressen eller generella biotopskydd
finns i omradet for atgarden. Inte heller ndgra skyddade arter finns
noterade i artportalen inom omradet.



4 Atgardens lokalisering,
utformning och omfattning

Trafikverket foreslar att stianga den befintliga plankorsningen Bjurkullen
och att personskyddssténgsel satts upp for att sparspring ska undvikas i
omradet. Atgardens lokalisering &r darmed given.

Att stdnga en plankorsning innebar att vagen gravs av och de tralammar
som mojliggdr passage med fordon 6ver jarnvagen tas bort samt att diken
langs med jarnvagen aterstalls till 6ppet dike vid laget for plankorsningen.
Kryssméarken samt 6vriga tavlor och tekniskt material plockas bort.

Personskyddsstangsel foreslas sattas upp pa den norra sidan av jarnvagen
fran Lyrestads skola i vaster och fram till backen i 6ster vilket ar en stracka
pa ca 1000 meter. Ett personskyddssténgsel ar ca tva meter hogt.
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Figur 5 Markerad streckad svart linje visar del av banan som ar aktuell for
stangselatgard.

Bortvalda alternativ

Helbomsanlaggning

Avstandet mellan vagkorsning och jarnvagskorsning, sa kallat
fordonsmagasin, ska vara 30 meter langt for att fordon ska kunna svénga
av vagen, stanna och kontrollera att inga tag kommer. Aktuell
plankorsning har ett fordonsmagasin som ar 8,7 meter fram till allmén vag
2990. Detta medfor att en helbomsanlaggning inte far byggas da det inte
skulle vara majligt att ansluta till/fran vag 2990 pa ett sakert satt.



Planskild korsning

Att mojliggora passage under eller 6ver jarnvagen skulle medfora ett storre
markansprak, stérre omgivningspaverkan samt paverkan pa vag 2990
vilket inte kan anses vara samhallsekonomiskt rimligt i forhallande till den
laga trafikméngd som trafikerar Froakravagen.



5 Effekter och konsekvenser av
projektet

Effekten av att plankorsningar stangs ar att sakerheten hojs pa och vid
jarnvég och vag. Genom att satta upp stangsel 6kar ocksa sakerheten langs
jarnvagen eftersom det minskar risken for att personer olovligen passerar
sparet. | det hér fallet finns det en alternativ plankorsning att anvanda
vilket medfdr att beddémningen ar att staéngning ar det mest lampliga
alternativet.

Nar plankorsningen stangs kommer dven Froakravéagens anslutning till
vag 2990 att stéangas och tas bort da den inte langre har nagon funktion.

Dagens rorelsemonster kommer att forandras nar omradet delvis stangslas
och passager 6ver jarnvagen hanvisas till plankorsning Froakra S.

Sett ur barnens perspektiv kommer rérelsemonstret i vissa fall forandras
for de barn som bor langs med Froakravagen och som idag tagits sig till
fots eller med cykel till skola och andra aktiviteter i Lyrestad via
plankorsning Bjurkullen och vag 2990. Méjligheten att ta sig till fots finns
fortsatt via motionssparet som leder fram till skolan. Enligt befintlig
skyltning ar cykling inte tillatet i sparet utan den behover ledas. Alternativt
kan cykling ske den langre vagen via plankorsning Frodkra S och sedan
langs med vag 2990.

Miljdbeddmning

Atgarden genomfors i jarnvagsfastighetens direkta narhet &ven om visst
ytterligare markansprak langs med jarnvagsfastighetens norra sida
kommer att behovas. Darav blir paverkan pa natur och miljo ytterst
marginell. Atgarden innebar dock en viss barridreffekt for boende, som
behover aka nagot langre for att ta sig till Lyrestads samhalle. Det i sin tur
innebar en mycket marginell 6kning av utslapp till luft, buller och
vibrationer. Den 0kade trafiksédkerheten och minskad olycksrisk bedéms
Overvaga den olagenheten.

Endast ett fatal bostader bedoms paverkas negativt av marginellt 6kat
trafikbuller och vibrationer, da atgarden med stangning av plankorsning
Bjurkullen medfor att all motortrafik till och fran Frodkravagen behover
passera plankorsning Frodkra S. Bullerskyddsatgarder kommer inte att
erbjudas inom ramen fér projektet. Atgarden bedéms som smaérre
forandring av mycket lokal karaktar som ej motsvarar vasentlig
ombyggnad.



Froakravagen utgor del av aldre vagstrackning enligt haradskarta och har
darmed ett visst kulturhistoriskt varde. Det kommunikationshistoriska
straket har tidigare paverkats genom att omradet brutits av pa grund av att
jarnvéag och landsvég har byggts. Stdngning av plankorsningen innebar
endast marginell ytterligare paverkan pa straket.

Vid genomférande av atgarden kommer begransad schakt att ske i
omradet vid plankorsningen dar uppkomna massor kommer anvandas for
att aterstalla de diken som gar langs med jarnvagen dar plankorsningen
samt utfarten till vag 2990 grévs bort. Av den anledningen bedéms inga
markmiljéundersdkningar infor arbetena vara nédvandiga. Om det skulle
uppsta ett 6verskott av massor kommer de att undersokas innan lamplig
hantering beslutas.

Atgarden péverkar inte ndgon yta med omradesskydd, sdsom strandskydd,
naturreservat, Natura 2000, biotopskydd eller annat skyddsvart objekt.
Inga skyddade arter finns noterade i artportalen inom omrédet. Atgérden
paverkar inte heller ndgon 6vrig vattenmiljo.

Nar plankorsningen tas bort &r omradet fortfarande tillgangligt for
rekreation och friluftsliv till fots fran samhallet via det narliggande
motionssparet.

Trafikanterna pa Froakravagen kommer att hanvisas till plankorsning
Frodkra S. Gemensamhetsanlaggningen foreslas byggas om med en
vandplats, vilket hanteras i en lantmateriférrattning dar
gemensamhetsanlaggningen Froakra ga:1 omprovas. Plankorsning
Froakra S ar utrustad med vagskyddsanlaggning i form av helbom och
ligger drygt 1 km fran plankorsning Bjurkullen. Delagarna i
gemensamhetsanlaggningen Mariestad Froakra GA:1 kommer darmed att
fa langre korvég till narmsta tatort Lyrestad.

For att undvika passager over jarnvagen ska omradet stangslas. Det ar inte
tillatet att vistas i spdromradet idag darav paverkas inte barriareffekten for
manniskor av stangslingen men det kan uppsta en viss paverkan for vilt.
Sakerheten som uppnas med stangsling 6vervéager de negativa
konsekvenserna av barriareffekten i landskapet.



6 Markansprak och pagaende
markanvandning

For att kunna satta upp stangsel langs jarnvagen pa den norra sidan
behovs ytterligare mark tas i ansprak pa intilliggande fastigheter och
rattighet. Dels behovs mark for stangslet, och dels for att mojliggora
skotsel av stangslet utanfor jarnvagens sakerhetszon.

Marken som behdover tas i ansprak permanent for jarnvagsfastigheten
utgors av skogsmark och uppgar till ca 580 kvadratmeter.

Inga detaljplaner berérs och gallande éversiktsplan, Mariestad OP 2030,
pekar inte ut nagon férandring inom aktuellt utbredningsomrade.



7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan
Lansstyrelsen Vastra Gotaland har den 29 januari 2026 fattat beslut om

att atgarderna i denna jarnvagsplan inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.



8 Samlad beddmning och
maluppfyllelse

Den sammanvéagda bedémningen ar att atgarden uppnar andamalet med
att oka trafiksakerheten i plankorsning Bjurkullen och bidrar till att
funktionsmalet med tillganglighet for resor och transporter 6kar i och med
att atgarden minskar risken for olyckor. En jarnvag dar olycksdrabbade
avsnitt byggs bort minskar ocksa risken for stopp i framkomligheten.
Hansynsmalet med sakerhet uppfylls i och med att mojligheten till att
korsa jarnvagen inte langre blir mojligt.

Olagenheten for det enskilda intresset att inte langre kunna korsa
jarnvéagen overvags av fordelarna for det allméanna intresset med 6kad
sakerhet i plankorsningar och att antalet skadade och omkomna minskar.

Planen strider inte mot miljobalkens intentioner betréffande miljobalkens
allmanna hansynsregler och miljékvalitetsnormer. Inga kanda
omradesskydd, Natura 2000-omraden, natur- och kulturvérden,
fornlamningar, riksintressen for naturomraden eller generella
biotopskydd finns i omradet dar atgarden ska genomforas. Det kommer
saledes inte att innebara nagon paverkan eller skada pa dessa intressen.

Den tillkommande barriareffekten for vilt ar liten da strackan ar
begransad och stora daggdjur hindras inte att passera i landskapet da de
ror sig over langre strackor an 1000 meter.

Fran halsosynpunkt kan inga negativa effekter ses da mojligheten till
rekreation i omradet fortsatt kan tillgodoses genom det narliggande
motionssparet.

8.1 Planlaggning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvagsplan. Se figur 7.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.



Samrad som genomforts i samband med detta dokuments uppréattande
beskrivs i projektets samradsredogorelse.

Né&r samradet ar slutfort ska jarnvagsplanen hallas tillganglig for
granskning av berérda enskilda och myndigheter och allménheten, som
far mojlighet att lamna yttrande pa forslaget. Darefter ska planen
faststallelseprovas. Nar planen ar faststélld foljer en dverklagandetid
innan planen kan vinna laga kraft.
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Figur 7. Beskrivning av planlaggningsprocessens skeden.

8.2 Genomfdrande, tid och kostnad

Projektet planeras att genomfdras under 2027. Stangslet kommer att
uppforas med spargédende maskiner. Aven nedmontering av
plankorsningen bedéms kunna ske inom befintlig jarnvagsfastighet.

Totalkostnaden for projektet berdknas uppga till cirka 3 miljoner kronor.
Atgarden finansieras genom SINV (Smérre investeringsatgarder).



O Kallor

TDOK 2016:0246 Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag

TDOK 2015:0323, Riktlinje landskap
TDOK 2015:0311 version 9.0 Plankorsningar- val av skyddsalternativ



, Gardsjo
Vanern () J
Mariestad
Lidkoping
Vattern
Hakantorp

Trafikverket, Box 810,781 28 Borlange. Besoksadress: Tradgardsgatan 15D, 531 41
Skovde

Telefon: 0771-921 921
trafikverket.se




