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Inledning

PM:an syftar till att utgora ett metodstod vid genomforandet av samhallsekonomiska
berdkningar av avbrott i trafiken. Metoden dr framtagen i samband med arbete kring
maximal tolerabel avbrottstid (MTA) men kan anviandas for alla typer av
avbrottsberdkningar.

Det finns i nuldget inga samhéllsekonomiska kalkylverktyg for denna typ av analyser. Det
finns heller inte alltid helt andamalsenliga effektsamband eller kalkylvirden att anvéanda.
I dokumentet specificeras ett antal principer och antaganden som kan anvindas for
analyser pa omradet. Viktigt ar komma ihég ar att innehéllet i PM:an bor ses som ett
forsta steg i en metodutveckling pa omradet. Har man tillgang till mer detaljerad eller
for analysen specifik information bor denna anvindas.

PM:an borjar med att beskriva bakgrunden och det teoretiska samhéllsekonomiska
sammanhang som metoden tillh6r. Darefter beskrivs de delar som bor inga i
genomforandet av en analys; definition av jamforelse- och utredningsalternativ, viktiga
effekter att beakta, kinslighetsanalyser samt redovisning och kvalitetssakring. Slutligen
finns en lathund som steg-for-steg gar igenom viktiga moment och fragestillningar for en
avbrottsanalys pa vig respektive jarnvag.

Bakgrund

Maximal tolerabel avbrottstid (MTA) handlar om vad som ar den acceptabla tiden for att
avhjilpa ett avbrott/reducera avbrottstiden nir en hiandelse intriffat, se illustrerande
bild nedan.

I arbetet med att ta fram och faststdlla MTA anvands samhillsekonomisk
kostnadsminimeringsanalys som ett av beslutsunderlagen2. Den samhallsekonomiska
kostnadsminimeringsanalysen kan anvindas som stod utifran syftet att minimera de
samhallsekonomiska kostnaderna. Det kan goras genom att rangordna alternativ av
exempelvis olika langder for MTA utifrén den totala samhéllsekonomiska kostnaden
avbrottet innebar for samhallet.
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1 Bilden ar hdmtad frén presentation "Pilotprojekt 2, startméte 2020-06-25, Rutinbeskrivning TDOK
2019:0500 Framtagande av maximal tolerabel avbrottstid, MTA, for statliga vagar och jarnvigar”.
2 TDOK 2019:0500
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Samhallsekonomiska sarbarhetskalkyler av transportinfrastruktur

Teoretiskt sett dr detta en typ av sarbarhetsanalys, en metod som gér att tillampa pa olika
typer av hindelser som innebér skador pa transportinfrastrukturen sdsom t.ex.
naturkatastrofer eller extrema héndelser som terrorattentats. Generellt kan sigas att for
preventiva dtgiarder bestdms den samhéllsekonomiska I6nsamheten av kostnaden for
atgirden i forhéllande till den inbesparing av forvintade framtida skadekostnader som
atgirden leder till.

Inbesparingen av forvintade framtida skadekostnader bestdms av f6ljande:

=mad Den minskade skaderisk som atgarden medfor

e De forvantade framtida skadekostnaderna ar statistiska forvantningsvarden
som berdknas genom att skattade skadekostnader multipliceras med
sannolikheten att dessa skadekostnader ska uppsta.

¢ Detta innebar att man maste gora en riskanalys dar man for olika typer av
skador faststdller sannolikheten att dessa uppkommer och eventuellt hur
sannolikhetsfordelningen paverkas av atgarden. Detta maste alltsa géras bade
for jamforelsealternativet (JA) och fér utredningsalternativ (UA).

Den samhallsekonomiska kostnaden for de effekter som

skadorna pa infrastrukturen leder till

¢ Innehaller dels en berdkning av de olika typer av skador som kan uppkomma
om atgarder inte vidtas, dels en vdrdering av kostnaden for dessa olika typer av
skador. For detta kravs effektsamband samt ekonomiska
kostnadsdata/varderingar.

¢ De samhallsekonomiska kostnader som kan uppsta ar av fyra olika typer;

o direkta olyckskostnader for trafikanter och andra nar skadan uppstar,

o kostnader for ateruppbyggnad och reparationer av infrastrukturen,

o kostnader for stérningar i trafiken under tiden fran skadetillfallet till dess
att infrastrukturen ar aterstalld

o kostnader for indirekta effekter i form av sekundara skador pa andra

marknader eller pa annan typ av infrastruktur och tillgangar

Ovan har den teoretiska modellen for samhillsekonomiska séarbarhetskalkyler
presenterats i korthet. Denna PM bor ses som ett forsta steg i att beskriva den
praktiska tillimpningen av denna teoretiska modell vid analyser av MTA. Darmed finns
inte alla delar av den teoretiska modellen med i denna version, t.ex. hanteras inte
riskanalys for att berdkna den minskade skaderisk som atgarden medfor. Daremot finns
beskrivningar av de flesta poster for att analysera den samhillsekonomiska kostnaden
for de effekter som skadorna pé infrastrukturen leder till, sdsom “kostnader for
storningar i trafiken under tiden fran skadetillfallet till dess att infrastrukturen ar
aterstdlld” samt "kostnader for indirekta effekter i form av sekundéara skador pa andra

3 Modellen ser olika ut beroende p& om atgérden &r en investering med langsiktiga effekter eller om den dr en
del i 16pande verksambhet (t.ex. drift och underhéll).
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marknader eller pd annan typ av infrastruktur och tillgdngar” och “kostnader for
ateruppbyggnad och reparationer av infrastrukturen”.

Samhallsekonomisk kostnadsminimeringsanalys

Den variant av samhéillsekonomisk analys som detta metod-PM beskriver bendmns
samhéllsekonomisk kostnadsminimeringsanalys. I en kostnadsminimeringsanalys
jamfors nettonuviardet for olika alternativ mot varandra for att se vilket alternativ som
har det minst negativa nettonuvirdet. Kostnadsminimeringsansatsen kan anvindas nir
det ar flera alternativ som utvarderas. Det samhéllsekonomiskt basta alternativet ar da
det som innebir den totalt sett minsta samhallsekonomiska kostnaden.

Nettonuvarde (NNV) = (o)nyttor — omriaknad investerings-/atgardskostnad

For avbrottskalkyler bor nyttoberdkningen innehélla samhéllsekonomiska nyttor och
kostnader for effekterna av avbrottet sdsom forseningskostnader f6r resenérer och
godstransporter. I atgardskostnaden bor de kostnader som atgarden medfor for
aterstdllande av objektet, sisom kostnader for material, personal osv. inga.

Se nedan for exempel pa en samhéllsekonomisk kostnadsminimeringsanalys dir
resultaten i form av nettonuvirdet (NNV) for tva olika alternativa avbrottstider jamfors
mot varandra.

Exempel

Alternativ 1 : avbrotti2g h

Samhallsekonomisk kostnad (nytta) = -4 mnkr
Samhallsekonomisk investerings-/atgardskostnad = 6 mnkr
NNV = -4 — 6 = - 10 mnkr

Alternativ 2 : avbrotti72 h

Samhallsekonomisk kostnad (nytta) = -7 mnkr
Samhallsekonomisk investerings-/atgirdskostnad = 2 mnkr
NNV = -7 — 2 = - g mnkr

I exemplet ar nettonuvardet, den totala samhillsekonomiska kostnaden, mindre for
alternativet med det lingre avbrottet (-9 mn kr jamfort med -10 mn kr). Det innebér att
alternativ 2 ar det samhallsekonomiskt bésta alternativet av dessa tva. Det sager dock
inget om sjélva alternativet i sig ar samhéllsekonomiskt 16nsamt eller €;j.

Vidareutveckling av metodstod

Generellt har utgdngspunkten for framtagandet av denna PM varit att utga fran det
underlag som redan finns framtaget och ar tillgangligt idag dvs. de varderingar och
effektsamband som finns att tillga. I vissa fall anges schablonviarden som kan anviandas
om inte mer detaljerad eller for analysen specifik information finns att tillga. Det finns
darmed behov att pa sikt vidareutveckla metoden utifrén flera aspekter. Exempel pa
omréaden dir metoden behover utvecklas dr kopplingen till sarbarhetsanalyser, hantering
av instéllda tag som inte kan ledas om, paverkan pa trafik pd omledningsbanor,
langsiktiga konsekvenser for naringsliv av instéllda godstransporter, principer for vad
som bor ingé i alternativskiljande atgiardskostnader, resonemang kring forandrat resande
och biljettintikter.
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Definiera JA och UA

I en analys ar det viktigt att tydligt definiera jamforelsealternativ (JA) och
utredningsalternativ (UA). I det hir fallet bor JA vara nollalternativet dar trafiken
fungerar som vanligt, ett slags normaltillstdind. UA bor definieras utifran att ett avbrott
intraffat. Genom att sedan jamfora effekterna mellan JA och UA kan man analysera vilka
konsekvenser ett avbrott har.

Relevanta effekter att beakta

Nir det handlar om ett totalt avbrott i trafiken finns inga specifika effektsamband. Utan
hir behovs god kinnedom om det objekt som ska berdknas. Den som utfor kalkylen
behover i ménga fall forlita sig pd expertbedomningar for att kvantifiera effekter. Det ar
ocksa mojligt att anvinda sig av trafikmodeller for att simulera ett avbrott och sedan
vardera effekterna i form av exempelvis fordonstimmar och fordonskilometer.

Antaganden som beskrivs nedan ska endast anvindas om ingen for analysen mer
dndamalsenlig eller detaljerad information finns att tillga.

Antaganden eller kalkylvirden bor tydligt dokumenteras och framga i underlaget.

Effekterna av ett avbrott kan skilja sig mycket och beror pa omstindigheterna. Ett urval
av de forutsattningar som paverkar hur allvarligt ett avbrott blir ar:

e Vilka omledningsmojligheter som finns

e Framkomlighet for samhallsviktig trafik
e Systemets dterhdmtningstid

e Nir pa dygnet avbrottet intraffar

e Hur lang tid det tar att avhjilpa avbrottet

e  Hur mycket trafik som berors

Nedan beskrivs effekter som skulle kunna vara relevanta i en samhéllsekonomisk analys.
Konsumentoverskott

Forseningstid

Det finns inga exakta definitioner pa nir en trafikant upplever en férlangd restid pga.
trafikstorning som en forsening eller som en forlingning av ordinarie restid. 1
huvudanalysen kan som schablon antas att de forsta 12 h efter avbrottet riknas som
forseningstid for de trafikanter och godstransporter som drabbas vid ett avbrott i
vagtrafiken. Vid avbrott i jarnvagstrafiken kan de forsta 24 h efter avbrottet riknas som
forseningstid.

Darefter berdknas den férlangda restiden med ordinarie restids- och
transporttidsviardering. Detta antagande kan givetvis diskuteras och beror i verkligheten
pa flera olika faktorer, t.ex. hur fort information om avbrottet kommer ut till
trafikanterna och transportorerna, samt vilka méjligheter det finns att reagera pa
informationen sdsom hur kollektivtrafikens av- och ombokningssystem for biljetter ser
ut. Resendrer behéller det tidsvirde som ar kopplat till det firdmedel resan
ursprungligen var tiankt att ske med, 4ven om avbrottet gor att ett byte av firdmedel
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krivs. Som exempel behaller tagresenirer sin forseningstidsvardering for tdg d&ven om de
vid avbrottet tvingas byta firdmedel till buss.

Det antagande som antas for vagtrafik kan illustreras av att ett avbrott kommer som en
overraskning for de bilresenirer som &r pa vag till jobbet pd morgonen och deras
forlangda restid varderas darmed som forsening. Men de (samma) resendrer som pa
eftermiddagen ar pad hemvig fran jobbet vet pa forhand om avbrottet och har tagit med
en forldngd restid i berakningen med eventuella justeringar i avresetid och deras restid
varderas da istillet med ordinarie restidsviardering. Tdgresenirer antas inte lika fort eller
enkelt som bilresenirer kunna paverka sin situation i handelse av avbrott bl.a. beroende
pa biljettyp, bokningsregler samt att de pa kort sikt inte styr 6ver sin (tdgens) avgangstid.

For att berdkna forseningskostnaden bor forseningsvardering for resenirer och gods
enligt ASEK anvindas. Genomsnittlig drendefordelning och beldggningsgrader kan ocksa
hiamtas fran ASEK.

Forseningstidsvardering fran ASEK anvinds for restids- och transporttidsférandring de
forsta 12 h for avbrott i vagtrafiken, samt de forsta 24 h for avbrott i jirnvagstrafiken.

Pa grund av osidkerheter kring nir férseningstid ska tillimpas bor en kinslighetsanalys
dir dessa antaganden varieras goras.

Restid och transporttid

Ordinarie restidsviardering (person) och transporttidsvirdering (gods) enligt ASEK bor
anvandas for restidsforandring efter 12 h respektive 24 h.

I en kanslighetsanalys (se kapitlet om kinslighetsanalyser for mer information) kan dven
trangseltidsvarderingen for personresor anviandas, di kobildning kan uppsta under
avbrottet. Detta giller for vagtrafik.

Sa som beskrivits i ovanstaende avsnitt behaller resenirerna det tidsvarde som ar
kopplat till det fairdmedel resan ursprungligen var tankt att ske med.

Tidsviarderingar, darendefordelning samt beldggningsgrader kan hamtas fran ASEK.

Forlangd restid eller resvag kan leda till en minskning av antalet resor, en
efterfrageforandring. Vissa trafikanter viljer att inte resa alls da restiden blir ldngre. Den
generaliserade reskostnaden for dessa trafikanter kan approximeras med deras normala
aktidsviardering och “rule-of-the-half”4. I kalkylen hamnar denna kostnad under posten
“Kostnad férsvinnande resor/bortfall”. Efterfrageforandring pa jarnvig kan beridknas
med restidelasticiteten som anvinds i Bansek, givet att man vet vilken strdcka som
paverkas.

Inget efterfragebortfall ska berdknas for perioden da forseningstidsvarden anvénds.
Detta for att forseningstid endast ska berdknas nar resendrerna inte ar informerade av
avbrottet.

Restidsvardering och transporttidsvardering frin ASEK anvands for restidsforandringar
efter de forsta 12 timmarna respektive 24 timmarna och darefter.

Efterfrageforandringar kan approximeras med restidsviardering och rule-of-the-half. For
jarnvag kan restidselasticitet hdmtas i Bansek.

4 En metod inom transportkalkyler dar konsumentéverskottet for nytillkommen eller 6verflyttad trafik
schablonmassigt kan varderas trots att man inte har fullstdndig information om den maximala betalningsviljan.
Beriknas med fordandring av generaliserad transportkostnad multiplicerat med 0,5.
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Reskostnad

Reskostnaden bestar av fordons- och korkostnader och kan hamtas fran ASEK.

Kalkylvirden for att berdkna reskostnad for personbil och lastbil kan hamtas fran ASEK.

Reskomfort

Trangsel i fordon kan vara relevant att beakta i de fall kollektivtrafik paverkas av
avbrottet. Exempelvis om avbrottet leder till att turer blir instéllda sa kan det 6ka
trangseln pa de kvarvarande turerna.

Restidsmultiplikatorer for reskomfort kan hamtas fran ASEK

Producentoverskott

Trafikeringskostnader jarnvag

Trafikeringskostnaderna for person- och godstrafik pa jarnvag utgors av genomsnittliga
rorliga kostnader for att "kora” tag, fordonsberoende kostnader samt andra indirekta
kostnader i enlighet med ASEK. De bestar av bade avstdnds- samt tidsberoende
komponenter.

Trafikeringskostnader kan hamtas fran ASEK.

Biljettintakter

Vid efterfrageforandringar paverkas trafikoperatorerna av biljettintaktsforandringar.
Detta kan forenklas bort i kalkylen pa grund av svérigheter att beriakna samt att posten
antas ha marginell paverkan pa resultatet. T.ex. bor dven detta paverka resenirens
generaliserade reskostnad.

Biljettintakter behover ej berdknas

Externa effekter

Externa effekter sdsom emissioner, klimatgaser, trafiksdkerhet, buller och slitage, kan
berdknas utifrdn de externa marginalkostnader som finns att hamta bland ASEKs
kalkylvarden. Emissionsfaktorer kan vid behov hiamtas fran Handbok for viagtrafikens
luftféroreningars. Samtliga kalkylviarden for externa effekter for vagtrafik ar
avstandsberoende. For jarnvagstrafik dr de mer differentierade och beror av avstand,
fordonsvikt och geografi, dock visas dven genomsnittsviarden i ASEK. For de flesta
kalkyler bedéms denna post endast ha marginell paverkan pa kalkylresultatet och
behover ej berdknas.

Externa effekter behover ej berdknas. Vid behov kan externa marginalkostnader fran
ASEK anviandas for berakningarna. Bransleforbrukning for vigfordon kan hamtas frén
Handbok for vigtrafikens luftféroreningar.

5 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen /minskad-

klimatpaverkan/emissionsberakningsmodellen-hbefa/
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Indirekta effekter

Indirekta effekter pd sekundédra marknader (wider economic impacts, WEI) bestér av
okad nettovinst pa andra marknader an transportmarknaden pga. produktionsékningar
eller okad effektivitet.

Produktionsbortfall

En indirekt effekt kan vara produktionsbortfall. Denna effekt ska endast anvandas i
extremfall, exempelvis kan vigtransporter nastan alltid ta sig fram dven om de blir
forsenade.

Ej prissatta effekter

Det kan finnas fler méjliga effekter 4n de som gér att kvantifiera och viardera darfor an ett
resonemang kring ej prissatta effekter foras i det fall de ar relevant. Fér mer information
kring ej berdknade effekter se Samhdllsekonomisk analys — ej berdknade effekter®.

Sammanstalining av samhéallsekonomiska nyttor

Effekter som kan vara relevanta Virdering Behov av trafikindata
KONSUMENTOVERSKOTT
¢ Restid och forseningstid ASEK Forandring i th
e Reskostnad ASEK Forandring i th och fkm
¢ Godstidskostnad ASEK Forandring i th
¢ Reskomfort ASEK Forandring i th
PRODUCENTOVERSKOTT
o Fordonskostnader / ASEK Forandring i th och fkm
trafikeringskostnader
¢ Biljettintikter Behover ej -
beriknas
EXTERNA EFFEKTER
e Emissioner och klimatgaser ASEK Forandring i fkm/ntkm
e Trafiksikerhet ASEK Forandring i fkm/tkm
e Slitage ASEK Forandring i fkm/tkm och btkm
e Buller ASEK Forandring i fkm/tkm
EJ PRISSATTA EFFEKTER Endast
beskrivning?
INDIREKTA EFFEKTER Endast i
forekommande

fall, se ASEK

6 https://bransch.trafikverket.se/seb
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Investerings-/atgardskostnad

De effekter som beskrivits ovan utgoér den samhillsekonomiska (o)nyttosidan i analysen.
Denna (o)nytta behover stillas mot en investerings-/atgardskostnad for att ett
nettonuvarde (NNV) ska kunna beraknas.

Den kostnad som ar relevant vid avbrottsanalyser sdsom MTA ir dels kostnaden for att
reparera skadorna och aterstilla systemet och dels halla den beredskap som kravs for att
avhjilpa fel inom en viss tidsperiod (exempelvis 24 timmar). Exempelvis kan en kortare
avbrottstid innebéra att det behover kopas in vissa maskiner for att dessa ska finnas att
tillgd med kort marginal medan de vid ett langre avbrott kanske kan hamtas frdn en mer
avlagsen plats. Det kan dven finnas behov av jourpersonal vars kostnad ska ingé i den
samhéllsekonomiska investerings/-atgardskostnaden.

Se rekommendation i ASEK kring omréakning av investeringskostnad och
skattefinansieringskostnad.

Trafikunderlag

Den som utfor kalkylen behover i ménga fall forlita sig pa expertbedémningar kring
indata. Som st6d for att ta fram de uppgifter som behovs kan man t.ex. anvianda
trafikmitningar och/eller trafikprognoser (t.ex. basarsprognos eller JNB-prognos). Det
ar ocksd mojligt att anvinda sig av trafikmodeller for att simulera ett avbrott och sedan
véardera effekterna i form av exempelvis fordonstimmar och fordonskilometer (t.ex.
CONTRAM). Gillande trafikuppgifter for jarnviag kan underlag frdn Bansek eller ENJA
anvandas. Vid nuldgesanalyser kan man ocksé anvéinda sig av faststilld tdgplan for mer
detaljerad information.

Kanslighetsanalyser

Kénslighetsanalyser ska genomforas for att belysa osdkerheter som kan finnas kring de
antaganden, trafikindata och uppkomna effekter som huvudalternativets kalkylresultat
vilar pa. Pa grund av osikerheter kring niir forseningstid ska tillimpas ska en
kinslighetsanalys dir dessa antaganden varieras goras. Beridkna dven de for
objektet relevanta kianslighetsanalyserna.

Foljande kanslighetsanalyser kan ses som exempel pa vad som kan vara berdknas:
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=] Ingen forseningstidsvardering

eQOrdinarie restids- och transporttidsvardering anvands redan fran avbrottets start
istallet for forseningstidsvardering under de forsta 12 eller 24 timmarna som ar
antagandet i huvudanalysen. Om information om avbrottet kommer ut snabbt till
resendrer och godstransportorer (t.ex. genom ITS) ar de redan fran borjan beredda
pa restidsférandringen och varderar den da inte som en forsening i
samhallsekonomiska matt matt. Detta scenario kan vara rimligt att anta ju mer
digitaliserat och uppkopplat transportsystemet och manniskors vardag i ovrigt ar.

+ 20 % trafik

eBerord trafikvolym antas vara 20 % storre for att ta hansyn till osdkerheter i
kalkylunderlaget vad galler antalet berdrda resendrer och godstransporter. Vi vet
inte heller nar pa aret samt nar pa dygnet ett avbrott skulle kunna ske.

d - 20 % trafik

eBerord trafikvolym antas vara 20 % mindre for att ta hansyn till osdkerheter i
kalkylunderlaget vad géller antalet berdrda resendrer och godstransporter. Vi vet
inte heller nar pa aret samt nar pa dygnet ett avbrott skulle kunna ske.

Redovisning och kvalitetssakring

I ett PM presenteras tydligt analysresultat samt vilka forutsiattningar som analysen vilar
p4, vilka 6verviganden, val och antaganden som gjort. Detta ar sarskilt viktigt da avsteg
fran den metod som presenteras i denna PM gors. Eftersom kalkylen sannolikt vilar pa
antaganden som ar mer eller mindre osdkra ska ett resonemang kring osdkerheter i
kalkylen foras. Det ar viktigt att alla antaganden och férutsattningar tydligt beskrivs i
exempelvis en PM eller rapport.

Den samhillsekonomiska analysen ska granskas regionalt och nationellt i den ordinarie
granskningsprocessen och skickas da in via SEB-IT for granskning, godkdnnande och
publicering. Detta gors genom att underlaget fors in i SEB-IT, dar alternativet "Endast
samhillsekonomisk kalkyl” viljs. Ingen information behover fyllas i sjdlva SEB:en, utan
medféljande PM och 6vriga relevanta dokument bifogas som bilagor. Underlaget far
redovisas i en SEB (i den samhillsekonomiska analysen) bara alla uppgifter finns med.

OBS! Om objektet eller uppgifter omfattas av sekretess ska SEB-IT inte anvindas,
istdllet skickas underlaget in for nationell granskning till seb@trafikverket.se.
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Steg for steg
Nedan beskrivs nagra steg som kan vara till hjalp med att kalkylen. Observera att alla
fragor inte alltid ar aktuella, detta ska ses som ett stod.
Jarnvag
Steg 1 — Definiera forutsittningar
e Definiera var avbrottet ar
e Hur langt ar totala avbrottet?
e Vilka drabbas (person, gods eller bidda)?
e Kostnad for att avhjdlpa avbrottet
e Hurlang tid innan omledning dr mojligt?
e Hur lang tid innan ersattningsbuss finns péa plats?
e Definiera omledningsvag for jairnvag (person och gods)
o Forandrad stricka
o Forandrad tid
e Definiera omledningsvig for ersiattningsbuss (person)
o Forandrad stracka
o Forandrad tid
o Antal ersittningsbussar
e Definiera omledningsvig for ersattningslastbil (gods)
o Forandrad stracka
o Forandrad tid

o Antal erséttningslastbilar

Steg 2 — Trafikuppgifter
e Antal tag, resendrer och drendeférdelning (person)

e Antal tdg, varugrupper for gods och godsvolym (gods)
Om ej kunskap finns se ENJA.

Steg 3 — Hamta kalkylviarden
e Forseningstidsviarde
e Restidsvirdering for tigresenérer anviands oavsett fairdmedel
e Godstidsvarde for jarnvag anviands oavsett firdmedel

e Fordonskostnader for omledda tag
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Fordonskostnader for ersittningsfordon (buss eller lastbil)

Samtliga kalkylvirden kan hamtas i gillande ASEK. ENJA kan anvéndas for att berdkna
forseningstiden for béde gods och person (den delen av avbrottet innan omledning ar

méjlig).

Steg 4 — Berikning

Berikna forseningstidskostnaden

o Tiden med totalt stopp (innan omledningsméjlighet, ersattningsbuss etc
finns)

o Om ingen omledning dr mdjlig och ingen ersittningstrafik finns s&
anvands forseningstidsvirdet for hela avbrottstiden.

Berikna restidskostnaden och godstidkostnaden
o Tiden efter totalt stopp och innan avbrottet dtgirdats
o For omledning av tag (gods och person)
o For ersattningsbuss
o For ersittningslastbil
Fordonskostnader for omledda tag
o Béde for tid och for stracka
Fordonskostnader for ersiattningsfordon (buss eller lastbil)
o Bade for tid och for stracka

Ej prissatta effekter
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Steg 1 — Definiera forutsitiningar
e Definiera var avbrottet ar

e Hur langt ar totala avbrottet?

Vilka drabbas (person, gods eller bada)?

Hur lang tid innan omledning ar mojligt?
e Definiera omledningsvag (person och gods)
o Foréandrad stricka
o Foriandrad tid (bade kobildning och pa grund av ldngre resvig)
Steg 2 — Trafikuppgifter
e Antal bilar och bussar, resenirer och drendeférdelning (person)

e Antal lastbilar, varugrupper f6r gods och godsvolym (gods)

Om spartrafik drabbas se handledning f6r jirnvag.

Steg 3 — Hiamta kalkylviarden
e Forseningstidsvarde
e Restidsvirdering for bil- och bussresenirer
e Godstidsvirde
e Reskostnad

e Fordonskostnader for bilar, bussar och lastbilar

Samtliga kalkylvirden kan hamtas i gdllande ASEK.

Steg 4 — Berikning
e Berikna forseningstidskostnaden
o Tiden med totalt stopp (innan omledningsméjlighet)

o Om ingen omledning ar mojlig finns sa anviands forseningstidsvardet for
hela avbrottstiden.

e Berikna restidskostnaden och godstidkostnaden
o Tiden efter totalt stopp och innan avbrottet dtgirdats
o For omledning (gods och person)

e Reskostnad (fordonskostnader) for omledning (bil, buss och lastbil)
o Bade for tid och for stracka

e Fj prissatta effekter
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