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1. Sammanfattning

Trafikverket tar fram en végplan for kapacitetsforstarkning i anslutning till trafikplats Fullero vid
E4:an och langs med vig 290 fran vag 693 till och med korsningen vidg 290/Kometvigen, som ligger
vid Storvreta norr om Uppsala. Syftet med projektet dr att forbattra kapaciteten i trafikplatsen och pa
E4:an.

Atgirder som foreslas i trafikplatsen #r att norrgdende avfartsramp fran E4:an breddas till tva korfalt
med fritt hogersvangfilt som ansluter till vig 290 som ocksa breddas till tva korfalt i nordostlig
riktning. Forslaget innebar dven att ett hoger- och vanstersvangfilt anldggs mot sodergdende
pafartsramp till E4:an. Infrastrukturen for gang- och cykeltrafikanter justeras och anpassas efter
andra foreslagna losningar. Korsningen 290/Kometvigen utformas som en dubbelfilig
cirkulationsplats.

Trafikplats Fullero klarar inte dagens trafik vilket till stor del beror pé trafikutvecklingen har varit
hogre dn berdknat. Tidigare kapacitetsutredningar av trafikplats Fullerd visar att trafikplatsen ibland
har kosituationer och att kéer pa avfartsrampen paverkar genomgéende trafik pa E4:an. Uppsala
kommun vill utveckla Storvreta genom foértatning samt en expansion i bland annat tiatortens sodra del,
vilket innebar att nya bostdder och verksamheter tillkommer och diarmed en ytterligare 6kad
trafikutveckling.

Vig E4 ar utpekad som riksintresse och ar av sirskild regional betydelse. Vagen ingar i det nationella
stamvignatet och i det av EU utpekade transeuropeiska viagnatet (Trans-European Transport
Network, TEN-T). Langs vidg E4 finns ett antal viktiga industriomraden och logistiknoder vilka kan ha
betydelse for trafikméngden langs viag E4. Vag 290 ar huvudvag in till Storvreta.

For omradet giller Oversiktsplan for Uppsala kommun, antagen 2016-12-12. Tre faststillda
detaljplaner finns i anslutning till trafikplatsen.

En okad trafikméngd i trafikplatsen leder till 6kade bullernivaer och NO,-halter i omradet.

Inom utredningsomradet finns omréden av riksintresse, for kulturmiljévard och totalforsvaret.
Projektet kommer att medfora att landskapet paverkas och upplevelsen av viagen fordndras for bade
trafikanter och de som vistas intill vagen. Tidigare kidnda lamningar kan komma att beréras av
projektet. Den storsta delen av arbetet sker i direkt anslutning till vigomradet pa redan ianspréktagen
mark. Trafikplatsen ligger inom vattenskyddsomrade for de kommunala grundvattentikterna i
Uppsala-Vattholmaédsarnas yttre skyddszon i Uppsala kommun som kommer att beroras av
vagatgarderna.

Trafikverket gor bedomningen att projektets karaktir och de mojliga effekternas karaktaristiska
egenskaper inte medfor betydande miljopaverkan. Da atgiardens lokalisering ar placerad inom och i
direkt nérhet till befintlig trafikplats Fulleré bedoms paverkan pa omgivningen minimeras.

I detta skede bedéms utformning av de planerade &tgéirderna vara en viktig frigestillning. Aven
projektets eventuella paverkan pa boendemiljon och hilsan, vattenskyddsomréadet och grundvatten,
kulturmiljon, samt naturmiljon ar viktigt. Ytterligare frégor som ar av stort varde ar stérningar under
byggtiden samt masshantering.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Trafikverket tar fram en végplan for kapacitetsforstarkning i anslutning till trafikplats Fuller6 vid
E4:an och ldngs med vig 290 fran vig 693 till och med korsningen vig 290/Kometvégen, som ligger
vid Storvreta norr om Uppsala. Den planerade atgirden omfattar kapacitetsforbattringar i anslutning
till trafikplats Fullero. Trafikplatsens lokalisering framgar av Figur 1.

Trafikplats Fullero klarar inte dagens trafik vilket till stor del beror pé trafikutvecklingen har varit
hogre dn berdknat. Tidigare kapacitetsutredningar av trafikplats Fullerd visar att trafikplatsen ibland
har kosituationer och att kéer pa avfartsrampen paverkar genomgéende trafik pa E4:an. Uppsala
kommun vill utveckla Storvreta genom fértatning samt en expansion i bland annat tatortens sodra del,
vilket innebar att nya bostdder och verksamheter tillkommer och ddarmed en ytterligare 6kad
trafikutveckling.

E4 utgor en viktig lank i det svenska vignitet. Vagen ar utpekad som riksintresse for kommunikation
och ingar i det funktionellt prioriterade vignatet med nationellt och internationellt viktiga vigar. Vig
290 ar huvudvig in till Storvreta. Det dr mycket arbetspendling med bil pd vigen, men dven busstrafik.
Lings vagen finns en gang- och cykelvig, avskild fran vigen med ett dike. Kometvigen ar en
kommunal vig som leder till exploateringsomrade och bostadsomrade Fullerd. Omradet ar fortfarande
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Figur 1. Oversiktskarta éver trafikplats Fullerd. Den réda cirkeln redovisar végplanens utredningsomrdde.

2.2. Planlaggningsprocessen
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Ett véag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en véigplan eller jarnvdgsplan, se Figur 2.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmidnhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samrddsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling
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Figur 2. Planldggningsprocess fér projekt som inte kan antas medféra betydande miljépdverkan (Trafikverket, 2021).

2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Forstudie Fullerd Trafikplats, vagverket, 2009-12-11

Vagverket tog under 2009 fram en forstudie for Fullero trafikplats (Vagverket, 2009). Syftet med
forstudien var att belysa nuvarande forhéllanden, brister och problem vid Fullerd trafikplats infér en
framtida utbyggnad av Storvreta och i trafikplatsens naromrade. Trafikplatsen, som invigdes 2006,
hade under 2009 inga kapacitetsproblem. Forstudien redovisar mgjliga atgiarder pa befintlig
trafikplats och andra atgéarder for att mota 6kade trafikfloden frén framtida exploateringar. Enligt
forstudien rekommenderas steg-3 atgiarder enligt fyrstegsprincipen som omfattar kapacitetshéjande
atgarder. Pa langre sikt rekommenderas eventuellt steg-4 atgiarder med en ny trafikplats om
trafikflodena okar ytterligare.

2.3.2. Ovriga utredningar

Efter forstudien har ett flertal kapacitetsutredningar genomforts pa uppdrag av antingen Trafikverket
eller Uppsala kommun. Kapacitetsutredningarna visar bland annat att trafikplatsen ibland har
kosituationer och att kéer pa avfartsrampen paverkar genomgaende trafik pa E4:an. En annan
kapacitetsutredning omfattar trafiksimuleringar av olika korsningsalternativ for korsningspunkten
lansvig 290/Kometvigen ihop med tvé olika scenarier for bebyggelseutveckling.
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2.4. Mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Pé nationell niva finns det 6vergripande malet for transportpolitiken som ar att sékerstilla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och 1&ngsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal, Funktionsmaélet, som beror resans eller transportens
tillganglighet samt Hansynsmélet, som handlar om sakerhet, milj6 och hilsa.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter: "Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.”

Hansynsmaélet handlar om sdkerhet, milj6 och hilsa: "Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.”

2.4.2.  Miljmal

Nationella miljokvalitetsmal

Till nésta generation ska vi kunna ldmna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen &r 16sta. Det
finns 16 nationella miljokvalitetsmal som ska leda vagen for var stravan att &stadkomma en
miljomassigt hallbar samhallsutveckling, se Tabell 1. Av de 16 miljokvalitetsméalen bedoms flertalet
mal vara direkt relevanta for projektet, dessa dr gronmarkerade i Tabell 1.

Tabell 1. | tabellen listas Sveriges sexton miljékvalitetsmdl, de mal som bedéms vara direkt relevanta for projektet dr
grénmarkerade.

Miljokvalitetsmal
1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen dvergddning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
2.4.3. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att 6ka kapaciteten pd E4:an i anslutning till trafikplats Fullerd langs med vig
290 fran viag 693 till och med korsningen viag 290/Kometviagen. Med utgangspunkt fran de
transportpolitiska malen har Trafikverket formulerat f6ljande projektmal for anldggningens funktion i
fardigstallt skick:

e Anldggningen har mojliggjort en kapacitetsokning genom hela trafikplats Fullero, fran vig 693
vidare nordost langs viag 290 fram till efter korsningspunkten vig 290/Kometvigen

e Anldggningen har bidragit till 6kad trafiksdkerhet, framkomlighet och tillgdnglighet
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e Anlidggningen har bidragit till fungerande viganslutningar med anledning av planerad
tatortsutveckling i Storvreta

e Anliaggningens korsningslosning vid vig 290/Kometviagen har anpassats till den kommunala
Kometviagen

e Anldggningen &r hallbar

2.5. Planerade atgarder

Atgirder som foreslis i trafikplatsen r att norrgiende avfartsramp frin E4:an breddas till tva korfilt
med fritt hogersvangfilt som ansluter till vig 290 som ocksa breddas till tva korfalt i nordostlig
riktning. Forslaget innebar dven att ett hoger- och vinstersviangfilt anldggs mot sodergdende
pafartsramp till E4:n.

Infrastrukturen for gang- och cykeltrafikanter justeras och anpassas efter andra féreslagna l6sningar. I
praktiken blir det ingen storre skillnad for dessa trafikantgrupper rent funktionsmassigt.

Korsningen 290/Kometvigen utformas som en dubbelfilig cirkulationsplats.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Det sammantagna geografiska omradet omfattar utredningsomradet for projektet samt
influensomrédet.

Geografiskt avgriansar sig samradsunderlaget till det omradet som kan komma att paverkas till foljd av
byggandet av vigen. Den geografiska avgransningen av utredningsomradet omfattar det nuvarande
vagomréadet och omradet i dess omedelbara nirhet. Utredningsomrédet framgér av Figur 3.
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Figur 3. Végplanens utredningsomrdde.

Influensomradet omfattar omraden dir miljoeffekter som buller, hydrologisk padverkan med mera kan
uppsta. Influensomrédet ar beroende av vilken miljoaspekt som analyseras. Det forvintade
influensomradet for en miljoeffekt dr inte alltid samma som végplanens utredningsomrade, utan
behandlas under respektive miljoaspekt. Storningar som uppkommer i samband med byggnation av
vig samt de omréden som berors av de fysiska forandringar som projektet for med sig inkluderas i
influensomradet.

Forutsattningar for den planerade vigen redovisas for de allmanna och enskilda intressen som finns
representerade i omradet. Detta kan exempelvis vara riksintressen samt natur- och kulturintressen. I
samradsunderlaget beskrivs dven nationella mal som exempelvis miljomal och transportpolitiska mal.

Miljoaspekter av vikt for detta projekt bedoms vara gestaltning, landskap, kultur, natur, manniskors
hailsa, grund- och ytvatten, samt paverkan i byggskedet.
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3.2. Tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fardig anldggning i drift.

Under &r 2020 har planlidggningen av vagen for strackan paborjats. Efter godkiand vagplan dr det dags
for upphandling och direfter projektering och byggnation. Planerad byggstart for projektet ar 2024
och fiardig anldaggning bedoms till 2027.

Prognosar for anlaggningen ar 2040. Prognosér anviands bland annat for bedémning av trafikmangd
s att vagens konstruktionsforutsittningar kan berdknas. Trafikméangden anvinds dven som
ingdngsvarden till bullerberdkningar.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Beskrivning av befintlig vaganlaggning

4.1.1. Véagens funktion och standard

Trafikplatsen Fullero E4 och vag 290 ligger strax sydvast om Storvreta och cirka en mil norr om
Uppsala langs vig E4 mellan Uppsala och Mehedeby. Trafikplatsen forbinder vig E4 med vig 290
norrut mot Storvreta. Frén Uppsalahallet ansluter ocksa viag 693 i sydvist till trafikplatsen.
Trafikplatsen och viag 290 byggdes i samband med utbyggnaden av E4:an som 6ppnades for trafik i
december 2006.

Vag E4

Vig E4 utgor en viktig lank i det svenska végnétet. E4:an ar utpekad som riksintresse for
kommunikation och ingar i det funktionellt prioriterade vignatet med nationellt och internationellt
viktiga vagar. Vagen ingar i det nationella stamvignitet och i det av EU utpekade transeuropeiska
vagnitet (Trans-European Transport Network, TEN-T). Vig E4 borjar i finska Torned och slutar i
svenska Helsingborg och dr Sveriges nast langsta vig. Vigen dr en motorviag med standardhastighet
110 km/tim. Mellan Storvreta och Mehedeby &r hastigheten 120 km/tim. Vag E4 har tva korfalt i
vardera riktningen. Langs viag E4 finns ett antal viktiga industriomréden och logistiknoder vilka kan
ha betydelse for trafikméngden lings vag E4. Vig E4 ar utpekad som primir vag for farligt gods
(NVDB, 2021). Transporter med farligt gods forekommer langs vigen. I trafikplatsen gar vig E4 pa bro
over vag 290.

Lansvag 290
Liansvig 290 ar huvudvig in till Storvreta. Det d4r mycket arbetspendling med bil pa vigen, men dven
busstrafik. Vag 290 har ett korfilt i vardera riktningen.

Liangs vag 290 foljer en statlig gdng- och cykelbana som &r separerad fran 6vrig trafik. Ging- och
cykelbanan ar placerad s6der om viag 290 och korsar planskilt under avfartsrampen i trafikplats
Fullero, men i plan vid Kometvigen.

Kometvagen
Kometvigen ar en kommunal gata som ansluter till vig 290 och som leder till exploateringsomrade
och bostadsomrade Fullero.

4.1.2. Trafik och anvandargrupper

Vig E4 som dr motorvig har soder om trafikplatsen cirka 25 000 fordon/arsmedeldygn ADT, varav 9
% #r tung och norr om trafikplatsen cirka 17 300 fordon/arsmedeldygn ADT, varav 11 % &r tung
(2019). Vig 290 har cirka 9 9oo fordon/&rsmedeldygn, ADT, varav 9 % ir tung (2017). Vig 695 (som
inte ingdr i analysen) har cirka 500 fordon/arsmedeldygn, ADT varav andel tung ar 21 % (2009). For
Kometvigen saknas uppmatta floden enligt Trafikverkets matningar.

For att berdkna prognosen har kapacitet och framkomlighet studerats via mikrosimuleringsverktyget
Vissim. Kapacitetsberdkningsverktyget Capcal har anvints for kompletterande analyser for korsningen
290/Kometvigen.

I Figur 4 och Figur 5 visas trafikstrommar pa maxtimniva under for- respektive eftermiddagen ar 2016
inom utredningsomradet. I Figur 6 och Figur 7 visas trafikstrommar pa maxtimniva under for-
respektive eftermiddagen prognosar 2040 inom utredningsomrédet. Framst under eftermiddagar
bildas koer pa avfartsramp soderifran och koerna kan né E4. Planerad utbyggnad av Storvreta kommer
att generera nya trafikbehov i trafikplatsen.
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Simuleringarna visar att i trafikplatsens avfartsramp som gar mot norr kan det uppsté kéer som vid ett
fatal tillfallen stracker sig cirka 600 meter vilket paverkar E4:ans genomgaende korfalt. Under
formiddagen uppstar ocksa kéer men betydligt kortare.

For korsningen 290/Kometvagen uppstar under maxtimmarna 2040 kapacitetsproblem. P4 den norra
tillfarten pa vdag 290 uppstar langa koer som stracker sig bort mot foregidende korsning knappt en
kilometer bort. Det beror pa att vinstersvingande mot Kometvigen har for fa och for korta tidsluckor
for att kunna passera och bakomvarande fordon blockeras. Samma problem uppstar for trafiken fran
Kometvigen som méste vija for huvudledstrafiken pé vig 290. Trafiken pd Kometvagen far i stort sett
aldrig en chans att ta sig ut vilket gor att kon vixer bak till slutet av viaglanken i modellen. Pa sodra
tillfarten pé vig 290 byggs en del ko ocksa upp. Det beror pi att en stor andel av trafiken saktar in och
ska svinga av mot Kometvigen. Pa eftermiddagen vixer sig kon bort mot avfartsrampen fran E4:an.
Avstanden mellan avfartsrampen och korsningen med Kometvégen ar cirka 370 meter och kéerna kan
striacka sig upp mot det under korta tidsperioder. I korsningen 290/Kometvégen blir
belastningsgraden i Capcal for Kometvigens tillfart extremt hog vilket resulterar i att flera 100-tals
fordon koar.

Kollektivtrafik
Busshallplats Fuller6 ldgger till viaster om trafikplatsen langs vag 290. Strackan trafikeras av busslinje
110, 115 och 823.

Oskyddade trafikanter
Befintlig gdng- och cykelbana som l6per parallellt med vig 290 trafikeras av gdende och cyklister.
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Figur 4. Trafikfléden Gr 2016 formiddag maxtimme.
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Figur 5. Trafikfléden ar 2016 eftermiddag maxtimme.
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Figur 6. Prognosdr 2040 férmiddag maxtimme.
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Figur 7. Prognosdr 2040 eftermiddag maxtimme.
4.2. Riksintressen och Natura 2000

Omraden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut som omraden
av riksintressen. Inom utredningsomradet finns f6ljande omraden av riksintresse:

e Vig E4 ar utpekat som riksintresse for kommunikation

¢ Riksintresse for totalforsvaret giller inom hela utredningsomradet

e Riksintresse for kulturmiljovard enligt MB 3:6 - Gamla Uppsala samt Fyriséns och
Bjorklingeans och dalgangar (se Figur 11).

Inget Natura 2000-omréade férekommer inom utredningsomrédet (Naturvardsverket, 2021).

4.3. Markanvandning

Bebyggelse finns spridd langs vigstrackan. De storre tatorterna i anslutning till vig E4 och vig 290 ar
Uppsala, Storvreta och Fullero.

Uppsala kommun dr en kommun i Uppsala lan, med Uppsala som centralort. I Uppsala kommun bor
233 840 personer (2020), av befolkningen bor cirka 89% i tatort och 11% pa landsbygden. Uppsala
kommun ar en av Sveriges mest expansiva kommuner. Uppsala kommun har 22 000 féretag varav
13 000 ar enmansforetag (Uppsala kommun, 2021). Néringslivet bestér allt fran stora foretag som
statliga myndigheter och universitet till enmansforetag. Narmsta tatort ar Storvreta med cirka 6 000
invanare.

Bebyggelsen i Fullerd by, vaster om motorvigen, bestér av nagra villor och en butik med kafé. I
anslutning till motorvigen finns en vigkrog, en bilhandel och en obemannad bensinstation. Omradet
Oster om motorvigen ar under exploatering i samband med den av Uppsala kommun planerade
langsiktiga utbyggnaden av Storvreta tatort s6derut.

Marken inom utredningsomradet bestar i huvudsak av skogs- och dkermark, samt nigra
industritomter.
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4.3.1. Kommunala planer

For omradet giller Oversiktsplan for Uppsala kommun antagen 2016-12-12. En fordjupad
oversiktsplan dr under framtagande. Faststillda detaljplaner finns i anslutning till trafikplats Fullero,
se Figur 8 och Tabell 2.

Omradet intill den befintliga trafikplatsen vid Fulleré ar attraktivt for nya exploateringar. Uppsala
kommun planerar etablering av handel och andra aktiviteter dster om trafikplatsen och en kraftigt
utokad bostadsbebyggelse i Storvreta, cirka 5 kilometer 6sterut. Vidare planeras ytterligare
verksamhetsomréden i sydostra Fullerd.

I Oversiktsplanen for Uppsala kommun pekas Storvreta ut som en potentiell ort for utbyggnad.
Omradet kring Fullerd ir utpekat i Fordjupad Oversiktsplan for Storvreta som ett limpligt regionalt
handelsomréde med tillhérande attraktioner, vilket ar ett led i Storvretas planerade tatortsutveckling.
Trafikplats Fullero anses utgora en knutpunkt for vagtransporter mellan Milardalen och de norra
delarna av landet. Omradet runt trafikplatsen blir sdledes strategiskt intressant. En férutsiattning for
fortsatt utveckling av omraden runtomkring och for att undvika kapacitetsproblem ir att en ny
trafikplats/avfart fran E4:an tillkommer. Trafikplats Fullero pekas ut som en entré till Storvreta och
handelsomréadet.

I Viastra Fullero sker en pagdende exploatering for handel och verksamheter. Idag finns uppforda
byggnader séder om vig 693, i norr ar det 4nnu inte exploaterat.

Oster om trafikplatsen ligger omraden vars detaljplaner forvintas antas under 2021. Fullerd 21:66
omfattar ett omrade sydost om trafikplats Fuller6 med avsikt att mojliggora exploatering av handel,
industri och verksamheter. En dagvattendamm ar foreslagen soder om korsningen vig 290 och
Kometvigen. Omradet ligger i anslutning till Fuller6 hage som ir ett nytt bostadsomrade. Mot
trafikplatsen ar det branta slanter och vegetationen ut mot E4 forslas i detaljplanen behallas som en
vegetationsrida.

Fullero 21:57 bestar av ett skogsklatt omrade med en 6ppen glanta i mitten, norrut angransar omradet
till det 6ppna sliattlandskapet, i vaster avgransas omradet av en péfartsramp till E4 och vag 290 i
soder. I detaljplanen foreslas skogsomradet bli skyddad natur.

Genomforda utredningar inom ramen for kommunens planarbeten har visat att exploateringarna och
om dessa genomfors fullt ut kommer att leda till kraftigt 6kade trafikfloden med allvarliga
kapacitetsproblem i trafikplatsen som f6ljd.

Tabell 2. Faststdllda och pdgdende detaljplaner.

Namn Beteckning Markanvéandning Laga kraft
Vastra Fullerd DP 0380-P2008/17 2008-05-15
Syddstra Fullerd DP 0380-P2015/8 2015-04-09
FULLERO BOSTADER DP 0380-P2015/3 Bostader 2015-01-07
del av Fullero 21:66 och 21:57 PBN 2015-003554 Bostader verksamhet Pagaende
del av Fullero 21:66 och 21:57 PBN 2015-003554 Bostader verksamhet Pagaende
Fuller6 skolomrade PBN 2019-000621 Skolor Pagaende
Sodra Storvreta, etapp 1 PBN 2019-000864 Bostader Pagaende
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PAGAENDE DETALJPLAN:
FULLERO 21:57

PAGAENDE DETALJPLAN:
FULLERO 21:66

Figur 8. Detaljplaner och utpekade utvecklingsomrdden.

4.4. Jord- och skogsbruk

Béde jord- och skogsbruk forekommer langs vagstrackan. Jordbruken i omradet ar for det mesta
storskaliga. Ingen betesmark finns inom utredningsomrédet (Jordbruksverket, 2021).

4.5. Boendemiljo

45.1. Buller

Buller fran vigar och jairnvag kan ge upphov till storningar och obehag som paverkar hilsa och
livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en ménniska som utsitts for buller ar en kinsla av obehag.
Darutover anses buller orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksforandringar,
somnstorningar och forsimrad kognitiv formaga. Overvigande del av utredningsomradet r idag
utsatt for buller, dar fraimsta bullerkéllorna dr de storre bilvagarna.

Eftersom ombyggnationen av trafikplatsen inte ar att betrakta som visentlig ombyggnad ska
riktvarden for befintlig milj6 efterstravas. I nuldget finns redan en befintlig transportinfrastruktur
vilket innebér att de som bor vid trafikplatsen redan paverkas av buller.

I Sverige beskrivs trafikbuller framst med tvd matt, ekvivalent och maximal ljudniva;

e  Ekvivalent ljudnivé beskriver buller under en viss tidsperiod till exempel ett dygn, en dag, en
kvill eller en natt. Den ekvivalenta ljudnivan péverkas av mangden trafik.
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e Maximal ljudnivi avser den hogsta ljudnivan for en enskild bullerhzindelse. Aven den
maximala ljudnivan paverkas av mangden trafik, pa grund av att en stor trafikméangd medfor
statistiskt 6kad risk att bullrigare fordon passerar.

Lings befintlig infrastruktur ska bullerdtgarder genomforas for att atgirda befintliga stérningar. For
narvarande utfor Trafikverket bullerskyddsatgéarder for boende lings hogtrafikerade statliga vagar som
bedoms varst utsatta. For att Trafikverket ska gora en atgérd langs befintlig infrastruktur kravs att
négot av foljande kriterier uppfylls:

e Ekvivalent ljudniva ar 6ver 40 dB(A) inomhus
e De maximala ljudnivderna ar hogre dn 55 dB(A) inomhus fler dn fem ganger per
trafikirsmedelnatt

Befintliga bullerskyddsskarmar finns pa delar av vig E4 och forekommer inom utredningsomrédet.

45.2. Luftkvalitet

Berdknade ars- och dygnsmedelvarden for partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO.) samt
timmedelvirden for NO, med 2020 &rs utslipp finns framtagna av SLB-analys pa uppdrag av Ostra
Sveriges Luftvardsforbund (SLB-analys, 2021). Berdkningarna baseras pa utslapp och méatningar i
regionen och halterna géller tva meter ovan mark for ett meteorologiskt normalt ar. I Tabell 3
redovisas de berdknade halterna vid 1angs E4 och trafikplats Fullero for utsldppsaret 2020 med
tillhérande miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.

Tabell 3. Berdknade halterna for utsldppsdret 2020 med tillhérande miljékvalitetsnormer och miljémdl (SLB-analys, 2021).

Beraknad halt [pug/m3] Miljékvalitetsnorm Miljokvalitetsmal
[ug/m3] Frisk luft [ug/m?]
PM10 ar — arsmedel av 10-15 40 15
partiklar
PM10 dygn — partiklar for | 20-30 50 30
de 36:e varsta dygnet
NO:2 ar — arsmedel av 10-26 40 20
kvéavedioxid
NO:2 dygn — kvéavedioxid 18-48 60 Ej definierat
for det 8:e varsta dygnet
NO2timme — kvavedioxid | 30-60 90 60
for den 176:e varsta
timmen
45.3. Barriar

En fysisk barridr tar sig uttryck som ett hinder att rora sig fritt mellan tva platser. En visuell barridr tar
sig uttryck som ett visuellt "hinder” mellan betraktaren och det man vill se. Vag E4 utgor en stor fysisk
barridr i landskapet bade for manniskor och djur som ror sig i omréadet. Strackan har dven viltstingsel.
Vigen utgor dven en stor barriar visuellt i landskapet. Den befintliga trafikplatsen mojliggor en
passage under E4 for manniskor som ror sig i omradet med fordon, cykel och till fots.
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4.6. Landskapets karaktar och funktion

Trafikplats Fullero ligger i 6vergdngen mellan det 6ppna slattlandskapet i vist/nordvist och det mer
slutna skogslandskapet i 6st/sydost, vilket dr de tvd dominerande landskapstyperna pa platsen. Girdar
och gardsgrupper ligger spridda 6ver slidtten, som karaktiriseras av sina vida vyer.

I motet mellan det 6ppna och det slutna aterfinns i vaster ett mer uppbrutet “mosaiklandskap” dar
skogskladda flacka kullar och holmar begransar utblickarna 6ver slatten. Har upplever man ett mer
boljande sméaskaligt landskap praglat av betesmark. Hela omréadet sluttar svagt fran
Framskogen/Storskogen ner mot Fyrisén. Vattholmadsen (del av Uppsaladsen) gar genom omrédet,
dock framhévs inte &sens formation sarskilt tydligt eftersom omgivningarna ar delvis kuperade.

Trafikplatsen har pa- och avfartsramper i Gster som gar i skiarning och bildar branta slanter upp mot
befintlig skogsmark.

Uppsalaslitten ar en vidstrackt jordbrukssliatt med bebyggelse pa flacka hgjder som bildar landmirken
i det 6ppna odlingslandskapet. Genom slitten rinner Fyrisan och Bjorklingedn med djupa meandrande
afaror. Inslaget av naturlig betesmark ar begriansat. Utredningsomradet ligger i kanten av Fyrisans
dalgéng och kantas av skog och dkermarker. Skogsmarkerna &r relativt kuperade men i 6vrigt ar det ett
slattlandskap med horisontella linjer och landskapet sluttar ndgot mot Fyrisan.

Landskapet har delats in i landskapstyper och karaktarsomraden utifran faltbesok och tematiska
studier. En landskapstyp ar en bendmning pé ett omrade som har en generell uppbyggnad och kan
forekomma pé fler platser. Landskapstyperna delas darefter in i karaktarsomraden som beskrivs
utifran sin uppbyggnad och karaktar utifran en specifik plats.

I omradet har fyra landskapstyper identifierats, se Figur 9:
e Oppet flackt slittlandskap
e  Delvis kuperat skogslandskap
e Boljande mosaiklandskap

e Exploatering
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Figur 9. Fyra huvudsakliga landskapstyper har identifierats.

Langs strackan forekommer tio huvudsakliga karaktarer i landskapet si kallade karaktarsomréden, se

Figur 10. Foljande karaktarsomraden har identifierats:
e Infrastrukturpaverkat landskap vid trafikplats Fullero
e Verksamheter vid trafikplats Fullero
e Halvoppet beteslandskap/mosaiklandskap
e Skogskldadd hojd
e Avverkad skogsmark pd moranhdjd
e Oppen obrukad odlingsmark
e Oppet odlingslandskap lings Fyrisin
e Fyrisns dalging
e Verksamheter vid Fulleré Hage
e Delvis kuperat skogslandskap

De olika karaktarsomradena har olika kvalitéer och utmaningar som ska bevakas och hanteras.
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Infrastrukturpdverkat landskap vid trafikplats Fullero — Trafikplatsen ligger mellan skogslandskapet
i oster och slatt- och mosaiklandskapet i vaster. Narmast E4 och langs pé- och avfartsramperna ar
marken vegetationskladd och har planteringar som sémnlost ansluter till omgivningen. Pa vastra sidan
tolkas beteslandskapet in vid s6dergdende pafartsramp med en 6ppen grasbevuxen yta och en naturlik
plantering. P& Ostra sidan dominerar landskapsbilden av djupa skidrningar och impediment mellan
korytorna som ansluter till vig 290 och ging- och cykelbanan. Tydlig skillnad ses mellan E4:ans
omsorgsfullt gestaltade slanter och vig 290 dar fyllnadsmassor som krossmaterial ar delvis bevuxen
med etableringsarter och hogre sly.

Verksamheter vid trafikplats Fulleré — Omradet ligger véster om trafikplatsen och pé platsen idag
finns befintliga verksamheter som en bensinstation och pagiende exploatering samt ytor som star
tomma f6r framtida exploatering.

Halvoppet beteslandskap/mosaiklandskap — Omradet ligger utanfor utredningsomrédet.

Skogsklddd hojd — Skogsparti som ligger vid slatten och vars vegetation bidrar till skogsridén utpekat
som riksintresse for kulturmiljovarden. I skogen finns en glanta och fornlamningar. Skogspartiet
upplevs som lite svartillgingligt och avskuret av E4:an och viag 290. Omradet omfattas av detaljplan
Fullero 21:66 med preliminart antagenade 2021, vilket skulle ge omréadet status skyddad natur.

Avverkad skogsmark pa mordnhojd — Sly av 16vtrad och tall dominerar omradet som i norr och vister
avgransas av skdrningar som ansluter till en av E4:ans avfartsramp och ging- och cykelbanan langs
vag 290. Slanten mot gang- och cykelbanan &r vildigt brant. Omradet ligger hogt och exponerat mot
det 6ppna landskapet som 6ppnar upp sig i norr. Omradet omfattas av detaljplan Fullero 21:57 med
preliminirt antagenade 2021, vilket skulle moéjliggora for exploatering av handel, industri och
verksambheter.

Oppen obrukad odlingsmark — Omradet bestar av en ppen obrukad kermark med visst uppslag av
sly. Ytan behandlas i detaljplaneforslaget Fuller6 21:57. I anslutning till korsningen vig
290/Kometvigen finns forslag pa en dagvattendamm.

Oppet odlingslandskap liings Fyrisédn — Flackt landskap med utblickar och vida vyer. Vegetation lings
Fyrisén och kring gérdar bryter av i det annars 6ppna landskapet. Utbredningen och slittens
rumslighet definieras tydligt av den skogsrida som utgors av tradbevuxna och héga vegetationskladda
partier.

Fyrisdns dalgédng — Omradet ligger utanfor utredningsomradet. An meandrar sig fram 6ster ut pa
slatten och klis delvis in av hogre vegetation som trad och buskar. Omrédet ar klassat som ekologiskt
kansligt.

Verksamheter vid Fulleré Hage — 1 korsningen vig 290/Kometvagen ligger ett nyexploaterat omréade
med service och verksamheter. Omradet ligger i det 6ppna flacka slattlandskapet och ir ett nytt inslag i
landskapsbilden. Det kommer ligga i anslutning till den planerade exploatering soder om Kometvigen
utpekat i den férdjupade 6versiktsplanen.

Delvis kuperat skogslandskap — Omradet ligger utanfér utredningsomradet och bestar av skogsmark i
kuperad terrang rik pa stenblock.
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Figur 10. Tio huvudsakliga karaktdrer i landskapet, sd kallade karaktdrsomraden.

4.7. Kulturmiljo

Kulturmilj6 dr den miljé som péaverkats och formats av ménsklig aktivitet och som dérigenom beréttar
om manniskors liv. Kulturmiljoer ar inte statiska och forandringar kan ske pa olika satt.
Kulturlandskap ar ett landskap som ménniskor har paverkat pa olika sitt. Allt fran boplatser och
gravar fran aldre tider till torplamningar, hagnader och industrilamningar frén historisk tid. Bade
lamningar och miljoer beréttar nagot om sin samtid och kan 6ka var forstelse for det som varit och
ger oss perspektiv pé var egen tid.

Figur 11 visar samtliga utpekade kulturmilj6er, forn-och kulturlimningar inom och angransande till
utredningsomradet.
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Figur 11. Oversiktskarta 6ver kulturmiljévirden.

4.7.1. Forhistorisk och historisk landskapsutveckling

Utredningsomradet lyftes ur havet under tidig- och mellanneolitikum. Det innebér rent hypotetiskt att
den dldsta bosittningsfasen kan ha paborjats redan vid cirka 3500—3000 f.Kr. Runt ar 3200 f.Kr har
vattennivan sjunkit ytterligare och utredningsomradet ar del av en uppbruten skiargardsmiljé med
enstaka storre 6ar. Nar havsnivin under bronsaldern (ca 1300 f.Kr.) star omkring 23 meter hogre dn
vad den gor idag har 6n vid Fuller6 vuxit samman med fastlandet i norr och blivit en halvo. I narheten
av utredningsomradet har man hittat skiarvstenshégar som visar att bebyggelse funnits i omradet
under bronséldern. De arkeologiska fynden tyder pa att marken brukats under senneolitikum/aldre
bronséalder och undersékningarna visar att det redan vid bronsaldern ar ett till stora delar agrart
samhille med en ekonomi baserad pa odling och boskap.

Forst under jarnéldern lyfts hela bygden ur havet och omkring 300 ar f.Kr ligger havet redan sju
kilometer soder om utredningsomréadet. Vid den hir tiden har landskapet redan antagit de
grundlidggande drag som dagens landskap har och Fullerd ligger i en inlandsmilj6. Fyrisdn far en viktig
funktion som vattenled som bestar under hela jarnaldern. Stensdttningar och gravarna i omradet
antyder pa att en rik bygd etablerat sig i omradet. Gravarna fran yngre jirnaldern ligger invid eller i
nirheten av dagens byar och visar pa en ldng kontinuitet vad giller manniskors bosattning i omréadet.
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I borjan av 500-talet hade omrédet utvecklats till en centralbygd med Gamla Uppsala kungsgard som
centrum omgiven av ett antal storgardar i narliggande bygder. I slutet av vikingatid och i borjan av
medeltiden var omradet centrum for folklandet Tiundaland som under yngre jarnaldern var kdarnan i
Sveariket samt sate for kungarna av Ynglingaédtten. Manga mycket betydelsefulla lamningar finns kvar
i omradet fran denna tid. Senare under 1200-talet blir dagens Uppsala centrum och omradena runt
Fyrisén och Bjorklingean blir istdllet Upplands centrala jordbruksbygd med stor betydelse for kronans
och kyrkans forsorjning.

Namnet Fulleré6 omnamns i skriftliga kallor forsta gangen ar 1299. Det finns uppgifter om
dgandeforhéllandena i Fullero fran 1200-talets slut och framat. I skattehandlingarna fran 1500-talet
framgér det att byn bestétt av tio girdar. Sex av dessa girdar hade olika former av kyrkligt 4gande, en
var skattegérd och tvé av gardarna ingick i Gustav Vasas privategendom. I reduktionen ar 1559 drogs
de sex kyrkligt 4gda gardarna in av kungen och foérenades med hans eget gods.

Fuller6 har hort till Vaksala harad och Gamla Uppsala socken. Den dldsta historiska kartan 6ver
Fullero ar fran ar 1640. Dar framgar det att byn ligger néra an och centralt i forhallande till
akermarkerna. Senare kartor fran 1700 och 1800-talen ser i stort sett likadana ut. Laga skifte
genomfors i mitten av 1800-talet och reformen medforde férandringar i bebyggelsestrukturen. Vissa
gardar flyttades da ut frin bytomten och placerades vid sina samlade dgor med en traditionell
placering vid morankullar eller sluttningar i skogsbrynen. Utredningsomradet har under historisk tid
utgjort utmark och skogsmark.

Under 1700- och 1800-talen anlades flera sméindustrier intill omréadets aar for att nyttja vattenkraften
till bland annat kvarnar och sagar. Kvarn- och sagverksamheten tillsammans med jordbruket har
historiskt sett varit det som méanniskorna i omradet forsorijt sig pa. Ar 1874 knéts norra stambanan
ihop i Storvreta och det gynnade omrédets industrier s vil som det 6kade majligheterna for
arbetspendling och bidrog till en bebyggelseexpansion tog fart. Under 1900-talet vixte en
traforadlingsindustri fram och flera mobelsnickerifabriker etablerades i omradet.

Figur 12 Hdradsekonomiska kartan, dr 185963 ( Lantmditeriet, 2021).
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4.7.2. Riksintresse kulturmiljovard

Inom utredningsomrédet finns ett riksintresse for kulturmiljovard:

Gamla Uppsala samt Fyris&n och Bjorklingeans dalgangar (K30)

Centralbygd av stor betydelse for rikets historia med kontinuitet sedan bronséldern och med politiskt
centrum under forn- och medeltid med kultplats, kungsgérd och Sveriges forsta drkebiskopssite.
Miljon aterspeglar en successiv kolonisation av omradet, dar landhojningen styrt val av platser for de
forhistoriska centrumbildningarna och flytten av centralplatsen vid Gamla Uppsala till Uppsala. Bland
annat fornlamningsmiljo, kommunikationsmiljo, odlingslandskap och herrgérdslandskap.

Uttryck for riksintresset: Omfattande bestand av skirvstenshégar och boplatslamningar fran
bronséldern beligna invid ditidens strandlinje genom Bjorklinge, Arentuna, Lena och Tensta socknar.
Bronsaldersgravfilt, dldre och yngre jarnaldersgravfalt, kommunikationslamningar och kungshogar
med mera. Det 6ppna odlingslandskapet som omges av en skogsrida.

4.7.3. Lokala intresseomraden

Utredningsomréadet angriansar till den kommunalt utpekade kulturmiljon Bjorklingedns och Fyrisans
dalgangar vars utstrackning till stor del liknar riksintresset Gamla Uppsala samt Fyrisan och
Bjorklingedns dalgdngar. I omradet finns flera vilkdnda miljoer och objekt av kulturhistoriskt virde,
flera av central betydelse for svensk historia. Fyrisvall och Fuller6 ar ett av flera sarskilt utpekade
omraden pa grund av sina vilbevarade bebyggelsemiljoer.

4.7 .4. Fornlamningar och dvriga kulturhistoriska lamningar

Riksantikvarieimbetets soktjanst Fornsok innehaller information om alla kénda registrerade
fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i Sverige, bade pa land och i vatten.

Fullero ar beldget i en av de fornminnestitaste trakterna i Sverige. De kiinda fornlamningarna finns
framst i dalgdngen mellan skogen och &n. I denna topografiska zon ligger fornlaimningarna tétt och de
forhistoriska lamningarna hor i detta omrade framforallt till bronsélder—jarnalder. I och i
angransande till utredningsomradet finns ett antal registrerade forn- och kulturlamningar.

Tabell 4. Tabell 6ver fornldmningar inom utredningsomrddet (Fornsék, 2021).

Fornldamningsnummer Lamningstyp Antikvariatisk bedémning
RAA nr Uppsala 602:1 Boplats Fornlamning

RAA nr Uppsala 598:1 Boplats Fornlamning

RAA nr Uppsala 172:1 Stensattning Fornlamning

RAA nr Uppsala 173:1 Stenséttning Fornldmning

RAA nr Uppsala 173:2 Stenséttning Fornldmning

RAA nr Uppsala 171:1 Stensattning Fornlamning

RAA nr Uppsala 171:2 Stenséttning Fornlamning

RAA nr Uppsala 171:3 Stenséttning Fornldmning

RAA nr Uppsala 674 Fardvagssystem Ovrig kulturhistorisk lamning
RAA nr Uppsala 637 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk lamning

P4 Kometvigens sidor och viig 290 6stra sida finns fornlimningen RAA nr Uppsala 602:1, ett
boplatsomrade daterat till yngre romersk jairnalder. D4 1amningen delundersoéktes framkom 52
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fornlamningar och man gjorde bedémningen att den troligen fortsatter i bade 6stlig och vastlig
riktning. Fornldmningen ar inte synlig ovan mark.

Oster om E4:an finns Annu en fornlimning (RAA nr Uppsala 598:1) i form av en jirnaldersboplats. 32
fornlimningar patriffades da limningen delunderséktes. Aven ett gravfilt frin yngre bronsilder-ildre
jarnalder uppticktes i samband med undersokningarna.

En grupp med sex stensittningar (RAA nr Uppsala 172:1, Uppsala 173:1, Uppsala 173:2, Uppsala 171:1,
Uppsala 171:2 och Uppsala 171:3) ligger i angriansande till utredningsomradet dster om korsningen
Kometvigen/ vag 290.

Soder om Kometvigen finns en kulturlimning i form av ett firdvigssystem (RAA nr Uppsala 674).
Fardvagsystemet dr rannliknande och har en forgrening. Enligt markégare ska vigen ha varit i bruk
under 1900-talet.

Nira utredningsomradet, viister om Fullers trafikplats, finns kulturlimningen RAA nr Uppsala 637
som ar en fyndplats dar man vid en arkeologisk utredning 2006 hittade en slipad sten som troligen
varit en del av en handkvarn.

4.8. Naturmiljo

Landskapet ldngs strackan ar varierande och innefattar olika naturtyper. Vigen passerar 6ppna
jordbruksmarker och skogsmark. I och med den varierande miljon finns potential f6r en stor biologisk
mangfald.

4.8.1. Tidigare kénda naturvarden

Utdrag ur databaser fran Naturvardsverket, Skogsstyrelsen, Artportalen och Lansstyrelsen visar pa ett
antal kdnda naturviarden inom utredningsomradet.

Bevarandevart odlingslandskap
Utredningsomradet dr klassat som bevarandevirt odlingslandskap for Fyrisins dalgang, se Figur 13.

Nyckelbiotoper

En nyckelbiotop &r ett omrade i skogen som i och med sina hoga naturviarden har en mycket stor
betydelse for skogens vixter och djur. I en nyckelbiotop kan det finnas hotade eller sillsynta arter som
behover omradet for sin 6verlevnad.

Inom utredningsomradet finns inga av skogsstyrelsen utpekade nyckelbiotoper (Skogsstyrelsen, 2021).

Biotoper som omfattas av det generella biotopskyddet i jordbruksmark

Biotopskyddsomrade ar en skyddsform som kan anvandas for smd mark- och vattenomréden, sa
kallade biotoper. Det handlar om omraden som pa grund av sina sarskilda egenskaper ar viardefulla
livsmiljoer for hotade djur- eller vixtarter. Biotoperna ar ocksa viktiga for vanligare arter, samt for
omvaxling i landskapet.

Inga biotopskyddsomréaden fanns utpekade inom utredningsomradet.

Arter listade i Artskyddsforordningen

I artportalen &r det fraimst observationer av faglar som finns registrerade och d& bade arter som kan
forvantas hicka i landskapet samt arter som passerar forbi under var och hostflyttningarna. Andra
kéansliga arter som inrapporterats ar olika insektsarter. Bland faglar ar det relativt gott om
observationer av rovfiglar som exempelvis kungsorn, pilgrimsfalk och duvhok vilka fédosoker i
omradet (Artportalen, 2021).
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Figur 13. Overisiktskarta éver naturmiljévérden.
4.9. Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns inget riksintresse for friluftsliv.

Vag 290 gar genom ett varierat landskap och tacker ddrmed in ett antal olika miljéer dar manniskor
kan rora sig. Langs vagen finns rika natur- och kulturvirden vilka drar till sig manniskors intresse. Har
finns stora strovomraden i skog och mark som ar lattillgangliga.

Utanfor utredningsomradet finns flera omraden som utgér méalpunkter for rekreation och friluftsliv. I
anslutning till trafikplatsen i sydost ligger Framskogen som bestar av avverkad skogsmark i mer
kuperad storblockig terrang. Langre séderut finns skogen kvar och méter Storskogen i 6ster.
Storskogen ar ortens viktigaste rekreationsskog och kirnomradet ingér i EU:s nitverk Natura 2000.
Fullero backe dr ett naturreservat och Natura 2000-omrade sydvést om trafikplatsen med betesmark
och fornldmningar. Fyrisans dalgédng utgor den ett populart utflyktsmal och rekreationsomrade,
mycket tack vare de promenadslingor som finns dar.

4.10. Vattenmiljoer

4.10.1. Grundvatten
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Precis norr om korsningen vid Fuller6 trafikplats passerar vig E4 grundvattenférekomsten
Vattholmadsen — Storvreta (SE665195-160524), vilken uppges ha ovanligt goda uttagsmojligheter i de
“basta” delarna av grundvattenmagasinet (storleksordningen >125 liter/sekund). Savil den kemiska
som den kvantitativa grundvattenstatusen bedoms som god, se Tabell 5.

I Storvreta finns tva dricksvattenanldggningar som anviander Vattholmadsen for
dricksvattenforsorjning, dessa forsorjer orterna Storvreta, Vattholma och Skyttorp med dricksvatten
(Uppsala Vatten och Avfall, 2021). Enligt SGU:s brunnsregister dterfinns narmaste enskilda vattentikt
i Hamra, cirka 850 meter bort i nordvastlig riktning frén trafikplatsen (SGU, 2021).

Tabell 5. Miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomster i narheten av utredningsomradet
(VISS, Vattholmadsen - Storvreta, 2021).

Status Vattholmadsen — Storvreta,
SE665195-160524
Kvantitativ status God kvantitativ status
Kvalitativ status God kemisk status
Vattenskyddsomrade

Fullero trafikplats ligger inom yttre skyddszon fér Uppsala- och Vattholmaésarnas
vattenskyddsomrade, vilket ar skyddat genom beslutade skyddsforeskrifter (Uppsala Vatten och Avfall,
2021). Detta innebar olika restriktioner for att forhindra fororeningar och se till att grundvattnets
kvalitet inte fordndras, bland annat far markarbeten inte ske djupare &n till 1 meter 6ver hogsta
grundvattenyta, samt att fyllnads- eller avjimningsmassor som kan foérsdmra grundvattenkvaliteten
eller forsvara den naturliga grundvattenbildningen inte far l4ggas inom omradet. Markarbeten far inte
heller medfora bortledning av grundvatten eller sinkning av grundvattennivan (Lansstyrelsen, 1990).

4.10.2. Ytvatten

Strax norr om utredningsomradet korsas vig E4 av vattendraget Fyrisan. Utredningsomradet
avvattnas helt av Fyrisan som flyter till vister langs vagkorsningen. Denna del av Fyrisan ar registrerad
i VISS som Fyrisén mellan Bjorklingeén och Vendelan (SE665090-160546) och ar klassad som
vattendrag, langden uppges vara 11 km.

I Tabell 6 redovisas kvalitetskrav och status for ytvattenforekomst. Bedomningarna av ekologisk status
har enligt databasen VISS (Vatten Informations System for Sverige) mattlig tillforlitlighet. Fyrisan har
bedomts ha mattlig ekologisk status beroende pa tillstandet for aspekterna 6vergddning, konnektivitet
och morfologi, vilka har klassats som samre dn god status.

Den kemiska statusen for vattenforekomsten uppnar inte god, vilket motiveras av att halterna for
kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyleterar (PBDE) 6verskrider gransviardena. Halterna for
dessa tva amnen 6verskrids dock i alla Sveriges vattenférekomster till foljd av 1angviga atmosfarisk
deposition.

Tabell 6. Kvalitetskrav och status for ytvattenférekomst (VISS, Fyrisdn mellan Bjérklingedn och Vendeldn, 2021).

Status och kvalitetskrav Fyrisan mellan Bjorklingean och Vendelan, SE665090-160546
Ekologisk status Mattlig

Ekologisk status, kvalitetskrav God kemisk status 2027

Kemisk status Uppnar ej god

Kemisk status, kvalitetskrav God kemisk ytvattenstatus
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4.10.3. Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd pa 100 meter fran strandkanten, bade pa land
och i vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon. Strandzoner ar en naturtillgdng av
mycket stort varde och ar av stor betydelse for allmidnheten och for det vaxt- och djurliv som &r
beroende av vattenmiljoer. Fyrisdn omfattas av det generella biotopskyddet. Dispens for arbete inom
strandskyddsomradet innefattas i vigplanens beslut. Fyriséns strandskydd ligger utanfor
utredningsomradet.

4.11. Byggnadstekniska forutsattningar

4.11.1. Geologi

Nordost om trafikplatsen langst med vig 290 bestér jordarterna av sandig morin pa de hogre
partierna och glacial lera p4 dkermarkerna i de ldgre beldgna omradena, se Figur 14. Sydost om
trafikplatsen finns ett stort omrade dar markytan ar tiackt av storre ytblock. Omradet runt trafikplatsen
har schaktats ur och fyllts upp med fyllnadsmassor i samband med att trafikplatsen byggdes.
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Figur 14. Jordartskarta éver trafikplats Fulleré och vig 290 (©SGU, 2021)

Hela omrédet underlagras av urberg. Jorddjupet varierar mellan o till 20 meter och dr som maktigast i
det centrala delarna runt trafikplats Fullero, dir jorddjupet varierar mellan 10 och 20 meter. Grundast
till berg dr i det strax Gster om trafikplatsen pa en hojd dar jorddjupet uppskattas vara mellan o och 1
meter, se Figur 15.
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Figur 15. Jorddjupskarta éver trafikplats Fulleré och vég 290 (©SGU, 2021)

4.11.2. Geohydrologi och hydrologi

Avrinningsomréden och vattennivaer
Omrédet ligger inom huvudavrinningsomradet Norrstrom (SE61000) och delavrinningsomradet Ovan
Bjorklingean (SE664904-160316).

Sett till topografin och den ytliga avrinningen utgor viagomradet ett mindre delavrinningsomrade
(ARO1). Delavrinningsomradet angransar till ett stérre delavrinningsomrade (ARO2) som ytligt, via
markytan och jordbruksmarkernas 6ppna dikessystem, avvattnas till Fyrisdn norr om viagkorsningen.
Delavrinningsomrédena redovisas i Figur 16 tillsammans med pilar som illustrerar den ytliga
avrinningsriktningen.

Vigbanor inom ARO1 avvattnas ytligt till angransande vagsldnter. Ytligt rinnande vatten rinner sedan
vidare mot den ldgre liggande marken under viadukten. ARO1 avgrinsas i 6st av en hogpunkt pa
vagprofilen, belagen cirka 230 meter 6ster om viadukten och nivén ca +30.4. Cirka 330 meter véster
om viadukten dterfinns en hégpunkt pé viagprofilen i nivin +32. Delar av handelsomradet och E4:an
utgor ett mindre delavrinningsomrade, ARO1.1 som ytligt avvattnas mot en nedsdnkt gronyta.

En inventering av SGU:s brunnsregister visade pa en vattenbrunn strax sydvist om vigkorsningen
med en grundvattennivé pa 5 meter under markytan. Ytterligare en brunn lingre bort fran korsningen
i nordvastlig riktning visade pa en grundvattenniva pa 7,5 meter under markytan.
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Figur 16. Avrinningsomrdden och flédesriktning

Draneringsforhallanden och topografi

Marknivierna i omradet varierar mellan ca +40 och +28 (RH 2000). De hogre marknivéerna éterfinns
vid E4:an och de ldgsta marknivierna i vigomradet under viadukten mellan E4:an och Vag 290.
Vigomradet under viadukten utgor en ldgpunkt pa profillinjen for lansvigen.

Norrgaende avfart ligger nedsinkt i forhallande till omgivande mark och har nivaskillnad pé ca 10
meter mellan avfarten frdn E4:an och anslutningen till vdg 290, +39.5 respektive +29.5. Innan
anslutning till vig 290 dr avfarten anlagd pa bro dar korsande géng- och cykelbanan l6per under bron
och 16per darefter parallellt med ldnsvigen Osterut.

Genomslapplighet

Vigen passerar fraimst genom omraden med jordarter som har hog genomsléapplighet. Vid omraden
dar fyllningsmassor forekommer dr genomslappligheten hog (se Figur 17). Infiltration och
grundvattenbildning &r begrinsade i omraden med lag genomslapplighet sdsom lera och hog i
omraden med hog genomslépplighet, sisom sand och grus. Genomsléappligheten ar en grov
uppskattning och bor darfor tolkas med forsiktighet.
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Figur 17. Karta 6ver genomslépplighet i jord frén SGU (SGU, 2021).

4.11.3. Befintliga avvattningsanlaggningar

Befintliga dagvattenledningar finns inom utredningsomridet. Den ldngsgéende avvattningen av
trafikplatsen hanteras genom 6ppna diken. Dikena ar anlagda med drianeringsledningar och
dagvattenbrunnar med kupolsil. Utjamning av floden sker i omrédet via underjordiskt
utjamningsmagasin och dagvattendamm. Dagvattnet frdn omradet avleds darefter norrut via en
dagvattenledning som &r anlagd under vastra pafarten.

Dag- och draneringsvatten som via diken samlas upp frén vag 290 avleds till ett underjordiskt
utjimningsmagasin i viagens lagpunkt. Tomning av magasinet sker vister ut till dagvattenledningen.

Delar av E4:an avvattnas till en dagvattendamm véster om E4:an. Utflodet frin dammen regleras i en
brunn innan flédet avleds norrut via dagvattenledningen.

4.11.4. Markavvattningsforetag

Inom utredningsomradet finns inga aktiva markavvattningsforetag.
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4.11.5. Belysning och ledningar

Nuvarande belysningsanldggning ar spridd 6ver omradet. Framst utgors belysningen av stolpar
placerade vid av- och péfarter med tillhérande adaptionsstrackor, samt p& gang- och cykelvag genom
trafikplatsen. Det finns dven belysning vid Fulleré busshéllplats sydvist om trafikplatsen, Trekanten
busshéllplats norr om trafikplatsen och vid cirkulationsplats 292/Fullerévagen. Trafikverket dger
belysningen. Det finns tvé belysningscentraler i omradet som 4gs av Trafikverket.

Den kommunala vigen Kometvigen med korsning mot vig 292 ar belyst.
Foljande ledningstyper finns inom utredningsomrédet:

o VA-ledning (Uppsala vatten)

e Optoledningar (IP-Only Networks och Skanova)

¢ Elledning (Vattenfall eldistribution AB)

e Aven Trafikverket har ledningar i omradet.

4.11.6. Byggnadsverk

Inom utredningsomrédet finns tre broar:
e Vig E4isodergdende riktning, bro 6ver vag 290
e Vig E4inorrgiende riktning, bro 6ver viag 290

e Vig E4 avfartsramp i norrgdende riktning mot vig 290, bro 6ver gang- och cykelbana

4.11.7. Foérorenade omraden

Inga kinda fororenade omraden finns inom utredningsomradet (Lansstyrelsen EHB-kartan, 2021).

Vid olyckor och tillbud finns en risk att drivmedel och andra &mnen lacker ut och férorenar marken
och det sldckvatten som anvinds av riddningstjansten kan medfora fororening av mark (MSB, 2013).
Inom utredningsomradet finns inga sddana olyckor registrerade. Inom utredningsomradet finns heller
inga registrerade objekt med riskklass enligt MIFO (metod for inventering av fororenade omraden).

Inom utredningsomradet finns endast mindre identifierade verksamheter som potentiellt bedéms
kunna ge upphov till fororeningar. Dessa omfattar fraimst platser for drivmedelshantering,
transformatorstation och plats for upplaggning av schaktmassor dar det kan finnas en risk for
forekomst av fororeningar.

Det kan dven finnas okdnda fororeningar som kan utgoras av brandinsatser och -verksamheter som
inte finns i register eller fyllnadsmassor som innehaller féroreningar.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Vagforslaget

De kapacitetshojande dtgarderna som foreslas i trafikplatsen ar att norrgdende avfartsramp fran E4:an
breddas till tvéa korfalt efter bron med fritt hogersviangfilt som ansluter till vdg 290 som ocksa breddas
till tva korfalt i nordostlig riktning fram till Kometvigen. Forslaget innebar dven att ett hoger- och
vanstersvangfilt anlaggs mot sédergiende péfartsramp till E4:an. De planerade dtgirderna illustreras
i Figur 18.

Infrastrukturen for gdng- och cykeltrafikanter justeras och anpassas efter andra féreslagna l6sningar. I
praktiken blir det ingen storre skillnad for dessa trafikantgrupper rent funktionsmassigt.

Korsningen 290/Kometvigen utformas som en dubbelfilig cirkulationsplats.

KORSNING
PLANERAS FA
NY UTFORMNING

L7 ¥ TILLKOMMANDE KORFA
S FORHOGERSVANGANRE TRAFIK

TILLKOMMA
-, FORVANSTERSYA

CYKELTUNNEL

v'"ﬂLLKOMMANDE KORFALT
FORHOGERSVANGANDE TRAFIK

Figur 18. lllustration éver planerade dtgdrder redovisas i grén férg.

Belysning
Trafikplatsen foreslds vara belyst fran cirkulationsplats vag 290/Fullerévigen till busshéllplats Fullero
strax sydvast om trafikplatsen.

Gang- och cykelbanan foreslas vara belyst fran busshallplats Fullero till korsningen mot Kometvigen
och vidare till busshallplats Trekanten.
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Byggnadsverk

Bron vid véag E4:as avfartsramp i norrgdende riktning mot vig 290 (bro 6ver gang- och cykelbana)
beddms inte paverkas av vigplanen. En eventuell breddning av bron med plats for ytterligare ett
korfilt alternativt att ny bro projekteras vid bron dr under utredning. Ovriga broar inom
utredningomradet bedoms inte paverkas av vagforslaget.

Ledningar
Samtliga ledningar inom omrédet (el, VA och opto) riskerar att paverkas av vagforslaget.

5.2. Geotekniska och bergtekniska atgarder

Trafikplats Fullero ar byggd utan forstarkningsatgird, ramperna ar mojligen delvis grundforstiarkta
och bron 6ver viag 290 ar grundlagd med separata plattor pd morén. Berg i dagen finns vid vigens
direkta narhet. Bergtekniska och geotekniska atgirder, som tex berg- och jordschakt, kan komma att
bli aktuellt. Vidare utredningar utfors for geotekniska och bergtekniska 16sningar.

5.3. Avvattning

Funktionen av befintliga anldggningar for omhidndertagande om dagvatten fran vigen kommer att
utredas. Det kan eventuellt komma att finnas behov av forbattringsétgarder eller kompletterande
atgiarder om ny vig medfor forandringar som exempelvis flytt av diken pa grund av tillkommande
anldggningar. Utformning av avvattningen ska beakta behov av vattenskyddsétgirder, vilka ar under
utredning.

5.4. Gestaltningsavsikter
Utifran den inledande landskapsanalysen, projektmaél och effektmal har 6vergripande
gestaltningsavsikter formulerats:
e  Gestaltningen ska syfta till att samordna trafikplatsen och dess omgivning till en helhet.
e Gestaltningen ska syfta till att skapa en tydlig och siker trafiksituation for alla trafikslag.

e Gestaltningen ska syfta till att skapa en attraktiv och trygg entré till Storvreta. Trafikplatsen
bor fa en stadsmaissig utformning i form av 6kad tillgdnglighet och mer urban karaktir genom
exempelvis belysning och medvetet gestaltade ytor.

e Gestaltningen ska syfta till att forstarka och bevara landskapets karaktir. Den bor fé sin
karaktar utifran platsens och den direkta omgivningens forutsittningar. Slanter och ytor
mellan korbanor ska etableras med vegetation liknande den pé omgivande mark och anpassas
val mot omgivande mark. Inga 6ppna krossytor far forekomma.

e Envariation i vegetationen efterstrivas, vilket inte bara fraimjar landskapsbilden och
artrikedomen utmed vigen utan dven bidrar till en mer varierad trafikantupplevelse.

e  Gestaltningen ska utformas med hénsyn till kultur- och naturmiljé.

e Gestaltningen ska erbjuda en trygg passage av E4 for gdingenden och cyklister. Byggnadsverk
utformas medvetet och omsorgsfullt.

e Gestaltningen ska syfta till att dagvatten hanteras integrerat och langsiktigt héllbart. God
vattenkvalité ska inte motverkas.

e Gestaltningen ska syfta till en harmonisk linjeforing med avstamp i E4:ans broplacering.
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e Massbalans efterstrdavas inom projektet.

5.5. Samlad effektbedémning

En samlad effektbedomning, SEB, har genomforts for atgarden. SEB tillimpas inom Trafikverket och
ar ett sitt att strukturerat och sammanfattande beskriva en foreslagen &tgard eller dtgardspaket
inklusive dess kostnader och de effekter som den férvintas f& om den skulle genomforas. SEB
rekommenderar inte en atgiard, men fakta kring effekter och kostnader sammanstillas pa ett
standardiserat sitt. Restid, trafiksdkerhet, klimat, hilsa och landskap ar exempel pa effekter som
hanteras. Sammanfattningsvis bedoms kapacitetsatgarder i trafikplats Fuller6 och korsning vig
290/Kometvigen vara samhillsekonomisk l6nsamma. Positiva nyttor fas for resenirer och
godstransporter i form av minskade koer som ger forkortad restid och forbattrad trafiksdkerhet.
Negativt dr att atgarden kan paverka natur- och kulturmiljo, samt att byggande, drift och underhall av
anlaggningen ger okad klimatpéverkan. Den grupp som bedéms gynnas mest av genomford atgard ar
yrkesverksamma personer med korkort som utfor lokala resor.

Foreslagna atgarder (anldggningskostnad) i vigplanen berdknas enligt en grov kostnadsindikation
kosta cirka 55 miljoner kronor, med en standardavvikelse pa drygt 16 miljoner kronor.

5.6. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper
5.6.1. Boendemiljo
Buller

Trafiken genererar idag trafikbuller med stillvis hoga ljudnivaer vid bebyggelse. Kapacitetsatgarderna
pa vigramperna bedoms inte nimnvart fordandra ljudnivderna fran trafiken. Daremot kan atgirderna
leda till krav pa utokade bullerskyddsatgarder pa trafikplatsen.

Luftkvalitet
Okad trafikmingd leder generellt till 6kade utslipp av NO,-halter.

Barriar

Vig E4 utgor redan idag en stor barriar i landskapet bade for méanniskor och djur som ror sig i
omrédet. Vigen utgor dven en stor barriar visuellt i landskapet. Trafikplatsen kommer inte att
forsamra for fordon, cyklister, gdende eller djur som vill passera under vag E4.

5.6.2. Landskap

Projektet kommer att medfora att landskapet paverkas och upplevelsen av vigen fordandras for bade
trafikanter och de som vistas intill vagen.

Trafikplats Fullero ingar i ett landskapsrum som ar av riksintresse for kulturmiljévarden. En
utbyggnad av omraden runt trafikplatsen kan péaverka riksintresset och landskapsbilden. Omsorg bor
laggas pa landskapsutformningen, och tillkommande element bor utformas sa att den stor
landskapsbilden runt slattlandskapet vid Fyrisan s lite som majligt.

Uppstickande konstruktioner bor undvikas for att inte inkréakta pa utblickarna 6ver slétten.
Korsningen viag 290/Kometvagen ligger i anslutning till det 6ppna landskapet. D& korsningen ocksa
ligger vid det omréde utpekat for exploatering kommer korsningsutformningen ingd i den
forandringen av landskapsbilden och inte sticka ut.

Skogsomradet i den norra delen bor bevaras. Kompletterande gronstruktur skulle kunna minska
paverkan pé riksintresseomrédet.
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Trafikplatsen kommer utgora en entré till Storvreta och ligga i anslutning till utpekat
utvecklingsomrade. Trafikplatsen kommer att frén ligga i en lantlig miljo omgiven av skog och &krar
till att utgora en del av sodra Storvreta mittemellan verksamhetsomradden. Den mer urbana miljon som
omger trafikplatsen bor ocksé speglas i trafikplatsen utformning. Trafikplatsen kommer att 6verga till
ett omrdde med tatortskaraktar vilket ger mojlighet att hantera slanterna med en utformning som
mjukar upp och inte forstiarker upplevelsen av djupa skiarningar. Ett utpekat gang- och cykelstrék 16per
fran Storvreta under E4 langs vig 290 och fortsitter mot Uppsala langs vig 693. Mojlighet finns hér
att utforma ett tryggt och sikert strak for olika malpunkter. Stadsmassighet i detta projekt handlar om
bittre tillgdnglighet till kultur- och naturmiljé. En battre kontakt med Fyrisén kan ge positiva varden.

5.6.3. Kulturmiljé

Tidigare kinda lamningar kan komma att berdras av projektet. Detta genom att landskapets
helhetsbild paverkas negativt da anlaggningen vixer till en storre fysisk barridr och en visuellt
dominerande komponent. Projektet bor kunna undvika detta genom att minimera intrénget inom
sarskilt utpekade omraden langs med strackan.

De omraden som i denna forsta analys kan pekas ut som extra kéansliga ar dels omradet inom
riksintresse, dels fornldimningarna i narheten av korsningen vid viag 290/Kometvigen, se Tabell 7.

Tabell 7 Tabell éver fornldémningar inom utredningsomradet.

Fornl@mningsnummer Lamningstyp Antikvariatisk bedémning
RAA nr Uppsala 602:1 Boplats Fornlamning
RAA nr Uppsala 172:1 Stensattning Fornlamning
RAA nr Uppsala 173:1 Stensattning Fornldmning
RAA nr Uppsala 173:2 Stenséttning Fornldmning
RAA nr Uppsala 171:1 Stenséttning Fornldmning
RAA nr Uppsala 171:2 Stensattning Fornlamning
RAA nr Uppsala 171:3 Stensattning Fornlamning

5.6.4. Naturmiljo

Kédnda naturviarden kan komma att beroras av projektet. Langs den aktuella strackningen kommer
arbeten att utféras inom omrade som ar klassat som bevarandevirt odlingslandskap. Den storsta delen
av arbetet ar tankt att ske i direkt anslutning till vigomradet pa redan ianspraktagen mark.
Vagkanterna i vigbanans direkta narhet hyser troligtvis inte nagra stérre naturviarden och darfor
bedoms det att en exploatering av vigbanans vigrensomrade inte riskerar att paverka omréadets
artvirde namnvart.

Negativa effekter och konsekvenser for platsens naturmiljovirden bedoms i nuldget som sm& om man
vid arbetet tar hansyn till identifierade naturviarden.

5.6.5. Vattenmiljoer

Grundvatten
Den nya viagen kommer att passera i direkt anslutning till grundvattenforekomsten Vattholmaésen —
Storvreta (SE665195-160524).

Da vag E4 kommer att nyttjas for transport av farligt gods, foreligger risk for fororeningsspridning till
foljd av en olycka med farligt gods. Risk for fororeningsspridning forekommer dven under byggskedet.
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Med den byggplanering och de forsiktighetsmétt som foreslés i byggskedet bedoms det inte finnas
négon betydande risk for kvalitativ paverkan pa vattentikten.

Forsiktighetsmatt for driftskedet ar under utredning. Grundvattenbildningen till magasinet kan
paverkas genom att viagen lokaliseras 6ver omraden dir grundvattenbildning sker. D4
avrinningsomraden for grundvattenmagasinen dr stora bedoms denna paverkan vara liten.

Vattenskyddsomrade

Fullero trafikplats ligger inom vattenskyddsomréde for Uppsala- och Vattholmadsarnas yttre
skyddszon, vilket dr skyddat genom beslutade skyddsforeskrifter (Uppsala Vatten och Avfall, 2021).
Detta innebar olika restriktioner for att forhindra fororeningar och se till att grundvattnets kvalitet
inte fordndras, bland annat fir markarbeten inte ske djupare an till 1 meter 6ver hogsta
grundvattenyta, samt att fyllnads- eller avjimningsmassor som kan forsdmra grundvattenkvaliteten
eller forsvara den naturliga grundvattenbildningen inte fir ldggas inom omradet. Markarbeten far inte
heller medfora bortledning av grundvatten eller saénkning av grundvattennivan (Lansstyrelsen, 1990).
Forsiktighetsmatt for driftskedet ar under utredning.

Ytvatten

Forsiktighetsmatt for driftskedet ar under utredning. Yt- och grundvatten kan paverkas under bygg-
och driftskede i samband med vigprojekt samt av salt i dagvattnet och vid olyckor samt olyckor med
farligt gods. Vid befintlig vag E4 och vig 290 finns sedan tidigare en rad atgirder vidtagna for att
vattenkvalitet och vattennivéer inte ska paverkas. Vid lagpunkter i terrdngen samt vid vattendrag och
vatmarker finns broar eller vigtrummor. For att undvika paverkan pa vattenkvaliteten har ett antal
dagvattendammar byggts utmed vigen. Nir vigen byggdes anpassades vigstrackning och hojdlage till
rddande grundvattennivaer och for att minimera paverkan pa vatmarker.

5.6.6. Rekreation och friluftsliv

Den nya utformningen av vigen kommer inte att paverka det rorliga friluftslivet negativt. De arbeten
som ar planerade kommer att ske i direkt till anslutning till trafikplatsen. Tillgangligheten till
befintliga gang- och cykelbanan kan dock komma att paverkas under byggskedet. Den barriareffekt
som den befintliga vigen ger idag kommer inte att 6ka i och med de planerade arbetena.

5.6.7. Byggskedet

Storningar och paverkan under byggtiden som uppstar kan i perioder upplevas som omfattande.
Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, 1aggas upp och nyttjas som byggmaterial.
Storningar kan besté av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon. Forsamrad
och/eller begriansad framkomlighet kan periodvis komma att rida i omradet eftersom produktionen ar
komplex. Trafiken langs vag E4, 290 och anslutande vagar ska kunna hallas 6ppna for alla trafikanter
under byggtiden. Tillgdngligheten till befintliga gdng- och cykelbanan kan dock komma att paverkas
under byggskedet.

Storningar under byggtiden ar 6vergaende och upphor efter byggandet avslutas.

5.6.8. Klimat och risker

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser senast ar 2045. Som etappmal pa viagen dit ska vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter, exklusive flyg som ingar i EU:s handelssystem med utslappsratter, minska med 70
procent senast ar 2030 jamfort med utsldppsnivin &r 2010. Omstéllningen for att nd klimatmalen
behover bygga péa tre dtgirdsomraden; ett mer transporteffektivt samhille, energieffektivisering och
okad andel féornybar energi. Alla dessa delar beh6vs for att na klimatmaélet pa ett héllbart satt.
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Trafikverket har ocksa beslutat om ett 1angsiktigt mél att bygga infrastruktur som bidrar till eller
passar in i ett transporteffektivt samhalle.

Alla typer av byggande orsakar utslapp av vixthusgaser. Byggande av vig bidrar till klimatpéverkan
bland annat genom anvéndning av material, sarskilt vigbelaggning, stal och betong eftersom de ger
stora vaxthusgasutslapp. For infrastrukturen stiller Trafikverket upphandlingskrav pa leverantorer i
investerings- och underhéllsprojekt om att minska anlaggningens klimatpéverkan. Kraven géller
klimatpéverkan vid byggnation, de material som anvands och framtida underhall.

I projektet berdknas den klimatpaverkan och energianvandning som anldggningen ger upphov till, ur
ett livscykelperspektiv. Resultatet anvinds som beslutsunderlag i projektet samt till grund for arbetet
med att ta fram och hantera atgardsforslag for minskad klimatpéaverkan.

Risk fér dversvamning
Det webbaserade programmet SCALGO Live har anvints for att gora en analys av ldgpunkter och
oversvamningsrisker till f6ljd av skyfall i omradet. Lagpunkter har identifierats pa foljande platser:

e Vigomradet for lansvig 290 utgor tillsammans med delar av gdng- och cykelbanan och de
laglanta delarna av gronytan intill vastra pafarten till E4:an, en storre ldgpunkt for vatten att
ansamlas i vid skyfall.

e En topografisk lagpunkt dterfinns aven i gronomradet mellan handelsomradet och E4:an.

e Topografiska lagpunkter aterfinns dven i narliggande gronytor och naturmark, samt i
angransande viagdiken, dessa ar i huvudsak av mindre utbredning.

Det ar viktigt att till att om- och utbyggnaden av trafikplatsen med tillh6rande géng- och cykelbana
inte forvarrar situationen vid skyfall i det utpekade lagpunktsomradet. Markhojningar i lagpunkter
behover generellt kompenseras med att volym for skyfallet skapas pa annan plats. For resterande
lagpunkter ar det viktigt att se till sd att vattnet kan rinna undan sé att det inte paverkar vagkroppen
vid ett skyfall.

5.6.9. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap miljobalken. Relevanta
miljokvalitetsnormer redovisas nedan.

Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften bedoms inte 6verskridas under vare sig drift-
eller byggskedet.

Kemiska féreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa utpekade vatten. Inga av
Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av vigplanen.

Vattenkvalitet i yt- och grundvattenférekomster (SFS 2004:660)

Norr om utredningsomradet finns ytvattenforekomsten Fyrisdn mellan Bjorklingean och Vendelén
(SE665090-160546). Vigplanen bedoms inte paverka majligheten att uppna faststillda
miljokvalitetsnormer for Fyrisan, eftersom avstandet till vattendragen inte forandras och inget arbete
sker i eller i direkt narhet till vatten.

Precis norr om korsningen vid Fuller6 trafikplats passerar vag E4 grundvattenférekomsten
Vattholmadsen — Storvreta (SE665195-160524). Nagra effekter pa grundvattnets kvalitet kan inte
heller forviantas under forutsiattning att foreslagna atgarder vidtas. Se dven kapitel 4.10Vattenmiljoer
for mer information.
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5.6.10. Hushallning med mark och vatten

Mark- och vattenomréden ska anvindas for de andamaél de dr mest lampade med hénsyn till
beskaffenhet och lige samt foreliggande behov. Anvandning som medfo6r en frén allmén synpunkt god
hushallning ska ges foretrade.

Trafikverket anser att platsen for vagatgarder ar lamplig for avsedda ombyggnationer och uppfyller
miljobalkens bestimmelser for hushéllning med mark- och vattenomraden.

Enligt SGU:s jordartkarta och genomslapplighetskarta passerar vigen omraden dar sandig morén och
glacial lera forekommer. Sandig morén och glacial lera forekommer i markytans nivd inom vigens
utredningsomréde och kan komma att paverkas vid schaktningsarbete i samband med byggnation av
vagen.

Om massor s& som viagdikesmassor frdn den aktuella viagen ska schaktas och ateranvindas for
vagandamal eller nyttjas externt, ska det, enligt Trafikverket, utforas vagdikesprovtagningar di vigen
har en ADT >10 000. Massor ska provtas med avseende pa fororeningar frin vig och trafik i enlighet
med Trafikverkets krav och rad. Massor kommer att provtas i syfte att utifrén resultaten utviardera hur
massor som schaktas behover hanteras. Massor som inte uppfyller kraven deponeras.

Inga potentiellt fororenade omraden har identifierats inom omrédet.

5.6.11. Miljokvalitetsmal

Till nésta generation ska vi kunna ldamna 6ver ett samhélle dir de stora miljoproblemen &r 16sta.
Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo méste ha f6r att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Se Tabell 1.

I och med att forsiktighetsmatt vidtas och atgarder viljs for att minimera paverkan bedéms
verksamheten inte motverka malen. Samtliga atgirder gors med héansyn till omgivande miljo.

Ny infrastruktur planeras med hansyn till manniskor och milj6. Ljudnivaer och andra hilso- och
siakerhetsrisker uppméarksammas.

Det markintrang som ar nodvéandigt for projektets genomforande kommer s ldngt som majligt
begrinsas. Vidare vidtas forsiktighet sa att paverkan pa omgivande miljoer blir sa liten som mojligt.
Atgirderna bedrivs i s& pass begransad omfattning att de inte bedéms medfora nigot hot mot
bevarande av viixt- och djurliv i omradet. Atgirderna bedrivs i si pass begrinsad omfattning att de
inte medfor ndgot hot mot bevarande av kulturmiljon i omradet.

Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sitt och sa att en
langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och andra resurser framjas.

5.6.12. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet. De allmédnna hénsynsreglerna terfinns i 2 kap. miljobalken och ska férebygga negativa
effekter av verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Alla miljokrav som stélls enligt miljobalken bottnar i
de allménna hinsynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de allménna hansynsreglerna
foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosdkring anvénts i syfte att sikerstilla hanteringen
av de miljofragor som uppstar. Genom uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram infor
byggskedet kan effekten av foreslagna &tgirder foljas upp.
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Kunskapskravet (2 §) innebér att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgérd ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls
genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit bristfallig samt
genom att samréd har héllits med myndigheter och enskilt berérda. Den kunskap som har inhdmtats
har paverkat viagplanen si att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begrénsats.
Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal inom den
egna organisationen samt genom att kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa méanniskors hélsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta &tgarder for att forhindra en stérning. Den innebar ocksa att basta
mojliga teknik ska anviandas for att forebygga skador och oldagenheter. Forsiktighetsprincipen foljs
genom att atgirder foreslas, eller anpassningar av vagutformningen gors, for att begransa eller
forhindra negativ paverkan, redan dar risk for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen (4 §) innebir att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan erséattas med andra, mindre farliga produkter.
Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (58§) innebar att ravaror och energi ska anvindas sa effektivt
som mdjligt och att forbrukningen och avfallet minimeras.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebir att man ska vilja en sidan plats att verksamheten kan bedrivas
med minsta intrdng och oldgenhet for manniskor och miljo. Skilighetsregeln (7 §) innebir att kraven
som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomf6ra. Genom
vagplanens utférande, miljoskyddsétgarder samt att Trafikverket stéller krav pd materialanvandning
och val av produkter i upphandlingen tillgodoses ovananstaende hansynregler. Massbalans
efterstravas vid byggnationen och dar 6verskott av massor uppstéar efterstravas ateranviandning.

Skadeansvaret (8 §) innebir att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan atgardas.
Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de atgarder som genomfors och uppfyller
didrmed skadeansvaret.
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6. Atgarder

Atgirderna utfors si att de harmonierar vil med omkringliggande landskap. Befintlig vegetation ska
bevaras i sé stor utstrackning som majligt. Avbaningsmassor méste forvaras sa inte frobanken dor.

Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstravas. Schaktmassor ska om mojligt
dteranviands inom projektet for en god resurshushéillning och dven en god ekonomi.

Val av takter med mera till byggnadsmaterial ska goras med hansyn till lokal miljé samt med stravan
att minimera masstransporterna.

I omraden dar 6verskottsmassor uppkommer bor marken undersokas for korrekt hantering av
massorna. Undersokning och provtagning av potentiellt férorenade massor kommer att genomforas.

Vagdikesmassor provtas for de diken som berors av planerad atgird for att sikerstélla att
uppschaktade massor hanteras utan risk for paverkan av omgivningen.

Om invasiva vaxtarter hittas i vigkanten under ombyggnation maste atgirder vidtas for att forhindra
spridningen. Bland annat medfor en sddan upptackt restriktion for dteranvandning av massor.

Dispenser, lov och tillstind kan komma att bli n6dviandiga vid byggande av vig. I vissa delar innebér
faststilld vagplan att tillstdnd finns.

For att minska paverkan pa vattenkvalitén kan forbattringsatgirder eller kompletterande atgéarder
behova vidtas for befintliga anldggningar s& omhidndertagande om dagvatten fran vigen fungerar
tillfredsstillande med hinsyn till kraven som stlls pa vattenkvaliteten i vattendragen. Aven
uppdatering av befintlig skotsel- och/eller underhallsplan kan tas fram om behov finns.

Flygfoton kommer vid behov att bestillas och studeras for att klargéra om potentiellt fororenade
objekt i anslutning vig, kan ha medfort direkt pdverkan pa omraden. En provtagningsplan kommer att
tas fram i kommande skede.

For att minska grundvattenpaverkan kan schakter i jord och berg utforas inom tatskirm som minskar
inldckaget av grundvatten in i schakten.

For att uppréatthalla grundvattennivierna i sarskilt kdnsliga omraden eller for att motverka att
grundvattnets stromningsriktning dndras pa ett sddant sitt att befintliga markfororeningar
mobiliseras, kan skyddsinfiltration anvindas. Skyddsinfiltration utférs genom tillforsel av vatten till
grundvattenmagasinen, genom brunnar, i jord eller berg, eller genom dammar, for att héja
grundvattennivan.

Vid skirningar i jord och berg dar paverkan pa grundvattennivaer ska undvikas eller begransas kan
vagen forlaggas i tita betongtrag- eller tunnlar. Om botten och delar av viggar utgors av berg kan
dessa istillet injekteras for okad tathet. Om arbete blir aktuellt nira grundvattenytan krivs dispens
fran vattenskyddsforeskrifterna.

Om detaljprojektering visar att schaktning eller annan typ av aktivitet som kan paverka grundvatten i
kansliga omraden kommer behovas, kommer riskanalys utforas. Riskanalysen kan visa att det finns
risk for grundvattenpédverkan och da anpassas projekteringen for att minska risken. En del av dtgidrden
kan vara att installera grundvattenror i kiinsliga omraden. Aven kontrollprogram for évervakning av
grundvattennivier i dessa omraden kan bli aktuellt for att verifiera att grundvattenpéverkan inte
uppstér.

Ytterligare atgérder som planeras for att forebygga, hindra och motverka negativa miljoeffekter ar
under utredning.
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7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektets karaktir och de mojliga effekternas karaktaristiska
egenskaper inte medfor betydande miljopéverkan. D3 atgirdens lokalisering ar placerad inom och i
direkt nérhet till befintlig trafikplats bedoms paverkan pa omgivningen minimeras. Omradet ar redan
kraftigt paverkat av vagtrafik. Inga storre ytterligare markytor bedéms behdva tas i ansprak da
breddning av viagbana framst sker inom befintligt vigomréde. Bedomningen grundar sig dven pa att
inga skyddade eller skyddsviarda miljéer behover tas i ansprak.

Riksintresset for vig E4 bedoms gynnas av dtgidrden eftersom kapacitetsproblematiken i omradet
forbattras. Riksintresset for totalforsvaret bedoms inte paverkas negativt d atgidrderna endast
planeras i den befintliga anldggnings direkta naromrade. Riksintresse for kulturmiljovard bedéms inte
heller paverkas negativt eftersom trafikplatsen befinner sig i riksintressets utkant och att tgiarderna
planeras i anldggningens direkta ndromrade.Med den byggplanering och de forsiktighetsmatt som
foreslas i byggskedet bedoms det inte finnas ndgon betydande risk for kvalitativ paverkan pa
vattentékten.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgidrden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna fér hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samrédskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmédnhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Foljande fragor dr av betydelse i projektet och kommer att dgnas sérskild uppmarksamhet i det
fortsatta arbetet med vagplanen:

e Utformning av planerade atgirder och anpassning till befintlig miljo
o Atgirders paverkan pa:

o boendemiljon och hilsan:

* Jjudnivin

o vattenskyddsomrade och grundvatten

o kulturmiljon

o naturmiljo
e Storningar under byggtiden

For dtgarder i vattendrag kravs anmilan om vattenverksamhet. For schaktning i férorenade massor
kravs anmailan.

I samband med byggnation av vigen kan tillstind eller dispens fran gillande skyddsforeskrifter
komma att krivas.
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