@i
0 TRAFIKVERKET

SAMRADSREDOGORELSE
Trafikplats Fullero E4 och vag 290

kapacitetsatgarder

Uppsala kommun, Uppsala lan
Vagplan, 2023-03-10, Uppdragsnummer: 169993

vvvv

A“.

Al
il

i P

f" pe
200

VMN169993VP/VP, ankomst 2023-03-10, ver 9, jobb 99
A



TMALL 0096 Samradsredogorelse 5.0

Trafikverket
Postadress: Trafikverket, 172 90 Sundbyberg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: SAMRADSREDOGORELSE
Forfattare: Ramboll Sverige

Dokumentdatum: 2023-03-10
Arendenummer: TRV 2021/98897

Uppdragsnummer: 169993
Version: 1.0

Kontaktperson: Nordgvist Karin, 010-123 83 47, karin.nordqvist@trafikverket.se



Innehall

1 Sammanfattning

2  Samradskrets

3  Samrad

3.1.  Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

3.1.1.
3.1.2.
3.1.3.
3.1.4.

Samrad med Lansstyrelsen i Uppsala lan
Samrad med Uppsala kommun
Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.2.  Samrad vid utformning av planférslaget

3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.4.

Samrad med Lansstyrelsen i Uppsala lan
Samrad med Uppsala kommun och Region Uppsala
Samrad med allmédnheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.3.  Kompletterande samrad vid utformning av planforslaget

3.3.1.
3.3.2.
3.3.3.
3.3.4.
3.3.5.
3.3.6.

Samrad med Lansstyrelsen i Uppsala lan

Samrad med Uppsala kommun

Samrad med Region Uppsala

Samrad med allmdnheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Samrad med Forsvarsmakten

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

© N O o o u b

11
13
13
15
18
19
20
20
20
21
21
21
21



| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka synpunkter som
kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och
protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna
synpunkterna beaktats.

Alla inkomna yttranden finns diarieférda hos Trafikverket, under TRV 2021/98897. Darunder listas underlag i
form av protokoll, minnesanteckningar, tjansteanteckningar, brev m.m. med datum och diarienummer eller
dylikt som gor handlingarna sparbara.

1 Sammanfattning

Samradet dr en mojlighet att ge och fa information. Syftet ar att fastighetsdgare och andra berérda savél som
myndigheter och organisationer kan bidra med sin kunskap om férhallanden som &r viktiga att ta hansyn till i
arbetet.

Arbetet med vagplanen inleddes med att Trafikverket tog fram ett samradsunderlag som anvédndes i det
inledande samradet med myndigheter och de enskilda som sarskilt berors av projektet. Samradet pagick under
oktober-november 2021. Trafikverket mottog under samradet 22 yttranden som berérde samradsunderlaget.

I maj 2022 paborjades projektets andra samrad. Information om samradet och var samradshandlingen fanns
tillganglig har annonserats i Uppsala Nya Tidning den 2022-05-04 och Post- och Inrikes tidningar den 2022-05-
03 samt skickats ut via brev och mejl till kommunen, myndigheter och fastighetsdgare langs omradet for
foreslagen vag. Samradshandling, planlaggningsbeskrivning samt plan- och illustrationskartor har dven funnits
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida fran 2022-05-11. Samtliga handlingar har funnits tillgéngliga pa
Trafikverkets kontor i Uppsala.

Samradsmote med Lansstyrelsen i Uppsala lan har hallits 2022-05-17, med Uppsala kommun och Region
Uppsala 2022-05-20. Samradsmote pa orten holls vid tva tillfallen 2022-05-10. Trafikverket har mottagit fem
yttranden som berér samradshandlingen trafikplats Fulleré E4 och vag 290 kapacitetsatgarder. Samtliga
inkomna yttranden och synpunkter finns sammanstallda i samradsredogorelsen.

| december 2022 holls ett kompletterande samrad for samradshandlingen kompletterat med handlingarna PM
Avvattning och PM Geoteknik. Annonsering gjordes i Uppsala Nya Tidning och Post- och Inrikes tidningar den
2022-11-29. Samradet pagick till den 21 december 2022.



2 Samradskrets

Samradskretsen dr de som informeras om att ett samrad ska dga rum. Omfattningen av samradskretsen
varierar mellan olika projekt samt samradens syfte, karaktar och innehall. | detta projekt har samradskretsen
identifierats utifran de sakdgare och allmanhet som indirekt eller direkt berors av projektet. Forutom de
fastighetsdgare som berdrs av markintrang har daven de myndigheter som har ett vasentligt intresse i saken
medtagits.

| det inledande samradet infor Lansstyrelsen i Uppsala ldns beslut om betydande miljéopaverkan har
samradsunderlaget skickats till Uppsala kommun, myndigheter och organisationer som kan antas bli berérda,
samt till enskilda som sarskilt berdrs. Samradsunderlaget har dven funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
och Trafikverkets kontor i Uppsala. Ett beslut togs av Lansstyrelsen daterat 2022-02-22 om att de atgarder som
ingar i projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Vid det andra samradet har samradshandlingen skickats till Uppsala kommun, myndigheter och organisationer
som kan antas bli beroérda, samt till enskilda som séarskilt berors. Utdver det har allmanheten kunnat komma
med synpunkter pa vagplanen mellan den 11-30 maj 2022.



3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med Lansstyrelsen i Uppsala lan

2021-10-26, samradsmdéte med Lénsstyrelsen i Uppsala Ién

Ett samradsméte med Lansstyrelsen i Uppsala Ian holls den 2021-10-26. Under moétet presenterade
Trafikverket projektet och foreslagna kapacitetshéjande atgarder i trafikplats Fullerd och korsningen vég
290/Kometvagen.

Lansstyrelsen vill sakerstalla att de senaste trafikprognoserna anvdnds i projektet. Trafikverket anvander
underlag fran kommunen. Lansstyrelsen undrar hur Trafikverket sdkerstaller att bullernivderna haller sig inom
gransvarden och inte paverkar bostdder i Fullerd hage. Gallande den avvattningstekniska l6sningen undrar
Lansstyrelsen kring kapacitet for den befintliga anlaggningen att ta upp mer vatten foér viagplanen och
kommunens detaljplaner. Lansstyrelsen papekar att miljokvalitetsnormer for vatten (MKN) behdver beaktas.
Trafikverkets rutin ar att ta hand om samtligt vagdagvatten fran Trafikverkets anldggningar och sa dven har.
MNK bor darfor inte paverkas negativt. Lansstyrelsen vill veta hur vald korsningslésning paverkar miljoé och
grundvatten vid handelse av en eventuell olycka. Enligt Lansstyrelsen behovs en utredning fér hur
uppstallnings-/etableringsytor under byggtiden paverkar natur- och kulturmiljon.

2021-11-23, samradsremiss, Lénsstyrelsen i Uppsala ldn

Lansstyrelsen ser att Trafikverket behover komplettera samradsunderlaget om projektet kommer riskera ev.
paverkan pa grundvattnet och MKN infor det att Trafikverket inkommer med en begdran om projektet innebar
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen lamnar i 6vrigt 6vergripande synpunkter som Trafikverket behover
beakta i det fortsatta arbetet med framtagande av samradshandlingar.

Lansstyrelsens ovrigt 6vergripande kommentarer beror foljande:

e Naturmiljo, bland annat en naturvardesinventering 6nskas

e Vattenverksamhet

e Vattenskyddsomrade

e  Miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten

e  Riksintresse for kulturmiljévard

e Fornldmningar

e Paverkan pa ménniskors halsa och miljo — buller. Trafikatgarden leder i sig inte till 6kad trafik och
ombyggnaden ar inte att betrakta som en vasentlig ombyggnad vilket innebar att riktvardena for
befintlig miljo tillampas. Pa sikt kommer dock trafiken att 6ka vilket innebar 6kat buller som kommer
att leda till krav pa atgarder for att begransa bullret.

e Kommunala planer

e Riksintresse for totalférsvaret — paverkansomrade for buller eller annan risk géller inom hela
utredningsomradet

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket beaktar de inkomna synpunkterna i det kommande arbetet. Atgdrden kommer i huvudsakligen att
ligga inom befintligt vigomrdde och enligt kommunens detaljplan Fulleré 21:66 kommer angrénsande
jordbruksmark ésterut att bebyggas med verksamheter. Inledningsvis har Trafikverket gjort bedémningen att
planen gar ldngs med en befintlig relativt nybyggd végstréckning angrdnsande till ett bevarandevdrt
odlingslandskap, men att det inte finns ndgra artrika vidgmiljéer, biotoper, alléer, betydelsefulla fagelmiljéer



eller andra oersdttliga naturmiljéer som vi behéver ta i ansprék for dtgdrden. Om det under projektets fortsatta
arbete skulle visa sig att vi behéver ta naturmark i ansprdk sG kommer vi géra en naturvdrdesinventering fér
denna.

Trafikverket gér bedémningen att ingen bullerutredning behéver tas fram under vigplanen. Trafikverkets
beddmning dr att vigplanen omfattar en trafiksikerhets- och trimningsdtgdrd som alltsé inte medfér en
vdsentlig ombyggnad. Det dr inte en genomgripande ombyggnad da dndrad funktion eller standardhdéjning
endast gors pa lokal del av den aktuella végstréckan och inte heller gérs for att mdéjliggéra en trafikférdndring,
utan mer for att trimma for att skapa forutsdttningar for kommunens exploateringar. Atgédrden i sig borde inte
medféra ndgra trafikomférdelningar, utan i sa fall dr det snarare kommunens markanvidndning som paverkar
detta.

Gdllande buller for befintlig miljé och trafik6kning pd sikt s samverkar Trafikverket fortlbpande med andra
aktérer for att minska problem med buller och vibrationer. Atgérder genomférs enligt riktlinjer i den takt som
anges i Trafikverket atgédrdsprogram enligt férordning (2004:675) om omgivningsbuller och i enlighet med
nationell transportplan. P& den aktuella stréickan finns inga planerade bulleratgdrder just nu, men
dtgdrdsprogrammet uppdateras ca vart 4:e dr fér att aktualisera nya behov.

Trafikverket stdller krav pG omhdndertagandet av vigdagvatten for att sdkerstélla MKN fér vatten.
Trafikverket bedémer att vdgplanen inte kommer att medféra att férhdallanden for MKN féréndras utéver den
nuvarande situationen. Utrymme for rening och férdréjning av vdgdagvatten finns i féreslagen plankarta.
Trafikverket gér en bedémer att vdgplanen inte medfér ndgon ytterligare grundvattenpdverkan.

En ansékan om dispens frdn skyddsféreskrifter inom vattenskyddsomrdde har tagits fram i projektet och
kommer skickas till Ldnsstyrelsen. Skyddsatgdrder fér att sdkerstélla MKN fér vatten har konkretiserats i denna.
MKN fér grundvattenférekomster avser kemisk status och kvantitativ status. Det dr alltsa skyddsdatgdrder fér
den kemiska statusen inom MKN fér grundvattenférekomsten som avses implementeras. Den kvantitativa
statusen bedéms inte paverkas eftersom vdgplanen inte lokaliseras ovanpa grundvattenférekomsten.
Skyddsdtgdrderna kommer syfta till att hantera exempelvis spill under anldggningsskedet eller spridning av
féroreningar i samband med masshantering.

Trafikverket anser att véiigplanen tar hénsyn till den 6kade risken for 6versvémningar till féljd av
klimatférédndringar, genom att méjliggéra att IGgpunkter planeras inom grénomraden utanfér vigbanan.

3.1.2. Samrad med Uppsala kommun

2021-11-09, samradsméte med Uppsala kommun
Ett samradsmote med Uppsala kommun holls den 2021-11-09. Under motet presenterade Trafikverket
projektet och féreslagna kapacitetshéjande atgarder i trafikplats Fullerd och korsningen vag 290/Kometvagen.

Uppsala kommun lyfter riskerna kring féroreningar kopplat till till- och avrinningsomrade och hanvisar till den
kadnslighetskarta som finns pa kommunens hemsida. Vaster om trafikplats finns hégkénslig zon som behéver
beaktas. Fler hardgjorda ytor kommer innebara stérre mangder férorenat ytdagvatten som behover hanteras.
Kommunen lyfter risk foér dversvamning och att detta behdver hanteras inom projektet. Kommunen vill veta
mer kring vilket resonemang som forts kring bedéomning av buller och att Trafikverket ska redovisa huruvida
projektet medfor en vasentlig ombyggnation. Kommunen lyfter fram att alla trafikgrupper ar viktiga, bland
annat pendlartrafik, oskyddade trafikanter och kollektivtrafik, ven under byggskedet. Kommunen saknar ADT-
siffror (arsdygnstrafik) i trafikutredningen.

2021-12-16, Uppsala kommun, samrddsremiss
Uppsala kommun ser positivt pa att en vagplan tas fram for den planerade kapacitetsforstarkningen av
Trafikplats Fulleré och den intilliggande korsningen vag 290 och Kometvagen men vill papeka att atgarderna



maste hanteras som en helhetslosning for de behov som har identifierats hos bade Uppsala kommun och
Trafikverket. Uppsala kommun har lamnat synpunkter pd underlaget, bland annat:

e Uppgift om kollektivtrafik pa Kometvdgen behover tas med i berakningarna.

e Andamal och projektmal: Uppsala kommun 6nskar att projektets &ndamal och projektmal uppdateras
bland annat med en helhetssyn i vagplanen och for att prioritera oskyddade trafikanter.

e Planerade atgarder: Uppsala kommun ser de planerade atgarderna som rimliga for att I6sa nuvarande
och kommande kapacitetsproblem. Uppsala kommun vill framhalla att en utdkning fran passage vid
Kometvagen over tva korfalt till foreslagna tre korfalt utgor en vasentlig forsamring for de oskyddade
trafikanterna. Optimal helhetslosning i vagplansomradet med anslutande vagar och gator maste
beaktas utifran de kommunala och regionala intressen som kollektivtrafik, trafiksituation pa
Kometvagen och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

e Utrednings- och influensomrade: Uppsala kommun saknar uppgift om utbredningen av
arbetsomradet, vilket borde vara en val kind parameter utifran tidigare erfarenheter.

e Information om kommunala planer behdver uppdateras eftersom bland annat flera detaljplaner
hunnit vinna laga kraft under oktober 2021.

e Buller: Uppsala kommun ser det som svart att ta stallning till bullerfragan, eftersom det saknas
utredningsunderlag. Trafikverket gor en bedémning om att kapacitetsatgarderna pa vagramperna inte
namnvart férandrar ljudnivaerna fran trafiken, men det redogérs inte pa vilka grunder denna
bedémning ar gjord. Det gors dven en bedémning om att ombyggnationen inte ar att betrakta som
vasentlig ombyggnad och att riktvirden for befintlig miljé darfor ska efterstriavas. Aven hir saknas det
motivering till bedémningen. Eftersom det ar stor ljudnivaskillnad pa riktvardena gallande trafikbuller
for befintlig miljo och vid vasentlig ombyggnad kan inte Uppsala kommun ta stéllning i fragan utan att
motiven presenteras.

e Luft: Redovisning av lokala luftféroreningar av vagforslaget (i forhallande till bade miljokvalitetsnorm
och miljokvalitetsmal) behdvs for att kunna anpassa kommande exploatering, men ocksa for att
bedoma behov av skyddsatgarder for gang- och cykeltrafikanter.

e Rekreation och friluftsliv: Uppsala kommun vill peka pa vikten av att bibehalla en tillgédnglig och saker
trafiklésning for alla former av trafikanter, dven under anlaggningsskedet, for att ge kommunens
medborgare och andra besékare mojlighet att na de malpunkter for rekreation och friluftsliv som
finns utanfér utredningsomradet. | linje med kommunens fardmedelsmal ska prioritering alltid ske
med avseende pa cyklister, gdende och kollektivtrafik.

e Grundvatten: Det maste sdkerstéllas att mark- och vattenanvandning inte far negativ paverkan pa de
grundvattenresurser som bade Uppsala- och Vattholmaasarna utgoér. Det ar ocksa viktigt med
langtgaende skyddsatgarder anpassade efter omradets kanslighet. | detta fall ar trafikplatsen inom
mattlig kanslighet men gransar till hog kanslighet i den vastra delen, enligt var riskanalys av
tillrinningsomradet. Det maste arbetas vidare med majliga riskreducerande atgarder/skyddsatgarder,
sarskilt for driftskedet. Fororenat vagdagvatten ska inte infiltreras till asen.

e Ytvatten: Kommunen vill framhalla att atgarderna innebar att fler hardgjorda ytor tillfors, vilket 6kar
vattenmangden och fororeningsinnehallet i det dagvatten som rinner av mot recipienten. Hansyn
maste tas till detta vid 6versyn av befintliga anlaggningar for hantering av dagvatten sa att inte
miljokvalitetsnormerna foér vattenférekomsten riskerar att férsamras och inte heller mojligheterna att
forbattra vardena dventyras. Uppsala kommun anser att Trafikverket maste se 6ver rening av bade
befintligt och tillkommande dagvatten i arbetet med vagplanen.

e Avvattning: Vid utredning av férbattringsbehov med anledning av exempelvis flytt av diken maste
Trafikverket se 6ver 6versvamningsrisken for gang- och cykelbanor.

e Byggskedet: Beroende pa nar byggnationen planeras ske behdver man inte bara sakerstélla
framkomligheten pa E4 och vag 290 under byggnationstiden utan dven pa Kometvagen. Det ar viktigt



att tidigt i processen ha en dialog med Uppsala kommun och finna lampligast mojliga yta for
etablering.

e Klimat och risker: Uppsala kommun instammer i vikten av att undvika 6versvamningar i samband med
skyfall och vill peka pa att lagpunkter dar gang- och cykelbanor riskerar att drabbas bor ges extra
fokus. | samband med att arbeten utfors ocksa befintliga lagpunkter ses 6ver och atgardas om mojligt.
Det ar sarskilt viktigt att se till att rdddningsfordon kan ta sig fram dven vid ett skyfall.

e Miljokvalitetsnormer — dversvamningar: Nar marken hojs ar det viktigt att inte bara sakerstalla att
vagkroppen inte 6versvammas utan Trafikverket ska dven tillse att vattnet inte leds till
omkringliggande omraden som till exempel Fuller6 21:66.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket beaktar de inkomna synpunkterna i det kommande arbetet. Arbetsomrddet avses att rymmas
inom redovisat utredningsomrdde.

Trafikverket gér bedémningen att ingen bullerutredning behéver tas fram under véigplanen. Trafikverkets
bedémning dr att vigplanen omfattar en trafiksdkerhets- och trimningsatgdrd som alltsa inte medfér en
vdsentlig ombyggnad. Det inte ér en genomgripande ombyggnad da dndrad funktion eller standardhdéjning
endast gors pd lokal del av den aktuella véigstrdckan och inte heller gérs for att méjliggéra en trafikféréndring,
utan mer for att trimma for att skapa férutsdttningar fér kommunens exploateringar. Atgérden i sig borde inte
medféra ndgra trafikomférdelningar, utan i sa fall ér det snarare kommunens markanvéndning som pdverkar
detta.

Gdllande buller for befintlig miljé och trafik6kning pa sikt s samverkar Trafikverket fortlépande med andra
aktérer for att minska problem med buller och vibrationer. Atgérder genomférs enligt riktlinjer i den takt som
anges i Trafikverket atgérdsprogram enligt férordning (2004:675) om omgivningsbuller och i enlighet med
nationell transportplan. Pa den aktuella stréickan finns inga planerade bulleratgdérder just nu, men
dtgdrdsprogrammet uppdateras ca vart 4:e dr fér att aktualisera nya behov.

Trafikverket tar hand om vdgdagvatten enligt rutin och att vi planerar att géra sa dven hdr fér att sdkerstdlla
MKN fér vatten. Trafikverket gér en preliminédr bedémning att végplanen inte kommer att medféra att
férhadllanden fér MKN féréndras utéver den nuvarande situationen. Trafikverket kommer att vidta dtgdrder om
vi kommer fram till att det behévs (exempelvis rening och férdréjning av vdgdagvatten). Trafikverket gér en
preliminédr bedémning att vigplanen inte medfér ndgon grundvattenpdverkan. Utférda mdétningar av
grundvattennivder har visat pa férhdllandevis Idga nivder under hsten 2021 efter att samrddsunderlaget
tagits fram. Grundvattenpdverkan kommer att utredas vidare under projekteringen och under skede
samrdadshandling.

En ans6kan om dispens fran skyddsféreskrifter inom vattenskyddsomrdade dr under arbete och skyddsatgdrder
fér att sdkerstélla MKN fér vatten kommer att konkretiseras i denna. MKN f6r grundvattenférekomster avser
kemisk status och kvantitativ status. Det dr alltsa skyddsatgdrder for den kemiska statusen inom MKN fér
grundvattenférekomsten som avses implementeras. Den kvantitativa statusen bedéms inte pdverkas eftersom
vdgplanen inte lokaliseras ovanpd grundvattenférekomsten. Skyddsdtgdrderna kommer syfta till att hantera
exempelvis spill under anlédggningsskedet eller spridning av féroreningar i samband med masshantering.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Brev om samradsunderlaget har skickats till enskilda berérda. Samradsunderlag, planlaggningsbeskrivning och
trafikutredning har funnits pa Trafikverkets webbplats fran 2021-10-18. Nedan sammanfattas inkomna
yttranden. Underlaget har dven funnits tillgangligt pa Trafikverkets kontor i Uppsala.



Projektet har fatt in féljande synpunkter:

Cirkulationsplats for vag 290 och Kometvdgen med tva korfalt anses vara battre dn en ljusreglerad korsning. En
cirkulationsplats anses medfora battre flode, 6kad trafiksakerhet, mindre stopp/kobildning, lagre hastighet och
vara battre for miljon. Ovriga forslag ger ett ryckigare trafikfldde. Angdende byggstart 2024 dnskas akuta
atgarder inforas tidigare for att undvika olyckor, t.ex. provisoriska trafikljus eller sdankt hastighet till 50 km/h pa
vag 290. Forslag om forbattrad framkomlighet vid pafart och avfart till E4 anses behdvas.

e  Glom inte bort bénderna och deras breda och langa maskiner. En dubbelfil underlattar mycket.

e Synd att man inte byggde en cirkulationsplats ndr man borjade bygga Fulleré Hage. Fanns ju redan da
som forslag redan da.

e  Omradet i anslutning till korsningen har planerad byggstart tidigare dar foretag och industri planeras,
vilket kommer 6ka trafiken &nnu mer.

e Tack for att ni tar trafiksituationen kring dessa tva platser pa allvar.

e  Ett trafikljus skulle fungera bast i korsningen.

e VYtterligare en cirkulationsplats efterfragas vid Vattholmavagen/Fjuckbyvégen - Storvretas andra
infart, vilken ocksa ar hart belastad och farlig (sarskilt vintertid)

e Utredningen bygger pa trafikméatningar som gjordes 2016. Da var inga hus fardigbyggda i Fulleré Hage
och de fordon som trafikerade Kometvagen var endast relaterade till bygget. Nu &r omradet befolkat
med mangder av manniskor. Bensinstation, verkstad och restaurang ar byggda, samt att man planerar
verksamheter pa tomterna Fuller6é 21:66 och 21:57. Sa férutsattningarna har forandrats radikalt.
Dessutom planerar man att bygga ihop Kometvagen med Solstralevédgen, vilket kan resultera i att
manga fler fordon pa Kometvagen vill ta den smitvagen in till Storvreta samhalle.

e Avfarten fran E4 maste bli langre och en vénligare pafart pa vag 290 for att undvika kobildning.
Bredare avfart och tva norrgaende filer underlattar.

e Nuvarande belysningsanlaggning i trafikplatsen ar delvis spridd 6ver omradet. Belysningen behover
darfor forbattras i trafikplatsen langs vag 693 och vag 290.

Gallande utformning for oskyddade trafikanter:

e Tank till gidllande cykelvagen som ligger for ndra stora vdgen vid Kometvagen/Fullerd hage. Det ar
manga cyklister och ndr man svanger in kan man inte stanna for cyklist utan att stoppa trafiken. Det &r
dalig sikt och farligt for cyklister och gangtrafikanter som ska till bussen.

e Med 6kad trafik behdver dven majligheten att ta sig 6ver till busshallplats ses 6ver. Ett
overgangsstalle efterfragas.

e Enlosning for gangtrafikanter efterfragas som inte stor trafikflodet och som underlattar for gaende
att ta sig till och fran andra sidan vag 290, till exempel for att aka buss. Om majligt vore det optimalt
att, norr om Kometvagen anldgga en gangtunnel under vag 290. Kometvagen kan med fordel férses
med 6vergangsstalle med vajningsplikt for gangtrafikanter och cyklister.

e Komplettera med en gangtunnel eller bro 6ver vdag 290 som ansluter till busshallplatsen in mot stan.

e Bradskande att ordna trygg 6vergang for resande med buss som kliver pa vid 290 alternativt flytta
busshallplatsen narmare boende i Fuller6 hage.

e Encirkulationsplats innebér att bussar enklare kan ta sig in/ut fran Fullerd hage, vilket ger barn och
ungdomar en sakrare skolvag. Busshallplatsen dar bussen kor ut sidan bakom racke och gangtunnel
for att komma till hallplatsen vore 6nskvart sa att vagen inte behover korsas av fotgangare.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar fér inkomna synpunkter.
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Trafikverket gér bedémningen att inga nya trafikmdtningar behéver tas fram under vigplanen. Trafikverket
har fér dimensionering av anldggningen utgdtt fran kommunens trafikprognoser fér ar 2040 med befintlig och
planerad exploatering. Hdnsyn till kollektivtrafiken kommer att tas i fortsatt arbete med vdgplanen.

Trafikverket noterar férslag pd ytterligare cirkulationsplats vid Vattholmavdgen/Fjuckbyvigen (Storvretas
andra infart). Detta férslag ligger dock utanfér ramen inom detta projekt och kommer inte hanteras vidare i
denna véigplan.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Region Uppsala

2021-11-02, samradsméte med Region Uppsala

Ett samradsméte med Region Uppsala hélls den 2021-11-02. Under motet presenterade Trafikverket projektet
och féreslagna kapacitetshojande atgarder i trafikplats Fulleré och korsningen vag 290/Kometvagen.

Region Uppsala vill att fértydligande gors kring hur oskyddade trafikanter paverkas och redovisas i
handlingarna. Om vagplaneomradet stracker sig upp till de regionala busshallplatserna bor ett helhetsgrepp
tas och ratt typ av belysning borde etableras hela vagen upp till busshallplatserna. Region Uppsala ar 6verlag
positivt installda till dubbelfilig cirkulation. Dimensioneringskrav av cirkulation ar att den ska klara minst
boggibussar. Turtdthet behover ses 6ver och uppdateras i kommande skede. Finns busslinjer som inte
omnamns och nya busslinjer planeras. Region Uppsala ar skeptiska till tidplan, och framst den langa tiden for
fardigstallande av anlaggning.

Region Uppsala vill upplysa att vdg 290 inte slutar vid Storvreta utan att det faktiskt dr ett viktigt regionalt strak
som fortsatter norrut och knyter ihop den nordliga delen av regionen med den sddra.

2021-11-10, Region Uppsala samrddsremiss

Region Uppsala 6nskar att beskrivningen av syftet med projektet i sammanfattningen utvecklas. Det handlar
inte bara om att forbattra kapaciteten i trafikplatsen Fulleré utan dven vdg 290/Kometvagen. Region Uppsala
forslar att syftet utvecklas sa att hela projektet beskrivs.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket beaktar inkommen synpunkt i det kommande arbetet. Befintliga busshdllplatser norr om
Kometvdgen ingdr inte i vigplanen, men planerade datgdrder ska inte paverka dessa negativt.

Uppsala Brandférsvar
2021-11-06, samrddsremiss
Efter granskning av inkomna handlingar har Uppsala brandférsvar inget att erinra.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Sveriges Akeriféretag
2021-11-02, samrddsremiss
Sveriges Akeriforetag ser positivt pa att man tittar pa att hoja sikerheten pa dessa vagar for att skapa en
sakrare miljo for trafikanterna inklusive vara medlemmar som fardas pa dessa vagar. Sveriges Akeriféretag har
lamnat foljande medskick:

e Att cirkulationsplatsen gors sa bred att tunga fordon med sldp kan ta sig igenom utan problem.

e Attt gatstenarna runt och i mitten av cirkulationsplatsen ar avfasade sa de inte skar sonder ddcken pa

de tunga fordonen.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket beaktar de inkomna synpunkterna i det kommande arbetet.

Polisen

2021-11-05, samradsremiss

Lokalpolisomrade Uppsala Knivsta har tagit del av remissen och finner den relevant och med rétt inriktning
som kommer att férbattra framkomligheten for allmanhet och utryckningsfordon. Polisen fokuserar i sitt
yttrande i forsta hand pa att kommentera utryckningsfordons framkomlighet och trafiksdkerhet i stort.

Med tanke pa problemen med koslut ut pa motorvagen och de stora problem som finns vid utfarten fran
Kometvagen pa lansvag 290 vid hogtrafik, sa ser forslaget med hogerfil pa avfarten fran motorvagen
soderifran, dubbla filer fram till Kometvagen och dubbelfilig rondell vid Kometvédgen bra ut. Generell
framkomlighet kommer att 6ka och kder kommer att minimeras vilket dven kommer att minska
trafiksakerhetsriskerna. Detta kommer dven att underlatta fér utryckningsfordon att kunna ta sig fram pa ett
smidigt och sakert. Vi ser idag ett stort problem med framfor allt utfarten fran Kometvagen som hogrisk vid
utryckningskoérning.

| 6vrigt har vi en viss oro for hur [6sningen med busshallplatserna kommer att se ut och hur oskyddade
trafikanter tar sig till och fran dessa platser in pa Kometvagen pa ett sakert satt. Ett 6vergangsstalle vid
rondellen ar val en mgjlighet men fragan &r om inte en hastighetsnedsattning ar nédvandig oavsett var man
ska ta sig 6ver som fotgdngare. Tanker man bara trafiksakerhet vore det absolut sakraste sattet att
busstrafiken aker in och vander pa Kometvagen i stéllet for att fotgdngare ska behéva ta sig ut pa lansvag 290.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket beaktar de inkomna synpunkterna i det kommande arbetet.

2021-11-04 och 2021-12-21, Gustavianska stiftelsen, telefonsamtal

Telefonsamtal med Gustavianska stiftelsen holls 2021-11-04 och kompletterades 2021-12-21. Samtalet
berérde huvudsakligen trafikprognos och trafikanalys. Stiftelsen framhéaver att det ar viktigt att foreslagna
trafiklosningar dven ska klara tillkommande trafik fran exploateringar i narliggande omrade.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har fér dimensionering av anldggningen utgatt frén kommunens trafikprognoser foér ar 2040 med
befintlig och planerad exploatering.
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3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med Lansstyrelsen i Uppsala lan

2022-05-17, samradsmdéte med Lénsstyrelsen i Uppsala ldn

Ett samradsmote med Lansstyrelsen i Uppsala lan holls den 2022-05-17. Under motet presenterade
Trafikverket projektet, foreslagna kapacitetshéjande atgarder i trafikplats Fulleré och korsningen vag
290/Kometvagen samt projektets miljopaverkan.

Lansstyrelsen lyfter problem med felkérningar fran vdg 693/ vdg 290 i norrgaende riktning pa E4:ans

avfart. Lansstyrelsen dnskar att befintliga bullerférhdllanden i Fullerd i bostader utanfér vagplanens omrade
ska beskrivas. Lansstyrelsen papekar att det finns en otydlig formulering om ”atgarder innan miljobedémning”
i Plan-och miljébeskrivningen. Lansstyrelsen undrar om en masshanteringsplan tas fram. Trafikverket hanterar
massorna i ett senare skede da de ar sma, en masshanteringsanalys tas fram enligt fall A eller B. Lansstyrelsen
vill att Trafikverket fortydligar att blasippan ar fridlyst. Lansstyrelsen begar att vid granskning av
samradshandlingen ldsa PM Avvattning som planbeskrivningen refererar till. Lansstyrelsen papekar att tva
dagvattendammar beskrivs i Plan och miljobeskrivningen och att dessa bor visas i karta.

2022-05-30, samrddsremiss, Lédnsstyrelsen i Uppsala ldn

Lansstyrelsen anser att Trafikverket behover tydliggéra om de férslagna atgarderna som presenteras av planen
ar forslag som avses genomforas och i sa fall sdkerstalla dessa samt redogora for hur riskerna som planen for
med sig paverkas av att atgarden genomfors.

Lansstyrelsen anser vidare att projektets forenlighet med 7 och 8 kap. miljobalken behdver redovisas.
Lansstyrelsen vill paminna Trafikverket att en naturvardesinventering behéver tas fram om det visar sig att
naturmark behdver tas i ansprak. Om ytor for tillfalligt nyttjande planeras pa naturmark behover dessa pekas
ut i vagplanen och konsekvenser beskrivas. | forsta hand bor tillfalliga arbetsytor placeras pa redan
ianspraktagen mark. Lansstyrelsen 6nskar att de skyddsatgarder som beskrivits i samradshandlingarna liksom
eventuella ytterligare skyddsatgarder, behover framga tydligt for dem som genomfor arbetet.

Lansstyrelsen anser att forekomst av biotopskyddsobjekt i och i nara anslutning till arbetsomradet behover
identifieras genom platsbesok. Planens paverkan pa sadana objekt ska beskrivas liksom skyddsatgarder under
genomfdérandetiden och eventuella kompensationsatgarder vid skada. Vidare anser Lansstyrelsen att
biotopskyddsobjekt ska vara utmarkt pa plankartan. Vagplanen berér enligt Lansstyrelsens underlagsmaterial
ett dike i jordbruksmark, vilket inte uppmarksammats av Trafikverket.

Lansstyrelsen lamnar i 6vrigt overgripande synpunkter som Trafikverket behéver beakta och fortydliga i det
fortsatta arbetet med framtagande av vagplanen.

Lansstyrelsens ovrigt overgripande kommentarer beror foljande:

e Rodlistade arter, férekommande artfynd och vilka konsekvenser projektet férvantas innebara behover
beskrivas.

e Vattenverksamhet, enligt det forslag som visas i samradshandlingen ar det otydligt svart att avgora
om och hur cirkulationsplatsen vid Kometvagen och den breddning av vag 290 som foreslas paverkar
befintliga diken.

e Vattenskyddsomrade, det aligger Trafikverket att redovisa att den planerade verksamheten inte
medfor risk for fororening av vattentakten och vid behov redovisa atgarder. Foreslagna atgarder
behover ocksa vara genomforbara och sdkerstallda genom plan.

e  MKN Ytvatten och MKN Grundvatten, Lansstyrelsen anser att Trafikverket ska redovisa om de
befintliga dammarna ar tillrackligt utformade for att omh&dnderta och rena ytterligare vatten.
Lansstyrelsen vill fortsatt papeka att det aligger Trafikverket att i planskedet visa att MKN for
grundvatten inte dventyras.
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e Oversvimning, Lansstyrelsen anser att de atgérder som foreslas hantera dversvimningsriskerna ska
sakerstallas och hanteras av planen.

e Buller, Trafikverket bor redogora for bullersituationen under ett eget avsnitt i planen. Den nya
vagplanen for trafikplatsen mojliggor ett hogre trafikflode varfor risker bor beskrivas och vid behov
ska atgarder foreslas.

e Fororenad mark, Lansstyrelsen vill upplysa Trafikverket om att vid kinnedom eller misstanke om att
fororeningar kan komma patraffas inom aktuellt planomrade, sa ar det angelaget att detta beaktas.

e  Fornldamningar, Lansstyrelsen anser att skyddsatgarder ska beskrivas i planbeskrivningen.

o Tillganglighet, Lansstyrelsen anser att en forbattrad trafiksituation for avfart E4 norrgaende samt
pafart E4 sodergdende bor efterstravas i och med arbetet med den nya trafikplatsen.

e Totalforsvaret, Trafikverket behdver remittera Forsvarsmakten for att inhamta deras synpunkter éver
aktuell vagplan.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och tar med sig fragorna i den fortsatta planprocessen.

Trafikverket har genomfért faltbesék for att identifiera biotopsskyddsobjekt i och ndra utredningsomrddet. Den
norra delen av vdg 290 korsar ett dike som inte omfattas av det generella biotopskyddet. Vid filtbeséket
iakttogs inget ytvatten och marken var torr. Inga fuktighetskrédvande véxtarter och inga djurarter knutna till
diken férekommer pa platsen. Inga biotopskyddsomrdden finns inom utredningsomradet. Naturvérden
redovisas i Plan- och miljébeskrivningen.

Trafikverket stdller krav pG omhdndertagandet av vagdagvatten fér att sékerstdlla MKN fér vatten.
Trafikverket gér en prelimindr bedémning att vigplanen inte kommer att medféra att férhdllanden fér MKN
férdndras utéver den nuvarande situationen. Trafikverket kommer att vidta dtgdrder om man kommer fram till
att det behévs (exempelvis rening och férdréjning av vigdagvatten). Trafikverket gér en prelimindr bedémning
att vigplanen inte medfér ndgon ytterligare grundvattenpdverkan.

En ans6kan om dispens fran skyddsféreskrifter inom vattenskyddsomrdade har tagits fram i projektet och
kommer skickas till Lénsstyrelsen. Skyddsatgdrder fér att sdkerstdlla MKN for vatten har konkretiserats i denna.
MKN fér grundvattenférekomster avser kemisk status och kvantitativ status. Det dr alltsG skyddsatgdrder for
den kemiska statusen inom MKN f6r grundvattenférekomsten som avses implementeras. Skyddsdatgdrderna
kommer syfta till att hantera exempelvis spill under anléggningsskedet eller spridning av féroreningar i
samband med masshantering. Den kvantitativa statusen bedéms inte pdverkas eftersom vdgplanen inte
lokaliseras ovanpad grundvattenférekomsten.

Tillkommande vigyta inom omrddet som kan anses vara grundvattenbildande motsvarar ca 660 m?. Hela
tillrinningsomrédet fér morénomrédet motsvarar ca 150 000 m?. Tillkommande hérdgjord yta motsvarar
sdledes ca 0,44 % av det grundvattenbildande omrade som mordnomrddet ster om vdgen stdr fér. Vatten
fran tillkommande vig kommer att ledas bort frdn det grundvattenbildande omrddet genom dagvattensystem,
men eftersom tillkommande vdg utgér endast en brakdel av befintligt grundvattenbildande omrdde kan denna
dndring i vattenbalansen anses férsumbar.

Amnena kvicksilver och bromerade difenyletrar éverstiger grinsvirdena i Sveriges alla ytvattenférekomster.
Statusklassningen som redovisas i VISS fér dessa dmnen baseras pa en nationell bedémning och dr alltsd inte
specifik for recipienten “Fyrisdn mellan Bjérklingedn och Vendeldn”. Koppar och benso(a)pyrene dr tvé dmnen
som anges som generellt férekommande i vigdagvatten och som ddrmed kan innebdra en paverkan pd
mdjligheten att uppnd MKN i vattenférekomster med hég trafikintensitet i avrinningsomrddet. Fér koppar och
benso(a)pyrene saknas bedémning i VISS om recipientens (“Fyrisdn mellan Bjérklingedn och Vendeldn”) status
med avseende pd dessa tvd dmnen. Det dr sGledes inte fastslaget om det foreligger ett faktiskt behov av
ytterligare avskiljning av dessa fyra dmnen for att méjligheten att uppna MKN i recipient ”Fyrisdn mellan

o W

Bjérklingedn och Vendeldn” inte ska dventyras.
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Trafikverket utreder fortsatt avvattningslésningar och slutgiltiga I6sningar kommer att presenteras i
granskningshandlingen. Trafikverket anser att vdgplanen tar hénsyn till den 6kade risken fér 6versvimningar
till foljd av klimatférédndringar, genom att méjliggdra att Idgpunkter planeras inom grénomrdaden utanfér
vdgbanan. Trafikverket anser att den 6kade méngden vigdagvatten som tillférs de befintliga dammarna ér
marginell och féranleder ingen vidare utredning om dammarnas kapacitet. Trafikverket anser att vigplanen
tar hdnsyn till den ékade risken fér éversvdmningar till f6lid av klimatféréndringar, genom att méjliggéra att
lagpunkter planeras inom grénomrdden utanfér vidgbanan.

Projektet bedéms inte innebdra visentlig ombyggnad, utan bedéms som datgdrdskategori befintlig
infrastruktur. Ldngs befintlig infrastruktur och projekt som klassas som befintlig infrastruktur ska Gtgdrder
genomféras i de prioriterade och mest utsatta milierna. Atgédrder genomférs i den takt som anges i
Trafikverkets atgdrdsprogram enligt férordningen (2004:675) om omgivningsbuller och i enlighet med den
nationella transportplanen.

Bullernivaerna bedéms inte paverkas av féreslagna datgdrder i végplanen. Inom utredningsomradet finns inga
bostdder. Inga bullerminskade Gtgdrder planeras dérfér.

Naturvdrden inom delar av planomradet (i ett potentiellt dike, inom planerade ytor fér avstdllning av massor
och utmed vigrenar som kan pdaverkas av intrdng) utreds ytterligare och beskrivs i Plan- och
miliébeskrivningen. Det gdller framst férutsdttningar och konsekvenser som projektet férvintas innebdra fér
eventuella fynd av rédlistade arter.

Gdllande utformning av pa- och avfarter till E4 foljer Trafikverket kraven fran VGU (Viégar och Gators
utformning och den nya utformningen kommer skapa en trafikséikrare anléggning jémfort med idag.

Samrdd med Férsvarsmakten redovisas i kapitel 3.3.5.

Trafikverket ser 6ver handlingar fér att tydliggéra planens dtgdrder och pdverkan av dessa.

3.2.2. Samrad med Uppsala kommun och Region Uppsala

2022-05-20, samradsmdéte med Uppsala kommun och Region Uppsala

Ett samradsmote med Uppsala kommun och Region Uppsala holls den 2022-05-20. Under motet presenterade
Trafikverket projektet, foreslagna kapacitetshojande atgarder i trafikplats Fulleré och korsningen vag
290/Kometvagen samt projektets miljépaverkan.

Region Uppsala onskar att korfaltet pa Kometvagen i norrgaende riktning breddas till 3,5 meter och undrar om
Trafikverket sakerstallt att utformningen av planerad cirkulationsplats foljer kraven i VGU for tung trafik.
Uppsala kommun papekar att tillfalliga [6sningar under byggtiden bor ske sa kort tid som mojligt. Regionen
lyfter att det i framtiden kan bli aktuellt att leda om busslinjer till Kometvagen. Regionen undrar om
belysningen mellan busshallplatserna Fulleré och Trekanten kommer att vara kvar och om belysningen pa GC-
vagen till hallplatsen vid Fullero tillganglighetsanpassas. Finansiering kan i sa fall eventuellt samordnas med
Regionen. Regionen Onskar att cirkulationsplatsen byggs forst for att fa igang planerad busstrafik. Kommunen
papekar att det finns en upplevd kénsla av osédkerhet i trafiken inom omradet som ar bra att beskriva.
Kommunen 6nskar att Trafikverket tydligare forklarar motiv till valda och bortvalda I6sningar, till exempel
refuger. Kommunen papekar att trafikflodesmatningar i Plan- och Miljébeskrivningen kan behéva uppdateras
om inte trafikrapporten fran 2021 anvants som underlag. Kommunen 6énskar att projektmalen om hallbarhet
fortydligas. Tidigare yttranden om grundvatten, ytvatten, luft och buller har inte omhandertagits av
Trafikverket enligt kommunen och boér ses 6ver. Kommunen undrar varfor Trafikverket foreslar en stadsmassig
utformning och vilka konsekvenser detta medfér i form av stangare krav och gestaltning. Kommunen undrar
vilka ytterligare ytor som Trafikverket kan behova ta i ansprak till foljd av flytt av diken eller andra
avvattningstekniska I6sningar. Kommunen papekar att inga atgarder for att skydda mot skyfall beskrivs i
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vagplanen. Kommunen dnskar att fa se en kostnadskalkyl fér samradshandlingen. Kommunen 6nskar fa mer
detaljerade svar pa de samradsyttranden som de lamnat vid samraden.

2022-05-30, Uppsala kommun, samradsremiss

Uppsala kommun ser positivt pa att en vagplan tas fram for den planerade kapacitetsférstarkningen av
Trafikplats Fullerd och den intilliggande korsningen vag 290 och Kometvagen men onskar att Trafikverket
fortsatter arbetet utifran en helhetssyn av det berérda omradet. Kommunen vill peka ut kollektivtrafikens
framkomlighet och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som viktiga aspekter i Trafikverkets fortsatta
arbete. Kommunen anser att ett tilldgg till projektets mal behdver goras dar hallbara transportsatt som
kollektivtrafikens bussar, tillgangliga och sdkra hallplatslagen samt funktionella gang- och cykelbanor
prioriteras. Sarskilt fokus bor laggas pa de oskyddade trafikanterna och de kontaktytor som finns mot dvriga
trafikanter.

De 6vriga synpunkter som kommunen lamnat beror féljande:

e Luftkvalitet, redovisning av lokala luftféroreningar av vagforslaget i forhallande till miljokvalitetsnorm
och miljékvalitetsmal saknas.

e Buller, en beskrivning av dagens bullernivaer och hur kommande trafiklosning paverkar nivaerna
saknas.

e Rekreation och friluftsliv, av vikt att bibehalla tillgdngligheten till malpunkter fér rekreation och
friluftsliv.

e Vattenresurser, sakerstalla negativ paverkan pa grundvattenresurser och skyddsatgarder.

e Vattenmiljéer, hantering av dagvatten.

e Klimat och risk, se 6ver eventuella lagpunkter for att undvika 6éversvamning i samband med skyfall.

e Paverkan och tillganglighet under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar fér inkomna synpunkter och tar med sig dem i den fortsatta planeringen. Trafikverket
efterstrdvar att ha en helhetssyn pa berért omrdde och framkomlighet samt oskyddade trafikanter dr fragor
som beaktas i projektet och det fortsatta arbetet. Trafikverket ser 6ver om ett tilldgg till projektets projektmdl
krdvs utifran de aspekter som kommunen ndmner i sitt yttrande.

Kommunen efterfragar dubbla refuger vid anslutningen mot Kometvdgen in mot cirkulationsplatsen.
Trafikverket anser att en I6sning med ett upphdéjt 6vergdngsstdlle samt en refug med viloplan dr tillrdcklig. Att
ytterligare ha en refug mellan de tvd utgdende kérfilten pd Kometvdgen har évervdgts i projektet och en
bedémning gjordes att en mellanliggande refug inte dr nédvindig da 6vergangsstdllet och cykelpassagen blir
upphdéjt och hastighetssdkrat till 40 km/h. Ytterligare en refug mellan de tvd utgdende kérfélten pa
Kometvdgen bedéms ocksd pdverka siktférhdllandet samt ta mer mark i ansprék. | och med att det upphéjda
dvergangstillets och cykelpassagens hastighetssdkras till 40 km/h och férses med mdlning kommer hastighet
sdnkas som bedéms leda till en férbdttring och férhéjd trafiksdkerhet fér oskyddade trafikanter jéimfort med
befintlig passage.

Kometvdgen kommer att fa en totalbredd pG 7 meter och uppfyller Region Uppsalas 6nskemal och VGUs krav.
Det finns dock en risk att kérfélten under delar av byggtiden blir 3 meter breda.

Ndr det gdller synpunkten om att en redovisning av lokala luftféroreningar av véigférslaget 6nskas ingd i Plan-
och miljébeskrivningen, kan den kompletteras med information om befintliga férutséittningar om detta
underlag finns framtaget. En bedémning av pdverkan pa luftkvalitet bedéms inte vara aktuell eftersom
féreslagna atgdrder inte genererar ett Gkat trafikflode, trafikhastigheter dr IGga och eftersom omrddet ligger i
ett relativt 6ppet landskap. Detta verifieras av Trafikverket modellerade berdkningar av PM10 och NO2.

Trafikverkets bedémning dr att vigplanen omfattar en trafiksdkerhets- och trimningsatgdrd pa en lokal del av
den aktuella véigstréickan och inte heller gérs for att méjliggéra en trafikférdndring. Atgérden i sig borde inte
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medféra ndgra trafikomférdelningar, utan i sa fall dr det snarare kommunens markanvédndning som péaverkar
trafikfléde och luftpdverkan framéver.

Fo6r svar angdende bullerfrdgor se svar pd Lénsstyrelsens yttrande i detta dokument.

Tillgdngligheten till mdalpunkter for rekreation och friluftsliv pdverkas inte negativt under driftskedet. Under
byggskedet kan tillfdlliga I6sningar fér fotgdngare- och cyklister paverka framkomligheten tillfdlligt. Det ska
dock alltid finnas méjlighet att fidrdas inom omrddet och né befintliga mdlpunkter.

Med en stadsmdssig gestaltning av trafikplatsen syftar Trafikverket till att ta hdnsyn till helheten och de
framtida sammanhang som trafikplatsen kommer befinna sig i. Férdndringen till en mer urban miljién som sker
i anslutning till trafikplatsen bér ocksa speglas i trafikplatsens utformning. Den nya kontexten stdller krav pa en
omhdndertagen miljé som dr trygg och siker. Ett exempel pd gestaltningsatgdrd ér méjligheten att hantera
sldnterna med en utformning som mjukar upp och inte forstdrker upplevelsen av djupa skérningar.

Trafikverket stdller krav pé omhéndertagandet av vigdagvatten fér att sékerstdlla MKN fér vatten.
Trafikverket bedémer att vigplanen inte kommer att medféra att forhdllanden fér MKN féréindras utéver den
nuvarande situationen. Utrymme f6r rening och férdréjning av vdgdagvatten finns inom féreslaget viigomrdde.
Trafikverket bedémer att vdgplanen inte medfér ndgon ytterligare grundvattenpdverkan.

En ans6kan om dispens fran skyddsféreskrifter inom vattenskyddsomrdade har tagits fram i projektet och
kommer skickas till Ldnsstyrelsen. Skyddsatgdrder fér att sdkerstélla MKN fér vatten har konkretiserats i denna.
MKN fér grundvattenférekomster avser kemisk status och kvantitativ status. Det dr alltsa skyddsdatgdrder for
den kemiska statusen inom MKN fér grundvattenférekomsten som avses implementeras. Den kvantitativa
statusen bedéms inte paverkas eftersom vdgplanen inte lokaliseras ovanpa grundvattenférekomsten.
Skyddsdtgdrderna kommer syfta till att hantera exempelvis spill under anldggningsskedet eller spridning av
féroreningar i samband med masshantering.

Trafikverket anser att véiigplanen tar hénsyn till den 6kade risken for 6versvéimningar till féljd av klimat-
féréndringar, genom att méjliggéra att férdréjningsmagasin planeras vid Idgpunkter pd grénomraden innanfér
vdgomradet.

Trafiken ldngs E4, vdg 290 och anslutande vdgar ska kunna hdllas éppna fér alla trafikanter under byggtiden.
En tillfdllig gdng- och cykelbana kommer anldggas under perioder av byggtiden fér att bibehdlla
framkomligheten dven fér gdende och cyklister under hela byggnationen. Fér anldggande av ny
cirkulationsplats i korsningen vig 290/Kometvégen féreslds en utbyggnadordning ddr det nya kérfdltet séder
om vdg 290 byggs inledningsvis efter flytt av gdng- och cykelvdg. Detta méjliggér en successiv byggnation av
cirkulationsplatsen som gér att framkomligheten kan upprétthdllas for alla trafikanter under byggtiden och
den negativa pdverkan pa évrigt vdgndt minimeras.

Trafikverket hanterar i projektet endast belysning inom vdgplanensgrdnser vilket betyder att belysning mellan
bullhéllplats Fulleré och trafikplatsen inte omfattas da det ligger utanfér viagplanens grénser.

2022-06-02, Region Uppsala, samradsremiss

Region Uppsala undrar om det dr mojligt att prioritera konstruktionen av cirkulationsplatsen. Detta pa grund
av inkomna synpunkter fran allmdnheten som upplever korsningen 290/Kometvagen som osdker, samt for att
minimera framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken. Region Uppsala ser positivt pa forslaget av
utformningen av korsning 290/Kometvagen som dubbelfilig cirkulationsplats. Den féreslagna
cirkulationsplatsen ar en forutsattning for att Region Uppsala skall kunna trafikera Kometvagen och Fullero
hage med kollektivtrafik. Dartill har Region Uppsala krav pa minst 7 meter viagbredd for att trafikera en vag
med kollektivtrafik. Region Uppsala vill sdkra att det kommer finns minst ett kérfalt i alla riktningar in och ut
fran cirkulationsplatsen som ar minst 3,5 meter brett. Detta inkluderar Kometvégens anslutningar till och fran
cirkulationsplatsen.
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Region Uppsala ser positivt pa de belysningsatgarder som genomfors pa strackan mellan busshallplats
Trekanten och busshallplats Fuller6. Hallplats Fullero ar utanfor viagplanens utbredningsomrade men Region
Uppsala 6nskar om majligt att Trafikverket tillgdnglighetsanpassar hallplatsen inom projektet medan
belysningsatgarder vid hallplatsen genomférs. Detta skulle i sa fall finansieras via lansplanen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for Region Uppsalas synpunkter och kommer ta med sig dessa i den fortsatta planeringen.
Byggordningen planeras i byggskedet for att trafikfloden ska fungera sG bra som méjligt. Planerad produktion
styrs i huvudsak av upphandlad entreprenér och fler aspekter som till exempel masshantering behéver végas in
i byggordningen. Efter planerade dtgérder kommer vigbredden bli 7 meter och uppfyller Region Uppsalas
6nskemal och VGUs krav. Inom ramen fér aktuell végplan kan Trafikverket endast géra atgdrder inom
védgplanens grénser.

2022-05-31, Plan- och byggnadsndmnden Uppsala kommun, samradsremiss

Plan- och byggnadsnamnden stodjer Trafikverkets bedémning om att avvikelserna &r att betrakta som sadana
som menas i plan- och bygglagen som liten avvikelse. Behovs ett beslut fran plan- och byggnadsnamnden far
Trafikverket hora av sig.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sérskilt berérda

Brev om samradshandling har skickats till enskilda berérda. Samradshandling, planlaggningsbeskrivning, plan-
och illustrationskartor har funnits pa Trafikverkets webbplats fran 2022-05-11. Underlaget har dven funnits
tillgangligt pa Trafikverkets kontor i Uppsala samt pa kommunens kontaktcenter i stadshuset. Den 10 maj var
det samrad pa orten déar det totalt var 13 personer som deltog.

2022-05-10, samradsmoéte med markdgare

Tva berorda markagare deltog pa motet den 2022-05-10. En fraga som stalldes till Trafikverket var vad
projektmalet hallbar anldggning innebar. Fastighetsagarna ar oroliga att det kan uppsta
framkomlighetsproblem for den framtida infarten till nytt detaljplaneomréde. Onskemal om att eventuellt
gora en ny stickprovskontroll med nya trafikflodesdata som inkommit. Fastighetsagarna undrar 6ver intrang i
narliggande detaljplan 0380K-P2021/19 och vilken byggordning det kommer vara.

2022-05-10, samradsmote med allmdénheten

Ett samradsmote for allmanheten holls den 2022-05-10. Under métet presenterade Trafikverket projektet,
foreslagna kapacitetshojande atgarder i trafikplats Fullerd och korsningen viag 290/Kometvdgen samt
projektets miljopaverkan. Fragor angaende vagplaneprocessens tidplan samt hur vagplanen finansieras
stalldes av allmanheten. Sedan lyftes utformningen av passagen for gang- och cykelvagen 6ver Kometvagen
och trafiksdkerheten i omradet.

2022-05-10, samrdd pd orten
Under samradsperioden inkom ett yttrande fran allmanheten som sammanfattas nedan:

e Onskemal om ett dvergdngsstalle i T-korsningen vig 290/Kometvégen snarast. For att kunna g till
busshallplatsen "Trekanten" maste gaende springa 6ver landsvag 290 som saknar 6vergangsstalle, dar
bilar kor i hog hastighet. Dessutom kér bilar ut fran Kometvagen och accelererar da ut pa vagen, vilket
gor det svart for fotgangare att hinna/planera 6vergang till bussen. En person var med om en allvarlig
trafikolycka pd grund av detta. Overgangsstille och farthinder hade varit tva enkla férebyggande
insatser som hade kunnat férhindra olyckan. Overgéngsstille borde darfér ordnas omgaende under
2022.

18



e Belysning 6nskas i T-korsningen samt utmed hela Kometvagen da gédende inte syns och kan bli
pakorda, i synnerhet under vinterhalvaret.

e Aven om bilar méste stanna foér gdende vid dvergdngsstillen, ar trafikljus det sékraste fér alla
trafikanter.

e Entunnel for fotgdngare/cyklister dr annu sakrare for alla trafikanter an ovanstaende forslag.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar fér inkomna synpunkter och tar med sig dem i den fortsatta planeringen.

Ett hastighetssdkrat 6vergdngsstdlle dver Kometvdgen dr en av planerade Gtgdrder i végplanen.
Byggordningen planeras i byggskedet for att trafikfloden ska fungera sa bra som méjligt. Planerad produktion
styrs i huvudsak av upphandlad entreprenér. Hér spelar dven aspekter som masshanteringen in for att fa en sa
effektiv transport av massor som mdjligt. For anldggande av ny cirkulationsplats i korsningen vig
290/Kometvdgen féreslds en utbyggnadordning ddr det nya kérfdltet séder om vig 290 byggs inledningsvis
efter flytt av gdng- och cykelvdg. Detta méjliggér en successiv byggnation av cirkulationsplatsen som gér att
framkomligheten kan upprdtthdllas fér alla trafikanter under byggtiden och den negativa pdverkan pa 6vrigt
vdgndt minimeras.

Omrddets belysning utékas pG gang- och cykelvdg fér att stricka sig fran trafikplats Fulleré till korsningen mot
Kometvdgen och vidare till busshdllplats Trekanten.

En planskild passage fér oskyddade trafikanter har utretts men valdes bort i ett tidigt skede pd grund av héga
anldggningskostnader. Aven en signalreglerad korsning 6ver Kometvégen har utretts men valdes bort dé
alternativet genererade mer kéer. Lésningen med cirkulationsplats och ett upphdjt 6vergdngsstdlle som
hastighetssdkras till 40 km/h och férses med mdlning har bedémts vara bdst fér framkomligheten och
trafiksékerheten, samt mest samhdllsekonomiskt férdelaktigt.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

2022-05-31, Vattenfall, samrdadsremiss

Vattenfall Eldistribution AB har elndtanldaggningar inom omrade och inom naromrade for aktuell vagplan och
onskar att bli kallad till ledningssamordning ifall ledningar paverkas av projektet. Vattenfall Eldistribution AB
vill informera om féljande:

e Eventuell flytt/férandringar av befintliga elndtanlaggningar utfors av Vattenfall Eldistribution, men
bekostas av exploatoren.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer i dialog med Vattenfall ta fram ny placering av deras ledningar om dessa berérs av
vdgforslaget.
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3.3. Kompletterande samrad vid utformning av planforslaget

| december 2022 genomforde Trafikverket ett kompletterande samrad av samradshandlingen. Det
kompletterande samradet innehdll &ven PM Avvattning och PM Geoteknik.

3.3.1. Samrad med Lansstyrelsen i Uppsala lan

2022-12-20, samradsremiss, Lénsstyrelsen i Uppsala ldn

| foregaende samrad hade Lansstyrelsen synpunkter om att Trafikverket bor redovisa de féroreningar som den
planerade atgirden medfér och vilka skyddsatgarder som kravs for att dessa inte ska na vattentakten.
Trafikverket skriver i det underlag som nu ar aktuellt for samrad att de strackor som ar klassade som hog
kanslighet, med avseende pa grundvattnet, ska identifieras genom utredning férst i bygghandlingsskedet.
Lansstyrelsen kan inte se att det som framkommit i de nya underlagen gor att synpunkterna fran féregdende
samrad tillgodosetts avseende vattenskyddsomrade.

Resonemang och bedémning fran stycket ovan om vattenskyddsomrade galler dven for Lansstyrelsens
synpunkter pa det som framkommit om MKN grundvatten.

Nér det galler fragan om omhéandertagande av dagvatten anser Lansstyrelsen att Trafikverket pa ett tydligt satt
redovisat |6sning och berdkningar nar det kommer till férdrojning av dagvatten. Detta galler dock inte
utjdmningsmagasinet i lagpunkten under E4 vars kapacitet for fordréjning foreslas utredas i det fortsatta
arbetet.

Nar det géller den rening av dagvatten som féreslagen I6sning astadkommer skriver Trafikverket att
vagdagvattnet i forsta hand ska tas omhand genom oversilning pa graskladda vagslanter eller i 6ppna diken dar
det fordrojs, samt att rening darmed sker fore infiltration till grundvatten och saledes ar Lansstyrelsens krav
fran samradsyttrandet uppfyllt (se avsnitt 3.1.1 i denna Samradsredogorelse). Redovisning av
dagvattenhanteringens berdknade rening av dagvattnet saknas. Lansstyrelsen kan inte se att det som
framkommit i de nya underlagen gor att synpunkterna fran foregdende samrad tillgodosetts.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for yttrandet. Efter samrddet har vigplanomrddet breddats s@ att rening och férdréjning av
dagvatten ska kunna hanteras inom vigplanomrddet. Det dimensionerande flédet efter breddning dr ca 42 I/s,
vilket ér en 6kning med 3 I/s jamfért med fére breddning. Den tillkommande volymen vigdagvatten belastar
inte befintligt utidmningsmagasin i Idgpunkten under E4 eftersom de breddade ytorna avvattnas mot norr och
en ledning nedstréms utjéimningsmagasinet. Flédesreducerande Gtgdrder planeras i vdgdike for att inte 6ka
flédet till magasinet. Utrymme finns inom vdgplanomradet fér att anldgga férdréjningsmagasin i vdgslédnt pa
sédergdende sida. Dessutom finns utrymme i grényta pd norrgdende sida for ytterligare dtgédrder. Ndimnda
skyddsatgdrder dr inte faststdllda i detalj utan anpassas till kommande végprojektering. | plankartan finns dock
en anvisning som faststdller att “skyddsatgdrder och férsiktighetsmatt ska vidtas fér att skydda grundvatten”.
Kapacitet for fordréjning vid utjimningsmagasinet i IGgpunkten under E4 bedéms inte behdva utredas vidare i
det fortsatta arbetet.

Trafikverket har efter ett méte med Lénsstyrelsen i Uppsala Idn den 2023-01-24 fér fértydligande av yttrande
kompletterat utredningen med féroreningsberdkningar fér dagvatten.

3.3.2. Samrad med Uppsala kommun

2022-12-20, samradsremiss, Uppsala kommun
Uppsala kommun har inga ytterligare synpunkter dn de som lamnats vid ordinarie samrad.
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3.3.3. Samrad med Region Uppsala

2022-12-06, samradsremiss, Region Uppsala
Region Uppsala meddelar att de inte har nagra 6vriga synpunkter an de som lamnats vid ordinarie samrad.

3.3.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sérskilt berérda

Inga yttranden fran allmanheten har inkommit under samradsperioden.

3.3.5. Samrad med Forsvarsmakten

2022-12-21, samrddsremiss, Férsvarsmakten

Forsvarsmakten ser att stérande eller missvisande ljus skulle kunna medféra negativ paverkan pa verksamhet i
omradet. Detta i enlighet med TSFS 2019:19, Farliga, stérande och missvisande ljus. Belysning far inte vara
riktad uppat, under och efter fardigstallandet av atgarderna, da det kan paverka flygtrafiken till eller fran
riksintresset Uppsala flottiljflygplats. Férsvarsmakten har i 6vrigt inget att erinra i rubricerat drende.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for Férsvarsmaktens yttrande. Trafikverket kan bekrdfta att ingen belysning kommer att
vara riktad uppdt, under eller efter byggnationen fér att undvika pdverkan pd riksintresset Uppsala

flottiljflygplats.

3.3.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

2022-12-19, samradsremiss, Uppsala Brandférsvar
Uppsala brandférsvar har inget att erinra.

2022-12-06, samrdadsremiss, Vattenfall
Vattenfall meddelar att de inte har nagra 6vriga synpunkter an de som ldmnats vid ordinarie samrad.

2022-12-22, samrddsremiss, Sveriges Akeriféretag
Sveriges Akeriféretag ser positivt pa att man tittar pa att héja sakerheten och kapacitetsforbattring pa dessa
vagar for att skapa en sdkrare miljo for trafikanterna inklusive vara medlemmar som fardas pa dessa vagar.

De medskick vi gor ar:
1. Att cirkulationsplatser gors sa breda att tunga fordon med sldp kan ta sig igenom utan problem.

2. Att avfartsramper och pafartsramper gors sa breda att tunga fordon med sldp kan ta sig igenom utan
problem.

3. Att gatstenarna runt och i mitten av cirkulationsplatsen ar avfasade sa de inte skar sonder dacken pa de
tunga fordonen.

4. Att cirkulationsplatser, avfartsramper och pafartsramper tillater BK4 (74 ton)

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dem i det fortsatta gestaltningsarbetet. Trafikplatsen har
utformats for att framkomligheten for tunga fordon ska bli béttre och utformningen féljer VGUs krav fér tunga
fordon. Vig 290 har i dagslédget bdrighetsklass 4, denna kommer att bibehdllas efter dtgdrderna i
planférslaget.

2022-12-21, samrddsremiss, GlobalConnect (IP only)

GlobalConnect (IP-Only) har befintliga kablar i vagplaneomradet. Generellt sa 6nskar GlobalConnect (IP-Only)
att sa langt som majligt behalla befintliga ledningar i sina nuvarande lagen for att undvika de olagenheter och

21



kostnader som uppkommer i samband med flytt. Vidare sa férutsatter GlobalConnect (IP-Only) att de
kostnader som uppstar vid en eventuell flytt bekostas av den som initierar flytten.

Vid arbeten i narheten av befintliga ledningar behover forsiktighet iakttas sa att inte skada uppkommer.

| 6vrigt har GlobalConnect (IP-Only) inget att erinra mot det aktuella forslaget till vagplan.
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for yttrandet. Ndgra ledningar kan pdaverkas av vdgférslaget och flytt av dessa genomférs i
samrad med aktuell ledningsdgare.
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