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1. Sammanfattning

Trafikverket tar fram en vagplan for kapacitetsférstarkning i anslutning till trafikplats Fulleré vid E4
och langs med vag 290 fran vag 693 till och med korsningen vag 290/Kometvagen, som ligger vid
Storvreta norr om Uppsala. Syftet med projektet ar forbéttrad trafiksékerhet, framkomlighet oc h
tillganglighet med fungerande vaganslutningar till planerad tatortsutveckling i Storvreta.

Atgarder som foreslas i trafikplatsen &r att norrgdende avfartsramp fr&n E4 breddas till tv& kérfalt med
fritt hogersvangfalt som ansluter till vag 290 , som ocksabreddas till tva korfalt i nordostlig riktning ~ for
att sedan 6verga till ett korfalt norrut . Forslaget innebéar aven att ett hoger och vanstersvangfalt
anlaggs mot sddergdende pafartsramp till E4. Infrastrukturen for gang- och cykeltrafikanter justeras
och anpassas efter andra foreslagna lésningar Korsningen vag 290/Kometvagen utformas som en
dubbelfilig cirkulationsplats.

| trafikplats Fullert kan det idag uppsta kapacitetsproblem vilket till stor del beror p& att
trafikutvecklingen har varit storre an forvantat. Tidigare kapacitetsutredning ar av trafikplats Fullerd
visar pa att trafikplatsen ibland har kosituationer och at t kder pa avfartsrampen paverkar
genomgaende trafik pd E4.Uppsala kommun vill utveckla Storvreta genom fortatning inom befintliga
bebyggelseomradensamt en expansion i bland annat tatortens sodra del, vilket innebar att nya
bostader och verksamheter tillkommer och darmed en ytterligare 6kad trafikutveckling.

Vag E4 ar utpekad som riksintresse ochéar av sarskild regional betydelse.Vagen ingar i det nationella
stamvagnatet och i det av EU utpekade transeuropeiska vagnatet (TransEuropean Transport
Network, TEN-T). Langs E4 finns ett antal viktiga industriomraden och logistiknoder vilka kan ha
betydelse for trafikmangden langs vagen. Vag 290 ar huvudvag in till Storvreta.

For omradet géaller Oversiktsplan for Uppsala kommun, antagen 2016-12-12. Tre faststéllda
detaljplaner finns i anslutning till trafikplatsen .

Inom utredningsomradet finns omraden av riksintresse, for kulturmiljovard och totalforsvaret.
Projektet kommer att medfora att landskapet paverkas och upplevelsen av vagen férandras for bade
trafikanter och de som vistas intill vagen. Intrang sker i enstaka fornlamningar som redan ar
paverkade av befintlig trafikinfrastruktur. Den storsta delen av arbetet sker i direkt anslutning till
vagomradet pa redan ianspraktagenmark.

Trafikplatsen ligger inom vattenskyddsomrade for de kommunala grundvattentakterna i Uppsala -
Vattholmadsarnas yttre skyddszon i Uppsala kommun som kommer att beroras av vagatgarderna.

Fororeningsberakning for vagdagvatten har utférts och indikerar att belastningen pa recipienten inte
okar, bortsett fran kvave som 6kar nagot. Det finns en forhojd till mattlig risk att en férorening nar
grundvattnet vid olycka p a vagen. | vagplanen har det sakerstallts att det finnstillrackligt med yta for
vattenskyddséatgarder. Oversiktlig riskanalys har utforts enligt Trafikverkets handbok Yt - och
grundvattenskydd (TDOK 2013:135), vilken har utmynnat i att en férdjupad riskanal ys
rekommenderas och eventuella behov av skyddsatgarder utreds vidare i kommande byggskede.
Skyddsatgarder i den fordjupade riskanalysen kan komma paverka teknikomraden och eventuella
revideringar kan bli aktuella under bygghandlingsskede. Vagomradet har anpassats i storlek for att
kunna rymma mojliga skyddsatgarder. Tankbara skyddsatgarder kan vara beredskapsplan vid olycka,
sankta hastigheter, tatning av 6ppna diken, eller diken som férses med tata ledningar och kantsten i
kombination med vagracken. Admin istrativa atgarder kan vara att ta fram en beredskapsplan vid
olycka eller sénka hastigheter. | detta skede konstateras att samtliga av de potentiella
skyddsatgarderna gar att implementera. Fordjupad riskanalys faststaller skyddsatgarder i kommande
byggskede. Vagdagvattenkommer att omhandertas inom vagomradet i diken, nedsankta gronytor och
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ledningar. For att inte dka flodet till Idgpunkten under E4 ska atgarder finn as for fordréjning inom
vagomradet.

Ett beslut togs av Lansstyrelseni Uppsala lan daterat 2022-02-22 om att de atgarder som ingar i
projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Vagplanen uppréattas sdledes som ett
typfall 2 det vill sdga en vagplan med miljébeskrivning.

Vagplanen beddms innebara positiva konsekvenser med hénsyn fil trafik och anvandargrupper samt
lokalsamhaéllet och regional utveckling. Konsekvenserna avseende funktion och samhalle bedéms
sammantaget som positiva. Konsekvenserna for kulturmiljo bedéms bli smaoch negativa eftersom
intrang sker i enstaka fornlamningar . De negativa effekterna mildras av att intrdngen sker inom ett
omrade som redan ar paverkat av befintlig trafikinfrastruktur. Negativa effekter och konsekvenser for
platsens naturmiljovarden bedém s i nulaget som sma om man vid arbetet tar hansyn till identifierade
naturvarden. Konsekvenserna for vattenmiljo, vattenresurser samt masshantering bedoms ocksabli
sma och negativa.For miljpaspekten Klimat och risk bedéms de negativa konsekvensernadock bli
mattliga eftersom dversvamningar kan komma att ske inom lagpunkt i vagomradet vid skyfall.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Bakgrund

Trafikverket tar fram en vagplan for kapacitetsforstarkning i anslutning till trafikpl —ats Fulleré vid E4
och langs med vag 290 fran vag 693 till och med korsningen vag 290/Kometvagen, som ligger vid
Storvreta norr om Uppsala. Den planerade atgarden omfattar kapacitetsforbattringar i anslutning till
trafikplats Fullero. Trafikplatsens lokali sering framgér av Figur 1.

| trafikplats Fullert kan det idag uppsta kapacitetsproblem vilket till stor del beror p& att
trafikutvecklingen har varit storre &n forvantat. Tidigare kapacitetsutredning ar av trafikplats F ullerd
visar p att trafikplatsen ibland har késituationer och att koer pa avfartsrampen paverkar
genomgaende trafik pd E4.Uppsala kommun vill utveckla Storvreta genom fortatning inom befintliga
bebyggelseomradensamt en expansion i bland annat tatortens sodra del, vilket innebar att nya
bostader och verksamheter tillkommer och darmed en ytterligare 6kad trafikutveckling.

E4 utgor en viktig lank i det svenska vagnatet. Vagen ar utpekad som riksintresse for kommunikation
och ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet med nationellt och internationellt viktiga vagar. Vag
290 ar huvudvag in till Storvreta och en regionalt viktig vag for Dannemora, Osterbybruk och
Forsmark. Det ar mycket arbetspendling med bil pa vagen, men aven busstrafik. Langs vagen finns en
gang- och cykelvag, avskild fran vagen med ett dike. Kometvagen ar en kommunal vag som leder till
exploateringsomrade och bostadsomrade Fullerd. Omradet ar fortfarande under utveckling och nya
bostader och verksamheter tillkommer.
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Figur 1. Oversiktskarta dver trafikplats Fullerd. Den réda markeringen redovisar vagplanens omrade.
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2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan, seFigur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling % Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag .

inkl miliobeskrivning Kungérande och granskning Faststéllelse

t

Lénsstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

NN

: SAMRAD

Figur 2. Planlaggningsprocess for projekt som inte kan antas medfora betydande miljopaverkan (Trafikverket,
2021).

| planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eler jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. | s&
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till véag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets - och skyddsatgarder. | annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld féljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket genomfora projektet och pabdrja
byggnation.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Forstudie Fullert Trafikplats, Vagverket, 2009-12-11

Vagverket tog under 2009 fram en forstudie for Fullero trafikplats (Vagverket, 2009). Syftet med
forstudien var att belysa nuvarande forhallanden, brister och problem vid Fullerd trafikplat s infor en
framtida utbyggnad av Storvreta och i trafikplatsens naromrade. Trafikplatsen, som invigdes 2006,
hade under 2009 inga kapacitetsproblem. Férstudien redovisar majliga atgarder pa befintlig
trafikplats och andra atgarder for att mota okade trafik floden fran framtida exploateringar.

Till att borja med utreddes olika principiella alternativ enligt den sa kallade fyrstegsprincipen, som ar
Trafikverkets principiella arbetsstrategi for infrastrukturprojekt. Den tillampas for att sékerstélla en
god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutve ckling. Se Figur 3.
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Figur 3. Trafikverkets arbetsstrategi fyrstegsprincipen (Trafikverket, 2021).

Enligt forstudien rekommenderas steg-3 atgarder enligt fyrstegsprincipen som omfattar
kapacitetshojande atgarder.

2.3.2. Kapacitetsutredningar

Efter forstudien har ett flertal kapacitetsutredningar genomfor ts pa uppdrag av antingen Trafikverket
eller Uppsala kommun. Kapacitetsutredningarna visar bland annat att trafikplatsen ibland har
kosituationer och att kder pa avfartsrampen paverkar genomgaende trafik pa E4. En annan
kapacitetsutredning omfattar trafiks imuleringar av olika korsningsalternativ for korsningspunkten
lansvag 290/Kometvagen ihop med tva olika scenarier for bebyggelseutveckling.

2.3.3. Ovriga utredningar

| kulturarvsanalysen har befintligt underlag om kulturmiljon i utredningsomradet och
influensomra det sammanstallts och analyserats. Materialet omfattar bland annat arkeologiska
utredningar och undersékningar, aldre kartmaterial, arkeologiska lamningar och litteraturstudier.

Foljande kulturmiljé utredningar &r underlag i projektet:

1 Boplats och gravar fran aldre jarnalder i Fyrisans dalgang- E4, strackan Uppsala Mehedeby
Uppland, Gamla Uppsala socken, Fullerd 21:21 och 21:57, RAA 598 Niclas Bjérck och Katarina
Appelgren 2005

Fullerd park -Arkeologisk forstudie , Ann Lindkvist och Kent Andersson 2008
Plattform Kulturhistorisk vardering och urval, Riksantikvarieambetet 2015

Senneolitikum och bronsalder i Fulleré park , Niclas Bjorck och Fredrik Larsson 2012

= =4 =4 =4

Trekanten och Bjorkgarden: boplatslamningar fran brons - och jarnalder vid Fullero:
undersokningar fér E4, RAA 601 & 602, Gamla Uppsala socken, Uppland Anna Onsten
Molander och Jonas Wikborg 2006 .

For den oversiktliga riskan alysen som projektet tagit fram har féljande utredning anvants:

1 Riskanalys av Uppsala och Vattholmadasarnas tillrinningsomrade ur grundvattensynpunkt ,
Uppsala kommun 2018

2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Ett beslut togs av Lansstyrelseni Uppsala lan daterat 2022-02-22 om att de atgarder som ingar i
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. De planerade atgarderna som Trafikverket
foreslar kommer huvudsakligen att ligga inom befintligt vagomrade. Lansstyrelsen bedomer att
vagplanen inte kommer att patagligt skada nagra riksintressen eller andra natur- eller kulturvarden.
Inte heller bedoms det bli aktuellt att det uppstar nagra negativa miljo - och halsoeffekter. Beslutet
innebar att ingen miljdkonsekvensbeskrivning tas fram i vagplaneprocessen, utan miljoé aspekterna i
projektet beskrivs i féreliggande plan- och miljébeskrivning.
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Lansstyrelsen vill att skyddsatgarder redovisas for bade driftskede och under byggfas ochen utvecklad
beskrivning av hur planen kan bidra till att MKN foljs. Tillstandsprovning enl igt kulturmiljolagen har
skickats och godkéants under planprocessen for arbete vid cirkulationsplatsen (vag 290) och for
anvandande av ytor for exempelvis tillfalligt nyttjande och vagar under byggtiden. En faltinventering
av naturvarden har gjorts i samband med att samradshandlingen tagits fram.

For ytterligare beskrivning av innehall se avsnitt 3.3.3 Avgransning i sak och avsnitt for forutsattningar
och konsekvensea fér de miljdaspekter som beddéms.

2.5. Mal

2.5.1. Andamal

Projektets andamal ar forbattrad trafiksakerhet, framkomlighet och tillganglighet med fungerande
vaganslutningar till planerad tatortsutveckling i Storvreta .

2.5.2. Projektmal

Med utgangspunkt frAn de transportpolitiska malen har Trafikverket formulerat foljande projektmal
for anlaggningens funktion i fardigstallt skick:

1 Anlaggningen har mojliggjort en kapacitetsokning genom hela trafikplats Fullerd, fran vag 693
vidare nordost langs vag 290 fram till efter korsningspunkten vag 290/Kometvagen

1 Anlaggningen har bidragit till 6kad trafiksakerhet, framkomlighet och tillganglighet

1 Anlaggningen har bidragit till fungerande vaganslutningar med anledning av planerad
tatortsutveckling i Storvreta

1 Anlaggningens korsningslésning vid vag 290/Kometvagen har anpassats till den kommunala
Kometvagen

1 Anlaggningen har tagit hansyn till befintliga kul tur- och naturvarden

1 Anlaggningen har bidragit till hallbarhet genom masshantering, materialval, val vid
utformning och grona Iésningar . Dessa aspekter fangas bland annat upp genonett LCC-
perspektiv.

2.5.3. Transportpolitiska mal

Pa nationell niva finns det 6vergripande malet for transportpolitiken som ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Det Gvergripande malet stods av tva huvudmal, Funktionsmalet, som beror resans eller transportens
tillganglighet samt Hansynsmalet, som handlar om sakerhet, miljo och halsa.

Funktionsm=-1let handlar om att skapa tillg2nglighet
utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med

god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska

vara jamstallt, det vill s2ga |likvardigt svara mot

H@nsynsm-let handlar om s2kerhet, milj° och h?&l sa:
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt samt bidra till att det

f (o]

k v

0T

°vergripande generationsm=-let f°r milj°® och milj°kval
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2.5.4. Miljomal
Nationella miljokvalitetsmal
Till nasta generation ska vi kunna lamna dver ett samhélle dar de stora miljoproblemen &r I6sta. Det
finns 16 nationella miljckvalitetsmal som ska leda vagen for var stravan att stadkomma en
miljomassigt hallbar samhallsutveckling, se Tabell 1. Av de 16 miljokvalitetsméalen bedoms flertalet
mal vara direkt relevanta for projektet, dessa ar gronmarkerade i Tabell 1

Tabell 1. | tabellen listas Sveriges sexton miljokvalitetsmal, de mal som bedéms vara direkt relevanta for projektet
ar gronmarkerade.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skérgard
3. Bara naturlig foérsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjalimiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6. Kriterier for bedomning av maluppfyllelse

Maluppfyllelse utvarderas genom en beddomning av maluppfylinadsgraden. Bedomningsskalan for
maluppfyllnadsgraden &r indelad i:

A Mycket god
A God
A Neutral
A

Negativ
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3. Metod for miljdbeskrivning

3.1. Lasanvisning

Vagplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika de lar i planbeskrivningen. | kapitel 4 redovisas
relevanta miljéforutsattningar i det omréde som berérs av projektet. Atgardens lokalisering och
utformning med motiv b eskrivs i kapitel 5. Aven forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
redovisas i samma kapitel. | kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planens genomférande
for de aspekter som beskrivs i forutsattningskapitlet. | kapitel 7 redovisas en samlad bedémning av
projektet. Kapitel 8 redovisar Overrensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser med mark - och vattenomraden. | kapitel 10 fortecknas det
behov av prévningar enligt miljébalken som har identifierats.

3.2. Syfte med miljébeskrivning

Arbetet med miljobeskrivningen paborjas nar Lansstyrelsen fattat beslut huruvida projektet kan antas
medféra betydande miljopaverkan eller inte. Vid beslut om att projektet inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan paborjas framtagandet av miljobeskrivningen och ska bedrivas integrerat
med planlaggningen med syfte att bidra till projektets miljdanpassning i planférslaget.
Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i miljokvalitet som projektet kan medféra och vad dessa
forandringar bedéms innebéra for manniskors halsa och miljon. Mojliga skydds atgarder for att
eliminera eller minska péverkan redovisas ocksa som en del av miljobeskrivningen.

3.3.  Avgransningar

3.3.1. Geografisk avgransning

Véagplanens geografiska avgransning definieras av dessitredningsomrade och influensomrade.
Geografiskt avgransar sigvagplanentill det omréadet som kan komma att paverkas till féljd av
byggandet av vagen. Den geografiska avgransningen av utredningsomradet omfattar det nuvarande
vagomradet och omradet i dess omedelbara narhet. Utredningsomradet framgar avFigur 4.

Efter utredningar har vagplanomradet utdkats med ett omrade for tillfallig nyttjanderatt inom
detaljplanerat omrade. Inga nya markagare berors. Miljopkonsekvenser inom detta markomrade har
beddmts och redovisasi granskningshandlingen.

Influensomradet omfattar omraden dar miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan med mera kan
uppsta. Influensomradet &r beroende av vilken miljdaspekt som analyseras. Det forvantade
influensomradet for en miljoeffekt ar inte alltid samma som vagplanens utredningsomrade, utan
behandlas under respektive miljdaspekt. Storningar som uppkommer i samband med byggnation av
vag samt de omraden som berors av de fysiska forandringar som projektet for med sig inkluderas i
influensomradet.

Forutsattningar for den planerade vagen redovisas for de allménna och enskilda intressen som finns
representerade i omradet. Detta kan exempelvis vara riksintressen samt natur- och kulturintressen. |
vagplanen beskrivs daven nationella mal som exempelvis miljomal och transportpolitiska mal.
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Figur 4. Vagplanens utredningsomrade. E4 gar i en nordsydlig riktning. Vag 693 korsar E4 och byter 6ster om E4
namn till vag 290.

3.3.2. Avgransning i tid
Beddmning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fardig anlaggning i drift.

Under &r 2020 har planlaggningen av vagen for strackan paborjats. Efter godkand vagplan ar det dags
for upphandling och darefter projektering och byggnation. Planerad byggstart for projektet ar tidigast
2024 och fardig anlaggning beddms till 202 6.

Prognosar for anlaggningen ar 2040. Prognosar anvands bland annat for bedémning av trafikmangd
sa att vagens konstruktionsforutsattningar kan beraknas.

3.3.3. Avgransning i sak

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljdbalken avseende redovisningar av de uppgifter som kravs for att
bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa manniskors halsa, miljé och hushallningen med mark
och vatten, samt andra resurser. Avgransning i sak har utgat fran de varden och miljdaspekter som
forvantas paverkas i betydande omfattning. De miljdaspekter som bedomts vara vasentliga i denna
vagplan och som kommer att beskrivas narmare i miljobeskrivningen ar miljdaspekter som lyfts i
Lansstyrelsens beslut om ketydande miljopaverkan: kulturmiljo, naturmiljd, grundvatten, ytvatten,
masshantering, klimat och risk samt paverkan under byggskedet.
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De aspekter somlistas nedan behandlas inte vidare i denna vagplan.Vi har beaktat miljdaspekterna i
samradsunderlaget och de beddms inte vara relevanta for foreslagen vagplan eller sa medfor
vagplanen endastneutrala konsekvenser.

Buller

Trafikverkets bedémning &r att vagplanen omfattar en trafiksakerhets - och trimningsatgard som inte

medfér en vasentlig ombyggnad. Féreslagen breddning/ombyggnad av vag 290 beddms inte &ndra

trafi kfl°ode och projektet bed°ms end. gt -tg?rdskatego

Atgarden innebér inte en genomgripande ombyggnad dé &dndrad funktion eller standardhajning endast
gors pa lokal del av den aktuella vagstrackan och inte heller gors for att majliggora en trafikandring,
utan mer for att skapa férutsattningar for kommunens exploateringar. Atgarden i sig medfér inte
nagra trafikomfordelningar, utan det &r snarare kommunens markanvandning so m paverkar detta.
Kapacitetsatgarderna pa vagramperna bedéms inte namnvart férandra ljudnivaerna fran trafiken.
Bullernivaerna bedéms inte paverkas av foreslagna atgarder. Inom utredningsomradet finns dessutom
inga bostader och inga bullerminskade atgéarder planeras. Bullerpaverkan redovisas darfor inte i Plan-
och miljébeskrivningen .

Bullernivaer vid narmast liggand e bostader @r507 55 dBA enligt Uppsala kommuns kartlaggning. Om
bostader ska byggasdntill vagen i framtiden géller trafik bullerférordningen. Néar det géller buller for
befintlig miljo och trafikokning pa sikt s& samverkar Trafikverket fortlopande med andra aktorer for
att minska problem med buller och vibrationer. Langs befintlig infrastruktur och projekt som klassas
som befintlig infrastruktur ska atgarder genomféras i de prioriterade och mest utsatta miljoerna.
Atgarder genomférs enligt riktlinjer i den t akt som anges i Trafikverkets atgardsprogram enligt
férordning (2004:675) om omgivningsbuller och i enlighet med den nationell a transportpla nen. Enligt
befintlig nationell plan &r inga bulleratgarder planerade pa den aktuella strackan, men
atgardsprogrammet uppdateras cirka vart fjarde ar for att aktualisera nya behov.

Luft

De foreslagna atgarderna i vagplanen kommer i sig inte leda till en okning av trafik.
Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften  enligt férordning (SF S 2010:477)bedéms
inte 6verskridas under vare sig drift - eller byggskedet, se avsnitt Miljokvalitetsnormer 8.2 .

Enligt trafikprognosen for 2040 kan ungefar ett 1 00-tal fordon hamna i kébildning i korsningen
Kometvagen och vag 290 under maxtimmarna om ingen trafikatgard genomfors. En 6kad kobildning
leder till 6kade halter PM10 och NO2 fran fordonstrafik. Men eftersom vagplanen inte &ar lokaliserad i
en bebyggd stagmiljo, dar luftféroreningar inte riskerar stangas in dar manga manniskor vistas,
bedoms negativa konsekvenser kopplade till luft och paverkan p& manniskors halsa vara forsumbara
lokalt. Detta verifieras av Trafikverkets modellerade berakningar av PM10 och NO2.

Landskapsbild

Landskapsbilden bedéms inte paverkas av planforslaget. Iden vastra delen av trafikplatsens
vagomrade finns en akerholme ochi den éstra delen finns en angransandeskogshéjd som bada ar
kansliga for forandring da de ar spar franomradets agrara historia. Varken akerholmen eller
skogshojden bedoms dock paverkas av planforslaget eftersom inga intrdng planeras inom dessa
omréden.

Trafikplatsen ligger i en lantlig miljo omgiven av skog och &krar, samt kommer utgéra en del av s6dra
Storvreta mitt emellan verksamhetsomraden. Trafikplatsen, som redan idag ar en entré till Storvreta,
kommer i hdgre grad upplevas som en entré till orten och ligga i anslutning till ett utpekat

utveckling somrade. Trafikplatsen kommer att 6verga till ett omrade med tatortskaraktar vilket ger
mojlighet att hantera sléanterna med en utformning som mjukar upp och inte forstarker upplevelsen av
djupa skarningar. Ett utpekat gang- och cykelstrak l6per frAn Storvreta under E4 langs vag 290 och
fortsatter mot Uppsala langs vag 693. Mdjlighet finns har att utforma ett tryggt och sakert strak for
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olika malpunkter. Stadsmassighet i detta projekt handlar om battre tillganglighet till olika
malpunkter, medvetet gestaltade ytor, att samordna platsen till en helhet samt ta hansyn till framtida
sammanhang somtrafikplatsen kommer befinna sig i. Férandringen till en mer urban miljén som sker
i anslutning till trafikplatsen bor ocksa speglas i trafikplatsens utformning. Den n ya kontexten staller
krav pa en omhandertagen miljé som &r trygg och saker.En battre kontakt med Fyrisan och stérka
upplevelsen av det kulturhistoriskt praglade landskapet kan ge positiva varden.

E4 utgor redan idag en stor barriar i landskapet bade for manniskor och djur som rér sig i omradet.
Vagen utgor aven en storvisuell barridr i landskapet. Trafikplatsen kommer inte att forsadmra for
fordon, cyklister, gadende eller djur som vill passera under E4. En beskrivning av landskapet finns i
kapitel 4.4.

Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns inget riksintresse for friluftsliv. Den nya utformningen av vagen
kommer inte att paverka det rorliga friluftslivet negativt. Utanfor u tredningsomradet finns flera
omraden som utgdr malpunkter for rekreation och friluftsliv. | anslutning till trafikplatsen i sydost

ligger Framskogen som bestar av avverkad skogsmark i mer kuperad storblockig terréang. Langre
soderut finns skogen kvar och méter Storskogen i 6ster. Storskogen ar ortens viktigaste rekreations
skog och karnomradet ingar i EU:s natverk Natura 2000. Fullerd backe &r ett naturreservat och Natura
2000 -omrade sydvast om trafikplatsen med betesmark och fornlamningar. Fyrisans dalgangutgér den
ett populart utflyktsmal och rekreationsomrade, mycket tack vare de promenadslingor som finns dar.

Naturresurser/ Jord- och skogsbruk

Bade jord- och skogsbruk férekommer utmed vagstrackan inom utredningsomradet . Hela utrednings -
omradetomfattasav et t oObevar and e vButrddningsbrradetdisns entitensidd som o .
ingar i ett oppet flackt slattlandskap med obrukad jordbruksmark och en del i norr som &r en del av ett
oppet odlingslandskap utmed Fyrisan. Jordbruken i naromradet ar for det mesta storskaliga. Ingen
betesmark finns inom utredningsomradet (Jordbruksverket, 2021). Planfoérslaget omfattar endast sma
arealer skogs och jordbruksmark intill befintlig vdg och den negativa paverkanpa omradets
naturresurser bedéms darfor bli férsumbara.

3.4. Syfte med nollalternativ

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ som referensalternativ. Nollalternativet
beskriver den sannolika utvecklingen som uppstar om ett projekt eller en plan inte genomférs. |
foreliggande vagplan anvands nollalternativet som jamforelsealternativ for miljdaspekten buller.
Nollalternativet ska inte forvéxlas med nulaget, utan ska beskriva trolig framtida utveckling om den
planerade &tgarden inte genomfors.

Nollalternativet &r en beskrivning av konsekven serna ar 2040 om aktuellt vagplanforslag inte
forverkligas. Det innebar att trafikplatsen och korsningen med Kometvagen behaller sin nuvarande
utformning . Ett okat trafikflode kan komma att paverka bullernivder inom omradet i nollalternativet
Radande milj 6férhallanden beddms inte férandras vasentligt i en framtida situation . Konsekvenserna
av projektets nollalternativ beskrivs i kapitel 6.1.

3.5. Bedtmningar och val av atgarder

Vid framtagande av vagplanen har olika underlagsrapporter, metoder och riktvarden anvants for
beskrivning av forutsattningar, varden, inarbetade atgarder, samt bedomning av effekter och
konsekvenser. Relevanta delar frAn analyser, undersokningar ah inventeringar har inarbetats i Plan-
och miljébeskrivningen. Resultatet har legat till grund for bedomningar och val av atgarder.
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3.6. Bedomningsgrunder

En miljobeskrivning ska innehalla uppgifter om projektets forutsagbara paverkan pd manniskors halsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljcbalken,
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken, samt skyddade omraden och arter enligt 7 och 8
kap. miljgbalken och kulturmiljdlagen (1988:950). Miljobesk rivningen behdver inte godkénnas av
Lansstyrelsen.

| beddmningen av miljokonsekvenser i ett driftskede vags miljdaspektens varde samman med
miljdaspektens forvantade effekt. Miljdaspektens bedémda varde och den effekt som beddms ske vags
ihop i en matris, i vilken bedémd konsekvens kan utlasas, seTabell 2. Matrisen avser att skapa en
flexibilitet kring hur varden och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, vardera s. Paverkan pa
ett riksintresse eller annan skyddsform, ska inte per automatik fa stora konsekvenser utan relateras till
vilket varde som det paverkade omradet har och vilken betydelse det har for riksintressets varde.

Intressets varde grundar sig i en vardering av de varden som finns inom influensomradet och kan vara
tematiska for hela omradet eller vara platsspecifika. For majoriteten av miljdaspekterna gors en
vardebedomning utifran vardegrunder som ar specifika for respektive miljoa spekt. Vardeskalan ar
indelad i hogt, mattligt eller l1agt varde.

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och effekten den férandring som
uppkommer i omgivningen av miljokvaliteter som uppstar till foljd av paverkan. For att minska
projektets negativa effekter pa vardena i influensomradet har aven atgarder arbetats in fore
konsekvensbeddmning utforts. Den effekt som uppstar definieras av den forandring
(storning/ingrepp) som uppstar av vagplanen, vilken kan vara stor negativ, mattligt negati v, liten
negativ, neutral eller positiv.

Tabell 2. Miljobedémningens konsekvensskala. Bedémningen utgar ifran intressets varde och effektens
omfattning.

Miljo- Effekt, ingreppets/stérningens omfattning
beddémningens

Mattligt negativ
effekt

Liten negativ Neutral effekt Positiv effekt
effekt

Stor negativ
effekt

konsekvensskala

Hogt Mattligt negativ | Neutral Positiv

véarde konsekvens konsekvens konsekvens

Mattligt
varde

Mattligt negativ
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Liten negativ Neutral Positiv

Mattligt negativ | Liten negativ Liten negativ Neutral Positiv

Intressets varde

varde konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Beddmning av konsekvensen visar betydelsen av effekten pa olika intressen, exempelvis manniskors
halsa, biologisk mangfald med mera. Inneborden av konsekvensen definieras enligt foljande:

1 Positiv konsekvens innebar forbattrade forutsattningar for vardet.
1 Liten negativ konsekvens innebar en liten paverkan pa varden av lokalt/regionalt intresse.

T Mattlig negativ konsekvens innebar en liten paverkan pa varden av riksintresse eller en
begransad paverkan pa varden av lokalt/regionalt intresse.

1 Stor negativ konsekvens innebar en betydande eller begransad paverkan pa nationella varden,
eller betydande paverkan pa varden av lokalt/regionalt intresse.
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For miljoaspekterna naturmiljo, grundvatten och ytvatten aterfinns bakgrund och motivering till
beddmning av varde och effekt.

For paverkan under byggskedet anges enbart motivering av konsekvensen utan bedomning av varde.
For miljdaspekterna risk och sakerhet samt klimat gérs konsekvensbedémningen utan matris.

3.7. Osakerheter

Beddmning av miljokonsekvenser &r alltid forknippade med osékerheter. Dels finns osékerheter i alla
antaganden som gors om framtiden, dels finns osakerheter férknippade med till exempel analytisk
kvalitet och kunskapslage. Allt eftersom kunskaperna om ett projekt fordjupas kan osakerheterna
minskas. Ett antal naturliga osakerheter ingar i berakningar som gor antaganden om framtida
scenarier, exempelvis for trafikflédesberakningar. | dessa berékningar gors flera antaganden om den
framtida utvecklingen. For att sa langt som mojligt minimera osékerheterna har planarbetet utgatt
fran etablerade modeller och metoder.

3.8. Sakkunskap

I milji bedomningen har kompetens inom fororenad e omraden, landskap, klimat, vattenmiljo, natur -
och kulturmiljé deltagit.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Trafikplatsen Fullerd E4 och vag 290 ligger strax sydvast om Storvreta ochcirka en mil norr om
Uppsala langs vag E4 mellan Uppsala och Mehedeby. Trafikplatsen férbinder E4 med vag 290 norrut
mot Storvreta. Fran Uppsalahallet ansluter ocksa vag 693 i sydvast till trafikplatsen. Trafikplatsen och
vag 290 byggdes i samband med utbyggnaden av E4 som dppnades for trafik i december 2006Vag
290 &r en regionalt viktig forbindelse mot Dannemora, Osterbybruk och Forsmark. Parallellt med vag
290 och 693 finns en separerad gang och cykelvag. Den passerar trafikplatsen plarskilt men korsar
den kommunala vagenKometvagen via en passage i planE4, lansvag 290 och intilliggande gang- och
cykelvag ar statligt dgda.

Trafikplats Fullerd &r en kombination av kléver - och rutertyp med parallellavfarter. Ramper fran E4
ansluter de mindre vagarna i vajningspliktsreglerade korsningar. Korsningen mellan 290 och
Kometvagen ar en trevagskorsning med vajningsplikt. Hogsta gallande hastighet ar 110 km/tim p& E4
och 70 km/tim i 6vrigt. E4 har motorvagsstandard och Gvriga vagar ar tvafaltsvagar.

Det finns inga busshallplatser inom trafikplatsen utan narmaste, hallplats Fullerd, ar placerad pa vag
693 cirka 6007 700 meter vasterut. Narmaste hallplats dsterut pa vag 290 ar Trekanten som ligger
cirka 7007 800 meter Osterut.

4.1.1. V&g E4

Véag E4 utgor en viktig lank i det svenska vagnatet. E4 ar utpekad som riksintresse for kommunikation
och ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet me d nationellt och internationellt viktiga vagar.
Vagen ingar i det nationella stamvagnatet och i det av EU utpekade transeuropeiska vagnatet (Trans
European Transport Network, TEN -T). E4 barjar i finska Torne& och slutar i svenska Helsingborg och
ar Sveriges nast langsta vag. Vagen ar en motorvag med hastighetgrans 110 km/tim genom trafikplats
Fullerd. E4 har tva korfalt i vardera riktningen. Langs E4 finns ett antal viktiga industriomraden och
logistiknoder vilka kan ha betydelse for trafikmangden langs vagen. | trafikplatsen gar E4 pa bro éver
vag 290.

4.1.2. Lansvag 290 och vag 693

Lansvag 290 aren regionalt viktig vag och huvudvag in till Storvreta. Det ar mycket arbetspendling
med bil pa vagen, men aven busstrafik. Vag 290 har ett korfalt i vardera riktningen. Hastighetsgréansen
ar 70 km/tim pa denna stracka. Vag 290 6vergar i vag 693 vaster om trafikplats Fullero.

4.1.3. Gang- och cykelvag

Det finns en gang- och cykelvag pa den sodra sidan av vag 693 och 290 genom hela omradet. Den &r
separerad frdn vagbanan med gras/grusremsa och langs vissa partier ligger den hogre i plan. | omradet
vid den sddra avfartsrampen viker den av i endgla, dar avstandet till motorfordonen ar betydligt

langre. Oster och vaster om rampen gar gang och cykelvagen parallellt med vag 693 respektive 290.
Alla korsningsrorelser mellan oskyddade trafikanter och motorfordon sker planskilt med undantag av

en passage i plan, ej hastighetssakrad, 6ver Kometvagen. Generellt bedéms trafikmiljon fér oskyddade
trafikanter vara acceptabel &ven om skiljeremsan bitvis kan betraktas som smal (speciellt d& hogsta
gallande hastighet &r 70 km/tim). Vid passage 6ver Kometvagen beddms fordonens hastighet att
dampas av utformning och trafikférhallanden .
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4.1.4. Kometvagen

Kometvagen ar en kommunal gata som ansluter till vag 290 och som leder till exploateringsomrade
och bostadsomrade Fullerd. Hastighetsgransen ar 50 km/tim pa denna v ag.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikfloden

| framtiden férvantas vagtrafiken 6ka pé alla vagar inom utredningsomradet. Arsmedelsdygnstrafik
(ADT) och prognosticerad framtida trafik fér &r 2040 enligt Trafikverkets basprognos visas i

Tabell 3.

Tabell 3. Dagens och framtida trafikméngd inom utredningsomradet. Arsmedeldygnstrafik (ADT) fr&n méatningar
genomfdrda ar 2017 for vag 290 och &r 2019 for E4.

Stracka ADT 2017/2019 (fordon/dygn) Prognos 2040 (fordon/dygn)

290 9 900, varav 12 % tung trafik 12 900, varav 11 % tung trafik

E4 s6der om Fullerd 24 900, varav 10 % tung trafik 31 700, varav 8 % tung trafik

E4 norr om Fullerd 17 300, varav 9 % tung trafik 22 000, varav 7 % tung trafik

Vag 695 har cirka 500 fordon/arsmedeldygn, ADT , varav andel tung &r 21 % (2009). Fér Kometvagen
saknas uppmaétta fléden enligt Trafikverkets méatningar eftersom vagen ar kommunal.

En kapacitetsanalys har genomforts for formiddagens och eftermiddagens hogst trafikbelastade
timmar (maxtimmar). Analysen har genomforts via mikrosimuleringsverktyget Vissim.
Kapacitetsberéakningsverktyget Capcal har anvants foér kompletterande analyser for korsningen vag
290/Kometvagen. En férutsattning for kapacitetsanalyserna har varit att framtida trafikmangder
uppskattats genom en alternativ kommunal trafikprognos (Trafikverkets basprognos har inte anvants).
Uppsala kommuns malstyrda scenario har tillampats for prognosticerad maxtimmestrafik for
formiddag och eftermiddag ar 2040. Det malstyrda scenariot innebar att kommunen im plementerar
styrpaket for att minska bilresandet.

Framst under eftermiddagar bildas kder pa avfartsramp soderifran och kéerna kan n& E4. Planerad
utbyggnad av Storvreta kommer att generera nya trafikbehov i trafikplatsen.

Simuleringarna visar att i trafik platsens avfartsramp som gar mot norr kan det uppsta kéer som vid ett
fatal tillfallen stracker sig cirka 600 meter vilket paverkar E4:s genomgaende korfalt. Under
formiddagen uppstar ocksa koer men betydligt kortare.

For korsningen vag 290/Kometvagen uppstar under maxtimmarna prognosar 2040
kapacitetsproblem. P& den norra tillfarten pa vag 290 uppstar langa kder som stracker sig bort mot
foregdende korsning knappt en kilometer bort. Det beror pa att vanstersvangande mot Kometvagen
har for f& och for korta tidsluckor for att kunna passera och bakomvarande fordon blockeras. Samma
problem uppstar for trafiken frin Kometvagen som maste véja for huvudledstrafiken pa vag 290.
Trafiken pd Kometvagen far i stort sett aldrig en chans att ta sig ut vilket gor att kon véxer bak till
slutet av vaglanken i modellen. Pa sddra tillfarten pa vag 290 byggs en del k6 ocksa upp. Det beror pa
att en stor andel av trafiken saktar in och ska svanga av mot Kometvagen. Pa eftermiddagen véxer sig
kon bort mot avfartsrampen fran E4. Avstanden mellan avfartsrampen och korsningen med
Kometvagen &r cirka 370 meter och kéerna kan strécka sig upp mot det under korta tidsperioder. |
korsningen 290/Kometvégen blir belastningsgraden i Capcal for Kometvagens tillfart extremt hég
vilket resulterar i att flera 100 -tals fordon koar.
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4.2.2. Kollektivtrafik

Korsningen mellan vag 290 och Kometvagen berér huvudvagen in till Storvreta som behdvs for
arbetspendling med bil och Upplands lokaltrafiks bussar.

Strackan trafikeras av féljande busslinjer:
1 110Storvretai Gamla Uppsalai Uppsala
115Storvreta i Gamla Uppsalai Uppsala
752 Uppsalai Osterbybruk i Forsmarks kraftverk

777 Osterbybruk i Uppsala

il

il

1 770 (fram till december 2021)

il

823 Osterbybruk i Skyttorp i Vattholma i Uppsala
l

Skollinje 191
1 Skollinje 192

Buss 110 och 116ar hogst turtathet pa denna stracka. Under linjernas hogsta turtathet pa dygnet ar
det avgangar var 30:e minut fran bade Uppsala centralstation och Storvreta. Aven buss 823 har 30
minuter mellan avgangar som mest. Resterande linjer trafikerar omradet endast med f& avgangar pa
morgonen och eftermiddagen.

Det finns inga hallplatser inom trafikplatsen utan narmaste, héllplats Fullero, ar placerad pa vag 693
cirka 600 -700 meter vasterut. Narmaste hallplats osterut pa vag 290 ar Trekanten som ligger cirka
700-800 meter dsterut. Under 2020 gjorde Trafikverket forbattringar for 6kad sakerhet och
tillganglighet vid busshallplatsen pa vag 290. Den blev fardig hosten 2020.

4.2.3. Olycksstatistik

Information om trafikolyckor har hamtats fran Transports tyrelsens system STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition). Ett uttag ur systemet har gjorts fér perioden 2011-10-01till 2021-10-01.
Totalt har 26 olyckor registrerats inom utredningsomradet. Se Figur 5 for lokalisering av olyckor.
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Olyckstyp

@ A (avsvangande motorfordon)
@ Cc (cykel-motorfordon)

@ K (korsande-motorfordon)

@ S (singel-motorfordon) S
@ U (upphinnande-motorfordon)

@ VO (6vrigt)

Esri Community Maps Contributors, Lantmateriet, Esri,
HERE, Garmin, INCREMENT P, METI/NASA, USGS I
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Figur 5. Registrerade olyckor i STRADA mellan 2011-10-01 och 2021-10-01

Olyckorna ar fordelade efter svarighetsgrad enligt:
9 Ddodsolyckor 0 stycken

Allvarliga olyckor O stycken
Mattliga olyckor 1 stycken
Lindriga olyckor 22 stycken

Ej personskada 2stycken

=A =4 =4 -4 =4

Okand svarighetsgrad 1styck

Ett fatal olyckor har registrerats langs sjalva E4 och bedoms inte bero av paverkan fran situatonen i
trafikplatsen. Den allvarligaste olyckan intréffade i korsningen mellan vag 290/Kometvégen och ar
kategoriserad som typen avsvangande. Handelseforloppet var att ett fordon pa vag 290 som invantade
mojlighet att svanga vanster blev pakort bakifran av annat fordon. Olyckstyperna fordelar sig enligt

(det saknas kategorisering fér 3 olyckor)

1 Upphinnande -motorfordon 8 stycken

1 Singel-motorfordon 7 stycken (varav flera pa E4)
1 Avsvangandemotorfordon 6 stycken
il

Korsande-motorfordon 2 stycken
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En viss koncentration av upphinnandeolyckorna kan ses vid den norrgdende avfarten fran E4 (ruta nr
2 i figur ovan) men olyckstypen dominerar aven vid korsningen 290/Kometvagen.

Aven om registrerade olyckor oftast ar lindriga kan de ge konsekvenser for évriga trafikanter i form av
begransad framkomlighet under tiden mellan olyckan intraffade till att uppréjningsarbetet ar slutfort.
Detta kan finnas risk for kobildning fran trafikplatsen ut pa E4.

Nar det géller trafikplatsens utformning bedéms inga allvarliga brister fin nas geometriskt. De
trafiksakerhetsmassiga problemen som kan uppsta bedoms ske framst pa grund av hog
trafikbelastning. | projektet har trafikanalyser genomforts déar nollalternativet, som innebér dagens
utformning med framtida trafik enligt det malstyrda s cenariot 2040, simulerats. For nuléget finns
inget motsvarande analys. Daremot har det konstaterats i tidigare utredningar att trafiksituationen i
nulaget kan innebéara kdande fordon ut pd E4. Analysen som nu genomférts (for ar 2040) visar att
under eftermi ddagens maxtimme stracker sig kon pa norrgdende avfartsramp uppemot 600 meter vid
ett fatal tillfallen vilket paverkar de genomgéaende korfalten p& motorvagen. Ungefar 95 % av tiden ar
dock kon kortare an 270 meter, vilket ar cirka 130 meter fran dar avfart srampen delar sig fran E4 och
cirka 260 meter fran dar den heldragna linjen som separerar avfartskorfaltet fran E4 borjar. Att kder
stracker sig ut pa motorvagen kan leda till riskfyllda situationer da hastighetsspridningen mellan
koande fordon och 6vriga kan bli stor. Det finns en 6kad risk for upphinnandeolyckor bade langs E4
och langs avfartsrampen.

Korsningen vag 290/Kometvagen beddms ar 2040 ha trafikfloden som goér nuvarande
korsningslosning olamplig. Utformning och hdgsta gallande hastighetsgrans ar inte anpassade efter de
trafikala forhallandena som uppstar. Trafikanalysen som genomforts pekar pa att korsningens
kapacitet inte ar tillracklig under simulerade maxtimmar. Det uppstar langa koer pa bade vag 290 och
Kometvagen. Detta kan oka risken for upphinnandeolyckor framst pa vag 290 nar vanstersvangande
trafik vantar pa att hitta en lucka. Korsningen saknar idag separat korfalt for vanstersvangande.

4.2.4. Oskyddade trafikanter
Det finns en gang- och cykelvag pa den sddra sidan av vag 693 och 290 genom halomradet.

Gang- och cykelvagen &r en viktig lank mellan Storvreta och Uppsala somsannolikt blir mer trafikerad
i framtiden da Storvreta expanderar soderut.

4.2.5. Farligt gods

Vag E4 ar utpekad som priméar vag for farligt gods (NVDB, 2021). Transporter med farligt gods
férekommer | angs vagen.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Markanvandning

Bebyggelse finns spridd langs vagstrackan. De stdrre tatorterna i anslutning till E4 och vag 290 ar
Uppsala, Storvreta och Fulleré by.

Uppsala kommun &r en kommun i Uppsala lan, med Uppsala som centralort. | Uppsala kommun bor
233 840 personer (2020), av befolkningen bor cirka 89% i tatort och 11% péa landsbygden. Uppsala
kommun &r en av Sveriges mest expansiva kommuner. Uppsala kommun har22 000 foretag varav
13000 ar enmansforetag (Uppsala kommun, 2021). Naringslivet bestar allt fran stora féretag som
statliga myndigheter och universitet till enmansféretag. Narmsta tatort ar Storvreta med cirka 6 000
invanare.
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Bebyggelsen i Fuller6 by,vaster om motorvagen, bestar av nagra villor och en butik med kafé. |
anslutning till motorvagen finns en vagkrog, en bilhandel och en obemannad bensinstation. Omradet
Oster om motorvagen &r under exploatering i samband med den av Uppsala kommun planerade
langsiktiga utbyggnaden av Storvreta tatort séderut.

Marken inom utredningsomradet bestar i huvudsak av vaginfrastruktur, skogs och akermark, samt
nagra industritomter.

4.3.2. Kommunala planer

For omrédet galler Oversiktsplan 2016 och Fordjupad éversiktsplan (2012/20028 -1) med tillhérande
genomforandeplan (KSN-2018-1132) Oversiktsplanerna pekar pa tidigt behov av utredning av
kapacitetsforstéarkning i trafikplatsen och pa sikt forutsatter fortsatt utveckling —av trafikplats en. Detta
fortydligas aven i de trafiku tredningar som skett under det fortsatta detaljplanearbetet.

Omradet intill den befintliga trafikplatsen vid Fullerd ar attraktivt for nya exploateringar. Uppsala
kommun planerar etablering av handel och andra aktiviteter dster om trafikplatsen och en kra ftigt
utokad bostadsbebyggelse i Storvreta, cirka 5 kilometer dsterut. Vidare planeras ytterligare
verksamhetsomraden i syddstra Fullerd. SeFigur 6 for en 6versikt av planerad utveckling omkring
trafikplats Fulleré och Storvreta.

| Oversiktsplanen fér Uppsala kommun pekas Storvreta ut som en potentiell ort for utbyggnad.
Omréadet kring Fullerd ar utpekat i Fordjupad Oversiktsplan for Storvreta som ett [ampligt regionalt
handelsomrade med tillhGrande attraktioner, vilket ar ett led i Storvretas planerade tatortsutveckling.
Trafikplats Fullerd anses utgdra en knutpunkt for vagtransporter mellan Méalardalen och de norra
delarna av landet. Omradet runt trafikplatsen blir sélede s strategiskt intressant. En forutsattning for
fortsatt utveckling av omraden runtomkring och for att undvika kapacitetsproblem ar att en ny
trafikplats/avfart fran E4 tillkommer. Trafikplats Fulleré pekas ut som en entré till Storvreta och
handelsomradet.

Genomfdrda utredningar inom ramen for kommunens planarbeten har visat att om exploateringarna
genomfors fullt ut kommer det leda till kraftigt 6kade trafikfloden med allvarliga kapacitetsproblem i
trafikplatsen som foljd om int e kapacitetsatgarder genomfors.
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Trafikplats Fullerd
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Figur 6. Oversikt av planerad utveckling som ger nya behov i trafikplats Fulleré och omgivande trafiksystem

(Uppsala kommun).

Faststallda detaljplaner finns i anslutning till trafikplats Fullerd, se Tabell 4, Figur 7, Figur 8, Figur 9

och Figur 10.

Tabell 4. Faststallda detaljplaner inom utredningsomradet.
Namn Beteckning Markanvéandning Laga kraft
Detaljplan for Vastra 0380-P2008/17 Fullerd handel, pAgaende utveckling | 2008-05-15
Fullerd med handel och verksamheter
Detaljplan for Syddstra 0380-P2015/8 Bensinmack, restaurang och andra | 2015-04-09
Fullerd verksamheter
Detaljplan for del av 0380K-P2021/19 Handel, industri, verksamheter och 2021-10-15

Fulleré 21:66 och 21:57

dagvattendamm

Grans mot vaster och norr mot
befintlig trafikplats utgdrs av en
skyddande vegetationsrida pa
prickmark. Befintliga slanter mot
gang- och cykelbana ligger utanfor
detaljplanens omrade. Den del av
Fuller6 21:57 som finns i kilen
mellan E4 och vag 290 har fatt

bestdmmelsen skyddad natur.
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Figur 7. Faststéllda detaljplaner inom utredningsomradet.
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Kopians [(khet med -
originalet belygar

Figur 8. Utdrag ur Detaljplan for Vastra Fulleré (0380-P2008/17). Vag 693 (fortsattningen pa vag 290) ar planlagd
som allmén plats fér genomfart. Ovriga delar av detaljplanen omfattar kvartersmark for tekniska anlaggningar,
bilservice, kontor, handel och lager. Prickad mark i detaljplanen far ej forses med byggnad.
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Figur 9. Utdrag ur Detaljplan for Sydéstra Fullerd (0380-P2015/8). Trafikplats Fullerd ar planlagd som allman plats
for infart, vag 290 ar planlagd som allmén plats for genomfart och Kometvagen &r planlagd som allméan plats for
huvudgata. Detaljplanen omfattar trafikantservice som ar planlagd med brun farg. Rott raster i kartan omfattar
omrade som genom domstolsbeslut undantagits fran antagande. Prickad mark i detaljplanen far ej forses med

byggnad.
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Figur 10. Utdrag ur Detaljplan for del av Fulleré 21:66 och 21:57 (0380K-P2021/19). Detaljplanen omfattar
naturskydd (morkgron farg), dagvattendamm (ljusgron farg), industriomrade (bla farg), verksamheter (beige farg),
detaljhandel (brun farg) och natstation (gra farg). Prickad mark i detaljplanen far ej forses med byggnad.

4.4. Landskapet och staden

Uppsalaslatten ar en vidstrackt jordbruksslatt med bebyggelse pa flacka hojder som bildar landmérken
i det 6ppna odlingslandskapet. Genom slatten rinner Fyrisan och Bjorkling edn med djupa meandrande
afaror. Trafikplats Fullerd ligger i 6vergangen mellan det 6ppna slattlandskapet i vast/nordvast och det
mer slutna skogslandskapet i 6st/sydost, vilket ar de tvd dominerande landskapstyperna pa platsen.
Gardar och gardsgrupper ligger spridda 6ver slatten, som karaktariseras av vida vyer.

I mePtet mellan det ©°ppna och det slutna |l andskapet
dar skogskladda flacka kullar och holmar begransar utblickarna éver slatten. Har upplever man ett

mer boljande smaskaligt landskap praglat av betesmark. Hela omradet sluttar svagt fran
Framskogen/Storskogen ner mot Fyrisan. Vattholmadsen (del av Uppsaladsen) gar genom omradet,

dock framhavs inte dsens formation sarskilt tydligt eftersom omgivningar na &r delvis kuperade.

Trafikplatsen har pa- och avfartsramper i 6ster som gar i skarning och bildar branta slanter upp mot
befintlig skogsmark.

Landskapet har delats in i landskapstyper och karaktarsomraden utifran faltbestk och tematiska
studier. En landskapstyp ar en bendmning pa ett omrade som har en generell uppbyggnad och kan
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forekomma pa fler platser. Landskapstyperna delas darefter in i karaktarsomraden som beskrivs
utifrdn sin uppbyggnad och karaktar utifran en specifik plats.

| omradet har fyra landskapstyper identifierats, se Figur 11
1 Oppet flackt slattlandskap
1 Bodljande mosaiklandskap
1 Delvis kuperat skogslandskap
1

Exploatering i mosaiklandskap

BC')LJAQIDE
MOSAIKLANDSKAP

(]
EXPLOATRRING |
MOSAIKLANDSKAP

DELVIS KUPERAT
SKOGSLANDSKAP

Figur 11. Fyra huvudsakliga landskapstyper har identifierats.

Langs strackan forekommer nio huvudsakliga karaktarer i landskapet sa kallade karaktarsomraden, se
Figur 12.

Foljande karaktarsomraden har identifierats:
1 Trafikplats Fullerd
1 Vag 290
1 Verksamheter vid trafikplats Fullerd
1 Skogskladd hojd
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Avverkad skogsmark pa moranhojd
Oppen obrukad odlingsmark
Verksamheter vid Fullerd Hage

Oppet odlingslandskap langs Fyrisan

= =/ =4 =4 =4

Delvis kuperat skogslandskap

De olika karaktarsomradena har olika kvalitéer och utmaningar som ska bevakas och hanteras.

Trafikplats Fulleré 1 Trafikplatsen ligger pa en hojd mellan skogslandskapet i sydost och slatt och
mosaiklandskapet i nordvast. Platsen &r stark praglad av den storskaliga trafikmiljoé och anslutningen
till omkringliggande landskap. Narmast E4 och langs p&- och avfartsramperna ar marken
vegetationskladd och har naturlika planteringar som ansluter till omgivningen. Pa véastra sidan om E4
upplever man ett dppet beteslandskap vid sddergaende pafartsramp med en 6ppen grasbevuxen yta
och en sparad &kerholme med trad och buskar som tiigare 1&g i odlingslandskapet.

V&g 290 7 Pa Ostra sidan av trafikplatsen langs vag 290 domineras landskapsbilden av djupa
skarningar och ruderatmark (mark som &r 6ppen, exponerad och i hog grad paverkad av mansklig
storning) mellan korytorna som ansluter till vag 290 och géng- och cykelbanan. Tydlig skillnad syns
mellan E4s omsorgsfullt gestaltade slanter och vag 290 dar fyllnadsmassor som krossmaterial &r delvis
bevuxen med sly av tall, bjork och rénn och viss dngsvegetation. Den sandiga och blockiga miljon kan
utgora viktiga livsmiljoer och var a betydelsefull fér den biologiska mangfalden. Langs vagrenen for
290 finns ockséa en del angsflora. Hojdskillnaderna ar stora mellan kérbanan och omgivande mark
uppe pa slantkrénen. En gang och cykelvag féljer vag 290 och passerar E4s norrgaende avfartsranp
under en tunnel for att sedan fortsétta under bron fér E4.

Verksamheter vid trafikplats Fuller6 1 Omradet ligger vaster om trafikplatsen och pa platsen séder om
vag 693 finns idag befintliga verksamheter som bland annat en drivmedelsstation samt pagaende
exploatering.

Skogskladd hojd 1 Skogsparti som ligger vid slatten och vars vegetation bidrar till skogsridan utpekat
som riksintresse for kulturmiljovarden. | skogen finns en glanta och fornlamningar. Skogspartiet
upplevs som lite svartillgangligt och avskuret av E4 och vag 290. Omradet omfattas av detaljplandel
av Fuller6 21:66 och 21:57, vilket innebar att omradet har status skyddad natur.

Avverkad skogsmark pa moranhojd 7 Sly av lévtrad och tall dominerar omradet som i norr och vaster
avgransas av skaningar som ansluter till en av E4:s avfartsramp och gang- och cykelbanan langs vag
290. Slanten mot gang och cykelbanan ar valdigt brant. Omradet ligger hogt och exponerat mot det
Oppna landskapet som Gppnar upp sig i norr. Omradet omfattas av detaljplan Fullero 21:66, vilket
mojliggor for exploatering av handel, industri och verksamheter.

Oppen obrukad odlingsmark i Omrédet bestar av en 6ppen obrukad &kermark med visst uppslag av
sly. Ytan behandlas i detaljplaneférslagetdel av Fullerd 21:66 och 21:57 | anslutning till korsningen
vag 290/Kometvagen finns Uppsala kommuns férslag pa en dagvattendamm.

Oppet odlingslandskap langs Fyrisan i Flackt landskap med utblickar och vida vyer. Vegetation langs
Fyrisén och kring gardar bryter av i det annars dppna landskapet. Utbredningen och slattens
rumslighet definieras tydligt av den skogsrida som utgoérs av tradbevuxna och héga vegetationskladda
partier.

Verksamheter vid Fullerd Hage 1 | korsningen vag 290/Kometvagen ligger ett nyexploaterat omrade
med service ochverksamheter. Omradet ligger i det 6ppna flacka slattlandskapet och ar ett nytt inslag i
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landskapsbilden. Det kommer ligga i anslutning till den planerade exploatering sdder om Kometvagen

utpekat i den férdjupade dversiktsplanen.

Delvis kuperat skogslandskap i Omradet berors inte av nagra forandringar i detta projekt men
omradet ar utpekat i fordjupad e 6versiktsplanen som framtida utvecklingsomrade. Omradet bestar av

skogsmark i kuperad terrang rik pa stenblock.

OPPET ODLINGSLANDSKAP
LANGS FYRISAN

\
V. VERKSAMHETER
YVID FULLER® HAGE
' \,

OPPEN OBRUKAD
ODLINGSMARK

TRAFIKPLATS
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VAG 290

AVVERKAD SKOGSMARK PA
MORANHOJD ?

VERKSAMHETERVID. ', 5
TRAFIKPLATS FULLERD

DELVIS KUPERAT
SKOGSLANDSKAP
(0] 100

I e ——
@ Lantmateriet

Figur 12. Nio huvudsakliga karaktarer i landskapet, sa kallade karaktarsomraden.
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4.5. Milj6 och halsa

4.5.1. Riksintressen och skyddade omraden
Omraden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut som omraden
av riksintressen.
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Figur 13. Riksintresseomraden och skyddade omraden inom och intill utredningsomradet. Natura 2000-omrade
Fuller6 backar ligger cirka 660 meter fran utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns foéljande omraden av riksintresse :

Riksintresse for kommunikation
Véag E4 ar utpekat som riksintresse for kommunikation .

Riksintresse for totalforsvaret
Riksintresse for totalférsvaret galler inom hela utredningsomradet. Riksintressen for totalforsvaret ar

omraden som ar av betydelse for totalférsvaretsintressen och bestar bland annat av tekniska system
och andra anlaggningar. Riksintressen for totalférsvarets militdra del omfattar dels riksintressen som
kan redovisas dppet, dels riksintressen som av sekretesskal inte kan redovisasNar det géaller

riksi ntressen for totalférsvaret, sa ligger allt utom fyra typer helt utanfor detta kartutsnitt. Foljande
fyra typer som ingar i riksintresse for totalférsvaret tacker hela (eller nastan hela) kartutsnittet .
Eftersom hela vagplanen omfattas av riksintresse for totalforsvaret sa visas det inte i kartan for att

underlatta lasbarheten av dvriga lager.
1 Stoppomraden fér hdga objekt tillhérande riksintressen for totalférsvarets militara del
1 Paverkansomraden vaderradar kopplade till riksintresset militar vadertjanst

1 Paverkansomraden for buller eller annan risk (tacker hela kartutsnittet utom en smal remsa
langst ut till hdger)
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1 Minimum -Safe Altitude omraden kopplade till militara flygplatser

Riksintresse for kulturmiljévard

Riksintresse for kulturmilj 6vard enligt MB 3:6 - Gamla Uppsala samt Fyrisans och Bjorklingeans och
dalgangar (se Figur 13). Motiveringen till riksintresset ar att det r en centralbygd med stor betydels e
for hela rikets kontinuitet sedan bronsaldern och med politiskt centrum under forn - och medeltid med
kultplats, kungsgard och Sveriges forsta arkebiskopssate. Miljon aterspeglar en successiv kolonisation
av omradet, dar landhojningen styrt val av platser for de forhistoriska centrumbildningarna och flytten
av centralplatsen vid Gamla Uppsala till Uppsala. Bland annat fornlamningsmiljo,
kommunikationsmiljo, odlingslandskap och herrgardslandskap.

Uttryck for riksintresset ar omfattande bestand av skarvstenshogar och boplatslamningar fran
bronséaldern belagna invid datidens strandlinje genom Bjorklinge, Arentuna, Lena och Tensta socknar.
Bronsaldersgravfalt, aldre och yngre jarnaldersgravfalt, kommunikationslamningar och kungshogar
med mera. Det 6ppna odlingslandskapet som omges av en skogsriddSedan motiveringen till
riksintresset togs fram har landskapet genomgatt stora forandringar, daribland har E4 tillkommit.

Ovriga skyddade omréaden

Utredningsomradet omfattas av vattenskyddsomrade for de kommunala grundvattentakterna i
Uppsala-Vattholmadsarnas yttre skyddszon. Vattenskyddsomrade beskrivs utforligare i avsnitt
Vattenresurser och Vattenmiljder 4.5.4.

Natura 2000 -omraden ar omraden skyddade enligt 7 kap 28 a § i miljdbalken, med fortydliganden i
Forordning (1998:1252) om omradesskydd. Regelverket harstammar ur EU:s art- och habitatdirektiv
(SCI) samt fageldirektivet (SPA).

Inget Natura 2000 -omrade forekommer inom utredningsomradet (Naturvardsverket, 2021).

Natura 2000 -omradet Fuller6 backar, ligger cirka 600 meter sydvast om utrednings omradet (se Figur
13). | Fulleré backar har omradets geologi har bidragit till de hoga naturvardena genom ett solbelyst
sandigt underlag, vilket gynnar manga insekter, och kalkhaltig jordman vilket gynnar flera ovanliga
vaxter. Fuller6 har nagra 6ppna beteshavdade omraden, dar til exempel trumgrashoppa (starkt hotad)
har en fin lokal. Har finns &ven ett storre antal tradkladda betesmarker med varden knutna till olika
tradslag. Viktiga omraden for natur - och kulturmiljo sammanfaller med malpunkter for rekreation tex.
Fuller6 backar och Fyrisans dalgang.

4.5.2. Kulturmiljo

Kulturmiljo ar den miljo som paverkats och formats av mansklig aktivitet och som darigenom beréttar
om manniskors liv. Kulturmiljoer ar inte statiska och forandringar kan ske pa olika sétt.
Kulturlandskap &r ett landskap som manniskor har paverkat pa olika satt. Allt fran boplatser och
gravar fran aldre tider till torplamningar, hagnader och industrilamningar fran historisk tid. Bade
lamningar och miljéer berattar ndgot om sin samtid och kan tka var forstaelse for det som varit och
ger oss perspektiv pa var egen tid.
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Figur 14. Oversiktskarta dver kulturmiljipvarden. Kartan visar samtliga utpekade kulturmiljéer, forn-och
kulturlamningar inom och angransande till utredningsomradet.

Forhistorisk och historisk landskapsutveckling

Landskapet lyftes ur havet under tidig - och mellanneolitikum. Det innebér rent hypotetiskt att den
aldsta bosattningsfasen kan ha pabdrjats redan vid cirka 35001 3000 f.Kr. Runt &r 3200 f.Kr har
vattennivan sjunkit ytterligare och utredningsomradet &r del av en uppbruten skargardsmiljo med
enstaka storre éar. Nar havsnivan under bronséaldern (cirk a 1300 f.Kr.) star omkring 23 meter hogre
an vad den gor idag har 6n vid Fullerd vuxit samman med fastlandet i norr och blivit en halvé. |
narheten av utredningsomradet har man hittat skarvstenshégar som visar att bebyggelse funnits i
omradet under bronsaldern. De arkeologiska fynden tyder pa att marken brukats under
senneolitikum/aldre bronsalder och undersékningarna vis ar att det redan vid bronsaldern ar ett till
stora delar agrart samhalle med en ekonomi baserad pa odling och boskap.

Forst under jarnaldern lyfts hela bygden ur havet och omkring 300 ar f.Kr ligger havet redan sju
kilometer séder om utredningsomradet. Vid den har tiden har landskapet redan antagit de
grundlaggande drag som dagens landskap har och Fullerd ligger i en inlandsmiljé. Fyrisan far en viktig
funktion som vattenled som bestar under hela jarnaldern. Stenséattningar och gravarna i omradet
antyder p att en rik bygd etablerat sig i omradet. Gravarna fran yngre jarnaldern ligger invid eller i
narheten av dagens byar och visar pa en lang kontinuitet vad galler manniskors bosattning i omradet.

| b6rjan av 500 -talet hade omradet utvecklats till en central bygd med Gamla Uppsala kungsgard som
centrum omgiven av ett antal storgardar i narliggande bygder. | slutet av vikingatid och i bérjan av
medeltiden var omradet centrum for folklandet Tiundaland som under yngre jarnaldern var karnan i
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Sveariket samt sate br kungarna av Ynglingaatten. Manga mycket betydelsefulla lamningar finns kvar
i omradet frAn denna tid. Senare under 1200-talet blir dagens Uppsala centrum och omrédena runt
Fyris&n och Bjorklingean blir istallet Upplands centrala jordbruksbygd med stor b etydelse for kronans
och kyrkans foérsérjning.

Namnet Fullerdo omnamns i skriftliga kallor forsta gangen ar 1299. Det finns uppgifter om
agandeforhallandena i Fullerd fran 1200-talets slut och framat. | skattehandlingarna fran 1500 -talet
framgar det att byn bestatt av tio gardar. Sex av dessa gardar hade olika former av kyrkligt &gande, en
var skattegard och tva av gardarna ingick i Gustav Vasas privategendom. | reduktionen ar1559drogs
de sex kyrkligt 4gda gardarna in av kungen och férenades med hans egetayls.

Fulleré har hort till Vaksala harad och Gamla Uppsala socken. Den aldsta historiska kartan éver
Fullero ar fran ar 1640. Dar framgar det att byn ligger nara &n och centralt i forhallande till
akermarkerna. Senare kartor frdn 1700 och 1800-talen ser i stort sett likadana ut. Laga skifte
genomférs i mitten av 1800-talet och reformen medférde forandringar i bebyggelsestrukturen. Vissa
gardar flyttades da ut fran bytomten och placerades vid sina samlade dgor med en traditionell
placering vid morankullar e ller sluttningar i skogsbrynen. Utredningsomradet har under historisk tid
utgjort utmark och skogsmark.

Under 1700- och 1800-talen anlades flera smaindustrier intill omradets aar for att nyttja vattenkraften
till bland annat kvarnar och sagar. Kvarn - och sadgverksamheten tillsammans med jordbruket har
historiskt sett varit det som manniskorna i omradet forsor jt sig pa. Ar 1874 knéts norra stambanan
ihop i Storvreta och det gynnade omradets industrier sa val som det 6kade mdéjligheterna for
arbetspendling och bidrog till en bebyggelseexpansion tog fart. Under 1900-talet vaxte en
traféradlingsindustri fram och fl era moébelsnickerifabriker etablerades i omradet.

Figur 15. Haradsekonomiska kartan, ar 18597 63 (Lantmaéteriet, 2021).
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Riksintresse kulturmiljovard
Inom utredningsomradet finns ett riksintresse for kulturmiljovard ~Gamla Uppsala samt Fyrisan och
Bjorklingeans dalgangar (K30) som beskrivs i avsnitt Riksintressen och skyddade omraden4.5.1

Lokala intresseomraden

Utredningsomradet angransar till den kommunalt utpekade kulturmilijon  Bjorklingeans och Fyrisans
dalgangar vars utstrackning till stor del liknar riksintresset Gamla Uppsala samt Fyrisan och
Bjorklingeans dalgangar .1 omradet finns flera valkanda miljoer och objekt av kulturhistoriskt varde,
flera av central betydelse for svensk historia. Fyrisvall och Fuller¢ ar ett av flera sarskilt utpekade
omraden pé grund av sina valbevarade bebyggelsemiljder.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
Riksantikvarieambetets soktjanst Fornsok innehaller information om alla kénda registrerade forn -
lamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i Sverige, bade pa land och i vatten.

Fullert ar belaget i en av de fornminnestataste trakterna i Sverige. De kanda brnlamningarna finns
framst i dalgangen mellan skogen och an. | denna topografiska zon ligger fornlamningarna tatt och de
forhistoriska lamningarna hor i detta omrade framfor allt till bronsalder 7 jarnalder. Inom och
angransande till utredningsomradet finns ett antal registrerade forn - och kulturlamningar.

| angransande till utredningsomradet pa Kometvagens bada sidor och vag 290 ostra sida finns forn-
lamningen L1941:2504, ett boplatsomrade daterat till yngre romersk jarnalder. D& lamningen
delundersdktes framkom 52 fornlamningar och man gjorde bedémningen att den troligen fortsatter i
bade 6stlig och vastlig riktning. Fornlamningen &r inte synlig ovan mark.

Oster om E4, angransande till utredningsomradets norra del, finns &nnu en fornlamning ( L1941:3266)
i form av en jarndldersboplats. Nar lamningen delundersoktes patraffades 32 fornlamningar. Aven ett
gravfalt frAn yngre bronsalder -aldre jarnalder samt rester fran den aldre strackningen av vag 290
patraffades vid undersokningarna.

En grupp med sexstensattningar (L1941:2830, L1941:2831, L1941:2829, L1941:2832, L1941:2849 och
L1941:2833) ligger utanfor utredningsomradet vaster om korsningen Kometvagen/ vag 290. Ett
avstand pa drka 30 meter skiljer den narmsta lamningen ( L1941:2830) med utredningsomr adet.

Cirk a 70 meter vaster om utredningsomradet och Fullerd trafikplats finns kulturlamningen L1940:525
som ar en fyndplats dar man vid en arkeologisk utredning 2006 hittade en slipad sten som troligen
varit en del av en handkvarn.

4.5.3. Naturmiljé

Landskapet langs strackan ar varierande och innefattar olika naturtyper. Vagen passerar 6ppna
jordbruksmarker och skogsmarker. | norddst finns en skogsdunge som ar planlagd som skyddad natur
i befintlig detaljplan 0380K -P2021/19, seFigur 7. Faststéllda detaljplaner inom utredningsomradet. |
och med den varierande miljon finns potential fér en stor biologisk méangfald.

Vegetationstyper i omradet utgors av barrskog i sydost och i skogsdungen nordést om trafikplatsen.
Har finns ockséa en glanta med brukad mark. Brukad mark finns i norr ner mot Fyrisans dalgang och
obrukad odlingsmark finns i det utpekade utvecklingsomradet nara Fulleré hage. Vaster om
trafikplatsen &r vegetationen mer varierad med betesmark i blandskog med inslag av adellévtrad i
vaster. Vaster om E4 har en dkerholme sparats vid pafarten séderut. Detta kopplar an till platsens
tidigare anvandning som odlings mark och bevarar ett tidslager fran tidigare anvandning . P& och
avfartsramperna har naturlika planteringar med buskvegetation pa slantkrén och grasbevuxna slanter.
Slanterna langs vag 693/290 ar 6ppna. Grasbevuxnaomraden utmed E4 i 6ster méter slanter med
krossmaterial utmed vag 290. | 8ster domineras trafikplatsen av djupa sk&rningar genom moréan -
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marken och i krossmaterialet vaxer sly av tall och l6vtrad som rénn och bjork. Det ortartade skiktet
domineras av grés och dngsblommor.

Naturvarden

Utdrag ur databaser fran Naturvardsverket, Skogsstyrelsen, Artportalen och Lansstyrelsen Uppsala
Lan visar pa vissa kanda naturvarden inom utredningsomradet. | tidigare framtagna detaljplaner och
miljkonsekvensbeskrivningar i omradet har miljdaspekten naturmiljé avgr ansats bort (Uppsala
kommun , 2019).

Inga av Skogsstyrelsen utpekade naturvarden eller naturvardsavtal finns inom utredningsomradet .

Inga av Naturvardsverket eller fiskeriverket utpekade som sérskilt vardefulla vatten eller
atgardsomraden.

Arter listade i Artskyddsférordningen

| artportalen ar det framst observationer av faglar som finns registrerade och da bade arter som kan
forvantas hacka i landskapet samt arter som passerar forbi under var ochhéstflyttningarna. Andra
kansliga arter som inrapporterats &r olika insektsarter. Bland faglar ar det relativt gott om observa -
tioner av rovfaglar som exempelvis kungsorn, pilgrimsfalk och duvhok vilka fodosoker i omradet
(Artportalen, 2021).

Rdodlistade arter

| Artportalen har ett antal rodlistade arter noterats inom omradet mellan 2000 -2022. Bade citron-
krusmossa och rutskinn 2 rDekibdlisaseodhdridlgsta mldsippan aclanion ot ade 0 .
strackande sangsvanar ar aven listade inom omradet i(Artdatabanken, SLU, 2022) .

Citronkrusmossa ar en nara hotad art som lever pa torra grasmarker, angsbackar, lerslanter och
liknande biotoper. Laven rutskinn, a&ven den en nara hotad art, lever pa levande och doda ekar och
dess genar. Blasippan ar kategoriserad som livskraftig i Uppsala lan.

Inga arter som ingar i atgardsprogram eller invasiva arter har noterats inom véagplanomradet
(Artdatabanken, SLU, 2022).

Under ett faltbesok som gjordesi juli 2022, med syfte att utreda naturvarden, patraffades inga av de
ovan beskrivna arterna. Bedomningar fran faltoesoket beskrivs i avsnitt 6.4.3 Naturmiljo.

Nyckelbiotoper

En nyckelbiotop &r ett omrade i skogen som i och med sina héga naturvarden har en mycké stor
betydelse for skogens véxter och djur. | en nyckelbiotop kan det finnas hotade eller séllsynta arter som
behdéver omradet for sin dverlevnad.

Inom utredningsomradet finns inga av Skogsstyrelsen utpekade nyckelbiotoper eller
biotopskyddsomraden (Skogsstyrelsen, 2021).

Biotopskydd

Biotopskyddsomrade &r en skyddsform som kan anvandas for sma mark och vattenomraden, sa
kallade biotoper. Det handlar om omraden som pa grund av sina sarskilda egenskaper ar vardefulla
livsmiljoer for hotade djur - eller vaxtarter. Biotoperna &r ocksa viktiga for vanligare arter, samt for
omvaxling i landskapet.

Den norra delen avvag 290 korsar ett dike som inte omfattas av det generella biotopskyddet.
Beddmningen gjordes i samband med ettfaltbesok da inget ytvatten fanns i diket och marken var torr.
Inga fuktighetskravande vaxtarter och inga djurarter knutna till diken férekommer pa platsen.

Vaster om E4 finns en dkerholme som tidigare legat i ett jordbrukslandskap men som nu ingar i
Trafikplats Fullerd och omgéardas av en aartsramp. Det finns &ven en dagvattendamm inom
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utredningsomradet, intill verksamhetsomradet vaster om E4. | 6vrigt har inga generella biotoper
identifierats inom utredningsomradet.

Bevarandevart odlingslandskap
Utredningsomradet ar klassat som bevarandevart odlingslandskap for Fyrisans dalgang, seFigur 16.
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Figur 16. Oversiktskarta éver naturmiljévarden.

4.5.4. Vattenresurser och vattenmiljoer

Grundvatten

Precis norr om korsningen vid Fullero t rafikplats passerar E4 grundvattenforekomsten Vattholmadsen
I Storvreta (SE665195160524), vilken uppges ha ovanligt goda uttagsmdéjligheter i delar av grund-
vattenmagasinet (storleksordningen >125 liter/sekund). Saval den kemiska som den kvantitativa
grundvattenstatusen bedéms som god, seTabell 5.

| Storvreta finns tva dricksvattenanlaggningar som anvander Vattholmaasen for dricksvatten -
forsorjning, dessa forsorjer orterna Storvreta, Vattholma och Skyttorp med dricksvatten (Uppsala
Vatten och Avfall, 2021). Enligt SGU:s brunnsregister aterfinns narmaste enskilda vattentakt i Hamra,
cirka 850 meter bort i nordvastlig riktning fran trafikplatsen  (SGU, 2021).
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Tabell 5. Miljokvalitetsnormer foér grundvattenférekomster i narheten av utredningsomradet
(VISS, Vattholmadsen - Storvreta, 2021).

Status Vattholmadsen i Storvreta,

SE665195-160524
Kvantitativ status God kvantitativ status
Kvalitativ status God kemisk status

Dricksvattenbrunnar
Inga dricksvattenbrunnar bedoms paverkas av vagplanen.
Cirka 500 m nordvast om trafikplatsen finns en jordborrad brunn av ok&nd anvéandning. Brunnen

bedoms inte paverkas, eftersom den ligger langt utanfér det omrédde som kan paverkas under bygg
och driftskede.

Beteckningar
— = Utredningsomradesgrans
VISS grundvatten
@  Brunn (SGU)

@
. LY
O
S, S
Fullerd

e P
o&gngarde \ 100 150 200
[ == ]
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Figur 17. Vattenresurser inom utredningsomradet och dess narhet. Hela omradet ligger inom yttre skyddszon for
Uppsala- och Vattholmadsarnas vattenskyddsomrade. Grundvattenférekomsten Vattholmadsen i Storvreta syns
har i ljusblatt (VISS grundvatten) och befinner sig mer an 500 m fran trafikplats Fullerd (VISS, 2021).

Markavvattningsforetag

Inga kédnda markavvattningsforetag har framkommit i utredningen.
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Vattenskyddsomrade

Hela Fullerd trafikplats ligger inom yttre skyddszon fér Uppsala - och Vattholmadsarnas vattenskydds-
omrade, vilket &r skyddat genom beslutade skyddsforeskrifter (Uppsala Vatten och Avfall, 2021). Detta
innebar olika restriktioner for att forhindra fororeningar och se till att grundvattnets kvalitet inte
forandras, bland annat far markarbeten inte ske djupare an till 1 meter 6ver hogsta grundvattenyta,
samt att fyllnads- eller avjamningsmassor som kan forsamra grundvattenkvaliteten eller forsvara den
naturliga grundvattenbildningen inte far laggas inom omradet. Markarbeten far inte heller medféra
bortledning av grundvatten eller sankning av grundvattennivan (Lansstyrelsen, 1990).

Eftersom byggnationen vid tr afikplats Fulleré kan innebara markarbeten som inskréanker pa aktuella
skyddsforeskrifter ar det sannolikt att dispens for dessa behdver stkas fran_éansstyrelsen i Uppsala.
Las mer om konsekvenserfér vattenresurser i avsnitt 6.4.4 och dispenser i avsnitt 10.3.

Ytvatten

Strax norr om utredningsomradet korsas E4 av vattendraget Fyrisan. Utredningsomradet avvattnas
helt av till Fyrisdn som ligger norr och véster om vagkorsningen. Denna del av Fyrisan ar registrerad i
VISS som Fyrisan mellan Bjorklingedn och Vendelan (SE665090-160546) och ar klassad som
vattenférekomst, langden uppges vara 11 km.

Inga korsande vattendrag aterfinns inom vagplanens utredningsomrade.

| Tabell 6 redovisas kvalitetskrav och status for ytvattenforekomsten. Bedomningarna av ekologisk
status har enligt databasen VISS (Vatten Informations System for Sverige) mattlig tillforlitlighet.
Fyrisan har bedomts ha mattlig ekologisk status beroende pa tillstdndet for aspekterna évergédning,
konnektivitet och morfologi, vilka har klassats som samre an god status.

Den kemiska statusen for vattenférekomsten uppnar inte god, vilket motiveras av att halterna for
kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyleterar (PBDE ) 6verskrider gransvardena. Halterna for
dessa tva amnen Overskrids dock i alla Sveriges vattenforekomster till foljd av langvaga atmosfarisk
deposition.

Tabell 6. Kvalitetskrav och status for ytvattenforekomst (VISS, Fyrisan mellan Bjorklingean och Vendelan, 2022).

Status och kvalitetskrav Fyrisan mellan Bjorklingean och Vendelan, SE665090-160546
Ekologisk status Mattlig
Ekologisk status, kvalitetskrav God kemisk status 2027
Kemisk status Uppnar ej god
Kemisk status, kvalitetskrav God kemisk ytvattenstatus
Strandskydd

Inget vattendrag eller 6vrigt ytvatten omfattas av strandskydd inom vagplanomradet.

45.5. Klimat och risker

Projektets klimatbelast ning och energiatgang ar framst kopplade till val av anlaggningstyp, fram -
stéllning av material samt byggtransporter och anvandning av arbetsmaskiner. Byggskedet bedéms bli
den storsta delen av projektets klimatpaverkan. Det ar darfor viktigt att beakta klimat - och energi-
perspektivet tidigt i planeringsprocessen.

E4 ar utpekad som primar vag for farligt gods (NVDB, 2021). | vagplanens narhet finns tva bensin-
stationer. Risker inom projektet som ar kopplade till férorening av yt- eller grundvatten i samband
med byggnation, eller till féljd av olycka med farligt gods pa E4, beskrivs ytterligare i avsnitt
Vattenresurser 6.4.4 och Vattenmiljé 6.4.5.
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Det forekommer risk for dversvamning vid skyfall vid l&gpunkter inom omradet. Det webbaserade
programmet SCALGO Live har anvants for att géra en analysav lagpunkter och éversvamningsrisker
till foljd av skyfall i omradet. Lagpunkter har identifierats pa féljande platser:

1 Enlagpunkt pa befintlig vaganlaggning aterfinns dar vag 290 passerar under E4 och utgor ett
riskomrade for 6versvamning vid extrem ne derbord (skyfall) . Topografiskt sett ar vagomradet
under E4 instangt, vilket innebar att vatten som rinner till lAgpunkten via markytan inte kan
rinna till en lagre liggande niva. | lagpunkten finns ett befintligt ledningssystem och ett
utjamnings magasin som leder bort dagvatten utan pumpning.

1 Entopografisk lagpunkt aterfinns aven pa gang och cykelbanan, vid passage under
norrgadende avfartsramp fran E4.

1 Topografiska lagpunkter aterfinns aven i narliggande gronytor och naturmark, samt i
angransande vagdiken, dessa ar i huvudsak av mindre utbredning.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

4.6.1. Geologi

Nordost om trafikplatsen langs med vag 290 bestar jordarterna av sandig moran pa de hogre partierna
och glacial lera p& akermarkerna i de lagre beldgna omradenaseFigur 18. Sydost om trafikplatsen
finns ett stort omrade dar markytan ar tackt av storre ytblock pé sandig moran. Omradet runt
trafikplatsen har schaktats ur och fyllts upp med fyllnadsmassor i samband med att trafikplatsen
byggdes.
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Figur 18. Jordartskarta over trafikplats Fullerd och vag 290 (©SGU, 2021).

Jorddjupet varierar mellan O till 20 m eter och & som maéktigast i det centrala delarna runt trafikplats
Fullerd, dar jorddjupet varierar mellan 10 och 20 m eter. Grundast till berg &r i det strax dster om
trafikplatsen pa en hojd dar jorddjupet uppskattas vara mellan 0 och 1 meter, seFigur 19.

Utredningsomradet gar delvis i skarning i moran mark. | anslutning till bro och befintliga vagar finns
fyllnadsmassor i form av kross och paférd mulljord. S téllvis forekommer aven tegelrester i
fyllnadsmassorna. Djup ned till berg varierar mellan +24,6 och 35,8 m.d.h. Moranen ar stenig och
blockig moran. | de ytligaste 0,5 meter & moréanen en sandmoran. Tidigare undersdkningar har
klassat moréanen som sandigsiltig grusig eller siltig moran.
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Figur 19. Jorddjupskarta éver trafikplats Fulleré och vag 290 (©SGU, 2021)

4.6.2. Geohydrologi och hydrologi

Avrinningsomraden och vattennivaer
Omradet ligger inom huvudavrinningsomrade t Norrstrom (SE61000) och delavrinningsomradet ovan
Bjorklingedn (SE664904 -160316).

Sett till topografin och den ytliga avrinningen utgér vagomradet ett mindre delavrinningsomrade
(AROL). Delavrinningsomradet angransar till ett storre delavrinningsomrade (ARO2) som ytligt, via
markytan och jordbruksmarkernas 6ppna dikessystem, avvattnas till Fyrisdn norr om trafikplatsen .
Delavrinningsomradena redovisas i Figur 20 tillsammans med pilar som illustrerar den ytliga
avrinningsriktningen.

Vagbanor inom ARO2lavvattnas ytligt till angransande vagslanter. Ytligt rinnande vatten rinner sedan
vidare mot den lagre liggande marken under bron for E4. ARO1 avgransas i 6st av en hogpunkt pa
vagprofilen, belagen cirka 230 meter 6ster om viadukten och nivan cirk a 30 meter 6ver havet (m.6.h.).
Cirka 330 meter vaster om viadukten aterfinns en hogpunkt pa vagprofilen i cirka 32 m.6.h. Delar av
handelsomradet och E4 utgor ett mindre delavrinningsomrade, ARO1.1 som ytligt avvattnas mot en
dagvattendamm (se Figur 20).
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Figur 20. Topografiska avrinningsomraden, flodesriktning och befintlig dagvattendamm.

Topografi och draneringsforhallanden

Marknivéerna i omradet varierar mellan cirk a 28-40 m.6.h. De hogre marknivaerna aterfinns vid E4
och de lagsta marknivaerna i vagomradet underbro 6ver vag 290. Vagomradet under viadukten utgor
en lagpunkt.

Norrgaende avfartsramp ligger nedséankt i forhallande till omgiv ande mark och har nivaskillnad pa
cirka 10 meter mellan avfarten frAn E4 och anslutningen till vag 290, 40 respektive 30 m.6.h. Innan
anslutning till vag 290 ar avfarten anlagd pa bro dar korsande gang- och cykelbanan loper under bron
och gang- och cykelbanan I6per darefter parallellt med lansvagen osterut.

Draneringsforhallande Iangs aktuell vagstracka beror delvis av moranens sammansattning.
Foérekomsten av finkorniga jordarter langs vagstrackan som lera och silt begransar gynnsamma
draneringsforhallanden . Befintlig vagkonstruktion &ar idag anlagd med draneringsledning.

V&gen passerar framst genom omraden med jordarter som har hég genomslapplighet. Vid omraden
dar fyliningsmassor férekommer ar genomslappligheten hog (seFigur 21). Infiltration och
grundvattenbildning ar begransade i omraden med lag genomsl&applighet sdsom lera och hog i
omraden med hog genomslapplighet, sdsomsand och grus Genomslappligheten ar en grov
uppskattning och bor darfor tolkas med férsiktighet.

| Uppsala kommuns riskanalys for Uppsala- och Vattholmadasarnas tillrinningsomrade ar
vagplaneomradet klassat till mattlig kanslighet. Det har dock under arbetet med vagplanen
framkommit uppgifter i den geotekniska utredningen som indikerar att kansligheten i omradet kan

vara hogre. Det galler framfor allt omrédden med sandig moran, som bedéms ha hydraulisk kontakt
med narliggande isdlvsavlagringar som ligger mindre an 1000 m bort. Det galler aven omraden dar
lermaktigheten undergar 1 m. Kanslighetsklassen ska verifieras i bygghandlingsskedt. Det innebar att
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om kanslighetsklassen ar annorlunda &n vad som karteras i kommunkartan ska det verifieras med
kommunen.

Trafikverket har genomfort en dversiktlig riskbedémning, eftersom kanslighetsklassen i Uppsala
kommuns riskanalys inte kunde verifieras for den aktuella strackan. Den 6versiktliga

riskbedémningen genomférdes med syftet att bedéma risken att férorening nar grundvatten vid olycka
pa vagen ochatt identifiera eventuellt behov av fordjupad riskanalys. Den 6versiktliga
riskbedéomningen utférdes med utgangspunkt i Trafikverkets handbok Yt- och grundvattenskydd
TDOK 2013:135.Den 6versiktliga riskbedémningens slutsats ar att vagstrackan har riskklass 2 och 3.
Risk 2 innebar enligt Trafikverkets handbok en forhojd risk for att férorening nar grundvatten i
handelse av en olycka pa vagen, det vill siga att konsekvenserna av en skadehandelse irde
férsumbara, men for de flesta tdnkbara héndelser ar forutséttnin garna for lyckad sanering goda. Risk 3
innebar en mattlig risk, det vill sdga att konsekvenserna av utslapp ar betydande. For riskklass 3
rekommenderas fordjupad riskanalys i enlighet med Trafikverkets handbok. En projekt- och
platsspecifik riskanalys bedomdes darfor behdvas.Efter en fordjupad risk analys tas skyddséatgarder
fram vid behov.

Figur 21. Karta 6ver genomslapplighet i jord (SGU, 2021). Gron farg: 1dg genomslapplighet, gul farg: medelhog
genomslapplighet, réd: hog genomslapplighet och gré farg: ej bedémd genomslapplighet.
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4.6.3. Befintliga avvattningsanlaggningar

Dagvattenledningar finns inom vagplaneomradet. Den langsgdende avvattningen av trafikplatsen
hanteras genom 6ppna diken. Dikena ar anlagda med dranledningar och dagvattenbrunnar med
kupolsil. Utjamning av floden sker i omradet i ett underjordiskt utjamningsmagasin .

Det underjordiska utjamningsmagasinet ar belaget i lagpunkt i vag 290 under korsning med E4. Till
magasinet avledsdag- och draneringsvatten som via diken samlats upp fran vag 290. Témning av
magasinet skernorrut via dagvattenledningar till tva dagvattendammar (se Figur 20) utanfor
vagplaneomradet. Fran dammarna leds vattnet vidare ut i Fyrisan.

4.6.4. Belysning och ledningar

Nuvarande belysningsanlaggning ar placerad utmed vag 290. Framst utgdrs belysningen av stolpar
placerade vid av och pafarter med tillhérande adaptionsstrackor, samt pa gang- och cykelvag genom
trafikplatsen. Det finns &ven belysning vid Fulleré busshallplats sydvast om trafikplatsen, Trekanten
busshallplats norr om trafikplatsen och vid cirkulati onsplats 290/Fullerévagen. Trafikverket ager
belysningen. Det finns tva belysningscentraler i omradet som ags av Trafikverket.

Den kommunala vagen Kometvagen med korsning mot vag 29 ar belyst.

Under arbetet med denna vagplanutfor Uppsala Vatten och Avfall férlaggning av dagvattenledning vid
Kometvagen. Ledningen korsar Kometvagen ochvég 290 strax norr om planerad cirkulationsplats .

Foéljande ledningstyper finns inom utredningsomradet:

1 VA-ledningar (Uppsala Vatten och Avfall)
Optoledningar ( GlobalConnect (tidigare IP-Only Networks) och Skanova)
Elledning (Vattenfall Eldistribution AB)

Ledningar for dagvatten (Trafikverket)

= =4 =4 =4

Ledningar for belysning (Trafikverket)

4.6.5. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns tre broar:
1 E4isddergaende riktning, bro éver vag 290
1 E4inorrgaende riktning, bro dver vag 290

1 E4 avfartsramp i norrgdende riktning mot vag 290, bro 6ver gang- och cykelbana

4.6.6. Fororenade omraden

Inga kanda fororenade omraden finns inom utredningsomradet (Lansstyrelsen EHB -kartan, 2021).

Vid olyckor och tillbud finns en risk att drivmedel och andra amnen lacker ut och férorenar marken ,
yt- och grundvatten och det slackvatten som anvands av radddningstjansten kan medféra férorening av
mark (MSB, 2013). Inom utredningsomradet finns inga sddana olyckor registrerade. Inom
utredningsomradet finns inga objekt registrerade i Lansstyrelsens databas 6ver férorenade omraden
(EBH -stbdet).

Inom utredningsomradet finns endast mindre identif ierade verksamheter som potentiellt bedoms
kunna ge upphov till féroreningar. Dessaomfattar framst platser for drivmedelshantering,
transformatorstation och plats for upplaggning av schaktmassor dar det kan finnas en risk for
forekomst av féroreningar.
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Det kan aven finnas okanda féroreningar som kan utgoéras av brandinsatser, andra verksamheter eller
fyllnadsmassor som inte finns registrerade.

Det finns ett antal verksamheter séder om omradet for vagplanen, vilka aterfinns i Uppsala kommuns
arendehanteringssystem. Dessa utgors bland annat av yrkesmassig spridning av bekampningsmedel
(fastigheten Fullerd 21:57), upplag/upplaggning av schaktmassor (Fulleré 21:66), obemannad
drivmedelstation och biltvatt (Fullerd 21:83), fordonsservice (bilverkstad, biltvatt o ch bilvard samt
dackservice) (Fullerd 1:104 och obemannad drivmeddstation (Fullerd 21:206 (tidigare del av Fullert
21:63) (Lansstyrelsen Uppsala l&an, 2021).

Sida47av100



5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering och motiv till bortvalda l6sningar

Forstudie Fullero trafikplats fran 2009 redovisar mojliga atgarder pa befintlig trafikplats , men ocksa
andra atgarder for att mota tkade trafikfloden fran framtida exploateringar. Férstudien redovisar
foljande tankbara atgarder:

Alternativ inga atgarder
Alternativ steg 1: atgarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsatt
Alternativ steg 2: atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och fordon
Alternativ steg 3: begransade ombyggnadsatgarder

0 Alternativ med extra korfélt och fri hégersvang

0 Alternativ med droppe

0 Alternativ med droppe, extra korfalt och fri hdégersvang
1 Alternativ steg 4: nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

=A =4 =4 =4

Al ternativ o0inga -tg®rdero inneb?&r att trafikplats Fu
bedémdes med en normaltrafik tillvax t kunna uppfylla malen forstudiens projektmal vid en normal
utveckling och trafiktillvéxt under 20097 2019.

Alternativ O0steg 10 inneb?2r en utbyggnad av koll ektiywv
innebar att fler manniskor kan valja att aka k ollektivt vilket leder till minskad trafik och positiva
miljoeffekter.

Alternativ O0steg 20 inneb?r att en trafiksignalstyrni
och vag 290 kan ge en positiv paverkan pa framkomligheten, trafikséakerheten och miljon i

utredningsomradet. Atgarden &r inte studerad och kan utgéra en majlig tillfallig atgard som inte lser

framtida transportbehov.

Al t er nat iinmebdr attomlyyggBaderna som féreslagits kan ske efter behov och eventuellt i
etapper, seFigur 22. Intrdngen for atgarderna ar mycket be gransade och ger relativt enkelt en god
kapacitetsforstarkning utan stérre intrdng. Ur miljohdnseende bedtms atgarderna geliten
miljopaverkan.

Arematv med extra krfalt och frl hogersvang  Alternativ med droppe Alternativ med droppe, extra korfalt, i hoger-
svang

Figur 22. Alternativ steg 3 begransade ombyggnadsatgarder enligt forstudie Fullero trafikplats (Vagverket, 2009).
Utformningsalternativen redovisar avfarten till planerad infart till Ostra Fullerd.
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Al ternativ O0steg 40 inneb?2r en ny trafikplats
Fullerd. Atgarden medfér ett mycket stort in trang i en miljé som redan i samband med utbyggnaden
av E4 paverkas negativt av vagdragningen. En ny trafikplats torde medftra stora negativa
konsekvenser for landskapsbilden, for kulturmiljon och i viss man fér omradets naturmiljovarden.

Enligt forstudie n rekommenderas steg3 atgarder som omfattar kapacitetshéjande atgarder. Pa langre
sikt rekommenderas eventuellt steg 4 atgarder med en ny trafikplats om trafikflodena 6kar ytterligare.
Steg 4 atgarder utreds darfor inte vidare i denna vagplan.

| komplett erande kapacitetsutredningar som genomforts efter forstudien foreslas féljande alternativ:
1 Utredningsalternativ 1, seFigur 23
1 Utredningsalternativ 2 , seFigur 24
1 Utredningsalternativ 3 , seFigur 25

Utredningsalternativ 1kan inte hantera den prognostiserade trafiken for ar 2030 med tillkommande
exploatering pa vastra sidan och det grundlaggande exploateringsscenariot pa ostra sidan och har
darfor valts bort.

Utredningsalternativ 2 valdes bort i ett tidigt skede da kapaciteten for traf ik fran Storvreta bedémdes
som mycket lag i férhallande till den stora mangd trafik som kommer déarifran. De mindre

trafik strommarna gynnasi detta alternativ , men totalt sett bedémdeskapaciteten i trafikplatsen bli for
lag.

Utredningsalternativ 3 kan hantera den tidigare utredningens prognostiserade trafik for a&r 2030 med
tilkommande exploatering pa vastra sidan och det grundlaggande exploateringsscenariot pa ostra
sidan. Dessutom finns utrymme for att 6ka den tillkommande e xploateringen pa ostra sidan med
atminstone 5 procent, beroende pa hur stor kapacitet som cirkulationsplatsen i nordost kan hantera.

Planarbetet har utgatt frAn forstudiens alternativ steg 3 och utredningsalternativ 3 fran de
kompletterande kapacitetsutredningar som genomforts efter forstudien. Den planerade atgarden
omfattar kapacitetsforbattringar i anslutning till trafikplats Fullero vid E4 langs med vag 290 fran vag
693 till och med korsningen vag 290/Kometvagen, som ligger vid Storvreta norr om Uppsala.

Vagplanens utredningsalternativ innebar att norrgaende avfartsramp fran E4 breddas till tva korfalt
med fritt hogersvangfalt som ansluter till vadg 290 som ocksa breddas till tva korfalt i norddstlig

riktning fram till Kometvagen. Utredning salternativet innebar aven att ett hoger- och vanstersvangfalt
anlaggs mot sddergaende péfartsramp till E4, seFigur 26.
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Figur 23. Utredningsalternativ 1 innebar att ett vanstersvangskorfalt anlaggs pa vag 693 vid vastra
rampanslutningen och att ett htgersvangsfalt anlaggs fran bron éver gang- och cykelvagen. Hogersvangsfaltet
Overgar i ett cirka 300 meter langt extra korfalt Iangs vag 290 mot Storvreta.

Figur 24. Utredningsalternativ 2 innebér att en droppformad rondell Iaggs in i korsningen med ramperna pa 6stra
sidan av trafikplatsen. Motorvagsavfarten i norrgdende riktning har en fri hogersvang enligt utredningsalternativ 1
och vag 290 fortsatter i tva korfalt 6sterut mot Storvreta.

Figur 25. Utredningsalternativ 3 innebér ett extra korfalt langs bade hela avfartsrampen fran Uppsala och langs
vag 290 fram till planerad cirkulationsplats, ett vanstersvangskorfalt pa vag 693 vid vastra rampanslutningen och
ett hogersvangskorfalt och dubbla korfalt pa forsta delen av pafartsrampen mot Uppsala.
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Tva korfilt och fritt
hogersvangfalt

Figur 26. Vagplanens utredningsalternativ trafikplats Fullero.

Cirka 200 meter oster om trafikplatsen korsar vag 290 den kommunala vagen Kometvagen. Foljande
alternativa utformningar har utretts inom ramen for vagplanen :

1 Alternativ cirkulationsplats med bypass

1 Alternativ cirkulationsplats med tva korfalt

1 Alternativ signalreglerad korsning

1 Alternativ planskild passage for oskyddade trafikanter

For att 6ka kapaciteten i korsningen utreddes olika utformningar. Alternativ cirkulationsplats med
bypass utreddes initialt som visade pa bristande framkomlighet pd Kometvagen. Darfor
kompletterades trafikutredningen med en cirkulation splats med tva korfalt. Slutligen valdes
alternativet cirkulationsplats med tva korfalt, da losningen bedémdes vara bast for framkomligheten
och trafiksdkerheten, samt mest samhallsekonomiskt fordel aktigt . Framkomligheten och
trafiksakerheten p&4 Kometvagen forbattras mer av detta alternativ jamfért med en signalreglerad
korsning. Befintlig passage 6ver Kometvagen ersatts av ett hastighetssakrat évergangsstalléll 40
km/h som ar upphojt och malat for 6vergangsstélle och cykelpassage for oskyddade trafikanter.
Refugerna vid passagen forstoras Att ytterligare ha en refug mellan de tva utgaende korfalten pa
Kometvagen har dévervégts i projektet och en beddmning gjordesatt en mellanliggande refug inte ar
nodvandig da évergangsstalle och cykelpassage blir upphojt och hastighetssakrat till 40 km/h.
Ytterligare en refug bedomséaven paverkasiktforhallandet samt ta mer mark i ansprak jamfort med
nuvarande forslag med en refug. | och med Gvergangstallets och cykelpassagens upphgjning och
malning kommer hastighet sankas som bedoms leda till en forbattring och forhojd trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter jamfort med befintlig passage. Darfor forordas alternativet med en refug.

Alternativ signalreglerad korsning innebar att k orsningen far tva genomgaende korfalt i norrgdende
riktning och ett korfalt for hégersvangande mot Kometvagen. Tillfarten f rdn vag 290 nord respektive
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fran Kometvagen anlaggs med tva korfalt, ett for vardera riktningen/svangrérelsen. Ett 6vergangstalle
i plan anléggs 6ver Kometvagen.Enligt trafikanalyser genererar detta alternativ mer trafikkder varfor
alternativ har valts bort.

Alternativ planskild passage for oskyddade trafikanter innebar att oskyddade trafikanter passerar
under Kometvagen. Alternativet valdes bort i ett tidigt skede pa grund av héga anlaggningskostnader.

5.1.1. LCC Inventering

Data samlades in fran ett webbformular dar samtliga teknikansvariga inom projektet fick mojligheten
att redogora for olika tekniska I6sningar som kan ge olika kostnader i ett livscykelperspektiv. Utifran
webformularet bedémdes och jamfordes tekniska I6sningar utifrn investeringskostnad,
underhaliskostnad och kostnad for externa effekter. Exempel pa losningar som utvarderades var:
Dubbelféltig cirkulationsplats/signalreglerad korsning, polymermodifierad belaggning/icke
polymermodifierad belaggning, anpassa befintlig dréanering enligt ny vagutformning/skapa ny
vagdrénering.

5.2. Val av utformning (planforslaget)

5.2.1. Generell utformning

Véagplanens utredningsarbete resulterade slutligen i detta planforslag. Plankarta (300T02021och
100T 0202) och illustrationskarta (300T 0211 och100T0212) redovisar utformning och utdkat
markansprak.

De kapacitetshojande atgarderna som foreslas i trafikplatsen &r att norrgdende avfartsramp fran E4
breddas till tva korfalt efter bron med fritt hogersvangfalt som ansluter till vag 290 som ocksa breddas
till tva korfalt i nordostlig riktning fram till Kometvagen. Forslaget innebar dven att ett htger - och
vanstersvangfalt anlaggs mot sddergdende pafartsramp till E4. De planerade atgarderna illustreras i
Figur 27.

Infrastrukturen for gang- och cykeltrafikanter justeras och anpassas efter andra foreslagna I6sningar.
| praktiken blir det ingen storre skillnad for dessa trafikantgrupper rent funktionsma  ssigt.

Korsningen vag 290/Kometvagen utformas som en dubbelfilig cirkulationsplats. Valet av utformning
for korsning en grundar sig pa tidigare utforda trafikanalyser som visade hogst kapaciteti korsningens
samtliga ben for vald utformning. P& Kometvagen Brbattras framkomligheten avsevart pa
eftermiddagens maxtimme med tva korfalt jamfort med cirkulationsplats med ett korfalt eller
trafiksignal. Den forbattrade framkomligheten beror pa att fler bilar kan magasineras i de tva korfalten
narmast cirkulationsp latsen, vilket ger kortare kdlangder, och ger 6kad kapacitet in i
cirkulationsplatsen vilket ger att tva fordon kan avvecklas inom en tidslucka istallet for ett fordon. Det
ger en snabbare avveckling av kon vilket gor att den aldrig vaxer bak mot den planeade korsningen
langre Osterut pa Kometvagen.
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Figur 27. lllustration éver planforslaget.

Delstracka korsning Kometvagen i vag 290

Pa aktuell delstracka byggs befintlig trevagskorsning om till cirkulationsplats.

Utformning vag 290 nordést om cirkulationsplats, sektion 0/8 50: Foér att 6ka kapaciteten byggs tva
nya korfalt, ett i varje korriktning. Det nya korfaltet i sodergaende riktning blir 3,5 meter brett. |
norrgdende riktning smalnas s smaningom de tva korfalten fran cirkulationsplatsen av till ett.
Skilieremsan mellan kérbanan och gang- och cykelvagen, géng och cykelvagen samt det sédra diket
forskjuts med anledning av vagbreddningen ndgot sdderut. Likasa forskjuts det norra diket norrut.

Utformning cirkulat ionsplats, sektion 0/745 : Bredden pa korytan i cirkulationsplatsen varierar mellan
cirka 8,7 meter och 9,4 meter. En kantsten skiljer korytan fran den upphojda rondellmitten. Gang - och
cykelvagen och dess passage dver Kometvagen forskjuts i sydostlig riktimg. Den upphdjda passagen
hastighetssakrastill 40 km/h och forses med malning for 6vergangsstélle och cykebassage Refugerna
vid passagen forstoras. Den nya cirkulationsplatsen tar grasyta i ansprak, pa alla sidor om den
befintliga korsningen.

Utformni ng Kometvégen, sektion 0/053 : For att 6ka kapaciteten breddas Kometvagenmed 3,5 meter
breda korfalt i vardera riktningen . Diket placeras pa Kometvagens norra sida Gang- och cykelvagen
behalls i befintligt lage pa Kometvagens sodra sida

Delstracka Kometvagen i norrgdende avfartsramp E4

Pa aktuell delstracka utokas vag 290 med ett 3,5 meter brett korfalt i norrgdende riktning. Saledes
forskjuts skilieremsa, gang- och cykelvag samt dike i sydostlig riktning. Dar det inte redan finns ett
draneringsror i skilieremsan anlaggs ett sddant, for att hantera den 6kade méngden ytvatten fran den
utokade hardgjorda ytan.
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Utformning vag 290 sydvast om cirkulationsplats, sektion 0/676 : | anslutning till den nya
cirkulationsplatsen breddas vag 290 med ett nytt korfélt i vardera korriktningen, for att 6ka
kapaciteten. Det norrgaende korfaltet blir 3,5 meter brett och i sddergaende riktning smalnas sa
smaningom de tva korfalten fran cirkulationen av till ett. Darmed forskjuts det norra diket i
nordvastlig riktning och skilieremsan inklusive dra neringsledning, gang- och cykelvagen samt det
stdra diket i syddstlig riktning.

Utformning vag 290 med gang- och cykelvag, sektion0/453 : Vag 290 breddas med ett 3,5 meter brett
korfalt i norrgdende riktning. Gang - och cykelvagen far ny éverbyggnad men behalls i befintlgt
planlage, da den redan ligger tillréckligt Iangt bort fran ny vagkant. Séder om gang- och cykelvagen
saknas idag ett dike och darfor anlaggs ett | skilieremsan mellan den nya korytan och gang- och
cykelvagen anlaggs ett draneringsror.

Utformning vag 290 utan gang- och cykelvag, sektion0/403 : Vag 290 utékas med ett 3,5 meter brett
korfalt i norrgaende riktning. Sydvast om det nya korfaltet byggs ett dike och i det en
draneringsledning for att hantera den 6kade avvattningen fran den utékade asfaltytan. Pafartsramp
mot E4 norrgdende justeras ej.

Delstracka norrgadende avfartsramp E4 i sédergdende avfartsramp E4

Norrgdende avfartsramp fran E4 far en kilavfart for fri svang at hdger ut pa vag 290, for att minska
risken for kobildning pa avfartsrampen och p & E4. Under bron for E4 gors inga justeringar da det inte
bedoms som nddvandigt och d& man vill undvika justeringar av broelement. Vaster om motorvagsbron
adderas ett separat hogersvangsfalt for svang upp pa sodergaende pafart for E4, for att 6ka
kapaciteten. Av samma skal skapas ett separat vanstersvangsfalt for svang upp pa sodergaende pafart,
for trafikanter som kommer frén vag 693. Vagdagvatten kommer att omhandertas inom vagomradet i
diken, nedsankta gronytor och ledningar. For att inte 6ka flodet till 1agpunkten under E4 och ut fran
vagomradet finns plats for fordrojning inom vagplaneomradet

Utformning norrgdende avfartsramp E4, sektion 0/ 298: Efter brodelen av avfartsrampen skapas en
kilavfart for svang at hoger ut pa vag 290, utan att bron behoéver breddas. Kilavfarten klarar korspar
med lastbil som kor i 50 km/ tim . Diket 6ster om korbanan forskjuts at 6ster pa grund av den adderade
kilavfarten. | diket anlaggs en draneringsledning, for att hantera den ékade mangden ytvatten fran den
utdkade hardgjorda ytan.

Utformning vag 290 mellan bro E4 och sédergdende péafart E4, sektion 0/217: Utanfor befintligt
sodergdende korfalt skapas ett 3,5 meter brett korfalt for hogersvang upp pa sédergdende pafartsramp
till E4. Detta for att minska risken for kobildning pa vag 290. Befintlig vajningsplikt behalls pa den
hogersvangande pafarten till sodergdende pafartsramp. | och med det nya korfaltet forskjuts det norra
diket norrut, och ansluts sedan till befintlig slant. Draneringsréret i det norra diket flyttas med.
Utformning vag 693 sydvast om sdédergaende avfartsramp E4, sektion0/136: For att 6ka kapaciteten
far vag 693 ett separat, 3,5 meter brett korfalt for vanstersvang upp pa sodergaende pafartsramp pa
E4. Detta gor att vag 693 breddaspa norra sidan och att det norra diket forskjuts norrut, for att sedan
ansluta till befintlig slant. Vagens bre ddokning gor dven att avslutet pa sédergéende avfartsramp fran
E4 breddas och far ny vajningslinje mot vag 693. Fore det nya vanstersvangfaltet malas ett 40 meter
langt sparromrade, for att atskilja sodergaende och norrgadende korfalt. Tydliga vagmarkeringar och

skyltar minskar risken for felkrningar till sodergdende avfartsramp. Sydvast om sparromradet gar vag
693 tillbaka till befintlig bredd.

5.2.2. Gestaltningsavsikter

Utifran den inledande landskapsanalysen, projektmal och effektmal har évergripande
gestdtningsavsikter formulerats:

1 Gestaltningen ska syfta till att samordna trafikplatsen och dess omgivning till en helhet.
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1 Gestaltningen ska syfta till att skapa en tydlig och séker trafiksituation for alla trafikslag.

1 Gestaltningen ska syfta till att skapa en attraktiv och trygg entré till Storvreta. Trafikplatsen
bor fa en stadsmassig utformning i form av ¢kad tillganglighet och mer urban karaktar genom
exempelvis belysning och medvetet gestaltade ytor.

1 Gestaltningen ska syfta till att forstarka och bevara landskapets karaktar. Den bor fa sin
karaktar utifran platsens och den direkta omgivningens férutsattningar . Slanter och ytor
mellan kérbanor ska etableras med vegetation liknande den pd omgivande mark och anpassas
val mot omgivningen. Inga 6ppna krossytor far forekom ma.

1 Gestaltningen ska syfta till att efterstréva variation i vegetationen, vilket framjar
landskapsbilden och artrikedomen utmed vagen och @venbidrar till en mer varierad
trafikantupplevelse.

1 Gestaltningen ska utformas med hansyn till platsens kulturmiljé - och naturmiljévarden.

1 Gestaltningen ska erbjuda en trygg passage av E4 for gang och cykel. Byggnadsverk so@ang
och cykeltunnel ska ges en medvetet och omsorgsfull gestaltning.

1 Gestaltningen ska syfta till att dagvatten hanteras integrerat och langsiktigt hallbart. God
vattenkvalité ska framjas.

1 Gestaltningen ska syfta till en harmonisk linjeforing utifrdn E4 :s broplacering.

1 Massbalans efterstréavas inom projektet.

5.2.3. EIlfdrsorjning

Trafikplatsen klassas som entrafikplats i tatort oc h ska darmed vara belyst.Vag 290 foreslas belysas i
sin helhet inom vagplanens strackning mellan sektion 0/100 och 0/875 . Detta bedéms vara
nodvandigt till foljd av den 6kande trafikmangden pa vag 290, samt befintliga och tillkommande
forsvarande trafikzo ner sd som korsningar och busshallplatser. For att 6ka tillgangligheten i omréadet
utokas aven belysningen pa gang och cykelvag for att stracka sig frantrafik plats Fullerd till

korsningen mot Kometvagen och vidare till busshallplats Trekanten.

Befintlig b elysning langs med och i berérda korsningar som paverkas av projektet bedoms kunna
ateranvandas. Eventuellt behover armatur uppdateras for att dverensstamma med 6vrig belysning, da
kan demonterad armatur ateranvandas i drift och underhall av 6vrig del av v &g 290, da som
eftergivliga stolpar inom sékerhetszonen. Befintliga elabonnemang beddéms vara tillrackliga for ny
anlaggning. Befintliga ledningar i backen beddms vara i gott skick och kan ateranvandas dar det ar
mojligt.

5.2.4. Ledningar

Nagra ledningar inom omra det (el, va och opto) riskerar att paverkas av vagforslaget. Lednings
omlaggningar och skyddséatgarder kan komma att behova utforas. Ny placering av ledning samordnas i
dialog med berdérd ledningséagare.

5.2.5. Geotekniska atgarder

Trafikplats Fullerd ar byggd utan forstarkningsatgard, ramperna ar moéjligen delvis grundforstarkta
och bron 6éver vag 290 ar grundlagd med separata plattor pA morén. Berg i dagen finns vid vagens
direkta narhet. Inga geotekniska forstarkningsatgarder kommer att bli aktuell a. Dimensionerande
grundvattennivaer ar under utredning och tillkommer i bygghandlingsskedet. Planforslaget innebar
foljande geotekniska atgarder:
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1 Langs vag 290, sektion 0/300 i 0/900 , planeras blockrensning utfor as i terrass och
skarningssléanter. Skarningsslanter i fin - eller blandkornig jord erosionsskyddas.

1 Langs norrgdende avfartsramp pa E4 planeras Bockrensning utfor as i terrass och
skarningsslanter. Skarningsslanter i fin - eller blandkornig jord erosionsskydd as.
Forekommande mulljord och vegetation avschaktas fore bankmaterial pafors.

5.2.6. Avvattning

Avvattningssystemet kommer huvudsakligen utformas enligt samma principer som befintligt
avvattningssystem. Omfattning av projektets atgarder for avvattning redovisasi vagplanens
illustrationskartor . For att skydda grundvattenférekomsten kan delar av strackan behdva tata
I6sningar, s& som kantsten med dagvattenbrunnar och ledningar eller tata diken. Vilka delar som blir
berérda kommer att utredas genom en fordjupad ris kanalys i bygghandlingsskedet.

Foljande avvattningstekniska atgarder foreslas i vagplanen:

1 Sektion 0/040 i 0/185: Déar vagen breddas kan avvattningen fortsatt ske likt befintlig med
avledning till dike med underliggande dranering. Dikesbotten och dranledning anlaggs likt
befintlig , men i nytt planléage.

1 Sektion 0/185 71 0/260 : Dar sddergdende pafartsramp till E4 breddas avvattnas korbana till
nytt krossfyllt dike med underliggande dranering. Dikesbotten och dranledning anlaggs likt
befintlig men i ny tt planlage. Dranering ansluts till befintligt ledningsnat likt idag.
Véagdagvatten fran de breddade ytorna avrinner mot lagpunkten under E4 till befintligt
utjamningsmagasin och ledningsnat.

1 Sektion 0/350 i 0/5 15 Ytavrinningen fran nytt korfalt vid norrg  dende avfartsramp fran E4
och befintlig grasslant samlas upp i nytt krossdike. Brunn med kupolsil placeras i lagpunkten
pa diket vid sektion 0/390 och ansluts till befintlig dagvattenledning via befintlig kupolbrunn
vid sektion 0/370. Befintlig brunn anpa ssas till ny markniva, och betackning byts ut till en tat
betackning. Vid behov kan férdrojningsmagasin anlaggas i gronytan i anslutning till
norrgadende pafartsramp till E4.

Mellan nytt korfalt och ny gang - och cykelvag anlaggs ett skaldike, som konstruera med
underliggande krossdike och dranledning. Skaldiket ersatter befintligt skaldike i nytt
planlage.

1 Sektion 0/515 i 0/715: Nytt korfalt avvattnas mot befintligt dike pa sddergdende sida. Gang-
och cykelvagen avvattnas likt idag till skaldike.

Sidotrummor vid sektion 0/560 anpassas till nya diken. Finkorniga jordarter kan finnas langs
strackan och sidotrummorna kan darfér behtva anlaggas med erosionsskydd. Eventuellt
befintligt tjalskydd pa sidotrumma som flyttas, ska beaktas och hanteras vidare under det
fortsatta projekteringsarbetet i bygghandlingsskedet.

1 Sektion 0/ 7507 0/ 800: Vid Kometvagen sektion 0/750 samlas vatten fran yttre dike till ny
dagvattenledning via kupolbrunn. Ny kdrbana och gang- och cykelvag vid cirkulationsplatsen
avvattnas till férdréjningsvolym nedsankt i grényta. Ny dagvattenledning ansluter till befintlig
vid ca sektion 0/830.

1 Sektion 0/ 800 7 0/8 90: Norr om cirkulationsplatsen avvattnas kérbana till skaldike pa Ostra
sidan samt till dike pa vastra sidan. Dikesbotten anpassas till niva pa anslutande dike.

Befintliga brunnar pa dranledning flyttas och anpassas till nytt planlage for vagkant.
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5.2.7. Geohydrologi

Planerade andringar till befintliga anlaggningen bedém s inte medféra ndgon utokad risk for
forandring av grundvattnets kvalitet.

5.2.8. Byggnadsverk
Inga broar inom utredningsomradet bedoms paverkas av vagforslaget.

5.2.9. Gestaltning

Overgripande gestaltning

Den 6vergripande gestaltningen tar avstamp i p&- och avfarternas slantutformning och den befintliga
markvegetationen med spontan etablerad adngsflora. Naturlika slantplanteringar ska ocksa etableras
langs vag 290 for att binda ihop slanterna och skapa ett enhetligt intryck. Mosaik - och
odlingslandskapets karaktdr med &ngsvegetation och mindre dar eller grupper av vedartade vaxter
forstarks och far folja vag 290 och gang och cykelvagen genom trafikplatsen.

Det ska vara en trygg och saker milj¢ att vistas i. Omhéndertagna slanter, inhemska vaxtval och
naturvardsatgard er samt bra belysning ar exempel pa atgarder som bidrar till en god gestaltning.
Ingrepp i befintlig miljo ska minimeras och atgarder ska landskapsanpassas till omgivande terrang och
situation.

Anpassning till landskapet

Tillkommande korfalt och forandringar ar anpassade efter befintlig topografi och nivaer pa korytorna.
Kapacitetsatgarderna har en geometri som ar anpassade efter befintligplan och profil vilket innebar
att férandringarna inte blir visuellt stora . E4:s bropelare har varit styrande for linjeféringen.
Breddning av vag 693 har skett norrut och 6ster om E4 har breddning for tillkommande korfalt 1angs
vag 290 skett sdderut.

I och med den nya korbanan langs vag 290 innebar det att gang och cykelbanan behover flyttas ca 4 m
at sydost. Detta kommer innebéra ett visst intrang i slanten. Anpassning av gang och cykelbanan i
plan utfors sa att sa lite intrang som mdojligt behover goras. Flytten av gang- och cykelbanan innebar
att nagra brunnar som idag star i slanten behdver séankas samt i vissa fall vara placerade i diket. Nya
slanter har slantlutning som max 1:2 och diken 1:3.

Langs delar av strackan, dar vag 290 gar langs gammal odlingsmark, kommer fylining behévas for
flytten av gang- och cykelbanan sydést. Massor ka om det &r mojligt anvandas for att forbattra
anslutningen till omgivande milj6.

Siktlinjer fran cirkulationen och langs vag 290 ska bibehallas och pa sa satt starks kopplingen till det
kulturhistoriska landskapet.

Vegetationshantering

Tre olika omraden &r identifierade och for dem forslas olika atgarder, se Figur 28. Angsvegetation ska
utgora basen langs med och mellan vagbana och cykelbana samt sidoomraden. Detta for att bidra till
forekomsten av artrika vagkanter. Naturlika buskplanteringar vid slantkr Gnen gor att Gvergangen till
anslutande mark vid slantkrénet inte blir lika visuellt framtradande. | cirkulation splatsen och vid tva
ytor vid trafikplatsens ostra del forslas ytor med dngsvegetation med inslag av solitara buskar och trad
samt inslag av naturvardsatgarder som sparade 6ppna krossytor.
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Figur 28. Plan med omradet indelat efter koncept for gestaltning kopplat till vegetation och naturvardsatgarder.

5.2.10. Vagutrustning

Vagutrustningen i det inom befintliga vagomradet anpassastill de nya férhallandena. Totalt
omplaceras 15vagmarken, det rivs 7 vagmarken och det byggs22 nya vagmarken. Alla vagmarken béars
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