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1. Sammanfattning

Trafikverket tar fram en végplan for kapacitetsforstarkning i anslutning till trafikplats Fullero vid E4
och langs med vig 290 fran vag 693 till och med korsningen viag 290/Kometvigen, som ligger vid
Storvreta norr om Uppsala. Syftet med projektet ar forbattrad trafiksdkerhet, framkomlighet och
tillganglighet med fungerande vaganslutningar till planerad tatortsutveckling i Storvreta.

Atgirder som foreslas i trafikplatsen r att norrgdende avfartsramp fran E4 breddas till tva korfilt med
fritt hogersvangfilt som ansluter till vdg 290, som ocksi breddas till tvd korfalt i nordostlig rikining for
att sedan Gverga till ett korfalt norrut. Forslaget innebéar dven att ett hoger- och vanstersvangfalt
anldggs mot sodergdende pafartsramp till E4. Infrastrukturen for gang- och cykeltrafikanter justeras
och anpassas efter andra foreslagna l6sningar. Korsningen vig 290/Kometviagen utformas som en
dubbelfilig cirkulationsplats.

I trafikplats Fuller6 kan det idag uppsté kapacitetsproblem vilket till stor del beror pa att
trafikutvecklingen har varit storre dn forviantat. Tidigare kapacitetsutredningar av trafikplats Fullerd
visar pa att trafikplatsen ibland har kosituationer och att kéer pa avfartsrampen paverkar
genomgaende trafik pa E4. Uppsala kommun vill utveckla Storvreta genom fortatning inom befintliga
bebyggelseomraden samt en expansion i bland annat titortens sédra del, vilket innebar att nya
bostéader och verksamheter tillkommer och diarmed en ytterligare 6kad trafikutveckling.

Vig E4 ar utpekad som riksintresse och ar av sarskild regional betydelse. Vigen ingéar i det nationella
stamvagnitet och i det av EU utpekade transeuropeiska viagnitet (Trans-European Transport
Network, TEN-T). Langs E4 finns ett antal viktiga industriomraden och logistiknoder vilka kan ha
betydelse for trafikméngden ldngs vigen. Vag 290 dr huvudvig in till Storvreta.

For omradet giller Oversiktsplan for Uppsala kommun, antagen 2016-12-12. Tre faststillda
detaljplaner finns i anslutning till trafikplatsen.

Inom utredningsomradet finns omréden av riksintresse, for kulturmiljévard och totalforsvaret.
Projektet kommer att medféra att landskapet paverkas och upplevelsen av viagen forandras for bade
trafikanter och de som vistas intill vigen. Intrang sker i enstaka fornlamningar som redan ar
paverkade av befintlig trafikinfrastruktur. Den storsta delen av arbetet sker i direkt anslutning till
vagomradet pa redan ianspraktagen mark.

Trafikplatsen ligger inom vattenskyddsomrade f6r de kommunala grundvattentdkterna i Uppsala-
Vattholmaédsarnas yttre skyddszon i Uppsala kommun som kommer att beroras av vagatgarderna.

Fororeningsberidkning for vigdagvatten har utforts och indikerar att belastningen pa recipienten inte
okar, bortsett fran kvive som okar nagot. Det finns en forhgjd till mattlig risk att en fororening nar
grundvattnet vid olycka pa vagen. I vagplanen har det sakerstallts att det finns tillrackligt med yta for
vattenskyddsatgirder. Oversiktlig riskanalys har utforts enligt Trafikverkets handbok Yt- och
grundvattenskydd (TDOK 2013:135), vilken har utmynnat i att en fordjupad riskanalys
rekommenderas och eventuella behov av skyddsétgirder utreds vidare i kommande byggskede.
Skyddsatgarder i den fordjupade riskanalysen kan komma paverka teknikomraden och eventuella
revideringar kan bli aktuella under bygghandlingsskede. Vigomradet har anpassats i storlek for att
kunna rymma mdojliga skyddsatgarder. Tankbara skyddsétgarder kan vara beredskapsplan vid olycka,
siankta hastigheter, tatning av 6ppna diken, eller diken som férses med tita ledningar och kantsten i
kombination med viagracken. Administrativa atgirder kan vara att ta fram en beredskapsplan vid
olycka eller sinka hastigheter. I detta skede konstateras att samtliga av de potentiella
skyddsatgirderna gar att implementera. Fordjupad riskanalys faststéller skyddsatgarder i kommande
byggskede. Viagdagvatten kommer att omhindertas inom vagomradet i diken, nedsidnkta gronytor och
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ledningar. For att inte 6ka flodet till lagpunkten under E4 ska atgirder finnas for fordréjning inom
vagomradet.

Ett beslut togs av Lansstyrelsen i Uppsala lan daterat 2022-02-22 om att de dtgirder som ingéar i
projektet inte kan antas medfora betydande miljopéverkan. Vagplanen upprittas saledes som ett
typfall 2 det vill sdga en vigplan med miljobeskrivning.

Vagplanen bedoms innebira positiva konsekvenser med hinsyn till trafik och anvindargrupper samt
lokalsamhallet och regional utveckling. Konsekvenserna avseende funktion och samhille bedoms
sammantaget som positiva. Konsekvenserna for kulturmiljo bedéms bli smé och negativa eftersom
intrang sker i enstaka fornlamningar. De negativa effekterna mildras av att intrangen sker inom ett
omrade som redan ar paverkat av befintlig trafikinfrastruktur. Negativa effekter och konsekvenser for
platsens naturmiljovarden bedoms i nuldget som sma om man vid arbetet tar hansyn till identifierade
naturvirden. Konsekvenserna for vattenmiljo, vattenresurser samt masshantering bedéms ocksa bli
sma och negativa. For miljoaspekten Klimat och risk bedoms de negativa konsekvenserna dock bli
mattliga eftersom Gversvimningar kan komma att ske inom ldgpunkt i vagomradet vid skyfall.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Bakgrund

Trafikverket tar fram en véagplan for kapacitetsforstarkning i anslutning till trafikplats Fullero vid E4
och langs med vig 290 fran vag 693 till och med korsningen viag 290/Kometvigen, som ligger vid
Storvreta norr om Uppsala. Den planerade dtgirden omfattar kapacitetsforbéttringar i anslutning till
trafikplats Fullero. Trafikplatsens lokalisering framgar av Figur 1.

I trafikplats Fuller6 kan det idag uppsté kapacitetsproblem vilket till stor del beror pa att
trafikutvecklingen har varit storre dn forviantat. Tidigare kapacitetsutredningar av trafikplats Fullero
visar pa att trafikplatsen ibland har kdsituationer och att kder pa avfartsrampen paverkar
genomgaende trafik pa E4. Uppsala kommun vill utveckla Storvreta genom fortatning inom befintliga
bebyggelseomraden samt en expansion i bland annat titortens sédra del, vilket innebar att nya
bostéader och verksamheter tillkommer och diarmed en ytterligare 6kad trafikutveckling.

E4 utgor en viktig lank i det svenska vagnitet. Vagen ar utpekad som riksintresse for kommunikation
och ingar i det funktionellt prioriterade vignitet med nationellt och internationellt viktiga vigar. Vig
290 #r huvudvig in till Storvreta och en regionalt viktig viig for Dannemora, Osterbybruk och
Forsmark. Det ar mycket arbetspendling med bil pa vigen, men dven busstrafik. Langs vigen finns en
gang- och cykelvag, avskild fran vigen med ett dike. Kometvigen dar en kommunal vag som leder till
exploateringsomrade och bostadsomrade Fuller6. Omréadet ar fortfarande under utveckling och nya
bostidder och verksamheter tillkommer.
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Figur 1. Oversiktskarta dver trafikplats Fullerd. Den réda markeringen redovisar vagplanens omrade.
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2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jirnvagsplan, se Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling % Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag .

inkl miliobeskrivning Kungérande och granskning Faststéllelse

t

Lénsstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

NN

: SAMRAD

Figur 2. Planlaggningsprocess for projekt som inte kan antas medfora betydande miljopaverkan (Trafikverket,
2021).

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnviagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket genomf6ra projektet och paborja
byggnation.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Forstudie Fullert Trafikplats, Vagverket, 2009-12-11

Vagverket tog under 2009 fram en forstudie for Fullero trafikplats (Vagverket, 2009). Syftet med
forstudien var att belysa nuvarande forhéllanden, brister och problem vid Fuller6 trafikplats infér en
framtida utbyggnad av Storvreta och i trafikplatsens naromréde. Trafikplatsen, som invigdes 2006,
hade under 2009 inga kapacitetsproblem. Forstudien redovisar méjliga atgiarder pa befintlig
trafikplats och andra atgérder for att mota okade trafikfloden fran framtida exploateringar.

Till att borja med utreddes olika principiella alternativ enligt den s kallade fyrstegsprincipen, som ar
Trafikverkets principiella arbetsstrategi for infrastrukturprojekt. Den tillampas for att sdkerstilla en
god resurshushallning och for att atgiarder ska bidra till en hallbar samhéllsutveckling. Se Figur 3.

Sida 8 av 100



i 3: 4.

Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 3. Trafikverkets arbetsstrategi fyrstegsprincipen (Trafikverket, 2021).

Enligt forstudien rekommenderas steg-3 atgarder enligt fyrstegsprincipen som omfattar
kapacitetshojande atgarder.

2.3.2. Kapacitetsutredningar

Efter forstudien har ett flertal kapacitetsutredningar genomforts pd uppdrag av antingen Trafikverket
eller Uppsala kommun. Kapacitetsutredningarna visar bland annat att trafikplatsen ibland har
kosituationer och att kéer pd avfartsrampen paverkar genomgéende trafik pa E4. En annan
kapacitetsutredning omfattar trafiksimuleringar av olika korsningsalternativ for korsningspunkten
lansvig 290/Kometvigen ihop med tva olika scenarier for bebyggelseutveckling.

2.3.3. Ovriga utredningar

I kulturarvsanalysen har befintligt underlag om kulturmiljon i utredningsomrédet och
influensomradet sammanstéllts och analyserats. Materialet omfattar bland annat arkeologiska
utredningar och unders6kningar, dldre kartmaterial, arkeologiska lamningar och litteraturstudier.

Foljande kulturmiljéutredningar dr underlag i projektet:

e Boplats och gravar fran dldre jarnalder i Fyrisans dalgang- E4, strackan Uppsala—Mehedeby
Uppland, Gamla Uppsala socken, Fullerd 21:21 och 21:57, RAA 598 Niclas Bjorck och Katarina
Appelgren 2005

e Fullero park-Arkeologisk forstudie, Ann Lindkvist och Kent Andersson 2008
e Plattform Kulturhistorisk vardering och urval, Riksantikvarieimbetet 2015
e Senneolitikum och bronséalder i Fuller6 park, Niclas Bjorck och Fredrik Larsson 2012

e Trekanten och Bjorkgarden: boplatslimningar fran brons- och jarnalder vid Fullero:
undersdkningar for E4, RAA 601 & 602, Gamla Uppsala socken, Uppland Anna Onsten-
Molander och Jonas Wikborg 2006.

For den oversiktliga riskanalysen som projektet tagit fram har foljande utredning anvénts:

e Riskanalys av Uppsala- och Vattholmadsarnas tillrinningsomrade ur grundvattensynpunkt,
Uppsala kommun 2018

2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Ett beslut togs av Lansstyrelsen i Uppsala lan daterat 2022-02-22 om att de atgiarder som ingar i
projektet inte kan antas medféra betydande miljopéverkan. De planerade atgidrderna som Trafikverket
foreslar kommer huvudsakligen att ligga inom befintligt vigomrade. Linsstyrelsen bedomer att
vagplanen inte kommer att patagligt skada nagra riksintressen eller andra natur- eller kulturviarden.
Inte heller bedoms det bli aktuellt att det uppstar ndgra negativa miljo- och hilsoeffekter. Beslutet
innebdr att ingen miljokonsekvensbeskrivning tas fram i vigplaneprocessen, utan miljoaspekterna i
projektet beskrivs i foreliggande plan- och miljobeskrivning.
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Lansstyrelsen vill att skyddsatgarder redovisas for bade driftskede och under byggfas och en utvecklad
beskrivning av hur planen kan bidra till att MKN foljs. Tillstdndsprévning enligt kulturmiljolagen har
skickats och godkants under planprocessen for arbete vid cirkulationsplatsen (vig 290) och for
anviandande av ytor for exempelvis tillfalligt nyttjande och vagar under byggtiden. En filtinventering
av naturvarden har gjorts i samband med att samradshandlingen tagits fram.

For ytterligare beskrivning av innehéll se avsnitt 3.3.3 Avgransning i sak och avsnitt for forutsattningar
och konsekvenser for de miljoaspekter som bedéms.

2.5. Mal

2.5.1. Andamal

Projektets Andamal dr forbattrad trafiksdkerhet, framkomlighet och tillgénglighet med fungerande
vaganslutningar till planerad tatortsutveckling i Storvreta.

2.5.2. Projektmal

Med utgéngspunkt fran de transportpolitiska malen har Trafikverket formulerat f6ljande projektmal
for anlaggningens funktion i fardigstallt skick:

e Anlaggningen har mojliggjort en kapacitetsokning genom hela trafikplats Fullero, fran vig 693
vidare nordost langs vig 290 fram till efter korsningspunkten vig 290/Kometvigen

e Anldggningen har bidragit till 6kad trafiksikerhet, framkomlighet och tillginglighet

e Anldggningen har bidragit till fungerande viganslutningar med anledning av planerad
tatortsutveckling i Storvreta

e Anlédggningens korsningslosning vid vig 290/Kometvigen har anpassats till den kommunala
Kometvagen

e Anlédggningen har tagit hansyn till befintliga kultur- och naturviarden

e Anlédggningen har bidragit till hallbarhet genom masshantering, materialval, val vid
utformning och grona l6sningar. Dessa aspekter fingas bland annat upp genom ett LCC-
perspektiv.

2.5.3. Transportpolitiska mal

P& nationell niva finns det 6vergripande malet for transportpolitiken som ar att sidkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning f6r medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal, Funktionsmalet, som beror resans eller transportens
tillganglighet samt Hansynsmaélet, som handlar om sikerhet, miljo och hilsa.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter: "Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.”

Hansynsmaélet handlar om sdkerhet, milj6 och hilsa: “Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hélsa.”
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2.5.4. Miljomal

Nationella miljokvalitetsmal

Till nésta generation ska vi kunna ldmna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen &r 16sta. Det
finns 16 nationella miljokvalitetsmal som ska leda vagen for var stravan att dstadkomma en
miljomassigt hallbar samhallsutveckling, se Tabell 1. Av de 16 miljokvalitetsméalen bedoms flertalet
mél vara direkt relevanta for projektet, dessa ar gronmarkerade i Tabell 1.

Tabell 1. | tabellen listas Sveriges sexton miljokvalitetsmal, de mal som bedéms vara direkt relevanta for projektet
ar gronmarkerade.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skérgard
3. Bara naturlig foérsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjalimiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6. Kriterier for bedomning av maluppfyllelse

Maéluppfyllelse utvirderas genom en bedomning av maluppfyllnadsgraden. Bedomningsskalan for
maluppfyllnadsgraden ar indelad i:

+  Mycket god

e God
o Neutral
« Negativ
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3. Metod for miljdbeskrivning

3.1. Lasanvisning

Vigplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar i planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas
relevanta miljéforutsittningar i det omrade som berérs av projektet. Atgirdens lokalisering och
utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven forslag till skyddsatgirder och forsiktighetsmatt
redovisas i samma kapitel. I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planens genomférande
for de aspekter som beskrivs i forutsattningskapitlet. I kapitel 7 redovisas en samlad bedémning av
projektet. Kapitel 8 redovisar Overrensstimmelse med miljébalkens allminna hiinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser med mark- och vattenomraden. I kapitel 10 fértecknas det
behov av provningar enligt miljobalken som har identifierats.

3.2. Syfte med miljébeskrivning

Arbetet med miljobeskrivningen paborjas nar Lansstyrelsen fattat beslut huruvida projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan eller inte. Vid beslut om att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan paborjas framtagandet av miljobeskrivningen och ska bedrivas integrerat
med planldaggningen med syfte att bidra till projektets miljoanpassning i planforslaget.
Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i miljokvalitet som projektet kan medfora och vad dessa
forandringar bedoms innebéra for manniskors hélsa och miljon. Méjliga skyddséatgarder for att
eliminera eller minska paverkan redovisas ocksé som en del av miljébeskrivningen.

3.3.  Avgransningar

3.3.1. Geografisk avgransning

Vagplanens geografiska avgransning definieras av dess utredningsomrade och influensomrade.
Geografiskt avgransar sig vigplanen till det omradet som kan komma att paverkas till foljd av
byggandet av vigen. Den geografiska avgriansningen av utredningsomradet omfattar det nuvarande
vagomradet och omradet i dess omedelbara niarhet. Utredningsomradet framgéar av Figur 4.

Efter utredningar har vagplanomrédet utokats med ett omréde for tillfallig nyttjanderatt inom
detaljplanerat omréade. Inga nya markigare berérs. Miljokonsekvenser inom detta markomrade har
bedomts och redovisas i granskningshandlingen.

Influensomradet omfattar omraden dir miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan med mera kan
uppsta. Influensomrédet ar beroende av vilken miljoaspekt som analyseras. Det forvintade
influensomradet for en miljoeffekt dr inte alltid samma som vigplanens utredningsomrade, utan
behandlas under respektive miljoaspekt. Storningar som uppkommer i samband med byggnation av
vig samt de omraden som berdrs av de fysiska forandringar som projektet for med sig inkluderas i
influensomrédet.

Forutsattningar for den planerade vigen redovisas for de allmanna och enskilda intressen som finns
representerade i omradet. Detta kan exempelvis vara riksintressen samt natur- och kulturintressen. I
vagplanen beskrivs dven nationella mal som exempelvis miljomal och transportpolitiska mal.
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Figur 4. Vagplanens utredningsomrade. E4 gar i en nordsydlig riktning. Vag 693 korsar E4 och byter 6ster om E4
namn till vag 290.

3.3.2. Avgransning i tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fardig anlaggning i drift.

Under ar 2020 har planldggningen av viagen for strackan péborjats. Efter godkiand vagplan ar det dags
for upphandling och direfter projektering och byggnation. Planerad byggstart for projektet ar tidigast
2024 och fiardig anldggning bed6éms till 2026.

Prognosar for anlaggningen ar 2040. Prognosar anviands bland annat for bedomning av trafikmangd
sa att vigens konstruktionsforutséittningar kan beriaknas.

3.3.3. Avgransning i sak

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de uppgifter som kravs for att
bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa ménniskors hélsa, miljo och hushallningen med mark
och vatten, samt andra resurser. Avgransning i sak har utgatt fran de varden och miljoaspekter som
forvantas paverkas i betydande omfattning. De miljéaspekter som bedomts vara visentliga i denna
vagplan och som kommer att beskrivas narmare i miljobeskrivningen ar miljoaspekter som lyfts i
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan: kulturmilj6, naturmiljo, grundvatten, ytvatten,
masshantering, klimat och risk samt paverkan under byggskedet.
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De aspekter som listas nedan behandlas inte vidare i denna vagplan. Vi har beaktat miljoaspekterna i
samradsunderlaget och de bedoms inte vara relevanta for foreslagen viagplan eller sd medfor
vagplanen endast neutrala konsekvenser.

Buller

Trafikverkets bedomning ar att vigplanen omfattar en trafiksikerhets- och trimningsatgird som inte
medfor en visentlig ombyggnad. Féreslagen breddning/ombyggnad av viag 290 bedoms inte dndra
trafikflode och projektet bedoms enligt dtgiardskategori “befintlig infrastruktur”.

Atgirden innebir inte en genomgripande ombyggnad d4 Andrad funktion eller standardhgjning endast
gors pé lokal del av den aktuella véagstrackan och inte heller gors for att méjliggora en trafikdndring,
utan mer for att skapa forutsittningar for kommunens exploateringar. Atgirden i sig medfor inte
nigra trafikomfordelningar, utan det dr snarare kommunens markanviandning som paverkar detta.
Kapacitetsitgirderna pa vagramperna bedoms inte ndmnvart forandra ljudnivierna fran trafiken.
Bullernividerna bedéms inte paverkas av foreslagna &tgarder. Inom utredningsomrédet finns dessutom
inga bostédder och inga bullerminskade atgarder planeras. Bullerpaverkan redovisas darfor inte i Plan-
och miljébeskrivningen.

Bullernivaer vid narmast liggande bostdder dr 50—55 dBA enligt Uppsala kommuns kartldggning. Om
bostiader ska byggas intill viagen i framtiden géller trafikbullerférordningen. Nar det géiller buller for
befintlig milj6 och trafik6kning pa sikt sd samverkar Trafikverket fortlopande med andra aktérer for
att minska problem med buller och vibrationer. Liangs befintlig infrastruktur och projekt som klassas
som befintlig infrastruktur ska atgirder genomforas i de prioriterade och mest utsatta miljoerna.
Atgirder genomfors enligt riktlinjer i den takt som anges i Trafikverkets dtgirdsprogram enligt
férordning (2004:675) om omgivningsbuller och i enlighet med den nationella transportplanen. Enligt
befintlig nationell plan ar inga bulleratgéarder planerade pa den aktuella strickan, men
atgiardsprogrammet uppdateras cirka vart fjarde ar for att aktualisera nya behov.

Luft

De foreslagna atgirderna i vigplanen kommer i sig inte leda till en 6kning av trafik.
Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften enligt férordning (SFS 2010:477) bedéms
inte 6verskridas under vare sig drift- eller byggskedet, se avsnitt Miljokvalitetsnormer 8.2 .

Enligt trafikprognosen for 2040 kan ungefar ett 100-tal fordon hamna i kobildning i korsningen
Kometvigen och vig 290 under maxtimmarna om ingen trafikdtgard genomfors. En 6kad kobildning
leder till 6kade halter PM10 och NO2 fran fordonstrafik. Men eftersom végplanen inte dr lokaliserad i
en bebyggd stadsmiljo, dar luftfororeningar inte riskerar stingas in dir ménga ménniskor vistas,
bedoms negativa konsekvenser kopplade till luft och paverkan pa manniskors hilsa vara férsumbara
lokalt. Detta verifieras av Trafikverkets modellerade berikningar av PM10 och NO2.

Landskapsbild

Landskapsbilden bedéms inte paverkas av planforslaget. I den véstra delen av trafikplatsens
vagomrade finns en dkerholme och i den Gstra delen finns en angriansande skogshdjd som bada ar
kansliga for forandring da de ar spar fran omradets agrara historia. Varken akerholmen eller
skogshojden bedoms dock paverkas av planforslaget eftersom inga intrang planeras inom dessa
omraden.

Trafikplatsen ligger i en lantlig miljo omgiven av skog och dkrar, samt kommer utgora en del av s6dra
Storvreta mitt emellan verksamhetsomréaden. Trafikplatsen, som redan idag ar en entré till Storvreta,
kommer i hogre grad upplevas som en entré till orten och ligga i anslutning till ett utpekat
utvecklingsomréde. Trafikplatsen kommer att 6verga till ett omrade med tatortskaraktar vilket ger
mojlighet att hantera sldnterna med en utformning som mjukar upp och inte férstarker upplevelsen av
djupa skirningar. Ett utpekat géng- och cykelstrak 1per fran Storvreta under E4 ldngs vig 290 och
fortsitter mot Uppsala langs vig 693. Mojlighet finns hér att utforma ett tryggt och sikert strak for
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olika malpunkter. Stadsmaissighet i detta projekt handlar om bittre tillganglighet till olika
mélpunkter, medvetet gestaltade ytor, att samordna platsen till en helhet samt ta hansyn till framtida
sammanhang som trafikplatsen kommer befinna sig i. Fordndringen till en mer urban miljon som sker
i anslutning till trafikplatsen bor ocksé speglas i trafikplatsens utformning. Den nya kontexten stéller
krav pa en omhéndertagen miljé som ar trygg och siker. En béttre kontakt med Fyrisan och starka
upplevelsen av det kulturhistoriskt praglade landskapet kan ge positiva varden.

E4 utgor redan idag en stor barriér i landskapet bade for manniskor och djur som ror sig i omréadet.
Vigen utgor dven en stor visuell barriér i landskapet. Trafikplatsen kommer inte att férsamra for
fordon, cyklister, gidende eller djur som vill passera under E4. En beskrivning av landskapet finns i
kapitel 4.4.

Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns inget riksintresse for friluftsliv. Den nya utformningen av vigen
kommer inte att paverka det rorliga friluftslivet negativt. Utanfor utredningsomradet finns flera
omraden som utgoér mélpunkter for rekreation och friluftsliv. I anslutning till trafikplatsen i sydost
ligger Framskogen som bestér av avverkad skogsmark i mer kuperad storblockig terrang. Liangre
soderut finns skogen kvar och méter Storskogen i Gster. Storskogen ar ortens viktigaste rekreations-
skog och kirnomradet ingar i EU:s nitverk Natura 2000. Fuller6 backe ir ett naturreservat och Natura
2000-omrade sydvist om trafikplatsen med betesmark och fornlamningar. Fyrisans dalgédng utgér den
ett populart utflyktsmél och rekreationsomréde, mycket tack vare de promenadslingor som finns dar.

Naturresurser/ Jord- och skogsbruk

Bade jord- och skogsbruk forekommer utmed vigstrackan inom utredningsomradet. Hela utrednings-
omradet omfattas av ett "bevarandevart odlingslandskap”. I utredningsomradet finns en liten del som
ingdr i ett Oppet flackt sldttlandskap med obrukad jordbruksmark och en del i norr som ar en del av ett
oppet odlingslandskap utmed Fyrisan. Jordbruken i naromradet ar for det mesta storskaliga. Ingen
betesmark finns inom utredningsomradet (Jordbruksverket, 2021). Planforslaget omfattar endast sma
arealer skogs- och jordbruksmark intill befintlig vag och den negativa paverkan pa omradets
naturresurser bedoms darfor bli férsumbara.

3.4. Syfte med nollalternativ

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ som referensalternativ. Nollalternativet
beskriver den sannolika utvecklingen som uppstar om ett projekt eller en plan inte genomfors. I
foreliggande vagplan anvinds nollalternativet som jamforelsealternativ for miljoaspekten buller.
Nollalternativet ska inte forvixlas med nuléget, utan ska beskriva trolig framtida utveckling om den
planerade atgirden inte genomfors.

Nollalternativet dr en beskrivning av konsekvenserna ar 2040 om aktuellt vigplanforslag inte
forverkligas. Det innebar att trafikplatsen och korsningen med Kometvigen behéller sin nuvarande
utformning. Ett 6kat trafikflode kan komma att paverka bullernivaer inom omradet i nollalternativet.
Radande miljoforhallanden bedoms inte fordandras vasentligt i en framtida situation. Konsekvenserna
av projektets nollalternativ beskrivs i kapitel 6.1.

3.5. Bedtmningar och val av atgarder

Vid framtagande av vigplanen har olika underlagsrapporter, metoder och riktvirden anvénts for
beskrivning av férutsattningar, varden, inarbetade atgirder, samt bedémning av effekter och
konsekvenser. Relevanta delar fran analyser, undersokningar och inventeringar har inarbetats i Plan-
och miljobeskrivningen. Resultatet har legat till grund for bedomningar och val av atgéarder.
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3.6. Bedomningsgrunder

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsdgbara paverkan pa mianniskors hélsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljébalken,
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken, samt skyddade omréden och arter enligt 7 och 8
kap. miljobalken och kulturmilj6lagen (1988:950). Miljobeskrivningen behover inte godkédnnas av
Lansstyrelsen.

I bedomningen av miljékonsekvenser i ett driftskede vigs miljoaspektens virde samman med
miljoaspektens forvintade effekt. Miljoaspektens bedomda varde och den effekt som bedoms ske vags
ihop i en matris, i vilken bedémd konsekvens kan utldsas, se Tabell 2. Matrisen avser att skapa en
flexibilitet kring hur varden och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, varderas. Paverkan pa
ett riksintresse eller annan skyddsform, ska inte per automatik f& stora konsekvenser utan relateras till
vilket virde som det paverkade omradet har och vilken betydelse det har for riksintressets varde.

Intressets vdrde grundar sig i en viardering av de varden som finns inom influensomradet och kan vara
tematiska for hela omrédet eller vara platsspecifika. For majoriteten av miljéaspekterna gors en
viardebedomning utifran virdegrunder som ar specifika for respektive miljoaspekt. Vardeskalan ar
indelad i hogt, méttligt eller 1agt virde.

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och effekten den férandring som
uppkommer i omgivningen av miljokvaliteter som uppstar till foljd av paverkan. For att minska
projektets negativa effekter pa virdena i influensomradet har dven atgiarder arbetats in fore
konsekvensbedémning utforts. Den effekt som uppstar definieras av den forandring
(storning/ingrepp) som uppstar av viagplanen, vilken kan vara stor negativ, mattligt negativ, liten
negativ, neutral eller positiv.

Tabell 2. Miljobedémningens konsekvensskala. Bedémningen utgar ifran intressets varde och effektens
omfattning.

Miljo- Effekt, ingreppets/stérningens omfattning

beddémningens 0.l .
Mattligt negativ

effekt

Stor negativ
effekt

Liten negativ Neutral effekt Positiv effekt

konsekvensskala
effekt

Mattligt negativ | Neutral Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens

Hogt
varde

Mattligt
varde

Mattligt negativ
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Liten negativ Neutral Positiv

Méattligt negativ
konsekvens

Liten negativ Liten negativ Neutral Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Intressets varde

varde

Bedomning av konsekvensen visar betydelsen av effekten pa olika intressen, exempelvis manniskors
hilsa, biologisk mangfald med mera. Inneborden av konsekvensen definieras enligt foljande:

e Positiv konsekvens innebar forbattrade forutsiattningar for vardet.
e Liten negativ konsekvens innebar en liten paverkan pa varden av lokalt/regionalt intresse.

e Mittlig negativ konsekvens innebar en liten paverkan pa varden av riksintresse eller en
begrinsad péverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.

e Stor negativ konsekvens innebir en betydande eller begriansad paverkan pa nationella varden,
eller betydande paverkan pé viarden av lokalt/regionalt intresse.
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For miljoaspekterna naturmiljo, grundvatten och ytvatten aterfinns bakgrund och motivering till
bedomning av virde och effekt.

For paverkan under byggskedet anges enbart motivering av konsekvensen utan bedomning av vérde.
For miljoaspekterna risk och sikerhet samt klimat gors konsekvensbedémningen utan matris.

3.7. Osakerheter

Bedomning av miljokonsekvenser ar alltid forknippade med osdkerheter. Dels finns osdkerheter i alla
antaganden som gors om framtiden, dels finns osdkerheter forknippade med till exempel analytisk
kvalitet och kunskapslage. Allt eftersom kunskaperna om ett projekt fordjupas kan osidkerheterna
minskas. Ett antal naturliga osdkerheter ingér i berdkningar som gor antaganden om framtida
scenarier, exempelvis for trafikflodesberdkningar. I dessa berdkningar gors flera antaganden om den
framtida utvecklingen. For att si l1angt som mojligt minimera osékerheterna har planarbetet utgatt
fran etablerade modeller och metoder.

3.8. Sakkunskap

I miljobedomningen har kompetens inom férorenade omraden, landskap, klimat, vattenmiljo, natur-
och kulturmilj6 deltagit.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Trafikplatsen Fullero E4 och vag 290 ligger strax sydvist om Storvreta och cirka en mil norr om
Uppsala langs vig E4 mellan Uppsala och Mehedeby. Trafikplatsen forbinder E4 med viag 290 norrut
mot Storvreta. Fran Uppsalahéllet ansluter ocksa vig 693 i sydvist till trafikplatsen. Trafikplatsen och
vag 290 byggdes i samband med utbyggnaden av E4 som 6ppnades for trafik i december 2006. Vig
290 #r en regionalt viktig forbindelse mot Dannemora, Osterbybruk och Forsmark. Parallellt med vig
290 och 693 finns en separerad ging- och cykelvdg. Den passerar trafikplatsen planskilt men korsar
den kommunala vigen Kometvagen via en passage i plan. E4, ldnsvag 290 och intilliggande ging- och
cykelvig ar statligt agda.

Trafikplats Fuller6 dr en kombination av klover- och rutertyp med parallellavfarter. Ramper frén E4
ansluter de mindre vigarna i vijningspliktsreglerade korsningar. Korsningen mellan 290 och
Kometvigen ar en treviagskorsning med vijningsplikt. Hogsta géillande hastighet dr 110 km/tim pd E4
och 70 km/tim i 6vrigt. E4 har motorvagsstandard och 6vriga vigar ar tvafaltsvagar.

Det finns inga busshallplatser inom trafikplatsen utan narmaste, hallplats Fullero, ar placerad pa vig
693 cirka 600—700 meter visterut. Narmaste hallplats osterut pa vag 290 ar Trekanten som ligger
cirka 700—800 meter Osterut.

4.1.1. V&g E4

Vag E4 utgor en viktig 1ank i det svenska vagnitet. E4 dr utpekad som riksintresse for kommunikation
och ingar i det funktionellt prioriterade vignatet med nationellt och internationellt viktiga vagar.
Viégen ingér i det nationella stamvégnétet och i det av EU utpekade transeuropeiska vagnatet (Trans-
European Transport Network, TEN-T). E4 borjar i finska Torned och slutar i svenska Helsingborg och
ar Sveriges nast langsta vig. Vagen ar en motorvig med hastighetsgrans 110 km/tim genom trafikplats
Fullero. E4 har tva korfalt i vardera riktningen. Langs E4 finns ett antal viktiga industriomréden och
logistiknoder vilka kan ha betydelse for trafikméngden langs vagen. I trafikplatsen gar E4 pa bro 6ver
VAg 290.

4.1.2. Lansvag 290 och vag 693

Liansvig 290 ar en regionalt viktig vig och huvudvig in till Storvreta. Det dr mycket arbetspendling
med bil pé vigen, men dven busstrafik. Viag 290 har ett korfilt i vardera riktningen. Hastighetsgriansen
ar 70 km/tim pa denna stricka. Vag 290 6vergéar i vag 693 vister om trafikplats Fullero.

4.1.3. Gang- och cykelvag

Det finns en géng- och cykelvag pd den s6dra sidan av viag 693 och 290 genom hela omradet. Den ar
separerad fran vigbanan med gris/grusremsa och langs vissa partier ligger den hogre i plan. I omradet
vid den s6dra avfartsrampen viker den av i en 6gla, dar avstdndet till motorfordonen ar betydligt
lingre. Oster och viister om rampen gér ging- och cykelviigen parallellt med viig 693 respektive 290.
Alla korsningsrorelser mellan oskyddade trafikanter och motorfordon sker planskilt med undantag av
en passage i plan, ej hastighetssikrad, 6ver Kometviagen. Generellt bedoms trafikmiljon f6r oskyddade
trafikanter vara acceptabel dven om skiljeremsan bitvis kan betraktas som smal (speciellt d& hogsta
gillande hastighet dr 70 km/tim). Vid passage 6ver Kometvigen bedoms fordonens hastighet att
diampas av utformning och trafikforhallanden.
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4.1.4. Kometvagen

Kometvigen dr en kommunal gata som ansluter till vag 290 och som leder till exploateringsomrade
och bostadsomride Fuller6. Hastighetsgransen ar 50 km/tim pi denna vag.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikfloden
I framtiden forvintas vigtrafiken oka pa alla vigar inom utredningsomradet. Arsmedelsdygnstrafik
(ADT) och prognosticerad framtida trafik for r 2040 enligt Trafikverkets basprognos visas i
Tabell 3.

Tabell 3. Dagens och framtida trafikméngd inom utredningsomradet. Arsmedeldygnstrafik (ADT) fr&n méatningar
genomfdrda ar 2017 for vag 290 och &r 2019 for E4.

Stracka ADT 2017/2019 (fordon/dygn) Prognos 2040 (fordon/dygn)

290 9 900, varav 12 % tung trafik 12 900, varav 11 % tung trafik

E4 s6der om Fullerd 24 900, varav 10 % tung trafik 31 700, varav 8 % tung trafik

E4 norr om Fullerd 17 300, varav 9 % tung trafik 22 000, varav 7 % tung trafik

Vig 695 har cirka 500 fordon/&rsmedeldygn, ADT, varav andel tung 4r 21 % (2009). Fér Kometvigen
saknas uppmadtta floden enligt Trafikverkets matningar eftersom vigen ar kommunal.

En kapacitetsanalys har genomforts for formiddagens och eftermiddagens hogst trafikbelastade
timmar (maxtimmar). Analysen har genomforts via mikrosimuleringsverktyget Vissim.
Kapacitetsberdkningsverktyget Capcal har anvints for kompletterande analyser for korsningen vig
290/Kometvigen. En forutsittning for kapacitetsanalyserna har varit att framtida trafikmangder
uppskattats genom en alternativ kommunal trafikprognos (Trafikverkets basprognos har inte anvénts).
Uppsala kommuns malstyrda scenario har tillimpats for prognosticerad maxtimmestrafik for
formiddag och eftermiddag ar 2040. Det mélstyrda scenariot innebar att kommunen implementerar
styrpaket for att minska bilresandet.

Framst under eftermiddagar bildas kéer pa avfartsramp soderifran och kéerna kan né E4. Planerad
utbyggnad av Storvreta kommer att generera nya trafikbehov i trafikplatsen.

Simuleringarna visar att i trafikplatsens avfartsramp som gér mot norr kan det uppsté koer som vid ett
fatal tillfallen stracker sig cirka 600 meter vilket paverkar E4:s genomgaende korfalt. Under
formiddagen uppstar ocksa kder men betydligt kortare.

For korsningen viag 290/Kometvagen uppstir under maxtimmarna prognosar 2040
kapacitetsproblem. P& den norra tillfarten pa vag 290 uppstar ldnga koer som stracker sig bort mot
foregdende korsning knappt en kilometer bort. Det beror pa att vinstersvingande mot Kometvigen
har for f& och for korta tidsluckor for att kunna passera och bakomvarande fordon blockeras. Samma
problem uppstar for trafiken frin Kometvigen som maste vdja for huvudledstrafiken pa vig 290.
Trafiken pd Kometvigen far i stort sett aldrig en chans att ta sig ut vilket gor att kon vixer bak till
slutet av vaglanken i modellen. P4 sodra tillfarten pa vig 290 byggs en del ko ocksa upp. Det beror pa
att en stor andel av trafiken saktar in och ska svinga av mot Kometvigen. Pa eftermiddagen vaxer sig
kon bort mot avfartsrampen fran E4. Avstanden mellan avfartsrampen och korsningen med
Kometvigen ir cirka 370 meter och koerna kan stracka sig upp mot det under korta tidsperioder. I
korsningen 290/Kometvigen blir belastningsgraden i Capcal for Kometvigens tillfart extremt hog
vilket resulterar i att flera 100-tals fordon koar.
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4.2.2. Kollektivtrafik

Korsningen mellan vig 290 och Kometvigen beror huvudvigen in till Storvreta som behovs for
arbetspendling med bil och Upplands lokaltrafiks bussar.

Strackan trafikeras av foljande busslinjer:
e 110 Storvreta — Gamla Uppsala — Uppsala
e 115 Storvreta — Gamla Uppsala — Uppsala
e 752 Uppsala — Osterbybruk — Forsmarks kraftverk
e 770 (fram till december 2021)
e 777 Osterbybruk — Uppsala
e 823 Osterbybruk — Skyttorp — Vattholma — Uppsala
e Skollinje 191
e Skollinje 192

Buss 110 och 115 har hogst turtidthet pa denna striacka. Under linjernas hogsta turtithet pa dygnet ar
det avgangar var 30:e minut frin bdde Uppsala centralstation och Storvreta. Aven buss 823 har 30
minuter mellan avgdngar som mest. Resterande linjer trafikerar omradet endast med fa avgangar pa
morgonen och eftermiddagen.

Det finns inga héllplatser inom trafikplatsen utan narmaste, hallplats Fullero, ar placerad pé vig 693
cirka 600-700 meter visterut. Narmaste héallplats 6sterut pa viag 290 ar Trekanten som ligger cirka
700-800 meter osterut. Under 2020 gjorde Trafikverket forbattringar for 6kad sidkerhet och
tillgianglighet vid busshallplatsen pa vag 290. Den blev fardig hosten 2020.

4.2.3. Olycksstatistik

Information om trafikolyckor har hamtats frdn Transportstyrelsens system STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition). Ett uttag ur systemet har gjorts fér perioden 2011-10-01 till 2021-10-01.
Totalt har 26 olyckor registrerats inom utredningsomradet. Se Figur 5 for lokalisering av olyckor.
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Figur 5. Registrerade olyckor i STRADA mellan 2011-10-01 och 2021-10-01

Olyckorna ar fordelade efter svarighetsgrad enligt:
e Dodsolyckor o stycken

e  Allvarliga olyckor o0 stycken
e  Maittliga olyckor 1 stycken

e Lindriga olyckor 22 stycken
e Ej personskada 2 stycken

e Okind svarighetsgrad 1 styck

Ett fatal olyckor har registrerats langs sjdlva E4 och bedoms inte bero av paverkan fran situationen i
trafikplatsen. Den allvarligaste olyckan intriaffade i korsningen mellan vig 290/Kometvigen och ar
kategoriserad som typen avsviangande. Handelseforloppet var att ett fordon pa vig 290 som inviantade
mojlighet att svinga vanster blev pakort bakifrdn av annat fordon. Olyckstyperna fordelar sig enligt
(det saknas kategorisering for 3 olyckor)

e Upphinnande-motorfordon 8 stycken
e Singel-motorfordon 7 stycken (varav flera pi E4)
e Avsviangande-motorfordon 6 stycken

e Korsande-motorfordon 2 stycken
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En viss koncentration av upphinnandeolyckorna kan ses vid den norrgédende avfarten fran E4 (ruta nr
2 i figur ovan) men olyckstypen dominerar dven vid korsningen 290/Kometvigen.

Aven om registrerade olyckor oftast ir lindriga kan de ge konsekvenser for 6vriga trafikanter i form av
begransad framkomlighet under tiden mellan olyckan intréffade till att uppréjningsarbetet ar slutfort.
Detta kan finnas risk fér kobildning fran trafikplatsen ut pa E4.

Nar det géller trafikplatsens utformning bedoms inga allvarliga brister finnas geometriskt. De
trafiksdkerhetsmassiga problemen som kan uppstd bedoms ske framst pa grund av hog
trafikbelastning. I projektet har trafikanalyser genomforts dar nollalternativet, som innebér dagens
utformning med framtida trafik enligt det malstyrda scenariot 2040, simulerats. For nulédget finns
inget motsvarande analys. Daremot har det konstaterats i tidigare utredningar att trafiksituationen i
nulédget kan innebira kéande fordon ut pd E4. Analysen som nu genomforts (for ar 2040) visar att
under eftermiddagens maxtimme striacker sig kon pa norrgiende avfartsramp uppemot 600 meter vid
ett fatal tillfallen vilket paverkar de genomgaende korfalten pad motorvagen. Ungefar 95 % av tiden ar
dock kon kortare dn 270 meter, vilket &r cirka 130 meter frén dér avfartsrampen delar sig frén E4 och
cirka 260 meter fran diar den heldragna linjen som separerar avfartskorfiltet frdn E4 borjar. Att koer
stracker sig ut pd motorvagen kan leda till riskfyllda situationer da hastighetsspridningen mellan
koande fordon och 6vriga kan bli stor. Det finns en 6kad risk for upphinnandeolyckor bade langs E4
och langs avfartsrampen.

Korsningen vig 290/Kometvigen bedoms ar 2040 ha trafikfloden som gor nuvarande
korsningslosning oldmplig. Utformning och hogsta géllande hastighetsgrins ar inte anpassade efter de
trafikala forhallandena som uppstar. Trafikanalysen som genomforts pekar pa att korsningens
kapacitet inte ar tillracklig under simulerade maxtimmar. Det uppstar ldnga koer pa bade vig 290 och
Kometvigen. Detta kan 6ka risken for upphinnandeolyckor fraimst pa vdg 290 nir vianstersvingande
trafik vantar pa att hitta en lucka. Korsningen saknar idag separat korfalt for vinstersvingande.

4.2.4. Oskyddade trafikanter
Det finns en géng- och cykelvig pa den s6dra sidan av vig 693 och 290 genom hela omradet.

Géng- och cykelvigen ar en viktig lank mellan Storvreta och Uppsala som sannolikt blir mer trafikerad
iframtiden da Storvreta expanderar sdderut.

4.2.5. Farligt gods

Vag E4 ar utpekad som primaér vag for farligt gods (NVDB, 2021). Transporter med farligt gods
forekommer langs vagen.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Markanvandning

Bebyggelse finns spridd langs vagstrackan. De storre tatorterna i anslutning till E4 och vig 290 ar
Uppsala, Storvreta och Fullerd by.

Uppsala kommun dr en kommun i Uppsala 14dn, med Uppsala som centralort. I Uppsala kommun bor
233 840 personer (2020), av befolkningen bor cirka 89% i tatort och 11% pa landsbygden. Uppsala
kommun ar en av Sveriges mest expansiva kommuner. Uppsala kommun har 22 000 foretag varav
13 000 ar enmansforetag (Uppsala kommun, 2021). Niringslivet bestér allt fran stora foretag som
statliga myndigheter och universitet till enmansforetag. Narmsta titort dr Storvreta med cirka 6 000
invanare.
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Bebyggelsen i Fullerd by, vaster om motorvigen, bestér av nagra villor och en butik med kafé. I
anslutning till motorvigen finns en viagkrog, en bilhandel och en obemannad bensinstation. Omradet
oster om motorvigen ar under exploatering i samband med den av Uppsala kommun planerade
langsiktiga utbyggnaden av Storvreta tatort soderut.

Marken inom utredningsomrédet bestar i huvudsak av vaginfrastruktur, skogs- och dkermark, samt
négra industritomter.

4.3.2. Kommunala planer

For omradet giller Oversiktsplan 2016 och Foérdjupad 6versiktsplan (2012/20028-1) med tillhérande
genomforandeplan (KSN-2018-1132). Oversiktsplanerna pekar p tidigt behov av utredning av
kapacitetsforstarkning i trafikplatsen och pa sikt forutsatter fortsatt utveckling av trafikplatsen. Detta
fortydligas dven i de trafikutredningar som skett under det fortsatta detaljplanearbetet.

Omradet intill den befintliga trafikplatsen vid Fullero ar attraktivt for nya exploateringar. Uppsala
kommun planerar etablering av handel och andra aktiviteter dster om trafikplatsen och en kraftigt
utokad bostadsbebyggelse i Storvreta, cirka 5 kilometer 6sterut. Vidare planeras ytterligare
verksamhetsomréden i sydostra Fullero. Se Figur 6 for en 6versikt av planerad utveckling omkring
trafikplats Fullero och Storvreta.

I Oversiktsplanen for Uppsala kommun pekas Storvreta ut som en potentiell ort for utbyggnad.
Omradet kring Fullerd ir utpekat i Fordjupad Oversiktsplan for Storvreta som ett limpligt regionalt
handelsomrade med tillh6rande attraktioner, vilket ar ett led i Storvretas planerade téatortsutveckling.
Trafikplats Fullero anses utgora en knutpunkt for vagtransporter mellan Milardalen och de norra
delarna av landet. Omrédet runt trafikplatsen blir séledes strategiskt intressant. En forutsittning for
fortsatt utveckling av omraden runtomkring och for att undvika kapacitetsproblem ar att en ny
trafikplats/avfart fran E4 tillkommer. Trafikplats Fuller6é pekas ut som en entré till Storvreta och
handelsomradet.

Genomforda utredningar inom ramen fér kommunens planarbeten har visat att om exploateringarna
genomfors fullt ut kommer det leda till kraftigt 6kade trafikfloden med allvarliga kapacitetsproblem i
trafikplatsen som f6ljd om inte kapacitetsatgarder genomfors.
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Figur 6. Oversikt av planerad utveckling som ger nya behov i trafikplats Fulleré och omgivande trafiksystem

(Uppsala kommun).

Faststillda detaljplaner finns i anslutning till trafikplats Fullero, se Tabell 4, Figur 7, Figur 8, Figur 9

och Figur 10.

Tabell 4. Faststallda detaljplaner inom utredningsomradet.

Fulleré 21:66 och 21:57

Namn Beteckning Markanvéandning Laga kraft
Detaljplan for Vastra 0380-P2008/17 Fullerd handel, pAgaende utveckling | 2008-05-15
Fullerd med handel och verksamheter

Detaljplan for Syddstra 0380-P2015/8 Bensinmack, restaurang och andra | 2015-04-09
Fullerd verksamheter

Detaljplan for del av 0380K-P2021/19 Handel, industri, verksamheter och 2021-10-15

dagvattendamm

Grans mot vaster och norr mot
befintlig trafikplats utgdrs av en
skyddande vegetationsrida pa
prickmark. Befintliga slanter mot
gang- och cykelbana ligger utanfor
detaljplanens omrade. Den del av
Fuller6 21:57 som finns i kilen
mellan E4 och vag 290 har fatt

bestdmmelsen skyddad natur.
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Figur 7. Faststéllda detaljplaner inom utredningsomradet.
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Figur 8. Utdrag ur Detaljplan for Vastra Fulleré (0380-P2008/17). Vag 693 (fortsattningen pa vag 290) ar planlagd
som allmén plats fér genomfart. Ovriga delar av detaljplanen omfattar kvartersmark for tekniska anlaggningar,
bilservice, kontor, handel och lager. Prickad mark i detaljplanen far ej forses med byggnad.
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Figur 9. Utdrag ur Detaljplan for Sydéstra Fullerd (0380-P2015/8). Trafikplats Fullerd ar planlagd som allman plats
for infart, vag 290 ar planlagd som allmén plats for genomfart och Kometvagen &r planlagd som allméan plats for
huvudgata. Detaljplanen omfattar trafikantservice som ar planlagd med brun farg. Rott raster i kartan omfattar
omrade som genom domstolsbeslut undantagits fran antagande. Prickad mark i detaljplanen far ej forses med

byggnad.
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Figur 10. Utdrag ur Detaljplan for del av Fulleré 21:66 och 21:57 (0380K-P2021/19). Detaljplanen omfattar
naturskydd (morkgron farg), dagvattendamm (ljusgron farg), industriomrade (bla farg), verksamheter (beige farg),
detaljhandel (brun farg) och natstation (gra farg). Prickad mark i detaljplanen far ej forses med byggnad.

4.4. Landskapet och staden

Uppsalaslétten ar en vidstrackt jordbruksslatt med bebyggelse pa flacka héjder som bildar landmérken
i det 6ppna odlingslandskapet. Genom slitten rinner Fyrisdn och Bjérklingedn med djupa meandrande
afaror. Trafikplats Fulleré ligger i 6vergdngen mellan det 6ppna slattlandskapet i vist/nordvast och det
mer slutna skogslandskapet i 6st/sydost, vilket ar de tvd dominerande landskapstyperna pa platsen.
Gardar och gardsgrupper ligger spridda 6ver sliatten, som karaktiriseras av vida vyer.

I métet mellan det 6ppna och det slutna landskapet finns ett mer uppbrutet "mosaiklandskap” i vaster
dar skogskladda flacka kullar och holmar begransar utblickarna 6ver slatten. Har upplever man ett
mer boljande sméskaligt landskap praglat av betesmark. Hela omrédet sluttar svagt fran
Framskogen/Storskogen ner mot Fyrisin. Vattholmaésen (del av Uppsaladsen) gar genom omrédet,
dock framhévs inte asens formation sérskilt tydligt eftersom omgivningarna ar delvis kuperade.

Trafikplatsen har pa- och avfartsramper i Gster som gar i skiarning och bildar branta sldnter upp mot
befintlig skogsmark.

Landskapet har delats in i landskapstyper och karaktarsomraden utifran faltbesok och tematiska
studier. En landskapstyp adr en bendmning pa ett omrade som har en generell uppbyggnad och kan
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forekomma pa fler platser. Landskapstyperna delas darefter in i karaktdrsomradden som beskrivs
utifran sin uppbyggnad och karaktir utifran en specifik plats.

I omrédet har fyra landskapstyper identifierats, se Figur 11:
o Oppet flackt slittlandskap
e Boljande mosaiklandskap
e Delvis kuperat skogslandskap

e Exploatering i mosaiklandskap

BC')LJAQIDE
MOSAIKLANDSKAP

(]
EXPLOATRRING |
MOSAIKLANDSKAP

DELVIS KUPERAT
SKOGSLANDSKAP

Figur 11. Fyra huvudsakliga landskapstyper har identifierats.

Langs strackan forekommer nio huvudsakliga karaktirer i landskapet sa kallade karaktdrsomraden, se
Figur 12.

Foljande karaktarsomraden har identifierats:
e Trafikplats Fullero
e Vig 290
e Verksamheter vid trafikplats Fuller6
e Skogskladd hojd
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e Avverkad skogsmark pd moranhdjd
e Oppen obrukad odlingsmark

e Verksamheter vid Fuller6 Hage

e Oppet odlingslandskap lings Fyrisin
e  Delvis kuperat skogslandskap

De olika karaktdrsomradena har olika kvalitéer och utmaningar som ska bevakas och hanteras.

Trafikplats Fulleré — Trafikplatsen ligger pa en hjd mellan skogslandskapet i sydost och slitt- och
mosaiklandskapet i nordvést. Platsen ar stark préaglad av den storskaliga trafikmiljé och anslutningen
till omkringliggande landskap. Narmast E4 och langs pé- och avfartsramperna ar marken
vegetationskladd och har naturlika planteringar som ansluter till omgivningen. P4 vastra sidan om E4
upplever man ett 6ppet beteslandskap vid sédergiende péafartsramp med en 6ppen grasbevuxen yta
och en sparad dkerholme med trad och buskar som tidigare 1ag i odlingslandskapet.

Vig 290 — Pé Ostra sidan av trafikplatsen langs vig 290 domineras landskapsbilden av djupa
skiarningar och ruderatmark (mark som ar 6ppen, exponerad och i hog grad paverkad av méansklig
storning) mellan korytorna som ansluter till vdg 290 och géng- och cykelbanan. Tydlig skillnad syns
mellan E4s omsorgsfullt gestaltade slanter och viag 290 dar fyllnadsmassor som krossmaterial ar delvis
bevuxen med sly av tall, bjork och ronn och viss dngsvegetation. Den sandiga och blockiga miljon kan
utgora viktiga livsmiljoer och vara betydelsefull f6r den biologiska méngfalden. Langs vigrenen for
290 finns ocksa en del dngsflora. Hojdskillnaderna &r stora mellan kérbanan och omgivande mark
uppe pa slantkronen. En gang- och cykelvag foljer vag 290 och passerar E4s norrgdende avfartsramp
under en tunnel for att sedan fortsitta under bron for E4.

Verksamheter vid trafikplats Fullero —Omradet ligger vister om trafikplatsen och pa platsen séder om
vag 693 finns idag befintliga verksamheter som bland annat en drivmedelsstation samt pagiende
exploatering.

Skogsklddd hojd — Skogsparti som ligger vid slidtten och vars vegetation bidrar till skogsridan utpekat
som riksintresse for kulturmiljévarden. I skogen finns en glinta och fornlamningar. Skogspartiet
upplevs som lite svartillgangligt och avskuret av E4 och vig 290. Omradet omfattas av detaljplan del
av Fuller6 21:66 och 21:57, vilket innebar att omréadet har status skyddad natur.

Avverkad skogsmark pa mordnhojd — Sly av 16virad och tall dominerar omradet som i norr och vaster
avgransas av skdrningar som ansluter till en av E4:s avfartsramp och gang- och cykelbanan ldngs vig
290. Slanten mot gang- och cykelbanan ir vildigt brant. Omrédet ligger hogt och exponerat mot det
oppna landskapet som 6ppnar upp sig i norr. Omradet omfattas av detaljplan Fuller6 21:66, vilket
mojliggor for exploatering av handel, industri och verksamheter.

Oppen obrukad odlingsmark — Omradet bestar av en 6ppen obrukad dkermark med visst uppslag av
sly. Ytan behandlas i detaljplaneférslaget del av Fullerd 21:66 och 21:57. I anslutning till korsningen
vig 290/Kometvigen finns Uppsala kommuns forslag pa en dagvattendamm.

Oppet odlingslandskap lings Fyrisdn — Flackt landskap med utblickar och vida vyer. Vegetation lings
Fyrisan och kring gérdar bryter av i det annars 6ppna landskapet. Utbredningen och slittens
rumslighet definieras tydligt av den skogsrida som utgors av tradbevuxna och hoga vegetationskladda
partier.

Verksamheter vid Fullero Hage — 1 korsningen viag 290/Kometvigen ligger ett nyexploaterat omrade
med service och verksamheter. Omradet ligger i det 6ppna flacka sldttlandskapet och ar ett nytt inslag i
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landskapsbilden. Det kommer ligga i anslutning till den planerade exploatering soder om Kometvigen

utpekat i den férdjupade 6versiktsplanen.

Delvis kuperat skogslandskap — Omradet berors inte av nagra forandringar i detta projekt men
omradet dr utpekat i fordjupade Gversiktsplanen som framtida utvecklingsomrade. Omrédet bestar av

skogsmark i kuperad terrang rik pa stenblock.

OPPET ODLINGSLANDSKAP
LANGS FYRISAN

\
V. VERKSAMHETER
YVID FULLER® HAGE
' \,

OPPEN OBRUKAD
ODLINGSMARK

TRAFIKPLATS
FULLERO

VAG 290

AVVERKAD SKOGSMARK PA
MORANHOJD ?

VERKSAMHETERMID. ', 1+
TRAFIKPLATS FUELERO "'

]
. |
1 DELVIS KUPERAT
SKOGSLANDSKAP

(0] 100
@ Lantmateriet

Figur 12. Nio huvudsakliga karaktarer i landskapet, sa kallade karaktarsomraden.
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4.5. Milj6 och hélsa

4.5.1. Riksintressen och skyddade omraden
Omréden som ir av nationell betydelse for en rad olika samhillsintressen kan pekas ut som omraden

av riksintressen.
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Figur 13. Riksintresseomraden och skyddade omraden inom och intill utredningsomradet. Natura 2000-omrade
Fuller6 backar ligger cirka 660 meter fran utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns foljande omraden av riksintresse:

Riksintresse for kommunikation
Vag E4 ar utpekat som riksintresse for kommunikation.

Riksintresse for totalforsvaret
Riksintresse for totalférsvaret giller inom hela utredningsomrédet. Riksintressen for totalférsvaret ar

omraden som &r av betydelse for totalforsvarets intressen och bestar bland annat av tekniska system
och andra anldggningar. Riksintressen for totalforsvarets militara del omfattar dels riksintressen som
kan redovisas 6ppet, dels riksintressen som av sekretesskal inte kan redovisas. Nar det géller
riksintressen for totalférsvaret, sa ligger allt utom fyra typer helt utanfor detta kartutsnitt. Féljande
fyra typer som ingér i riksintresse for totalforsvaret tacker hela (eller néstan hela) kartutsnittet.
Eftersom hela vigplanen omfattas av riksintresse for totalforsvaret sa visas det inte i kartan for att

underlatta lasbarheten av 6vriga lager.
e Stoppomraden for héga objekt tillhorande riksintressen for totalforsvarets militdra del
e Paverkansomréiden viaderradar kopplade till riksintresset militar vadertjanst

e Paverkansomréden for buller eller annan risk (tacker hela kartutsnittet utom en smal remsa

langst ut till hoger)
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e  Minimum-Safe Altitude omraden kopplade till militara flygplatser

Riksintresse for kulturmiljévard

Riksintresse for kulturmiljovard enligt MB 3:6 - Gamla Uppsala samt Fyrisans och Bjorklingeéns och
dalgangar (se Figur 13). Motiveringen till riksintresset &r att det 4r en centralbygd med stor betydelse
for hela rikets kontinuitet sedan bronséldern och med politiskt centrum under forn- och medeltid med
kultplats, kungsgérd och Sveriges forsta drkebiskopssite. Miljon dterspeglar en successiv kolonisation
av omradet, dar landhojningen styrt val av platser for de forhistoriska centrumbildningarna och flytten
av centralplatsen vid Gamla Uppsala till Uppsala. Bland annat fornlamningsmiljo,
kommunikationsmiljo, odlingslandskap och herrgéardslandskap.

Uttryck for riksintresset dr omfattande bestand av skarvstenshogar och boplatslimningar fran
bronséldern beligna invid ditidens strandlinje genom Bjorklinge, Arentuna, Lena och Tensta socknar.
Bronséldersgravfilt, dldre och yngre jarnldersgravfilt, kommunikationslamningar och kungshogar
med mera. Det 6ppna odlingslandskapet som omges av en skogsrida. Sedan motiveringen till
riksintresset togs fram har landskapet genomgatt stora férandringar, daribland har E4 tillkommit.

Ovriga skyddade omréaden

Utredningsomréadet omfattas av vattenskyddsomrade for de kommunala grundvattentdkterna i
Uppsala-Vattholmadsarnas yttre skyddszon. Vattenskyddsomrade beskrivs utforligare i avsnitt
Vattenresurser och Vattenmilj6er 4.5.4.

Natura 2000-omraden dr omraden skyddade enligt 7 kap 28 a § i miljobalken, med fortydliganden i
Forordning (1998:1252) om omradesskydd. Regelverket harstammar ur EU:s art- och habitatdirektiv
(SCI) samt fageldirektivet (SPA).

Inget Natura 2000-omréde forekommer inom utredningsomradet (Naturvirdsverket, 2021).

Natura 2000-omradet Fullero backar, ligger cirka 600 meter sydvist om utredningsomradet (se Figur
13). I Fullero backar har omradets geologi har bidragit till de hdga naturvirdena genom ett solbelyst
sandigt underlag, vilket gynnar ménga insekter, och kalkhaltig jordman vilket gynnar flera ovanliga
vaxter. Fullerd har nagra 6ppna beteshiavdade omréaden, dar till exempel trumgrashoppa (starkt hotad)
har en fin lokal. Hair finns dven ett storre antal traidkladda betesmarker med varden knutna till olika
tradslag. Viktiga omréden for natur- och kulturmiljé6 sammanfaller med malpunkter for rekreation tex.
Fuller6 backar och Fyrisins dalgang.

4.5.2. Kulturmiljo

Kulturmilj6 dr den miljo som paverkats och formats av ménsklig aktivitet och som darigenom berattar
om manniskors liv. Kulturmiljoer ar inte statiska och forandringar kan ske pa olika satt.
Kulturlandskap ar ett landskap som manniskor har paverkat pa olika sitt. Allt fran boplatser och
gravar fran dldre tider till torpldmningar, hdgnader och industrilimningar fran historisk tid. Bade
lamningar och miljoer berattar nagot om sin samtid och kan 6ka var forstaelse for det som varit och
ger oss perspektiv pa var egen tid.
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Figur 14. Oversiktskarta dver kulturmiljipvarden. Kartan visar samtliga utpekade kulturmiljéer, forn-och
kulturlamningar inom och angransande till utredningsomradet.

Forhistorisk och historisk landskapsutveckling

Landskapet lyftes ur havet under tidig- och mellanneolitikum. Det innebar rent hypotetiskt att den
dldsta bosattningsfasen kan ha paborjats redan vid cirka 3500—3000 f.Kr. Runt &r 3200 f.Kr har
vattennivan sjunkit ytterligare och utredningsomradet ar del av en uppbruten skirgardsmiljo med
enstaka storre 6ar. Nar havsnivan under bronsaldern (cirka 1300 f.Kr.) str omkring 23 meter hogre
dn vad den gor idag har 6n vid Fuller vuxit samman med fastlandet i norr och blivit en halvo. I
narheten av utredningsomradet har man hittat skarvstenshogar som visar att bebyggelse funnits i
omrédet under bronsaldern. De arkeologiska fynden tyder pa att marken brukats under
senneolitikum/aldre bronsélder och undersékningarna visar att det redan vid bronsaldern ar ett till
stora delar agrart samhille med en ekonomi baserad pa odling och boskap.

Forst under jarnaldern lyfts hela bygden ur havet och omkring 300 ar f.Kr ligger havet redan sju
kilometer séder om utredningsomradet. Vid den héar tiden har landskapet redan antagit de
grundliggande drag som dagens landskap har och Fullero ligger i en inlandsmilj6. Fyrisén far en viktig
funktion som vattenled som bestar under hela jarnaldern. Stensittningar och gravarna i omradet
antyder pa att en rik bygd etablerat sig i omradet. Gravarna fran yngre jarnéldern ligger invid eller i
nérheten av dagens byar och visar pa en 1ang kontinuitet vad géller manniskors bosattning i omradet.

I borjan av 500-talet hade omrédet utvecklats till en centralbygd med Gamla Uppsala kungsgérd som
centrum omgiven av ett antal storgardar i narliggande bygder. I slutet av vikingatid och i borjan av
medeltiden var omradet centrum for folklandet Tiundaland som under yngre jarnaldern var karnan i

Sida 34 av 100



Sveariket samt site for kungarna av Ynglingaédtten. Médnga mycket betydelsefulla 1amningar finns kvar
i omrédet fran denna tid. Senare under 1200-talet blir dagens Uppsala centrum och omradena runt
Fyrisan och Bjorklingeéan blir istéllet Upplands centrala jordbruksbygd med stor betydelse for kronans
och kyrkans forsorjning.

Namnet Fulleré omnamns i skriftliga kallor forsta gdngen ar 1299. Det finns uppgifter om
agandeforhéllandena i Fuller6 fran 1200-talets slut och framat. I skattehandlingarna fran 1500-talet
framgar det att byn bestitt av tio gardar. Sex av dessa gardar hade olika former av kyrkligt dgande, en
var skattegard och tvé av gdrdarna ingick i Gustav Vasas privategendom. I reduktionen ar 1559 drogs
de sex kyrkligt 4gda gardarna in av kungen och férenades med hans eget gods.

Fuller6 har hort till Vaksala hiarad och Gamla Uppsala socken. Den #ldsta historiska kartan 6ver
Fuller6 ar fran ar 1640. Dar framgar det att byn ligger néara an och centralt i forhallande till
dkermarkerna. Senare kartor fran 1700 och 1800-talen ser i stort sett likadana ut. Laga skifte
genomfors i mitten av 1800-talet och reformen medforde forandringar i bebyggelsestrukturen. Vissa
gérdar flyttades dé ut frdn bytomten och placerades vid sina samlade dgor med en traditionell
placering vid morankullar eller sluttningar i skogsbrynen. Utredningsomradet har under historisk tid
utgjort utmark och skogsmark.

Under 1700- och 1800-talen anlades flera sméindustrier intill omrédets dar for att nyttja vattenkraften
till bland annat kvarnar och sagar. Kvarn- och sagverksamheten tillsammans med jordbruket har
historiskt sett varit det som ménniskorna i omréadet forsérjt sig pa. Ar 1874 knots norra stambanan
ihop i Storvreta och det gynnade omradets industrier s& vil som det 6kade méjligheterna for
arbetspendling och bidrog till en bebyggelseexpansion tog fart. Under 1900-talet vixte en
traforadlingsindustri fram och flera mobelsnickerifabriker etablerades i omradet.

Figur 15. Haradsekonomiska kartan, ar 1859-63 (Lantméteriet, 2021).

Sida 35 av 100



Riksintresse kulturmiljovard
Inom utredningsomradet finns ett riksintresse for kulturmiljovard Gamla Uppsala samt Fyrisdn och
Bjorklingedns dalgdngar (K30) som beskrivs i avsnitt Riksintressen och skyddade omraden 4.5.1.

Lokala intresseomraden

Utredningsomrédet angriansar till den kommunalt utpekade kulturmiljon Bjorklingedns och Fyrisdans
dalgdngar vars utstrackning till stor del liknar riksintresset Gamla Uppsala samt Fyrisdn och
Bjorklingedns dalgdngar. I omréadet finns flera vialkdnda miljéer och objekt av kulturhistoriskt varde,
flera av central betydelse for svensk historia. Fyrisvall och Fullero ar ett av flera sarskilt utpekade
omraden pa grund av sina vilbevarade bebyggelsemiljoer.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
Riksantikvarieaimbetets soktjanst Fornsok innehéller information om alla kdnda registrerade forn-
lamningar och dvriga kulturhistoriska lamningar i Sverige, bade pa land och i vatten.

Fullero ar beldget i en av de fornminnestitaste trakterna i Sverige. De kdnda fornlamningarna finns
framst i dalgdngen mellan skogen och é&n. I denna topografiska zon ligger fornlamningarna tétt och de
forhistoriska lamningarna hor i detta omrade framfor allt till bronsélder—jarnalder. Inom och
angransande till utredningsomradet finns ett antal registrerade forn- och kulturlamningar.

I angriansande till utredningsomréadet pa Kometvigens bada sidor och viag 290 6stra sida finns forn-
lamningen L1941:2504, ett boplatsomréade daterat till yngre romersk jairnalder. D& lamningen
delundersoktes framkom 52 fornlimningar och man gjorde bedémningen att den troligen fortsatter i
béde 6stlig och vistlig riktning. Fornlamningen dr inte synlig ovan mark.

Oster om E4, angrinsande till utredningsomradets norra del, finns innu en fornlimning (1.1941:3266)
i form av en jirnildersboplats. Nir limningen delundersdktes patriffades 32 fornlimningar. Aven ett
gravfilt frin yngre bronsalder-dldre jarndlder samt rester fran den aldre strackningen av vig 290
patraffades vid undersokningarna.

En grupp med sex stensittningar (L1941:2830, L1941:2831, L1941:2829, L.1941:2832, 1.1941:2849 och
L1941:2833) ligger utanfor utredningsomradet vister om korsningen Kometvigen/ vig 290. Ett
avstand pa cirka 30 meter skiljer den narmsta lamningen (L1941:2830) med utredningsomradet.

Cirka 70 meter vaster om utredningsomradet och Fulleré trafikplats finns kulturlamningen L1940:525
som ar en fyndplats dar man vid en arkeologisk utredning 2006 hittade en slipad sten som troligen
varit en del av en handkvarn.

4.5.3. Naturmiljé

Landskapet langs strickan ar varierande och innefattar olika naturtyper. Vigen passerar 6ppna
jordbruksmarker och skogsmarker. I nordost finns en skogsdunge som ar planlagd som skyddad natur
i befintlig detaljplan 0380K-P2021/19, se Figur 7. Faststillda detaljplaner inom utredningsomradet. I
och med den varierande miljon finns potential for en stor biologisk mangfald.

Vegetationstyper i omradet utgors av barrskog i syddst och i skogsdungen norddst om trafikplatsen.
Har finns ocksa en gldnta med brukad mark. Brukad mark finns i norr ner mot Fyrisins dalging och
obrukad odlingsmark finns i det utpekade utvecklingsomrédet nira Fulleré hage. Vaster om
trafikplatsen ar vegetationen mer varierad med betesmark i blandskog med inslag av ddellovtrad i
véster. Vaster om E4 har en dkerholme sparats vid pafarten soderut. Detta kopplar an till platsens
tidigare anvandning som odlingsmark och bevarar ett tidslager frén tidigare anvindning. Pa- och
avfartsramperna har naturlika planteringar med buskvegetation pa slantkrén och grasbevuxna slanter.
Slanterna langs vag 693/290 ar 6ppna. Grasbevuxna omraden utmed E4 i 6ster moter slanter med
krossmaterial utmed vig 290. I 6ster domineras trafikplatsen av djupa skiarningar genom moran-
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marken och i krossmaterialet vixer sly av tall och 16vtrad som ronn och bjork. Det ortartade skiktet
domineras av gras och dngsblommor.

Naturvéarden

Utdrag ur databaser fran Naturvardsverket, Skogsstyrelsen, Artportalen och Lansstyrelsen Uppsala
Lin visar pa vissa kdnda naturviarden inom utredningsomradet. I tidigare framtagna detaljplaner och
miljokonsekvensbeskrivningar i omradet har miljéaspekten naturmiljo avgransats bort (Uppsala
kommun , 2019).

Inga av Skogsstyrelsen utpekade naturvirden eller naturvardsavtal finns inom utredningsomrédet.

Inga av Naturvardsverket eller fiskeriverket utpekade som sarskilt virdefulla vatten eller
atgdrdsomraden.

Arter listade i Artskyddsférordningen

I artportalen ar det fraimst observationer av faglar som finns registrerade och da bade arter som kan
forviantas hicka i landskapet samt arter som passerar forbi under var och hostflyttningarna. Andra
kinsliga arter som inrapporterats dr olika insektsarter. Bland faglar ar det relativt gott om observa-
tioner av rovfaglar som exempelvis kungsorn, pilgrimsfalk och duvhok vilka fodoséker i omradet
(Artportalen, 2021).

Rdodlistade arter

I Artportalen har ett antal rodlistade arter noterats inom omradet mellan 2000-2022. Bade citron-
krusmossa och rutskinn ar klassade som "nira hotade”. Den rodlistade och fridlysta bldsippan och nio
strackande sdngsvanar ar dven listade inom omradet i (Artdatabanken, SLU, 2022).

Citronkrusmossa ar en nira hotad art som lever pa torra grasmarker, dngsbackar, lerslanter och
liknande biotoper. Laven rutskinn, 4ven den en nira hotad art, lever pa levande och déda ekar och
dess grenar. Blasippan ar kategoriserad som livskraftig i Uppsala lan.

Inga arter som ingar i atgdrdsprogram eller invasiva arter har noterats inom vigplanomradet
(Artdatabanken, SLU, 2022).

Under ett faltbesok som gjordes i juli 2022, med syfte att utreda naturvirden, patraffades inga av de
ovan beskrivna arterna. Bedomningar fran faltbesoket beskrivs i avsnitt 6.4.3 Naturmiljo.

Nyckelbiotoper

En nyckelbiotop ar ett omrade i skogen som i och med sina h6ga naturviarden har en mycket stor
betydelse for skogens vixter och djur. I en nyckelbiotop kan det finnas hotade eller sdllsynta arter som
behover omradet for sin 6verlevnad.

Inom utredningsomradet finns inga av Skogsstyrelsen utpekade nyckelbiotoper eller
biotopskyddsomrédden (Skogsstyrelsen, 2021).

Biotopskydd

Biotopskyddsomrade ar en skyddsform som kan anvéndas for sma mark- och vattenomraden, sa
kallade biotoper. Det handlar om omraden som pa grund av sina sarskilda egenskaper ar viardefulla
livsmiljoer for hotade djur- eller vaxtarter. Biotoperna ar ocksé viktiga for vanligare arter, samt for
omvaxling i landskapet.

Den norra delen av viag 290 korsar ett dike som inte omfattas av det generella biotopskyddet.
Bedomningen gjordes i samband med ett faltbesok d& inget ytvatten fanns i diket och marken var torr.
Inga fuktighetskriavande vaxtarter och inga djurarter knutna till diken férekommer pé platsen.

Vister om E4 finns en dkerholme som tidigare legat i ett jordbrukslandskap men som nu ingér i
Trafikplats Fulleré och omgardas av en avfartsramp. Det finns dven en dagvattendamm inom
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utredningsomradet, intill verksamhetsomradet vaster om E4. I 6vrigt har inga generella biotoper
identifierats inom utredningsomradet.

Bevarandevart odlingslandskap
Utredningsomréadet ar klassat som bevarandevirt odlingslandskap for Fyrisans dalgang, se Figur 16.
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Figur 16. Oversiktskarta éver naturmiljévarden.

4.5.4. Vattenresurser och vattenmiljoer

Grundvatten

Precis norr om korsningen vid Fuller6 trafikplats passerar E4 grundvattenférekomsten Vattholmaasen
— Storvreta (SE665195-160524), vilken uppges ha ovanligt goda uttagsmojligheter i delar av grund-
vattenmagasinet (storleksordningen >125 liter/sekund). Savil den kemiska som den kvantitativa
grundvattenstatusen bedéms som god, se Tabell 5.

I Storvreta finns tva dricksvattenanldggningar som anvander Vattholmadsen for dricksvatten-
forsorjning, dessa forsorjer orterna Storvreta, Vattholma och Skyttorp med dricksvatten (Uppsala
Vatten och Avfall, 2021). Enligt SGU:s brunnsregister aterfinns nirmaste enskilda vattentikt i Hamra,
cirka 850 meter bort i nordvastlig riktning fran trafikplatsen (SGU, 2021).
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Tabell 5. Miljokvalitetsnormer foér grundvattenférekomster i narheten av utredningsomradet
(VISS, Vattholmadsen - Storvreta, 2021).

Status Vattholmadsen — Storvreta,

SE665195-160524
Kvantitativ status God kvantitativ status
Kvalitativ status God kemisk status

Dricksvattenbrunnar
Inga dricksvattenbrunnar bedéms paverkas av vagplanen.
Cirka 500 m nordvist om trafikplatsen finns en jordborrad brunn av okidnd anvindning. Brunnen

beddms inte paverkas, eftersom den ligger langt utanfor det omrade som kan paverkas under bygg-
och driftskede.

Beteckningar
— = Utredningsomradesgrans
VISS grundvatten
@  Brunn (SGU)

@
. LY
O
S, S
Fullerd

e P
o&gngarde \ 100 150 200
[ == ]

%@ \ " & Lot atarat Caoat
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Figur 17. Vattenresurser inom utredningsomradet och dess narhet. Hela omradet ligger inom yttre skyddszon for
Uppsala- och Vattholmadsarnas vattenskyddsomrade. Grundvattenférekomsten Vattholmadsen — Storvreta syns
har i ljusblatt (VISS grundvatten) och befinner sig mer an 500 m fran trafikplats Fullerd (VISS, 2021).

Markavvattningsforetag

Inga kidnda markavvattningsforetag har framkommit i utredningen.
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Vattenskyddsomrade

Hela Fuller6 trafikplats ligger inom yttre skyddszon for Uppsala- och Vattholmaésarnas vattenskydds-
omrade, vilket ar skyddat genom beslutade skyddsforeskrifter (Uppsala Vatten och Avfall, 2021). Detta
innebar olika restriktioner for att forhindra fororeningar och se till att grundvattnets kvalitet inte
forandras, bland annat far markarbeten inte ske djupare an till 1 meter 6ver hogsta grundvattenyta,
samt att fyllnads- eller avjimningsmassor som kan férsamra grundvattenkvaliteten eller forsvira den
naturliga grundvattenbildningen inte far 1dggas inom omradet. Markarbeten far inte heller medf6ra
bortledning av grundvatten eller sinkning av grundvattennivan (Lansstyrelsen, 1990).

Eftersom byggnationen vid trafikplats Fullero kan innebdra markarbeten som inskranker pa aktuella
skyddsforeskrifter ar det sannolikt att dispens for dessa behover sokas frédn Lansstyrelsen i Uppsala.
Las mer om konsekvenser for vattenresurser i avsnitt 6.4.4 och dispenser i avsnitt 10.3.

Ytvatten

Strax norr om utredningsomrédet korsas E4 av vattendraget Fyrisin. Utredningsomrédet avvattnas
helt av till Fyrisdn som ligger norr och vister om vagkorsningen. Denna del av Fyrisan ar registrerad i
VISS som Fyrisan mellan Bjorklingean och Vendelan (SE665090-160546) och &r klassad som
vattenforekomst, langden uppges vara 11 km.

Inga korsande vattendrag aterfinns inom vagplanens utredningsomréde.

I Tabell 6 redovisas kvalitetskrav och status for ytvattenférekomsten. Bedémningarna av ekologisk
status har enligt databasen VISS (Vatten Informations System f6r Sverige) mattlig tillforlitlighet.
Fyrisén har bedomts ha méttlig ekologisk status beroende pa tillstindet for aspekterna 6vergodning,
konnektivitet och morfologi, vilka har klassats som sdmre &n god status.

Den kemiska statusen for vattenforekomsten uppnar inte god, vilket motiveras av att halterna for
kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyleterar (PBDE) 6verskrider gransvirdena. Halterna for
dessa tva amnen 6verskrids dock i alla Sveriges vattenférekomster till foljd av 1angviga atmosfarisk
deposition.

Tabell 6. Kvalitetskrav och status for ytvattenforekomst (VISS, Fyrisan mellan Bjorklingean och Vendelan, 2022).

Status och kvalitetskrav Fyrisan mellan Bjorklingean och Vendelan, SE665090-160546
Ekologisk status Mattlig
Ekologisk status, kvalitetskrav God kemisk status 2027
Kemisk status Uppnar ej god
Kemisk status, kvalitetskrav God kemisk ytvattenstatus
Strandskydd

Inget vattendrag eller 6vrigt ytvatten omfattas av strandskydd inom vagplanomradet.

45.5. Klimat och risker

Projektets klimatbelastning och energiatgéng ar frimst kopplade till val av anlaggningstyp, fram-
stillning av material samt byggtransporter och anviandning av arbetsmaskiner. Byggskedet bedéms bli
den storsta delen av projektets klimatpaverkan. Det ar darfor viktigt att beakta klimat- och energi-
perspektivet tidigt i planeringsprocessen.

E4 ar utpekad som primar vag for farligt gods (NVDB, 2021). I vigplanens narhet finns tva bensin-
stationer. Risker inom projektet som ar kopplade till fororening av yt- eller grundvatten i samband
med byggnation, eller till f6ljd av olycka med farligt gods pa E4, beskrivs ytterligare i avsnitt
Vattenresurser 6.4.4 och Vattenmiljo 6.4.5.
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Det forekommer risk for 6versvimning vid skyfall vid 1dgpunkter inom omrédet. Det webbaserade
programmet SCALGO Live har anvints for att gora en analys av ldgpunkter och versvamningsrisker
till foljd av skyfall i omradet. Lagpunkter har identifierats pa féljande platser:

e En lagpunkt pa befintlig viganldggning aterfinns dir vig 290 passerar under E4 och utgor ett
riskomrade for 6versvimning vid extrem nederbord (skyfall). Topografiskt sett ar vagomradet
under E4 instingt, vilket innebar att vatten som rinner till ligpunkten via markytan inte kan
rinna till en lagre liggande niva. I lagpunkten finns ett befintligt ledningssystem och ett
utjamningsmagasin som leder bort dagvatten utan pumpning.

e En topografisk lagpunkt aterfinns dven pa gang- och cykelbanan, vid passage under
norrgéende avfartsramp fran E4.

e Topografiska lagpunkter aterfinns dven i narliggande gronytor och naturmark, samt i
angransande viagdiken, dessa ar i huvudsak av mindre utbredning.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

4.6.1. Geologi

Nordost om trafikplatsen lings med vig 290 bestar jordarterna av sandig moran pa de hogre partierna
och glacial lera pa dkermarkerna i de ldgre beldgna omradena, se Figur 18. Syddst om trafikplatsen
finns ett stort omrade diar markytan ar tackt av storre ytblock pa sandig moran. Omradet runt
trafikplatsen har schaktats ur och fyllts upp med fyllnadsmassor i samband med att trafikplatsen
byggdes.
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Figur 18. Jordartskarta over trafikplats Fullerd och vag 290 (©SGU, 2021).

Jorddjupet varierar mellan o till 20 meter och dr som maktigast i det centrala delarna runt trafikplats
Fullero, dér jorddjupet varierar mellan 10 och 20 meter. Grundast till berg ar i det strax Gster om
trafikplatsen pa en hé6jd dar jorddjupet uppskattas vara mellan o och 1 meter, se Figur 19.

Utredningsomradet gar delvis i skdrning i mordnmark. I anslutning till bro och befintliga vagar finns
fyllnadsmassor i form av kross och péaford mulljord. Stallvis forekommer dven tegelrester i
fyllnadsmassorna. Djup ned till berg varierar mellan +24,6 och 35,8 m.6.h. Morénen ir stenig och
blockig morin. I de ytligaste 0,5 meter r moridnen en sandmorén. Tidigare undersokningar har
klassat morianen som sandig siltig grusig eller siltig moran.
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Figur 19. Jorddjupskarta éver trafikplats Fulleré och vag 290 (©SGU, 2021)

4.6.2. Geohydrologi och hydrologi

Avrinningsomraden och vattennivaer
Omrédet ligger inom huvudavrinningsomradet Norrstrom (SE61000) och delavrinningsomradet ovan
Bjorklingean (SE664904-160316).

Sett till topografin och den ytliga avrinningen utgor vagomrédet ett mindre delavrinningsomréde
(ARO1). Delavrinningsomradet angréansar till ett storre delavrinningsomréade (ARO2) som ytligt, via
markytan och jordbruksmarkernas 6ppna dikessystem, avvattnas till Fyrisdn norr om trafikplatsen.
Delavrinningsomrédena redovisas i Figur 20 tillsammans med pilar som illustrerar den ytliga
avrinningsriktningen.

Végbanor inom ARO1 avvattnas ytligt till angransande vagsldnter. Ytligt rinnande vatten rinner sedan
vidare mot den lagre liggande marken under bron fér E4. ARO1 avgrinsas i 6st av en hogpunkt pa
vagprofilen, beldgen cirka 230 meter 6ster om viadukten och nivan cirka 30 meter 6ver havet (m.6.h.).
Cirka 330 meter vister om viadukten dterfinns en hogpunkt pa végprofilen i cirka 32 m.6.h. Delar av
handelsomrédet och E4 utgor ett mindre delavrinningsomrade, ARO1.1 som ytligt avvattnas mot en
dagvattendamm (se Figur 20).
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Figur 20. Topografiska avrinningsomraden, flodesriktning och befintlig dagvattendamm.

Topografi och draneringsforhallanden

Marknivierna i omridet varierar mellan cirka 28-40 m.6.h. De hogre marknivéierna terfinns vid E4
och de lagsta marknivierna i vigomradet under bro 6ver vig 290. Vagomradet under viadukten utgor
en lagpunkt.

Norrgéende avfartsramp ligger nedsinkt i forhallande till omgivande mark och har nivaskillnad pa
cirka 10 meter mellan avfarten fran E4 och anslutningen till vig 290, 40 respektive 30 m.6.h. Innan
anslutning till vig 290 ar avfarten anlagd pa bro dir korsande gang- och cykelbanan 16per under bron
och gang- och cykelbanan 16per darefter parallellt med ldnsvigen Gsterut.

Drineringsforhéllande langs aktuell vagstracka beror delvis av mordnens sammanséattning.
Forekomsten av finkorniga jordarter langs vagstrackan som lera och silt begriansar gynnsamma
draneringsférhallanden. Befintlig vagkonstruktion dr idag anlagd med draneringsledning.

Végen passerar fraimst genom omraden med jordarter som har hog genomsléapplighet. Vid omraden
dar fyllningsmassor forekommer ar genomslappligheten hog (se Figur 21). Infiltration och
grundvattenbildning dr begridnsade i omrdden med 14g genomslapplighet sdsom lera och hog i
omraden med hog genomslépplighet, sisom sand och grus. Genomsléappligheten ar en grov
uppskattning och bor darfor tolkas med forsiktighet.

I Uppsala kommuns riskanalys for Uppsala- och Vattholmadsarnas tillrinningsomrade ar
vagplaneomradet klassat till mattlig kinslighet. Det har dock under arbetet med vigplanen
framkommit uppgifter i den geotekniska utredningen som indikerar att kiansligheten i omradet kan
vara hogre. Det giller framfor allt omraden med sandig morén, som bedoms ha hydraulisk kontakt
med néarliggande isdlvsavlagringar som ligger mindre dn 1000 m bort. Det géller 4ven omréden dar
lerméktigheten undergér 1 m. Kénslighetsklassen ska verifieras i bygghandlingsskedet. Det innebar att

Sida 44 av 100



om kinslighetsklassen dr annorlunda dn vad som karteras i kommunkartan ska det verifieras med
kommunen.

Trafikverket har genomfort en 6versiktlig riskbedomning, eftersom kanslighetsklassen i Uppsala
kommuns riskanalys inte kunde verifieras for den aktuella strickan. Den 6versiktliga
riskbedomningen genomfordes med syftet att bedoma risken att fororening nér grundvatten vid olycka
pé vigen och att identifiera eventuellt behov av fordjupad riskanalys. Den 6versiktliga
riskbedomningen utfordes med utgdngspunkt i Trafikverkets handbok Yt- och grundvattenskydd
TDOK 2013:135. Den 6versiktliga riskbedomningens slutsats dr att vagstrackan har riskklass 2 och 3.
Risk 2 innebir enligt Trafikverkets handbok en forh6jd risk for att fororening néar grundvatten i
héndelse av en olycka pa vigen, det vill sdga att konsekvenserna av en skadehindelse inte ar
forsumbara, men for de flesta tinkbara hiandelser ar forutsattningarna for lyckad sanering goda. Risk 3
innebar en mattlig risk, det vill sdga att konsekvenserna av utslapp ar betydande. For riskklass 3
rekommenderas fordjupad riskanalys i enlighet med Trafikverkets handbok. En projekt- och
platsspecifik riskanalys bedomdes darfor behovas. Efter en fordjupad riskanalys tas skyddsatgarder
fram vid behov.

Figur 21. Karta 6ver genomslapplighet i jord (SGU, 2021). Gron farg: 1dg genomslapplighet, gul farg: medelhog
genomslapplighet, réd: hog genomslapplighet och gré farg: ej bedémd genomslapplighet.
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4.6.3. Befintliga avvattningsanlaggningar

Dagvattenledningar finns inom vigplaneomradet. Den lingsgédende avvattningen av trafikplatsen
hanteras genom 6ppna diken. Dikena ar anlagda med dranledningar och dagvattenbrunnar med
kupolsil. Utjamning av floden sker i omradet i ett underjordiskt utjamningsmagasin.

Det underjordiska utjamningsmagasinet ar belédget i lagpunkt i vig 290 under korsning med E4. Till
magasinet avleds dag- och drianeringsvatten som via diken samlats upp fran viag 290. Tomning av
magasinet sker norrut via dagvattenledningar till tvi dagvattendammar (se Figur 20) utanfor
vagplaneomrédet. Fran dammarna leds vattnet vidare ut i Fyrisén.

4.6.4. Belysning och ledningar

Nuvarande belysningsanldggning ar placerad utmed vig 290. Framst utgors belysningen av stolpar
placerade vid av- och péfarter med tillhérande adaptionsstrackor, samt pd gang- och cykelvag genom
trafikplatsen. Det finns &ven belysning vid Fullerd busshéllplats sydvast om trafikplatsen, Trekanten
busshaéllplats norr om trafikplatsen och vid cirkulationsplats 290/Fuller6vigen. Trafikverket dger
belysningen. Det finns tva belysningscentraler i omradet som dgs av Trafikverket.

Den kommunala vigen Kometvigen med korsning mot vig 290 ar belyst.

Under arbetet med denna vagplan utfér Uppsala Vatten och Avfall forldggning av dagvattenledning vid
Kometvigen. Ledningen korsar Kometvigen och vig 290 strax norr om planerad cirkulationsplats.

Foljande ledningstyper finns inom utredningsomradet:
e VA-ledningar (Uppsala Vatten och Avfall)
e Optoledningar (GlobalConnect (tidigare IP-Only Networks) och Skanova)
e Elledning (Vattenfall Eldistribution AB)
e Ledningar for dagvatten (Trafikverket)

e Ledningar for belysning (Trafikverket)

4.6.5. Byggnadsverk

Inom utredningsomrédet finns tre broar:
e E4isodergdende riktning, bro 6ver vig 290
¢ E4inorrgiende riktning, bro 6ver viag 290

o E4 avfartsramp i norrgdende riktning mot vig 290, bro 6ver gang- och cykelbana.

4.6.6. Fororenade omraden

Inga kinda fororenade omréden finns inom utredningsomradet (Lansstyrelsen EHB-kartan, 2021).

Vid olyckor och tillbud finns en risk att drivmedel och andra 4mnen lacker ut och férorenar marken,
yt- och grundvatten och det slackvatten som anvinds av raiddningstjansten kan medfora fororening av
mark (MSB, 2013). Inom utredningsomradet finns inga sddana olyckor registrerade. Inom
utredningsomrédet finns inga objekt registrerade i Lansstyrelsens databas 6ver férorenade omraden
(EBH-stodet).

Inom utredningsomradet finns endast mindre identifierade verksamheter som potentiellt bedéms
kunna ge upphov till féroreningar. Dessa omfattar framst platser for drivmedelshantering,
transformatorstation och plats for upplaggning av schaktmassor dar det kan finnas en risk for
forekomst av fororeningar.
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Det kan dven finnas okénda fororeningar som kan utgoras av brandinsatser, andra verksamheter eller
fyllnadsmassor som inte finns registrerade.

Det finns ett antal verksamheter soder om omradet for vagplanen, vilka dterfinns i Uppsala kommuns
drendehanteringssystem. Dessa utgors bland annat av yrkesmassig spridning av bekdmpningsmedel
(fastigheten Fullero 21:57), upplag/upplidggning av schaktmassor (Fuller6 21:66), obemannad
drivmedelstation och biltvatt (Fullerd 21:83), fordonsservice (bilverkstad, biltvatt och bilvard samt
dickservice) (Fullero 1:104 och obemannad drivmedelstation (Fullero 21:206 (tidigare del av Fullero
21:63) (Lansstyrelsen Uppsala ldn, 2021).
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering och motiv till bortvalda l6sningar

Forstudie Fullero trafikplats frdn 2009 redovisar mojliga atgarder pa befintlig trafikplats, men ocksé
andra atgirder for att mota 6kade trafikfloden frén framtida exploateringar. Forstudien redovisar
foljande tankbara atgérder:

e Alternativ inga atgirder
e Alternativ steg 1: dtgarder som kan péverka transportbehovet och val av transportsétt
e Alternativ steg 2: atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit och fordon
e Alternativ steg 3: begriansade ombyggnadsatgirder
o Alternativ med extra korfilt och fri hogersviang
o Alternativ med droppe
o Alternativ med droppe, extra korfilt och fri hogersvang
Alternativ steg 4: nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Alternativ “inga atgérder” innebar att trafikplats Fullerd ar 2009 hade en fullgod kapacitet och
bedomdes med en normal trafiktillvixt kunna uppfylla malen férstudiens projektmal vid en normal
utveckling och trafiktillvaxt under 2009—2019.

Alternativ "steg 1” innebar en utbyggnad av kollektivtrafiken och en ny bittre lokaliserad tagstation
innebar att fler ménniskor kan vélja att dka kollektivt vilket leder till minskad trafik och positiva
miljoeffekter.

Alternativ "steg 2” innebar att en trafiksignalstyrning i den kritiska korsningen mellan avfartsrampen
och vig 290 kan ge en positiv pdverkan pé framkomligheten, trafiksiakerheten och miljon i
utredningsomradet. Atgirden ir inte studerad och kan utgora en méjlig tillfillig tgird som inte 16ser
framtida transportbehov.

Alternativ "steg 3” innebar att ombyggnaderna som foreslagits kan ske efter behov och eventuellt i
etapper, se Figur 22. Intrdngen for atgarderna ar mycket begriansade och ger relativt enkelt en god
kapacitetsforstarkning utan storre intrang. Ur miljohdnseende bedoms atgarderna ge liten
miljopéaverkan.

Arematv med extra krfalt och frl hogersvang  Alternativ med droppe Alternativ med droppe, extra korfalt, i hoger-
svang

Figur 22. Alternativ steg 3 begransade ombyggnadsatgarder enligt forstudie Fullero trafikplats (Vagverket, 2009).
Utformningsalternativen redovisar avfarten till planerad infart till Ostra Fullerd.
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Alternativ "steg 4” innebar en ny trafikplats i Hamringe cirka 1,5 km s6der om befintlig trafikplats
Fullers. Atgirden medfcr ett mycket stort intrang i en miljé som redan i samband med utbyggnaden
av E4 paverkas negativt av vigdragningen. En ny trafikplats torde medf6ra stora negativa
konsekvenser for landskapsbilden, for kulturmiljon och i viss man for omradets naturmiljovarden.

Enligt forstudien rekommenderas steg 3 dtgarder som omfattar kapacitetshdjande atgéarder. P4 langre
sikt rekommenderas eventuellt steg 4 atgidrder med en ny trafikplats om trafikflodena Gkar ytterligare.
Steg 4 atgirder utreds darfor inte vidare i denna vagplan.

I kompletterande kapacitetsutredningar som genomforts efter forstudien foreslés foljande alternativ:
e Utredningsalternativ 1, se Figur 23
e Utredningsalternativ 2, se Figur 24
e Utredningsalternativ 3, se Figur 25

Utredningsalternativ 1 kan inte hantera den prognostiserade trafiken fér ar 2030 med tillkommande
exploatering pé vistra sidan och det grundlaggande exploateringsscenariot pé ostra sidan och har
darfor valts bort.

Utredningsalternativ 2 valdes bort i ett tidigt skede da kapaciteten for trafik fran Storvreta bedomdes
som mycket lag i forhéllande till den stora mingd trafik som kommer darifrdn. De mindre
trafikstrommarna gynnas i detta alternativ, men totalt sett bedomdes kapaciteten i trafikplatsen bli for
lag.

Utredningsalternativ 3 kan hantera den tidigare utredningens prognostiserade trafik for &r 2030 med
tillkommande exploatering pa véstra sidan och det grundlaggande exploateringsscenariot pa ostra
sidan. Dessutom finns utrymme for att 6ka den tillkommande exploateringen pa dstra sidan med
atminstone 5 procent, beroende pa hur stor kapacitet som cirkulationsplatsen i nordost kan hantera.

Planarbetet har utgatt fran forstudiens alternativ steg 3 och utredningsalternativ 3 fran de
kompletterande kapacitetsutredningar som genomforts efter férstudien. Den planerade atgarden
omfattar kapacitetsforbattringar i anslutning till trafikplats Fullero vid E4 langs med vig 290 fran vig
693 till och med korsningen viag 290/Kometvigen, som ligger vid Storvreta norr om Uppsala.

Vagplanens utredningsalternativ innebir att norrgaende avfartsramp fran E4 breddas till tva korfalt
med fritt hogersvangfilt som ansluter till vig 290 som ocksa breddas till tva korfalt i nordostlig
riktning fram till Kometvigen. Utredningsalternativet innebér dven att ett hdger- och vianstersvangfilt
anldggs mot sodergdende pafartsramp till E4, se Figur 26.
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Figur 23. Utredningsalternativ 1 innebar att ett vanstersvangskorfalt anlaggs pa vag 693 vid vastra
rampanslutningen och att ett htgersvangsfalt anlaggs fran bron éver gang- och cykelvagen. Hogersvangsfaltet
Overgar i ett cirka 300 meter langt extra korfalt Iangs vag 290 mot Storvreta.

Figur 24. Utredningsalternativ 2 innebér att en droppformad rondell Iaggs in i korsningen med ramperna pa 6stra
sidan av trafikplatsen. Motorvagsavfarten i norrgdende riktning har en fri hogersvang enligt utredningsalternativ 1
och vag 290 fortsatter i tva korfalt 6sterut mot Storvreta.

Figur 25. Utredningsalternativ 3 innebér ett extra korfalt langs bade hela avfartsrampen fran Uppsala och langs
vag 290 fram till planerad cirkulationsplats, ett vanstersvangskorfalt pa vag 693 vid vastra rampanslutningen och
ett hogersvangskorfalt och dubbla korfalt pa forsta delen av pafartsrampen mot Uppsala.
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Tva korfilt och fritt
hogersvangfalt

Figur 26. Vagplanens utredningsalternativ trafikplats Fullero.

Cirka 200 meter Oster om trafikplatsen korsar vig 290 den kommunala vigen Kometvigen. Foljande
alternativa utformningar har utretts inom ramen for vigplanen:

e Alternativ cirkulationsplats med bypass

e Alternativ cirkulationsplats med tva korfalt

e  Alternativ signalreglerad korsning

e Alternativ planskild passage for oskyddade trafikanter

For att 6ka kapaciteten i korsningen utreddes olika utformningar. Alternativ cirkulationsplats med
bypass utreddes initialt som visade pé bristande framkomlighet pa Kometvigen. Darfor
kompletterades trafikutredningen med en cirkulationsplats med tvé korfalt. Slutligen valdes
alternativet cirkulationsplats med tva korfalt, da 16sningen bedomdes vara bast for framkomligheten
och trafiksdkerheten, samt mest samhillsekonomiskt fordelaktigt. Framkomligheten och
trafiksikerheten pd Kometvéigen forbattras mer av detta alternativ jamfort med en signalreglerad
korsning. Befintlig passage 6ver Kometvigen ersitts av ett hastighetssikrat 6vergangsstille till 40
km/h som &r upphdjt och mélat for 6vergéngsstille och cykelpassage for oskyddade trafikanter.
Refugerna vid passagen forstoras. Att ytterligare ha en refug mellan de tvé utgdende korfalten pa
Kometvigen har 6vervagts i projektet och en bedomning gjordes att en mellanliggande refug inte ar
nodvandig da overgangsstillet och cykelpassagen blir upphdjt och hastighetssékrat till 40 km/h.
Ytterligare en refug bedoms dven péverka siktforhallandet samt ta mer mark i ansprak jamfort med
nuvarande forslag med en refug. I och med 6vergéngstallets och cykelpassagens upphdjning och
malning kommer hastighet sinkas som bedoms leda till en forbattring och forhojd trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter jamfort med befintlig passage. Darfor forordas alternativet med en refug.

Alternativ signalreglerad korsning innebar att korsningen far tvd genomgéende korfalt i norrgdende
riktning och ett korfalt for hogersvingande mot Kometvégen. Tillfarten fran viag 290 nord respektive
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fran Kometviagen anliaggs med tva korfilt, ett for vardera riktningen/sviangrorelsen. Ett 6vergangstélle
iplan anldggs 6ver Kometvigen. Enligt trafikanalyser genererar detta alternativ mer trafikkoer varfor
alternativ har valts bort.

Alternativ planskild passage for oskyddade trafikanter innebar att oskyddade trafikanter passerar
under Kometvéigen. Alternativet valdes bort i ett tidigt skede pd grund av hoga anldggningskostnader.

5.1.1. LCC Inventering

Data samlades in frén ett webbformulér dar samtliga teknikansvariga inom projektet fick maojligheten
att redogora for olika tekniska 16sningar som kan ge olika kostnader i ett livscykelperspektiv. Utifran
webformulédret bedomdes och jaimfordes tekniska losningar utifran investeringskostnad,
underhallskostnad och kostnad for externa effekter. Exempel pa l6sningar som utvirderades var:
Dubbelfiltig cirkulationsplats/signalreglerad korsning, polymermodifierad beldggning/icke
polymermodifierad beldggning, anpassa befintlig dranering enligt ny vigutformning/skapa ny
vagdranering.

5.2. Val av utformning (planforslaget)

5.2.1. Generell utformning

Vigplanens utredningsarbete resulterade slutligen i detta planforslag. Plankarta (300To201 och
100T0202) och illustrationskarta (300T0211 och 100T0212) redovisar utformning och utékat
markansprak.

De kapacitetshojande dtgiarderna som foreslas i trafikplatsen ar att norrgdende avfartsramp fran E4
breddas till tva korfilt efter bron med fritt hogersvangfalt som ansluter till vidg 290 som ocksa breddas
till tva korfalt i nordostlig riktning fram till Kometvigen. Forslaget innebar dven att ett hoger- och
vanstersvangfilt anldggs mot sodergdende pafartsramp till E4. De planerade atgirderna illustreras i
Figur 27.

Infrastrukturen for gang- och cykeltrafikanter justeras och anpassas efter andra féreslagna l6sningar.
I praktiken blir det ingen storre skillnad for dessa trafikantgrupper rent funktionsmassigt.

Korsningen vig 290/Kometvigen utformas som en dubbelfilig cirkulationsplats. Valet av utformning
for korsningen grundar sig pa tidigare utférda trafikanalyser som visade hogst kapacitet i korsningens
samtliga ben for vald utformning. P4 Kometvigen forbattras framkomligheten avsevart pa
eftermiddagens maxtimme med tva korfalt jamfort med cirkulationsplats med ett korfalt eller
trafiksignal. Den forbattrade framkomligheten beror pa att fler bilar kan magasineras i de tva korfalten
narmast cirkulationsplatsen, vilket ger kortare kolangder, och ger 6kad kapacitet in i
cirkulationsplatsen vilket ger att tvd fordon kan avvecklas inom en tidslucka istéllet for ett fordon. Det
ger en snabbare avveckling av kon vilket gor att den aldrig vaxer bak mot den planerade korsningen
langre Osterut pa Kometvigen.
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Figur 27. lllustration éver planforslaget.

Delstracka korsning Kometvagen — vag 290

P& aktuell delstracka byggs befintlig treviagskorsning om till cirkulationsplats.

Utformning vig 290 nordost om cirkulationsplats, sektion 0/850: For att 6ka kapaciteten byggs tva
nya korfilt, ett i varje korriktning. Det nya korfaltet i sodergaende riktning blir 3,5 meter brett. I
norrgéende riktning smalnas sd sméningom de tva korfilten frén cirkulationsplatsen av till ett.
Skiljeremsan mellan kérbanan och géng- och cykelvigen, gang- och cykelvigen samt det sddra diket
forskjuts med anledning av vigbreddningen nagot soderut. Likasa forskjuts det norra diket norrut.

Utformning cirkulationsplats, sektion 0/745: Bredden péa korytan i cirkulationsplatsen varierar mellan
cirka 8,7 meter och 9,4 meter. En kantsten skiljer korytan fran den upphdjda rondellmitten. Gang- och
cykelvigen och dess passage 6ver Kometvigen forskjuts i sydostlig riktning. Den upphdjda passagen
hastighetssikras till 40 km/h och férses med malning for 6vergangsstille och cykelpassage. Refugerna
vid passagen forstoras. Den nya cirkulationsplatsen tar grasyta i ansprék, pa alla sidor om den
befintliga korsningen.

Utformning Kometvigen, sektion 0/053: For att 6ka kapaciteten breddas Kometvigen med 3,5 meter
breda korfilt i vardera riktningen. Diket placeras pa Kometvigens norra sida. Ging- och cykelviagen
behélls i befintligt 14ge pa Kometvigens sodra sida.

Delstracka Kometvagen — norrgdende avfartsramp E4

P& aktuell delstracka utokas vig 290 med ett 3,5 meter brett korfalt i norrgdende riktning. Saledes
forskjuts skiljeremsa, gang- och cykelviag samt dike i sydostlig riktning. Dar det inte redan finns ett
drianeringsror i skiljeremsan anldggs ett sddant, for att hantera den 6kade mangden ytvatten fran den
utokade hardgjorda ytan.
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Utformning vig 290 sydvist om cirkulationsplats, sektion 0/676: I anslutning till den nya
cirkulationsplatsen breddas vdg 290 med ett nytt korfilt i vardera korriktningen, for att 6ka
kapaciteten. Det norrgéende korfiltet blir 3,5 meter brett och i s6dergdende riktning smalnas sa
sméningom de tva korfalten fran cirkulationen av till ett. Darmed forskjuts det norra diket i
nordvastlig riktning och skiljeremsan inklusive drineringsledning, ging- och cykelvdgen samt det
sodra diket i sydostlig riktning.

Utformning vdg 290 med géng- och cykelvig, sektion 0/453: Vg 290 breddas med ett 3,5 meter brett
korfilt i norrgdende riktning. Gang- och cykelvigen far ny 6verbyggnad men behélls i befintligt
planldge, d& den redan ligger tillrackligt 1angt bort fran ny viagkant. Soder om géng- och cykelvigen
saknas idag ett dike och darfor anldggs ett. I skiljeremsan mellan den nya korytan och géng- och
cykelvigen anldggs ett draneringsror.

Utformning vdg 290 utan ging- och cykelvag, sektion 0/403: Vag 290 utdkas med ett 3,5 meter brett
korfalt i norrgdende riktning. Sydvist om det nya korfaltet byggs ett dike och i det en
drianeringsledning for att hantera den 6kade avvattningen fran den ut6kade asfaltytan. Pafartsramp
mot E4 norrgdende justeras €j.

Delstracka norrgdende avfartsramp E4 — sédergdende avfartsramp E4

Norrgéende avfartsramp fran E4 far en kilavfart for fri sving at hoger ut pa viag 290, for att minska
risken for kobildning pa avfartsrampen och pa E4. Under bron for E4 gors inga justeringar da det inte
beddms som nodviandigt och dd man vill undvika justeringar av broelement. Vister om motorvagsbron
adderas ett separat hogersviangsfalt for sving upp pa sodergaende pafart for E4, for att 6ka
kapaciteten. Av samma skil skapas ett separat vinstersviangsfilt for sving upp pa sédergaende pafart,
for trafikanter som kommer fran viag 693. Vagdagvatten kommer att omhéndertas inom viagomradet i
diken, nedsdnkta gronytor och ledningar. For att inte 6ka flodet till lagpunkten under E4 och ut fran
vagomrédet finns plats for fordrojning inom vagplaneomréadet

Utformning norrgéende avfartsramp E4, sektion 0/298: Efter brodelen av avfartsrampen skapas en
kilavfart for sving &t hoger ut pa vig 290, utan att bron behover breddas. Kilavfarten klarar korspar
med lastbil som kor i 50 km/tim. Diket 6ster om korbanan forskjuts at 6ster pa grund av den adderade
kilavfarten. I diket anldggs en drianeringsledning, for att hantera den 6kade méangden ytvatten frén den
utokade hardgjorda ytan.

Utformning vig 290 mellan bro E4 och sédergdende pafart E4, sektion 0/217: Utanfor befintligt
sodergdende korfilt skapas ett 3,5 meter brett korfalt for hogersvang upp pa sodergidende pafartsramp
till E4. Detta for att minska risken for kébildning pa viag 290. Befintlig vijningsplikt behalls pa den
hogersviangande pafarten till sodergédende pafartsramp. I och med det nya korfaltet forskjuts det norra
diket norrut, och ansluts sedan till befintlig sldnt. Draneringsroret i det norra diket flyttas med.
Utformning vig 693 sydvist om sédergaende avfartsramp E4, sektion 0/136: For att 6ka kapaciteten
far viag 693 ett separat, 3,5 meter brett korfalt for vinstersving upp péa sodergdende péafartsramp pa
E4. Detta gor att vag 693 breddas pa norra sidan och att det norra diket férskjuts norrut, for att sedan
ansluta till befintlig slédnt. Vagens breddokning gor dven att avslutet pa sodergidende avfartsramp fran
E4 breddas och far ny vajningslinje mot vig 693. Fore det nya vinstersvangfaltet malas ett 40 meter
langt sparromrade, for att dtskilja sodergdende och norrgéende korfilt. Tydliga vigmarkeringar och

skyltar minskar risken for felkdrningar till sodergéende avfartsramp. Sydvést om sparromradet gér vag
693 tillbaka till befintlig bredd.

5.2.2. Gestaltningsavsikter

Utifrén den inledande landskapsanalysen, projektmal och effektmal har 6vergripande
gestaltningsavsikter formulerats:

e Gestaltningen ska syfta till att samordna trafikplatsen och dess omgivning till en helhet.
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e Gestaltningen ska syfta till att skapa en tydlig och siker trafiksituation for alla trafikslag.

e Gestaltningen ska syfta till att skapa en attraktiv och trygg entré till Storvreta. Trafikplatsen
bor f& en stadsmassig utformning i form av 6kad tillganglighet och mer urban karaktiar genom
exempelvis belysning och medvetet gestaltade ytor.

e Gestaltningen ska syfta till att forstarka och bevara landskapets karaktar. Den bor fé sin
karaktar utifran platsens och den direkta omgivningens forutsattningar. Slanter och ytor
mellan korbanor ska etableras med vegetation liknande den pa omgivande mark och anpassas
val mot omgivningen. Inga 6ppna krossytor far forekomma.

e Gestaltningen ska syfta till att efterstriva variation i vegetationen, vilket fraimjar
landskapsbilden och artrikedomen utmed vagen och dven bidrar till en mer varierad
trafikantupplevelse.

e Gestaltningen ska utformas med hansyn till platsens kulturmiljo- och naturmiljévarden.

e Gestaltningen ska erbjuda en trygg passage av E4 for gang och cykel. Byggnadsverk som Gang-
och cykeltunnel ska ges en medvetet och omsorgsfull gestaltning.

e Gestaltningen ska syfta till att dagvatten hanteras integrerat och langsiktigt hallbart. God
vattenkvalité ska framjas.

e Gestaltningen ska syfta till en harmonisk linjeféring utifran E4:s broplacering.

e Massbalans efterstrivas inom projektet.

5.2.3. EIlfdrsorjning

Trafikplatsen klassas som en trafikplats i tatort och ska darmed vara belyst. Vag 290 foreslas belysas i
sin helhet inom vigplanens striackning mellan sektion 0/100 och 0/875. Detta bedoms vara
nodviandigt till foljd av den 6kande trafikméingden pa viag 290, samt befintliga och tillkommande
forsvarande trafikzoner sa som korsningar och busshéllplatser. For att oka tillgadngligheten i omradet
utokas dven belysningen pa gang- och cykelvig for att striacka sig fran trafikplats Fullerd till
korsningen mot Kometvigen och vidare till busshéallplats Trekanten.

Befintlig belysning langs med och i berérda korsningar som paverkas av projektet bedoms kunna
ateranviandas. Eventuellt behover armatur uppdateras for att 6verensstimma med 6vrig belysning, da
kan demonterad armatur ateranviandas i drift och underhall av 6vrig del av vag 290, da som
eftergivliga stolpar inom sikerhetszonen. Befintliga elabonnemang bed6ms vara tillrackliga for ny
anldggning. Befintliga ledningar i backen bedoms vara i gott skick och kan dteranviandas dir det ar
moijligt.

5.2.4. Ledningar

Négra ledningar inom omréadet (el, va och opto) riskerar att pédverkas av vagforslaget. Lednings-
omléggningar och skyddsétgirder kan komma att behova utforas. Ny placering av ledning samordnas i
dialog med berord ledningsigare.

5.2.5. Geotekniska atgarder

Trafikplats Fullero ar byggd utan forstarkningsétgard, ramperna dr mojligen delvis grundforstarkta
och bron 6ver vag 290 ar grundlagd med separata plattor pa morén. Berg i dagen finns vid vagens
direkta ndrhet. Inga geotekniska forstarkningsatgarder kommer att bli aktuella. Dimensionerande
grundvattennivaer ar under utredning och tillkommer i bygghandlingsskedet. Planforslaget innebar
foljande geotekniska atgarder:
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Liangs vag 290, sektion 0/300—0/900, planeras blockrensning utforas i terrass och
skiarningsslanter. Skarningsslanter i fin- eller blandkornig jord erosionsskyddas.

Liangs norrgaende avfartsramp pa E4 planeras blockrensning utforas i terrass och
skarningsslanter. Skdarningsslanter i fin- eller blandkornig jord erosionsskyddas.
Forekommande mulljord och vegetation avschaktas fore bankmaterial pafors.

5.2.6. Avvattning

Avvattningssystemet kommer huvudsakligen utformas enligt samma principer som befintligt
avvattningssystem. Omfattning av projektets atgirder for avvattning redovisas i vagplanens
illustrationskartor. For att skydda grundvattenférekomsten kan delar av strickan behova tita
16sningar, s som kantsten med dagvattenbrunnar och ledningar eller tita diken. Vilka delar som blir
berorda kommer att utredas genom en fordjupad riskanalys i bygghandlingsskedet.

Foljande avvattningstekniska dtgarder foreslés i vagplanen:

Sektion 0/040 — 0/185: Dir vigen breddas kan avvattningen fortsatt ske likt befintlig med
avledning till dike med underliggande dréanering. Dikesbotten och drénledning anlaggs likt
befintlig, men i nytt planlége.

Sektion 0/185 — 0/260: Dar sodergaende pafartsramp till E4 breddas avvattnas korbana till
nytt krossfyllt dike med underliggande dranering. Dikesbotten och drénledning anliggs likt
befintlig men i nytt planldge. Dranering ansluts till befintligt ledningsnit likt idag.
Viagdagvatten fran de breddade ytorna avrinner mot lagpunkten under E4 till befintligt
utjaimningsmagasin och ledningsnit.

Sektion 0/350 — 0/515: Ytavrinningen fran nytt korfalt vid norrgdende avfartsramp fran E4
och befintlig grasslant samlas upp i nytt krossdike. Brunn med kupolsil placeras i lagpunkten
pa diket vid sektion 0/390 och ansluts till befintlig dagvattenledning via befintlig kupolbrunn
vid sektion 0/370. Befintlig brunn anpassas till ny markniva, och betackning byts ut till en tét
betickning. Vid behov kan férdrojningsmagasin anliggas i gronytan i anslutning till
norrgdende péfartsramp till E4.

Mellan nytt korfilt och ny géng- och cykelvag anldggs ett skéldike, som konstrueras med
underliggande krossdike och dranledning. Skaldiket ersatter befintligt skaldike i nytt
planlige.

Sektion 0/515 — 0/715: Nytt korfalt avvattnas mot befintligt dike pa sodergiende sida. Gang-
och cykelviagen avvattnas likt idag till skaldike.

Sidotrummor vid sektion 0/560 anpassas till nya diken. Finkorniga jordarter kan finnas ldngs
strackan och sidotrummorna kan darfor behova anldggas med erosionsskydd. Eventuellt
befintligt tjalskydd pé sidotrumma som flyttas, ska beaktas och hanteras vidare under det
fortsatta projekteringsarbetet i bygghandlingsskedet.

Sektion 0/750 — 0/800: Vid Kometvigen sektion 0/750 samlas vatten fran yttre dike till ny
dagvattenledning via kupolbrunn. Ny kérbana och gang- och cykelvig vid cirkulationsplatsen
avvattnas till fordrojningsvolym nedsénkt i gronyta. Ny dagvattenledning ansluter till befintlig
vid ca sektion 0/830.

Sektion 0/800 — 0/890: Norr om cirkulationsplatsen avvattnas kérbana till skaldike pa Ostra
sidan samt till dike pa vistra sidan. Dikesbotten anpassas till niva pa anslutande dike.

Befintliga brunnar p& drianledning flyttas och anpassas till nytt planlidge for vigkant.
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5.2.7. Geohydrologi

Planerade dndringar till befintliga anldggningen bedoms inte medfora nagon utokad risk for
forandring av grundvattnets kvalitet.

5.2.8. Byggnadsverk

Inga broar inom utredningsomradet bedoms péverkas av vagforslaget.

5.2.9. Gestaltning

Overgripande gestaltning

Den 6vergripande gestaltningen tar avstamp i pd- och avfarternas slantutformning och den befintliga
markvegetationen med spontan etablerad dngsflora. Naturlika slantplanteringar ska ocksé etableras
langs vag 290 for att binda ihop sldnterna och skapa ett enhetligt intryck. Mosaik- och
odlingslandskapets karaktiar med dngsvegetation och mindre Oar eller grupper av vedartade vaxter
forstarks och far folja vag 290 och géng- och cykelvigen genom trafikplatsen.

Det ska vara en trygg och sidker miljo att vistas i. Omhéandertagna slanter, inhemska véxtval och
naturvardsatgiarder samt bra belysning ar exempel pa dtgiarder som bidrar till en god gestaltning.
Ingrepp i befintlig miljé ska minimeras och atgirder ska landskapsanpassas till omgivande terring och
situation.

Anpassning till landskapet

Tillkommande korfilt och forandringar dr anpassade efter befintlig topografi och nivaer pa korytorna.
Kapacitetsitgidrderna har en geometri som ar anpassade efter befintlig plan och profil vilket innebér
att fordndringarna inte blir visuellt stora. E4:s bropelare har varit styrande for linjeféringen.
Breddning av vig 693 har skett norrut och 6ster om E4 har breddning for tillkommande korfalt 1angs
vag 290 skett soderut.

I och med den nya kérbanan ldngs vig 290 innebar det att gang- och cykelbanan behover flyttas ca 4 m
at sydost. Detta kommer innebéra ett visst intrang i slinten. Anpassning av gang- och cykelbanan i
plan utfors sa att si lite intrdng som majligt behover goras. Flytten av gang- och cykelbanan innebér
att ndgra brunnar som idag star i slanten behover sdnkas samt i vissa fall vara placerade i diket. Nya
slanter har slantlutning som max 1:2 och diken 1:3.

Lings delar av strackan, dir vig 290 gar langs gammal odlingsmark, kommer fyllning behovas for
flytten av gang- och cykelbanan syddst. Massor kan om det 4r mdjligt anvandas for att forbattra
anslutningen till omgivande miljo.

Siktlinjer fran cirkulationen och lings vig 290 ska bibehéllas och pa sa sitt starks kopplingen till det
kulturhistoriska landskapet.

Vegetationshantering

Tre olika omréden &r identifierade och for dem forslés olika &tgirder, se Figur 28. Angsvegetation ska
utgora basen langs med och mellan vagbana och cykelbana samt sidoomraden. Detta for att bidra till
forekomsten av artrika vagkanter. Naturlika buskplanteringar vid slantkronen gor att 6vergéngen till
anslutande mark vid slantkronet inte blir lika visuellt framtradande. I cirkulationsplatsen och vid tva
ytor vid trafikplatsens Ostra del forslas ytor med dngsvegetation med inslag av solitdra buskar och trad
samt inslag av naturvardsatgiarder som sparade 6ppna krossytor.
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Figur 28. Plan med omradet indelat efter koncept for gestaltning kopplat till vegetation och naturvardsatgarder.

5.2.10. Vagutrustning

Vagutrustningen i det inom befintliga vigomradet anpassas till de nya forhallandena. Totalt
omplaceras 15 vagmarken, det rivs 7 vigmarken och det byggs 22 nya vigmarken. Alla vigmarken bars
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av 60-r0r eller fackverksbarare. Vigmairken i portal utesluts da portal inte bidrar till 6kad tydlighet,
har relativt hog paverkan pa landskapsbilden samt &r kostnadsdrivande.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

5.3.1. Skyddsatgarder som redovisas pa plankarta och faststalls

Skyddséatgarder eller forsiktighetsmétt som redovisas pé plankartans innehéllsforteckning och som
faststills:

Skyddséatgarder och forsiktighetsmatt ska vidtas for att skydda grundvatten.

5.3.2. Skyddsatgarder som ej faststalls

Blockrensning ar en geoteknisk dtgard som utfors i terrass och skdarningsslanter. Skiarningssléanter i
fin- eller blandkornig jord erosionsskyddas. Férekommande mulljord och vegetation avschaktas fore
bankmaterial pafors. I ovrigt bedoms inga geotekniska atgiarder erfordras for strackan.

Ytorna for tillfalligt nyttjande under byggtiden ligger pa ett lampligt avstdnd frén de kdnda
fornlamningar som ar narmast vagplanomradet. Skyddsstangsling vid ytorna for tillfalligt nyttjande
bed6ms darfor inte vara nodvandigt.

For att sdkerstilla att fornlamningen 1.1941:2830 inte paverkas under byggskedet kan lamningen
markas ut och/eller skyddsstingslas innan arbetet paborjas.

Slutlig bedomning av utbredning av erosionsskydd ska goras i byggskedet.

Alla arbetsledare ska veta hur eventuellt kemikalie- eller oljespill samt hur péatraffande av féroreningar
ska hanteras.

Absorberande material for sanering ska finnas i varje maskin eller i dess absoluta nérhet.

Eventuell tillverkning av asfalt inom anldggningsomradet ska ske pa ogenomslapplig yta sa att spill och
lackage forhindras att nd grundvattnet.

Tanknings- och uppstéllningsplatser for entreprenadmaskiner ska anldggas sa att eventuellt spill och
lackage forhindras att tringa ner i marken eller na grundvattnet. Tankar ska ha ett sekundart skydd
som rymmer 100 % av tankvolymen, exempelvis genom dubbelmantlad ADR-tank. Vid tankar ska det
finnas absorptionsmatta som tar olja men slapper vatten.

Om lackage skulle intraffa dar mark eller vatten risker att bli fororenade, kommer detta att anmaélas
omgdende till kommunens miljoférvaltning via vixelnummer 018-727 00 00. Bedoms laget som akut
kontaktas dven den kommunala riddningstjdnsten pa telefonnummer 112.

Saneringsatgarder kommer att inledas i samrad med tillsynsmyndighet omgaende. Fororening som
ber6r markomréde, kan komma att gravas upp. Schaktgropens botten och sidor provtas, for att
sikerstalla att all férorening gravts upp. Fororenad jord provtas och kommer att hanteras utifran
analysresultaten (farligt avfall, icke farligt avfall). Alla som arbetar pa platsen ska vara informerade om
vattenskyddsomradet, dess syfte och vilka skyddsatgarder som giller.

Tankbara skyddsatgirder for vattenskyddsomradet kan komma att bli administrativa eller gestaltade.
Vigdagvatten inom vigomradet kommer att omhandertas genom fordréjning och rening i diken,
nedsinkta gronytor och ledningar. Skyddsatgarder kopplade till gestaltning kan vara titning av 6ppna
diken, eller diken som foérses med tita ledningar och kantsten i kombination med vagracken. For att
forhindra att fororenat dagvatten nér recipienter kan skyddséatgiarder som ryms inom vigomradet
anléggas, till exempel en vall i slutet av vigdike eller underliggande krossmaterial i dike.
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Administrativa atgirder kan vara att ta fram en beredskapsplan vid olycka eller sdanka hastigheter. I
detta skede konstateras att samtliga av de potentiella skyddsatgidrderna gar att implementera. I
samband med att fordjupad riskanalys tas fram kommer behov av skyddsétgiarder i kommande
byggskede utredas.

For att inte 6ka flodet till Idgpunkten under E4 ska atgirder finnas for fordr6éjning inom vagomrédet.

Forslag pa geotekniska dtgarder kopplade till risker for vattenskyddsomriadet kommer tas fram i den
fordjupade utredningen for vattenskyddsomradet.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta kapitel redovisas de direkta, indirekta och kumulativa effekter och konsekvenser som projektet
medfor.

6.1. Nollalternativ

Vid nollalternativet ar 2040 kommer negativa konsekvenser fraimst paverka trafiksituationen eftersom
ett 6kat trafikflode kan leda till kobildning av fordon vid avfarten fran E4 och pa Kometvigen. Ett okat
trafikflode kan komma att paverka bullernivaer inom omrédet i nollalternativet. I 6vrigt kommer
exempelvis de barridreffekter som befintligt vagsystem har for djur- och vaxtliv samt méanniskor forbli
detsamma som idag. I nollalternativet ar dven 6vriga konsekvenser for befintligt vaxt- och djurliv
ungefar detsamma som idag med befintlig nivé av skotsel. Gillande detaljplaner tillater att
markomraden Oster om vigplanomradet kan bebyggas vilket kan innebéra att bland annat
landskapsbilden kan fordndras.

6.2. Trafik och anvandargrupper

Vagplanen bedoms fa den avsedda effekten att oka tillgangligheten for fordonstrafik. Att trafikplats
Fullero trimmas med ytterligare korfalt ger 6kad tillganglighet bade till och fran E4 samt minskad risk
for att fordon i trafikplatsen ger negativ paverkan for ovrig trafik pd E4 och vig 290. Tillgingligheten
okar till viss del pa vig 290 av att extra korfdlt anldggs i ena riktningen mellan trafikplatsen och
korsningen vig 290/Kometvigen. Att korsning vig 290/Kometvigen byggs om till cirkulationsplats
okar tillgangligheten for trafik som ska svinga vinster frdn vig 290 inklusive att bakomvarande
fordon pa vig 290 inte lingre blockeras lingre av dessa. Aven trafik frin trafikplats Fullerd far 6kad
tillgdnglighet med minskade koer som tidigare kunde stricka sig andé dnda bort mot trafikplatsen pa
grund av hogersviangande fordon. Fordon som ska svidnga ut frdin Kometvigen far en klart forbattrad
tillganglighet och kan littare angora viag 290. Genomgaende trafik pa vig 290 kan dock fa forsamrad
tillganglighet pa grund av trafikregleringen dé de har viajningsplikt mot trafik som tidigare var
underordnad och dven av korsningens geometriska utformning som alltid paverkar.

Inga specifika atgarder genomfors for kollektivtrafiken men tillgdngligheten bedéms totalt forbéttras
pa grund av atgarden.

Infrastrukturen for gang- och cykeltrafikanter justeras och anpassas efter andra foreslagna 16sningar. I
praktiken blir det ingen storre skillnad for dessa trafikantgrupper rent funktionsméssigt med
undantag av att de kan korsa Kometvagen pa ett sakrare och mera tillgéngligt satt da passagen ersatts
av ett upphojt 6vergangsstille som hastighetssikras till 40 km/h och forses med mélning for
overgangsstille och cykelpassage. Refugerna vid passagen forstoras. Gang- och cykelvigen ar fortsatt
separerad fran korbanan, vilket ger en trygg upplevelse for oskyddade trafikanter. Den barriareffekt
som E4 och 6vriga vagar ger idag kommer inte att 6ka i och med de planerade arbetena.

Totalt sett bedoms trafiksdkerheten forbéttras av ombyggnaden av trafikplats Fullerd och korsningen
mellan vig 290/Kometvigen. Att fler korfalt for svingande trafik tillkommer och att korsningen vig
290/Kometvigen byggs om till cirkulationsplats ger 6kad kapacitet och mindre risk f6r kobildningar.
Detta bedoms minska risken for framfor allt upphinnandeolyckor. En hastighetssékrad passage for
oskyddade trafikanter 6ver Kometvigen ger 6kad trafiksdkerhet.

Sammantaget bedoms konsekvensen for trafik och anvandargrupper som positiv da trafiksikerheten,
framkomligheten och robustheten langs med strackan forstarks.
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6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Viagplanen bedoms fa den avsedda effekten att 6ka tillgdngligheten for fordonstrafik. Lokalsamhille
och regional utveckling gynnas eftersom trafiksikerheten och framkomligheten ldngs viag 290
forbattras. Atgirden bedoms inte utgora ndgon nimnvird forindring for fastigheter nira
utredningsomradet.

6.3.1. Paverkan pa kommunala planer

De foreslagna dtgiarderna stimmer val 6verens med de regionala planerna samt kommunens
oversiktliga planer. Da befolkningsmiangden inom kommunen forvintas vixa kraftigt till &r 2040 ar
det positivt om trafiksdkerheten och tillgdngligheten i omradet forbattras.

Vagplanen paverkar sammanlagt tre faststillda detaljplaner, se Figur 29.
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Figur 29. Planforslaget illustreras tillsammans med faststéllda detaljplaner.

Detaljplan Vastra Fullerd

Planforslaget berors av detaljplan for Vastra Fulleré med beteckning 0380-P2008/17. Berort omréade i
detaljplanen ar planlagt som allmén plats for genomfartstrafik.
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Detaljplan Sydéstra Fulleré

Planforslaget berors av detaljplan for Sydostra Fullero med beteckning 0380-P2015/8. Berort omréade
i detaljplanen ar planlagt som allmén plats for infart, genomfart och huvudgata. Planforslaget paverkar
ett mindre omride som ar planlagt som kvartersmark for trafikantservice. Omridet d4r markerat som
prickmark, vilket innebér att omrédet inte far bebyggas.

Detaljplan for del av Fulleré 21:66 och 21:57

Planforslaget berors av detaljplan for del av Fuller6 21:66 och 21:57 med beteckning 0380K-P2021/19.
Berort omrade i detaljplanen norr om viag 290 ar planlagt som naturmark. I sodra delen av
detaljplanen, séder om vig 290, ar beroért omride planlagt som kvartersmark for industri,
verksamheter utom storningskénslig utbildning och handel med skrymmande varor, samt kontor.
Utmed bédde norra och sédra sidorna av viag 290 finns prickmark i plankartan, vilket innebir att
omradet inte fir bebyggas med byggnader. Berort omrade i detaljplanen ar dven planlagt som allmén
plats med kommunalt huvudmannaskap for dagvattendamm.

For att en vagplan ska kunna faststillas maste den 6verensstimma med kommunens detaljplaner.
Planforslaget innebér en avvikelse fran tre gillande detaljplaner. Trafikverket bedomer att
avvikelserna ar att betrakta som mindre avvikelser som ej strider mot detaljplanernas syfte.
Kommunen méste genom sin byggnadsnamnd ta ett beslut att de delar Trafikverkets bedomning.
Samrad ska hallas med Uppsala kommun da de ansvarar 6ver planlidggning av markomraden inom
kommunen.

Sammantaget bedoms konsekvensen for lokalsamhaélle och regional utveckling som positiv da
trafiksdkerheten, framkomligheten och robustheten lings med strackan forstarks.

6.4. Miljo och halsa

6.4.1. Skyddade omraden

Inom utredningsomradet finns omréden av riksintresse for kommunikation, kulturmiljovérd och
totalforsvaret. Utredningsomradet omfattas dven av ett vattenskyddsomrade.

Planférslagets konsekvenser

e Riksintresse for kulturmiljovard

Trafikplats Fullero ingar i ett landskapsrum som ar av riksintresse for kulturmiljévarden. En
utbyggnad av omraden runt trafikplatsen kan péverka riksintresset och landskapsbilden. Omsorg bor
laggas pa landskapsutformningen, och tillkommande element bor utformas sa att den stor landskaps-
bilden runt slattlandskapet vid Fyrisan sé lite som mojligt. Det ar positivt for landskapsbilden att
skogsomradet i den norra delen bevaras da det minskar negativ minska paverkan pa riksintresse-
omradet.

Anlaggandet av E4 medforde negativa konsekvenser for riksintresset och det kulturhistoriska
landskapet. Fyrisdn som kommunikationsled ar en viktig del av riksintresset som péverkades av
motorvagen dé de historiska fardvigarnas rorelseriktning och lige forandrades. Sambandet mellan
den 6vergivna bytomten och utflyttande gardar har dven det brutits till foljd av motorviagen och
gransen mellan den tidigare in- och utmarken har blivit mer diffus. De nya atgérder som vigplanen
innefattar bedoms inte medfora nigon ytterligare negativ paverkan for riksintressets karnvarden.
Projektet kommer att medféra att landskapet paverkas och upplevelsen av viagen forandras for bade
trafikanter och de som vistas intill vigen. Tidigare kdnda ldamningar kan komma att paverkas av
projektet. Den storsta delen av arbetet sker i direkt anslutning till vigomradet pa redan ianspréktagen
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mark. Konsekvenserna for riksintresse for kulturmiljovard enligt MB 3:6 - Gamla Uppsala samt
Fyriséns och Bjorklingeans dalgéngar bedoms bli neutrala.

e Totalforsvaret

De nya atgarder som vagplanen innefattar bedoms inte medfora nagon ytterligare trafik eller annan
negativ paverkan pa riksintressets kdrnviarden. Paverkan pé riksintresset bedoms darmed som
oforandrat jamfort med nuldget. Konsekvenserna bedéms bli neutrala.

e Riksintresse for kommunikation

E4, riksintresse for kommunikation, bedoms péverkas positivt av planforslaget eftersom
framkomligheten forbéttras och risken for kébildning minskar. Konsekvenserna bedoms bli positiva
jamfort med nuléaget.

e Vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomréadet antas inte paverkas negativt av ny anldggning eftersom fordrojning och rening
av dagvatten kan utféras inom vigomradet. En fordjupad riskanalys for vattenskyddsomrédet tas dock
fram under bygghandlingsskedet for att ge forslag pa skyddsatgarder. Se utforligare beskrivning i
avsnitt Vattenresurser och Vattenmiljoer 4.5.4. Konsekvenserna bedéms bli neutrala.

e Natura 2000-omrade

Forutsittningarna for naturmiljon i Natura 2000-omradet Fuller6 backar, som ligger cirka 660 meter
sydvist om vigplanomradet, antas inte paverkas negativt av planforslaget eftersom vigplanomradets
avrinning inte sker mot Natura 2000-omrédet. Dagvatten som genereras pa hardgjorda ytor kommer
dessutom renas inom vigplanomradet. De hydrogeologiska forhallandena inom Natura 2000-omradet
bedoms inte paverkas negativt. Konsekvenserna bedoms bli neutrala.

Den sammanvigda bedomningen ar att konsekvenserna for riksintresseomraden och andra skyddade
omraden bedoms bli neutrala. Det beror pa att dagvatten kan renas och fordréjas inom
vagplanomréadet och darfor inte paverkar vattenskyddsomradet eller Natura 2000-omradet.
Vagplanomrédet gor endast ett litet fysiskt intréng i de riksintressen som vagplanomréidet omfattar.

Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebér att trafikflodet kan paverkas negativt av kobildning pa avfarten fran E4, vilket
kan ha sma4 till méattligt negativa konsekvenser pa riksintresse for kommunikation. I 6vrigt bedoms
nollalternativet inte innebéra negativa konsekvenser for riksintressen eller skyddade omraden.

Inarbetade och foreslagna atgarder

I plankartan finns anvisningen i innehallsforteckningen att skyddsétgarder och forsiktighetsmatt ska
vidtas for att skydda grundvatten.

6.4.2. Kulturmiljo

Bedodmningsgrunder

e Stora konsekvenser uppkommer nir inverkan sker i kulturmiljé med hogt nationellt
bevarandevirde. Paverkan innebir ett direkt ingrepp i miljons vardekarnor eller ett indirekt
ingrepp vilket far till f6ljd att samband och strukturer bryts. Intranget i miljon far till f6ljd att
dess upplevelsevirde och pedagogiska varde gar forlorad.

e Mattliga konsekvenser uppkommer nir en kulturmiljé sonderdelas s att det blir svarare
att tolka kulturhistoriska spar i landskapet. Strukturer och samband blir mindre lasbara.
Enstaka kulturvirden, vilbevarade, unika eller pa annat sitt vardefulla i ett regionalt
perspektiv gar forlorade.
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¢ Sma konsekvenser uppkommer nir enstaka fornlamningar skadas eller tas bort. De
enstaka objekten ar inte betydelsebiarande for kulturmiljons i sin helhet. Samband och

strukturer i landskapet ar tydliga dven fortsattningsvis.

Planforslagets konsekvenser

Landskapets helhetsbild bedéms péverkas negativt i viss man nir anldggningen véxer till en storre
fysisk barriar och en mer visuellt dominerande komponent i landskapet.

De nya atgarder som vagplanen innefattar bedoms inte medfora nagra ytterligare negativa
konsekvenser for riksintressets karnvarden, se avsnitt skyddade omréden 6.4.1. De planerade
atgirders bedoms inte heller medfora ndgon ytterligare paverkan for det kommunala intresseomradets
kiarnvarden.
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Figur 30. | kartan syns att cirkulationsplatsen inte gor intrang i fornlamningar inom detaljplan 0380K-P2021/19 i
vaster eller fornlamningsomrade L1941:2504. Daremot ligger fornlamningsomrade L1941:2504 inom
utredningsomradets grans. Namnda kulturmiljovarden ligger mycket nara cirkulationsplatsen och vagplanens
omrade.

Boplatsomradet L1941:2504 angrénsar till den nya cirkulationsplatsen som anldggs och markarbeten
kommer troligen forekomma nira fornlamningen vilket kan leda till att fornlamningen skadas eller
forstors.
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Ovriga kiinda fornlimningarna inom och i utredningsomridets niirhet bedéms vara pa sidant avstind
att de inte riskerar nagon fysisk paverkan av planerade &tgarder.

Eftersom fornldmningarna 1.1941:2829-2831 ligger inom skogsomrade dér intréng inte kommer ske
har dessa ett bra skydd mot skador till f61jd av intréng.

Viagplanen ligger inom och i direkt nirhet till befintlig trafikplats vilket innebér att negativa effekter pa
kulturmiljovarden blir sma. Omradet ar redan kraftigt paverkat efter anldggandet av E4 och
bebyggelse. Inga storre markytor bedoms behova tas i ansprak dé breddning av vigbana och
uppstallningsytor framst sker inom befintligt vigomréde. Darfér bedoms de atgiarder som foreslas i
vagplanen ha en liten paverkan pa kulturmiljévardena inom och i anslutning till vagplanomradet.

Sammantaget bedoms vagplanen medfora sma-obetydliga negativa konsekvenser for
kulturmiljévardena inom och i narheten av utredningsomrédet.

Konsekvenserna av planforslaget bedéms bli sma och negativa eftersom intrang sker i enstaka
fornlamningar. Intradngen sker i narheten av ett riksintresse for kulturmiljovard men inga intrang sker
i riksintresseomradet. De negativa effekterna mildras av att intrdngen sker inom ett omrade som redan
ar paverkat av befintlig trafikinfrastruktur.

Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebar positiva konsekvenser jamfort med planforslaget eftersom det innebar att
inga intrang i fornlamningar eller fornlamningsomraden sker med foljande risk for skador eller
forstorelse av kulturmiljovarden.

Inarbetade atgarder

Végplanen har utformats for att i storsta mojliga mén undvika intrang i kinda kulturmiljovarden.

Inga Ovriga inarbetade atgirder kopplade till kulturmiljo finns i plankartan.

Foreslagna atgarder

Kulturvirdena i det aktuella omrédet kan bibehéllas enligt f6ljande:

e Entillstindsansokan till ingrepp i fornlamning har skickats och godkants av Lansstyrelsen i
Uppsala ldn géllande fornlamning L.1941:2504 och fornldimningsomrade till fornlaimning
L1941:2504, L1941:2830, L1941:2831 och L1941:2829. For att sdkerstilla att fornlamningen
L1941:2830 inte paverkas under byggskedet ska lamningen markas ut och/eller
skyddsstiangslas innan arbetet paborjas.

e Uppstickande konstruktioner bor undvikas for att inte inkrdkta pa utblickarna 6ver sliatten.
Korsningen viag 290/Kometvagen ligger i anslutning till det 6ppna landskapet. D4 korsningen
ocksa ligger vid det omréade utpekat for exploatering kommer korsningsutformningen inga i
den fordndringen av landskapsbilden och inte sticka ut.

e De arkeologiska utredningar samt undersokningar som genomforts inom utredningsomradet
och dess nidrhet tyder pa att det finns forutsittningar for att gora nya fynd fran framst brons-
och jiarnlder men ocksa fran stenalder, se avsnitt Ovriga utredningar 2.3.3. Tidigare
genomforda markarbeten i samband med anldggning av E4, vig 290 och Kometvigen kan
dock ha medfo6rt att omrédet i anslutning till vigbanan blivit stért och forsvarar mojligheten
till att gora ytterligare fynd.

e Bibehalla befintlig vegetation utmed E4 i utredningsomradets norra del.
e Bevara dkerholmen vid uppstéllningsytan.

e Hinsyn till kulturmiljon i det fortsatta gestaltningsarbetet.
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6.4.3. Naturmiljo

Beddmningsgrunder

e Stora konsekvenser uppkommer nar omridden med héga dokumenterade naturvarden
forstors eller forsvinner. Det kan gilla omrédden med stor artmangfald eller dar det finns
sarbara/hotade arter.

¢ Mattliga konsekvenser uppkommer nir delar av omraden med hoga naturvirden forstors
eller paverkas negativt pa annat sitt.

¢ Sma konsekvenser uppkommer nar naturomréden utan héga naturviarden paverkas eller
nir inverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald ar férsumbar.

Planforslagets konsekvenser

Langs den aktuella strackningen kommer arbeten att utféras inom ett omrade som &r klassat som
bevarandevirt odlingslandskap. Den storsta delen av arbetet dr téankt att ske i direkt anslutning till
vagomradet pa redan ianspréktagen mark.
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Figur 31. Planerad &tgard inom vagplanens omréde syns med turkosbla linjer.

En sokning i ber6rt omrade (inklusive en buffertzon) har gjorts i Artportalen for att undersoka vilka
rodlistade arter som rapporterats under de senaste 25 aren. Dessa arter ar rutskinn och
citronkrusmossa. Rutskinn dr en vedlevande svamp som ar klassad som nira hotad enligt den senaste
rodlistabedomningen (upptéacktes ar 2021). Citronkrusmossa ar en krusig mossa som uppticktes ar
2020 och dr ocksa klassad som niara hotad. I den norra delen av skogen norr om vig 290, langt fran
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planerade atgérder vid vagen, har den rédlistade och fridlysta blésippan rapporterats i Artportalen. I
ovrigt finns det tecken pa att det forekommer en del figelarter, kirlvaxter, lavar och svampar i
naromradet.

Efter samradet har naturviarden inventerats i ett 6ppet dike och vid kanterna av viag 290 under juli
2022. Aven ett omrade som planeras bli ett upplagsomrade for massor i byggskedet har inventerats.

Eftersok av rodlistade arter gjordes i lampliga biotoper inom vigomradet men inga fynd gjordes.

Inga sérskilda naturviarden bedéms forekomma i diket inom vagplanens omrade da samtliga vixter
som identifierades vid inventering har livskraftiga bestdnd i Sverige. Ingen namnvérd fauna hittades.
Det vildvuxna bestand av karlvaxter och hallonbuskar som tacker slanterna och dikesbotten utanfor
vagplanomréadet ger en god indikation pa att biotopen saknar vatten under stora delar av aret. Inga
ovriga biotoper i odlingslandskapet som omfattas av generellt biotopskydd hittades vid platsbesoket.

Figur 32. Oppet dike pa den norra sidan om vag 290.

Generellt finns det inga sirskilda naturvirden pa de naturmarker som tas i ansprék eller som tillfalligt
nyttjas i byggskedet. Markomrédena karakteriseras av vanligt forekommande kirlvixter och
konkurrenskraftiga grassorter sd som timotej och renkavle. Samtliga markytor som berors av

Sida 68 av 100



vagplanen pa den sodra sidan av vig 290 utgors av samma biotop med ett 14gt ekologiskt varde och
ingen namnvard betydelse for biologisk méngfald.

P& den norra sidan av vig 290 forekommer en naturlig grismark med inslag av unga bjérkar och en
relativt hog andel angsvixter. Marken verkar vara relativt orérd och viaxer igen, men har en viss
ekologisk betydelse for insekter. Karlviaxter som stor bléklocka, kirringtand, dkta johannesort,
dkertistlar, prastkrage, rod klover, hallon, gulméra, fargkulla och dkervinda identifierades i relativt
stora mangder vid inventering. Trots att inga av de ovanndmnda véxterna ar rodlistade utgor de en
viktig fodokalla for manga pollinerande insekter, framfor allt dagfjérilar som var mycket aktiva i och
kring de blommande vaxterna.

Fjarilsarter som identifierades vid platsbesok var dngssmygare, luktgrasfjaril och skogsnitfjaril
Samtliga arter ar livskraftiga (LC) i Sverige men illustrerar omréidets betydelse for fjarilar.
Skogsnétfjaril ar dessutom en typisk art som kédnnetecknar biotop 6510, slatterdngar i laglandet, d.v.s.
fjarilen har en vil belagd koppling till habitatet och behéver en viss livsmiljokvalitet for sin 6verlevnad
eller fortplantning. Angen/grismarken dr annars solbelyst och surrade ljudligt med insektliv i form av
humlor och spelande grashoppare. Ett 16vskogsparti angriansar dngen och bidrar med 14 samt ett skydd
for faglar och daggdjur.

Inga sdrskilda naturviarden noterades vid platsbesok vid den foreslagna upplagsytan f6r massor.
Marken hyser endast 14ga naturvirden och hir vixer framst triviala kirlvaxter i form av gris, klover,
dkertistlar och tussilago. Omrédet dr en ruderatmark som ar 6ppen, exponerad och i hég grad
paverkad av minsklig stérning.

En dagvattendamm &r beldgen intill verksamhetsomréadet precis vaster om E4 i sodergaende korfalt
men péverkas inte av atgarder till f6ljd av vigplanen. Naturmiljévarden pa skogsholmen vister om E4,
inom Trafikplats Fullerd, bedoms inte paverkas negativt i driftskedet. En del av utredningsomradet
omfattar en del av ett skogsomrade som skyddas i gillande detaljplan. Vagplanen gor dock inte intrang
i skogsomrédet, se Figur 29.

Negativa effekter och konsekvenser for platsens naturmiljoviarden bedoms i nuldget som sma om man
vid arbetet tar hansyn till identifierade naturviarden i form av rodlistade arter.

Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebar positiva konsekvenser jamfort med planforslaget eftersom det innebar att
inga intrang i befintliga diken eller naturmark sker med f6ljande risk for skador eller forstorelse av
naturmiljévarden.

Inarbetade atgarder

Inga atgirder kopplade till naturmiljon ar inarbetade i plankartan.

Foreslagna atgarder

De naturmarker som tas i ansprak for cirkulationsplatsen bor aterstillas med insaddd av angsfron for
att kompensera for de kirlvaxter och féda som forloras till foljd av vagplanen. Vagprojektet kan da
skapa nya nektarkallor for pollinerande insekter vilket dr behovligt ur héllbarhetsperspektiv da
pollinering dr en mycket viktig reglerande och uppratthallande ekosystemtjanst.

Aven 6vriga markytor som ska aterstillas efter genomford atgird kan med fordel sas med Angsfron for
att gynna biologisk méngfald och pollinerande insekter. Fokus bor dock ligga framfor allt pa de ytorna
norr om vag 290 dar befintliga varden finns idag. Att lamna ytorna som barmark efter entreprenaden
ska undvikas d& en naturlig kolonisering oftast sker av ett mindre antal konkurrenskraftiga gris och
karlvaxtarter som minskar omrédets ekologiska betydelse. Det ar effekten av tidigare
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markaterstillning i anslutning till vagomradet dar vaxtsamhillet utgors av ett fatal arter i rikliga
maéangder.

Ytterligare en skyddsétgird som bor tillampas ar att minimera eller undvika storning i ndrheten av den
lovskog som ligger norr om Kometvigen. Om majligt bor tillfalliga arbetsytor forlaggas pa den sodra
sidan av vig 290 for att minimera stérande buller eller manniskans narvaro i narheten av skogen som
har ett hogt naturvirde. Om det ar inte majligt av praktiska skal, bor ytorna endast nyttjas av
forbipasserande fordon, och inte som uppstillningsytor for maskiner, fordon eller material.

Om exemplar av rodlistade arter pétraffas bor de flyttas i samband med anldggningsarbetet.
Citronkrusmossa kan med fordel placeras i nya végslianter eftersom de trivs i leriga slanter och soliga
angsbackar. Om rutskinn patréffas bor de placeras i narhet av ekar. Laven viaxer bade pé levande och
doda trad eller grenar. Blasippa flyttas med fordel till skogsomraden.

Inom foreslaget omréde for upplagsmassor ska befintlig véxtlighet i dungen skyddas fran skador fran
maskiner, fordon eller material (se foreslagen upplagsyta i Figur 31).

Skydd for vattenskyddsomréade beskrivs i avsnitt 6.4.4.

6.4.4. Vattenresurser

Bedodmningsgrunder

¢ Stora konsekvenser uppkommer nar utslapp av vissa férorenande amnen, kontinuerligt
eller temporirt, orsakar langvarig fororening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Stora
konsekvenser uppstér om stora vattentikter slis ut eller om framtida grundvattenuttag
omojliggors.

¢ Maittliga konsekvenser uppkommer da enstaka enskilda brunnar ej langre kan anviandas for
vattenforsorjning eller da tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan mildras genom atgarder av olika slag.

¢ Sma konsekvenser uppkommer da tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller
grundvatten. Konsekvenserna kan mildras genom &tgarder av olika slag. Sma konsekvenser
uppkommer om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan har l1ag status forsamras. Sma
konsekvenser uppstar om grundvattennivan sianks i grundvattenmagasin som redan ar kraftigt
avsankta och paverkade av ménsklig verksamhet.

Planforslagets konsekvenser

Vagen passerar i direkt anslutning till grundvattenférekomsten Vattholmadsen — Storvreta
(SE665195-160524). Eventuella fororeningar hanteras med dagvattenhantering. Dagvattenlosningar
utformas med utgdngspunkt i Riskanalys av Uppsala- och Vattholmaésarnas tillrinningsomréade ur
grundvattensynpunkt samt fordjupad riskanalys med utgangspunkt i Trafikverkets handbok Yt- och
grundvattenskydd TDOK 2013:135.

Grundvattennivderna varierar troligen mellan 2,4 m och 3,7 m under planerad draneringsniva.
Eftersom de flesta grundvattenror var torra nar grundvattennivier mattes, gar det i nulédget inte att
svara for medel- eller hogstanivaer for grundvattnet. Troligtvis ar grundvattennivan lagre an
grundvattenrorens bottendelar. I nuldget vet vi inte vilka schaktdjup vagprojekteringen medfor
eftersom atgarder for skydd av vattenskyddsomrédet, som exempelvis tédta diken, inte ar bestdmda.
Forslag pa skyddsatgarder kommer utredas i en Fordjupad riskanalys for vattenskyddsomrddet i
bygghandlingsskedet.

Skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomradet anger 1 meters skyddsavstand fran hogsta grund-
vattenniva vid markarbeten. Det gar inte att utesluta att de markarbeten vagplanen medfor innebar
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schaktning narmre dn 1 meter fran hogsta grundvattennivan, darfér kommer dispensansokan for
skyddsforeskrifter for vattenskyddsomradet skickas in till Lansstyrelsen i Uppsala lan.

I plankartans innehéllsforteckning finns anvisningen att skyddsétgarder och forsiktighetsmatt ska
vidtas for att skydda grundvatten under driftskede. Risk for fororeningsspridning férekommer dven
under byggskedet, eventuella skyddsatgiarder mot sddan spridning kommer ingd i Ansokan om dispens
frén skyddsforeskrifter inom vattenskyddsomrdde, som behover skickas till och godkénnas av
Lansstyrelsen.

Fororeningsberakningar for dagvatten har utforts med hjalp av StormTac. Tio &mnen har ingatt i
berdkningarna (fosfor, kvive, bly, koppar, zink, kadmium, krom, nickel, suspenderad substans (SS)
och Benso(a)pyrén (BaP)). Resultatet av berdkningarna pekar pa att belastningen pa recipienten inte
Okar om planerade dtgiarder for dagvattenrening implementeras. Detta giller for alla undersokta
amnen utom kvive, dar berakningar indikerar en nagot 6kad belastning. De féroreningsberdkningar
som gjorts i Stormtac visar att kvivehalten 6kar med 6 % (kvivebelastningen 6kar fran 16 kg till 17 kg
kvave per ar). I miljokvalitetsnormerna finns inget angivet forbattringsbehov for kvive med koppling
till dagvatten. Berdkningarna i Stormtac visar att fosforhalten minskar (fosforbelastningen minskar
fran 1,5 kg till 1,4 kg fosfor per ar). Foreslagna skyddsétgiarder antas minska belastningen av fosfor
fran dagvatten, vilket ar positivt i relation till recipientens forbattringsbehov pa 33 kg fosfor/ar fran
dagvatten. Reningseffekten kan 6kas genom skyddsétgarder.

Med den byggplanering och de forsiktighetsmatt som foreslas i drift- och byggskedet bedéms det inte
finnas ndgon betydande risk for kvalitativ paverkan pa vattentdkten. Ytan som tas i ansprak ar
forsumbar i jamforelse med den totala arean for grundvattenbildningen till 4sen inom
tillrinningsomrédet. Dagvatten infiltreras i slanter och diken vilket leder till att en mindre volym
avleds till recipient. Detta leder ocksa till att eventuella fororeningar vid olyckor eller spill till storre del
fastlaggs i vagens ndromrade och fororeningsspridning till recipienter undviks. Det finns dock
mojlighet att det kommer att dndras till foljd av riskanalysen som tas fram i bygghandlingsskedet.
Langs strackan kommer det utredas om skydd mot utsldapp vid olycka behovs. Skyddsatgarder kan
innebira att dagvattenhanteringen helt forhindrar infiltration av dagvatten och att dagvatten renas
innan utslapp till recipient. Det befintliga dagvattensystemet behalls i sa stor utstrickning som mojligt
och endast enskilda atgarder behover utféras vid behov.

Grundvattenbildningen till magasinet kan paverkas genom att vigen lokaliseras 6ver omraden dar
grundvattenbildning sker. D4 avrinningsomraden for grundvattenmagasinen ar stora bedéms
paverkan pa grundvattenbildning vara liten.

Fulleré trafikplats ligger inom vattenskyddsomrade for Uppsala- och Vattholmaésarnas yttre
skyddszon, vilket ar skyddat genom beslutade skyddsforeskrifter (Uppsala Vatten och Avfall, 2021).
Detta innebar olika restriktioner for att forhindra fororeningar och se till att grundvattnets kvalitet inte
forandras, bland annat far markarbeten inte ske djupare 4n till 1 meter 6ver hogsta grundvattenyta, att
tillverkning av asfalt och upplag av oljegrus och vigsalt inte far forekomma, samt att fyllnads- eller
avjaimningsmassor som kan forsdmra grundvattenkvaliteten eller forsvara den naturliga
grundvattenbildningen inte far ldggas inom omréadet. Markarbeten far inte heller medfora bortledning
av grundvatten eller sinkning av grundvattennivéan (Lansstyrelsen, 1990). Konsekvenserna bedéms bli
sma och negativa for vattenresurser eftersom avrinning till grundvattenmagasinet inte bedéms 6ka
jamfort med nulaget utan kan férdréjas och renas inom viagplanens omrade. Detta forutsatter att
skyddsétgirder genomfors som foreslés i den fordjupade riskanalys, som i ett senare skede tas fram i
enlighet med Trafikverkets handbok Yt- och grundvattenskydd TDOK 2013:135.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor inga konsekvenser med hénsyn till vattenresurser.

Sida 71 av 100



Inarbetade atgarder for vattenresurser

I plankartan finns anvisningen i innehéllsforteckningen att skyddsétgarder och forsiktighetsmatt ska
vidtas for att skydda grundvatten. Beslutade skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrédet och
existerande system for dagvattenhantering giller.

Enligt skyddsforeskrifterna for Uppsala- och Vattholmadsarna (Lansstyrelsen i Uppsala ldn, 1990)
anges att speciella skyddsatgirder kravs vid markarbeten som sker niarmre 4n 1 meter fran
grundvattenytan, samt att tillverkning av asfalt och upplag av oljegrus och végsalt inte far forekomma.
I dokumentet Riskanalys av Uppsala- och Vattholmaésarnas tillrinningsomréde ur
grundvattensynpunkt (Uppsala kommun, 2018) anges att omrédden med mattlig kanslighet, sdsom
utredningsomrédet i Fullerd, inte ska tillatas infiltrera vigdagvatten utan rening. Vid narmre
undersokning har konstaterats att vissa delar av markomradet inom utredningsomrédet i Fulleré
tillhor hog kanslighet, for vilken giller att vagdagvatten inte ska tillatas infiltreras alls.

Oversiktlig riskanalys har utforts enligt Trafikverkets handbok Yt- och grundvattenskydd (TDOK
2013:135), vilken har utmynnat i att en férdjupad riskanalys rekommenderas och eventuella behov av
skyddsatgirder utreds vidare i kommande byggskede. Skyddsatgérder i den férdjupade riskanalysen
kan komma paverka teknikomraden och eventuella revideringar kan bli aktuella under
bygghandlingsskede. Vagomradet har anpassats i storlek for att kunna rymma mojliga skyddsatgarder.
Tankbara skyddsatgirder kan vara beredskapsplan vid olycka, sdnkta hastigheter, tdtning av 6ppna
diken, eller diken som forses med tita ledningar och kantsten i kombination med vigracken.
Administrativa atgirder kan vara att ta fram en beredskapsplan vid olycka eller sinka hastigheter. I
detta skede konstateras att samtliga av de potentiella skyddsatgarderna gar att implementera.
Foreslagna atgarder beskrivs nedan.

Trafikverket avser vidta skyddsatgéarder for att undvika att vattenskyddsomréadet kontamineras, dessa
kommer att utredas i fordjupad riskbedémning i kommande byggskede i enlighet med Trafikverkets
handbok Yt- och grundvattenskydd TDOK 2013:135.

Foreslagna atgarder

Vigdagvatten inom vigomradet kommer att omhéndertas genom fordréjning och rening i diken,
nedsinkta gronytor och ledningar. For att forhindra att fororenat dagvatten nar recipenterna kan
skyddsatgiarder som ryms inom vigomradet anldggas, till exempel en vall i slutet av vigdike eller
underliggande krossmaterial i vigdike. For att inte 6ka flodet till lagpunkten under E4 ska atgarder
finnas for f6rdrojning inom vagomréadet.

Flyttning och ateranvindning av delar av befintligt dagvatten- och drineringssystem kan utgora en
klimatbesparande atgird men det ar osdkert hur detta uppfyller krav pa teknisk livslangd da dess skick
ar oként. Detta foreslds att utredas i bygghandlingsskedet.

Trogheten i nytt avvattningssystem ska minst motsvara trogheten befintligt system inklusive reduktion
av tillkommande floden. Ytterligare troghet skapas genom strategisk placering av braddniva
(kupolbrunnar) i diken, strypta utloppsledningar och/eller eventuellt genom magasinering under
géng- och cykelvag i anslutning till magasin i skaldike.

Dispensansokan kravs for schaktarbeten i yttre skyddszon for vattenskyddsomrade. Specifika
skyddsétgiarder kommer att bero av riskbilden samt dr beroende av grundvattennivan i omradet.

6.4.5. Vattenmiljoer

Beddmningsgrunder

e Stora konsekvenser uppkommer nar mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for
ekologisk och kemisk status forsdmras kraftigt och inte nas vid den tidpunkt dd normerna ska
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uppnas. Stora konsekvenser uppkommer nir vattenmiljon forstérs pa grund av férandrade
vattenfloden.

e Mattliga konsekvenser uppkommer nar majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for
ekologisk och kemisk status forsdmras tillfalligt men inte hindras att nés vid den tidpunkt d&
normerna ska uppnas. Méttliga konsekvenser uppkommer nar vattenmiljon till viss del
paverkas pa grund av forandrade vattenfloden.

¢ Sma konsekvenser uppkommer nir majligheten att uppné miljokvalitetsnormerna for
ekologisk och kemisk status péverkas obetydligt och normerna nés vid den tidpunkt da
normerna ska uppnas. Smé konsekvenser uppkommer nir vattenmiljon paverkas i obetydlig
omfattning pa grund av fordndrade vattenfloden.

Planférslagets konsekvenser

Nar vigen byggdes anpassades vagstrackning och hojdlage till ridande grundvattennivaer och for att
minimera paverkan pa vattenmiljéer. Yt- och grundvatten kan paverkas under driftskede i samband
med vagprojekt, av salt i dagvattnet, vid olyckor med farligt gods samt vid 6vriga trafikolyckor. Vid
befintlig E4 och vig 290 finns sedan tidigare en rad atgéarder vidtagna for att vattenkvalitet och
vattennivaer inte ska paverkas. I vagplanen foreslas fordréjningsmagasin for dagvatten. Den
dagvattendamm som kommunen planerar att bygga kommer inte paverkas av viagplanen.

Norr om utredningsomradet finns ytvattenforekomsten Fyrisan mellan Bjorklingedn och Vendelédn
(SE665090-160546). Vigplanen bedoms inte paverka mojligheten att uppna faststillda
miljokvalitetsnormer for Fyrisan, eftersom avstandet till vattendragen inte férandras och inget arbete
sker i eller i direkt nirhet till vatten.

Precis norr om korsningen vid Fulleré trafikplats passerar E4 grundvattenférekomsten Vattholmaésen
— Storvreta (SE665195-160524). Nagra effekter pa grundvattnets kvalitet kan inte heller forviantas
under forutsattning att foreslagna atgarder vidtas. Se kapitel 6.4.4 for mer information om
fororeningsberidkningar och hantering for dagvatten. Miljokvalitetsnormer beskrivs utforligare i
avsnitt 8.2.

Konsekvenserna bedoms bli sméa och negativa eftersom dagvatten kan fordréjas och renas inom
vagplanomradet och mgjligheten att uppna faststillda miljokvalitetsnormer ddrmed inte bedoms
paverkas.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor inga konsekvenser med héansyn till vattenmiljo.

Inarbetade atgarder for vattenmiljo

I plankartan finns anvisningen i innehallsforteckningen att skyddsatgarder och forsiktighetsmatt ska
vidtas for att skydda grundvatten. Beslutade skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrédet och
existerande system for dagvattenhantering géller.

Foreslagna atgarder

Inga foreslagna dtgéarder kopplade till vattenmiljo. Dimensionerande grundvattennivaer dr under
utredning och tillkommer i bygghandlingsskedet.
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6.4.6. Masshantering

Beddmningsgrunder

e Stora konsekvenser uppstar om vigen innebar stora atgarder i viktiga grus- och
bergresurser eller genererar stora mangder Gverskottsmassor som &r svara att omhénderta i
landskapet. Omfattande hantering av férorenade massor kravs.

e Maittliga konsekvenser uppstir om vigen innebar méttliga atgarder i viktiga grus- och
bergresurser eller innebar méattliga méngder 6verskottsmassor. Hantering av fororenade
massor kravs.

¢ Sma konsekvenser uppstir om vidgen innebéar sma dtgarder i grus- och bergresurser eller
innebar att sm& mangder Gverskottsmassor genereras. Ingen eller obetydlig hantering av
fororenade massor kravs.

Konsekvenser av planférslaget

Anléggning av viagplatsen kommer innebéra en omfattande hantering av jordmassor. For massor fran
jordschakt uppskattas totalméangden vara 2403 m3.Fyllnadsméangden ir 3 446 ms3, vilket innebir att ett
underskott pa 1 043 m3 finns inom projektet. Rivning av asfalt motsvarar cirka 257 m3. Externa massor
som slitlager och barlager och liknande motsvarar 7 326 m3. Alla massor bedoms kunna dteranvindas
eftersom inga fororeningar 6ver MKM (mindre kinslig markanviandning) finns. Massor som skulle
kunna anviandas inom projektet kan komma behéva transporteras bort da ett masséverskott rader i
projektet. Den exakta mangden Gverskottsmassor som genereras i projektet berdknas i samband med
framtagande av bygghandling Det finns flera foreslagna vigprojekt och deponiplatser inom Uppsala
kommun dit massorna kan transporteras. Destination for 6verskottsmassor bestams i avtal mellan
Trafikverket och entreprenor.

For uppbyggnad av breddning av vigkropp samt ramper uppskattas cirka 966 ms3 fyllnadsmassor
beho6vas. Massor fran jord- och bergschakt i projektet téacker teoretiskt behovet av fyllnadsmassor. Vid
uppbyggnad av vagkroppar kravs sirskilda tekniska forutsattningar vilket medfor att externa
fyllnadsmassor kan komma att bli aktuella i projektet.

Ombyggnationen av trafikplats Fulleré vid E4 och langs med vig 290 fran viag 693 till och med
korsningen vig 290/Kometvigen kommer generera 6verskott av bade jord- och asfaltsmassor.

Vissa massor bedoms kunna vara fororenade da analyser visar att det finns punkter dér halter
overstiger KM (kédnslig markanvindning), men inte MKM (mindre kénslig markanvindning). Vidare
kan det finnas fororeningar vid narliggande fastigheter séder om vigplanen med tvd obemannade
drivmedesstationer, en biltvitt, tva bilverkstiader, ett upplag av schaktmassor och en
transformatorstation. P4 en fastighet norr om viagplanen sker yrkesmassig spridning av
bekdmpningsmedel.

Aktuell vagstriacka byggdes runt 2007 varav forekomst av PAH i befintlig asfalt anses vara osannolik.
Inga asfaltsprovtagningar har darfér genomforts.

Konsekvenserna bedoms bli sméa och negativa eftersom relativt sma mangder massor genereras inom
projektet och inga kinda fororenade massor behover hanteras. En viss hantering av féororenade massor
kan potentiellt komma att kravas eftersom en fastighet inom en del av omradet dar dtgarder planeras
har verksamheter som kan leda till fororeningar. Om fororeningar patraffas ska de hanteras enligt
gallande lagstiftning och Trafikverkets riktlinjer.

Konsekvenser av nollalternativet

Konsekvenserna i nollalternativet bedoms bli neutrala eftersom det inte medfor nigra konsekvenser
for masshantering.
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Inarbetade atgarder

Inga atgirder for masshantering ar inarbetade i plankartan. Foreslagen upplagsyta ar en plan och
oppen grasyta med inslag av trad och stenblock narmast E4. Den rekommenderade markytan ingar i
befintligt vigomrade och finns darfor inte utritad pa plankartan men syns pé illustrationskartan.
Hinsyn bor tas s att skador inte uppkommer pa befintlig traddunge som finns inom markomrédet.

Foreslagna atgarder

Malsattningen ar att en stor andel av massorna ska kunna dteranvéndas inom eller utanfor
projektomradet och endast begrinsade delar ska behdva transporteras langre strackor for deponering,
behandling eller destruktion. Vid schakt ska observationer sdsom lukt- och synintryck beaktas for att
eventuella fororeningar littare ska kunna upptickas. Massorna kan hanteras i ett senare skede
eftersom volymen ir liten. En masshanteringsplan bor tas fram i samband med att
bygghandling/forfrigningsunderlag tas fram. Det finns underlag att tillga fran tidigare vagbygge av
Vag 290.

6.4.7. Klimat och risk

Beddmningsgrunder

¢ Stora konsekvenser uppstar om vigen innebir en stor resursféorbrukning i samband med
anldggning och om utsldpp fran trafik 6kar i hog grad. Konsekvenserna bedoms @ven bli stora
om risk for oversvimning pa viagbana ar stor.

¢ Mattliga konsekvenser uppstir om vigen innebar en mattlig resursférbrukning i samband
med anldggning och om utslapp fran trafik 6kar i mattlig grad. Konsekvenserna bedéms &ven
bli mattliga om risk for 6versvimning pa viagbana ar méttliga.

¢ Sma konsekvenser uppstar om vigen innebdr en liten resursforbrukning i samband med
anldggning och om utslapp fran trafik 6kar i liten grad. Konsekvenserna bedéms adven bli sma
om risk for 6versvimning pa vigbana ar liten.

Konsekvenser av planforslaget

Trafikverkets intention ar att ha helhetssyn pa viaganlaggningarna for att uppna effektiv drift, ett
underhallsvanligt samt kostnadseffektivt transportsystem. Krav pa reduktion av klimatpaverkan stalls
pa alla Trafikverkets investerings- och underhallsentreprenader, enligt riktlinje klimatkrav (TDOK
2015:0480), med syfte att ta klimatperspektivet i beaktning vid utformning av planforslaget. Kraven
stills for att gé i linje med Trafikverkets langsiktiga klimatmal om inga nettonollutslapp av
vaxthusgaser ar 2045. En klimatkalkyl har tagits fram for projektet som visar att anldggningen
kommer bidra med utsldpp av 292 ton CO, -ekvivalenter.

Eftersom fordonstrafiken bedoms o6ka i framtiden, bedoms saledes dven utslappen att oka.
Planforslaget innebéar en marginellt forbattrad situation for gang- och cykeltrafikanter jamfort med
nollalternativet. Atgirder med prioritering av oskyddade trafikanter zmnar bidra till en 6verflyttning
fran resor med bil till gdng och cykel, samt pendling kollektivt.

Farligt gods

Transporter med farligt gods forekommer langs vigen men eftersom inga byggnader ingar i vagplanen
bedoms negativa konsekvenser kopplade till risk och sidkerhet kopplade till ménniskors sikerhet vara
forsumbara. Risker kopplade till transport av farligt gods bedoms inte innebéara en storre risk for
oskyddade trafikanter pé intilliggande gang- och cykelvag jamfort med nuliget eftersom det redan
finns en gang- och cykelvig intill befintlig vag. Risk for fororeningar av grundvatten vid en eventuell
olycka beskrivs i kapitel 6.4.4 Vattenresurser.
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Risk fér dversvamning och erosion

Risk for erosion finns i skdrningsslanter i fin- eller blandkornig jord. Schaktarbeten kommer omfatta
bland- och finkorniga jordar med finjordshalt 6ver 30 procent. Denna typ av jord ar erosionskénslig
eftersom den blir flytbenigen vid tillgdng pa vatten.

I terrass och skirningsslédnter kan ras forekomma om stenblock blir instabila.

Konsekvenserna for klimat och risk bedoms bli smé och negativa jamfort med nollalternativet
eftersom vigplanen innebar en liten &tgang av resurser i samband med att anlaggningen byggs. Risker
kopplade till 6versvamningar vid skyfall bedoms bli detsamma som for nollalternativet forutsatt att
samma mangder dagvatten leds till befintlig lagpunkt inom viganlaggningen (dar viag 290 passerar
under E4). Dagvattenflodet 6kar efter vigbreddningen, men utrymme for flodesutjamning finns inom
vagomradet i anslutning till befintligt utjamningsmagasin. Klimatpaverkan paverkas positivt av den
foreslagna dtgarden for ging- och cykeltrafikanter som bidrar till anvandning av fossilfria firdmedel
och minskade utslapp frén fordonstrafik. Eftersom det redan finns en ging- och cykelbana utmed
vagen ar det dock bara dr en marginell forbattring jamfort med nollalternativet.

Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet bedoms innebara neutrala konsekvenser for klimat och risk.

Inarbetade atgarder

Inga atgirder kopplade till klimat och risk dr inarbetade i plankartan.

Foreslagna atgarder
Klimatanpassningsatgarder

e Det ar viktigt att se till att om- och utbyggnaden av trafikplatsen med tillh6rande gang- och
cykelbana inte forvarrar situationen vid skyfall i det utpekade ldgpunktsomrédet.
Malsattningen ar att viagplanens genererade flodesmangder ska vara samma som i nulédget.
Markhojningar i lagpunkter behover generellt kompenseras med att volym for skyfallet skapas
pa annan plats. For resterande lagpunkter ar det viktigt att se till si att vattnet kan rinna
undan s att det inte paverkar viagkroppen vid ett skyfall. H6jdsattning av vigbana och ging-
och cykelbana med hénsyn till 6versvimningsrisker gors inte i detta projekt eftersom det ror
sig om en dndring av vig. For att minska 6versvimningsrisken kan ytor for fordrojning av
vagdagvatten och fordrojningsmagasin placeras i gronytor intill vagen. Detta utreds i
byggskedet.

e Vig 290 kan till storsta delen avvattnas via vagslant/dike samt skaldiken. Omfattning av
ledningsdragning utreds vidare i bygghandlingsskedet. Inga dtgdrder kommer att vidtas for att
hoja marken i de utpekade ldgpunktsomrédet och magasinet kommer att bevaras som
befintligt. Flodesreducerande dtgarder for att inte 6ka flodet till magasinet sakerstélls i
vagdike.

e Vigplanen kan bidra till ar att motverka den forlust av biologisk mangfald som
klimatférandringar leder till. Vid gestaltning av vigomradet kan projektet vilja en mangfald av
vaxtarter som ar anpassade efter framtidens klimat.

e Blockrensning utfors i terrass for att undvika tjalskador och i skiarningsslanter for att minska
risk for blockutfall.

e Erosionsskydd av skédrningsslanter utformas foretradelsevis med erosionsskydd av vegetation.
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e FErosionsskydd av skiarningsslanter med vegetation viljs dar jorden utgors av lera, grovkornig
eller blandkornig jord med finjordshalt under 30% och dar yt- och grundvattenfloden ar
begriansade.

e Erosionsskydd av skiarningsslanter med jord- och krossmaterial kommer erfordras pé de delar
dir yt- och grundvattenfléden férekommer och dir jorden utgors av finkornig jord eller
blandkornig jord med finjordshalt 6ver 30%.

e Vixtlager ska schaktas bort innan fyllning paborjas om vigbanken har en hojd som
understiger tre meter.

6.5. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Samhéllsekonomisk
effektivitet ar alltsa ett viktigt kriterium i valet av dtgarder i transportsystemet, bade pa kort och lang
sikt. Den samhéllsekonomiska effektiviteten bedoms med hjilp av analyser som viger kostnader mot
nyttor av olika &tgarder (Trafikverket 2020).

Under arbetet med viagplanen har en samlad effektbedomning (SEB) tagits fram enligt Trafikverkets
metodik. Huvudanalysen genomférdes utan samhéllsekonomisk kalkyl medan en kinslighetsanalys
med samhillsekonomisk kalkyl genomfordes som utgick fran resultaten fran kapacitetsanalysen.

Sammanfattningsvis bedoms kapacitetsatgarder i trafikplats Fuller6 och korsning vig
290/Kometviagen vara samhallsekonomisk l6nsamma. Positiva nyttor fas for resenirer och
godstransporter i form av minskade koer som ger forkortad restid och forbattrad trafiksikerhet.
Negativt dr att atgdrden kan paverka landskap, natur- och kulturmiljo, samt att byggande, drift och
underhall av anldggningen ger 6kad klimatpéaverkan. Den grupp som bedoms gynnas mest av
genomford atgird ar yrkesverksamma personer med korkort som utfor lokala resor.
Kénslighetsanalysen med trafik enligt Uppsala kommuns malstyrda prognos visade pa lonsamhet.

Foreslagna atgarder (anldggningskostnad) i vigplanen berdknas enligt en grov kostnadsindikation
kosta cirka 63 miljoner kronor, med en standardavvikelse pa drygt 29 miljoner kronor.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Uppsala kommuns pagéende exploatering inom géllande detaljplaner i 6ster om végplanens
utredningsomrade bedéms som en samverkande effekt. Gillande detaljplaner tillater
verksamhetsbebyggelse som kan leda till 6kat trafikflode och paverkan pa naturmiljovarden,
rekreation- och friluftsvirden samt landskapsbild.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer anlidggningsarbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anléggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar stérning i
form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning, grumling av vatten, samt 6kad risk for
utslapp som kan fororena mark och vatten. Byggskedet innebér en rad atgarder som kan inverka
storande och skadligt pd omgivningen. Dessa storningar kan vara avgransade i tid, men s stora att de
and& upplevs som pafrestande. De effekter och konsekvenser som viagplanen medfor under byggskedet
kommer variera i takt med att arbetet fortgar.

Yt- och grundvatten kan péverkas under byggskede i samband med véagprojekt, av vigsalt och vid
olyckor samt olyckor med farligt gods. Lanshéllningsvatten under byggtiden ska renas innan det nar
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recipienten. Skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrédet ska efterfoljas. Fordjupad riskanalys
faststiller skyddsatgirder i kommande byggskede. Atgirdsforslag i fordjupad riskanalys for
vattenskyddsomradet ska foljas under byggskedet for att forebygga eller hantera olyckor eller spill.

For att sdkerstilla att fornldmningen L1941:2830 inte paverkas under byggskedet ska lamningen
markas ut innan arbetet paborjas. Om nya lamningar patraffas under byggnadstiden ska arbetet
avslutas och Lansstyrelsen i Uppsala lan kontaktas.

Generellt si finns det inga sarskilda naturviarden pa de naturmarker som tas i ansprak eller som
tillfalligt nyttjas i byggskedet. Om patraffade exemplar av rodlistade arter patréffas i ssmband med
anldggningsarbetet kan de med fordel flyttas enligt forslag i avsnitt 6.4.3.

Byggskedet bedoms bli den storsta delen av projektets klimatpaverkan. Transporter i byggskedet ar en
stor klimatpaverkande faktor i projektet. Pdverkan pa klimatet kan mildras genom styrning av de
fordon som far anvindas vid entreprenaden. Aven hanteringen av 6verskottsmassor kan styras for att
minska och férkorta transporter. Val av material och metoder, samt hantering av 6verskottsmassor ar
faktorer som styr vilken klimatpéverkan projektet medfor. Val av material ar ytterligare en
klimatdrivande parameter. I foreliggande projekt ar asfaltsbeldggning (bitumenbundna lager),
breddning av vig, samt flytt av gdng- och cykelvig klimatdrivande komponenter.

Byggtiden for projektet berdknas bli tva ar. Byggstart berdknas ske tidigast 2024.

6.7.1. Produktionsplanering

Omréade for etablering och upplag foreslds huvudsakligen vara mellan sodergdende pafartsramp till E4
och vig 290, inom befintligt vigomrade, se Figur 31. Trots sldnt mellan detta omréde och vig 290
beddms en byggviag kunna anliggas for att na etableringsomradet. Bade schaktmassor, byggbodar,
maskiner med mera bedéms kunna rymmas pé denna plats.

Projektets byggordning kommer att planeras i byggskedet for att trafikfloden ska fungera sé bra som
mojligt. Den planerade produktionen styrs i huvudsak av upphandlad entreprenér men dven aspekter
som masshanteringen spelar in for att f en sa effektiv transport av massor som mojligt. For
anldggande av ny cirkulationsplats i korsningen vig 290/Kometvigen foreslas en utbyggnadordning
dir det nya korfiltet soder om viag 290 byggs inledningsvis efter flytt av gang- och cykelvig. Detta
mojliggor en successiv byggnation av cirkulationsplatsen som gor att framkomligheten kan
uppritthéallas for alla trafikanter under byggtiden och den negativa paverkan pé 6vrigt vignat
minimeras.

Om projektet delas upp i delomraden dr samordning inom projektet fordelaktigt for att minimera
storningar i byggtrafiken och hantera massoverskott och massunderskott mer resurseffektivt.

6.7.2. Paverkan pa trafik

Trafiken langs E4, vig 290 och anslutande vigar ska kunna héllas 6ppna for alla trafikanter under
byggtiden. Det ir av hogsta vikt att E4 inte paverkas i ndgon storre omfattning av till exempel
kobildning pa avfartsramper. Det dr dven viktigt att negativ paverkan for trafik pa 6vrigt vagnat
inklusive gang- och cykelvig minimeras. Inga avstingningar av vagavsnitt eller omledningar av trafik
behover goras under byggtiden, och aktuella trafikméngder kommer att kunna hanteras. Breddningen
av vigarna kan utféras med hjalp av barridrelement. Trafikens framkomlighet bedéms péverkas nagot,
men inte i omfattande utstrackning. Bredder pa ramper kommer att vara minst 4 meter och
korféltsbredder pa vig 290 att vara minst 3,5 meter. Det finns dock risk att korfalt pA Kometvagen
tillfalligt under byggtid blir under 3 meter. Aven om framkomligheten blir paverkad under byggtiden
bedoms kapaciteten vara tillracklig for att trafikflodet ska kunna uppréatthéllas, &ven om det kan finnas
en risk att barridrelementen i kombination med smala korfalt leder till viss kobildning. Om méjligt kan
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det vara onskvirt att anpassning av arbetet gors med héansyn till hégtrafikperioder. Eventuella
temporara omledningar av infrastruktur kommer specificeras under framtagande av
forfragningsunderlag till bygghandling.

Plankartan tillater att en tillfallig gdng- och cykelbana till Kometvigen kan anldggas under tiden
cirkulationsplatsen byggs om. Temporara viagar med nya korytor samt ny gang- och cykelvig till
Kometvigen kan anordnas pé olika delar av befintligt vigomréde beroende pa hur entreprendren
planerar byggskedet.
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7. Samlad beddmning

Den samlade bedomningen i detta kapitel utgors av en sammanstillning av viagplanens viktigaste
konsekvenser, en utviardering av projektet mot de transportpolitiska malen och miljokvalitetsméalen
samt slutsatser av dessa analyser.

7.1. Samlad beddmning av vagplanens konsekvenser
Nedan redovisas en samlad bedomning av vigplanens konsekvenser avseende funktion och samhélle
samt miljo.

Vigplanen bedoms innebira positiva konsekvenser med hinsyn till trafik och anvandargrupper samt
lokalsamhallet och regional utveckling. Konsekvenserna avseende funktion och samhille bedoms
sammantaget som positiva, se Tabell 7.

Tabell 7. Sammanstallning konsekvensbeddmningar avseende funktion och samhélle.

Konsekvenser avseende funktion och samhalle

Trafik och anvandargrupper Positiva konsekvenser

Lokalsamhalle och regional utveckling Positiva konsekvenser

Samlad bedémning Positiva konsekvenser

Viagplanen bedoms ha smé negativa konsekvenser for majoriteten av de bedomda miljoaspekterna,
under forutsattning att foreslagna skyddsatgarder vidtas géllande naturmilj6, kulturmiljo,
vattenresurser samt klimat och risk. For sammanstillning av vigplanens konsekvenser avseende miljo,

se Tabell 8.

Tabell 8. Sammanstallning av konsekvensbeddmningar avseende miljo.

Miljoaspekt Konsekvenser nollalternativ.  [Konsekvenser vagplan
Skyddade omraden Neutrala konsekvenser Neutrala konsekvenser
Kulturmiljo Positiva konsekvenser Sma negativa konsekvenser
Naturmiljé Positiva konsekvenser Sma negativa konsekvenser
Vattenmiljo Neutrala konsekvenser Sma negativa konsekvenser
Vattenresurs Neutrala konsekvenser Sma negativa konsekvenser

Masshantering

Neutrala konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Klimat och risk

Neutrala konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Paverkan under byggtid

Neutrala konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Samlad beddémning

Neutrala konsekvenser

Sma negativa konsekvenser
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7.2.  Samlad bedémning av vagplanens maluppfyllelse

7.2.1. Andamal

Vagplanen bedoms uppné dndamalet att bidra till forbattrad trafiksdkerhet, framkomlighet och
tillgdnglighet med fungerande vaganslutningar till planerad tatortsutveckling iStorvreta.
Uppfyllnadsgraden for projektets &ndaméal bedéms som mycket god.

7.2.2. Projektmal

Vigplanen har utformats for att uppfylla de projektmal som ar uppsatta for vaganlaggningens funktion
i fardigstallt skick. Uppfyllnadsgraden for projektmal redovisas i Tabell 9

Tabell 9. Maluppfyllelse for projektmal.

Projektmal Maluppfyllelse
Véagplanen har mojliggjort en kapacitetsokning genom hela trafikplats Fullerd, fran vag God
o]
693 vidare nordost langs vag 290 fram till efter korsningspunkten vag 290/Kometvagen
Véagplanen har bidragit till 6kad trafiksakerhet, framkomlighet och tillgédnglighet God
Vagplanen har bidragit till fungerande vaganslutningar med anledning av planerad God
tatortsutveckling i Storvreta
Vagplanen har anpassat korsningsldsningen vid vag 290/Kometvagen till den kommunala God
Kometvéagen
Véagplanen har tagit hansyn till befintliga kultur- och naturvarden God
Vagplanen har bidragit till hallbarhet genom masshantering, materialval, val vid God
0
utformning och gréna l6sningar

7.3. Transportpolitiska mal — hansynsmal och funktionsmal

Vigplanen bedoms bidra till att uppfylla det 6vergripande transportpolitiska mélet, genom att
sikerstilla en ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.
Vagplanens forslag innebar en langsiktig hallbar 16sning i bade trafikplatsen och i korsningen vid vag
290/Kometviigen. Atgirden beddms som samhillsekonomiskt 16nsam. Maluppfyllelsen bedéms som
god.

Vagplanen bedoms bidra till att uppfylla hinsynsmalet. Maluppfyllelsen for 6kad trafiksdkerhet
beddms som god genom att ett av projektmalen ar 6kad trafiksikerhet. Vagplanens paverkan pé ckad
hilsa bedoms som neutral. Hur vigplanen bidrar till att uppna miljokvalitetsmalen redovisas i kapitel
7.4 Nationella miljokvalitetsmal.

Vigplanen bedoms bidra till att uppfylla funktionsmaélet, genom att den foreslagna 16sningen skapar
tillgianglighet for medborgare och niringsliv. Genom att projektet tillgodoser alla trafikantgruppers
behov verkar det for ett jamstallt transportsystem. Méaluppfyllelsen bedoms som mycket god.

7.4. Nationella miljokvalitetsmal

Méluppfyllelsen for de miljokvalitetsmél som bedéms vara relevanta for planforslaget redovisas
nedan:
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Frisk luft
Eftersom planforslaget forbattrar forutsattningar for motortrafik bedoms vagplanen motverka mélet
om frisk luft.

Begransad klimatpaverkan

Klimatpéverkan kommer att uppsté under byggskedet genom utslapp av klimatgaser frin
transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran tillverkning av byggnadsmaterial som anvands i
anldggningen. Vagplanen tar hiansyn till den 6kade risken for 6versvamningar till f6ljd av
klimatforandringar genom att mojliggora att lgpunkter planeras inom gronomréden utanfor
vagbanan. Da planforslaget i forsta hand riktar in sig pé atgird for 6kad trafiksdakerhet for motortrafik,
som uppmuntrar till fortsatta utslapp fran vigburen trafik, bedoms dock viagplanen motverka mélet
om begransad klimatpaverkan.

Levande sjoar och vattendrag
Planforslaget innebar att dagvatten som genereras pa vigbanan kan fordrojas och renas. Bidragandet
till maluppfyllelsen bedoms darfor som neutral.

Grundvatten av god kvalitet

Omrédet omfattas av vattenskyddsomrade som innebar att det finns restriktioner for att férhindra
fororeningar och se till att grundvattnets kvalitet inte fordndras. I samband med anldggning och drift
av vig forutsatts att grundvattnets kvalitet inte fordndras. Bidragandet till maluppfyllelsen bed6ms
darfor som neutral.

Levande skogar
Skog finns utmed befintlig vagstriacka i vigplanomradet. I planforslaget ianspraktas inte skog.
Bidragandet till maluppfyllelsen bedoms darfér som neutral.

Ett rikt odlingslandskap
Delar av planforslaget ianspraktar akermark for breddning av befintlig viag och bedoms darfor
motverka mélet om ett rikt odlingslandskap.

God bebyggd miljo

Vagplanen bedoms bidra till en god regional milj6 d& atgirder forbattrar situationen for saval den
oskyddade trafikanten, den som reser kollektivt samt innebéar okad trafiksdkerhet i korsningen.
Planforslaget bidrar till att 6ka tillgdngligheten i omradet for den oskyddade trafikanten och i ett
vidare steg erbjuda bra och sikra livsmiljoer. Ett gestaltningsférslag med mer vaxtlighet har tagits
fram under planprocessen vilket bidrar till en god bebyggd milj6. Vagplanen bedéms bidra till att
malet uppnas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Vigplanen bedoms, under forutsittning att foreslagna skyddsatgarder genomfors, inte paverka den
biologiska mangfalden gillande vaxter och djur. Inom vigplanens omréde finns rodlistade arter som
med fordel kan gynnas genom att vigomradet anpassas efter arternas behov av vaxtmiljoer.
Bidragandet till maluppfyllelsen bedoms som neutral.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet. De allménna hinsynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ska forebygga negativa
effekter av verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Alla miljokrav som stélls enligt miljobalken bottnar i
de allménna hinsynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de allmdnna hansynsreglerna
f6ljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosakring anvints i syfte att sikerstélla hanteringen
av de miljofragor som uppstar. Genom uppféljnings- och kontrollprogram som tas fram infor
byggskedet kan effekten av foreslagna dtgarder fljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebér att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls
genom att Trafikverket har initierat utredningar pd omraden diar kunskapen varit bristfillig samt
genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt berérda. Den kunskap som har inhdmtats
har paverkat vigplanen s att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begriansats.
Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal inom den
egna organisationen samt genom att kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta &tgarder for att forhindra en stérning. Den innebar ocksa att basta
mojliga teknik ska anvidndas for att forebygga skador och oldgenheter. Forsiktighetsprincipen foljs
genom att atgirder foreslas, eller anpassningar av vagutformningen gors, for att begriansa eller
forhindra negativ paverkan, redan dar risk for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvianda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.
Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (58§) innebér att ravaror och energi ska anvindas s effektivt
som mojligt och att forbrukningen och avfallet minimeras.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan bedrivas
med minsta intrdng och olagenhet for manniskor och milj6. Skilighetsregeln (7 §) innebir att kraven
som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomféra. Genom
vagplanens utférande, miljoskyddsatgarder samt att Trafikverket stiller krav pd materialanvindning
och val av produkter i upphandlingen tillgodoses ovananstdende hansynregler. Massbalans
efterstravas vid byggnationen och dir 6verskott av massor uppstéar efterstrivas ateranvandning.

Skadeansvaret (8 §) innebir att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan atgirdas.
Som verksamhetsut6vare har Trafikverket ansvaret for de dtgarder som genomfors och uppfyller
dirmed skadeansvaret.
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8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap miljobalken. De beskriver den
lagsta acceptabla miljokvalitet for olika miljéaspekter. Relevanta miljokvalitetsnormer som berors av
aktuellt projekt redovisas nedan.

Foéroreningar i utomhusluften (SFS 2010:477)

Framtagen prognos for Uppsala séger att dygnsmedelvirdet for halterna NO2 ligger pé 15-18 ug/m3
och 16 - 18 ug/m3 for PM10 inom vigomrade dir atgirder foreslas (SLB-analys p& uppdrag av Ostra
Sveriges Luftvardsforbund, 2022). Eftersom halterna ligger 14ngt under normen f6r fororeningar i
utomhusluften (miljokvalitetsnormen ar 60 ug/ms3 per dygn f6r NO2 och 50 ug/m3 per dygn for
PM10) foreligger ingen risk att normerna 6verskrids. De foreslagna atgérderna i vigplanen kommer i
sig inte leda till en 6kning av trafik. Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften enligt
forordning (SFS 2010:477) bedoms darfor inte 6verskridas under vare sig drift- eller byggskedet.

Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Enligt férordning (SFS 2004:675) om omgivningsbuller finns en skyldighet att genom kartldggning av
buller och upprittande av atgdrdsprogram striava efter att omgivningsbuller inte medfor skadliga
effekter pd méanniskors hilsa. Detta dr en miljokvalitetsnorm enligt miljébalken — en sé kallad
maélsattningsnorm. Skyldigheten géller for Trafikverket vid vigar med en trafiktathet pd mer &n tre
miljoner fordon per &r som paverkar bostader.

I nuléget finns inga bostdder inom vagplanens péverkansomréde for bulleraspekten. Enligt Uppsala
kommuns kartlaggning av intilliggande detaljplanomréde, se Figur 33, ligger decibelnivierna pa 60-75
dBA inom vigplanomradet (Uppsala kommun, 2022). Ytterligare utredningar om omgivningsbuller
bedoms inte behova tas fram i samband med denna vagplan.
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Figur 33. Kartan visar bullernivder inom och i narheten av vagplanomradet. (Uppsala kommun, 2022)

Kemiska féreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa utpekade vatten. Inga av
Naturvéardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av viagplanen.

Vattenkvalitet i yt- och grundvattenférekomster (SFS 2004:660)
Ytvattenforekomsten Fyrisdn mellan Bjorklingeén och Vendeldn (SE665090-160546) och
grundvattenférekomsten Vattholmadsen — Storvreta (SE665195-160524) berors av vagplanen.
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Ytvattenforekomst

Norr om utredningsomradet finns ytvattenforekomsten Fyrisdn mellan Bjorklingean och Vendelén
(SE665090-160546) som omfattas av MKN. Vattenforekomsten, som ar klassad som
dricksvattenforekomst, utgor en 11 km lang stracka av Fyrisan, fran Vattholma, ner till Bjérklingeéan.
Vattenforekomsten ekologiska statusen ar méttlig och den uppnér ej god kemisk status.
Kvalitetskraven for Fyrisan, enligt forvaltningscykel 3 (2017-2021, beslutad 2022-04-01), ar att uppna
god ekologisk status &r 2033 och god kemisk ytvattenstatus, med undantag f6r atmosfarisk disposition
(bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar). (VISS, Fyrisan mellan Bjorklingean och
Vendelan, 2022)

Tabell 10. Ytvattenférekomst Fyrisdn mellan Bjorklingedn och Vendelan, status samt MKN, (VISS, Fyrisdn mellan
Bjorklingean och Vendelan, 2022)

Vattenforekomst | Ekologisk Kemisk MKN MKN Kemiska MKN Kemiska

status status* Ekologiska kvalitetskrav kvalitetskrav**
kvalitetskrav

Fyrisan mellan Mattlig Uppnarej God | God ekologisk | God kemisk Uppnar gj

Bjorklingean och status 2033 ytvattenstatus god kemisk

Vendeldn ytvattenstatus

(SE665090-

160546)

* Kemisk status inklusive kvicksilver, kvicksilverféreningar och bromerad difenyleter. Eftersom dessa
dmnen ingdr i statusklassningen enligt VISS uppnds fér ndrvarande inte god status.

** Med undantaget “mindre stréinga krav” som finns fér kvicksilver och bromerad difenyleter blir
kvalitetskravet for vattenférekomst “Uppnar ej god kemisk ytvattenstatus”. Undantaget finns da det
bedéms vara tekniskt omdéjligt att sénka dessa halter till nivder som motsvarar god kemisk
ytvattenstatus.

Den ekologiska statusen for ytvattenforekomsten &r enligt den senaste statusklassningen Mattlig.
Statusen dr nedsatt pa grund av att jordbruk skapar fysisk (hydromorfologisk) paverkan pa Fyrisan.
Fyrisan har ett framréaknat forbattringsbehov/beting pa 33 kg fosfor/ar fran dagvatten. Jordbruk,
reningsverk, enskilda avlopp, urban markanvindning, industri, deponier och férorenade omraden
orsakar dven 6vergodning. Den ekologiska funktionen péverkas negativt av kvarnar, kvarndammar
och andra barriarer. Tidsfrist géller darfor for ett antal kvalitetsfaktorer till ar 2027.

Den kemiska statusen ar enligt den senaste statusklassningen Uppnaér ej god. Statusen ar nedsatt pa
grund av forekomst av bl.a. PFOS i vattnet. Undantag i tidsfrister giller fo6r PFOS, antracen och
flouranten och tributyltennforeningar av tekniska skél och mélaret ar satt till 2027. Undantag géller
for bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféroreningar eftersom de beror pa diffusa killor
och atmosfarisk deposition.

Grundvattenforekomsten Vattholmadsen — Storvreta (SE665195-160524)

Precis norr om korsningen vid Fuller6 trafikplats passerar E4 grundvattenférekomsten Vattholmadasen
— Storvreta (SE665195-160524) som omfattas av MKN. For vattenforekomsten bedoms den ekologiska
statusen samt den kemiska statusen vara god utan anmérkningar. Kvalitetskraven ar att uppratthalla
god ekologisk status &r och god kemisk ytvattenstatus enligt forvaltningscykel 3 (2017-2021, beslutad
2021-12-20). Nagra effekter pa grundvattnets kvalitet kan inte férvantas under forutsittning att
dagvatten hanteras .
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Tabell 11 Grundattenforekomst Vattholmadsen — Storvreta (SE665195-160524)

Vattenforekomst Kemisk status Kvantitativ MKN Kemisk MKN Kvantitativ
status* status status

Vattholmaasen- God God God God

Storvreta

(SE665195-160524)

Paverkan pa MKN

Lansstyrelsen Uppsala lan beslutade 2022-02-22 att den foreslagna dtgarden inte kan antas ha
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen anser att projektet ska beskriva vilka atgiarder som ska goras
for att miljokvalitetsnorm for vatten ska uppnés.

Inom ramen for miljobedomning ingar att utreda okdnda forutsattningar samt alternativ och
anpassningar av den planerade verksamheten. Utredning om féroreningar bedéms som viktigt for att
minimera effekter och konsekvenser. Fororeningsberdkningar har tagits fram inom projektet som visar
att kvdvehalten 6kar med 6 % (kvivebelastningen okar fran 16 kg till 17 kg kvave per ar) och att
fosforhalten minskar (fosforbelastningen minskar fran 1,5 kg till 1,4 kg per ar). Fyrisan har ett
framraknat forbattringsbehov/beting pa 33 kg fosfor/ar fran dagvatten. For kvave finns inget angivet
forbattringsbehov med koppling till dagvatten. Féroreningar bedoms kunna atgirdas via
masshantering beroende p& innehall samt tgirder for linshéllningsvatten. Atgirder mot fororeningar
ar dven viktiga for grundvattenresursen Vattholmaasen-Storvreta.

De dtgéirder som generellt rekommenderas for Fyrisan enligt vattenforvaltningen och som i viss man
kan inforlivas i den foreslagna planen bedoms vara dagvattenhantering vid drift och under byggtiden.I
och med cirkulationsplatsens byggnation och breddning av vig fordandras avstandet marginellt till
vattendrag och grundvattenférekomst jamfort med idag och paverkan bedéms bli férsumbar. Inget
anldggningsarbete planeras i eller i direkt nirhet till vattenforekomsterna. Avrinning fran hardgjorda
ytor inom vagplanen planeras fordrdjas och renas inom viagplanens omrade. Darmed férsvarar inte
atgarden mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for Fyrisén eller grundvattenforekomsten
Vattholmadsen — Storvreta. Atgirden bedéms inte strida mot Icke forsimringskravet (MB 5 kap. 4 och
5 §8). Forslaget har anpassats for att minimera negativa effekter och for att undvika en forsamring av
status i vattenférekomsterna eller dventyra gillande miljokvalitetsnormer.

8.3. Hushallning med mark och vatten

Mark- och vattenomréden ska anviandas for de andamaél de dr mest lampade med héansyn till
beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allmén synpunkt god
hushallning ska ges foretrade.

Trafikverket anser att platsen for vagatgarder ar lamplig for avsedda ombyggnationer och uppfyller
miljobalkens bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden.

Enligt genomf6rda geotekniska undersokningar passerar vigen omraden dar sandig morén och glacial
lera forekommer. Sandig morin och glacial lera forekommer i markytans niva inom viagens
utredningsomréade och kan komma att paverkas vid schaktningsarbete i samband med byggnation av
vagen.

Eftersom massor sa som viagdikesmassor fran den aktuella vigen ska schaktas och ateranviandas for
viagdndamal eller nyttjas externt, har det, enligt Trafikverket, utforts viagdikesprovtagningar dé vigen
har en ADT >10 000. Massor har provtagits med avseende pa fororeningar frin vig och trafik i
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enlighet med Trafikverkets krav och rdd. Av totalt fem analyserade provtagningspunkter Gverstiger
fyra punkter KM och en punkt 6verskrider MRR. Samtliga punkter pa samtliga nivier understiger
halter under riktviardet for MKM och de kan ur en miljosynpunkt dteranvindas inom projektet. For att
kunna avgriansa patriffad fororening samt for att kunna klassa massor utifran fororeningsforekomst
och bestaimma hur massor som ska schaktas bor hanteras bor kompletterande undersokningar utforas.
Massor som inte uppfyller kraven omhindertas pa godkind mottagningsanliggning.

8.4. Miljokvalitetsmal

Till ndsta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhaélle dir de stora miljoproblemen &r 16sta.
Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som vér natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar. Se Tabell 1.

I och med att forsiktighetsmétt vidtas och atgarder valjs for att minimera péverkan bedéms
verksamheten inte motverka malen. Samtliga atgirder gors med héansyn till omgivande miljo.

Ny infrastruktur planeras med hansyn till manniskor och milj6. Ljudnivaer och andra hilso- och
siakerhetsrisker uppmarksammas.

Det markintrang som ar nédvandigt for projektets genomférande kommer sa langt som maojligt
begrinsas. Vidare vidtas forsiktighet sa att paverkan pa omgivande miljoer blir sa liten som mojligt.
Atgirderna bedrivs i s& pass begransad omfattning att de inte bedoms medfora nigot hot mot
bevarande av vixt- och djurliv i omradet. Atgirderna bedrivs i s pass begriansad omfattning att de inte
medfor ndgot hot mot bevarande av kulturmiljon i omradet.

Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat séatt och sa att en
langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och andra resurser framjas.

8.5. RIiksintressen

Inom utredningsomradet finns omraden av riksintresse, for kulturmiljévard, kommunikation och
totalférsvaret. Projektet kommer att medfora att landskapet paverkas och upplevelsen av vigen
forandras for bade trafikanter och de som vistas intill vagen. Tidigare kinda lamningar kan komma att
beroras av projektet. Den storsta delen av arbetet sker i direkt anslutning till vigomradet pa redan
ianspraktagen mark. Den sammanvigda bedémningen ar att konsekvenserna for riksintresseomraden
och andra skyddade omraden bedoms bli neutrala. Det beror pa att dagvatten kan renas och férdréjas
inom végplanomradet och darfor inte paverkar vattenskyddsomrédet eller Natura 2000-omradet.
Vagplanomrédet gor endast ett litet fysiskt intrdng i de riksintressen som viagplanomréidet omfattar.

Effekter och konsekvenser for riksintressen och 6vriga skyddade omraden beskrivs i avsnitt Skyddade
omraden 6.4.1.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Allméant

Lagakraftvunnen viagplan ger Trafikverket ratt att ta marken i ansprak i enlighet med planen inom fem
ar fran det datum den vann laga kraft. Markanspréket kan vara bade permanent och tillfalligt. Nar
marken tas i ansprak uppstar végratt vilket sker oberoende om ersittningsfragorna ar 16sta eller inte.
Efter att berérda markéagare meddelats vilken dag marken tas i ansprak, kontaktas de och andra
rattighetsinnehavare varvid forhandlingar om ersittning for uppkomna skador successivt paborjas.

Den mark som berors av viagplanen redovisas i plankartor och i fastighetsforteckningen.
Fastighetsforteckningen tas fram i vigplanens skede granskningshandling. Det totala markanspréket
for vagplanen uppgar till ungefir 9 050 m2.

9.2. Vagomrade med vagratt

Den mark som tas i ansprak med végritt ar sadan mark som behdvs for vagen och som inte kan
kombineras med annan markanvindning. Se Figur 34 for illustration av vagritt och vigomrade.

Vaganordning

(exempelvis belysning) f'*
B &3

i Hégst2m |
i kantremsa i
H

<>

Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)

A
Y

Vagratt (géller &ven marken under vagen)

A
\

Figur 34. lllustration 6ver vagomrade, vagratt, vaganordning och vagbana (Trafikverket, 2022).

Markanspraket kréavs for att ge plats at planforslaget med korsningsutformning, vigbanor, slanter,
diken och Ovriga anldggningsdelar. Totalt kommer ungefir 6 530 m2 mark att tas i ansprak som
viagomrade med ny vagratt.

Vagritten ger vaghallaren ritt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for vigen inom
vagomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anviandning under den tid vagritten bestar. Vagratten upphor nar viagen dras in fran allmant
underhall.
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Vigritten innebar inte att fastighetsgranserna dndras.

Markanspriken och atgérderna ar utformade for att uppné syftet med viagplanen med minsta intrang
och oldgenhet for enskilda. Nytt vagomrade redovisas i plankartan enligt f6ljande:

e V1- Nytt vigomrade med vagritt

e V2 - Nytt vigomrade med vagratt inom detaljplan

9.3. Tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behdvs mark for etableringsytor (ytor for uppstillning av arbetsbodar, maskiner etc.),
tillfalliga upplag, anldggningsarbeten, byggtrafik samt &tkomst till arbetsomradet. Marken behovs for
att arbetet ska kunna bedrivas effektivt. Totalt kommer ungefar 2 520 m2 mark att tas i anspridk med
tillfallig nyttjanderatt.

Nir viagplanen har faststéllts kan sddana markomraden tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt.
Ytorna redovisas i fardig plankarta. Marken som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt anvinds idag
huvudsakligen som 6ppen mark.

De tillfalliga markanspraken ar utformade for att uppné syftet med vigplanen med minsta intrang och
olagenhet for enskilda. De tillfdlliga ytorna &r placerade sa att de inte beror bebyggelse, men utfarter
kommer att paverkas under byggskedet. For att minska transportbehovet behover de tillfilliga ytorna
ligga i ndra anslutning till vig 29o0. Tillfallig nyttjanderatt kommer beréra Detaljplan for del av Fullero
21:66 och 21:57. Tillfallig nyttjanderitt redovisas i plankartan enligt féljande:

o T - tillfillig nyttjanderétt for arbetsomrade/ byggtrafik
e T2 —tillfallig nyttjanderatt inom detaljplan

Den tillfalliga nyttjanderitten géller fran byggstart till som ldngst tre ménader efter godkind
slutbesiktning.

9.4. Ledningar

Vagplanen beror ett antal ledningsstrak fran Uppsala Vatten och Avfall, GlobalConnect (tidigare IP-
Only Networks), Skanova, Vattenfall Eldistribution AB och Trafikverket. Atgirder pa ledningsstraken
regleras direkt med berord ledningsdgare och/eller genom en lantméiteriforrattning. Separata avtal
tecknas med de ledningsidgare som innehar ledningar som passerar vagen.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Vagplan

Efter genomforda samrad har Trafikverket hanterat inkomna synpunkter pa vagplanen och justerat
vagplanen utifran ny information och synpunkter. Resultatet blir denna granskningshandling som
kommer att vara utstilld for allmanhet, sakdgare och myndigheter under 2023. Synpunkter som
kommer in fran samrédskrets, myndigheter och kommunen sammanstélls och bemots i en samrads-
redogorelse. Efter granskningen kommer inkomna synpunkter att sammanstillas och bemétas i ett
granskningsutlatande. Darefter gors en faststillelsehandling. Se vidare i kapitel 11.1. Formell
hantering.

10.2. Bygghandling

Nir viagplanen faststillts kommer en bygghandling att upprittas. Bygghandlingen innehaller tekniska
beskrivningar med krav som géller vigens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag for
byggarbetet och innehéller ocksa krav pa forsiktighetsmétt och skyddsatgirder.

I bygghandlingsskedet kommer en fordjupad riskanalys genomforas som kan paverka viagplanens
utformning. Efter att den fordjupade riskanalysen har gjorts kommer Trafikverket besluta vilken den
slutliga skyddsatgirden blir.

Flyttning och ateranviandning av delar av befintligt dagvatten- och draneringssystem kan utgora en
klimatbesparande atgird i byggskedet men det dr osdkert hur detta uppfyller krav pa teknisk livslangd
da dess skick ar okdnt. Detta foreslas att utredas i bygghandlingsskedet.

Trogheten i nytt avvattningssystem ska minst motsvara trogheten befintligt system inklusive reduktion
av tillkommande floden. Ytterligare troghet skapas genom strategisk placering av braddniva
(kupolbrunnar) i diken, strypta utloppsledningar och/eller eventuellt genom magasinering under
gang- och cykelvag i anslutning till magasin i skéldike.

Det ar viktigt att om- och utbyggnaden av trafikplatsen med tillhorande gang- och cykelbana inte
forvarrar situationen vid skyfall i det utpekade lagpunktsomradet. Markhojningar i lagpunkter behover
generellt kompenseras med att volym for skyfallet skapas pa annan plats. For resterande lagpunkter ar
det viktigt att se till att vattnet kan rinna undan si att det inte paverkar vigkroppen vid ett skyfall.

Mojlighet for in- och utfart till massupplagsplats finns frén lokalvagen samt fran nuvarande och
framtida rampsystem.

10.3. Dispenser, tillstand och anmalningar

I arbetet med vigplanen har nedanstidende behov av anmilningar, dispenser och tillstind identifierats.
Identifierade behov av anmailningar, tillstdnd och dispenser:

e Vid patriaffande av fororening ska underrittelse ske till Uppsala kommun enligt 10 kap 11 §
miljobalken. Om fororenade massor pétriffas ska dessa omhindertas pa godkind
mottagningsanldggning. Rena massor eller icke fororenade massor kraver inte tillstand eller
anmailan, men verksamhetsutévaren har daremot ett ansvar att folja miljobalkens allménna
héansynsregler och regeln om egenkontroll i 26 kap 19 §.

e Infér anvindande av ytor, for exempelvis tillfalligt nyttjande och vigar under byggtiden, har
en tillstandsansokan till ingrepp i fornlamning enligt Kulturmiljolagen skickats och godkénts
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av Lansstyrelsen i Uppsala lan gillande fornlamning L1941:2504 och fornlamningsomréade till
fornldmning L1941:2504, L1941:2830, L1941:2831 och L1941:2829.

e For att sikerstilla att fornlamningen L1941:2830 inte paverkas under byggskedet ska
lamningen mirkas ut och/eller skyddssténgslas innan arbetet paborjas.

e Patraffas tidigare icke kand fornlamning, kulturlager eller fynd i samband med markarbeten
ska arbetet omedelbart avbrytas i enlighet med 2 kap. 10 § kulturmiljélagen. Kontakt tas med
Linsstyrelsen i Uppsala lans kulturmiljoenhet och omedelbart anmaila forhallandet.

e Ansékan om dispens frdan skyddsforeskrifter inom vattenskyddsomrdde kravs for
schaktarbeten i yttre skyddszon for vattenskyddsomrade. Dispensansokan ska skickas till
Linsstyrelsen i Uppsala lan. Skyddsétgiarder som kan behdva atas inkluderar bland annat
utbildning for samtliga arbetare pa omrédet om att projektet utférs inom ett
vattenskyddsomrade och vad det innebér, eller att det finns saneringsutrustning néra till
hands om det sker nigot spill. Specifika skyddsatgarder kommer att bero av riskbilden samt &r
beroende av grundvattennivin i omradet. Infér en potentiell dispensansékan kommer dessa
atgarder att behova konkretiseras ytterligare.

e Om ett generellt biotopskydd bedoms finnas inom vigplanomradet kravs en ansgkan om
dispens frén biotopskydd.

10.3.1. Undantag enligt miljobalken

Atgirder enligt en faststilld vigplan 4r undantagna fran vissa férbud och skyldigheter enligt
miljobalken.

Forbuden inom ett strandskyddat omrade enligt 7 kap 15 § miljobalken giller inte f6r byggande av
allmén vig enligt en faststilld vigplan med st6d av 7 kap. 16 § miljobalken. Enligt 7 kap 16 §
miljobalken géller inte forbuden for atgarder inom strandskyddat omrade om de behandlas i en
vagplan som faststills. Prévning enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststillelse.

For atgarder som innebir en visentlig Andring av naturmiljon kravs ingen separat anmailan for samrad
enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i samrad i planldggningsprocessen och faststills i en
vagplan. Undantaget géller samtliga verksamheter och atgéarder som behovs for att bygga vigen och
som faststills och ingar i vigomrade eller omrade for tillfillig nyttjanderétt. Exempel pa verksamheter
och dtgirder ar bland annat upplag och etableringsytor.

10.4. Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljésdakring i projektet
genom Trafikverkets egenkontroll. Trafikverket anvinder mallen "Milj6sdkring plan och bygg” for att
systematisera alla miljokrav som stélls pé projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att
kvalitetssdkra att miljokrav som t.ex. skyddsatgirder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det
behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anvinds denna mall for att kvalitetssdkra att dtgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppritta en
miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsétgirder och forsiktighetsmatt beskrivas. Det kan exempelvis vara att skydda skogsdungen
inom omradet for uppstillningsytor for att skydda befintlig natur- och kulturmiljo. For att sdkerstilla
att fornlamningen L1941:2830 inte paverkas under byggskedet ska lamningen mérkas ut innan arbetet
péborjas.
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Projektets paverkan under byggskede och drifttid f6ljs upp i Trafikverkets egenkontroll for att
forebygga eller motverka risker och negativa miljoeffekter.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Efter samradsskedet kungors vigplanen for granskning och sedan genomgér den faststillelseprovning.
Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter p #andringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutlidtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas, regleras i 2 kap 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.
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Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Ersattning

Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak och for de flesta
skador som uppstér i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan
sarskild ratt till en fastighet kan ha ratt till ersattning. Erséttningen bestdms utifran reglerna i
expropriationslagen. En grundforutsittning for att ha ritt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsvarden ersitts inte. Hur stor ersittningen blir bestdms utifran forhallandena
den dag nir Trafikverket tar marken i ansprék, den sa kallade viardetidpunkten.

11.3. Overrensstammelse med kommunala planer

Foljande detaljplaner berors av vigplanen:

« Vistra Fuller6 (0380-P2008/17)
«  Sydostra Fullero (0380-P2015/8)
« Detaljplan for del av Fulleré 21:66 och 21:57 (0380K-P2021/19)

For att en vagplan ska kunna faststillas maste den 6verensstimma med kommunens detaljplaner.
Planforslaget innebéar avvikelser fran tre géllande detaljplaner, se Figur 35. Trafikverket bedomer att
avvikelsen &r att betrakta som mindre avvikelser. Kommunen maéste genom sin byggnadsndmnd ta ett
beslut att de delar Trafikverkets bedomning. Samrad halls med Uppsala kommun dé de ansvarar 6ver
planldggning av markomraden inom kommunen.
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Beteckningar

[] Grans for detaljplan
I Nyt vagomrade
[_] Tilifallig nyttjanderatt
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Figur 35. Karta dver vagplanens intrang i faststallda detaljplaner

11.4. Genomforande

Tid for byggstart ar bedomd till tidigast 2024 och anldggningen bedéms driftsédttas 2026.

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomférandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

11.4.1. Produktion

Entreprenaden kan starta nir vigplanen har faststillts och vunnit laga kraft. Hur entreprenadarbetet
kommer att bedrivas i detalj beslutas i huvudsak av den i byggskedet utsedda entreprendren.

Riskerna for trafikolyckor ar storst dir byggtrafik anvander befintlig vig. I byggskedet upprittas
trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprendren.

Under byggskedet kommer viagarna runt omradet for vagen belastas av trafik i form av arbetsfordon
som orsakar utslapp till luft. En stor del av det vagbyggnadsmaterial som erfordras kommer att behéva
transporteras till omrédet fran omgivande takter. Under byggskedet kan damning som orsakas av
arbetsmaskiner vid schaktning, materialhantering och 6vriga transporter uppkomma. Vid problem
med damning ska forebyggande dtgirder i form av vattning eller saltning genomforas. Information till
nirboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

Sida 95 av 100



11.5. Finansiering

Foreslagna atgarder (anldggningskostnad) i vigplanen berdknas kosta cirka 63 miljoner kronor.
Byggherre- och storningskostnader dr inkluderade.

Projektet finansieras av Trafikverket med medfinansiering av Uppsala kommun.
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