medfér en 6ning med 110 procent, det vill sdga lite mer &n férdubblad
kapacitet.

Maximalt fléde pa avfartsrampen mot Storvreta berdknas till 1300 fordon
per timme. Detta motsvarar ett trafikflode pa vdg 290 fran dagens 11 000
till cirka 20 000 fordon per vardagsmedeldygn, férutsatt nuvarande trafik-
fordelning.

Alternativ med sk. droppe dvs. en halv cirkulationsplats

Atgdrd med droppe utan extra kérfilt fran avfarten till planerad infart till
Ostra Fullerd, medfor en kapacitetsékning péa cirka 60 procent.

Maximalt fléde pa avfartsrampen mot Storvreta berdknas till 1000 fordon
per timme. Detta motsvarar ett trafikflode pa vdg 290 fran dagens 11 000
till cirka 17 000 fordon per vardagsmedeldygn, férutsatt nuvarande trafik-
fordelning.

Alternativ med droppe, extra korfdlt och fri hogersviang

Atgird med droppe samt ytterligare kérfilt pd avfartsrampen med en fri
hogersviang samt ett extra korfalt fran avfarten till planerad infart till
Ostra Fullerd, medfor en kapacitetsékning pa 150 procent.

Maximalt fléde pa avfartsrampen mot Storvreta berdknas till 1500 fordon
per timme. Detta motsvarar ett trafikflode pa vag 290 fran dagens 11 000
till cirka 24 000 fordon per vardagsmedeldygn, férutsatt nuvarande trafik-
fordelning.

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgiarder

En ny trafikplats med ett 14ge cirka 1,5 km s6der om befintlig trafikplats
enligt fordjupad oversiktplan utgor ett teoretiskt nybyggnadsalternativ
med syfte att framst betjdna trafik till och fran ett framtida verksamhets-
omrade Gster om vag E4 ( Sydostra Fullerd) vid en tidpunkt nér befintlig

Omréade for en eventuell ny trafikplats.
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Ungeféarlig lokalisering av en eventuell ny trafikplats enligt den foérdjupade dversikts-
planen.

trafikplats natt kapacitetstak. Trafikplatsen b6ér minst utformas som en
halv trafikplats med bro 6éver E4 och ramperna riktade mot séder.

En helt ny trafikplats bor uppforas da trafikflodet i Fullerd trafikplats i
riktning mot Storvreta 6verstiger 1800 fordon/timme. Detta motsvarar ett
bed6mt trafikflode pa cirka 28 000 fordon/vardagsmedeldygn pa vag 290,
férutsatt nuvarande trafikférdelning.

6.3 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
Inga atgirder
Trafikplats Fulleré har idag en fullgod kapacitet och bedéms med normal

tillvaxt kunna uppfylla projektmalen vid en normal utveckling och trafik-
tillvaxt under de ndrmaste 10 aren.

Steg 1: Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av
transportsatt

En utbyggnad av kollektivtrafiken och en ny battre lokaliserad tagstation
innebar att fler mdnniskor kan vélja att aka kollektivt vilket leder detta till
minskad trafik och positiva miljoeffekter.
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Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit
och fordon

Trafiksignalstyrning i den kritiska korsningen mellan avfartsrampen och
vég 290, kan ge en positiv paverkan pa framkomligheten, trafiksdkerheten
och miljén i utredningsomradet. Atgirden ar inte studerad och kan utgéra
en mojlig tillfallig atgard som inte 16ser framtida transportbehov.

Steg 3: Begransade ombyggnadsatgidrder

Ombyggnaderna som foreslagits kan ske efter behov och eventuellt i
etapper. Intrangen for atgdrderna dr mycket begrédnsade och ger relativt
enkelt en god kapacitetsférstarkning i trafikplatsen utan storre intrang.

Ur miljohédnseende ger atgarderna mycket liten paverkan pa miljon.

Atgirderna bor studeras vidare i senare skede. De nya VA-ledningar
som nyligen anlagts i trafikplatsen och 6ster om gang- och cykelvdagen
mot Storvreta bor sarskilt uppméarksammas. En ny avfartsramp innebéar
sannolikt ocksa behov av en breddning av befintlig bro 6ver gang- och
cykelvédgen. Alternativen beddéms vara tillrackliga for att uppfylla
projektmalen.

Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

En ny trafikplats vid Hamringe innebér ett ytterligare mycket stort intrang
i en milj6 som redan i samband med utbyggnaden av vdg E4 paverkats
negativt av vigdragningen.

En ny trafikplats torde medféra stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden, for kulturmiljon och i viss man fér omradets
naturmiljévérden.

Befintlig bro 6ver vag E4 (C727) strax norr om Hamringe har en bredd pa
6 meter och saknar en naturlig funktion i en ny trafikplats d&mnad for tung
trafik. I 6ster av vagens forldngning har dven uppforts nya enfamiljshus.

Utbyggnaden i Syddstra Fullerd saknar idag detaljplanering och medfor
saledes en hog grad av osdkerhet. Ett genomférande ligger sannolikt
langt fram i tiden. For att uppfylla projektmalen pa lang sikt, med en
omfattande exploatering av Syddstra Fullerd, kan det dock pa sikt bli
nodvandigt att anldgga en ny trafikplats. Det dr dock inte mojligt att inom
forstudiens ram spekulera om, nér och i vilken omfattning den férdjupade
oversiktsplanen realiseras.

En ny trafikplats maste beakta funktionen den befintliga trafikplatsen
vid Fuller6 och hur lokala vaganslutningar kan utformas bade mot
exploateringsomradet och vidare mot Storvreta for att erhalla en sa
effektiv funktion som méjligt.
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6.4 KOSTNADER

Kostnaden for samtliga foreslagna kapacitetsatgarder enligt steg 3
uppskattas grovt till 12-15 miljoner kronor. Kostnaderna for en enbart

fri hogersviang med extra korfalt bedéms till 6-8 miljoner kronor. For en
tillkommande halv cirkulationsplats “droppe” tillkommer lika mycket dvs.
6 - 8 miljoner kronor.

Kostnaderna for en ny trafikplats enligt steg 4 a4r svarbedémd eftersom
utformningen ocksa ar beroende av hur anslutningarna med lokalvéagar
utformas mot ett framtida verksamhetsomrade Sydostra Fullerod.

En trafikplats med bro 6ver vdag E4 och ramper riktade s6derut mot

E4 kostnadsuppskattas till 50-75 miljoner kronor beroende pa hur
anslutningarna norrut utformas.

I kostnadsuppskattningarna ingar féorutom produktionskostnader dven
byggherrekostnader samt budgetreserv.
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7 Riskhantering

I omradet kring den befintliga trafikplatsen, i nuvarande eller kommande
exploateringar saknas bostader forskolor eller skola. I framtiden planeras
i Ostra Fullerd bl.a. handel, hotell och en s.k. temapark.

Vag E4 utgor primar transportvag for farligt gods. Enligt en kartlaggning
utférd av raddningsverket transporterades ar 2006 33-66 000 ton farligt
gods pa vag E4, i september ar 2006.

Forstudieomradet gransar till Ostkustbanan som sedan négra ar tillbaka
utgor transportvag for flygbransle till Arlanda. Enligt kartldggningen
utférd av Rdddningsverket september 2006, transporterades 50- 60 000 ton
farligt gods pa Ostkustbanan mellan Gévle och Arlanda, forbi Storvreta.

Vag 290 utgdr ingen anvisad transportvag for farligt gods varfor risken for
olyckor med farligt gods pa vdgen bor vara liten.

Planerade verksamheter enligt fordjupade 6versiktsplanen samt
transporterna pa vag E4 sarskilt i anslutning till trafikplatserna utgor
identifierade riskobjekt inom férstudieomradet.

De riskslag som ar aktuella ar olika typer av olyckor dvs. trafikolyckor med
eller utan farligtgods transporter eller haverier i samband med lastning
och lossning av gods inom verksamhetsomradena.

Identifierade skadeobjekt ar bebyggelse i Hamringe, verksamheter i Fullero
med hotell och handelsomraden samt Fyrisan som ingar som en viktig

del i Uppsalas vattenforsorjning. Det skadeférebyggande atgérder som
genomforts i samband med utbyggnaden av vag E4 har 6verlag anpassats
till kommunens och rdddningstjanstens krav med bl.a. uppstréoms flyttad
intagsledning och pumpstation fér Uppsalas vattenférsorjning i Fyrisan
vid Samnans utlopp.
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8 Maluppfyllelse och prioritering av atgirder

Trafikplats Fulleré har idag en fullgod kapacitet och bedéms med normal
tillvaxt kunna uppfylla projektmalen vid en typisk utveckling och
trafiktillvdxt i Storvreta och Ostra Fullerd under de ndrmaste 10 aren.

Foreslagna atgarder enligt steg 3 bedéms innebéara en kapacitetshgjning
som uppskattas klara en trafikokning fran dagens 11 000 fordon till 24 000
fordon per dygn (métt som vardagsmedeldygn) pa vag 290 forutsatt dagens
trafikférdelning.

Overstiger trafiken cirka 24 000 fordon per dygn pa vdg 290 bor ytterligare
atgarder i trafikplatsen studeras alternativt anldggs en ny trafikplats
soderut langs vag E4.

Forstudien har inte mdéjlighet att bedéma konsekvenserna av en méjlig
exploatering enligt den fordjupade 6versiktsplanen for Storvreta da bade
kommande kollektivtrafiksatsningar och darmed trafikalstringstalen
maste beaktas. Exploateringens tidsplan har stor paverkan pa behovet av
atgarder. Foreslagna atgéarder bidrar till att uppfylla projektmalen.

Nedan anges en enkel matris avseende maluppfyllelse av de transport-
politiska malen.

ATGARDS- TILLGANG- KVALITET & UTVECKLING SAKERHET MILJO &
FORSLAG LIGHET ANVAND- HALSA
BARHET
Steg 1 Forbattring av | + + 0 + ++
kollektivtrafik

Steg 2 Signal- + 0 0 0 0
styrning

Steg 3 Droppe, fri ++ ++ ++ + -
hdgersvang
och breddat
korfalt

Steg 4 Ny trafikplats | ++ ++ ++ - --
vid Hamringe

Atgardsmatris.
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9 Samrad
Ett inledande samradsmote holls en 14 september 2009 med

representanter fran Vagverket, Uppsala kommun, polismyndigheten,
raddningstjdnsten, Upplands lokaltrafik samt Fulleré Park AB.

Samradsmodte med allménheten holls den 18 november 2009 i Storvreta.
Ett informationsblad togs fram infér métet med begédran om synpunkter
pa forstudiearbetet senast den 9 december. Informationsbladen var
dessutom tillgdnglig via Vagverkets hemsida efter samradsmotet.
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10 Fortsatt arbete

Efter att forstudien varit ute pa samrad sammanstélls inkomna yttranden
i en samradsredogorelse. Synpunkter beaktas och inarbetas i férstudien
till s.k. férslagshandling som skickas till Uppsala kommun samt
Lansstyrelsen i Uppsala lan.

Lansstyrelsen ska med forstudiens forslagshandling som grund préva om
projektet antas medféra betydande miljopaverkan. Darefter tar Vagverket
stallning till om projektet ska ga vidare eller ej samt om nésta steg utgors
av vagutredning eller arbetsplan (om det endast finns ett alternativ att
utreda).

Till vdgutredning eller arbetsplan uppréttas en miljokonsekvens-
beskrivning, MKB, som grundas pa forstudiens miljodel. Avgransningen av
projektet utfors i samrad med Lansstyrelsen néar ett eventuellt ndsta skede
paborijas.
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12 Bilaga 1 - Samradsredogorelse

ak SAMRADSREDOGORELSE 1
[EYY) fok (1 }

o= Vagverket

Lipphovsmian Dokumentdatum Beteckning

Maot Léni VGbps 2009-12-09 VV 2009/21507

Dokumen lansvarg Vagnummer Skede

[Ansvariyg] E4, 290 Forstudic

Projekinummer Projekinamn Version

863271 E4 Ny trafikplats sdder Fullerd | | Version]

Samradsredogdrelse

Forstudie E4 Ny trafikplats soder Fullerd

SAMMANFATTNING

Vigverket arbetar med en forstudie for tratikplats Fuller pa B4 och vig 290. Omrédet i Storvreta
viiser och syttet med fOrstudicn dr atl belysa forutsatmingar och problem samt ge fSrslag pa ldmpliga
losningar pd hur transportsystemet kan utvecklas sig.

INFORMATIONSMOTE

Ett informationsmdte t6r allménheten har hallits onsdag 18 november i Storvreta. Métet annonseradces
1 Uppsala Nya tidning 2009-11-07.

Oppet hus besokets av tt tjugotal besdkaren. Vi gverket, WSP men dven Uppsala kommun var
nidrvarande och svarade pa [rigor,

Informationsmaterial som visades pad métet fanns Ullgingligt pa Vigverkets hemsida dagen efter

matcl.

INKOMNA SYNPUNKTER UNDER INFORMATIONSMOTE OCH REFLEXIONSTIDEN

Dokumentdatum
2009-11-18

Avsandare Sammanfattning

1 Besdkare pa dppet hus Négra bostider saknas pa kartan.

2 Besokare pa dppet hus 2009-11-18 Alla hade méanga frigor angdende Uppsala
kommuns arbete med Gversikisplan i Storvreta mm.
3 Desokare pd dppet hus 2009-11-18 En ny tralikplats sdder om den nuvarande skulle

skada mycket av den fa kvarvarande bostdder, som
redan drabbades [6r ndgra &r sen med byggnation
av 4.

Lskilstuna, 2009-12-09
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