3.8.5 Skyddade och skyddsvarda omraden
Foljande riksintressen finns i omradet:

= Vag E4 och ostkustbanan ar av riksintresse (Miljobalken kap 3 88§)
for kommunikationer i Uppsala lan.

= Hogspanningsledningar av riksintresse (Miljobalken kap 3 8§) loper
bade 6ster och vaster om viag E4 och inom férstudieomradet.

» Riksintresse for totalférsvaret (Miljobalken kap 3 98) i omradets
norra del dr kopplat till bullermattan som uppstar av flyg-
verksamheten pa Arna flygplats.

= Gamla Uppsala samt Fyrisans dalgangar ar skyddat som riks-
intresse for kulturmiljévarden (se karta kulturmiljo).

= Fullerd backar ar riksintresse genom att det ar ett Natura 2000-
omrade (se karta natur).

3.9 MILJOBELASTNING

De miljobelastningar som finns i omradet utgor ett resultat av trafiken

pa vdg E4 och vag 290. Buller utgér den framsta stérningen. Trafikbullret
fran knappt 20.000 fordon/dygn innebdr, vid fri ljudutbredning, dvs utan
hansyn till topografi, och en hastighet pa 110 km/h, en ekvivalentniva pa
55 dB(A) pa ett avstand av cirka 170 meter fran vagmitt. Bullerskdrmar har
anlagts pa dmse sidor om vdgen norr om Hamringe.

Den militédra flygverksamheten vid Arna 4r under avveckling. Den tidigare
flygverksamheten lag till grund fér férordnandet enligt PBL samt riks-
intresset for totalforsvaret. Planer finns pa att anvdnda Arna for civil flyg-
verksamhet.

Trafiken ger upphov till utslapp av bade partiklar, kvavedioxider och kol-
dioxider m.m. Enligt miljobedémning av Forslag till Oversiktsplan 2010
svarade transporterna ar 2006 for 34 procent av utslappen och upp-
varmningen for 36 procent. Personbilar (bensin och diesel) och fjarrvarme
(torveldning) bidrog med de storsta utsldppen inom dessa omraden. I
kommunen har utsldppen fran transporter och arbetsmaskiner 6kat med
11-13 procent mellan 1990 och 2006.
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Karta infrastruktur.
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3.10 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

3.10.1 Ledningar

Utbyggnadsomradena véster om trafikplatsen har nyligen erhallit nya VA-
ledningar med férsérjning fran Storvreta. Ledningarna ar férlagda intill
vdgbanan under broarna for vag E4 for att efter trafikplatsen ater korsa
gang- och cykelvagen och déarefter 16pa direkt s6der om gang- och cykel-
vagen i riktning mot Storvreta.

Dagvattenledningar samt dagvattendamm foér sedimentering har anlagts i
trafikplatsen.

3.10.2 Geoteknik

Norra delen av forstudieomradet karakteriseras av Fyrisans dalgang
och vidstrackta lemarksomraden. Dominerande jordart kring Fyrisan ar
glaciallera. Befintlig trafikplats dr i huvudsak grundlagd pa fastmark.

Forstudieomradets s6dra del 1dngs motorvagen bestar framst av
fastmarksomraden med mycket blockrik morén och berg. I sédra delen av
omradet mot Hamringe finns inslag av lermark.

Risken for skred och ras bedéms som liten utom i det omrade som ligger
vid Fyrisan. Ingen férekomst av férorenad mark ar kand.

Blockrik moran langs E4 i héjd med Tistelvallen.
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4 Funktionsanalys av transportsystemet

4.1 JAMFORELSE MED TRANSPORTPOLITISKA MAL

De nationella transportpolitiska malen och de regionala malen kopplade
till transportinfrastrukturen redovisas i 2.6.

4.1.1 Funktionsmal tillgénglighet

Omréadet intill den nya trafikplatsen vid Fuller6 ar attraktivt for nya
etableringar. En utbyggnad av handel m.m. planeras samt en kraftigt
utokad bostadsbebyggelse i Storvreta. Ett nytt handelsomrade vid Fullerd
kan tillgodose servicebehovet fér nya bostadsomraden i Storvretaomradet.

Ett genomforande av planerna enligt kommunens férdjupade
oversiktsplan leder till vagtrafiken 6kar. Aven om det idag inte finns

nagra problem med vidgnatet inom férstudieomradet ar det viktigt att

det aktuella vagsystemet dven fortsattningsvis ar tillgdngligt och av god
kvalitet samt bidrar till att utveckla naringslivet bade i regionen och lokalt
i Fuller6omradet och i Storvreta. Det ar viktigt att 4&ven planera omradena
for goda kollektivtrafikanslutningar samt gang- och cykeltrafik

4.1.2 Hansynsmal sdkerhet, miljo och hilsa

En exploatering av Fullerbomradet samt ny bebyggelse i Storvreta

leder till 6kat trafikarbete som, med nuvarande férutsattningar, inte
bidrar till att uppfylla uppfylla miljokvalitetsmalet om Begransad
klimatpaverkan. Om utbyggnaden av Fuller6 och Storvreta anpassas for
kollektivtrafiklésningar kan det leda till att 6kningen av klimatpaverkande
utslapp fran trafiken kan begréansas.

4.2 SAMLAD PROBLEMBESKRIVNING

Exploateringen av Ostra Fuller6 utgors av en planerad handels- och
temapark m.m. med hotell och serviceanldggningar. Vastra Fullerd utgor
en redan laga kraftvunnen detaljplan f6r handel och service. I Storvreta
planeras en féordubbling av antalet bostdder under planperioden dvs. fram
till ar 2030.

Under framtagande av féordjupad 6versiktsplan for Storvreta och
planprogram foér Ostra Fullerd har olika trafikutredningar visat att vid en
samtidig utbyggnad av Storvreta och Ostra Fulleré kommer trafikplatsen
vid Fullerd6 inte att klara av trafikkningarna. En helt ny trafikplats s6der
om befintlig trafikplats har féreslagits som en langsiktig 16sning pa
kapacitetsproblemen.
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5 Projektmal

Utifran funktionsanalysen av de transportpolitiska malen har féljande mal
definierats:

Tillgdnglighet, kvalitet och anvandbarhet samt lokal och regional
utveckling

Fullero trafikplats ska ha god tillgdnglighet och ha sadan kvalitet och
anvandbarhet att den kan bidra till kommande utveckling av Storvreta
och verksamhetsomraden 6ster om vdg E4 samt bidra till samhéllets och
naringslivets utveckling i regionen och dess behov av transporter.
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6 Tankbara atgirder

6.1 TRAFIKANALYS
En férnyad trafikanalys har genomférts for att:

= klarlagga befintlig ledig kapacitet i trafikplatsen

= studera stegvisa kapacitetshijande atgarder i trafikplatsen och vad
dessa atgdrder medger i 6kat trafikflode samt

= beskriva vid vilket trafikflode pa vag 290 en ny trafikplats maste
byggas

Som grund for trafikanalysen har trafikmétningar genomforts i trafik-
platsen och pa angransande lansvagar 290 och 693. Matningarna utférdes
i september 2009 av Vectura Consulting AB.

Med hjalp av trafikflédesméatningarna har kapacitetsberdkningar av trafik-
platsen genomforts i Capcal med uppstegade trafikfloden.

Belastningsgraden utgor resultat fran berdkningarna. Ett lagre varde
motsvarar béattre framkomlighet i korsningen. Under en kortare tids-
period kan vardet vara éver 1 vilket innebdar att trafikstrommens ko

byggs pa snabbare dn den kan avvecklas. Den framkomlighet som ar
dimensionerande for ett vagskal berdknas under den timme péa dygnet som
har det hogsta trafikflédet (morgon- eller eftermiddagstrafiken).

Enligt Vagverkets handbok Vagar och Gators Utformning (VGU) bor
belastningsgraden fér en mindre korsningstyp (tre- och fyrvagskal)
understiga 0,5 fér god standard och 0,7 f6r mindre god standard. Mot-
svarande for en cirkulationsplats ar 0,6 och 0,8.

Hur ménga bilar i k6 en viss belastningsgrad innebéar for en trafikstrom
varierar utifran korsningstyp och vilken belastningsgrad 6vriga trafik-
strommar har. En belastningsgrad 6éver 0,7-0,8 innebér att kéerna vaxer
och en belastningsgrad 6ver 1,0 ger kélangder som kan komma att paverka
andra anslutningar eller korsningspunkter.

6.2 ANALYS AV TANKBARA ATGARDER

Téankbara atgarder analyseras utifran fyrstegsprincipen. Analysen har
fokuserat pa trafikplatsens hogersvangande avfartsramp mot Storvreta som
ar mest kritisk for framkomligheten under maxtrafiktid.

Det bor papekas att olika typer av transporter dr kopplade till olika tid-
punkter pa dagen. Arbetspendling med bil har sitt maxfléde under en
begransad tid pa morgonen respektive pa eftermiddagen (maxtimme).
Inga atgirder

Trafikanalysen visar att trafikplatsen idag under maxtimmen har en ledig
kapacitet som motsvarar en cirka 30 procentig trafikkning. Foérutsatt en
normal trafikutveckling motsvarar detta en livslangd pa minst 10-15 ar.
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Maximalt fléde pa avfartsrampen mot Storvreta berdknas till 900 fordon
per timme. Detta motsvarar ett trafikflode pa vdg 290 fran dagens 11 000
till cirka 15 000 per vardagsmedeldygn, férutsatt nuvarande trafik-
féordelning.

Steg 1: Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av
transportsatt

En férbattring av kollektivtrafiken planeras med bl.a. en ny tagstation

i Storvreta som hamnar ndrmare planerad nybebyggelse och Fullerd
handelsomrade. Med tédtare turer och fler busshallsplatser kan behovet
av personbilstransporter minska. Aven om en forbéttrad kollektivtrafik
bade till Storvreta och handelsomradena ger positiva effekter avseende
framkomligheten, bedéms inte atgarden i sig vara tillracklig for att 16sa
framtida transportbehov.

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt viignit
och fordon

Med parkeringsavgifter i Storvreta och handelsomradena motverkas
personbilstransporterna men ger en negativ effekt pa den regionala ut-
vecklingen da handelsomradet kommer att attrahera farre kunder.

Ett annat alternativ ar trafiksignalstyrning i den kritiska korsningen
mellan avfartsrampen och vig 290. Atgarden bedéms vara en méjlig
lamplig men l6ser inte framtida transportbehov.

En ytterligare atgéard ar att sprida ut restiden ytterligare, dvs. forskjuta
tidpunkten for framst arbetsresor. En lag framkomlighet tvingar resenédren
att d&ndra transportmedel eller &ndra tidpunkt for bilakande.

Steg 3: Begransade ombyggnadsatgidrder

Foljande ombyggnadsatgarder som torde ge tydligt positiva effekter uti-
fran projektmalen har utretts Atgarderna bér kunna genomféras efter att
behov uppkommer..

Il-ﬂﬂl-lll-é‘

Alternativ med extra kérfalt och fri htgersvang  Alternativ med droppe Alternativ med droppe, extra kirfalt, fri hdger-
svéing

Alternativ med extra korfalt och fri hogersvang

En atgard med ytterligare korfalt pa avfartsrampen med en fri h6gersviang
samt ett extra korfalt fran avfarten till planerad infart till Ostra Fullero,
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