MILJOBALKEN
I projektet tilldmpas miljobalken och dértill hérande eller samverkande
lagstiftning.
Miljobalken ska tillampas sa att:
*» manniskors hélsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter
» vardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
» den biologiska mangfalden bevaras

» en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i
ovrigt tryggas

» ateranvandning och atervinning samt hushallning framjas sa att
kretslopp uppnas

ALLMANNA HANSYNSREGLER

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmdnna hédnsynsregler som ar
grundlaggande for prévningen om tillatlighet, tillstand, godkdnnande
och dispens: prévning, kunskapskravet, férsiktighetsprincipen,
lokaliseringsprincipen, hushallningsprincipen, produktvalsprincipen,
skélighetsavvagning och avhjdlpandeskyldighet.

MILJOKVALITETSNORMER

Miljékvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i miljébalken
5 kap. Idag finns tre férordningar om miljokvalitetsnormer:

» Fororeningar i utomhusluft. Till skydd fér ménniskors hélsa vill
man med miljokvalitetsnormen fér utomhusluft begransa utsléappen
av kvavedioxid, andra kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly,
bensen, partiklar och ozon i utomhusluft. Miljékvalitetsnormerna
for utomhusluft géller i hela landet.

=  Fisk-och musselvatten. Normerna for fisk- och musselvatten avser
endast vissa, i forfattning utpekade vatten.

* Omgivningsbuller. Normen avser buller fran végar, jarnvagar,
flygplatser och industriell verksamhet. Normen avser alla vdgar i
hela landet.

2.7 PLANERINGSPROCESSEN

Véagplaneringen styrs av viaglagen (SFS 1971:948) som i sin tur hénvisar till
vissa kapitel i miljobalken (SFS 1998:808). Vagverkets planeringsprocess
innehaller fyra steg:

Vagutredning N Arbetsplan Bygghandling Byggskede
Alternativa

|6sningar finns ) X
Alternativa I6sningar finns inte

Vagplaneringsprocessen.
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Forstudien dr det forsta steget i planerings- och projekteringsprocessen
for ett eventuellt vagprojekt, har beskrivs projektet och forutsédttningarna
utreds. I férstudien gors dven en miljébeskrivning for att klarldgga de
viktigaste miljointressena i utredningsomradet. Miljobeskrivningen ligger
sedan till grund fér eventuell miljékonsekvensbeskrivning i senare skeden.
Under arbetets gang far allmédnheten, 6vriga intressenter och myndigheter
flera tillfallen att ge synpunkter och forslag.

Nésta steg utgors av vagutredning om det i forstudien framkommer en rad
olika alternativa l6sningar och utformningar. Vagutredningen ska inne-
hélla en av Lansstyrelsen godkdnd miljokonsekvensbeskrivning. Ar det
uppenbart att det enligt férstudien bara finns en rimlig alternativ l6sning
pa problemet finns mdéjlighet att ga direkt fran forstudie till arbetsplan.

I arbetsplanen sker en detaljprojektering for det alternativ som Vag-
utredningen eller férstudien féreslagit. En faststalld arbetsplan ger
Vagverket mojlighet att mot ersédttning ta ny mark i ansprak for vag-
utbyggnad utanfor befintligt s.k. vigomrade. Arbetsplanen ska innehalla
en av Lansstyrelsen godkdnd miljokonsekvensbeskrivning.

Bygghandlingen utgor ett detaljerat underlag féor upphandling och genom-
féorande av anldggningsarbetet.

I tidiga skeden vager allméinna intressen tungt, jAmfort med senare skeden
da enskilda intressen ges storre vikt.

2.8 FYRSTEGSPRINCIPEN

Vagverket anvdnder en metod som kallas fyrstegsprincipen i sin planering av
vagsystemet. Med metoden provar man alternativa férslag pa lésningar.

Syftet ar att vagplaneringssystemet ska utformas sa att det medger

en samordning av, och avvdgning mellan, olika typer av atgdarder inom
transportsektorn med betoning av helhetssyn pa transportsystemet,
effektivare utnyttjande av befintligt vagnat, mdjligheten att vidta andra
atgarder som alternativ eller komplement till infrastrukturatgérder samt
utnyttja transportinformatikens maojligheter.

Forslagen till lampliga 16sningar pa identifierade problem ska diskuteras
och provas pa ett mera férutsattningslost satt an tidigare

Principen lanserades ursprungligen for att hushalla med investeringsmedel
men har utvecklats till en allmén planeringsprincip for hushallning av
resurser och minskning av vagtransportsystemets negativa effekter.
Punkterna sammanfaller ddrmed delvis med Miljébalkens hédnsynsregler.

FYRSTEGSPRINCIPEN:

Steg 1: Atgiirder som kan paverka transportbehovet och val av
transportsatt

Férst ska sadana atgdrder évervdgas och prévas som kan paverka
transportbehovet och valet av transportsdtt.
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Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit
och fordon

I ett andra steg prévas atgdrder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vigndt. Det kan vara atgdrder som styrning, reglering,
information, viginformatik och avgiftssystem.

Steg 3: Begransade ombyggnadsatgidrder

I det tredje steget prévas begrdnsade utbyggnadsatgdrder. Det kan
vara breddning, mittrdcke, sidoomrddesatgdrder, ombyggnad av
korsningar och andra forbdttringsdtgdrder i kombination med
vdginformatikadtgdrder.

Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

I det fjdrde steget prévas nyinvesteringar i form av omfattande
ombyggnader eller rena nybyggnader i ny terrdngkorridor.
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3 Befintliga forhallanden och utvecklingstendenser
Markanvandningen, exploateringsomradena och den planerade ut-

vecklingen &r val belysta i bade férdjupad 6versiktsplan och planprogram
m.m. fér Ostra Fullerd.

3.1 MARKANVANDNING

Forstudieomradet foljer vdg E4 mellan Hamringe by i séder och Stora
Skdrna i norr vid Fyrisans dalgang. Omradet bestar av delvis avverkade
skogsomraden och 6ppen jordbruksmark. Omradet &r under omvandling
pa grund av ndrheten till vag E4.

3.2 BEFOLKNING
Storvreta hade vid arsskiftet 2004-2005 en befolkning pa knappt 6500
personer.

Enligt den férdjupade 6versiktplanen berdknas Storvretas befolkning vara
fordubblad ar 2030, dvs. cirka 12-13 000 invanare.

3.3 BEBYGGELSE

Bebyggelsen i Storvreta bestar till storsta delen av villabebyggelse, men i
de centrala delarna finns flerfamiljshus.

I forstudieomradet utgors bebyggelsen mest av glest forekommande mer
eller mindre sammanhallna dldre gardsmiljder.

3.4 NARINGSLIV OCH SYSSELSATTNING

I Storvreta var antalet féretag 4r 2003, enligt Oversiktsplan 2006,

280 st varav cirka 200 fanns i tdtorten, resten i omlandet. Den lokala
naringen forsorjer cirka 400 personer vilket motsvarar 13 procent av
den férvarvsarbetande befolkningen. Mer &n hélften av de sysselsatta i
Storvreta arbetar dock i Uppsala stad (64 procent).

Foretagandet i Storvreta har manga néringsriktningar. Inom handel finns
bl.a. tva dagligvarubutiker, mébelaffar, bensinstation, diversehandel,
djuraffar, blomsterbutik, kafé, frisérsalonger, fotografer och taxibolag. Den
kommersiella servicen éar till viss del uppdelad i tva centrumomraden.

3.5 VIKTIGA MALPUNKTER

Trafikflodena och malpunkterna &r i huvudsak orienterade mot Uppsala pa
morgonen och tillbaka till Storvreta pa kvallen.

3.6 KOMMUNALA PLANER, FRAMTIDA MARKANVANDNING

I 6versiktsplanen fran 2006 bedéms Storvreta samhalle, som ligger cirka
en mil norr om Uppsala, kunna vdxa med 1 500 - 1 900 bostdder fram till
2030. Planerna for en utbyggnad av omraden kring Fuller6 trafikplats har

Fullerd trafikplats  Forstudie 14



inriktats pa férverkligandet av ett storskaligt handels- och upplevelse-
centra.

I kilen s6derut mellan jarnvag och vig E4 finns intresse av en utveckling
av ett storre verksamhetsomrade (Syddstra Fullerd). Omradet anses ha
stora utvecklingsmdjligheter genom néarheten till jdirnvdg och motorvag.

Planen &r att 2 000 nya bostdder byggs séder om Storvreta sa att Storvreta
och Fullero véaxer ihop. Jarnvagsstationen i Storvreta flyttas till ett nytt
sydligare ldge nagra hundra meter séder om nuvarande station dédr nya
centrumfunktioner, busstation m.m. byggs upp.

Handelsplatsen i Ostra Fullerd avser ett utbyggnad av 55 000 m?
byggnadsyta innefattande savéal sdllanképshandel som dagligvaruhandel
samt ett upplevelsecentrum med Temapark, inklusive ett storre hotell.
Handelsomradet berdknas krava cirka 1 900 parkeringsplatser. Handels-
omradet i Ostra Fullerd berdknas, enligt miljokonsekvensbeskrivning till-
hoérande den fordjupade 6versiktsplanen, fa cirka 5 miljoner bes6k per ar.
Temaparken planeras for 0,5 miljoner besok per ar. Vaster om trafikplatsen
(Vastra Fullerd) genomfors for ndrvarande utbyggnad av upp till 24 000
m? byggnadsyta fér handel och logistik.

aaaaaa

t’ '; e . //

Karta dver forstudieomradet och utbyggnader med nya bostéader, handel/
verksamhetsomraden samt tankt lage for ny trafikplats enligt fordjupad Gversikts-
plan for Storvreta.
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3.7 TRAFIK

3.7.1 Kommunikationer

Tillgédngligheten till Storvreta har 6kat markant genom de senaste arens
infrastruktursatsningar fér saval bil- som kollektivtrafikresenérer.

Enligt fordjupad 6versiktsplanen utnyttjas kollektivtrafiken mer i
Storvreta dn for omkringliggande orter. Cirka 50 procent av dagpendlingen
till/fran Storvreta sker idag med bil via Vdg 290 och E4 och 25 procent av
sker med kollektivtrafik. Resten torde utgoras av transporter pa andra
vagar an vag E4 och vag 290.

Forstudieomradet gransar till Ostkustbanan. Forsta tagstopp norr om
Uppsala stad for regiontagen ar Storvreta. Fran och med 2006 trafikerar
regiontagen (UL) Gévle i norr till Arlanda och Upplands Vasby i séder.
Upptaget mellan Storvreta och Uppsala tar 9 min.

Dubbelspar genom Gamla Uppsala for att 6ka kapaciteten ligger i
Banverkets planer for ar 2017. Beslut om detta ar dnnu inte taget.
Banverket genomfér dven en kapacitetsstudie och studie av antalet
stationer pa strackan Stockholm-Gavle.

Storvreta trafikeras med bade regionbussar, Uppsala stadstrafik och skol-
bussar. Pendling in till Uppsala tar cirka 30 min. Nuvarande tagstation
ligger dock avskilt i féorhallande till vadgnatet vilket ger dalig samverkan
mellan buss och tag.

3.7.2 Vagnat och trafik

Anslutningen fran vag E4 till vdag 290 sker idag via Fullero trafikplats eller
vag 693 via Gamla Uppsala — Fulleré.

Fran E4 tar man i norrgdende falt av till vdg 290 at nordost foér att na
Storvreta via cirkulationsplatsen vid Fulleréviagen (vag 696).

Ar 2008 uppmaittes trafikflodet p& E4 till drygt 18 300 fordon métt som
arsdygnstrafik, varav 9 procent utgor tung trafik. Norr om trafikplatsen
uppgar arsdygnstrafiken till 14 100 varav 10 procent utgor tung trafik.

Trafiken uppgar en genomsnittlig vardag till cirka 10 500 fordon pa véag
290 mot Storvreta. Cirka 70 procent av trafikflédet beddms vara riktat mot
Uppsala via vag E4 och resterande 30 procent tar vidgen genom trafik-
platsen mot Uppsala via vdg 693. Endast en mindre del av trafiken har
malpunkter norrut.

Sammantaget visar trafikrorelserna enligt métningarna en typisk pendlar-
karaktdr med en kortvarig maxbelastning under morgonen respektive
kvallen. Storvreta bedéms svara for halften av trafikalstringen och 6vriga
orter for resterande floden pa vag 290.

Trafiken och dess férdelning under ett vardagsmedeldygn i september
2009 redovisas i figuren nedan.
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