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Instruktionen Vregeringens Forordning

2

(2010:185) med instruktion for
Trafikverket

Trafikverkets ansvar

V Trafikverket ska utveckla, forvalta och tillampa metoder och
modeller for samhallsekonomiska analyser inom
transportomradet, inklusive efterkalkylering och
successivkalkylering

V Trafikverket ska ta fram och tillhandahalla aktuella
trafikprognoser

—=
e Samh“allskosmader
Gamhillsnyttor

Utgangspunkt ar Transportpolitikens mal och principer !
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Trafikverkets samhallsekonomiska
analysverksamhet

A har utarbetats utifrdn helhetssyn,
kvalitetsgranskning och 6ppenhet

A och skall utga fran verifierbara fakta,
vetenskap och beprovad erfarenhet

A Utgangspunkten &r individernas verkliga
beteende

A samhallsekonomiska kalkyler som gors av
eller at Trafikverket ska alltid presenteras
Inom ramen for en bred samlad
effektbedomning (SEB).

S O TRAFIKVERKET




Trafikprognoser Prop. 2012/13:251

Regeringens forutsattningar

V Utgangspunkt for planering och vid beslut om prioriteringar.

V Utga fran nu beslutade forutsattningar, styrmedel och planer for
Infrastrukturen i samt andra statliga aktorer.

V Effekterna av alternativa antaganden studeras genom
kanslighetsanalyser.

V Alternativa tillampningar/prognoser ska kunna relateras till de
framtagna nationella prognoserna

V Arliga uppdateringar och samma prognoser i ekonomisk o fysisk
planering.

V Indata/antaganden dokumenteras, motiveras o halls tillgangliga
for granskning/kvalitetssakring.

V Ta fram prognoser: Kostnadseffektivt, hg kvalite, alla trafik- och
transportslag, beakta internationellt arbete.
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Trafikprognoser TDOK 2011:465
Oppenhet, ordning och reda Framtagande av

trafikprognoser

A Trafikprognoser spelar en stor roll fér beslutsfattande och politiska
stallningstaganden. Darfér maste de kunna granskas och jamforas.

A Granskning och jamforelse kraver tillgang till grunddata, modeller
och processbeskrivningar.

A Trafikverket kan inte anvanda prognoser eller prognosmodeller dar
inte oberoende granskning kan ske.
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Flera utatriktade arbetsgrupper oftai samverkan med andra

ASEK 1 arbetsgrupp i Gunnel Bangman

Ag samhallsekonomi underhall i Joel Akesson
Samhallsekonomiska prio kriterier jarnvag i Par Strom
Modellanpassad Indata - Gunnar Isacsson

Ag for CBA verktyg i Daniel Sahlgren

Sampers arbetsgrupp 1T Leonid Engelsson

Samgods arbetsgrupp i Petter Hill

Arlig process 1/10, 1/3 och 1/4 i Sylvia Yngstrom Wann
Arliga trafik- o transport prognosernai Fredric AImkvist
10. Prognostidtabeller- jarnvag 1 Lena Wieweg

11. Samhaéllsekonomi i planeringeni Carsten Sachse/ Lena Wieweg
12. Kvalitetsgranskningsprocessen i Camilla Granholm
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Exempel

2015-11-26

ASEK = Arbetsgrupperiér samhallsekonomiska kalkyl och
analysmetoder inom transportomradet

Ordférande: Gunnel BangmanGunnar Isacsson
Ovriga interna: Nagra av Trafikverkets samhallsekonomier
Ovriga externa: NaturvardsverketSjofartsverket, Trafikanalys, SL

Vetenskapligtrad: FredrikCarlssori Gbg Universitet
JonadNestini Handelshdgskolan Umea
EvaSamakovlis Konjunkturinstitutet
Maria Borjessori CTS/KTH

Huvudleveranser. Vetenskapligt granskad samhallsekonomisk
metodik och kalkylparametrar som kan faststallas och implementeras
inom transportomradet

Metodutveckling oclavsnitt i utvecklingsplan. Metodforvaltning.
Oversyn tillampningaAnalyser och kalkylgranskning.
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Arsklockan

Tidplan foér samhallsekonomiska analyser och trafikprognoser

Implementerings-/granskningsfas

(- )

1 Mars (Internt)

Ny reviderad trafikprognos samt

( \ uppdaterade planeringsverktyg ar klara och
1 Oktober slutlig kvalitetssakring och dokumentation|
Publiceras beslut omadsom kommer att av prognosen paborjas
borja gélla fran 1 april nasta &xvisya \ )
effektsamband och prognesch —

analysforutsattningar. Offentliggors for

second opinion. ( 1 April \
pri

k ) Publiceras nya géllande verktygsversioner,
basprognoser, kalkylvarden, metoder,
effektsamband. Dessa galler sedan tillsvidare
for tillampning i alla samhallsekonomiska
analyser och kalkyler som genomférs av eller
k at Trafikverket j

Hall dig uppdaterad om vad som galler pa: www.trafikverket.se/samhallsekonomiochprognoser

T TRAFIKVERKET
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http://www.trafikverket.se/samhallsekonomiochprognoser

Varfor Samhallsekonomi och Effektbedongnmg ?
RSRY

o

A

A Det ar skattebetalarnas pengar !!

¢ o

/‘\’ )2
A Storsta mojliga Nytta for Medborgarna och

deras Naringsliv

A Till lagsta mojliga Kostnad

—
Samhiillskostnader

———
gamhillsnyttor
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Varfor behov av samhallsekonomisk analys
inom transportomradet?

+ Beh®°vs n2&ar ej o0onor mapga
marknadsmisslyckanden (externa effekter, kollektiva
varor, ofullstandig information)

+ Bra for Rangordning

+ Manga parametrar samtidigt - i j 2 mf °r bar
Strukturerat vaga nyttor mot kostnader

+ Indikator for Samhallsekonomisk effektivitet (e
likhetstecken)
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Hallbarhet och samhallsekonomisk
analys I planeringsprocessen

A Valja ut och rangordna de samhallsekonomiskt mest
lonsamma projekten bland de alternativ som vi har
analyserat.

A Vi analyserar inte alla tankbara handlingsalternativ i
vi analyserar ett urval av alternativ. Hur urvalet gors ar
viktigt!

A Ekonomiska lobnsamhetskalkyler i metod for att rensa
bort daliga alternativ i inte ett kreativt verktyg for att
skapa nya och battre I6sningar

A Ekonomiska lonsamhetskalkyler (for samhéllet,
regionen eller privat) ar nédvandiga men inte
tillrackliga.

1
1
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Hur nar vi en Samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning?

Valj ratt ny eller ombyggd infrastruktur i fanga alla samhéllets effekter i
analys med CBA:

A Genomfor Ibnsamma atgarder sa att nyttorna ar storre an
kostnaderna + att det demokratiska beslutssystemet anser

att den nya valfardsfordelningen blir acceptabel

Effektiv trafikering pa befintlig infrastruktur i vid transportbeslutet mota
och beakta (internalisera i individens/foretagens beslut) alla externa
kostnader for en marginellt tillkommande transport/resa.

A Styrmedel sé att de transporter genomfoérs som técker alla
sina kortsiktiga marginalkostnader

J TRAFIKVERKET
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Kalkylens bestandsdelar:

A Konsumentdverskott for resenarer och privatbilister (= nytta av
konsumtion i kostnad for biljetter, fordon & brénsle, restid,
forseningstid, brist pa komfort etc)

A Producentdverskott for trafikoperatorer

(= foretagsekonomiskt tackningsbidrag for buss- och tagbolag,
rederier, akerier etc)

A Kostnad/intakt for forandringar av externa effekter
(miljoeffekter, trafiksakerhet)

A Budgeteffekter for staten

i
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Agglomera
tion

Beraknat

Ol °nsamt o!

Klimat

_amat |

Paverkar andra

ej beraknade

effekter?

Luft
fororeningar

Reskostnader

Drift och
Underhall

Trafiksakerhet

-

4

-

Restids Investerings
effekter , Kostnad
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TRE beslutsperspektiv | de samlade effektbeddomningarna
I SEB! Det fjarde kompletterar du sjalv med infor
beslutsfattande!

CBA  €jprissatt fordelning malanalys

o e

Demokrati
2 s

Diskussion V"Q

- Alla Samhallsekonomiska analyser, Samlade Effektbeddomningar inklusive
kanslighets analyser kvalitetsgranskas, beslutas och finns 6ppet tillgangliga pa
Trafikverkets hemsida!!!

&

Politik

i
i
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Trafikprognoser som underlag for analysera sek effekter

Analys av investeringar sker utan och med foreslaget objekt mot ett givet

trafikutbud

- Infrastrukturinvesteringar ar inte huvudorsaken till trafiktillvaxten! Litet!

- Stora infrastrukturinvesteringar dimensionerande i mkt var i systemet
och med vilka transportslag 6kningen sker

- ekonomisk utveckling, befolkningsutveckling, handelns utveckling,
drivmedelskostnadsutvecklingen och politiska styrmedlen avgor hur stort
trafik- och transportarbetet blir

Samhallsekonomisk analys av hur ekonomiska styrmedel och prisers

forandringar paverkar trafikutbudet

- Kan ha stor paverkan pa transportefterfragan och trafiktillvaxten!

- manga miljoeffekter ar i storre grad trafikrelaterade an objektrelaterade

- Dimensionerande infrastrukturinvesteringar kan bli
forutsattningsskapande for att fa ut effekterna fullt ut av ekonomiska
styrmedel

Exempel: Inducerad trafik for nationell plan 2010-2021 - 1,7 procent for hela
perioden totalt!!
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Trafikarbetemiljonerfordonskilometer
KANSLIGHETSANALYSER
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Planeringen ar inte prognosstyrd!

A Trafikprognosernas grundscenatieskriver hur det kan
forvantas bliutifran givnaforutsattningar som beslutad
politik, verifierade samband, verkligt beteendemdnster.

A Detta avvags made mal vi har ondnskad utveckling
(utifran transportpolitiska och andra samhéallsmal).

A Ochmot dekénslighetsanalysevi gérom hur det kan bli
med andra forutsattningar.

A Vid planeringoch beslutsfattande kombineras
beslutsunderlag byggt pa deskriptiva effektsamband och i
prognoser, med normativa planeringsunderlag som utgar -
fran andra styrmedel eller husllstandet bor vara eller
borde bli.

A Skillnadenmellan 6nskade och férvantadetfall och
faktiska beteenderger intressant information infor
politiska valav olika atgarder ockstyrmedel
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