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| denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. | samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.

Arendenummer hos Trafikverket TRV2025/135495 (TAHS 2025-000176).



1 Sammanfattning

Information om Samradsunderlaget skickades ut till ett 130-tal fastighetsagare
langs med strackan samt till ca 40 myndigheter, kommuner och organisationer som
kan bli berérda av vagplanen. Remisstiden for att Iamna synpunkter var mer an 30
dagar dvs. fran 19 juni till och med 14 augusti 2025. Information om
samradsunderlaget annonserades i Ostersundsposten, Lanstidningen i Jamtland,
Jamtlands tidning, Tidningen Harjedalen samt Post-och Inrikestidningar (digitalt).

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida och aven pa
lokala stallen sasom ICA i Ytterhogdal, Harjedalens kommun i Sveg och hos
Trafikverket i Ostersund.

Information om Samradshandlingen skickades ut till ett 130-tal fastighetsagare
langs med strackan samt till ca 25 myndigheter, kommuner och organisationer som
kan bli berérda av vagplanen. Remisstiden for att lamna synpunkter var mer an 30
dagar, fran 8 december 2025 till 22 januari 2026. Information om
samradshandlingen annonserades i Ostersundsposten, Lanstidningen i Jamtland,
Jamtlands tidning, Tidningen Harjedalen samt Post-och Inrikestidningar (digitalt).

Samradshandlingen har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida och aven pa
lokala stallen sasom ICA i Ytterhogdal, Harjedalens kommun i Sveg och hos
Trafikverket i Ostersund.

Samradsmote pa orten hoélls 8 december pa Folketshus i Ytterhogdal dar vi var
narmare 50 personer med bra samtal bade innan och efter presentationen.

Under tiden mellan Samradsunderlaget och Samradshandlingen upprattande har
ocksa direkta samrad hallits med:

- Viken 24:8, William Mickelsson Chargetomove/C2m (20251015) angaende
planerad verksamhet.

- Ledningsagare (Harjedalens kommun (belysning, VA), Harjean och
Skanova) (20251030)

- Ytterhogdal S — Ostansjo 2:40 och Ytterhogdal S — Ostansj6 2:41 (2025-10-
29) angaende utfarter

- Mote med Kommunen och Kollektivirafikmyndigheten angaende
busshallplatser (20250619, 20250901 och 20251023)

- Trafikverket avdelning drift- och Underhall gallande bro, belysning, drift och
belaggning.(20251111)

- Mote med Kommunen gallande framst detaljplaner.(257114)

- Mote med Kommunen gallande sophamtning.(257118)

Alla inkomna synpunkter redovisas i denna Samradsredogorelse.

Trafikverket tackar samtliga for alla inkomna yttranden.



2 Samradskrets

For att inhdmta kunskap och na de som kan tankas bli berérda av projektet har
samradskretsen utgjorts av berérda myndigheter, lokala och regionala aktérer som
verkar langs aktuell del av E45 samt intresseforeningar. | samradskretsen har aven
enskilda som kan antas bli berérda ingatt samt fastighetsagare som angransar mot
vagen. Samradsunderlaget och Samradshandlingen har varit tillgangligt for
allmanheten pa trafikverkets hemsida.

Samrad har skett med utdkad krets i detta projekt.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse
Samrad under perioden 19 juni -14 augusti 2025.
Lansstyrelsen Jamtlands lan (2025-06-30) har meddelat Trafikverket att de inte

tanker yttra sig i det har skedet av vagplanen utan invantar begaran om beslut om
miljopaverkan.

TRV svar: Trafikverket noterar detta.

3.1.2 Samrad med berérd kommun
Samrad under perioden 19 juni -14 augusti 2025.

Harjedalens kommun har meddelat att de mottagit underlagen och har inget att
erinra mot detta.

TRV svar: Trafikverket noterar detta.

3.1.3 Samrad med myndigheter och organisationer
Samrad under perioden 19 juni -14 augusti 2025.

Foljande myndigheter har svarat att de avstar fran att Iamna synpunkter pa
samradsunderlaget:

- Myndigheten fér Samhallsskydd och beredskap (MSB)
- Statens Geotekniska Institut (SGI)

Foljande myndigheter har svarat att de inte har nagra synpunkter pa
samradsunderlaget:

- Polismyndigheten, Polisomrade Jamtland/Harjedalen

Forsvarsmakten:

Samrad under perioden 19 juni - 29 augusti 2025. Férsvarsmakten énskade 16 juli
forlangd svarstid till 29 augusti som accepterades.

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat arende med medskick att vid
planering av slutlig utformning av vagen och sidoytor genom Ytterhogdal ar det



viktigt att reglerna for Trafikverkets VGU foljs samt att framkomlighet sékras for
férsvarsmaktens storre transporter och fordon.

TRV svar: Trafikverket noterar synpunkten.
Kollektivtrafikmyndigheten (KTM):

Dialog pagar med Harjedalens kommun och KTM gallande busshallplatslagen och
dess utformning.

Riksantikvarieambetet:

Riksantikvariedmbetet hanvisar till Lansstyrelsen vad galler kulturmiljdintressena pa
regional niva.

TRV svar: Trafikverket har kontakt med Lansstyrelsen géllande
kulturmiljéintressena.

Skanova(Telia Company) AB:

Skanova meddelar att de har markférlagda teleanlaggningar inom planomradet och
vill sa langt det ar mojligt behalla dessa for att undvika olagenheter och kostnader.
Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nar ledningssamordningen
paborjas och kallas till samradsméten.

TRV svar: Trafikverket kommer kalla aktuella ledningsagare och da dven Skanova
till ett forsta samrads- och informationsmdéte inom kort. Kostnadsférdelning mellan
Trafikverket och Ledningsagare sker enligt gallande avtal och lagar.

Hérjeans nat:
Harjeans nat ar intresserad att fa samférlagga ror i den planerade GC-vagen.

TRV svar: Trafikverket kommer kalla aktuella ledningsagare och da aven Harjeans
Nat till ett férsta samrads- och informationsméte inom kort.

LRF Harjedalen:

LRF Harjedalen har inget att erinra i arendet utan tycker det ar klokt att bygga en
gang- och cykelvag utefter denna val trafikerade vag.

TRV svar: Trafikverket noterar synpunkten.
Svenska Kraftnat:

Svenska Kraftnat (SVK) har inget att erinra da avstandet till narmsta ledning ar ca
500 meter. Trots det har man foljande medskick att Vag E45 genom Ytterhogdal
passerar genom ett av SVK:s projekt Karlstadsbenet, och dess utredningsomrade
dar det planeras rivning av befintliga ledningar som kommer ersattas av nya



ledningar. Projektet befinner sig i tidig fas och kommer att ga in i myndighetsdialog
under aret.

TRV svar: Trafikverket noterar informationen.

3.1.4 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda
Samrad under perioden 19 juni -14 augusti 2025

Yttrande fran fastighetsédgare:

En fastighetsagare har uttryckt att den planerade gang- och cykelvagen ligger helt
ratt som frekventeras mest och ger minst problem med korsningar av E45:an.
Papekar ytterligare att gangvagen dessutom ligger pa ratt sida av E45 dar flest
anlaggningar ligger (ICA, Vardshus, Pizzeria, Café, Industriomrade, Bensinstation
m.fl.)

Ser ocksa en mdjlighet att den gamla campingen vid Hammarby gard som legat i
trada kan 6ppna igen.

TRV svar: Trafikverket noterar synpunkten.

En fastighetsagare har stallt fragor som fortydligande om pa vilken sida gang- och
cykelvagen anlaggs, om deras parkeringsyta kommer repareras, om det blir forhéjd
trottoar som kan orsaka férsamrad vattenavrinning, om inskrankning av parkering.

TRV svar: Trafikverket har svarat fastighetsagaren via mail och manga av fragorna
tillhér kommande skede Bygghandling vilka kan besvaras nar man kommit langre
fram i projekteringen. Trafikverket ska inte férsamra vattenavrinningen mot dagens
forhallande. Vad galler behovet av mark som erfordras kommer framkomma langre
fram i projekteringen. Om Trafikverket orsakar skador ersatter man skadan, detta
galler aven om det ar Trafikverkets entreprendr. Fastighetsagaren har tackat for
svaren.

Yttranden och fragor fran allmdnheten:

Det har inkommit en 6nskan om att en gang- och cykelvag anlaggs pa vag 314 fran
EA45 till skolan.

TRV svar: Trafikverket kan férsta denna 6nskan men tyvarr ingar inte denna vag
314 fran E45 till skolan i detta projekt.

Det har kommit in en synpunkt om att det behdvs ett dvergangstalle pa E45 vid
Folkets Hus det ar en badplats dar manga gar éver vagen och dar bilarna kor
alldeles for fort.

TRV svar: Trafikverket tar med sig detta i sin fortsatta planering. Daremot ar det
inte [dmpligt med ett dvergangstalle pa E45 men mdjligt en gangpassage och
nagon typ av atgard som far ned hastigheten pa strackan. Ett dvergangstalle
skapar en falsk trygghet pa denna typ av vag.
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3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

Samrad under perioden 8 december 2025 — 22 januari 2026 som startade med
Samradsmote pa orten 8 december pa Folkets hus i Ytterhogdal.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse
Samrad under perioden 8 december 2025 — 22 januari 2026

Lansstyrelsen i Jamtlands lan:

Lansstyrelsen har foljande synpunkter
Fororenad mark:

Nar markmiljoundersékning genomforts for potentiellt férorenade omraden som
berors av projektet tar lansstyrelsen garna del av resultatet. Lansstyrelsen vill aven
skicka med att férorenade massor inte bor anvandas i eventuella
dagvattenanlaggningar med tanke pa risken for utlakning av férorenade amnen.

Biotopskydd:

Lansstyrelsen ser positivt pa att skyddsatgard foreslagits for de biotopskyddade
alléer som ligger i anslutning till vdgomradet for att undvika att de skadas av
pakorning. Det kan dock finnas risk att schaktning och arbete med tunga maskiner
innanfér skyddszonen (15 x stammens diameter i brosthéjd) for allétraden kan
skada deras rétter. Ju narmare traden gravning sker desto storre risk for skada pa
tradets rotter. Det ar svart att avgora fran planhandlingarna hur nara alléerna ligger
vagomradet samt om det kommer att ske schakt- och gravarbeten inom
skyddszonen for traden. Lansstyrelsen onskar darfor ett fortydligande om det finns
risk for att schakt- och gravarbeten sker inom skyddszonen och vilka
forsiktighetsatgarder som i sa fall foreslas.

Naturvarden:

Den artrika vigkanten planeras att starkas dir intrang sker, genom insadd av
angsfro samt hantering av invasiva arter. For att starka den biologiska méngfalden
ar det viktigt att eventuell froblandning bestéar av inhemska arter med svenskt
ursprung, allra helst regionalt eller lokalt ursprung.

Jordbruksmark:

Gang- och cykelvagen kommer i den norra delen vara separerad fran E45. Den
lokaliseras utanfor befintligt vagdike for att ge utrymme for snd och dagvatten
samtidigt som den skapar en tydlig fysisk avskiljning vilket ger dkad trafiksakerhet



for oskyddade trafikanter. Intranget ar begransat och Trafikverket bedémer att det
inte fragmenterar jordbruksmarken eller andrar atkomest till marken. Lansstyrelsen

konstaterar att det ar svart att undvika intrang i jordbruksmarken i den norra delen.
Det bor dock utredas om intranget kan minimeras, da lansstyrelsen ser en risk for
att jordbruksmarken kanske inte brukas i framtiden om den blir for liten. Idag s6ks
det stdd for jordbruksmarken men for att man i framtiden ska kunna sdka stéd for

ytan behdver den vara minst 0,1 hektar.

Trafikverkets svar:

Resultat fran_markmiljoundersokningen kommer att delges Lansstyrelsen nir den
ar klar. Trafikverket kommer att anvinda massor inom projektet, sa att det inte sker
nagon spridning av féroreningar.

Vad giller froblandning ar det dven Trafikverkets forslag att anvinda en blandning
som innehaéller arter med regionalt/lokalt ursprung. Detta kravstalls i
bygghandlingen infor entreprenad.

GC-vigens paverkan pa jordbruksmark har studerats och optimerats sa ldngt det ar
mojligt. I norra delen dr hastigheten pa fordonstrafiken hogre och da kraver
regelverket en separerad GC-viag med hansyn till trafiksiakerheten. Det ar darfor
inte majligt att anlagga GC-vagen med kantsten. Projektet maste dven ta hansyn till
den planerade ATK kameran som kommer att anldaggas inom kort.

Mogjligheten att soka stod for jordbruksmark kommer att kvarsta dé ytan som blir
kvar, overstiger 0,1 ha.

Extra samriadsmote med Linsstyrelsen i Jimtland 2026-03-24

En allé kommer att beroras i projektet och samtliga 8 trad kommer att behova tas
ner pa grund av belysningsanlaggningen. Trafikverket har 1atit utreda olika
alternativ for att ev kunna behélla traden. Den slutliga bedomningen blir dock att
traden inte gar att spara. Trafikverket har delgivit utredningen till lansstyrelsen
infor det extra samradsmotet kring fragan 2026-03-24.

Lansstyrelsen anser att olika alternativ har utretts och delar Trafikverkets
uppfattning att det inte gar att spara traden i allén. Kompensationsatgard i form av
en ny allé, kommer att genomforas av Trafikverket och beaktas i kommande skede.

3.2.2 Samrad med berérd kommun
Samrad under perioden 8 december 2025 — 22 januari 2026

Hairjedalens Kommun:

Harjedalens kommun férordar det férslag som Trafikverket presenterat med
busshallplatser efter E45:an i Ytterhogdal. Den befintliga busshallplatsen kommer



inte ldngre kunna anvandas eftersom den nuvarande markagaren kommer att
etablera en laddstation for tung trafik pa den befintliga busshallplatsen. Harjedalens
kommun har haft ett arrendeavtal som nu slutar gélla.

Att anlagga en busshallplats langs med Trumstedtsvagen ar inte aktuellt eftersom
det inte finns nagra kommunala ytor langs med den vagen, omradet ar i huvudsak
detaljplanelagt for bostader, vilket omagjliggér anordnande av busshallplatser utan
att nya detaljplaner upprattas.

Samhallsutvecklingsutskottet pa Harjedalens kommun har gett
samhallsutvecklingsforvaltningen ett planuppdrag for att upphava del av berérda
detaljplaner i samband med Trafikverkets upprattande av vagplan fér gang- och
cykelvag i Ytterhogdal.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for Harjedalens synpunkter och tar dem i beaktning i vidare
projektering.

Extra samradsmote med Kommunen 2026-01-29

Trafikverket hade ett extra samradsmoéte med kommunen och
kollektivtrafiksmyndigheten gallande placeringar av busshallplatser och paverkan
pa detaljplaner.

3.2.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berorda

Samrad under perioden 8 december 2025 — 22 januari 2026 som startade med
Samradsmote pa orten 8 december pa Folkets hus i Ytterhogdal.

Under samradsmotet pa orten inkom foljande synpunkter och fragor:

Man ar mycket positiv till den planerade gang- och cykelvagen.

Allmanna fragor under samradsmotet:

Fraga 1: Hur kommer Storbron att justeras?
Svar: En smalare gangbana pa sddra sidan och gc-banan pa norra sidan.

Fraga 2: Hur langt fran E45:an kommer den sodra busshallplatsen mot Folkets hus
hamna?

Svar: Gissningsvis ett par meter.

Busshallplatserna ar samradda med kommunen och KTM som ar med pa det.
Passagerna ar bra for att sdnka hastigheterna genom centrum.



Fraga 3: Varfor ska GC-banan ligga helt separerad sista delen?
Svar: For att kunna nyttja det rejala dike som gar dar idag.
Den befintliga vagen ar i andarna for smala for att kunna ta befintlig vag i ansprak.

Fraga 4: Blir gangvagen pa stdra sidan smalare idag?
Svar: Ja om man betraktar den sidan som gangvag.

Fraga 5: Vem konstruerar busshallplatsen? Det hade varit bra med vaderskydd
eftersom bussarna ibland ar sena.

Svar: Kommunen ansvarar for vaderskydd, de har sagt nej. Men synpunkter ar bra
att komma med!

Fraga 6: Hur kommer man in pa gc-vagen fran Sangsjévagen?
Svar: Racket kommer behdva slappa in de 6verpasserade gc-trafikanterna,
projekteras mer i detalj till kommande granskningsskede.

Fraga 7: Vem ansvarar for rojning vid utfarten Sangsjévagen?
Svar: Ar det inom vagomradet sé& ar det Trafikverket. Utanfor vagomrade ar det
fastighetsagaren.

Fraga 8: Hastighet dar gc-vag gar fran separerad till racke?
Svar: 80 km/h.

Fraga 9: Manga barn &ker sdderut fran busshallplatsen och kommer da att behéva
passera E45. Varfor kan kam inte gora ett 6vergangsstalle? Far man ha en vagbula
pa E457?

Svar: Att ha ett 6vergangsstalle pa en sa stor vadg som E45 ar en falsk trygghet.

Fraga 10: Byggs laddningsstation for lastbilar pa busshallplatserna idag?
Fastigheten vid den gula kioskbyggnaden vore optimal for ny busshallplats.

Svar: Ja, som det ser ut nu kommer det att bli laddstation vid gamla
busshallplatsen. Kommunen ager inte fastigheten. Bussarna kommer inte forbi det
gula huset (Petterssons kiosk och bar).

Fraga 11: Byggnationen fortsatter ner till Riset, trafikverket har inte funderat pa att
dra GC-vagen fran Hammarby till Riset? Det finns atminstone fem bostadshus
so6derut som blir utan GC-vag

Svar: Nej finns inga planer pa gc-vag séder om Hammarby men belysning kommer
att ga till Riset.

Fraga 12: Far man satta upp en hastighetskamera privat?
Svar: Inte inom varat vagomrade. ATK-kamerorna satts upp i samrad med polisen.

Fraga 13: Vilka fordon far framforas pa gc-vag?
Svar: El-cykel, cykel, moped klass 1 (30-moppe) Vagregistrerade fordon far inte far
inte kéra pa gang-och cykelvag.



Fraga 14: Ar ersattning en engangserséttning
Svar: Ja

Fraga 15: Hur skots markansprak for busskurer?
Svar: Busskurer ar kommunens ansvar.

Fraga 16: Kan man inte ta Petterssons kiosk och bar att anvanda for busshallplats?
Da behdver inte barnen ga éver vagen.

Svar: det finns inte tillrackligt med utrymme pa den fastigheten for att kéra runt med
busstrafik.

Fraga 17: Hur mycket mark tas i ansprak pa Folketshus fastighet for busshallplats?
Aven arbetande aker med bussen och kommer behéva parkera bilarna i narheten
av busshallplatsen.

Svar: Vid tillfallet for samradsmotet ar det osakert exakt hur mycket yta som tas i
ansprak vid Folkets hus, det kommer att fortsatta projekteras och tydliggéras till
granskningen.

Fraga 18: Belysning kommer att tacka bade gc-vag och bilvagen, hur gér man vid
busshallplatsen?
Svar: det kommer i detaljprojekteringen framover.

Synpunkt 1: Trafikkamerorna vid Vastansjo. Om man hade satt en kameraskylt
redan vid hembygdsgarden sa hade hastigheten hallits nere langre.

Synpunkt 2: Det hade varit bra med ATK mitt i byn dar det gar som fortast. Satt en
kameraskylt sa halls hastigheterna battre!

Synpunkt 3: Onskar extra planering dar barn kommer att behéva passera 45:an for
att komma till skolskjutsen. Idag aker barn fran arskurs sju till skola i Sveg. Boende
befarar att ytterligare en eller tva arskurser kommer att flyttas till Sveg framover.

Synpunkt 4: Fran Vastansjo ar det tva skyltar for en fartkamera. Person anser att
man kan satta upp en skylt till vid hembygdsgarden. Man ska lura trafikanterna.

Enskilda synpunkter under samradsmotet:

De enskilda synpunkterna handlade om befintlig anslutning som var brant och hal,
uppstallningsytor, ytor for upplag, vattensjukt omrade, vill ha enskild anslutning
kvar, vill stdnga farlig utfart, dnskar aterfa busshallplats vid Vikarvagen/Kyrkvagen,
onskar atkomst till GC vagen, 6nskar justering av sin anslutning, alternativt lage for
busshallplats, hdg hastighet pa E45 med dalig sikt nar man kor ut fran
Sangsjévagen.

Ovriga inkomna synpunkter under remisstiden:

Martin Billstén:




Vad kul'!!

Kommer den gar forbi mitt fritidshus?

Pa min sida eller andra sidan vagen?

En gang/ cykel bana ar mer an valkommen
Belyst?

Trafikverkets svar: Vad jag kan se pa kartan sa ser det ut som att gang- och
cykelvagen kommer att ga forbi ditt fritidshus.

Gang- och cykelvagen kommer inte att ga pa din sida av vagen. Den kommer att
vara belyst.

Karl-Goran Skalberg:

Vi ager Fastigheten Ytterhogdal Viken 12:10 (Hogdalsvagen 36), vilken vi hyr ut
som permanentboende. Vi har en anslutning till E 45:an, vilken vi skulle vilja
stanga! Vi har en anslutning till (ej utmarkt pa kartan) Vikarvagen, vilken nyttjas i
dag. Vi anser anslutningen till 45:an sakerhetsmassigt farlig, mycket trafik och dalig
sikt. Nar sen cykel/gangbanan tillkommer, sa blir det aven farligt for dem som
anvander den.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer titta pa detta i den fortsatta
detaljprojekteringen och foresla att stanga anslutningen. Stangning av anslutningar
ingar inte vagplanen utan hanteras i ett sarskilt beslut nar vagplanen vunnit laga
kraft. Det som redovisas pa planritningarna i denna vagplan kommer framat att bara
vara ett forslag tills ett sarskilt beslut tas nar vagplanen vunnit laga kraft.

Roland Wallner, Viken 11:13:

Angaende att stanga varan utfart mot e45 ar vi starkt emot. Bade av praktiska och
ekonomiska skal. Om vi ska ha en ut/infart pa norra sidan innebar att inte nagra

storre fordon tar sig in eller ut, vedtransport, leverans av varor fran lastbil mm. Det
gor samtidigt att vi maste ga med i en vagférening som kostar pengar. Utfarten har
jag gjort sjalv nar vi flyttade hit. Om det ska vara kantsten nere vid e45 ser jag inga
hinder att det gar att behalla utfarten pa e45 som har varit dar sedan langt tillbaka.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer titta pa detta i den fortsatta
detaljprojekteringen och ta bort férslaget om att stdnga den anslutningen.
Stangning av anslutningar ingar inte vagplanen utan hanteras i ett separat beslut
nar vagplanen vunnit laga kraft. Det som redovisas pa planritningarna i denna
vagplan kommer framat att bara vara ett forslag tills ett sarskilt beslut tas nar
vagplanen vunnit laga kraft.

Bengt Wabhlin:




Jag vill inkomma med synpunkter pa planerad anlaggning av GC-vag genom
Ytterhogdal. Den stora synpunkten ar forstas att det &r mycket bra att det gors en
sadan, men jag ser nagra potentiella problem om jag forstar kartan ratt.

Det forsta problemet illustreras i den bifogade pdf:en som heter Sangsjévagen. Det
ar en avsevard trafik av gangare och cyklister som svanger in pa Sangsjévagen.
Det ar inte bara de manniskor som bor dar, utan ocksa folk fran byn som
motionerar. Man kommer namligen tillbaka till byn bakvagen via en runda pa 5 km,
nagot som nyttjas av manga eftersom sjon gor att det inte finns sa manga rundor i
byn. Det behdvs darfér en passage fran GC till Sdngsjoévagen. Den behdver inte
vara markvardig med refuger eller s, men passage maste tillatas. Fér egen del
skulle jag garna se att anslutningen aven for bilar funnes kvar, men jag kan forsta
att det finns en poang i att minska antalet anslutningar. Lat dock inte detta drabba
de GC-trafikanter som ska svanga in pa Sangsjovagen.

Min andra synpunkt ar att jag ser det som olyckligt att bygga bort halva akern langst
norrut i projektet, dvs norr om Sangsjovagen. Det som aterstar av akern blir da
narmast obrukbart, eftersom akern blir sa smal. Jag skulle darfor foresla att GC-
vagen aven dar lag i direkt anslutning till bilvagen, trots att det minskar sakerheten.
Dar ar dock GC-trafiken mycket begransad - de flesta har redan svangt in pa
Sangsjovagen.

Den tredje synpunkten ar planerat borttagande av en anslutning markerad pa
pdf:en Smess. Den anslutningen behdvs for atkomlighet till akern séder om vagen.
Det ar oerhort sankt mellan garden dster om anslutningen och akern, sa det gar
inte att kdra fran det hallet. For att kunna bruka akern behdvs darfér denna
anslutning. Diket gar hela vagen fran E45 till sjén sdderut, sa det gar inte att kora
runt.

Trafikverkets svar: Atkomsten till Sdngsjévagen kommer att studeras i den
fortsatta detaljplaneringen.

GC-vagens paverkan pa jordbruksmark har studerats och optimerats sa langt det ar
mojligt. | norra delen ar hastigheten pa fordonstrafiken hdgre och da kraver
regelverket en separerad GC-vag med hansyn till trafiksékerheten. Det &ar darfor
inte maojligt att anlagga GC-vagen med kantsten. Projektet maste aven ta hansyn till
den planerade ATK kameran som kommer att anlaggas inom kort.

Anvandningen av anslutningen kommer att beaktas i vidare detaljplanering.
Stangning av anslutningar samrads i vagplaneprocessen men ingar inte i
vagplanen utan hanteras i ett sarskilt beslut nar vagplanen vunnit laga kraft.

Fricles Ceken:




Boende pa Vikarvagen med familj och barn och driver 45:ans restaurang
tillsammans med sin man. | och med sin dagliga verksamhet och narvaro i byn ar
hon djup engagerad i fragan om trafiksakerhet. Anser att alla passager 6ver vagen
bor ersattas med 6vergangstallen eller trafikljus. Detta for att fortydliga
korsningspunkterna. Hastigheten bér ocksa sankas och strikt begransas till 40 km/h
fér att minska risken for olyckor. Detta for en sakrare trafikmiljé och for att 6ka
tryggheten for alla oskyddade trafikanter.

Trafikverkets svar: Hastigheten i den mest centrala delen ar 40 km/h, tyvarr haller
inte alla trafikanter hastighetsbegransningarna. Att ersatta gangpassagerna till
overgangstalle pa denna typ av vag ar inte aktuellt da det ger en falsk trygghet. Vad
galler trafikljus ar det inte heller ett alternativ da det ar fér fa passerande i
forhallande till den genomgaende trafiken pa E45 som dnskar framkomlighet. | den
fortsatta detaljplaneringen kommer vi daremot se 6ver gangpassagerna genom
anlaggande av mittrefuger och annan hastighetsdampande atgard i anslutning till
busshallplatserna.

Ann-Britt Abrahamsson (Vastansjo 8:27):

Undrar éver dragningen pa sin mark (andra sidan vagen). Skriver att hastigheten
férbi henne ar 80 km/h men att de kér 120 km/h. Hon vill ha kamera och 60 km/h

Trafikverkets svar:

GC-vagen planeras att anlaggas pa befintlig vag. Eventuellt intrang i detalj med
hansyn till exempelvis avvattning framgar i kommande sakagarférteckning.
Trafikverket beddmer att avsmalnandet av kérbanorna kommer att verka
hastighetssankande. Nya ATK-kameror planeras att sattas upp i Ytterhogdals
utkanter troligtvis redan under 2026.

Att sdnka hastigheten till 60 km/h ar en avvagning och bedéms inte som aktuellt
eftersom E45 forvantas ha en god framkomlighet.

Lennart Malmgren Ordforande Sodra Vastansjo Byforening:

Halsar forslaget i sin helhet valkommen. Vi tror etableringen kan f& stor betydelse
for trafiksdkerheten har.

Vill uppmarksamma Trafikverket att de tror det skapar problem om vi inte har en
Oppning for biltrafik i bade s6dra och norra anslutningar fér gamla landsvagen till
E45. Fram for allt handlar det om post, sophadmtning och snéréjning eftersom dar
inte finns realistisk vandplats. Men det ar ocksa onddigt besvarande for boende
langs gamla landsvagen eftersom det finns betydande nivaskillnad mellan E45 och
gamla landsvagen i bada andarna. Det skapar ocksa besvar att komma till skogen
pa andra sidan E45 for fastigheten Vastansjo 405 (Viken 4:29) dar den naturliga
vagen in i skogen ar vid vattenverket tvars dver fran norra utfarten fran gamla
landsvagen.



Trafikverkets svar: Trafikverket kommer titta pa detta i den fortsatta
detaljprojekteringen och ta bort férslaget om att stdnga den anslutningen.
Trafikverket har aven fatt samma synpunkt fran annan boende pa strackan att den
norra anslutningen maste vara éppen da det ar svart att komma ut vid den sddra
vintertid.

Stangning av anslutningar ingar inte vagplanen utan hanteras i ett sarskilt beslut
nar vagplanen vunnit laga kraft. Det som redovisas pa planritningarna i denna
vagplan kommer framat att bara vara ett forslag tills ett sarskilt beslut tas nar
vagplanen vunnit laga kraft.

Mikael Wallin, Stenasen 708, Hogdalsvagen 17

Angaende busshallplats och sakerhet bor det vara sakrare att anordna
busshallplats efter Trumstedsvagen mellan minigolf och hyreshus. Da behdver inte
resendrer (barn framférallt) korsa 45:an med den intensiva trafik som kan vara
vissa tidpunkter. Aven sakerhet fér bussar borde vara battre. Ar en naturlig
rundkdrning och en sakrare in/utfart till 45:an.

Trafikverkets svar: Att placera en busshallplats Iangs med Trumstedtsvagen ar
inte aktuellt. Enligt kommunen tillats inte tung trafik pa vagen. Att placera
busshallplatsen vid E45 minimerar vanstersvangar och korsningsrorelser for
busstrafiken vilket bidrar till 6kad trafiksakerhet och effektivitet. Busshallplatserna
vid E45 kommer att utformas med hastighetssankande atgarder.

Helena Backlund Erkstam, Holmen 1 (2 olika synpunkter)

1:

Lamplig ny plats fér busshallplatsen kunde vara vid korsningen Angevégen och
Buanvagen. Dar finns redan en stor asfalterad parkeringsyta som nappeligen
anvands idag. Stor plats for bussar att kéra runt eller vanda och mycket central
plats i byn, men en bit fran E 45.

2:

En lamplig plats for ny busshallplats kunde vara "6édetomten" i korsningen
Angeviagen - Trumstedtsvagen, mitt emot gamla brandstationen. Pa tomten lag for
langesedan ett hus som brann upp och darefter har det statt 6de mitt i byn. Ny
busshallplats ar vad jag forstatt sammankopplat med projektet med gang- och
cykelvag genom Ytterhogdal.

Trafikverkets svar:

Den asfalterade ytan vid korsningen Angevagen/Buanvéagen och "6detomten” &r
inte kommunalt eller statligt 4gda. Odetomten &r dessutom detaljplanelagd som
bostadsmark vilket skulle innebara att det féranleder en ny detaljplan innan en
busshallplats kan anlaggas dar planenligt. Att placera busshallplatsen pa nagot av




namnda stallen skulle dessutom innebara fler korsningsroérelser och vanstersvangar
for busstrafiken vilket innebar en minskad trafiksakerhet.
Busshallplatserna vid E45 kommer att utformas med hastighetssankande atgarder.

Jantien Delwel, Vastansjo 525

Angaende busshallplats och sakerhet bor det vara sékrare att anordna
busshallplats efter Trumstedsvagen mellan minigolf och hyreshus. Da behover
resenarer (barn och aldre framfor alt) korsa 45:an med den intensiva trafik som kan
vara vissa tidpunkter.

Trafikverkets svar: Att placera en busshallplats langs med Trumstedtsvagen ar
inte aktuellt. Enligt kommunen tillats inte tung trafik pa vagen. Att placera
busshallplatsen vid E45 minimerar vanstersvangar och korsningsrorelser for
busstrafiken vilket bidrar till 6kad trafiksakerhet och effektivitet. Busshallplatserna
vid E45 kommer att utformas med hastighetssankande atgarder.

Johan Jansson Haggenvagen 5 Visteras/Hogdalshus AB

Vi ager mark i Ytterhogdal, exempelvis Harjedalen Ytterhogdal Viken 60:1 vars
mark skulle passa bra som ny busshallplats i Ytterhogdal, man kommer bort fran
E45:an och det finns gott om plats och det ligger centralt i byn och skulle passa bra
i samband med den nya cykel och gangvagen.

Trafikverkets svar: Att placera en busshallplats langs med Trumstedtsvagen ar
inte aktuellt. Enligt kommunen tillats inte tung trafik pa vagen. Att placera
busshallplatsen vid E45 minimerar vanstersvangar och korsningsrorelser for
busstrafiken vilket bidrar till 6kad trafiksakerhet och effektivitet. Busshallplatserna
vid E45 kommer att utformas med hastighetssankande atgarder.

Lars-Erik Persson Buan vdagen 15

Angaende busshallplats och sakerhet bor det vara sakrare att anordna
busshallplats efter Trumstedsvagen mellan minigolf och hyreshus. D& behover inte
resenarer (barn framfér allt ) korsa 45:an med den intensiva trafik som kan vara
vissa tidpunkter. Aven sakerhet fér bussar borde vara battre. Ar en naturlig
rundkorning och en sakrare in/utfart till 45:an.

Trafikverkets svar: Att placera en busshallplats 1angs med Trumstedtsvagen ar
inte aktuellt. Enligt kommunen tillats inte tung trafik pa vagen. Att placera
busshallplatsen vid E45 minimerar vanstersvangar och korsningsrorelser for
busstrafiken vilket bidrar till 6kad trafiksakerhet och effektivitet. Busshallplatserna
vid E45 kommer att utformas med hastighetssankande atgarder.

Lars-Erik Jansson




Angaende busshallplats och sakerhet bor det vara sékrare att anordna
busshallplats efter Trumstedsvagen mellan minigolf och hyreshus. Da behdver inte
resenarer (barn framfér allt) korsa 45:an med den intensiva trafik som kan vara
vissa tidpunkter. Aven sakerhet fér bussar borde vara battre. Ar en naturlig
rundkérning och en sakrare in/utfart till 45:an.

Trafikverkets svar: Att placera en busshallplats langs med Trumstedtsvagen ar
inte aktuellt. Enligt kommunen tillats inte tung trafik pa vagen. Att placera
busshallplatsen vid E45 minimerar vanstersvangar och korsningsrorelser for
busstrafiken vilket bidrar till 6kad trafiksakerhet och effektivitet. Busshallplatserna
vid E45 kommer att utformas med hastighetssankande atgarder.

Mattias Mirars- Kyrkvagen 9

Forslag pa placering av ny busshallplats i Ytterhogdal Med hansyn till trafiksakerhet
och tillganglighet féreslas att den nya busshéllplatsen placeras pa nagon av de
markerade omradena i bifogad skiss. En sadan placering skulle innebara att
resenarer, sarskilt barn och unga, inte behdver korsa vag 45, som periodvis har
intensiv trafik och darmed utgor en tydlig sakerhetsrisk. Placeringen pa nagon av
dessa fastigheter bedéms aven ge forbattrad trafiksakerhet for bussar, da omradet
erbjuder en mer naturlig rundkérning samt sakrare in- och utfart i anslutning till vag
45. Sammantaget skulle detta bidra till en tryggare och mer funktionell 16sning for
bade resenarer och kollektivtrafik. OBS!! Kom ihag att bereda plats for parkering av
bilar, cyklar och mopeder vid busshallplatsen d& manga resenarer anvander dessa
fordon till och fran bussen.



Trafikverkets svar: Att placera en busshallplats langs med Trumstedtsvagen ar
inte aktuellt. Enligt kommunen tillats inte tung trafik pa vagen. Att placera
busshallplatsen vid E45 minimerar vanstersvangar och korsningsrorelser for
busstrafiken vilket bidrar till 6kad trafiksdkerhet och effektivitet.

Den asfalterade ytan vid korsningen Angevagen/Buanvagen och "6detomten” &ar
inte kommunalt eller statligt &gda. Odetomten &r dessutom detaljplanelagd som
bostadsmark vilket skulle innebara att det foranleder en ny detaljplan innan en
busshallplats kan anlaggas dar planenligt. Att placera busshallplatsen pa nagot av
namnda stallen skulle dessutom innebara fler korsningsrorelser och vanstersvangar
fér busstrafiken vilket innebar en minskad trafiksakerhet.

Busshallplatserna vid E45 kommer att utformas med hastighetssankande atgarder.

Kjell Strand:

Ar &gare till slutstationen fér cykelvagen ifrdga - Hammarby Gérd. Cykelvagen
berdr tva fastigheter som jag éger - Ytterhogdals-Ostansjoé 10:15 och 10:6.

En hel del diken finnes da det var gammal myrmark som nu har fatt fyllnadsmassor,
behovet av avvattning vid vagarbetet maste beaktas (morkbla linjer).

Ett problem och en mdjlighet finnes pa omradet. Méjligheten ar att det gar att
placera manskapsbod/maskiner och eventuella upplag vide slutet pa cykelbanan pa
fastigheten 10:6 (réd markering). En gammal receptionsbyggnad har statt dar for tio
ar sedan och vatten- och avloppsanslutning ar framdraget till omradet. Elanslutning
i narheten. Problemet ar att angsmarken som gar forlorad med bygget av
cykelbanan pa 10:15 sanker mdjligheten for hela Hammarby Gard att erhélla EU-
bidrag for skotsel av angs/akermark, da den nedre gransen pa 4 hektar underskrids
i och med férlusten av denna @ngsmark. For att I6sa detta problem har jag ett initialt
forslag att marken norr om cykelbanan upp till kraftledningen, avverkas helt och
aterstalls som akermark (ljusbla ruta). Alternativt att trafikverket erbjuder
ersattningsmark i narheten. Jag ar éppen for diskussion sa att vi finner en lamplig
I6sning. | dvrigt ser det mesta bra ut, busshallplatsen far en bra placering. Kart finns
pa det Kjell beskriver.

Trafikverkets svar:_Trafikverket noterar behovet av avvattning enligt redovisat pa
karta. Detta kommer hanteras i den fortsatt detaljplaneringen infér upprattande av
bygghandlingen. Trafikverket noterar aven att det finns mojlighet for
manskapsbodar/maskiner och eventuellt upplag enligt markering pa karta. Vad
galler forlorad angsmark som beskrivs s& hanteras detta normalt genom ersattning
med hjalp fran Trafikverkets markférhandlare langre fram i projektet.

3.2.4 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer



Samrad under perioden 8 december 2025 — 22 januari 2026

Kollektivtrafikmyndigheten i Jamtlands lan:

Kollektivtrafikmyndigheten tillstyrker Trafikverkets forslag att busshallplatser fortsatt
lokaliseras direkt langs E45. E45 utgor det genomgaende huvudstraket genom
samhallet, och projektets planerade atgarder ar utformade for att forbattra
framkomligheten och trafiksakerheten langs denna stracka.

Forslaget fran medborgare om att istallet flytta hallplatser till en mindre sidogata
beddms inte vara lampligt ur ett kollektivtrafikperspektiv. En avstickare fér bussarna
in pa mindre vagar skulle innebara langre och mer stérningskansliga korvagar for
bussarna. Det riskerar att férsdmra bade punktlighet och driftsédkerhet.

Genom att lokalisera hallplatser langs E45 undviks onddiga vanstersvangar och
korsningsrorelser, vilket 6kar trafiksédkerheten och effektiviteten for saval bussar
som o6vriga trafikanter. Den nya gang- och cykelvagen som ska byggas parallellt
med E45 skapar dessutom goda och trygga gang-anslutningar till hallplatserna
langs huvudstraket.

Sammanfattningsvis bedémer Region Jamtland Harjedalen att Trafikverkets
féreslagna placering langs E45 ger bast férutsattning for en saker, robust och
attraktiv kollektivtrafik, och de avrader darfor fran att flytta hallplatserna till en
sidovag.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for yttrandet och tar det i beaktning i vidare detaljprojektering.

Extra samradsmote med kollektivtrafikmyndigheten 2026-01-29

Trafikverket hade ett extra samradsmoéte med kommunen och
kollektivtrafiksmyndigheten gallande placeringar av busshallplatser och paverkan
pa detaljplaner.

Forsvarsmakten:

Forsvarsmakten meddelar att de tidigare lamnat yttrande i arendet, se FM2025-
18071:7 daterat 2025-08-29.

Foérsvarsmakten lamnar fortsatt ingen erinran i rubricerat arende men medskick att
vid planering av slutlig utformning av vagen och sidoytor genom Ytterhogdal ar det
viktigt att reglerna i Trafikverkets VGU f6ljs samt att framkomlighet sékras for
Forsvarsmaktens storre transporter och fordon.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar detta. Planering och utformning av vagen
och sidoytor foljer VGU for anpassning av Férsvarsmaktens stdrre transporter och
fordon.



Raddningstjinsten Jamtland:

Raddningstjansten har féljande synpunkt och medskick till fortsatt arbete.

Pa fastigheten Vastansjo 8:27, Harjedalen, norr om E45 (i anslutning till vagen in
fér bland annat Vastansjo 14:2) finns en brandpost som tjanar som hamtplats for
brandvatten i handelse av brand. Tilltrade och angéring av brandpost far ej
férsamras i samband med anlaggning av gang- och cykelvag.

Brandstation i Ytterhogdal ar belaget pa Industrivagen 9 som ansluter mot E45. |
samband med byggarbete ar det viktigt att paverkan mot Industrivagen minimeras
utifran att den tjanar som primar in- och utryckningsvag.

Trafikverkets svar: Tillirade och angéring kommer inte férsamras till brandposten
pa fastighet Vastansjo 8:27. Under byggtiden kommer industrivigen att vara
anvandbar som primar in- och utryckningsvag.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB):

MSB meddelar att man inte har nagra synpunkter i detta samrad.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar att MSB inte har nagra synpunkter.

Sveriges geologiska undersokning (SGU):

SGU meddelar att man avstar fran att granska remissen och hanvisar till SGUs
allmanna riktlinjer for infrastruktur.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar detta och att SGU hanvisar till SGU’s
allmanna riktlinjer vilket Trafikverket kadnner till och tar hansyn till i sin fortsatta
projektering.

Kyrkograndens skifteslag:

Kyrkograndens skifteslag begar att trafikverket aven gor gang- och cykel vag fran
EA45 till Ytterhogdals skola langs vag 314.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar 6nskan om att det &ven byggs en Gang-
och cykelvag langs vag 314 fran E45 till Ytterhogdals skola. Denna stracka kommer
inte inga i detta projekt utan prioriteras med 6vriga gang- och cykelvagar i lanet.

Skogsstyrelsen:

Skogsstyrelsen meddelar att de har inga synpunkter i detta arende.



Trafikverkets svar: Trafikverket noterar att Skogsstyrelsen inte har nagra
synpunkter.

Svenska Kraftnat:

Svenska kraftnat meddelar att de har tagit del av handlingarna for rubricerat arende
och har yttrat sig i tidigare skede i arendet (SVK 2025/3602, datum 2025-08-14)
och lamnade synpunkter och krav kvarstar.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterat detta och tidigare yttrande finns dven med
i denna samradsredogorelse ovan fran skede Samradsunderlag.

Sveriges Akeriféretag:

Onskar att pa de strackor som dar kantsten kommer att anvandas dnskar de att
man undviker kantsten med rat vinkel mot vagbanan till férdel for gradad kantsten,
speciellt i stdrre korsningar typ mot vag 314 mot Ange. Detta for att undvika
skarskador i dack.

Ser aven att man tar BK4 i beaktande och jobbar for att mdéjliggéra en
uppklassning.

| 6vrigt ser man positivt pa trafiksdkerhetsatgarden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkten om att undvika kantsten med rat vinkel till
férdel mot gradad kantsten i korsningen mot vag 314 i den fortsatta
detaljprojekteringen vid upprattande av bygghandling.

E45 genom Ytterhogdal ar idag klassad till BK4 med sérskilda villkor. Det innebar
att det finns sarskilda krav pa dubbelmonterade hjul fér vissa
fordonskonfigurationer. Projektet kommer inte att klassa upp vagen till BK4 utan
sarskilda villkor.

| &vrigt noterar vi att Sveriges Akeriféretag ar positiv till trafiksékerhetsatgarden.
Telia Company:

Per Sundqvist vill bli kallad nar det behdvs samordning eller vid uppstart av detta
projekt. Meddelar aven att de har en fiberkabel fran Ytterhogdal och 6sterut 1angs
E45(mestadels nedre sidan) som behdver hanteras om den berdrs. Har aven
bifogat en dversiktbild pa strackan.

Trafikverkets svar:



Trafikverket kommer kalla Telia fortsatt i projektet. Ett forsta
ledningssamordningsméte har hallits 30/10 2025 och dar deltog Skanova for Telias
rakning.

Samradsmote med Trafikverket Underhall:

Projektet (Trafikverket investering och konsult) har vid flera tillfallen haft méte med
Trafikverket underhall Bro och deras konsulter gallande kommande renovering av
Storbron i Ytterhogdal som kommer att renoveras sommaren 2026.
Samradsmotena har handlat om utformning av Storbron och hur gransdragningen
gors sa att den kommande gang- och cykelvagen kan ansluta smidigt éver bron.

Samradsmote med Vatten och miljoresurs 2026-02-19

Samradsmote med kommunens VA-foretag gallande befintlig dagvattenhantering
lang med E45 i Ytterhogdal och huruvida den gar att nyttjas av den kommande GC-
vagen.

Samradsmote Postnord 2026-02-24

Samradsmote med Postnord gallande posthantering langs med aktuell stracka i
Ytterhogdal. Huruvida planerad GC-vag kan komplicera postutlamningen och
eventuella justeringar gallande brevladors placering.

/] Trafikverket Ostersund maj 2026
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