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1 Sammanfattning

Denna plan- och miljobeskrivning redogor for den planerade gang- och cykelvagen (GC-vag)
langs E45 genom Ytterhogdal, som ar belaget i Harjedalens kommun i Jimtlands lan.

Strackan som berors av ny gang- och cykelvag ar cirka 3,8 km 18ng och gar fran den enskilda
vagen mot Vastansjo och fram till Hammarby, strax soder om hembygdsgarden.

Andamalet med gang- och cykelviigen ir att oka trafiksikerheten for gende och cyKklister,
forbattra tillgdngligheten inom orten samt framja en 6vergang till mer hallbara
transportalternativ.

Genomforandet av gdng- och cykelvigen ar av stor vikt for att skapa en tryggare och mer
attraktiv miljo for alla trafikanter i Ytterhogdal.

Den berorda striackan av E45 ar klassad som artrik vagmiljo, men biotopviardet har 6ver tid
minskat och forekomst av invasiva arter finns. Langs berord striacka finns biotopskyddade
alléer och flera potentiellt fororenade omraden. Vagen gar genom ett vattenskyddsomrade.

Planerade atgiarder kommer till storsta del anldggas inom befintligt vigomrade. Pa en del
strackor kommer ny mark tas i ansprak for att rymma den nya gang- och cykelviagen. Bland
annat pa projektets inledande och avslutande delar, diar gang- och cykelviagen anlaggs
separerad fran E45.

Under forutsittning att vagplanen vinner laga kraft planeras anldggandet av den nya gang-
och cykelvigen genomforas med start 2028. Géng- och cykelvigen finansieras med medel
fran nationell plan.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Bakgrund samt tidigare utredningar och beslut

E45 ar utpekad som Funktionellt Prioriterat Vagnat (FPV) for godstransporter, l1angviga
personresor och pa vissa delstrackor for daglig pendling med bil eller kollektivtrafik. E45
ingdr i transeuropeiska transportnitverket (TEN-T). Stréket fyller en viktig funktion for
arbetspendling, sjukvardsresor, besoksniring och godstransporter.

Liangs den aktuella striackan genom Ytterhogdal, se Figur 1, finns behov av att forbattra
trafiksituationen for fotgangare och cyklister. Behovet har identifierats i en genomford
atgardsvalsstudie.

A

Ytterhogdal

/
Figur 1. Oversikt éver aktuell vagstracka. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

2.2 Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet r att skapa en gang- och cykelférbindelse genom Ytterhogdal som
ger battre forutsattningar for de oskyddade gang- och cykeltrafikanterna att rora sig i
omradet pa ett trafiksakert sitt.



2.2.1 Projektmal
Projektet ska bidra till:

e Okad trafiksikerhet och tillgéinglighet.

e Mogjlighet att cykla inom och mellan tatorter.

e Minskad klimatpaverkan genom att 6ka cykling samt gdende inom acceptabla avstand
i tatorten.

¢ En kostnadseffektiv anldggning.

2.2.2 Transportpolitiska mal

Trafikverkets arbete styrs av de transportpolitiska mélen, som ska genomsyra hela
planeringsprocessen — fran samrad till val av atgarder. Uppdraget ar att skapa sa god
tillganglighet som mgjligt, inom ramarna for ett héllbart samhaille dar hansyn tas till
trafiksdkerhet, miljo och hilsa.

Funktionsmaélet fokuserar pa att skapa tillganglighet for resor och transporter. Det innebar
att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska siakerstilla en hog kvalitet
och anvandbarhet for alla, vilket bidrar till utvecklingskraft i hela landet. Dessutom ska
transportsystemet vara jamstallt och tillgodose bade kvinnors och méans transportbehov pa
likvardigt satt.

Hiinsynsmalet behandlar sidkerhet, miljo och hilsa — viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés och frimja okad hilsa.

2.3 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 2.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar beror pa
projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar samt vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket



ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse.

Efter samrad redovisar Trafikverket sin granskningshandling. Under granskningen ges
aterigen tillfalle for myndigheter, organisationer, allmanhet och enskilda som berors tillfalle
att granska och inkomma med synpunkter péa forslaget.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en faststillelsehandling och viagplanen tillsammans med
granskningsutlatandet 6versands till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. En
faststillelseprovning av vagplanen gors hos enheten for planprovning inom Trafikverket.
Vigplanen kan darefter 6verklagas till regeringen. Efter att vagplanen vunnit laga kraft kan
processen med att borja bygga inledas.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

t

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande

Framtagning av planforslag

inkl miljsbeskrivning . Kungérande och granskning Faststéllelse

t

betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

Figur 2. Planprocessen for projekt som inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Aktuellt
projekt ar nu i skedet granskningshandling.

2.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Jamtlands ladn beslutade den 9 oktober 2025 att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Det innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behover tas fram inom projektet.
I stéllet har en miljobeskrivning tagits fram som kompletterar planbeskrivningen som
beskriver miljoforutsattningarna i det omrade som kan komma att paverkas samt forvantade
forandringar for berorda miljointressen som projektet kan medfora, och vad dessa
forandringar bedoms innebéra for manniskors hilsa och miljo.



3 Avgransning

Planomradet dr det omrade som omfattas av vigplanen. Strackan gar 14ngs E45 mellan
Vistansjo och Hammarby och ar cirka 3,8 km, se Figur 3.

A

Ytterhogdal

Figur 3. Oversikt 6ver aktuell vagstracka. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

Utredningsomradet ar det omrade som olika undersokningar och utredningar ar utférda
inom, dessa kan vara storre an sjalva planomréadet. Miljopaverkan beskrivs dven inom ett
influensomrade, vilket ar storre dn utredningsomradet och inkluderar omkringliggande
omraden dar miljoeffekter kan uppsta. Det giller bade narliggande natur- och vattenmiljoer
samt omraden dar det redan finns andra verksamheter.

Projektet bedoms tillhora atgiardskategori befintlig infrastruktur. Projektet innebar ingen
okning av fordonstrafik, utan syftar till att mojliggora att fler viljer gang och cykel som
transportmedel. Projektet medfor darmed inte nagot tillkommande trafikbuller och darfor
utreds inte ndgra bulleratgirder inom ramen for projektet. Bostadsbyggnader som beraknats
ha nivaer 6ver atgardsnivaer for befintlig infrastruktur hanteras av Trafikverkets nationella
program for buller.
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Omrédet berors inte av ndgra miljokvalitetsnormer for luft, buller eller musselvatten. Dessa

hanteras darfor inte vidare i miljobeskrivningen.

Narmste Natura 2000-omrade, Vastans;jo, ligger cirka 650 meter vaster om planomradet och

utgors av oppna mossar, kirr och taiga. Delar av omradet utgors av brandfalt. Enligt de
hotbilder som beskrivs i omradets bevarandeplan och som kan paverka omradets
naturvarden ar inga av dessa forknippade med atgarder pa intilliggande vag. Natura 2000

kommer darfor inte hanteras vidare i miljobeskrivningen.

Utifran projektets begransande markansprak har aven foljande miljoaspekter som beskrevs i

samradsunderlaget avgransats bort med efterféljande motivering;:

Riksintressen — E45 utgor riksintresse for kommunikationer. Planerade atgirder
bedoms inte paverka riksintresset negativt eftersom tillgangligheten for
fordonstrafiken inte forandras till foljd av planerade atgarder.

Renniring — Gang- och cykelviagen planeras langs med befintlig viag. Planerade
atgirder forandrar inte vagens dragning eller trafikmangd. Racke kommer anvidndas
for att avskilja gang- och cykelviagen fran fordonstrafiken pa delar av strackningen.
Oppningar i ricket kommer finnas som mdjliggor att renar kan passera viigen vid
behov. Ingen paverkan pa rennéringen eller dess intressen i omgivande landskap
bedoms uppsta. Det finns heller inga riksintresseomraden eller utpekade varden for
renndringen i anslutning till Ytterhogdal. Sametinget har avstatt konsultation och
berord sameby har inte haft nagra synpunkter pa projektet.

Kulturmiljo —Varken byggnader med kulturhistoriska varden eller kinda
lamningar, i vigens niarhet bedoms paverkas av det begriansade tillkommande
markanspraket.

Friluftsliv och rekreation — Projektet paverkar inga kinda frilufts- och/eller
rekreationsvarden. En ny gang- och cykelvag framjar mgjligheten att fardas langs
vagen som gang- och cykeltrafikant.

1



4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

E45 ar en Europavig som tillhor funktionellt prioriterat vagnat och ar rekommenderad vag
for farligt gods.

E45 har barighetsklass (BK) 4 med sarskilda villkor. BK4 medger max 74 tons bruttovikt med
oforandrade krav pa axeltryck, men beroende pa fordonets axelavstand kan tilldten
bruttovikt vara lagre. For vigar med sarskilda villkor kan specifika restriktioner eller krav
galla, exempelvis begrasning pa tid for anvandning.

Anslutande vagar ar klassade som BK1, vilket medger att max 64 tons bruttovikt tillats.
Beroende péa fordonets axelavstand och axeltryck kan tilldten bruttovikt vara lagre.

4.1.1 Hastighet

Hogsta tillatna hastighet pa E45 fran Vistansjo till Hammarby genom Ytterhogdal varierar,
fran 4o0 till 80 km/tim, se Figur 4.

Hastighetsgrans ,_-

80 km/tim
70 km/tim -~
60 km/tim . k
-
50 km/tim "’,
40 km/tlm Hammarpby

30 km/tim @

Overgang olika
"""""" hastigheter pa E45

Figur 4. Overgang mellan olika hastighetsgrénser. © Lantmateriet Geodatasamverkan
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2 1 Trafikfloden

Trafikflodet langs aktuell striacka har ar 2022 uppmatts vid tvd matpunkter, en vid den norra
respektive sodra delen av Ytterhogdal. Vid den norra delen uppmattes cirka 1 900 fordon per
arsmedeldygn och vid den sédra delen uppmaittes cirka 2 300 fordon. Till ar 2045
prognostiseras trafiken 6ka till 2 700 per arsmedeldygn.

Det finns inga dokumenterade trafikmatningar av eller prognoser for oskyddade trafikanter.

4 .2.2 Kollektivtrafik

Langs strackan finns fyra busshallplatslagen. Dessa ar placerade vid Vastansjo vagskal,
Ytterhogdal, Ostansjo och Gammeltridet. Busshallplatsligena trafikeras av regional
busstrafik. I Figur 5 visas ocksa de tva automatisk trafiksiakerhetskontroll-kameror (ATK)
som finns utmed strackan.

Busshallplatser
och ATK

Datum: 2026-04-16
Skala (A4} 1:15 000

o 015 03 045 08
— — —
©® Lanimiteriet, Geodstasamverkan

= Busshillplats
@ ATK matplats

km

F
Ay

07 TRAFIKVERKET

Figur 5. Befintliga busshallplatslagen och ATK langs strackan. © Lantmateriet Geodatasamverkan
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Tabell 1. Resandestatistik matperiod 2024-06-01 till 2025-06-01. Kalla Region Jamtland-Harjedalen.

. Antal Antal

Hallplats . L. .
pastigande avstigande

Gammeltradet A sddergaende trafik 0 0
(Ostersund - Sveg)
Gammeltradet B norrgaende trafik (Sveg - 5 2
Ostersund)
Ostansjo A sddergaende trafik (Ostersund - 21 35
Sveg)
Qstansjé B norrgaende trafik (Sveg - 31 92
Ostersund)
Ytterhogdal A s6dergaende trafik
(Ostersund - Sveg) B e
Ytterhogdal B norrgaende trafik (Sveg - 1185 4434
Ostersund)
Véstansjo vagskal A sédergaende trafik 39 35
(Ostersund - Sveg)
Vastansjo vagskal B norrgaende trafik 36 131

(Sveg - Ostersund)

4.2.3 Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas Strada har det intraffat fyra olyckor senaste tio
aren. Inga olyckor med géaende eller cyklister har intraffat.

Da4 antalet olyckor ar fa och av blandad karaktar sd bedoms inget orsakssamband mellan
olyckorna kunna utldsas. Olycksdatabasen Strada bygger pa rapporterade fall fran polisen
och sjukvarden.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

I Ytterhogdal bor det cirka 400 personer och samhillsservicen ar forhallandevis val utbyggd.

4.3.1 Oversiktsplan

I Harjedalens kommuns oversiktsplan, antagen ar 2020, framgar att storre delen av orten ar
planlagd och att kommunen bedomer att det i dagsldget inte ar aktuellt att planera nya
omraden for tillkommande bebyggelse eller exploatering. I 6versiktsplanen framgar ocksa att
kommunen ska verka for en tillginglig gang- och cykeltrafik.

4.3.2 Detaljplaner

Det finns atta detaljplaner (DP)/byggnadsplaner (BPL) ldngs aktuell stracka, se Figur 6 och
Tabell 2.

14



Tabell 2. Berérda kommunala planer. Kalla Harjedalens kommun.

Plantyp Planbeteckning Plannamn
Detaljplan 2361-P03/10 Folkets Hus, Ytterhogdal,Viken 7:7 m fl
Detaljplan 2361-P93/13 Ytterhogdals-Ostansjo 4:37 m fl
Byggnadsplan 23-YTT-521 Ytterhogdals samhalle
Byggnadsplan 23-YTT-1180 Ytterhogdal Viken 3:16 m fl
Byggnadsplan 23-YTT-1248 Ytterhogdal Viken 6:56 6:63 6:64
Byggnadsplan 23-YTT-1175 Trumdstedskaparken
Byggnadsplan 23-YTT-1185 Industriomrade vid Hoaan
Byggnadsplan 23-YTT-1176 Ostansjoé by

NZASY: £ A

.

BPL: 23-YTT-1185

BPL: 23-YTT-124
BPL: 23-YTT-1180 ,

<®

B | BPL: 23-YTT-521

T Bjornstenen

1
: _‘\ Rullan

BPL: 23-YTT-1176
DP: 2361-P03/10

259

Kyrksjor

‘ BPL: 23-YTT-521 | b~ DP: 2361-P93/13

.+l Ostansjo:

Figur 6. Ber6érda kommunala planer, Harjedalens kommun. © Lantmateriet Geodatasamverkan.

4.4 Landskapet och staden

Landskapet kring Ytterhogdal praglas av vidstrackta myrmarker och av omfattande skogar
dar tall och gran dominerar. Omradet har rikligt med vatten, och det finns flera klara sjoar
och slingrande aar i niromradet, bland annat slingrar &n Hoan genom samhéllet. Terriangen
ar kuperad med en varierad topografi.

Vid Ytterhogdal finns titortsnira inslag i form av bostider, verksamheter och skola.

15



4.5 Miljobeskrivning

4.5.1 Natur- och vattenmiljo

Naturmiljon i omradet bestar av ett mosaikartat landskap med jordbruksmarker, narhet till
vatten och mindre partier med skog och gardsmiljoer, dar vissa dikesomraden ar klippta fram
till vdgbanan (alltsa den del av vigen som utgors av asfalterad yta). Genom centrala
Ytterhogdal utgors den omkringliggande miljon av hardgjorda ytor dar naturmiljévarden
saknas i viagens direkta naromrade (se Figur 9).

En naturviardesinventering genomférdes sommaren 2025. Inga naturvardesobjekt hogre dn
Kklass 3, visst naturvarde, patraffades. Inte heller nagra rodlistade eller fridlysta arter
patraffades. Inventeringsomrade for naturviardesinventeringen framgar som roda polygoner i
Figur 7.

Under inventeringen noterades forekomst av de invasiva arterna blomsterlupin, vresros och
ronnspirea langs viagkanter och stickviagar (omradet som inventerats dr markerat som ovrig
inventering i gront, i Figur 7.) Cirka 60 meter vid sidan av vig E45 finns dven sedan tidigare
en notering av alpslide i Artportalen.
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Figur 7. Inventeringsomradet med identifierade férekomster av invasiva arter.

Hela vagstrackan har ar 1995 inventerats av Trafikverket och ar klassad som artrik vagmiljo,
med ett visst naturvarde. Vid inventeringen 2025 gjordes bedomningen att det ekologiska
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vardet minskat sedan inventeringen 1995. Igenviaxning av akrar och betesmarker samt
upphorande av bete och slatter har langsamt forandrat landskapet. Denna forandring av
landskapet marks dven i vigkanternas flora som succesivt fatt 6kat kvavenedfall och farre
fron frdn omgivande slatter- och betesmarker. Inventeringen 2025 visar att trenden langsamt
gar mot mer naringskravande och hogvaxande orter, samt att flera invasiva arter breder ut

sig.

Biotopskyddade milj6er i form av alléer finns i omradet, se Figur 8. Under faltinventeringen
identifierades fyra alléer inom utredningsomradet. Tre bestar av rader med bjorkar (GBo1,
GBo03 och GB04) och en bestar av stora piltrad (GBo2). Inga ovriga biotopskyddade omraden
identifierades under faltinventeringen.
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Figur 8. Inventeringsomradet med identifierade generella biotopskydd markerade med "GB”.
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Figur 9. Till vanster: en av de biotopskyddade alléerna (GB01) pa norra sidan E45 mittemot
kyrkan. Till héger: hardgjord yta i centrala Ytterhogdal, skétta marker invid fastigheter till hoger
och traddungar till vanster (sddra sidan).

Enligt artportalen finns flera fagelarter noterade i utredningsomradet och i dess direkta
narhet. Storspov ar noterad och klassad som starkt hotad enligt Sveriges rodlista.
Tornseglare och gronfink ir klassade som sérbar. Aven utter (som bedémts som livskraftig)
har noterats vid Hoan.

I ndromradet finns inga registrerade skogliga biotopskydd, naturvardsobjekt eller
nyckelbiotoper.

Storre vattendrag som Hoan och Kyrksjon ligger intill vagstrackan och passeras pa nagra
platser av broar. Dessa vattenomraden ar klassade som ytvattenforekomster enligt VISS
(Vatteninformationssystem Sverige) och har faststillda miljokvalitetsnormer. Kyrsksjon
(SE689594-145514) uppnar maéttlig ekologisk status. Kvalitetskravet ar att god ekologisk
status ska uppnas till ar 2039. Vattendraget Hoan (SE689426-145847) uppnar mattlig
ekologisk status. God ekologisk status ska uppnas till ar 2039.

Grundvattenforekomst Ytterhogdal (SE689583-145487) Omradet ligger inom en sand- och
grusforekomst med god kemisk och kvantitativt status.

I inventeringsomrédet observerades ett flertal diken som samtliga har relativt stillastdende
vatten. De flesta bottenfryser pa vintern och fungerar endast som rinnstrak vid kraftiga regn.
Inga av dikena har killfloden vid sjoar. Endast ett, det strax norr om Ingomacken, har
bedomts vara kontinuerligt vattenférande och har potential att inte bottenfrysa under
vintern, se Figur 10 och 11. Vattendraget bedoms inte vara fiskférande.
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Figur 11. Stdende vatten pa norddstra sidan av vag E45, norr om Ingomacken vid
inventeringsomradet. Diket &r 1,5-3 meter brett med dybotten. Viden och bjork vaxer i kanterna.
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4.5.2 Markfororeningar

Inom utredningsomradet finns flera potentiellt fororenade omraden dar det historiskt har
bedrivits miljostorande verksamhet. Langs strackan finns ocksa en fastighet med
drivmedelsforséljning som ar i drift., se Figur 12 dar de bla markeringarna ar identifierade
potentiellt fororenade omraden, de grona ar undersokta objekt. De gula fyrkanterna avser
objekt dir forstudie paborjats. I tabell 3 beskrivs de objekt som ligger i utredningsomradets
direkta narhet.

Yiterhogdal

® N &
1 F2b o3 e AA @
4
®5
¢ M7

Figur 12. Potentiellt fororenade omraden i Ytterhogdal. © Lantméateriet, Geodatasamverkan.

Tabell 3. Beskrivning 6ver de potentiellt férorenade omradena i vagens direkta narhet. Nr framgar i
kartan i Fel! Hittar inte referenskalla..

Fastighetsbet

Nr Typ av verksamhet Status eckning

Motiv provtagning

Nej, ligger
utanfér vagens kant,

Befintligt mindre omrade med pa en stracka dar

1 laari ; d Noterat via . | d a&na- och
gring av impregnerade . Viken 10.27 planerad gang- oc
platsbesok o
stolpar. cykelbana ska ga
inom befintlig
vagbana.
Drivmedelshantering,
historisk, inga uppgifter Identifierad (ej
erhallna fran arkiv. Pa atgardad) (bla Nej, inga atgarder
2a flygfoton syns vad som skulle ikartanifigur  Viken 6:73 planeras inom
kunna vara en pump intill 12) omradet
Angevagen. Idag ligger ICA
har.
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Fastighetsbet

Nr Typ av verksamhet Status eckning Motiv provtagning
Drivmedelshantering, Atgérdad Ja, schakter for
2b historisk, f.d. Shell. Idag finns SPIMFAé Viken 24:8 gang- och
en busshallplats har. cykelbana och infart.
Drivmedelshantering, Ja, schakter for
historisk, inga uppgifter i ; gang- och
3 erhallna fran arkiv. Idag ligger ;e;trzlae(;:;ld (] Viken 7:9 cykelbana, refug,
en caféverksamhet har, 9 ) plantering och
Astoria. busshallplatser.
Drivmedelshantering,
historisk. Ytterhogdals bil och
mek. Verkstad, f.d. Esso.
Markforlagda cisterner Forstudie, Ostansié 2:40 Ja, schakter for
4 ovanjords-cisterner, smérj och  undersokt 5-41 10 245, gang- och
tvatthall, slam- och ’ cykelbana, infarter.
bensinavskiljare. Idag ligger
en pizzeria har och Trailer
Transport.
Sagverk utan
doppning/impregnering. | dag  Identifierad (] 4 . Ja, eventuell ytlig
5 har Mellanskog sin atgardad). Ostansj6 2:5 schakt samt fyll.
verksamhet har.
Bilvardsanlaggning och o Nej, inga atgarder
6 drivmedelshantering. Ar en zceigg’?fgar?:;) Ostansjo 2:16  planeras pa denna
privat fastighet i dag. 1419 ’ sida vagen.
Drivmedelshantering, Ja, ev mindre schakt
7 historisk, f.d. Gulf. | dag ligger  Undersokt Ostansjo 4:41  for gang- och
Molins buss har. cykelbana.
. . . Ja, schakt gang-
g DNMMEEEESIEWeN, g, It g g Ostansjé 417 och cykelbgna?‘ér

underlag fran arkiv.

infarter.

E45 ar en vil trafikerad vag och fororeningar som kommer fran trafiken kan forekomma i
viagdikesmassorna. Markmiljoundersokningar ar utférda inom projektet. Undersokning har
gjorts i norra och sodra delen av projektomradet dar gang- och cykelviagen ska ga friliggande
fran befintlig vag. Undersokningen fokuserade pa att kartlagga eventuella fororeningar i
dikesmassor som kan ha orsakats av trafik. Resultatet frin markmiljoundersokningen av
vagdikesmassor visar pa laga halter fororeningar.

Provtagning pa asfalt ar utford. Resultatet visar pa forekomst av tjarhaltigt innehall med
forhojda halter av PAH (polyaromatiska kolviten) i belaggningen mellan 0/890—-1/760.
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Markmiljoundersokning ar utford dar atgarder planeras inom befintligt vigomrade och dar
atgarderna sammanfaller med de potentiella fororenade verksamheterna som funnits/finns
langs striackan. Resultatet pavisade forhojda halter av PAH i de obundna
overbyggnadsmassorna i vagkroppen under asfalten. Dessa patraffades i samma omrade som
den tjirhaltiga asfalten ir identifierad. Ovriga provtagna platser pavisar 1iga halter for
fororeningar.

Grundvatten ar protaget pa tva platser dar grundvattennivan ar ytlig. Provresultatet visar pa
laga halter av féroreningar.

4.5.3 Naturresurser

I SGU:s brunnsarkiv framgar det att sex energibrunnar och en vattenbrunn finns lings E45
samt i dess naromrade, se Figur 13.
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Figur 13. Befintliga brunnar. Kalla: SGU kartvisare brunnar. © Lantmateriet, geodatasamverkan.

En del av strickan i norra delen ligger d4ven inom vattenskyddsomrade for en grundvattentakt
som forsorjer boende i Ytterhogdal med dricksvatten. Foreskrifterna for
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vattenskyddsomrédet ar fran ar 1959 och enligt uppgift fran Harjedalens kommun finns inga
planer pa nya foreskrifter i nartid. Forskrifterna anger att lagring av petroleumprodukter
over 2 000 kg ej far ske inom skyddsomradet for vattentiakten.

Langs strackan finns dven jordbruksmark och omréaden med skog, framst igenvaxningsmark.

4.5.4 Risker

E45 ar rekommenderad vag for farligt gods.

Vid Hoan och Kyrksjons strander forekommer 6versvamning vid kraftig nederbord och vid
snosmailtning. Enligt entreprenoren som ansvarar for underhall av E45 pa aktuell stracka
forekommer inte 6versvimningar for E45 hir, utan problemen har forekommit langs Hoan i
Overhogdal. Enligt uppgift frin kommunen finns inga identifierade omréden for ras och
skred i aktuellt omradet.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geotekniska forhallanden

Enligt jordartskartan fran Sveriges geologiska undersokning (SGU), arkivborrhal samt
utforda sticksonderingar bestar marken langs E45 genom Ytterhogdal av isdlvssediment (silt,
sand och grus), dlvsediment, moran och mindre partier av torv och siltig jord, se Figur 14.

Kompletterande geotekniska undersokningar har utforts pa utvalda strackor langs med
strackan. De geotekniska undersokningarna verifierar delvis SGU:s jordartskarta. Strackan
langst i norr, ndrmast Vastansjo, har omraden med silt och torv. Torvens maktighet uppgar
till cirka 3 -4 m.

Strackan genom centrala Ytterhogdal verifierar den geotekniska undersokningen SGU:s
jordartskarta med ler- och silt med lokala partier av torv.

Sista strackan, nirmast Hammarby/Gammaltradets hembygdsgérd bestar av finsand, lera
och silt.

Storre delen av strackan har goda geotekniska forhallanden, dock rader lokala omraden med
geotekniska utmaningar sa som dalig barighet, tjalfarliga omraden, otillfredsstillande
stabilitet samt sattningsrisk vid pélastning, speciellt vid 0/140 — 0/240. Tankbara
geotekniska forstarkningslager som ar aktuella ar massutskiftning (urgravning av torvjord
och aterfyllning av bergkross, eller forbelastning med overlast med tillhérande tryckbankar
eller lattfyll med geonit.

For att minska risken for negativa effekter pa vigens funktion och miljon ar god drénering
viktig langs hela strackan.
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Figur 14. SGU Jordartskarta 1:25 000—1:100 000. © Lantmateriet Geodatasamverkan.

4.6.2 Byggnadsverk

Langs befintlig striacka finns tre broar:

e Bro, 23-130-1 6ver Hoan (Smedsbron).
e Bro, 23-551-1 6ver flottningskanal (Ytterhogdals K: a).
e Bro, 23-138-1 6ver Hoan (Storbron).

For Storbron planerar Trafikverket att genomfora underhallsatgiard under ar 2026.

4.6.3 Belysning

E45 ar forsedd med vigbelysning genom hela projektomradet, se Figur 15.

Belysningen liangs E45 ar avtrappade stélstolpar med arm och LED-armaturer.
Belysning som utgor rodmarkerad stracka i figuren tillhor Trafikverket och belysning vid
gronmarkerade strackor tillhor Harjedalens kommun. Belysningscentraler ar idag
sambyggda med kommunen.
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Harjedalens
kommun

Figur 15. Befintlig belysning. © Lantmateriet.

4.6.4 Ledningar

Ledningsagare enligt Ledningskollen (februari 2025):

e Hairjedalens kommun / Vatten och miljoresurs — VA och gatubelysning.
e Hairjedns nit.
e Skanova.

Det kan forekomma fler ledningsigare langs strackan.
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4.7 Avvattning

Avvattningen fran vagen sker i dag via 6ppna diken och infiltration i vagens sidoomraden.
Eventuella fororeningar fran trafiken fastliaggs i markens 6versta skikt innan vattnet nar
recipienterna.
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5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Géng- och cykelvigen planeras langs befintlig vigbana mellan Vastansjo och Hammarby for
att forbattra forbindelserna for de oskyddade trafikanterna pa strackan. Gang- och
cykelvigen anliggs pa viagens vinstra (nordostra) sida da detta bedoms ge goda
forutsattningar att i huvudsak nyttja befintligt vigomrade vid anlaggandet av géng- och
cykelvagen. Befintligt vigomrade nyttjas i mojligaste méan for att begréansa tillkommande
markansprak sa langt som majligt.

5.2 Val av utformning

Den planerade ging- och cykelvagen far en belagd bredd pa 2,5 meter. Den befintliga
vagbredden varierar mellan cirka 11—12 meter forutom vid kortare avsnitt i projektets andar
dar vagen ar cirka 7,5—8 meter.

Delar av géng- och cykelvigen anldggs intill E45 antingen som kantstodsbunden alternativt
separerad med racke eller sa kallat GCM-stod for att forbattra trafiksidkerheten for oskyddade
trafikanter. Avskiljningen kan utformas pa olika sitt beroende péa lokala forutsattningar:

e Avskiljning med kantstéd bedoms vara en lamplig 16sning dér flera anslutande vagar
forekommer. Kantstod kan utforas i granit eller betong och vid behov utformas
nedséankt och fasad for att underlitta anslutningar. Vid kantstodsseparering kan det
behovas dagvattenbrunnar for att avleda dagvatten.
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Figur 16. Exempel pa sektion med kantstdd, urklipp fran 10170402
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e Avskiljning med ricke har som framsta fordel att vigens avvattning kan fa samma
funktion som i dagslaget. Detta eftersom det inte skapar en upphojd kant eller barriar
som paverkar vattenavrinningen. Losningen dr darmed vil lampad pa strackor dar
befintliga avvattningsforhallanden onskas bibehallas. Racket ger samtidigt en tydlig
fysisk avskiljning mellan korbana och gang- och cykelvag, vilket bidrar till okad
trafiksdakerhet for oskyddade trafikanter. Racke anvinds ofta pa strackor med fa
anslutande vagar och kan forses med reflexer for forbattrad synbarhet i morker och
vid ogynnsamma vaderforhallanden.
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Figur 17. Exempel pa sektion med racke, urklipp fran 101T0401.

e Avskiljning med GCM-stod av betong (kantstod for géng-, cykel- och mopedbana) kan
anvandas pa och i anslutning till broarna pa strackan dar utrymmet ar begréansat.
Dessa kan kompletteras med reflexstolpar for 6kad visuell vagledning.
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Figur 18. Exempel pa sektion med GCM-stdd Gver en bro, urklipp fran 101T0402.
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Pa de delar dar gang- och cykelvigen planeras separerad med skiljeremsa/sidoremsa hamnar
gang- och cykelviagen utanfor det befintliga vagdiket, se exempel i Figur 19. Denna
utformning ger utrymme for hantering av sn6 och dagvatten mellan viganlidggningarna,
samtidigt som den skapar en tydlig fysisk avskiljning och ddrmed en o0kad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter.

SLANTAVRUNONING RS SLANTAVRUNDNIG R15
BEFNTLIG £45 )

BL-VAG
250

i & |

Figur 19. Exempel pa en sektion med friliggande gang och cykelvag urklipp fran 101T0401

Tva passager tillkommer lings projektets strickning. Den ena passagen planeras i plan 6ver
E45 vid korsningen Angeviigen (1/850). Den andra passagen planeras som upphdjd med
hastighetsdampande gupp vid Folkets hus (cirka 2/100). Passagerna framgar av
illustrationsritningar.

Projektet passerar tre befintliga broar dar vissa justeringar av brosektionen foreslas for att
mojliggora den nya gang- och cykelvigen. Det ar dock inget som gor att sjidlva bron behover
byggas om eller att mer mark behover tas i ansprak. Underhallsatgarder for Storbron
planeras, men dessa dtgarder ingar inte i denna vagplan.

D4 géng- och cykelvagen, pa storre delen av strackan, anliggs i ytterkant av befintlig vagyta
forskjuts vagmitt i sidled. Pa strackor med dubbelsidigt tvarfall kan detta medfora att
beldggningsryggen hamnar fel i forhallande till korbanans nya mitt, vilket kan upplevas
storande for trafikanter. For att bibehalla god korkomfort kommer beldggningsatgarder
behova utforas. Vid 0/140 - 0/240 finns behov att utféra geotekniska stabilitetsatgirder.

5.2.1 Busshallplatser

I kartan nedan, se Figur 20, redovisas de busshallplatser som far en justerad placering langs
strackan.
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Figur 20. Justerade busshallplatslagen och nya ATK platser. © Lantmateriet Geodatasamverkan.

5.2.2 Trafiksakerhet (ATK)

De tvé automatisk trafiksiakerhetskontroll-kamerorna (ATK) utmed strackan kommer att
vara kvar. Dar till tillkommer en ny ATK langst norrut, i norrgdende riktning vid korsningen
till Vastansjo, se Figur 20. Utanfor vigplanen planeras ocksa tva nya ATK i vardera
korriktning soder om omradet vid Riset. Planerad utbyggnad av dessa ar 2026.

5.2.3 Belysning

Ny belysning planeras mellan 0/000 och 3/770. Den nya belysningen kommer 4dgas av
Trafikverket. Befintlig belysning langs med strackan kommer demonteras/rivas. Befintlig
belysning som paverkas av elektrisk separering fran Trafikverkets nya belysning kommer ses
over i samrad med respektive dgare.

Befintlig belysning for anslutande viagar som paverkas av den nya gang- och cykelvigen
kommer att ses Over.

5.2.4 Avvattning

Den nya gang- och cykelvigen kommer i huvudsak avvattnas genom 6ppna diken samt
genom infiltration i det omgivande landskapet. Befintliga vigtrummor bedoms i forsta hand
kunna behallas i sina nuvarande ldgen, men forlingas dar den nya gang- och cykelvigen
anlaggs. Vid 0/200, 2/660 och 3/670 anliggs nya trummor.
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En stricka pa cirka 325 meter mellan sektion 0/875—-1/200 medfor den nya kantstoden att
dagvatten inte kan avledas via slant till vagdiket sa som i dag. Avvattningen kommer att ske
via rannstensbrunnar och ett ledningssystem med direktutslapp till recipienten via en
befintlig trumma.

5.2.5 Enskilda anslutningar

For att forbattra trafiksdkerheten langs strackan har en 6versyn av befintliga anslutningar
genomforts. I viagplanens tillhorande plankartor redovisas forslag pa justeringar och
eventuella stingningar av anslutningar i syfte att minimera korsande trafik 6ver den nya
gang- och cykelvagen samt forbattra trafiksikerheten langs med bada sidor av E45.

Eventuella beslut om stingning av anslutningar provas inte inom ramen for denna vagplan,
utan hanteras separat enligt 40 § viglagen.

5.3 Bortvalda alternativ

En utredning 6ver alternativ for belysningen forbi allén vid 0/900 har gjorts for att se 6ver
mojligheter att inte behova ta bort allén. Av de alternativ som utretts bedoms de antingen
inte uppfylla belysningskraven eller sa innebar de tekniska svarigheter under bygg- eller
driftskede och/eller samma paverkan pa allén.

5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststalls
Inga skyddsatgirder faststills i vigplanen.

5.5 Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Nedan listas skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som foreslas vidtas, men som inte
faststills. Trafikverket har som verksamhetsutovare ett ansvar for att nodvandiga
skyddsatgarder vidtas.

e Uppstillning av briansletankar far langs den planerade strackan endast ske om
uppstallningsytan utformas sa att eventuellt spill och lackage kan fdngas upp och
saneras. I foreskriften for grundvattentdkten anges att man inte far lagra mer dn 2000
kg av petroleumprodukter inom skyddsomradet for vattentakten.

o Atgirder ska vidtas si att petroleumprodukter eller andra for ménniskors hilsa eller
miljon skadliga &mnen som hanteras i byggskedet inte kan fororena mark, ytvatten
eller grundvatten.

e Isamband med atgirder pa den strackan dar beldggning med tjarasfalt forekommer
ska frasning ej utforas i beldggning som innehéller tjarasfalt. Beliggningen ska i
stillet brytas bort och transporteras direkt, utan lagring inom projektet, till godkénd
mottagningsanlaggning for farligt avfall.
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Om jordmassor innehallandes invasiva arter behover mellanlagras kommer dessa att
héllas isdr fran andra schaktmassor vid lagring.

Om jordmassor som innehéller invasiva arter skulle uppkomma i projektet och om de
inte kan ateranvandas, utan att risken for spridning begransas, ska de transporteras
till godkand mottagningsanlaggning. Vid transport ska massor vara overtackta.

Massor som tillfors projektet ska vara kontrollerade sa att fraimmande invasiva arter
inte etablerar sig i omrédet.

Om si ar mojligt kommer avbaningsmassor inom den artrika vagkanten héllas isar
under byggtiden for att kunna aterforas vid aterstillning.

Insadd av angsfro planeras for att forstarka den artrika vagkanten. Froer fran lokalt
forekommande arter kommer att viljas.

Under byggtiden kan instangsling av traden i de biotopskyddade alléerna, eller
liknande skyddsatgird med samma funktion, komma att vidtas om risker finns att
traden kan skadas av pakorning. Detta giller inte GBo1 som kommer att tas ned.

Som kompensation for att allén (GBo1) vid 0/900 tas ned kommer trad att
aterplanteras pa annan plats i niromradet. Trafikverket avser att undersoka
mojligheten att avtala om att fa aterplantera trad pa antingen kommunal eller pa
enskild markagares mark.

Aven hittills oupptiickta, okinda fornlimningar #r skyddade i kulturmiljélagen. Om
en oupptickt, okidnd, fornlamning patraffas inom under anldaggningsarbetet ska
arbetet omedelbart stoppas, lamningen mérkas ut och lansstyrelsen kontaktas.

Kontroll av lackage fran maskiner ska goras regelbundet.

Masshantering kommer ske pa ett sitt si att spridning av fororeningar minimeras.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Projektet forbattrar mojligheterna att ga och cykla langs strackan. Effekter som uppkommer
till foljd av en ny gang- och cykelvag ar minskad interaktion mellan oskyddade trafikanter
och motortrafik. Att barn och unga, i storre utstrackning, far mojlighet att sjalvstandigt
kunna nyttja transportsystemet samt mojlighet till 6kad cykelpendling.

Fordonstrafiken langs E45 genom Ytterhogdal kommer inte paverkas i nagon storre
utstrackning.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Den tillkommande gang- och cykelvigen medfor forbattrad mojlighet att nd méalpunkter i
omradet.

6.2.1 Detaljplaner

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestimmelser far vagplan inte byggas i strid mot
planen eller bestimmelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas far
diaremot mindre avvikelser goras. Om mindre avvikelse inte ar mojlig behover detaljplanen
andras eller upphévas i berérd del.

Harjedalens kommun upphéaver delar av de gillande detaljplaner som pa ett eller annat satt
berors av vagplanen for ny gang- och cykelvag genom Ytterhogdal. De detaljplaner som
berors av upphavande av del av detaljplan ar foljande:

e Byggnadsplan for Ytterhogdals samhalle

¢ Detaljplan Forslag till indring av byggnadsplanen for VIKEN 3:16 samt delar av
VIKEN 11:6 och 11:9

e Detaljplan Forslag till andring av byggnadsplan Viken 6:56, 6:63, 6:64 M.M.

e Detaljplan Andring av byggnadsplanen for del av Ytterhogdals samhiille Omrade vid
Trumstedska parken

e Detaljplan Forslag till andring och utvidgning av byggnadsplan for del av Ytterhogdals
sambhalle (industriomradet vid Hoan).

e Detaljplan Andring och utvidgning av byggnadsplanen for Ytterhogdals samhiille
Ostansjo by
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6.3 Miljo och halsa

6.3.1 Natur- och vattenmiljo

Den nya gang- och cykelvigen kommer frimst anldggas pa befintlig vigbana. Endast kortare
delstrackor i norra respektive sodra delen kommer att anlaggas separerad frén befintlig vag
och innebara ett tillkommande markansprak.

I dagslaget har inga forekomster av invasiva arter patraffats i omradet dar gang- och
cykelviagen kommer anlaggas separerad fran E45 eller dar schakter kommer ske. En
kompletterande inventering narmare byggskedet planeras. Detta kommer ge battre underlag
till faktiskt omfattning av massor innehéallandes invasiva arter. Utifran resultatet av
inventeringen gors en bedomning om rimliga atgiarder for dessa massor. Skyddsatgarder
under byggtid for att begransa spridning av invasiva arter planeras. Ytterligare
skyddsatgirder i form av att sa in angsfroblandning planeras vilket skapar forutsattningar for
att den artrika vagkanten kan forstirkas.

En av de biotopskyddade alléerna (GBo1 vid 0/900) kommer att paverkas genom att samtliga
trad langs med E45 kommer att behova tas ned. Detta pa grund av att den nya
belysningsanliggningen kommer att kriva en schakt lings med hela allén. Kablarna som
ligger emellan belysningsstolparna behover bytas ut, samt sjilva belysningsstolpen som har

ligger mitt i allén, se Figur 21.

Figur 21. Skiss som visar pa befintlig E45 till hbger, den nya gang- och cykelvagen i mitten och
belysningsstolpen och allén till vanster. Under tradet visas omradet dar kablarna anlaggs samt den
schakt som kravs i slanten for anlaggandet. Hela omradet som utgér rotzonen paverkas av schakten.
Bilden ar genererad av Al.
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D4 storre delen av allén tas ned innebar det en lokal padverkan pa den biologiska méngfalden i
landskapet. Over tid s kvarstar virdet i och med att nya trid planteras p& annan plats i
naromradet som kompensation.

De ovriga alléerna som omfattas av generellt biotopskydd bedoms inte paverkas i och med
den planerade gang- och cykelviagen. Detta da gang- och cykelviagen vid ldaget av alléerna
anldggs inom befintlig vigbana och inget ytterligare markansprak kravs.

Begrinsade omraden av skog kommer att avverkas for att gora plats at gang- och cykelviagen
dir den gir separerad fran befintlig vig. Aven ett omrade i norra delen kommer beréras for
att gora plats at en geoteknisk stabilitetshgjande dtgard. Skogen hir bestar av yngre 16vskog
som tidigare varit jordbruksmark och saknar hogre naturviarden, varfor paverkan bedéms
som lag. Avverkningen bedoms inte vara av betydande omfattning och den bedéms heller
inte innebara en effekt for hackande fagel.

Ett omrade som i dag bestar av jordbruksmark kommer att tas i ansprak, omradet ligger intill
befintlig vig och bedoms darfor inte utgora hackningsplats for storspov.

Effekterna pa naturmiljo bedoms sammantaget som sma d& omradena som berors av
atgiarderna har ldga naturvarden. Mgjligheter till att forstarka den artrika vagkanten innebar
en positiv effekt for den biologiska mangfalden. Konsekvenserna for naturmiljon bed6ms
diarmed bli sma.

Av de identifierade dikena och vattenomradena ar det endast ett dike (vid Ingomacken) som
bedoms vara vattenforande aret runt, dock saknas uppstroms kallsjoar. Vattendraget bedoms
inte vara fiskforande. En utfyllnad av en del av vattenomradet kommer ske for anlaggande av
ny busshallplats. Atgiarderna i detta vattenomrade beddms inte paverka allménna eller
enskilda intressen.

Da den nya gang- och cykelvigen mellan 0/875—-1/200 forses med kantstod mot kérbanan,
innebar det att dagvatten inte kan avledas via slant till vagdiket sa som det gor i dag.
Avvattningen kommer darfor att ske via rannstensbrunnar och ett ledningssystem med
direktutslapp till recipienten via befintlig trumma vid 1/060. Férandringen i detta omrade
innebar att vattnet slapps ut orenat till Kyrksjon, i stillet for via infiltration i vagdiket som
tidigare. En recipientpaverkansbedomning ar gjord for att utreda paverkan pa de berérda
miljokvalitetsnormerna. Bedomningen visar att andringen kommer att medfora ett
forsumbart bidrag till den totala fororeningstransporten i recipienten. Naringsdmnen kvave
och fosfor beraknas utgora endast 0,02—0,03 promille pa masstransporten till recipienten.
Aven for tungmetaller beddms paverkan fran viigomradet som forsumbart d samtliga viirden
ligger under 1 promille. Sammantaget bedoms saledes projektet inte paverka mojligheten att
uppfylla miljokvalitetsnormerna i ytvattenrecipienten eller grundvattenforekomsten.

En ny trumma anléaggs vid 2/660. Denna leder bort vatten som avvattnas fran vagen som forr
ansamlats pa akern pa Ostra sidan E45. Till denna trumma leds dven dagvatten via diken,
som anlaggs i projektet, soder om trumman. Trummans utlopp leder vattnet till ett befintligt
dikessystem, vilket under naturvardesinventeringen bedomdessom eventuellt vattenforande
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under &ret. Slutlig recipient ar Kyrksjon, vilken ligger cirka 9oo meter nedstroms. Innan
vattnet nar Kyrksjon passerar det en mindre sjo. Dagvattnet fran E45 infiltrerar i dag i
marken innan det nér recipienten. I och med den nya avvattningslosningen kommer vattnet i
stillet att ledas i ett dikessystem langs med E45 och sedan genom en trumma for att ansluta
till befintligt dikessystem. Over tid kommer vigdikena vara bevixta med vegetation som
bidrar till en rening av vattnet.

En ny trumma for gang- och cykelvagen i sodra delen vid 3/570 kommer att anlaggas
uppstroms befintlig trumma for E45. Detta vattendrag har bedomts som ej vattenférande
over aret. Inga andra vattenomraden berors av projektet.

Effekterna och konsekvenserna for atgiarder sa som mindre utfyllnad och anliaggande av ny
trumma for gang- och cykelviigen bedéms som obetydliga. Andring av avvattningsitgirderna
bedoms inte paverka mojligheterna att uppfylla berérda miljokvalitetsnormer.

6.3.1.1 Strandskydd

I norra delen av projektet anldaggs en striacka av den nya gang- och cykelvigen inom
strandskyddat omrade (vattenomréde vid infarten till Vastansjo). Omradet som tas i ansprak
gar langs befintlig E45, avgransas av infartsvagen till Vastansjo och tar jordbruksmark i
ansprak. Ingen negativ paverkan pa strandskyddets syften bedoms uppkomma. Vid passage
intill Kyrksjon ryms planerade atgarder inom befintlig vigbana, varpa strandskyddat omrade
inte berors.

6.3.2 Markfororeningar

Resultatet fran utforda markmiljoundersokningar visar generellt pa ldga halter av
fororeningar inom utredningsomrédet och hantering av massor i byggskedet bedéms inte
innebara nagra risker for spridning av fororeningar. Fortsatt utredning av dessa massor och
hur de ska hanteras péa ett miljoriktigt satt kommer att genomforas i kommande arbete med
bygghandling.

Den tjarhaltiga asfalt som identifierats innehéller for hoga halter av PAH for att kunna
ateranvandas i ny beldggning. Genom den planerade skyddsétgéarden, att bryta bort
belaggningen och transportera det till mottagningsanlaggning for farligt avfall, bedoms ingen
paverkan pa omkringliggande milj6 uppsta.

Overbyggnadsmassorna, under den tjirhaltiga asfalten, som ocks pavisat forhojda halter av
PAH kommer inte ateranviandas i projektet, utan kommer att omhandertas pa godkand
mottagningsanlaggning.

Dar fororeningar patraffats i utforda undersokningar och i omraden dar schakt planeras
inom potentiellt fororenade omraden kommer kompletterade provtagningar att genomforas.
Resultatet fran dessa kommer utgora underlag till masshanteringen i kommande
entreprenad. En riskbedomning kommer tas fram och samradas med tillsynsmyndighet.
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Effekterna och konsekvenserna av en fororeningsreningsspridning till omkringliggande
mark- och vattenomraden bedoms som obetydliga.

6.3.3 Geoteknik

Geotekniska utmaningarna med sattningar och otilfredstéllande stabilitet bedoms uppsta pa
nybygget- och strackningen for gang- och cykelvigen, fraimst mellan 0/140-0/240.
Geotekniska atgiarder som kan vara aktuella ar massutskiftning (urgravning av torvjord och
aterfyllning med bergkross), forbelastning med 6verlast kompletterat med tryckbankar eller
lattfyllning eventuellt kompletterat med geonit.

6.3.4 Naturresurser

De planerade atgiarderna for den nya gang- och cykelvigen bedoms inte paverka
vattenskyddsomradet. En gang- och cykelvag bidrar inte till 6kad trafik som kan oka
fororeningsbelastningen via avvattningen av viagen.

Jordbruksmark kommer att tas i ansprak i norra delen av strackan. Detta beror pa att
vagbanan ar smalare dar jamfort med pa mitten av strackan, vilket gor att en ny géng- och
cykel vig inte ryms inom befintlig vigbana. En ATK-kamera, som anléggs i ett separat
projekt under 2026, mellan E45 och gang- och cykelvig samt vagarnas diken gor att
intranget inte 4r mojligt att begransa. Mer dn halva jordbruksmarken tas i ansprak av den
nya gang- och cykelvigen. Andelen jordbruksmark i Ytterhogdal har sedan 1960-talet
minskat enligt historiska flygbilder. Jordbruksmark har delvis anviants for att bygga
bostiader/verksamheter och delvis vaxt igen. Den aktuella jordbruksmarken som paverkas i
detta projekt har historisk varit storre, men den norra delen har 6ver tid vaxt igen. Risken ar
att den ytan som blir kvar efter anldggande av gang- och cykelvagen ocksa riskerar vixa igen
over tid. Detta da den riskerar bli for liten for att den i framtiden ska kunna brukas pé ett
rationellt sitt. Mgjligheten att soka stod for jordbruksmark kommer att kvarsta da ytan som
blir kvar 6verstiger 0,1 ha.

Begrinsade omraden med skog kommer att avverkas for att gora plats at gang- och
cykelviagen dar den gar separerad fran befintlig vag. I norra delen kommer geotekniska
stabilitetsatgiarder anlaggas, vilket kommer krava att skog behover avverkas pa en storre yta
an bara for gang- och cykelviagens uppbyggnad. Skogen bestar av igenvaxt jordbruksmark.

Intranget pa skogsmark ar begransat i sin omfattning sett till hela strackans paverkan.
Intranget i jordbruksmark i norra delen gar inte att undvika och kvarvarande areal riskerar
bli obrukbar. Vattenskyddsomradet bedéms inte paverkas. Sammantaget bedoms effekter
och konsekvenser som sma till stora.

37



6.3.5 Risker

D4 den planerade gang- och cykelvagen anlidggs langs med och inom befintlig E45 bedoms
mojligheterna till anpassning for 6versvimningsrisk som starkt begransad. Inga
anpassningar kommer darfor goras.

6.4 Samhallsekonomisk bedomning

Ingen samhaillsekonomisk bedomning har utforts for detta projekt.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser bedoms uppsta till f6ljd av detta
projekt.

6.6 Paverkan under byggtiden

Byggskedet pagar under en begriansad tidsperiod och de storningar som uppstar ar tillfalliga
och overgéende.

Byggskedet i ett vigprojekt innebar en rad atgiarder och arbetsmoment som kan generera
storningar for den enskilde och att skador uppstar p& miljon. Aven om paverkan i manga fall
ar begransad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgarder
ska vara motiverade.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anldggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intrang, buller, luftfororeningar, vibrationer och damning.
Byggnationerna innebar ocksa att ytor tillfalligt tas i ansprak for entreprenorens etablering
och upplag.

Skyddsétgarder for att minska paverkan och storning under byggtid kommer att kravstillas
den entreprendren som ska utfora anlaggningsarbetet, se avsnitt 5.5.

Arbetet kan komma att innebara inskrankningar i framkomligheten i anslutning till
vagplaneomradet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner.
Information till ndrboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

De identifierade alléerna som omfattas av generellt biotopskydd kommer att skyddas under
byggtid om det bedoms att risk finns for att de ska paverkas.

En masshanteringsplan kommer att tas fram dar masshanteringen beskrivs mer ingéende.
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7 Samlad bedomning

Den samlade bedomningen ar att de planerade atgarderna inte medfér nagon féorsamring av
maluppfyllelsen for de berorda projektmélen och miljokvalitetsmalen. Projektet uppfyller
andamalet att skapa en gang- och cykelforbindelse genom Ytterhogdal som ger battre
forutsattningar for de oskyddade géang- och cykeltrafikanterna att rora sig i omradet pa ett
trafiksdkert satt. Projektet uppfyller projektmélen bland annat genom att forbattra
mojligheterna att ga och cykla langs strackan, vilket fraimjar en hialsosam och miljovanlig
livsstil. Projektet bidrar till minskad klimatpaverkan genom att 6ka cykling samt gaende
inom acceptabla avstdnd i tatorten.

Genom att nyttja befintlig infrastruktur (vdg och bro) undviker projektet forandringar av
naturliga vattenfloden. Projektet passerar tre befintliga broar diar endast viss justering av
brosektionen gors. Pa sa vis bevaras sjoarnas och vattendragens biologiska méangfald och
ekologiska funktion. Endast tvad mindre vattendrag bedoms paverkas minimalt i och med en
trumforlangning och en utfyllnad av en busshéllplats.

De planerade atgidrderna kommer att paverka de artrika vigkanterna som ar viktiga for ett
rikt vaxt- och djurliv. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att mgjliggora att vardet kan
aterskapas dar intrang gors. Genom hantering av invasiva arter och insadd av angsfron kan
vagkantens flora forstarkas. En allé kommer behova tas ner for att inrymma den nya
belysningsanliggningen. Kompensationsatgiarder planeras genom att plantera en ny allé pa
annan plats i naromradet.

Projektet kommer medfora nya markintrang, dock i markomraden som redan idag till stor
del ar praglade av E45. Mindre intrang i skogsmark kommer ske. Delar av jordbruksmark
kommer tas i ansprék, kvarvarande del av omradet riskerar att bli for litet for att fortsitta
vara brukbar. Ingen paverkan bedoms uppkomma pé vattenskyddsomradet.

For 6vriga miljoaspekter bedoms inte nidgon betydande paverkan bli aktuell. Inga utpekade
natur- eller kulturvirden paverkas i betydande grad.
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8 Overensstammelse med miljobalken

8.1 Overensstimmelse med miljobalkens allminna
hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel innehaller ett antal allmidnna hansynsregler, vilka ar
fundamentala for stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling och utgor grunden
for provning av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens.

I Trafikverkets planldggningsprocess integreras miljofragorna. Vid bedomning av olika
alternativ beaktas miljopaverkan och principen att undvika intrédng i miljoviarden ar den
primira utgangspunkten. Nar undvikande inte ar mojligt, utreds olika skyddsatgirder for att
minimera paverkan, och tekniska losningar samt ekonomisk rimlighet jamfors mot den
ekologiska nyttan av den foreslagna vagatgarden. Alla atgarder som kan paverka miljon eller
maéanniskors hilsa bedoms enligt hdnsynsreglerna, savida de inte dr av forsumbar betydelse
med hénsyn till miljobalkens mal.

Da detta projekt innebir begriansat markansprak langs med befintlig vag har alternativ
lokalisering eller val av tekniska losningar inte varit aktuella. Inga bortval utifran
miljoaspekter har gjorts. Skyddsatgarder for att hindra spridning av invasiva arter och
atgarder for att forstiirka viigkantens flora har foreslagits. Aven skyddsatgirder for
byggskedet har identifierats. Detta i linje med forsiktighetsprincipen. Utredningar sa som
naturvardesinventering och markmiljoundersokning samt vagplanens miljobeskrivning har
gjorts av konsulter med specifik kompetens inom sakomradet, vilket uppfyller
kunskapskravet.

8.2 Uppfyllande av miljomalen

Det 6vergripande generationsmalet innebér att till nista generation ldmna Gver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen ir 10sta, utan att orsaka miljo- och hilsoproblem utanfér Sveriges granser. Av de
16 nationella kvalitetsmélen sa beskrivs de som berors av aktuellt projekt och hur de uppfylls i Tabell

4.

Tabell 4. De nationella miljdmalen som berérs av planerat projekt och hur de uppfyills.

Miljokvalitets Beskrivning Uppfyllelse
mal
‘ Minska utslappen av Byggskedet innebar utslapp av
‘ ) véxthusgaser for att vaxthusgaser i och med
‘ Begransad halla den globala transporter och material.

klimatpaverkan Genom att anldgga en gang-
och cykelvag framjas

miljévanliga transportmedel.
Sakerstalla att luften ar Under byggskedet kommer

uppvarmningen under
kontroll.

Erisk Iuft ren och fri fran damning och utsl&pp fran
féroreningar som kan | transporter férekomma. Men
skada hélsa och milji6. | inte i den omfattning som gor
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Miljokvalitets  Beskrivning Uppfyllelse
mal
att luftkvalitén over tid
paverkas negativt.
Avlagsna farliga Genom att underséka massors
kemikalier fran innehall av fororeningar kan en
Giftfri miljo kretsloppet for att miljériktig hantering

skapa en halsosam
miljo.

sakerstallas sa att fororeningar
inte sprids i naturen.

Levande sjéar
och vattendrag

Skydda sjoar och
vattendrag for att
bevara biologisk
mangfald och miljo.

Mindre vattendrag, som
saknar héga naturvarden
berdrs av atgarder.
Andringarna i
avvattningsldsningar paverkar
ej recipienterna.

Grundvatten av
god kvalitet

Sakerstalla rent och
sakert grundvatten for

dricksvattenforsorjning.

Projektet gar genom ett
vattenskyddsomrade. Inga
atgarder planeras som kan
paverka vattenkvalitén
negativt.

d

/

Levande skogar

Skydda skogar for att
uppratthalla biologisk
mangfald och
ekosystemtjanster.

Mindre skogsomraden
kommer att avverkas for att ge
plats at den nya gang- och
cykelvagen.

" Ettrikt

odlingslandskap

=
L

Bevara
odlingslandskapet for
dess kulturella varde
och biologiska
mangfald.

Jordbruksmark tas i ansprak
for att gora plats for gang- och
cykelvagen. Ingen
fragmentering sker, men risk
finns att kvarvarande areal blir
for liten att bruka pa ett
konventionellt satt.

God bebyggd
miljé

Skapa hallbara och
halsosamma byggda
miljGer.

Genom att gang- och
cykelvagen skapar ett tydligare
vagrum av E45 kan
upplevelsen av tatorten
upplevas som mer positiv.

X Ett rikt vaxt- och
djurliv

Bevara biologisk
mangfald och
ekosystem.

Projektet innebar ett begransat
nytt markansprak. Atgérder for
att framja den biologiska
mangfalden planeras.

8.3 Uppfyllelse av miljokvalitetsnormer

Berorda miljokvalitetsnormer beskrivs i kapitel 6.3.1.

8.4 Hushallning med mark och vatten

Inga riksintressen bedoms paverkas, se kapitel 3 Avgransning. For jordbruksmark, se kapitel

6.3.3.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

I framtagna plankartor framgér bade befintligt vigomrade och forslag pa tillkommande
markansprak i form av nytt vigomrade.

For att forsta plankartorna battre har kompletterande illustrationskartor tagits fram. I
illustrationskartorna motiveras markanspraken pa ett mer lattlast satt.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for vaganlaggningen tas i ansprak med
vagratt eller med inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berorda av projektet, liksom
berorda samfilligheter, gemensamhetsanldaggningar (GA) och andra rattighetsinnehavare.

9.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagritt ar den vanligaste upplatelseformen for allmanna vagar. Vagratt uppkommer nar
vaghallaren tar mark i ansprak for viag med stod av faststilld och lagakraftvunnen vigplan,
det vill sdga nar viagens strackning 6ver fastigheten blivit utmarkt och viagarbetet paborjats.
Viaghallaren far ratt att i fastighetsigarens stille bestimma over marken eller utrymmets
anviandning under den tid vagratten bestar. Vidare far Trafikverket tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten
upphor nér viagen dras in. Byggandet av vagen kan starta nar viaghallaren har fatt vagratt.

Totalt innefattar vigplanen cirka 9 060 m2vagritt. Arealen ar fordelad pa cirka 1 900 m2
jordbruksmark, cirka 6 300 m2 skogsmark, cirka 1 160 m2 grasytor (impedimentmark,
tomtmark, ej anlagd parkmark) och cirka 700 m2 pa befintliga asfaltsytor.

Vagomrade for allmin vag med vagratt redovisas med ”V” i plankartorna.
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Figur 22. Nytt vdgomrade med vagratt.

9.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagratt innefattar normalt ratt for vaghallaren att anvanda marken for vagandamal trots att
annan har dganderitt till marken. Denna vagratt kan inskrankas. Inskrankt vagratt innebar
att vaghallaren inte far full ratt att bestimma 6ver marken eller utrymmet, inte heller att
tillgodogora sig material eller andra tillgdngar ur marken. Markagaren far anvinda marken
sa lange som denna anviandning inte medfor negativ paverkan pa vigens eller
vaganordningens utformning eller funktion.

Vigplanen innefattar inskrankt vagratt for nagra av de befintliga diken som behover rensas.
Inget nytt behov uppstar pa grund av GC-vigen. P4 den inskrankta vagratten langst soderut
kommer en ny draneringsledning anlaggas.

Totalt innefattar vagplanen cirka 430 m2 inskrankt vagratt. Arealen ar forlagd pa grasytor.

Vagomrade for allmén vag med inskrankt vagritt redovisas med “Vi1” i plankartorna. Nedan
beskrivs den inskrankning i markanspraket som ar aktuella i projektet:

Vi1 — Nytt vigomréade med inskrankt vagratt for dikesrensning samt framtida underhall av
dike
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Figur 23. Nytt vagomrade med inskrankt vagratt for dikesrensning samt framtida underhall av dike.

9.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behovs mark tillfalligt for bland annat upplag och etableringsytor. Tillfallig
nyttjanderatt ar en rattighet som ger Trafikverket ratt till den mark som behovs for att kunna
bygga vagen. Tillfallig nyttjanderatt anvands endast for dtgarder foranledda av den planerade
anlaggningen som regleras i vigplanen.

Totalt innefattar vigplanen cirka 3 270 m? tillfallig nyttjanderatt pa kvartersmark och cirka 2
440 m? tillfallig nyttjanderatt pa allmin plats. Den tillfalliga nyttjanderitten géller fram till 3
manader efter godkand slutbesiktning.

Omrade med tillfallig nyttjanderitt redovisas med "T” foljt av I6pnummer i plankartorna. De
tillfalliga ytorna redovisas ocksa i illustrationskartorna. Foljande tillfalliga nyttjanderatter ar
aktuella inom projektet:

T1 — For tillfalligt massupplag

T2 — For tillfallig forbiledning av allméan trafik

T3 — For tillfallig materialupplag och forbiledning av allmén trafik

T4 — For etableringsomrade och tillfalligt materialupplag

T5 — For etableringsomrade och tillfalligt upplag av material och massor
T6 — For tillfallig forbiledning av oskyddade trafikanter

T7 — For rensning av dike
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Figur 24. lllustrationsbild som visar vdgomrade och yta for tillfallig nyttjanderatt.

9.4 Omrade for vdag som utgar ur allméant underhall

I vagplanen finns ingen vig som utgar fran allmént underhall.
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10 Fortsatt arbete

I den naturvardesinventering som gjorts har inga forekomster av invasiva arter patraffats i
omradet for den nya gang- och cykelviagen. Kompletterande inventering av invasiva arter
planeras goras narmare byggstart for att se hur spridningen skett, avgransa bestand inom
vagomradet samt kartldgga bestand direkt i anslutning till vigomréadet. Detta i syfte att
bedoma rimliga atgarder for hantering av invasiva arter under byggskedet.

Kompletterande markmiljoundersokning avseende potentiellt misstankta fororenade
omraden samt samrad om masshanteringen med tillsynsmyndigheten kommer utforas.

Om tidigare okdnda fororeningar patraffas under byggtiden kommer tillsynsmyndigheten att
underrattas och fororeningar kommer att hanteras.

En underrittelse om tjarhaltig asfalt kommer att 1amnas till tillsynsmyndigheten.

En brunnsinventering planeras genomforas infor byggstart. Detta for att identifiera enskilda
vattentikter och virmepumpanliggningar som ligger inom paverkansomradet for planerade
arbeten.

Trafikverket arbetar med miljoatgiarder systematisk och 16pande. Detta sakerstéller att
miljokrav som beskrivs i en vigplan kommer med i upphandlingen av entreprenor. Under
projektets anlaggningstid sker uppfoljning av de stillda miljokraven.

10.1 Tillstand och dispenser

Arbete i vatten innebar generellt vattenverksamhet enligt miljobalken. De vattendrag som
berors av trumforlangning och delvis utfyllnad bedoms dock inte vara fiskférande. Inga
allméinna eller enskilda intressen bedoms péaverkas negativt, varpa undantagsregeln for
vattenverksamhet i miljobalken bedoms kunna aberopas. Trafikverket kommer darfor inte
anmala planerade atgirder i vattendraget som vattenverksamhet.

Om misstankt fornldamning patraffas under anliaggningsskedet ska arbetet avbrytas och
lansstyrelsen kontaktas. Tillstand for borttagande av fornlamning kan behdvas.

Sarskild skyldighet att uppratta anmalan for samrad enligt kap. 12 § 6 miljobalken, ansoka
om dispens fran strandskyddsbestammelser (kap. 7 § 16 miljobalken) och dispens fran
generellt biotopskydd (kap 7. § 11a miljobalken) giller inte for verksamheter och dtgarder
som kravs for att bygga den vaganlaggning som faststills och ingar i planomrédet eller
omrade for tillfallig nyttjanderatt. Skulle dispens kravas utanfor planomréadet hanteras detta i
separata processer.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakagare och ovriga lamna synpunkter pd planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakdgare som
berérs kommer d3 att kontaktas och fir méjlighet att liimna synpunkter pa indringen. Ar
andringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande 6versands till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen. Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststallas
regleras i 17—18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och bilagor till
plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs. Denna plan-
och miljobeskrivning utgor ett underlag till vagplanens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Det
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsiagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allméin vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsdgare ersattning.

e Vad som utgor allmin vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
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anvandas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetséagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar beridknat att ske.

Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Genomforande

Vagplanen bedoms kunna ldmnas in for faststillelse under senhosten 2026. Under
forutsattning att vigplanen vinner laga kraft ar byggstart planerad till 2028. Byggtiden
bedoms till tva ar.

Dessa tidsangivelser ar preliminara.

11.2.1 Paverkan pa detaljplaner

Héarjedalens kommun har under vintern/varen 2026 inlett ett arbete vad giller upphavande
for de delar av de gallande detaljplanerna som paverkas av projektet. Kommunens
delupphévande av detaljplanearbete pagar parallellt med framtagandet av viagplanen. Det
innebar att det inte kommer att finnas nagon konflikt mellan vigplanen och kommunens
detaljplaner efter det att delar av detaljplanerna upphéavts. Detta gor ocksa att uppdaterat
kart- och projekteringsunderlag samt vagplan kommer att vara forenligt med nutid och
gillande forutsiattningar. Beslut om att upphéva delar av detaljplanerna tas av Hiarjedalens
kommunstyrelse, preliminart hosten 2026. Mer detaljerad information om péaverkan av
detaljplaner finns att 14sa i PM Berorda detaljplaner.

11.3 Finansiering

Projektet dr en del av det namngivna trimnings- och miljoatgiardsobjektet "E14/E45,
Jamtland, Gang- och cykelatgirder” i Nationell plan for transportsystemet 2022—2033.
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