5 TRAFIKVERKET

SAMRADSHANDLING

Faunapassager stora daggdjur E4 — Gladaberget

faunapassage

Robertsfors kommun, Vasterbottens lan
Vagplansbeskrivning, 2020-05-04




Trafikverket
Postadress: Trafikverket, Storgatan 60, 903 30 Umea

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Faunapassager stora daggdjur E4 — Gladaberget faunapassage
Forfattare: Saitec

Dokumentdatum: 2020-05-04
Diarienummer: TRV 2019/132063

Uppdragsnummer: 165 949
Version:2
Kontaktperson: Pia Torrd

Sida 2 (50)



Innehall

1. SAMMANFATTNING ...coiointmiminmsemsnssnsssnssnssssssssssssasssssssssssssssssssssssasssssssssasssnssnssans 6
2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH

PROJEKTMAL ...tiiiimismmsnssssssnissiasssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssnssnssssssnsnnas 7
R 2T 14 VT Vo N 7
2.2 ANdamal 0Ch ProJEKEMAL.......cceeeeeiuiieieeeeiiieeseesseeressessessnesessesseessessessesssessessessesssessessesnns 7
R 3 N - (- 10T o T3-S 8
AR N V] 3 =y o] g T ' Y] N 10
2.5 Tidigare utredningar 0ch beslut ...........ccceeeeiiiiiiiiiiiiiiieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesessssssssssssssssssnnn 11
2.6 PlanlaggningSProCESSEN ....ccuviiiiiiiiiiiiiitiiieieieieeeeeieeeeeetmeessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 11
2.7 Beslut om betydande miljOPAVErKan ..........eceiiiieeiiireeeeiiiieicnrneneeseessccsssnneeesesssssssssnnnessssenas 12
3. MILJOBESKRIVNING .....cccosmrmnmnnmsnmsnssemsnsnmsamssssssssssssssssssssssasssssssssasssnsssssssses 13
20 8 10T [ 1Y T 11 ¥ N 13
3.2 AVEBIANSNINE coeeeeeeeeiiiiiiiieenniiieeitreennsssssssrsesnnssssssssssssnnsssssssssssssnssssssssssssnnnsssssssssssnnnnssssssssans 13
3.3 Metoder och 0saKerhet..........ccoveeeiiiiiiiiiineiiiiiiir s 14
4. FORUTSATTNINGAR......cccinmimsnnmmemisnsesssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssnnss 15
4.1Vagens funktion och standard...........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeaaaaa—————_ 15
4.2 Trafik 0ch aNVANAargrupPPer........eeeeeeeeeeeeeeemmememmeeemmeeemmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 16
A R = Y11 = 1 OO PP PTPP 16
4.2.2  KOHEKEIVEIAFIK . eiiitieetet ittt et e saa e e e aa e e ba e e nbaeebaeenseeenneas 17
4.2.3  TrafikSAKEINEL ...eeei e e e e 18
4.3 Lokalsamhalle och regional Utveckling ..........ccoovieeeeeeiiiiiiiiiiccccnirrerrce e eennees 20
4.4 Landskapet 0Ch Staden ........ooceeeeeiiiiiiiiiiccccrrrrerr e e rnae s e s s s s e s nna e s e e s s s e e nnnns 21
N Y 1 e T Yol s Y 1 T 23
T8 R =1 {0 o 011 J SR 23
O I (V11 (] o o oY1 o USSR 24
4.5.3  Rekreation oCh frilUFtSIIV .....cccuer i 25
4.5.4  HUsShAIINING OCh NATUITESUISEY ...vviiiieciie ettt ettt sae et e e re et e e tae e aaeesaeeennas 25
4.5.5  OrViA @SPEKLET ....eceietieeeieeee ettt sttt ettt ettt st et st et et s ettt st st r s st st n e st et neees 26
4.6 Byggnadstekniska fOrutSAttNINGAr. .....ccccveveeriiersieereiereseresssnesssesesessssnsssanessssessssesessesessns 26
4.6.1  GEOLEKNIK .eeveeeiiiieeiii ittt e reas 26
T A I Yo 11 oY S 27
4.6.3  FOroreNad Mark .....ocueeeeiiiee et eiiee et e e et e e st e e e st e e e s bt e e ssabteeesabbeeeesabeeesaasaeessabaeeenns 28

Sida 3 (50)



5. DEN PLANERADE FAUNABRONS LOKALISERING OCH UTFORMNING

MED MOTIV...coiiiiimiminismssnismsssssssssissesssssssssssssssssssssssssasssssssssasssnsssssssssnsssssnsssassnssns 29
LR AT I A (o] 11T Ty V- 29
I AVE I 1VAT L i o100 1112 - SRS 30
5.2.1  Faunabro (byggnadsverk) ...t e 30
5.2.2  Faunastangsel/ViltStANGSEl .......cccooieiiiieiiiriiee e 30
5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills .............. 32
6. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET ......cccocusmsmmsmmsmssnssnsansas 33
6.1 Trafik 0ch aNVANAargruPPer ... eeeiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeseeeesesessssssssssssssssssssssssssssnnns 33
6.2 Lokalsamhadlle och regional Utveckling .........ccceueeeeeeeeeieeiieeeieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesesssesssssssssnnns 33
6.3 MiljO 0Ch halISa.....ccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeieeeeereeeeeeeeeeeeeeeeeesesessssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 34
Lo 70 A =1 0 Vo - o USRSt 34
(o T \\F- 1 101 21 o1 o T PSPPSRt 34
6.3.3  KURUIMILIO coeeeeeee ettt ettt e st st st e st e saneesanee s 35
6.3.4  Rekreation och frilUFESIIV ....cocueiviiiiiiii e e 35
6.3.5  HUShAlINING OCh NAtUITESUISEN .....eeieeiiieeeciee et etee e e e e tre e e s abe e e e eataeeeeanes 35
6.3.6  OVIiZa @SPEKLET......cvcvivieieieieeeeeeie ettt ettt ettt ettt s et et et et et e st et esess s s esesenesesesa 36
6.4 Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning) ........cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenne. 36
6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ..........ccccccviieiiiiieereniiiiississnnnennnnnens 36
6.6 Paverkan under byggnadstiden.........cccccvvveeeiiiiiiiiiiiereeniiicccssnereeseesecessnnnsessssessssssnnnessssenas 36
Lo T8 R 1Y, 11 o JR RSP PSPRRNt 36
L ST A 7 | 1 S OSSR 37
7. SAMLAD BEDOMNING .....cccctrmmrrmsanrsssssrssmsssssssssssssssasssssnsssssssssssssssasssssssessnssssans 38
7.1 TransportPolitiska Ml ......cccccivrceeeiiiieiiirreeeeeeeeeeesrrneeeeeeeeessssnneeeeeeeessssssnnsesessessssssnnnessanenas 38
7.2 MilJOKVAlItEESMAL .....eeeeeeeeeiieieereeeeeecccccneeree e s eee e senneeesessssssssnnnseseesesssssnnnsessssssssssnnnnessananas 38
7.3 Overgripande ProjEKtMAl........ccceereereereereireeseesseeesseessessesssessessessesssessessessssssessessesssessessasss 39

8. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM

HUSHALLNING MED MARK OCH VATTENOMRADEN.......cccoomurumeerrerssesssesnns 40
8.1 Miljobalkens allm3anna hansSyNSregIer........ . ciiiiiiieeeiiiiiiirerrrccce e rerreeeeses s e eennnsssessseeennnns 40
<0 I A 2 oAV T o Yo T e [ =Y == [ U PURRNE 40
8.1.2  KUNSKAPSKIAVEL ... eeieieiiie ettt s e e et e e s e e e e snae e e esaraeeeennes 40
8.1.3  FOrsiktighetSPrinCIPEN oot e e e e s e e e e e e e erbra e e e e e e sennanaes 40
8.1.4  ProduktValSPrinCiPeN ....cco ettt e e e e st e e e e e e e bt e e e e e e eenaaaaes 41
8.1.5 Hushallnings- och KretsSIoppsSprinCiPEN ........cccvieiieeetee ettt st re e s reeeree e 41
8.1.6  LOKaliSeringSPriNCIPEN c.cce ittt e ettt e e e e et e e e e e e st are e e e e e e seasataeeeeeesennnnraes 41
8.1.7 Ansvar for att avhjalpa sSKada ........ccouiiiiiii i e 41

Sida 4 (50)



8.2 MiljOKVAlItETSNOIMET ....cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeeeeesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnsnnnnns 41

8.3 Hushallning med NatUITeSUISEr ........cciviveiiiiiieiiiinieniiieesisasss s ssesssssasssssssasssssssnseses 42
9. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING ...cverrsussmseeesses 43
9.1 Permanent Markansprak VAE .......cccceiriieiiinnnniiiininniininneiiinessisssssssssssssssssssssssssssssssseses 43
9.2 Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under byggtiden ..........ceeeeeeeiccivieeeerineccccrneeeennnnnn. 43
10. FORTSATT ARBETE....... e crrrccsersssscssss s ssmsssn s ssmsssnssmssssssmssmssnnes 44
10.1  Tillstand, anmalan OCh diSPENSET ......ccceeecciireeeeiiiiecccreereeee e rneeeee e e e e e snnneeeseeeesssnnns 44
30 R U 1o To) {o] 1111 V- TNt 44
10.3  Kontroller under byggtiden.........ccceeeiiiiiiiiieriiiiiiiieenenrr e 44
11. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING .....cccovevmmmmsmmsssssssssssssssssssssssenes 46
11.1  Formell hantering ....ccccvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisssssssssssssssssssss s sssssssssssssssses 46
3 B S 1T VoY 1 e - o [N 47
11.3  FINANSIEIING ceeeeeiiiiiiiiiieeiicieiirteeeeeieeetseennssssesssssesnnssssssssssssnnssssssssssssnnnsssssssssssnnnnssnnes 47
12. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR....ocounssmsssmssssssssssssssssssssssssenss 48

Sida 5 (50)



1. Sammanfattning

Trafikverket har langs E4 i Norrbotten och Visterbotten identifierat ett behov av att
genomfora dtgirder for att mojliggora en langsiktigt héllbar renskatsel, begransa
barridreffekterna for vilt och forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten. Baserat pa
genomforda utredningar och Trafikverkets riktlinje landskap planeras f6r en planfri
passage i form av en faunabro 6ver E4 vid Gladaberget. I anslutning till faunabron ska
faunapassagen i plan vid Dalkarlsi stiangas till s att det finns mindre risk for att djur tar
sig in pa vigomradet.

Norrbotniabanans lage i ndarheten av E4 innebar ytterligare en barriér for renar och vilda
djur i landskapet. Jamforelser mellan Norrbottniabanans planerade passager och den
foreslagna passagen 6ver E4 vid Gladaberget sker for att djuren ska kunna passera de
bada infrastrukturstraken.

Samrad planeras med Linsstyrelsen, renniringen (Grans sameby), kommunen,
fritidsforeningar, direkt berérda markigare och allmanheten. Alla synpunkter
dokumenteras i en samradsredogorelse. Samradsunderlaget, tillsammans med
samradsredogorelsen, ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens beslut paverkar den fortsatta
planldggningsprocessen.

Beslut togs av Lansstyrelsen 2020-03-12 om att projektet inte medfér betydande
miljopéaverkan.

Inom utredningsomradet finns inga vatmarker, vattendrag, sumpskogar eller
naturviarden av sddant slag att naturmiljon i niromradet kommer paverkas pa ett
betydande sétt. Projektet bedoms heller inte paverka nigot riksintresse eller ndgon
miljokvalitetsnorm. Fornlamningar och 6vriga lamningar finns i det aktuella omradet,
men Lansstyrelsen bedomer inte att dessa riskerar att paverkas pa ett sddant sitt att
miljopéverkan blir betydande.

Sammantaget bedomer Lansstyrelsen att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

Positiva miljoeffekter uppstér for den barriar som E4 utgor for renar och vilda djur.
Den planfria passagen och ett tatare viltstingselsystem medfor positiva effekter for

rennaringen och samhillet i 6vrigt d& renskotseln underlittas, framkomligheten pa
véagen bibehalls, och ren- och viltolyckor minskar.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Trafikverket har langs E4 i Norrbotten och Visterbotten identifierat ett behov av att
genomfora dtgirder for att mojliggora en langsiktigt héllbar renskatsel, begransa
barridreffekterna for vilt och forbattra framkomligheten och trafiksidkerheten. I
dagslaget genomfors flera olika projekt for vigar och jarnvagar i ndromradet, bland
annat planeras motesseparering och viltstangsel for flera delstrackor langs E4 samt ny
jarnvag (Norrbottniabanan).

P4 grund av viltstdngsel och hoga trafikmangder utgor E4 idag en stark barriar i
landskapet for rennaringen och vilda djur. Pa flera stéllen ar idag kustremsan Gster om
E4 inte mdjlig att nyttja for renskotseln och vilda djur 16per stora risker nar de véljer att
passera E4 for att nd omraden pa andra sidan vigen. Med den vidare utbyggnad av E4
som planeras sd kommer barriareffekten att forstarkas ytterligare. Dessutom bidrar
annan verksamhet — bebyggelse och exploatering i omraden kring E4, som exempelvis
utbyggnad av stader och titorter, vindkraftsutbyggnad, jairnvag och skogsbruk — till att
renskatselns tillgang till betesmarker minskar. I omradet forekommer vandringsstrak
for dlgar. De vintervandrande dlgarna ror sig frin sommaromréaden i hoglanta marker
till 1agre beldgna omraden, ofta narmare kusten. Vandringsbeteendet gor att barridrer i
landskapet, sdsom vigar och jarnvigar, paverkar dlgstammen negativt och medfor risker
for trafiksdkerheten.

Norrbotniabanans liage i narheten av E4 innebar ytterligare en barridr for renar och vilda
djur i landskapet. Samordning mellan Norrbottniabanans planerade passager och den
foreslagna passagen 6ver E4 vid Gladaberget sker for att djuren ska kunna passera de
bada infrastrukturstréken.

Baserat pé utredningarna och Trafikverkets riktlinje landskap planeras for en planfri
passage i form av en faunabro 6ver E4 vid Gladaberget. I anslutning till faunabron ska
den planerade faunapassagen i plan vid Dalkarlsa stingas till sa att det finns mindre risk
for att djur tar sig in pa viagen.

2.2 Andamal och projektmal

Syftet med detta projekt ar att utreda, projektera och bygga en faunapassage i anslutning
till Gladaberget. Projektet ska dven utreda nirliggande passagemojligheter for djur och
ta fram atgéarder for att tita stingslet i syfte att 6ka den planfria passagens funktion.
Projekteringen av denna faunapassage gors utifran det allmdnna kravet om en gronare
infrastruktur, frimja renskdétseln, 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten samt for
att skapa ett effektivt och héllbart transportsystem.

Andamélet med projektet dr 6kad trafiksikerhet och framkomlighet.

Projektmal:
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o Faunapassagen ska anpassas till befintliga natur- och kulturmiljovirden samt
landskapets visuella kvaliteter, bade avseende lokalisering och utformning.

¢ Anlédggningen ska placeras och utformas med den totalt mest ldmpliga 16sningen
for trafikanlaggningen i sin helhet.

¢ En kostnadseffektiv och funktionell passage for ren och ilg.

e Samordning med projekten Norrbotniabanan och E4 2+1-projekt (Djakneboda—
Bygded).

2.3 Avgransning

Det studerade omrédet ligger 37 kilometer norr om Umea, i Robertsfors kommun i
Visterbottens ldn. UTM-Koordinaterna for platsen enligt SWEREF 99 2015 ar X:

790807 och Y: 7131397.

Utredningsomradet for den planerade faunabron har en yta pé cirka 10 hektar och
begrinsas till det omréde som kan berdras under byggtiden av buller, schaktarbeten,
omledning av trafik osv. Influensomradet under drifttiden paverkas av
stiangselsystemets funktion langs E4 och utgors av ett mycket storre omrade an
placeringen av sjilva bron. Detta eftersom &lgar som vandrar fran langre avstand
kommer att nyttja passagen och renar kan flyttas eller stréva fritt 6ver passagen vid
vandringar eller fodosok. Mojligheten for renar att beta i narheten av E4 6kar da ett
titare stangselsystem minskar risken for att djur kommer in pa vagomradet. I figur 2.3-1
redovisas en 6versiktskarta 6ver passagens lokalisering. I figur 2.3-2 redovisas den
planerade faunabrons utredningsomrade.
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Gladaberget

. Faunabro
x Dalkarlsa passage i plan A
=====_Norrbotniabanan jarnvag
= Befintlig vag E4

Skala: 1:30000

0 180 360 540 720 900
- ) M
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.3-1. Oversiktskarta éver passagens lokalisering.
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Figur 2.3-2. Utredningsomradets ungefarliga granser.
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Framtagande av vigplan for faunapassage vid Gladaberget tas fram parallellt med en
annan vagplan for faunapassage vid Granberget. Denna redovisas i figur 2.3-3.

ey B \ Gumbodaj

\,\ X , .

\\“ \¥ \} /
9y

VS e

Rob
l\ > g !f,;,
| A L
\ / Sikeé\( slaftbacken

i
Djakneboda
!

) N
. Faunabro
x Passage i plan A
e Befintlig vag E4

Skala: 1:225000
0 1300 2600 3900 5200 6500
[ — e

© Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 2.3-3. Oversiktskarta fér faunapassager Gladaberget och Granberget.

2.4 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsitt i analyser av atgiarder for att 16sa

identifierade problem och brister, se figur 2.4-1. Trafikverket anvénder sig av principen

vid planering av transportsystemet. Principen bor ses som ett allméant forhéllningsatt i

atgirdsanalyser och inte som en modell som ska tillimpas i ndgot specifikt

planeringsskede. Den har utvecklats till en allmén planeringsprincip for hushéllning av

resurser och minskning av transportsystemets negativa effekter.
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Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportstt.

Optimera

Atgérder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Bygg nytt

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
gdrder.

Figur 2.4-1. Fyrstegsprincipen &r en arbetsstrategi som Trafikverket applicerar vid vagarbeten och
andra atgarder.

2.5 Tidigare utredningar och beslut

Tidigare utredningar som har betydelse for detta projekt ar:

e Arbetsplan E4 Djikneboda—Bygded: Vagplanen omfattar E4 mellan Djiakneboda
och Bygded, en striacka pa 9,2 kilometer.

e Studie: E4 — Stingsel och passager for ren och vilt. Vasterbottens och
Norrbottens 14n, 2019:095. Med tillh6rande Minnesanteckning Grans sameby
TRV 2017-11-15.

I arbetsplanen for E4 Djakneboda—Bygdea anges att passager i plan for vilda djur och
renar ska anordnas samt att stangselsystemet ska forbattras. I studien E4 — Stangsel och
passager for ren och vilt har syftet varit att identifiera och rekommendera lampliga
forbattringsatgarder for passager och stangselsystemet for ren och vilt langs E4 i
Visterbottens och Norrbottens ldn. Studien syftar till att ge ett kunskapsunderlag och en
battre bild av vilka atgarder som behdvs. I studien genomfordes dialoger med de berérda
samebyarna langs strackan. Grans sameby angav vid dialogmoétet att man har ett stort
behov av en funktionell passage 6ver E4 vid Gladaberget (aven kallad Djakneboda
Norra). Studien redovisade dven ett behov for dlgar att kunna passera E4 i anslutning till
omrédet vid Gladaberget/Dalkarlsa.

2.6 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnviagsplan. Denna
redovisas i figur 2.6-1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa

fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.
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I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmidnhet som berérs. Om projektet inte kan antas medfora
betydande miljopdverkan ska samrid ske med Léansstyrelsen, kommuner och de
enskilda som sirskilt berors. Om planen har betydelse for kollektivtrafiken ska samrad
ske med kollektivtrafikmyndigheter. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse. Nar planen &r fardig kungors den och halls
tillganglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna synpunkter. Nar planen ar
faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungdrande och granskning Faststéllelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljdbeskrivning

w
>
=
~
>
o

I e I I e e e s e I sy

Figur 2.6-1. Planlaggningsprocessen och dess delmoment.

2.7 Beslut om betydande miljopaverkan

Beslut togs av Lansstyrelsen 2020-03-12 om att projektet inte medf6r betydande
miljopaverkan. Detta innebir att ingen separat Miljokonsekvensbeskrivning tas fram
utan miljoaspekterna i projektet beskrivs i foreliggande plan- och miljobeskrivning.
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3. Miljobeskrivning

3.1 Redovisning

Redovisning av projektets konsekvenser for manniskors hilsa och miljon framgar av
foljande delar av planbeskrivningen.

e Avsnitt 4 — Forutsittningar, avsnitt 4.4 och 4.5 (dven landskap 4.4, olycksrisker
hittas under 4.2.3

e Avsnitt 6 — Effekter och konsekvenser av projektet, avsnitt 6.3 och 6.4
e Avsnitt 8 — Overensstimmelse med miljobalkens allmiinna hiinsynsregler,

miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och
vattenomraden.

3.2 Avgransning

Lansstyrelsen har fattat beslut med st6d av 6 kap 26§ miljébalken (1998:808) och 15 §
vaglagen (1971:948) att projektet inte medfor en betydande miljépaverkan (beslut 2020-
03- 12, arendebeteckning: 343-1728-2020). Detta innebér att ingen sarskild
miljokonsekvensbeskrivning behover upprattas.
I miljobeskrivningen anses foljande aspekter vara sarskilt viktiga att beskriva:

o landskapsbild

o tillgéng till rekreation inklusive barriareffekter for befolkning

e forn- och kulturldamningar

¢ biologisk méngfald, vixt- och djurliv samt dokumenterade bevarandevirda
naturomraden

¢ olycksrisker, bade for manniskor och djur

¢ forandrad markanvandning
Projektet bedéms inte bidra till ndgra bullerstérningar efter passagens fardigstéllande,
inte heller till spridning av ndgra markbundna fororeningar. Inga vatmarker eller
vattendrag finns inom utredningsomradet. Darfor har féljande aspekter valts bort da de
inte ar relevanta for projektet:

o klimat

o luftkvalitet och buller

e vatten
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o materiella tillgédngar.
Projektets influensomrade har beskrivits i avsnitt 2.3.

Tidshorisonten for faunapassagen ar 120 ar och ska anviandas for bedomning av
konsekvenser under driftiden.

3.3 Metoder och osakerhet

For framtagning av miljoforutsattningarna och de miljoeffekter som viagprojektet kan
medfora i omrédet har ett flertal utredningar, faltundersokningar och provtagningar
utforts.
Projektets utredningar:

¢ Naturvirdesinventering

o Arkeologisk utredning

Ovrig information samlades in via Linsstyrelsen och Grans sameby. Underlagsmaterial
och killor kan ses i avsnitt 12.

Konsekvenserna rapporteras baserat pa den planerade viagens lokalisering och
utformning med skyddséatgarderna som presenteras i avsnitt 5.
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4. Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

E4 ingér i det nationella stamvagnitet och i TEN-vagnitet (TransEuropean Network),
som dr en satsning fran EU:s sida som kopplar samman olika europeiska véigar. E4
borjar i Torned i Finland och slutar i Helsingborg i Sverige, och ar med sina 1 590 km
Sveriges nast ladngsta vig. E4 ar av riksintresse for kommunikation och har funktionell
vagklass 0, vilket dr den hogsta klassen. Vigen fungerar som en uppsamlingsled for
séval person- som godstransporter mellan befolkningscentrum och industrier.

Mellan Djakneboda och Bygdeé utgors E4 av landsviag med tva korfalt och har en
vagbredd om 9 meter. Det finns en faststilld arbetsplan for strackan, vilken innebér att
E4 ska byggas om till moétesfri landsvig (2+1) med 14 meters bredd.

Ombyggnad av vigen mellan Djakneboda och Bygded kommer att borja i Lilldbron och
fortsitta fram till precis fore korsningen med vig 664 i Bygdea. Strackan ar ungefar 9,2
kilometer lang.

I nuldget korsas E4 av flera landsviagar som fungerar som transportvigar for de boende
och verkande i de omgivande grannskapen. Korsningarna kan utgora ett hot mot bade
fauna och manniskor eftersom kraven pa vagstangsel inte ir tillgodosedda. Dessutom
okar ovrig infrastruktur sdsom Norrbotniabanan barriireffekten.

Omradet 6ster om Djakneboda utgor dessutom ett nyckelomrade for Grans sameby.

Dessa faktorer utgor sammantaget ett hot mot viganviandare och fauna eftersom en
barridr skapas kring vilken bdda maste samexistera.

Den framtida viagplaneringen for E4 innebar en hastighetsokning fran 8om/h till 110
km/h. I planeringen ingar ocksa stangning av flera korsningar. For befolkningen ska det

finnas sidovagar for att gora avstangningen mojlig. Se figur 4.1-1.

Arbeten med ombyggnad av viagen ar planerad att utforas under sommaren 2020.
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Figur 4.1-1. Sidovagar Gladaberget.

Trafikverket har identifierat behov av en planskild faunapassage for ren och alg utmed
strackan, samt att utféra atgarder for tatning av viltstangslet. Liget for den planerade
faunapassagen ar vid Gladaberget.

4.2 Trafik och anvandargrupper

42.1 Biltrafik

ADT for projektet E4 Djikneboda—Bygdea ir 5 700 fordon/dygn (2015) varav 19 % ar
tung trafik. Prognosen for ar 2040 ar 7 ooo fordon/dygn.

Langs striackan finns det flera korsningar och anslutningar, dessa ar utformade som A-
korsningar. De mest trafikerade korsningarna ar korsningen med vig 652 i Djakneboda
och korsningen med vag 663 i Dalkarlsa. Flera av korsningarna har daliga
siktforhallanden pé grund av relationen mellan dess plan och profil.

Enskilda vigar till privata fastigheter ansluter dven till E4. Utover anslutningarna mot
E4 finns dven flertalet enskilda vigar i omradet som 16per parallellt med E4.
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Bobacken

Dfakneboda

Dalfarlsa

Figur 4.2.1-1 Bedoémt ADT p& E4 och andra anslutningar i undersékningsomradet (k&lla: PMSV3 -

information om belagda vagar).

Tabell 4.2.1-1 Trafikflodet fér anslutande végar till E4. ADT &r &rsmedeldygnstrafiken, det

genomsnittliga trafikflddet per dygn under ett &r, matt som fordon per dygn. ADT beréknas utifran

stickprov av matningar tillsammans med en skattning utifran kunskap om hur trafiken varierar

under aret.

Vig Arsmedeldygnstrafik, | % tung trafik | Ar
ADT

Eq 5700 19% 2015

Vig 652 (Djakneboda — 450 7% 2016

Trafikplats Savar)

Vig 663 (Dalkarlséd — Bygdea) 120 12% 2016

422 Kollektivtrafik

I narheten av den planerade faunabron finns hallplatser 1angs E4 vid Djakneboda S,
Djakneboda N, Dalkarlsa S och Dalkarlsa mitt.
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Bostider finns utspridda lingsmed E4 nira Lillibron, Djikneboda, Asjén och Dalkarlsa.
Omrédet runt E4 anvinds for skogsbruk och jordbruk. Ett jordbruksforetag ar beldget i
borjan av striackan och i Bygdea finns det ett antal mindre foretag, restauranger och
bensinstationer.

Fyra busslinjer trafikerar strackan. Idag finns det fyra busshéllplatser med vindskydd —
busskurer i norrgédende riktning och fem i sodergéende.

Det finns inga separata ging- och cykelbanor langs strackan. Antalet oskyddade
trafikanter pd E4 anses vara fi men det finns ett behov av att korsa viagen pé de flesta
platser. Dar det inte finns nagra parallella vagar pa Lillabran—Djakneboda-rutten ar
cyklister langs den 6stra sidan hanvisade till E4.

4.2.3 Trafiksakerhet

Hastigheten pa vigstrackan i kombination med trafikmangden innebar en risk for
trafikolyckor med svéra foljder.

Enligt Transportstyrelsens databas med information om olyckor, Strada, har tio olyckor
inrapporterats pa den aktuella vigstrackan under perioden 2014—2019. En person avled,
en person hade mattliga skador och tio personer hade lindriga skador.

Faunabron kan utgora en risk for trafiksakerheten om lampliga atgirder inte vidtas.
Placering av stod eller landfisten har en stor inverkan pa konsekvenserna av en
eventuell olycka. Av denna anledning ar det nodvandigt att forse omradet under
faunapassagen med skyddsracken. Skyddsracken placeras i omradet med stodremsa.

Da konskvenserna av en olycka &ar av hog grad kommer sdkerhetsklass H2 for rackena
vara nodvandiga till skillnad frén 6vriga racken lings vagen som har siakerhetsklass N2.

Forutom olyckorna som rapporterats till Strada har det férekommit en hel del olyckor
med alg och radjur lings den aktuella strackan under &ren 2014—2018.

Langs strackan ar det vanligt att ren och vilt, fraimst dlg och radjur, tar sig in pa E4 med
olyckor som foljd. Detta medfor stora kostnader f6r rennéringen, men dven for
sambhéllet i stort d& dessa incidenter ofta innebir att insatser fran blaljuspersonal,
trafikavstingning och saneringsarbeten behover utforas. Arbetet med att ta hand om
trafikdodade och skadade djur eller att fosa ut djur som tagit sig in pa E4 innebir dven
en stor arbetsmiljorisk.

Figur 4.2.3-1 redovisar olyckor med ren for aren 2014—2018 och figur 4.2.3-2 redovisar
viltolyckor for aren 2014—2018. Figurerna visar dock endast intriffade olyckor —
incidenter dar olyckor har kunnat undvikas genom att renskotare lyckats mota bort ren
fran vigen syns inte i statistiken.
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Figur 4.2.3-2. Viltolyckor: klwvilt.

& TRAFIKVERKET

Figur 4.2.3-3 visar olyckorna registrerade av Nationella Viltolycksradet som
sammanstéller rapporter fran polis och eftersoksjigare angdende sddana incidenter.
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Figur 4.2.3-3. Viltolyckor: Nationella Viltolycksradet.

4.3 Lokalsamhaélle och regional utveckling

Vag E4 tillhor det nationella stamvégnitet och utgor pulsaddern lings Norrlandskusten
med férbindelser mot Norge, Finland och norra Ryssland. Vag E4 ingar dven i det
transeuropeiska viagnitet (TEN-T vignatet), som i sin tur ska erbjuda anvindarna en
infrastruktur av hog kvalitet. Natet ska dven garantera anviandarna en hég, jamn och
kontinuerlig niva av service, komfort och sikerhet. Med sin strackning langs kusten
fungerar vigen som en uppsamlingsled for savil person- som godstransporter mellan
befolkningscentra och industrier.

E4 ar viktig bade for de langviaga transporterna samt for lokal och regional
kommunikation och pendling.
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4.4 Landskapet och staden

Landskapet ar kuperat med omviaxlande skogsmark, jordbruksmark, sjéar och vatten
samt hgjder och utspridda byar. Till storsta del bestar landskapet av obrutet
skogslandskap, uppblandat med 6ppna landskap som till storsta delen utgors av
odlingsmark.

Jordmanen i omrédet i anslutning till den planerade faunabron bestar av morén och
svallsediment och pa vissa hall gir berg i dagen. Skogen domineras av konventionellt
brukad tallskog och barrblandskog i olika tillvixtfaser. Inga vatmarker eller vattendrag
finns inom utredningsomradet.

Vid faunapassagens foreslagna placering slingrar sig viagen runt bergsomrédena vid
Djaknebodasjon och Haggbacka. Langs denna stracka gér vagen i skdrning mellan hoga
sidobankar. I vister sluttar terrdngen upp mot Asjon som ligger norr om vigen, och i ost
sluttar vigbankarna ner mot ett omrade dar terrdngen ar praktiskt taget platt.

Vagens profil ar anpassad till den kuperade geografin med flera horisontella kurvor. Vid
Higgbacka sluttar den uppat med en av de brantaste lutningarna langs hela vigstrackan
mellan Djakneboda och Bygded, och nar sin hogsta niva pa + 38,5 meter, ungefar en halv
kilometer efter faunapassagen.

Efter Djaknebodasjon gar viagen gradvis uppat. Landskapet bestar av skog uppblandat
med 6ppna filt. Landskapet far en mer lantlig karaktir da endast ett fatal hus och
urbana element kan ses fran végen. Strax innan den foreslagna faunapassagens
placering finns ett hus och en busshéllplats pa den vistra sidan om vigen. Langs detta
parti sluttar vigen med en mer uttalad lutning uppat ldngs en rakstracka fram till den
foreslagna lokaliseringen av faunabron. Vagbanken pa dstra sidan om vigen ar hog fram
till faunapassagen. Vid faunapassagen ar dven vigbanken péa vister sida om vigen hog.
Viagen omges av skog utan nagra utblickar mot det omgivande landskapet. Néra
faunapassagen finns ett omrade med unga tallar och granar. Bakom den forsta raden av
trad péa ostra sidan bestar skogen av yngre, glest vixande trad. I figur 4.4-1 redovisas
vagen vid den foreslagna placeringen av faunabron.

Efter att ha passerat faunapassagen fortsitter lutningen uppét i ndgra meter tills den
hogsta punkten pa viagstrackan nas. Vagen gor vid denna punkt en kurva at vast och en
overgdng till en nedatgiende lutning borjar samtidigt som vyerna mot vast 6ppnas upp.
Vyn mot vist utgors av Sandviken vid Asjon och dess omgivande tita vegetation. I figur
4.4-2 redovisas E4, den foreslagna lokaliseringen av faunabron samt hgjdkurvor for
omréadet.
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Figur 4.4-1. Vagen vid den foreslagna placeringen av faunabron, vy fran soder.
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Figur 4.4-2. E4, den foreslagna lokaliseringen av faunabron samt hojdkurvor fér omradet.
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4.5 Miljé och halsa

45.1 Naturmiljo

Vagplaneomrédet beror inga omraden av skyddad natur sdsom Natura 2000,
nationalpark, naturreservat, naturminnen eller biotopskydd. Inte heller négra
vattenomraden, vitmarker, strandskydd eller registrerade nyckelbiotoper finns i
omradet. Ett riksintresse for naturvard finns cirka 500 meter oster om det aktuella laget.
Grénsen for detta omrade redovisas i figur 4.5.1-1.

En naturvirdesinventering inom utredningsomrédet har utforts (Albin Andersson,
Trafikverket 2019). Inventeringen genomfordes enligt den SIS-standard som finns for
naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (SIS-SS199000:14). Resultatet av
naturvirdesinventeringen redovisas i figur 4.5.1-1.

Inga naturvardesobjekt identifierades vid naturvirdesinventeringen.

Omrédet kring faunapassagen utgors mestadels av konventionellt brukad tallskog och
lovrik barrblandskog i olika tillvéixtfaser. Risskiktet i tallskogen bestar av blabir, lingon,
ljung och skvattram. Skogarna i omradet ar likaldriga, enkelskiktade och &r fattiga pa
dod ved. Omrédet kring faunapassagen har lagt naturvérde, och inga vitmarker,
vattendrag eller rodlistade arter hittades under faltbesoket i juli 2019. Liangs vigdiket pa
béda sidor av vigen aterfanns flacknycklar, en orkidéart som &r fridlyst men inte
rodlistad. Deras fyndplatser redovisas i figur 4.5.1-1. Flacknycklar dr en av Sveriges
vanligaste orkidéarter, med livskraftiga populationer bade pa lokal och regional niva.

For att se om rodlistade arter finns i omradet har ett utsok i Artportalen utforts pé
samtliga arter under tidsperioden 1950—2019. En buffertzon pa 500 meter har
inkluderats i s6kningen. En rodlistad art hittades i sokningen; gulsparv som listas som
sarbar (VU). Utredningsomradet bedoms dock €j utgéra lampligt habitat f6r gulsparv.
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Figur 4.5.1-1. Resultatet av den naturvardesinventering som utférdes 2019. Passagens mdjliga
lokalisering ar markerad i rott ungefar mitt pa strackan.

45.2 Kulturmiljo

Genom utredningsomradet har gamla kustlandsvigen gitt, men den ar borttagen i
samband med tidigare utbyggnad av E4. I omradet finns byggnader och 6ppna marker
kvar samt gott om spar efter odling och sammanhéngande lamningar efter byggnader
och brukningsvagar.

En arkeologisk utredning i omrédet genomfordes under ar 2019 (LK konsult,
Arkeologisk utredning steg 1 for planering av faunabro vid Gladaberget).

Tidigare genomforda utredningar samt den genomforda arkeologiska utredningen 2019
visar att ett flertal fornlamningar, méjliga fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar finns inom utredningsomradet. Limningarna utgors av gransmaérken,
rojningsrosen, brott/tékt, fangstgrop, boplatsgrop, kokgrop, kolningsanlaggning,
husgrund, brunn, fossil dker, kallargrund och lagenhetsbebyggelse. Padverkan pé dessa
lamningar ska i storsta mojligaste man undvikas vid genomforandet av projektet, men
kommer troligen inte att kunna undvikas helt. Samrad med Lansstyrelsen genomfors
gillande lamningarnas antikvariska status och lagskydd samt om det finns behov av
ytterligare arkeologiska &tgarder.
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I figur 4.5.2-1 redovisas de kulturobjekt som identifierats i narheten av den foreslagna
placeringen av faunabron.
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Figur 4.5.2-1. Positioner for de kulturmiljoobjekt som har identifierats i omradet.

De fornldamningar som utgor stor risk att bli pdverkade pa den vastra sidan ar
LK2019:367 och LK2019:374 och pa den 6stra sidan LK2019: 366, LK2019: 365,
LK2019: 362, LK2019: 361 och LK2019:363. Den fornlamning som utgor storst risk att
bli paverkad av byggnationen &r bebyggelselimningen (LK2019-374).

453 Rekreation och friluftsliv

Skogsmarkerna kring faunapassagen anvinds som rekreationsomréde f6r de boende i
omradet for bland annat birplockning och jakt. Nirmsta rekreationsomrade ir Asjon
med strinder och omraden som anvénds for friluftsliv och utomhusaktiviteter. Pa vissa
strackor korsar oskyddade trafikanter E4 for atkomst till friluftsaktiviteter pa motsatt
sida om végen. Till exempel behéver de boende i Djakneboda korsa E4 for att na
rekreationsomradena vid Asjon och mojligen omradet vid Haggbacka. En av de tva
korsningsmojligheterna for skoter i omradet ligger vid Djakneboda, norr om korsningen
med vig 652, drygt tva kilometer s6der om faunapassagen. I omrédet finns skoterleder
och cykelspar.

45.4  Hushallning och naturresurser

Ingen odlingsmark forekommer i utredningsomradet, men daremot forekommer
skogsbruk. Skogsbruk &r enligt miljobalken 3 kap. 4 § av nationell betydelse. Skogsmark
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som ar av betydelse for skogsniringen ska i mgjligaste man skyddas mot atgarder som
kan forsvara rationellt skogsbruk.

Marken inom utredningsomradet bestér av urberg med mindre goda mdjligheter att ta
ut grundvatten — mediankapaciteten ar mindre dn 600 liter per timme eller 15 m3 per

dygn.

Den planerade faunabrons lage ligger inom ett markomréde som &r av betydelse for
renndringen, och omrédet ingar i Grans samebys vinterbetesmarker.
Vinterbetesmarkerna nyttjas olika frén ar till &r beroende pé véader- och
betesforhallanden, men det finns en trend att de kustnéra betesomradena Gster om E4
kommer att 6ka i betydelse. Grans sameby uppger att det finns stora svérigheter med att
nyttja omradet nara E4 for bete, trots att ett starkt behov finns. Detta eftersom hél och
brister i viltstangslet lings E4 gor att ren litt tar sig in i vigomréadet, vilket kan medfora
olyckor och incidenter.

Det finns en kraftig dlgstam i omréadet, bade av stationira dlgar och dlgar som passerar
omradet under sin vintervandring. For dlg och annat vilt utgér E4 en barriar i
landskapet som paverkar djurens naturliga vandringsmonster. Nar djuren hindras fran
att passera viagen kan lokala anhopningar av dlgar uppsta, vilket kan medfora skador pé
skogen. Pa platser dar djuren passerar viagen uppstar risk for olyckor.

Liangs den aktuella strickan av E4 finns viltstdngsel. Stingslet har flera hal och brister,
och i h6jd med Dalkarlsa finns en faunapassage i plan. Detta innebar att ren och vilt
passerar vagen dar de kan hitta 6ppningar i stingslet, vilket inte alltid sammanfaller
med de naturliga vandringsstraken.

455 Ovriga aspekter

45.6 Buller

Inga storande verksamheter finns inom utredningsomradet. Trafikbuller frdn E4 kan ha
en paverkan pa djurens vilja att nyttja faunabron. Bullerintensiteten varierar dock 6ver
dygnet. I dagsldget passerar bade ren och vilt vigen sjalvmant, vilket tyder pa att
trafikbullret inte avskracker djuren.

4.6 Byggnadstekniska férutsattningar

4.6.1 Geoteknik

Enligt informationen som kan hamtas frin SGU:s kartvisare samt tidigare information
frdn MUR och Tekniskt PM Geoteknik for Vag E4 Djakneboda—Bygded, kan
nedanstdende slutsatser dras:

e Den dominerande jordarten dr moran. Det forekommer &dven berg samt
svallsediment i form av grus.

e Allajordar klassas som fastmark.
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e Jordarna klassas inte som organiska jordar. Det finns inget torvomrade vid
bron.

e Jorddjupet ir 3—5 meter.

Enligt utférda falt- och laboratorieunders6kningar kan bron grundlaggas direkt pé berg.
Det forvintas inga sarskilda problem med grundvatten, sittningar eller slantstabilitet.

Den storsta problematiken som kan férutses dr ndrheten av viagen i samband med
grundldggningsarbete av faunabron, sirskilt vid nordvistra sidan. En glesspont langs
vagens kant kan vara nédvandig for att undvika skador pa den befintliga vigen under
grundlaggningsarbetena. Beroende av utformning och slutlig vald konstruktionstyp for
faunapassagen kan en kompletterande undersokningsfas bli nédvandig.

4.6.2 Ledningar

El- och telekablar finns markférlagda langs med vigen pa norra sidan. Det bor
undersokas om det finns dragbrunnar i fyllnadsomradet. Samordning ska ske med
Skellefted kraft och Skanova néar projektet ar langre framskridet sa att nédvandiga
atgarder med ledningarna kan vidtas innan entreprenadarbetena paborjas. Befintliga
ledningar redovisas i figur 4.6.2-1.
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Gladaberget

—— Faunabro N

77— \Viltstdngsel A

Befintlig luft elledning Skellefted Kraft
[RIERAN]

—<«— Befintlig optokabel Nordlinkstrak Skelleftea Kraft

~—E Befintlig mark elledning Skelleftea Kraft

- — Befintlig mark 2 X PE 32 Skanova Skala:  1:1000
0 6 12 18 24 30

—— Befintlig luft kopparkabel Skanova ur drift [ — —
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6.2-1. Ledningar. Det finns aven en luftteleledning parallellt med vagen pa sodra sidan.
Kabeln &r dock ur drift enligt ledningsagare Skanova.

46.3 Fororenad mark

Alla potentiellt fororenade omraden befinner sig flera kilometer fran projektets
utredningsomréde och ir inte riskklassade.
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5. Den planerade faunabrons lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

I studien E4 — Stangsel och passager for ren och vilt har syftet varit att identifiera och
rekommendera lampliga forbattringsatgarder for passager och stiangselsystemet for ren
och vilt langs E4 i Visterbottens lan och Norrbottens ldn. Denna vigplan behandlar
foreslagen faunapassage 6ver E4 vid Gladaberget (dven kallad PR10 Djakneboda Norra i
tidigare studier) samt faunapassage i plan vid Dalkarlsa (dven kallad Ry befintlig
renpassage vid Dalkarlsé i tidigare studier). Dess lokalisering redovisas i figur 5.1-1.

Sorfiarden

Bygdeé Héaligru

ik

Tiywikudden

PV14 Borgarskaret
Dalkarlsa Yalkarisa,,
o F 4! Vitskarat
Dalkarlsa
" Ostanvik >
Bygdefjarden
/ PR11 Dalkarlsa Préstskaret

rubbedal

Englandsskaret

V7 Dalkarlsa

Rengérdst}aml/ (viltpassage)

z

Dodmanskaret

P?A{‘gj[yr)ayn,, \ \ Ratuvik
ea vilket ar ¢ 27
ooy 2 Storsand
et B Landsudden
/%‘]aknebo Djakneboda norra N

s v 2 [ Rataskar 4 A
% _w Kkm
: s anre, | | Dakskafer

Figur 5.1-1. E4-strackan Djakneboda-Sikea vilket ar Grans samebys betesmarker.

Lokalisering har valts baserat pa Grans samebys kinnedom rorande renarnas
rorelsemonster. Foreslagen placering ar ett omrade lings E4 som ligger i en skdrning i
terrangen med bra forutsdttningar for en faunabro.

Det gjordes dock en mindre bedéomning for att vilja den mest optimala placeringen med
avseende pa landskapsanpassning, funktionalitet, massbalans och produktionskostnad.

Stangning av faunapassagen i plan vid Dalkarlsa har dven foreslagits av Grans sameby
och kraver inga alternativa utredningar.
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5.2 Val av utformning

5.2.1 Faunabro (byggnadsverk)

En faunapassage for stora daggdjur 6ver E4 vid Gladaberget i form av faunabro ar
planerad. Olika lampliga utformningsalternativ har beaktats for bron Faunapassage
Gladaberget. Utformningsalternativen har utvirderats i en multikriterieanalys med syfte
att p4 ett tydligt satt motivera valet av det lampligaste utformningsalternativet utifran
krav som stills pd byggnadsverket, konsekvenser av dess utformning och kostnad.

Den ldmpligaste brotypen bedoms vara en platsgjuten slakarmerad betongkonstruktion i
ett spann. Lagsta fria hojden 6ver kérbanan foreslas ligga pé 4,75 meter. Detta innebar
att 6verbyggnaden kommer att ligga hogre 4n omgivande terrdang och darfor kommer
anslutande ramper att behovas. Faunapassagen foreslés bli 20 meter bred vid
mittspannet och darefter breddas banplattan ut vid ytterspannen i riktning mot
ramperna. Total broldngd blir cirka 31 meter och dess kanter forses med en cirka 2,5
meter hog faunaskarm for att avskdrma ljud och ljus fran vigen. Runt faunabron ska
dven faunastiangsel placeras.

Overbyggnaden p4 bron ska vara cirka 200 mm tjock med ett slitlager av grus.
Vegetation ska inte planteras pa beldggningen. Daremot ska anslutande ramper
terranganpassas och utformas sa att den naturliga vegetationen inklusive faltskikt for
platsen kan ateretablera dessa ytor. Ramperna faststills med vagratt for att kunna skota

ytorna runt bron och bibehalla funktionen for viltet. Bron redovisas i figur 5.2.1-1.

|
|

FRI OPPNING 31,00

Figur 5.2.1-1. Plattrambro i ett spann. Profil.

Ett annat utformningsalternativ som har studerats ar en "snedbensbro” i tre spann med en total
brolangd pa 49 meter. Detta alternativ valdes dock bort pa grund av ekonomiska och
konstruktionsmassiga aspekter.

5.2.2 Faunastangsel/viltstangsel

Projekterat faunasténgsel i vigplan E4 Djakneboda-Bygdea kommer att anpassas for att
att ansluta mot skarmarna pé faunabron.

Ett av huvudproblemen ar plankorsningen i Dalkarls som i nulédget inte uppfyller
sikerhetskraven i VGU och darfor kommer att stingas av. For att detta ska kunna
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genomforas utan att stéra framkomligheten innehéller forslaget andra 6ppningar som
redovisas nedan.

Oppningar i faunastdingslet

Lings med den aktuella strackan kommer det att finnas nigra anslutande vigar. For att
kunna nyttja dessa pé ett sikert sétt ska faunastangslet ha 6ppningar eller grindar vid
anslutningarna. Dar 6ppningar i stingslet forekommer ska faunastiangslet dras langs
med den anslutande vigen en lang stracka. Anslutningarna ska utféras med funktionen
och trafikflodet i &tanke. Utforandet pa respektive anslutning visas i planritningarna.

e Oppningar i stingsel — allminna vigar och enskilda vigar med stadsbidrag.

¢ Grindar — anslutande viagar som inte utgor utfart for bostadshus eller
sommarbostéder.

Forutom ovanstaende foreslas 6vergangar for gangtrafikanter dar dessa forekommer, till
exempel vid busshéllplatser och vid alla anslutningar dér grindar sétts in. Grindarna ska
vara forsedda med en sjilvstangande funktion.

Det finns dven ett behov av att séatta upp grindar vid faunapassagerna. Dessa grindar ska
mojliggora att bron anviands av utryckningsfordon, sa intill varje underhallsomrade
maste en grind i sténgslet installeras for att mojliggora denna anvindning.

Evakueringsmdajligheter for vilt
Det ar viktigt att bygga sa kallade uthopp for att hjalpa viltet att ta sig ut fran

viagomradet om det trots stangsel har lyckats ta sig in. Dessa uthopp kommer att
placeras utmed vigen och minst tva vid varje vigkorsning.

Figur 5.2.2-1. Principbild pa viltuthopp. Figur fran VGU — Vé&gars och gators utformning.
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5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

D4 denna vagplan inte ar relaterad till en sarskild vagstracka utan istéllet till en
faunabro kan faunabron och stangningen av planpassagen anses utgora skyddsatgéarder i
sig sjdlva.

Av denna anledning redovisas foljande skyddsatgirder p& plankartor och faststills:

e Ski: Faunabro vid Gladaberget E4 km 4/000.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Tillgangligheten till E4 paverkas i mycket liten grad av de planerade &tgarderna. Nar
strackan har kompletterats med fauna-/viltstingsel innebér det att sdkerheten pé vagen
har forbattrats och trafikanterna upplever ocksé vigen som sédkrare.

Ombyggnaden av E4 leder om trafiken i det omgivande omrédet da nagra av
korsningarna stiangs. Detta paverkar de boende eftersom de méste ta omvagar fora att na
sina mal. P4 ngra platser kommer grindar i stangslet att anvidndas for att garantera
framkomligheten for dem som har egendomar i omradet. Detta galler dock inte
bostader.

Faunastingslet kan ocksa komma att paverka de boendes géngvigar till busshallplatser
langs strackan. I de fall gdngvigarna inte sammanfaller med anslutande vagar ska dessa
forses med separat grind avsedd for gdngtrafikanter.

Den planerade faunabron kan anvindas av niarboende for att korsa E4. Detta innebér en
positiv sdkerhetsaspekt for de boende i naromradet.

6.1.1  Vagsakerhet

P& den aktuella strackan av E4 har flera olyckor med vilt intraffat, vilket indikerar att
viltet inte uppfattar vigen som ett hinder. De féreslagna viltdtgirderna dr tiankta att ha
positiva effekter pa sikerheten ldngs med rutten.

Fordelarna med uppférande av faunabron och stingslet dr reduceringen av antalet
olyckor vilket innebar ett battre bevarande av naturen och ekosystemet. I Gladaberget ar
fordelarna med anldaggandet av en tillfallig vag att det mojliggor en sdkrare hantering av
trafiken, ett undvikande av eventuella olyckor och att kostnaden for sikerhetsatgiarder
minimeras.

Den forbattrade vigsikerheten och sikerheten for trafikanterna pa E4 bidrar till
utvecklingen av transportsystemet. Detta har sma positiva konsekvenser for lokal och
regional utveckling.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Uppforandet av en faunabro vid Gladaberget tillsammans med E4 vagprojektet kommer
att bidra med en positiv effekt pa transportinfrastrukturnétverket pa bade en lokal och
regional niva. Vagprojektet kommer 6ka trafiken pa vigen vilket 6kar sannolikheten f6r
viltolyckor. Uppforandet av den nya faunabron samt stangning av faunapassagen i plan
vid Dalkarlsé bidrar till en minskning av denna risk samt till att 6ka sdkerheten for
trafikanterna.

Detta projekt kommer dven att vara till nytta for renniringen genom att skapa nya sakra

passager for flytt av hjordar vilket leder till farre olyckor samt en positiv inverkan pa
bestandet.
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Den 6kade trafiksdkerheten och tryggheten for trafikanterna pa E4 bidrar till att
utveckla transportsystemet. Detta medfor smé positiva konsekvenser for den lokala och
regionala utvecklingen.

6.3 Miljo och halsa

Vissa verksamheter och &tgérder som ingar i en faststilld vigplan dr undantagna frén
krav pa provningar enligt miljobalken. Det giller bland annat anmélan om samrad for
atgarder som kan vasentligt fordndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

6.3.1 Landskap

Faunabron kommer att utgora ett nytt element i landskapet for trafikanter som fardas
langs E4 och for manniskor som vistas i omrédet. Bron och dess sidoomraden ska
gestaltas sa att de anpassas till omgivningen, men brons frimsta mal 4r att uppna en god
funktion for ren och dlg. Brons sldnter ska utformas pa ett sidant sitt att de anpassas till
omgivande terrang och att djuren leds upp och 6ver bron pa ett naturligt sétt. Pa
sidoomréadena ska vegetation kunna etableras.

Den forsta tiden efter att faunabron ar fardigstilld kommer omrédet vara avtackt fran
vegetation och det kommer att vara en synbar negativ effekt i landskapet. Allteftersom
vegetationen ateretableras kommer faunabron smalta in i landskapet och inte ldngre
utgora ett blickfang for trafikanter pa E4. Stiangseldragningar och ytterligare
anpassningar for att utforma bron s att den ger ett positivt intryck f6r ren och vilt som
ska anvianda den kommer att planeras vidare i projektet.

6.3.2 Naturmiljé

Omrédet vid den planerade faunabron bedoms ha laga naturvirden enligt den
naturviardesinventering som utforts sommaren 2019. Ingen natur med omradesskydd
kommer att beroras av projektet, och inga vattendrag, vitmarker, biotopskydd eller
rodlistade arter kommer att péverkas. Fridlysta orkidéer som finns langs vagen
forvantas inte att paverkas, men innan man gor averkan pa vaxtomradet behovs en
ansokan om artskyddsdispens hos Lansstyrelsen uppréttas.

Faunabron kommer att innebéra viss forlust av naturmark, eftersom bron kommer att
utformas med slanter som stracker sig ut i det omgivande landskapet. Denna forlust
kommer att vara bestdende. Under byggfasen kommer &ven tillfartsviagar och
arbetsomréade innebéra tillfallig forlust av naturmark. De ytor som nyttjas tillfalligt
kommer att aterstillas efter byggtiden sa att de passar in i den omgivande miljon. Da
den omgivande naturen har laga naturvirden bedoms den negativa effekten av
naturmarksforlusten bli 13g.

Faunabron kommer att medfora en forbattrad gron infrastruktur i omradet genom att
knyta ihop landskapet och minska effekten av den barriir som E4 utgor.
Fragmenteringen av livsmiljoer for ren och vilt kommer att minska och djurens
naturliga vandringsmonster kommer att underléttas. Faunabron kommer ddrmed ha en
sammantaget positiv effekt pa naturmiljon.
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6.3.3 Kulturmiljo

Paverkan pé de kulturhistoriska lamningar som finns i omrédet ska i méjligaste mén
undvikas vid genomforandet av projektet. Faunabron kommer inte att forlaggas sa att
den paverkar nagon limning. For att undvika intrdng kommer slanternas utformning
och utbredning anpassas for att begransa pédverkan. Omledningsvégar, upplags- och
etableringsytor kommer anpassas sé att paverkan undviks. Intrang och paverkan pa
lamningarna kommer troligen inte kunna undvikas helt. Samrad genomfors med
Lansstyrelsen gillande lamningarnas antikvariska status och lagskydd, ytterligare
arkeologiska atgarder for att faststélla limningarnas utbredning samt de anpassningar
som projektet kan gora for att skydda lamningarna.

Utifrén att anpassningar genomfors under projektering och byggskede bedoms de
negativa effekter pa kulturmiljon bli sma.

6.3.4 Rekreation och friluftsliv

Ingen av vagarna till narliggande rekreationsomraden paverkas av den nya faunabron.
Bron kommer att kunna anvindas for tillgang till friluftsliv och E4:ans barriareffekt
minskar ddrmed for dem som vill vistas i naturomradena pa bada sidor om viagen och
som idag ar oskyddade nir de tar sig 6ver E4. Inga hanvisningar till faunabron kommer
att finnas men den kan anvindas i viss begransad utstrackning. For mycket mansklig
aktivitet sisom omfattande skotertrafik eller regelbundna vistelser av hundar kan stora
passagens funktion och bor undvikas.

Under byggskedet kan storningar i form av buller, damning och minskad framkomlighet
i omrédet ge en viss negativ effekt pa friluftslivet. Dessa effekter ar dock av 6vergédende
karaktar.

Faunabrons sammantagna effekt for rekreation och friluftsliv bedéms vara positiv.

6.3.5  Hushallning och naturresurser

Projektet kommer att medféra viss forlust av skogsmark som ar av betydelse for
skogsbruket. Faunabrons ramper kommer att striacka sig ut i landskapet pa bada sidor
om vigen och ddrmed ta en del av den omgivande marken i ansprak. Har kommer trad
att behova avverkas. For uppbyggnad av ramperna kommer jordmassor att behéva
tillféras, antingen i form av 6verskottsmassor fran nirliggande infrastrukturprojekt eller
som inkopta massor fran leverantor. Den bestaende forlusten av skogsmark utgors av
den begrinsade yta som faunabron och ramperna utgor. Under byggskedet kommer
dven tillfartsvigar och etableringsomrade innebira intrang pa omgivande skogsmark.
Faunabrons sammantagna effekt pa skogsmark bedéms bli liten.

Ingen odlingsmark eller ndgra vattenresurser kommer att paverkas av projektet.

For rennaringen kommer faunabron ha en positiv paverkan. Bron kommer medfora att
renhjordar kan passera E4 pé ett sikert sétt i samband med flytt mellan olika
betesomraden. Aven renarnas fria strévande kommer att underlittas. Med ett titt
stangselsystem som hindrar djur frén att ta sig in pa vigomradet kan markerna i
nérheten av E4 nyttjas for bete i storre utstrackning dn idag.

Sida 35 (50)



Aven ilgar och annat vilt kommer att kunna nyttja faunabron vid sina forflyttningar i
landskapet, vilket gynnar djurens naturliga rérelsemdonster.

Under byggskedet kan storningar i form av buller och framkomlighetssvérigheter
innebéra att ren och alg avskricks fran att vistas i omrédet. Dessa storningar ar dock av
overgdende karaktar.

6.3.6  Ovriga aspekter

Under byggtiden kan storningar i form av buller och damning uppsta. Sddana arbeten
ska begransas men kommer inte kunna undvikas helt. Dessa stérningar ar av
overgdende karaktiar och kommer inte att innebira bestdende negativa effekter.

6.4 Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Projektet innebar positiva samhéllsekonomiska effekter. Den planskilda faunabron och
ett tatare viltstingselsystem kommer medfora att renskétseln underlattas, vilket ger
positiva effekter for rennédringen. Framkomligheten pa E4 bibehélls och olyckor och
incidenter med ren och vilt minskar, vilket innebir minskade samhillskostnader.
Faunabron minskar effekten av den barridr som E4 utgor och bidrar diarmed till en 6kad
konnektivitet i landskapet.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Som en indirekt effekt av projektet kan bron anvindas for utomhusaktiviteter sdsom
vandring eller korsande med snoskoter. Faunabron blir en siker passage 6ver E4.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

661  Mijo

De forvantade storningarna under byggtiden ar framst paverkan pa framkomligheten for
trafikanter pa E4 pa grund av byggtrafik och eventuella trafikomlaggningar som kan
komma att krivas.

Utover risker kopplade till framkomligheten férekommer dven andra risker sdsom:

e Buller, vibrationer, luftstétar, damm, oavsiktliga utslapp av
entreprenadmaskiner, avfallshantering, byggtrafik.

Massor utifran kommer att behovas for projektet vilket ger en 6kad belastning pa
trafiken i omradet.

De effekter som projektet medfér under byggnadstiden kommer att vara méarkbara
under hela genomférandefasen. Buller och vibrationer fran entreprenadmaskiner,
eventuellt sprangningsarbeten m.m. kommer att medfora ett nytt negativt inslag for
omgivningen. Dessa negativa effekter kommer att upphéra nar faunabron ar
fardigbyggd.
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For projektet kommer markansprék att behova goras, bdde permanenta for sjélva
faunabron men &ven tillfalliga under entreprenadtiden for atkomst till omradet samt f6r
etablering och lagring av material och massor.

Sammanfattningsvis bedoms projektet medféra méttliga negativa konsekvenser under
entreprenadtiden.

Atgirder under byggtiden presenteras i avsnitt 10.

6.6.2 Trafik

Uppforandet av den nya faunabron har en stor pdverkan pa E4. For att underlatta

konstruktionsarbetena och undvika en totalavstingning av E4 kommer en ca 400 meter
lang tillfallig véag att anldggas. Den tillfalliga vagen ar planerad att tillgodose VGU:s krav
pé 50 km/h. De mojliga forseningarna i trafiken som denna omlaggning medfor ar sma.

Tre alternativ for tillfallig vag har analyserats. Alternativen har utformats med flera
faktorer i dtanke sdsom landskap, miljomassig och kulturell padverkan och sidkerhetskrav
gillande konstruktionen. Alternativen som analyseras for Gladabergets omledningsvig
erbjuder samma kapacitet och liknande serviceniva som E4 gor i nulédget.

Kraven pa trafikhanteringen ar viktiga att efterfolja. Under dagtid ska tva korfalt vara
oppna for trafik. Under nattetid ska alltid minst ett korfdlt vara 6ppet och kortare
avstdngningar pa 15 minuter kan tillatas.

Eftersom det finns berg under brokonstruktionen och ett potentiellt sprangningsbehov
kommer den tillfalliga vagen av sidkerhetsskil ocksd att stingas av under utférandet av
saddana arbeten.

Sammanfattningsvis uppfyller den tillfdlliga vigen en acceptabel 16sning for trafiken pa
E4 under anlaggningstiden. En tillfallig vag ar ocksé till gagn ur ett hélso- och
siakerhetsperspektiv eftersom den minimerar trafiken i arbetsomradet och gor det
mojligt att etablera arbetsplatsen i anslutning till bron. Detta mojliggor ett effektivt
arbetssétt som kan forkorta konstruktionstiden och tiden som trafiken méste passera E4
via den tillfalliga vagen. Konstruktionen av faunastangslet och faunabron kommer att ha
en stor paverkan pé sidoomréadet av E4. Den totala paverkan pa trafiken bedéms dock
som liten.
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7. Samlad bedomning

7.1 Transportpolitiska mal

Uppstillda projektmal avses uppfyllas genom att de planerade atgdrderna medverkar till
att oka trafiksdkerheten och en anpassning sker till kulturmiljovarden och landskap.
Utformningen anpassas sa att det blir en 1dmplig 16sning for trafiksituationen som
helhet. Anlidggandet av en funktionell och kostnadseffektiv passage anpassad for
klovdjur samordnas med pigéende narliggande infrastrukturprojekt.

Projektet bedoms dven uppfylla de transportpolitiska mélen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet innebar att en samhallsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt
héllbar transportforsorjning sékerstills i hela landet for medborgarna och niringslivet.
Byggandet av en faunabro vid foreslagen lokalisering gynnar bade rennaringen och
invanarna i Grans sameby da den underlattar vinterbete pa bada sidor om E4. Passagen
bidrar till att trafiken pa E4 inte behover stingas av nédr renarna ska passera vigen.

Funktionsmalet, som handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods,
uppfylls da passagen bidrar till grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet.

Hiansynsmalet innebir att transportsystemet ska anpassas si att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsméalen och en 6kad
folkhilsa uppnés genom att miljovinligare kdrning som genererar mindre utsliapp av
avgaser och andra fororeningar mojliggors. Detta uppnés genom att en planskild
passage minskar antalet viltolyckor samtidigt som den uppratthéller en battre
framkomlighet pa E4.

7.2 Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal for en ekologiskt hallbar
samhallsutveckling. I detta projekt berors fraimst mélen levande skogar, storslagen
fjallmiljo och ett rikt vaxt- och djurliv. Riksdagens definition av malen redovisas nedan.

e ”Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljovarden och
sociala virden varnas.”

e ’Fjillen ska ha en hog grad av ursprunglighet vad giller biologisk mangfald,
upplevelsevirden samt natur- och kulturviarden. Verksamheter i fjillen ska
bedrivas med hansyn till dessa viarden och si att en héllbar utveckling framjas.
Sarskilt vardefulla omréden ska skyddas mot ingrepp och andra storningar.”

e "Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer ska viarnas. Arter ska kunna fortleva i
l&ngsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig genetisk variation. Manniskor ska
ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk méngfald, som
grund for hilsa, livskvalitet och vilfard."
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Levande skogar uppnés genom att det marginella intrénget i skogsmark ar lokaliserat pa
en yta utan nagra utpekade naturviarden samt att sociala varden for rennéringen varnas.
Storslagen fjallmiljo uppnés di passagen underlittar for ursprungsbefolkningens
naringar samt bevarar upplevelse-, natur- och kulturvirden kopplade till rennaringen.
Biologisk mangfald uppnas da passagen skapar en spridningskorridor 6ver E4 som
annars utgor en barriar for bade djur och natur. Den majliggor utbyte mellan olika
populationer pa olika sidor om E4 som i sin tur bidrar till en biologisk méngfald.

7.3 Overgripande projektmal

Projektet medfor att mojligheterna for ren och élg att korsa E4 pé ett sdkert sétt
forbattras, vilket bidrar till att minska antalet trafikdédade och skadade djur. Tatningen
av viltstiangslet utmed E4 gor att risken for viltolyckor minskar, vilket innebar att
projektet bidrar till att forbattra trafiksdkerheten pa den aktuella strackan. Det
minskade antalet viltolyckor och incidenter bidrar dven till att minska
samhillskostnaderna.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler enlig kapitel 2 dr en grundldggande forutsattning i
arbetet med att ta fram vagplanen. For skyddsétgiarder och forsiktighetsmétt ar skilighet
ett centralt begrepp som innebdr att nyttan ska bedomas i jaimforelse med kostnaderna.

8.1.1 Hansynsregeln

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgidrd som omfattas av balkens
bestammelser ar skyldiga att f6lja de allmédnna hinsynsreglerna i miljobalkens andra
kapitel. Detta uppnés genom en kartliggning av omradets miljoférutsittningar genom
bland annat en naturviardesinventering och att projekteringen sedan tar mesta mojliga
hénsyn till de sirskilda forutsattningar eller identifierade virden som finns i omradet.
Kraven som stills i de allmdnna hansynsreglerna bedoms darmed vara uppfyllda i detta
projekt.

8.1.2 Bevisbordsregeln

I detta projekt har Trafikverket beaktat regeln genom den naturvirdesinventering och
arkeologiska utredning som gjorts infor arbetet med viagplanen, miljobeskrivningen och
miljésdkringen. Arbetet fortsiatter under projektets gding med bland annat eventuella
tillstdindsansokningar och samrad med tillsynsmyndigheter. Kontroll- och
uppféljningsprogram kommer att tas fram vid behov, och anviandas under bygg- och
driftskedet.

8.1.3 Kunskapskravet

Den som ar ansvarig for en verksamhet eller atgird ar skyldig att ha tillracklig kunskap
for att skydda manniskors hélsa och miljon mot skada och oldgenhet. Detta krav uppnéas
genom att sikerstilla att de som utformar faunabron har tillracklig kunskap fran
utbildning eller arbetslivserfarenhet for att vidta de erforderliga forsiktighetsmétt med
mera som kravs. For att sdkerstilla att kunskapen foljer med genom hela projektet
samlas de miljokrav som har arbetats fram i projektets miljosdkring, vilken foljer med
genom hela byggskedet.

8.14 Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver eller avser bedriva verksamhet eller atgird ska utfoéra de
skyddsatgirder, iaktta de begransningar och vidta de férsiktighetsmatt som behovs for
att forebygga och hindra skada eller oldgenhet fér manniskors hilsa eller miljon. I
samma syfte ska yrkesmissig verksamhet anvinda basta majliga teknik. I projektet
identifieras risker och méjliga miljoskador 16pande, och atgarder for att motverka dessa
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har tagits fram. I den fortsatta projekteringen kommer lampliga skyddsatgarder att
foreslas, om det anses nodvandigt, och arbetet med miljosakring foljer hela
vagplaneprocessen fran viagplan till driftskede.

8.1.5 Produktvalsprincipen

Trafikverket arbetar med héllbart byggande och har faststillda krav for material och
varor med avseende pa farliga Amnen.

8.1.6 Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgérd ska hushélla med révaror och
energi samt utnyttja méjligheten till dteranviandning och &tervinning. Mgjligheten att
ateranvanda material inom projektet eller fran narliggande projekt ska utredas vidare.
Massor ateranvands i projektet sa langt det ar mojligt med avseende pa massornas
tekniska egenskaper.

8.1.7 Lokaliseringsprincipen

For en verksamhet eller tgird som tar i ansprak mark- och vattenomrade ska det viljas
en plats som ar ldmplig med héansyn till att iandamalet ska kunna uppnas med minsta
intrang och oldgenhet for manniskors hélsa och miljon. Denna princip tillimpas genom
att faunabron utformas med minsta mojliga intréng och skada i omgivande miljo.
Lokaliseringen av faunabron har utretts i tidigare skeden i samrad med berord sameby.

8.1.8 Ansvar for att avhjélpa skada

Skador skulle kunna uppsta i naturmiljoer trots att skadeforebyggande atgirder vidtas.
Trafikverket tar fram uppfoljningsprogram for att ha majlighet att identifiera framtida
skador sd att dessa kan omhéndertas.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka nagon av de gillande miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft, fisk- och musselvatten, grundvattenférekomster eller omgivningsbuller.

e Projektet antas inte fordndra trafikmangden eller bidra till ndgon 6vrig
utslappskalla.

e Inga vatten berdrda av forordningen for fisk- och musselvatten berors.
¢ Inga grundvattenforekomster finns vid passagens foreslagna placering.
Projektet bedoms inte heller ha ndgon paverkan pa vattenkvaliteten eller

grundvattenkvaliteten i omradet.

¢ Kraven f6r omgivningsbuller tillimpas endast vid vigar med hogre trafikméngd
an den aktuella.
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8.3 Hushallning med naturresurser

Hushéllning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt kapitel 3 och 4 i
miljobalken. Faunabron beror inget riksintresse. Ingen skada bedoms uppkomma pa de
omkringliggande riksintressena som redovisas i avsnitt 5.2.4. Arealen skogsmark som
tas i ansprak under bygg- och driftskedet bed6ms som begransad och inga namnvarda
negativa konsekvenser bedoms uppsta.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Markansprak redovisas pa plankartorna och i fastighetsférteckningen som tillhor
vagplanen. (Fastighetsforteckningen redovisas €j i samradshandlingen).

For ombyggnad av faunabro géller viaglagen och mark for vigomréde tas i ansprak med
vagratt eller inskrankt vagratt. Vagratten ger vaghéallaren ratt att anvinda mark eller
annat utrymme som behdvs for vigen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid végrétten bestar.
Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

9.1 Permanent markansprak vag

Mark som behovs permanent f6r vigen och dess viganordningar tas i ansprak med
vagratt. For att mojliggora drift och underhall ingér i vigomradet en kantremsa pé 2
meter utanfor faunasténgslet.

Vigplanen tar i ansprak cirka 0,099 ha mark med vagratt som bestér av nytt vigomrade.

9.2 Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under byggtiden

Mark som behovs tillfalligt under byggtiden for vigomrade tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt kan anvandas for:

o tillfallig nyttjanderatt for forbiledning av trafik.

o tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor, etablering, justering av slanter samt
byggande av viltstangsel /faunastingsel.

Totalt tas ca 1,08 ha mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt.
Tiden for tillfallig nyttjanderétt giller under byggtiden, dock ldngst till och med tre
ménader efter slutbesiktning. Aterstillande av den mark som tillfilligt anvinds hanteras

i avtal med fastighetsigaren.

Byggtiden kommer att faststillas i senare skeden. Byggstart dr ej bestimt.
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10. Fortsatt arbete

10.1 Tillstand, anmalan och dispenser

Enligt Naturviardesinventering (NVI) finns det idag inga omradesskydd i form av Natura
2000-omraden, reservat eller nationalparker som berér omradet. Inga riksintressen
finns registrerade. Skogsstyrelsen har inga dokumenterade nyckelbiotoper,
sumpskogsobjekt eller naturvirden. Inga naturvardesobjekt hittades.

Projektet paverkar inte heller ndgra objekt under det generella biotopskyddet.

Om behov av markavvattningstgiarder uppstér behover dispens frédn rdidande
markavvattningsforbud sékas hos Linsstyrelsen.

Om det under byggskedet patraffas fororenade omraden eller massor ska det anmalas
och hanteras i enlighet med 9 och 10 kapitlet miljobalken.

Pétraffas fornlamningar i samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap. 10
§ kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen underréttas.

Ansokan om artskyddsdispens upprittas hos Lansstyrelsen for de fridlysta orkidéerna.

10.2 Uppfdljning

For att sdkerstilla miljohdnsyn under bade bygg- och driftskedet kommer det att kravas
ett fortsatt aktivt miljoarbete i den efterféljande detaljprojekteringen, samt i
upphandlingar och entreprenadverksamheter. Gillande lagstiftning och Trafikverkets
faststillda riktlinjer och rutiner for bygg- och anldggningsprojekt bor sakerstilla att s&
sker, exempelvis genom att tillrackliga miljokrav stélls vid entreprenadupphandlingar.
Enligt Trafikverkets riktlinjer ska miljoaspekter beaktas i entreprenadbesiktning och
slutbesiktning.

For att fa en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att fi kunskap om hur
vidtagna atgirder fungerar bor projektet foljas upp efter idriftsattning. For att motverka
och forebygga oldgenheter for hilsa och miljo dr verksamhetsutévaren, enligt
miljobalkens bestimmelser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig att fortlopande
planera och kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebér ocksa att
verksamhetsutévaren, genom undersokningar eller pa annat sitt, ska hélla sig
underrattad om verksamhetens paverkan pa miljon.

10.3 Kontroller under byggtiden

Byggherren bor stélla 6vergripande krav pa entreprendren med avseende pa
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmilj6 (skydd av mark,
vegetation, tridd samt trummor m.m.), hantering av material och kemiska produkter,
fordon och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppfoljning.

Sammanfattningsvis bor foljande konkreta atgarder genomforas i byggskedet:
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e Vigvisning bor ske tydligt for att underlitta framkomligheten for allménheten.

o Endast sirskilt for andamaélet iordningstéllda ytor ska anvindas fér underhéll
och tvitt av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt
dtgirda eventuella lackage av bransle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

¢ Nirboende, markédgare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafik samt hur trafiken berdknas bli paverkad.

¢ Om inget annat avtalas ska etableringsytor aterstallas till motsvarande
ursprungligt skick.

¢ Rivning ska ske pa ett sddant satt att materialet kan ateranvindas. Miljofarliga
dmnen omhindertas pd adekvat sitt.

¢ Schaktade massor kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

¢ Kilassificering av massor, enligt Naturvardsverkets riktlinjer, inom olika delar av
vagplaneomradet.

e Behov avanmaélan och/eller kontakt med Robertsfors kommun vid
ateranvandning av massor med halter kring eller 6ver KM, Kénslig
Markanviandning, enligt Naturvardsverkets riktlinjer.

e Naturvardsverkets riktviarden for byggbuller (NFS 2004:15) ska foljas under
byggtiden. For att minska stérning av byggbuller ska dven hinsyn tas till de
néarboende vid planering av arbetet (nér stérande arbete ska ske). Speciell
information ska ges infor eventuella sirskilt stérande moment.

¢ Transporter pa det allmédnna och enskilda vignatet ska begridnsas i si stor
ustrackning som mojligt.

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar
kan mildras genom god planering och styrning i byggprocessen.
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11. Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakédgare och 6vriga ldamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare
som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att limna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt
for granskning.

Viégplanen och granskningsutldtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa viagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i
2 kap. 12—15 §8§ lag (1995:1649) om byggande av jairnvag respektive 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste f6ljas nir viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet om fastighetsidgare begar det, att med hjalp av vagritt ta i
ansprak den mark som behdvs permanent for vigen. Mark som behévs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar
ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

o Vighaéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For

den mark eller utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetséigare
ersattning.
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e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.

De planerade atgiarderna ligger inom omréade for Robertsfors kommuns 6versiktsplan
som antogs ar 2018. Planerad faunabro bedoms inte sta i konflikt med aktuell
oversiktsplan. Inga gillande detaljplaner beror den aktuella strackan.

11.2 Genomfdrande

Vigplanen planeras bli faststélld under ar 2020 och byggstart ar planerad till ar 2021.

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre. Efter
framtagande av vagplanen tar Trafikverket fram ett forfragningsunderlag for
utforandeentreprenad. Darefter handlas en entreprenor upp och genomfor projektet.

Nir en vig byggs far endast ovasentliga avvikelser goras fran den faststillda planen. Om
en sadan avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kinda
dgare och kianda rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska
underrittas om tillagget. Om en avvikelse fran vigplanen inte anses vara ovisentlig
méste planen dndras och dndringen faststillas.

11.3 Finansiering

Projektets investeringskostnad &r berdknad till 20 mnkr i 2020 &rs prisniva. I kalkylen
ingar forberedande arbeten, rivning, mark for etablering, geotekniska atgirder,
fororening, massbalans, byggnadsverk, vigéverbyggnad, TA, tillfdlliga 16sningar.
Objektet finns inte med i Nationell plan for transportsystemet 2018—2029.

Kostnader for foreslagen atgiard kommer att studeras vidare i nasta skede vid
framtagande av bygghandling,.
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