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1. Sammanfattning

Trafikverket har langs E4 i Norrbotten och Visterbotten identifierat ett behov av att
genomfora dtgirder for att mojliggora en langsiktigt héllbar renskatsel, begransa
barridreffekterna for vilt och forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten. Baserat pa
genomforda utredningar, och Trafikverkets riktlinje landskap, planeras for en planfri
passage i form av en faunabro 6ver E4 vid Gladaberget. I anslutning till faunabron ska
faunapassagen i plan vid Dalkarlsa stangas till s att det finns mindre risk for att djur tar
sig in pa vigomradet.

Norrbotniabanans lage i ndarheten av E4 innebar ytterligare en barriér for renar och vilda
djur i landskapet. Jamforelser mellan Norrbottniabanans planerade passager och den
foreslagna passagen 6ver E4 vid Gladabarget sker {or att djuren ska kunna passera de
bada infrastrukturstraken.

Samrad planeras med Linsstyrelsen, renniringen (Grans sameby), kommunen,
fritidsforeningar, direkt berorda markagare och allmanheten. Alla synpunkter
dokumenteras i en samradsredogorelse. Detta samradsunderlag, tillsammans med
samradsredogorelsen, ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens beslut paverkar den fortsatta
planldggningsprocessen.

Trafikverkets bedomning ar att projektet inte antas medfora ndgon betydande
miljopéverkan. Anledningen till detta ar att inga negativa miljoeffekter bedoms
uppkomma pa utpekade landskaps-och naturviarden. Paverkan pa kulturviarden bedéms
efter genomforda anpassningar och skyddsatgarder att vara liten. Inga negativa effekter
bedoms uppsta for framkomligheten till rekreationsomraden och friluftsliv. Inte heller
boendemiljon paverkas negativt. Miljoeffekterna for natur- eller vattenresurser ar sma.

Projektet bedoms inte bidra till nagra bullerstorningar efter passagens fardigstéllande,
inte heller till spridning av nadgra markbundna fororeningar.

Positiva miljoeffekter uppstér for den barriar som E4 utgor for renar och vilda djur.
Den planfria passagen och ett titare viltstingselsystem medfor positiva effekter for

rennaringen och samhillet i 6vrigt d& renskotseln underlittas, framkomligheten pa
véagen bibehalls, och ren- och viltolyckor minskar.
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2. Inledning

2.1 BAKGRUND

Trafikverket har langs E4 i Norrbotten och Visterbotten identifierat ett behov av att
genomfora dtgirder for att mojliggora en langsiktigt héllbar renskatsel, begransa
barridreffekterna for vilt och forbattra framkomligheten och trafiksidkerheten. I
dagslaget genomfors flera olika projekt for vigar och jarnvagar i ndromradet, bland
annat planeras motesseparering och viltstangsel for flera delstrackor langs E4 samt ny
jarnvag (Norrbottniabanan).

P& grund av viltstangsel och hoga trafikméngder utgor E4 idag en stark barriar i
landskapet for rennaringen och vilda djur. Pa flera stéllen ar idag kustremsan Gster om
E4 inte mdjlig att nyttja for renskotseln och vilda djur 16per stora risker nar de véljer att
passera E4 for att nd omraden pa andra sidan vigen. Med den vidare utbyggnad av E4
som planeras sd kommer barridreffekten att forstarkas ytterligare. Dessutom bidrar
annan verksamhet - bebyggelse och exploatering i omraden kring E4, som exempelvis
stader, tatorter, vindkraftsutbyggnad, jarnviag och skogsbruk till att renskotselns tillgdng
till betesmarker minskar. I omradet forekommer vandringsstrak for dlgar. De
vintervandrande dlgarna ror sig frin sommaromréaden i hoglanta marker till lagre
beldgna omraden, ofta ndrmare kusten. Vandringsbeteendet gor att barridrer i
landskapet, sdsom vigar och jarnvigar, paverkar dlgstammen negativt och medfor risker
for trafiksdkerheten.

Tidigare utredningar som har betydelse for detta projekt ar:

e Arbetsplan E4 Djikneboda - Bygdea: Viagplanen omfattar E4:an mellan Djakneboda
och Bygded, en striacka pa 9,2 kilometer

o Studie: E4 - Stiangsel och passager for ren och vilt. Vasterbottens och Norrbottens
lan, 2019:095. Med tillhorande Minnesanteckning Grans sameby TRV 2017-11-15.

I arbetsplanen for E4 Djakneboda-Bygdea anges att passager i plan for vilda djur och
renar ska anordnas samt att stangselsystemet ska forbattras. I studien E4 — Stangsel och
passager for ren och vilt har syftet varit att identifiera och rekommendera lampliga
forbattringsatgarder for passager och stangselsystemet for ren och vilt langs E4 i
Visterbottens 14n och Norrbottens ldn. Studien syftar till att ge ett kunskapsunderlag
och en bittre bild av vilka atgirder som behdvs. I studien genomfordes dialoger med de
berorda samebyarna langs strackan. Berord sameby angav vid dialogmétet att de har ett
stort behov av en funktionell passage 6ver E4 vid Gladaberget (dven kallad Djakneboda
Norra). Studien redovisade dven ett behov for dlgar att kunna passera E4 i anslutning till
omradet vid Gladaberget/Dalkarlsa.

Norrbotniabanans lage i ndrheten av E4 innebir ytterligare en barriar for renar och vilda
djur i landskapet. Samordning mellan Norrbottniabanans planerade passager och den
foreslagna passagen 6ver E4 vid Gladabarget sker, for att djuren ska kunna passera de
béda infrastrukturstréken.

Baserat pa utredningarna, och Trafikverkets riktlinje landskap planeras for en planfri
passage i form av en faunabro 6ver E4 vid Gladaberget. I anslutning till faunabron ska
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den planerade faunapassagen i plan vid Dalkarlsa stangas till sa att det finns mindre risk
for att djur tar sig in pé vigen.

2.2 PLANLAGGNINGSPROCESSEN

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vdgplan eller jarnvdgsplan. I borjan av
planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopdverkan eller inte. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa
mojlighet att yttra sig.

Lansstyrelsens beslut avgor om en MKB behdver tas fram eller inte.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter frin bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmidnhet som berdrs. Om projektet inte kan antas medféra
betydande miljopéverkan ska samrid ske med Lansstyrelsen, kommuner och de
enskilda som sirskilt berors. Om planen har betydelse for kollektivtrafiken ska samrad
ske med kollektivtrafikmyndigheter. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samrdadsredogorelse.

Sma projekt pa befintlig anldggning, endast
marginell ytterligare paverkan pa
omgivningen, frivillig markatkomst, ingen
vag- eller jarnvégsplan. Typfall 1

Planldggning for vag- och

Nej -
jarnvdgsplan

!/ . Plan
e g
Ja

Ej betydande miljépaverkan, ingen MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 2

Betydande miljopaverkan, MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 3

Betydande miljopaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tillatlighetsprévning. Typfall 5

Figur 2.2-1. De olika typfallen som ett vag- eller jarnvagsprojekt kan utgd frn. Detta projekt antas
utgdra typfall 2.
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2.3 ANDAMAL OCH PROJEKTMAL

Syftet med detta projekt ar att utreda, projektera och bygga en faunapassage i anslutning
till Gladaberget. Projektet ska dven utreda nirliggande passagemdjligheter for djur och
ta fram atgéarder for att tita stingslet i syfte att 6ka den planfria passagens funktion.

Projekteringen av denna faunapassage gors utifrdn det allménna kravet om en gronare
infrastruktur, frimja renskotseln, 6ka trafiksiakerheten och framkomligheten samt for
att skapa ett effektivt och héllbart transportsystem.

Andamalet med projektet dr 6kad trafiksikerhet och framkomlighet.
Projektmal:

e Faunapassagen ska anpassas till befintliga natur- och kulturmiljovirden samt
landskapets visuella kvaliteter, bide avseende lokalisering och utformning.

e Anliaggningen ska placeras och utformas med den totalt mest lampliga 16sningen for
trafikanldggningen i sin helhet.

e En kostnadseffektiv och funktionell passage for ren och ilg.

¢ Samordning med projekten Norrbotniabanan och E4 2+1 projekt (Djakneboda -
Bygdea).
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3. Avgransningar

3.1 UTREDNINGS- OCH INFLUENSOMRADE

Det studerade omrédet ligger 37 kilometer norr om Ume4, i Robertsfors kommun i
Visterbottens 1an. UTM-Koordinaterna for platsen enligt SWEREF 99 2015 ar X:

790807 och Y: 7131397.

Utredningsomradet for den planerade faunabron har en yta pa cirka 10 hektar och
begrinsas till det omrade som kan beroras under byggtiden av buller, schaktarbeten,
omledning av trafik osv. Influensomradet under drifttiden paverkas av
stangselsystemets funktion langs E4 och utgors av ett mycket stérre omréde an
placeringen av sjilva bron. Detta eftersom &lgar som vandrar fran langre avstand
kommer nyttja passagen och renar kan flyttas eller strova fritt 6ver passagen vid
vandringar eller fodosok. Mojligheten for renar att beta i narheten av E4 6kas dé ett
tatare stangselsystem minskar risken for att djur kommer in pa vigomradet. I figur 3.1-1
redovisas en oversiktskarta. I figur 3.1-2 redovisas den planerade faunabrons

utredningsomrade.
Robertsfors
* Vann
%
Rat:
2o Stora F]
fécike;lférkiaringr EEE RESS == = . N

@® Faunabro A

Skala: 1:400000
0 2400 4800 7200 9600 12000
- M

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.1-1. Oversiktskarta éver passagens lokalisering.
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~

/
Haggbacka
/ &10
7

@ Faunabro A

* 1 Utredningsomrade Skala:  1:7000
0 40 80 120 160 200
W m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.1-2. Utredningsomradets ungefarliga granser.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 BESKRIVNING AV FORUTSATTNINGARNA | OMRADET

411 SAMHALLET

Trafikverket har beslutat att bygga om E4:an pa striackan mellan Djakneboda och
Bygdea till en métesfri viag bestdende av 2+1 omkorningsstrackor med mittracke och
viltstingsel. Breddningen och ombyggnationen av viagen har for avsikt att 6ka
framkomligheten och forbéttra trafiksdkerheten.

Lings strackan mellan Djaikneboda och Bygdea finns flera byar och utéver detta
forekommer spridd bebyggelse av enskilda hus ldngs med vigen. Det finns bade
permanentbostiader och fritidsboende i omradet. Strackan mellan Djakneboda och
Bygdea ligger inom vinterbetesmarker for Grans sameby i norr och Rans sameby i sdder.
Det finns flera aktiva gardar och histgardar langs strackan.

Vigplanen omfattas av aktuell 6versiktsplan for Robertsfors, som antogs 2019. Inga
detaljplaner bedoms beroras av atgirden. I figur 4.1.1-1 redovisas den pagaende
markanviandningen, taget frin kommunens 6versiktsplan.

©
Flarken  Apscet

Akullsjon

Overklinten

PAGAENDE MARKANVANDNING

Kusten

Kulturbygd

Skogsbygd
STRATEGIER

Tatorter

Vagstrak

Jarnvagsstrak

Vattenstrak

Figur 4.1.1-1. P4gaende markanvandning frdn kommunens oversiktsplan.
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4.1.2 BOENDEMILJO OCH BARRIARER

I byarna som ligger utmed E4:an utgor vigen en barriar dé den passerar rakt igenom
dessa. Den narmsta bebyggelsen fran den foreslagna placeringen av faunapassagen ar
drygt 100 meter. Detta redovisas i figur 4.1.2-1.

BOBACKEN S:6

[N
Sandviken }
!

v —
127:58 N ebopA ?120

DJAKNEBODA 14:1

E——— )
P
e e
e s e e e e
e e e e
e e e
e e

RORA27:2- DJAKNEBODA 28:1
DYAKNEBODAS:1  Gladaberaet
Teckenférklaring N
@® NY Faunabro A
I Husbyggnad Skala:  1:7500
[ Uthus 0 40 80 120 160 200

) M
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.1.2-1. Bebyggelse i forhallande till den féreslagna placeringen av faunapassagen.
Narmsta bebyggelse ligger drygt 100 meter fran den foreslagna placeringen.

413 VAG OCH TRAFIK

Strackan mellan Djakneboda och Bygdeé ar en av de strackor pa E4:an i norra Sverige
som inte har forsetts med motesseparering dnnu. Vagbredden dr 9 meter. Géllande
hastighet for strackan ar 70 eller 9o km/h. Striackan har ett trafikflode pé cirka 5 300
fordon per dygn. Av det totala trafikflodet bestar 18 procent av tunga fordon, vilket ar en
relativt hog siffra. Mataret for trafikuppgifterna ar 2011. Prognos for ar 2035 ar cirka

7 200 fordon per dygn.

E4:an ska byggas om till motesfri landsvig (2+1) som blir 14 meter bred. I vagplanen
ingdr att viltstangsel ska sdttas upp langs hela strackan och en viltpassage i plan planeras
vid korsningen i Dalkarlsa. Planerad byggstart dr hésten 2020. Nar E4:an dr ombyggd
planeras hastigheten hgjas till 110 km/h.
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4.1.4 TRAFIKSAKERHET

Vigavsnittets hastighet i kombination med trafikmingden innebar risk for olyckor med

svara foljder.

Viltolyckor samt renolyckor och incidenter férekommer langs strackan. Figur 4.1.4-1
redovisar renolyckor for dren 2014-2018 och figur 4.1.4-2 redovisar viltolyckor for dren

2014-2018.

Viltolyckskarta
Gladaberget
REN 2014-2018
PR zKllometer ;«

© Lantratenel, Gecdatasamverkan

@  Planerad faunabro E4

Viltstangsel
Information om viltolyckor
s Hotspot

Omrade med forhéjt
antal olyckor

1.89  Olycksfrekvens {olyckor/ar)
i hotspot

7 Antal olyckor i hotspot
2014-2018

Figur 4.1.4-1 Renolyckor.

& TRAFIKVERKET
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/ N Viltolyckskarta
/ Gladaberget
/ - KLOVVILT 2014-2018

it
1,82 i A Bygdea 0 05 1 2 ¥
—— — Kilometer /%
Bl O

© Lantratonel, Geodatasamverkan

@ Planerad faunabro E4

Viltstangsel

i

!,l Dalkarlsa Information om viltolyckor
I3 o Hotspot

i 1,89 Qmrade med forhojt
" f 7 antal olyckor

1.89 Olycksfrekvens {olyckor/ar)
| i hotspot

7 Antal olyckor i hotspot
2014-2018

/

/,/ ) & TRAFIKVERKET

Figur 4.1.4-2. Viltolyckor: klovvilt.

7z

415 KOLLEKTIVTRAFIK

Hallplatser langs E4:an finns pa foljande platser i narhet till den planerade faunabron:
Djakneboda S, Djakneboda N, Dalkarlsa S, Dalkarlsa mitt.

4.1.6 LANDSKAP

Landskapet kdannetecknas av ett kuperat landskap med omvaxlande skogsmark,
jordbruksmark, sjéar och vatten samt h6jder och utspridda byar. Till storsta del bestar
landskapet av obrutet skogslandskap, uppblandat med 6ppna landskap. Det 6ppna
landskapet utgors till storsta delen av odlingsmark.

Jordménen i omradet i anslutning till planerade faunabron bestar av moran och
svallsediment och pa vissa hall gér berg i dagen. Skogen domineras av konventionellt
brukad tallskog och barrblandskog i olika tillvixtfaser. Inga vitmarker eller vattendrag
finns inom utredningsomradet.

Vid faunapassagens foreslagna placering slingrar sig vigen runt bergsomradena vid
Djaknebodasjon och Haggbacka. Langs denna stracka gar viagen i skarning mellan hoga
sidobankar. I vister sluttar terringen upp mot Asjon som ligger norr om vigen, och i 6st
sluttar vigbankarna ner mot ett omrade dar terrdngen ar praktiskt taget platt.

Vigens profil dr anpassad till den kuperade geografin med flera horisontella kurvor. Vid
Haggbacka sluttar den upp med en av de brantaste lutningarna langs hela vagstrackan
mellan Djakneboda och Bygded, och nér sin hogsta niva pa + 38,5 meter, ungefir en halv
kilometer efter faunapassagen.

Sida 14 (37)



Efter Djaknebodasjon gar viagen gradvis uppét. Landskapet bestar av skog uppblandat
med 6ppna falt. Landskapet far en mer lantlig karaktar d endast ett fatal hus och
urbana element kan ses frin vigen. Strax innan den foreslagna faunapassagens
placering finns ett hus och en busshéllplats pd den vistra sidan om viagen. Langs detta
parti sluttar vagen med en mer uttalad lutning upp langs en rakstriacka fram till den
foreslagna lokaliseringen av faunabron. Vdagbanken pé Gstra sidan om végen ar hog fram
till faunapassagen. Vid faunapassagen ar dven vagbanken pa vaster sida om vagen hog.
Vigen omges av skog utan nagra utblickar mot det omgivande landskapet. Nara
faunapassagen finns ett omrade med unga tallar och granar. Bakom den forsta raden av
trad pé Ostra sidan bestar skogen av yngre, glest vixande trad. I figur 4.1.6-1 redovisas
vagen vid den foreslagna placeringen av faunabron.

Efter att ha passerat faunapassagen fortsitter lutningen uppét i ndgra meter tills den
hogsta punkten pé végstrackan nés. Vigen gor vid denna punkt en kurva mot vist och en
overgang till en nedatgdende lutning borjar samtidigt som vyerna mot vist 6ppnas upp.
Vyn mot vist utgors av Sandviken vid Asjon och dess omgivande tita vegetation. I figur
4.1.6-2 redovisas E4:an, den foreslagna lokaliseringen av faunabron samt hgjdkurvor for
omradet.

Figur 4.1.6-1. Vagen vid den foreslagna placeringen av faunabron, vy fran séder.
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Figur 4.1.6-2. E4:an, den foreslagna lokaliseringen av faunabron samt héjdkurvor for omradet.

4.1.7 KULTURMILJO

Genom utredningsomradet har gamla kustlandsvigen gatt, men den ar borttagen i
samband med tidigare utbyggnad av E4. I omradet finns byggnader och 6ppna marker
kvar samt gott om spar efter odling och ssmmanhingande limningar efter byggnader
och brukningsvégar.

Arkeologisk utredning i omradet genomférdes under ar 2019 (LK konsult, Arkeologisk
utredning steg 1 for planering av faunabro vid Gladaberget).

Tidigare genomforda utredningar samt den genomforda arkeologiska utredningen 2019
visar att ett flertal fornlamningar, mdéjliga fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar finns inom utredningsomréadet. Lamningarna utgors av Gransméarken,
rojningsrosen, brott/takt, fangstgrop, boplatsgrop, kokgrop, kolningsanlaggning,
husgrund, brunn, fossil aker, kéllargrund och lagenhetsbebyggelse. Paverkan pa dessa
lamningar ska i storsta mojligaste man undvikas vid genomférandet av projektet, men
kommer troligen inte kunna undvikas helt. Samrad med Lansstyrelsen genomfors
gillande lamningarnas antikvariatiska status och lagskydd samt om det finns behov av
ytterligare arkeologiska &tgarder.

I figur 4.1.7-1 redovisas de kulturobjekt som identifierats i narheten av den foreslagna
placeringen av faunabron.
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Figur 4.1.7-2. Positioner for de kulturmiljoobjekt som har identifierats i omradet.
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Figur 4.1.7-3. Bild redovisar lamning L2019:6563.

4.2 NATURMILJO

En naturvirdesinventering inom utredningsomrédet har utforts (Albin Andersson,
Trafikverket 2019). Inventeringen har genomforts enligt den SIS-standard som finns for
naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (SIS-SS199000:14).

Resultatet av naturviardesinventeringen redovisas i figur 4.2-1.
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Omrédet kring faunapassagen utgors mestadels av konventionellt brukad tallskog och
lovrik barrblandskog i olika tillvéxtfaser. Risskiktet i tallskogen bestar av blabar, lingon,
ljung och skvattram. Skogarna i omradet ar likaldriga, enkelskiktade och ar fattiga pa
dod ved. Omradet kring faunapassagen har ett 14gt naturvarde, eftersom inga vatmarker,
vattendrag eller rodlistade arter hittades under faltbesoket i juli 2019. Langs vigdiket pa
bada sidor av végen aterfanns flacknycklar, en fridlyst orkidé. Deras fyndplatser
redovisas i figur 4.2-1.

Det finns idag inga omradesskydd i form av natura 2000 omréaden, reservat eller
nationalparker som berér omradet. Det finns ett riksintresse for naturvird cirka 500
meter Oster om faunapassagen. Omradet omfattar hela Rickledn och Ratankusten som
ligger nordost om utredningsomrédet. Gransen for detta omrade redovisas i figur 4.2-1.
Skogsstyrelsen har inga dokumenterade nyckelbiotoper, eller naturvirden som beror
inventeringsomrédet.

I Artportalen har ett utsok pa samtliga arter utférts med tidsperioden 1950-2019, en
buffertzon pd 500 meter har inkluderats i sokningen. En rodlistad art hittades i
sokningen, gulsparv som listas som sarbar. Utredningsomradet bedéms ej utgora
lampligt habitat for gulsparv.
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Figur 4.2-1. Resultatet av den naturvardesinventering som utférdes 2019. Passagens mojliga
lokalisering ar markerad i rétt ungefar mitt pa strackan.
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4.3 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Skogsmarkerna kring faunapassagen anviands som rekreationsomréde for de boende i
omradet for bland annat birplockning och jakt. Nirmsta rekreationsomrade ir Asjon
med strander och omréden som anviands for rekreation och utomhusaktiviteter. Pa vissa
strackor korsar oskyddade trafikanter E4:an for atkomst till friluftsaktiviteter pd motsatt
sida om vigen. Till exempel behover de boende i Djakneboda korsa E4:an for att na
rekreationsomradena vid Asjon och mojligen omradet vid Higgbacka. En av de tva
korsningsmadjligheterna for skoter i omrédet ligger vid Djikneboda, norr om korsningen
med vig 652, drygt tva kilometer soder om faunapassagen. I omradet finns dven ett
cykelspér. Skoterleder och cykelspar i omradet redovisas i figur 4.3-1.
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Figur 4.3-1. Skoterleder och cykelspar i omradet. Narmsta passagemadgjlighete for dessa aktiviteter
finns i Djakneboda, cirka tva kilometer soder om den planerade faunabron.

4.4 NATURRESURSER OCH VATTENRESURSER

Det forekommer ingen odlingsmark inom utredningsomrédet. Daremot férekommer det
skogsbruk. Skogsbruk &r enligt miljobalken 3 kap. 4 § av nationell betydelse. Skogsmark
som har betydelse for skogsniringen ska s langt som mojligt skyddas mot atgiarder som

kan forsvéra ett rationellt skogsbruk.

Marken inom projektet bestér av urberg som har mindre goda uttagsmojligheter av
grundvatten i berggrunden med en mediankapacitet som ar mindre dn 600 1/h eller

mindre dn 15 m3/dygn.
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4.5 RENNARING

Langs den aktuella strackan har Grans sameby sina vinterbetesmarker for ren. Samebyn
nyttjar arligen omraden pé bada sidor om E4:an till bete. Vinterbetesmarkerna ingar i
renndringens renskotselomrade. Detta dr omréden inom vilka rennéring far bedrivas
enligt rennaringslagen (RNL). Vinterbetesmark dr det omréde dir renskaétsel enligt
sedvaneritt far bedrivas fran 1 oktober till 30 april.

Samebyns marker 16per i nordvastlig/sydostlig riktning dnda ut till kusten och paverkas
darmed av E4 och den planerade Norrbottniabanan.

Omradet 6ster om E4:an dr i dagsldget framst av karaktdren reservomréde for samebyn,
och nyttjas i ldgre grad dn vad som egentligen vore 6nskvirt pa grund av de problemen
och extraarbete som E4 och andra exploateringar medfor. P4 grund av last bete under
vissa vintrar kan omrédena Oster om E4:an komma att behovas i storre utstrackning
framdver. Samebyn ser en trend att de kustnira omrédena okar i betydelse. I figur 4.5-1
redovisas rennaringens ytor tillsammans med E4, den planerade faunabron samt
Norrbottniabanan.
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Figur 4.5-1. Rennéaringens ytor tillsammans med E4:an, den planerade faunabron samt
Norrbotniabanan.

Beroende pa betesférhéllanden nyttjas vinterbetesmarkerna olika fran ar till ar, och
behovet av att nd betesmarkerna kan svianga fort med viader och vind. Grans sameby
anger att de arligen nyttjar vinterbetesmarkerna pé bada sidor av E4. Men att de har
svart att nyttja omradet pa basta sitt pa grund av de risker som renbete innebar i
néarheten av E4. Samebyn upplever generellt ett stort problem med hal och brister i
viltstangslet langs E4 och de anger att ett funktionellt stingselsystem skulle underlitta
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renskotseln i omridet. Grans sameby anger att de ser ett 6kat nyttjande av omrédet
oster om E4 i framtiden beroende pa klimatforandringar och att behovet av fungerande
och sdkra passager kommer 6ka. De anser dven att det ar viktigt att samordna dessa med
Norrbottniabanans passager sé att renarna kan passera bada barridrerna.

Grans sameby har pekat ut flera platser dar passagebehov finns. Omrédet Gster om
Djakneboda dar faunapassagen vid Gladaberget ar planerad uppges vara ett
nyckelomrade for rennaringen som idag anvinds mindre dn 6nskvéart. Detta dé det finns
problem med att renar tar sig in pd vigomradet samt att det ar svart att passera viagen
med en samlad hjord. Samebyn pekar ut ett behov av en planskild faunapassage vid
Gladaberget (dven kallad Djakneboda norra) och anger att det dr en bittre placering dn
den befintliga passagen i plan vid Dalkarlsa.

Trafikverket genomfor for narvarande utredningar kring ovriga passagebehov for ren
och vilt langs E4 och samordning sker med Norrbottniabanan.

451 REN- OCH VILTOLYCKOR OCH VILTSTANGSELSYSTEMET

Algpopulationen i omradet bestar dels av stationira dlgar som normalt ror sig i sitt
hemomrade, dels av migrerande — vintervandrande dlgar som kan vandra langa
strackor. E4 utgor en barriir i landskapet som paverkar dlgarnas naturliga
vandringsrorelser i nordvistlig/sydostlig riktning. Barridren kan medfora att djuren
valjer att inte passera vigen och att anhopningar av idlgar i vissa omraden skapas. Nar
djuren viljer att passera vigen eller forsoker passera viagen finns risk for olyckor.
Strackan som berors av vigplanen ar forsedd med viltstangsel. Detta gor att
olycksstatistiken for ren- och viltolyckor sannolikt inte visar naturliga konfliktpunkter
utan snarare var djuren har hittat en 6ppning i stingslet. Se figur 4.1.4-1 och figur 4.1.4-
2. I nuléget finns en faunapassage i plan vid Dalkarlsa.
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Figur 4.5.1-1. Registrerade viltolyckor enligt Nationella viltolycksradets statistik under perioden
2014 - 2019.

Det finns brister i underlaget for olycksstatistik med béde ren och alg. Ett visst
morkertal forekommer. Dessutom kan en olycksfri striacka ha hog andel incidenter som
avvirjts av renskotare. Renolyckorna forekommer diar samebyn for tillfallet har sina djur
och inte dar djuren naturligt skulle rora sig. Statistiken ar 4ven missvisande dels
eftersom behovet av att ha renarna i omréadet inte forekommer varje ar och dels for att
renarna inte tillats vistas i omradet pa grund av de risker detta medfor.

Striackan langs med E4 mellan Djakneboda och Bygdea ar forsedd med viltstangsel i
dagslaget. Brister i stiangslet i form av hél eller 6ppningar férekommer och renar och
vilda djur kan ta sig ut pd E4. Att renar och vilda djur uppehéller sig inom vigomradet
medfor risker for trafikanterna och djuren som riskerar att bli pakorda.
Arbetsmiljorisker uppstér for de renskotare, eftersoksjigare och bléljuspersonal som ska
fosa ut djuren fran vagomrédet eller ta hand om skadade och dédade djur.

Grans sameby anger att de vill att stingseldragningar kring pafartsvigar samt vid
stangselavslut forbattras. De anser att stingselutformningen ar alltfor likriktad och
stelbent och att stiangslet behover anpassas efter terrdngen och renarnas beteende samt
att stangselunderhallet bor forbattras.

Samebyn har inte mgjlighet att 1ata renarna strova fritt och beta i anslutning till E4 pa

grund av bristerna i stangselsystemet. Nir renarna ska passera E4 samlas renarna i
hagar vid de passager som idag finns anordnade i plan. For att kunna flytta hjorden 6ver
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E4 kravs att vigen tillfalligt stings av med hjalp av polisen. Framkomligheten pa vigen
paverkas da renar flyttas 6ver viagen eller da ren- och viltolyckor intraffar.

4.6 BULLER OCH TRAFIKSTORNINGAR

Storningar fran omgivningen och frén trafiken kan paverka funktionen av en
faunapassage. En bullrande omgivning kan medf6ra att djuren avskracks fran att
anvanda passagen. Inom utredningsomradet finns inga storande verksamheter belagna
eller planerade. Trafikbuller frén E4 kan ha inverkan pa djurens vilja att nyttja passagen.
Trafikbullret har dock olika intensitet under dygnet med perioder di det &r lagre nivéer.

Trafikintensiteten och bullret fran trafiken anses inte vara s hog att djuren uppfattar
vagen som en total barridr utan passerar eller forsoker passera.

Samebyn anger att renarna vistas i omradet dar faunapassagen planeras samt att de
sjalvmant forsoker passera vigen. Aven ilgar passerar E4 ldngs strickan.

4.7 MARKFORORENINGAR

Lings vagstrackan har tre potentiellt fororenade omréaden identifierats. Samtliga
befinner sig flera kilometer séder om projektets utredningsomrade och dr inte
riskklassade.

Med bakgrund till projektets utformning gors bedomningen att inga vagdikesprover,
vagtekniska undersokningar eller andra markmiljoundersokningar anses vara
nodvandiga. Detta eftersom arbetena for bygget inte omfattar gravning i vigdiken eller
andringar i vagstrackningen.

4.8 GEOTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

Jordmaénen bestér av moréan och svallsedimet och pa vissa stéllen gar berg i dagen.
Omradet bestar till varierande omfattning av sediment och ytligt berg. Sedimenten
bestar framst av sand och grus. I anslutning till omraden med ytligt berg forekommer

sand och grus.

Grundvattennivan ligger generellt inom 1-2 meter under markytan i sedimentomradena.

4.9 OVRIG INFRASTRUKTUR, LEDNINGAR

El- och teleledningar i mark och luft finns lings E4:an. Aven bredband- och optokabel
samt kommunala och privata vatten- och avloppsledningar forekommer langsmed E4:an
vid faunapassagen.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1 PROJEKTETS LOKALISERING

Placeringen av faunabron vid Gladaberget kommer att vara cirka 2,5 km norr om
Djakneboda och drygt 100 meter frén niarmsta bebyggelse i Haggbacka.

Val av lokalisering for faunabron baseras pa foljande utredningar:

e Arbetsplan E4 Djikneboda - Bygdea
o Studie: E4 - Stingsel och passager for ren och vilt. Véasterbottens och Norrbottens
lan, 2019:095. Med tillh6rande Minnesanteckning Grans sameby TRV 2017-11-15.

Behov av planfria faunapassager har identifierats pa flera platser lings E4 i Norrbottens
och Visterbottens ldn. Prioritering och utredningar av lagen for faunapassager pagar. I
dessa utredningar har framkommit att en faunapassage vid Gladaberget bor prioriteras
utifrdn renniringens behov och ett bedomt behov for vilda djur och trafiksdkerhet.
Norrbottniabanan kommer dartill att innebéra en utokad barridreffekt i omradet som
gor att en faunapassage vid Gladaberget ar prioriterad.

I ovan ndmnda utredningar framkommer att behovet av en funktionell passage pa
platsen skulle innebéra forbattringar for rennéringens bedrivande i omradet, minska
barridreffekten for vilda djur och forbattra framkomligheten och trafiksikerheten lings
E4. Vid val av lokalisering har hiansyn tagits till mgjligheten att anldgga en bro
(hojdstod, grundlaggning) samt intrang i boendemiljoer och viardefulla naturmilj6er.
Samordning med planerade passager langs Norrbottniabanan har skett.

For att funktionen av en faunabro ska vara s hog som mojligt s bor den forlaggas i ett
omrade utan storande omgivning samt pa en plats dar djuren kan tdnkas vilja passera
vagen. Den valda lokaliseringen innebir att inga stérande verksamheter finns i
naromradet samt att platsen pekats ut som frekvent nyttjad av renarna och att djuren
drar sig dit sjdlvmant (killa: Grans sameby).

For att den planerade faunabron vid Gladaberget ska ha s& god funktion som mdjligt sa
behover stingselsystemet langs vigen vara si tatt som mojligt. Den nuvarande
faunapassagen i plan i anslutningen till korsningen vid Dalkarlsd som &dven foreslagits i
Arbetsplanen E4 Djiakneboda-Bygdea foreslas tatas till for att begransa mojligheten for
djur att ta sig in pa vigomradet. Algar och renar som idag nyttjar passagen vid Dalkarlsa
ska ledas via stingslet mot den nya faunabron och med tiden lira sig att anvénda den.
Mojligheten att helt stanga 6ppningarna i stingslet vid Dalkarlsa ar begransad eftersom
det ar en viagkorsning i plan. Indragning av stangslet langs de anslutande vigarna kan
dock verka avskrackande for djuren och férsvara for dem att anvianda 6ppningarna for
passage.

I figur 5.1-1 redovisas faunabrons féreslagna placering.
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Figur 5.1-1. Faunabrons féreslagna position.

5.2 FAUNABRONS UTFORMNING

En planfri faunapassage kan utformas antingen som en bro Gver vigen eller som en port
under viagen. Alternativet med en port under vigen har valts bort eftersom det skulle
innebara ett storre markintrang och diarmed péaverkan langs en lang stidcka av E4 pa
grund av en h6jning av vagen.

Faunapassagen vid Gladaberget kommer att anldggas som en passage 6ver E4:an, i form
av en faunabro.

Utformningen av faunabron ska anpassas efter de malarter (dlg och ren) som framst ska
nyttja passagen. Vid utformningen av faunabron kommer ekologisk kompetens
anviandas och den kunskap som finns kring klovvilts nyttjande av faunabroar tillimpas.

Upp mot bron kommer sluttande uppbyggda ramper anlaggas for att ge djuren ett
naturligt intryck nar de narmar sig fran omgivningen. Rampernas lutning kommer
variera mellan 10-20%. Ramperna ska forses med ett jordlager som gor att
vegetationsetablering paskyndas. Anslutande stingsel lings vigen ska dras sa att djuren
leds mot passagen. Sjdlva passagen O6ver vigen kommer vara ca 20 meter bred.
Underlaget p& bron kommer bestd av ett sandigt, grusigt material. Upp till bron och
vidare mitt 6ver bron ska en stig anldggas som leder djuren 6ver passagen. Liggande
tradstammar kan placeras pa brons sidor med syfte att utgora ledstrukturer for djuren.
Langs brons sidor kommer riacken att anldggas med en hojd av 2,5 meter. Rickena kan
forses med skdrmar for att ddimpa inverkan fran trafiken och stérningar frén
strélkastarljus.
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Grundlaggningsforhéllandena ar goda pa den valda platsen och hjdstod som
underlattar anldggandet av bron finns. Underliggande viag samt dess sidoomraden
utformas enligt krav i VGU (végars och gators utformning), frih6jd under bron kommer
att vara minst 4,70 meter. Bron med ricken utformas enligt Krav brobyggande. Bron
och ricken kommer att dimensioneras for jord och snoélaster. Parkeringsmajlighet for
underhallsfordon och renniring kommer att finns i anslutning till bron.

Projektet innebar relativt stor hantering av jordmassor. Uppbyggnaden av ramperna
med flack lutning innebar att massor maste transporteras till arbetsomrédet.
Utformningen av ramperna ska ske sé att de har en utformning och lutning som tilltalar
djuren och bidrar till en god funktion av faunabron. Rampernas utbredning ska dock
begrénsas i den man det dr mojligt for att minska intranget i omgivande mark och s att
méangden massor som méste transporteras till arbetsomradet begriansas.

5.3 BYGGSKEDET

Utover det markansprak som kréavs for faunabrons och rampernas utbredning sé
kommer mark att tas i ansprak under byggtiden for tillfallig omledningsvag for trafiken
pa Eg, tillfalliga byggvagar samt upplags- och etableringsytor. Efter fardigstillande av
passagen kommer de ytor som nyttjas tillfalligt under byggtiden aterstillas sa att de
passar in i omgivande miljo. Ytorna pafors avbaningsmassor sa att
vegetationsetablering paskyndas.

Storningar som bedéms uppkomma under byggtiden innefattar bullrande verksambhet,
damning, minskad framkomlighet och barridreffekter. Dammande och bullrande
arbeten ska begriansas men kan inte uteslutas helt. Planering kommer ske for att
begriansa paverkan pa trafiken och framkomligheten pa E4 invid arbetsomradet.
Barridreffekter for renniringen i omradet kan uppsta. Samrad kring planering for detta
kommer genomforas infor byggskedet.

Vibrationer kan forekomma lokalt under byggtiden men narmaste fastighet bedoms
ligga pa for langt avstand for att beréras av stérningar. Ledningar i anslutning till
arbetsomradet kommer skyddas under byggtiden.

Projektet innebar att jordmassor maste tillforas. Massorna kommer foretradesvis att
hamtas fran narliggande projekt dir ett 6verskott med massor forekommer eller képas
in fran leverantor.

Planering av faunabrons och rampernas utformning, masshantering och transporter
kommer ske s att projektets klimatpaverkan begrénsas.

Trafikverket stiller krav pa entreprenorerna avseende kvalitetssikring, trafiksikerhet
och miljohansyn (TDOK 2021:93). I tilldgg till de generella miljokrav som géller i

trafikverkets verksamhet faststills de specifika miljokrav som giller for detta projekt.

De effekter pa omgivande miljo som uppstér under byggtiden ar av 6vergdende karaktar
och kommer inte medfora nigra bestdende negativa effekter.
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5.4 DE MOJLIGA MILJOEFFEKTERNAS TYP OCH UTMARKANDE
EGENSKAPER

541 SAMHALLET, BOENDEMILJO, KOLLEKTIVTRAFIK, VAG OCH
TRAFIKSAKERHET

Faunabrons syfte ar att mojliggora sikra passager for renar och vilda djur 6ver E4. Det
medfor att den fardigstillda faunabrons inverkan pé det lokala samhaéllet, boendemiljon
eller kollektivtrafiken ar begransad. Faunabron kan i viss mén anvéandas av friluftsliv
och har ddarmed en positiv effekt pa den barridr som E4 utgor langs strackan.

Den sédkra passagen over vagen for renar och vilda djur medfor en minskad risk for att
djur passerar eller uppehaller sig inom vigomréadet och dirmed en minskad risk for
kollisioner mellan djur och fordon. Nodvandigheten av att stinga av vigen i samband
med flyttningar av renhjordar eller i samband med ren- och viltolyckor bidrar till 6kad
framkomlighet langs E4.

Faunapassagen och ett titare stingselsystem kommer att medfora ett mindre antal
trafikdodade och skadade djur vilket medf6r en bittre arbetsmiljo for bléljuspersonal,
renskotare och eftersoksjiagare.

Minskad risk for trafikdodade djur bidrar till en starkare stam med &lgar och en battre
birighet for rennéringen vilket innebar en positiv konsekvens for samhillet.

Anléggandet av en planfri faunapassage samt titning av stingselsystemet bedoms
medfora positiva effekter for samhaéllet och trafiksakerheten.

5.4.2 LANDSKAP OCH KULTURMILJO

Faunabron kommer att utgora ett nytt synligt element i landskapet och for de trafikanter
som fardas langs vigen. Bron och dess sidoomréden ska gestaltas sé att de anpassas till
omgivningen men framst for att bidra till passagens funktion f6r djuren. Slanterna
anpassas mot omgivande terriang och vegetationsetablering ska mojliggoras pa
sidoomrédena. Den forsta tiden efter att faunapassagen ar fardigstéalld kommer omradet
vara avtiackt fran vegetation och det kommer att vara en synbar negativ effekt i
landskapet och for de trafikanter som fiardas langs vigen. Allteftersom vegetationen
etablerar sig kommer den negativa paverkan minska och faunapassagen smilta in i
omgivningen och bli ett mindre synligt blickfang for de trafikanter som fardas langs
vigen. Aven for friluftsliv och de fatal boende som finns i omradet kommer de negativa
effekterna av avverkningen som sker under byggskedet upphora med tiden da ny
vegetation etableras. Stingseldragningar och ytterligare anpassningar for att utforma
passagen si att den ger ett positivt intryck for de djur som ska anvidnda den kommer att
planeras vidare i projektet. Faunabrons intryck for de trafikanter som fardas lings E4
ska vara positiv men inte sa tilltalande att bron kan komma att utgora ett utflyktsmal
eller rastplats. Hog mansklig narvaro kan stora funktionen av faunabron.
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Paverkan pé de fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som finns i
omradet ska i storsta maéjligaste man undvikas vid genomforandet av projektet.
Faunabron kommer inte att forldggas sa att den paverkar ndgon lamning. For att
undvika intrdng kommer sluttningarnas utformning och utbredning i viss mén anpassas
for att begrinsa paverkan. Omledningsvigar, upplags- och etableringsytor kommer
anpassas sa att paverkan undviks. Intrang och paverkan p& lamningarna kommer
troligen inte kunna undvikas helt. Samrad genomfors med Lansstyrelsen gillande
lamningarnas antikvariatiska status och lagskydd, ytterligare arkeologiska atgarder for
att faststilla limningarnas utbredning samt de anpassningar som projektet kan gora for
att skydda lamningarna.

Utifran att anpassningar genomfors under projektering och byggskede bedoms de
negativa effekter pa kulturmiljon bli smé.

543 NATURMILJO

Vid naturvirdesinventeringen bedomdes omradet ha 14ga naturviarden. Inga vitmarker,
vattendrag eller rodlistade arter kommer beréras av projektet. Inga omradesskydd i
form av Natura 2000, naturreservat, nationalparker eller riksintresse fér naturvard
berors. De bestand av flicknycklar som aterfanns langs vigen kommer inte att beréras
av projektet. Gulsparv som ar en rodlistad art fanns listad i artportalen inom en
buffertzon pd 500 meter fran utredningsomradet. Utredningsomradet har av biologiskt
sakkunnig ansetts ej utgora ett lampligt habitat for gulsparv.

Projektet bedoms inte ha nagon negativ effekt pa viardefull naturmiljo.

5.4.4 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Ingen av viagarna mot rekreationsomradena paverkas av den nya faunabron. Passagen
kan anvindas av friluftsliv och E4:ans barridreffekt minskar darmed for oskyddade
trafikanter som vill vistas i naturomréadena pé bada sidor om vigen. For att ha en god
funktion av faunapassagen sd kommer inte friluftsliv ledas dit men den kan anviandas i
viss begransad utstrackning. For mycket mansklig aktivitet sisom omfattande
skotertrafik eller regelbundna vistelser av hundar kan stora passagens funktion och bor
undvikas. Effekterna for rekreation och friluftsliv bedéms vara positiv.

545 NATURRESURSER OCH VATTENRESURSER

Skogsmark forekommer inom omradet och avverkning kommer ske inom
arbetsomréadet. Jordmassor kommer att behova tillforas projektet antingen i form av
overskottsmassor fran nagot narliggande infrastrukturprojekt eller genom att kdpa in
fran leverantor. Odlingsmark eller vattenresurser kommer inte péverkas av projektet.
Omradet som berérs av avverkning samt den mangd material som kravs for
uppbyggnaden av ramperna och bron ar begransade i storlek pa grund av projektets
begriansade omfattning. Paverkan pa naturresurser bedoms vara liten.
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5.4.6 RENNARING, VILDA DJUR OCH VILTSTANGSELSYSTEMET

Faunabron bedoms ha positiv padverkan pé den barriareffekt som E4 utgor for rennaring
och vilda djur. Djuren kan passera den barriar som E4 utgor pa ett sikrare satt och na
betesomraden pa bida sidor om vigen. Effekten kommer att vara mindre de forsta aren
efter passagens anldggande men troligen mer markbar med tiden dé djuren lart sig att
hitta till och anvianda bron. Ett titare viltstangselsystem och en planfri faunapassage
innebar att renniringen kan nyttja betesomréden i nara anslutning till E4, och flytta
renarna till betesomréden pa lingre avstand fran viagen effektivare och sikrare.

Det av renniringen utpekade nyckelomrédet 6ster om E4 kommer enklare att kunna
nyttjas och den planfria passagen kan anvindas bade for att passera vagen med en
samlad renhjord och for fritt strovande renar.

Migrerande algar eller dlgar som har sitt hemomrade i anslutning till E4 kommer att
kunna genomfora sina vandringar och fédosok sikrare.

Anliggandet av en planfri faunapassage samt titning av viltstingslesystemet bedéms
medfora positiva konsekvenser for rennaringen och vilda djur.

547 BULLER OCH STORNINGAR FRAN TRAFIK

Inom utredningsomradet finns inga storande verksamheter beldgna eller planerade.
Projektet innebar ingen negativ bullerpaverkan pa omgivningen under drifttiden.
Trafikbuller och ljusstérningar fran E4 kan ha en negativ inverkan péa faunapassagens
funktion. Vid uppfoljningar av faunabroar for klovvilt visar avskdrmning pa en 6kad
effektivitet av passagen om trafikintensiteten ar hég. Avskdrmningen kan dock upplevas
av djuren som att de kdnner sig instangda enligt uppgifter fran renskotare. Skarmarna
kan dven innebéra att stora mangder sné ansamlas pa bron vilket medfor simre
framkomlighet for djuren.

Trafikintensiteten och ddrmed bullret fran trafiken &ar inte s hog langs strackan och det
kan antas att djuren kommer att vilja att nyttja passagen under de perioder pa dygnet
da det ar farre fordon som passerar. Flytt av renhjordar kan dven anpassas till viss del
efter trafikintensiteten.

Algar och renar passerar i dagsliget viigen i plan med liknande inverkan frin trafiken.
Bullerpaverkan bedoms darmed inte medfora negativa effekter for faunapassagens

funktion.

Eventuella atgirder i form av skdrmar som begransar ljustérningar och till viss del ljud
kommer att utredas vidare i projektet.
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5438 MARKFORORENINGAR

Ingen péverkan kommer att ske pé de tre registrerade omraden som ar beldgna utanfor
utredningsomradet.

Schaktning i diken eller dndringar i vagstrackning kommer inte ske inom projektet och
darfor gors bedomningen att inga vagdikesprover, vagtekniska undersokningar eller
andra markmiljéundersokningar behover genomforas.

5.5 MILJOMAL

551 MALUPPFYLLELSE AVSEENDE PROJEKTMAL OCH
TRANSPORTPOLITISKA MAL

Uppstillda projektmal avses uppfyllas genom att planerade dtgiarder medverkar till att
oOka trafiksdkerheten, anpassning sker till kulturmiljévirden och landskap, utformning
anpassas sa att det blir en lamplig losning for trafikanldggningen i helhet, anlaggande av
en funktionell och kostnadseffektiv passage anpassad for klovdjur samt samordnas med
pagaende narliggande infrastrukturprojekt.

Projektet bedoms dven uppfylla de transportpolitiska mélen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet innebar att en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning sakerstills i hela landet for medborgarna och niringslivet.
Byggandet av en faunapassage vid foreslagen lokalisering gynnar bade renniringen och
invAnarna i Grans sameby d& den underlittar vinterbete pa badda sidor om E4:an.
Passagen bidrar till att trafiken pa E4:an inte beh6ver stingas av nir renarna ska
passera vagen.

Funktionsmalet, som handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods,
uppfylls da passagen bidrar till grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet och bidrar till utvecklingskraft i hela landet.

Hansynsmaélet innebir att transportsystemet ska anpassas sa att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen och en 6kad
folkhilsa uppnas genom att miljévanligare kdrning som genererar mindre utsliapp av
avgaser och andra fororeningar majliggors. Detta uppnés genom att en planskild
passage minskar antalet viltolyckor samtidigt som den upprétthaller en bittre
framkomlighet pa E4.

55.2 OVERENSSTAMMELSE MED MILJOKVALITETSMAL

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal for en ekologiskt héllbar
samhaillsutveckling. I detta projekt berors fraimst méalen levande skogar, storslagen
fjallmiljo och ett rikt vaxt- och djurliv. Riksdagens definition av malen redovisas endan.

Sida 30 (37)



e ”Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljovarden och
sociala varden varnas.”

e ’Fjillen ska ha en hog grad av ursprunglighet vad giller biologisk mangfald,
upplevelsevirden samt natur- och kulturviarden. Verksamheter i fjillen ska
bedrivas med hinsyn till dessa viarden och s att en hallbar utveckling fraimjas.
Sarskilt vardefulla omréden ska skyddas mot ingrepp och andra storningar.”

¢ "Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer ska viarnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig genetisk variation. Ménniskor ska
ha tillgang till en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk méngfald, som
grund for hilsa, livskvalitet och valfard."

Levande skogar uppnés genom att det marginella intranget i skogsmark &r lokaliserat pa
en yta utan nigra utpekade naturviarden samt att sociala varden for rennéringen virnas.
Storslagen fjallmiljo uppnas da passagen underldttar for ursprungsbefolkningens
niringar samt bevarar upplevelse-, natur- och kulturvirden kopplade till rennéringen.
Biologisk mangfald uppnas da passagen skapar en spridningskorridor 6ver E4:an som
annars utgor en barridr for bade djur och natur. Den mojliggor utbyte mellan olika
populationer pa olika sidor om E4:an som i sin tur bidrar till en biologisk mangfald.

5.6 MILJOBALKEN

5.6.1 ALLMANNA HANSYNSREGLER

Hansynsregeln: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som omfattas av
balkens bestimmelser ar skyldiga att f6lja de allmdnna hansynsreglerna i miljobalkens
andra kapitel. Detta uppnés genom en kartlaggning av omradets miljoforutsattningar
genom bland annat en naturviardesinventering och att projekteringen sedan tar mesta
mojliga hansyn till de siarskilda forutsattningar eller identifierade virden som finns i
omrédet. Kraven som stills i de allmdnna hiansynsreglerna bedoms darmed vara
uppfyllda i detta projekt.

Kunskapskravet: Den som &r ansvarig for en verksamhet eller atgird ar skyldig att ha
tillracklig kunskap for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada och oldgenhet.
Detta krav uppnés genom att sikerstilla att de som utformar faunapassagen har
tillracklig kunskap fran utbildning eller arbetslivserfarenhet, for att ta fram de
erforderliga forsiktighetsméatt med mera som krivs. For att sdkerstélla att kunskapen
foljer med genom hela projektet samlas de miljokrav som har arbetats fram i projektets
miljosakring, som foljer med genom hela byggskedet.

Forsiktighetsprincipen: Den som bedriver eller avser bedriva verksamhet eller atgiard
ska utfora de skyddsatgérder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt
som behovs for att férebygga och hindra skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller
miljon. I samma syfte ska yrkesmassig verksamhet anvianda basta mojliga teknik. I den
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fortsatta projekteringen kommer lampliga skyddsitgirder att foreslas, om det anses
noédvandigt.

Hushallningsprincipen: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
hushalla med ravaror och energi samt utnyttja mojligheten till &teranviandning och
atervinning. Mojligheten att dteranvinda material inom projektet eller fran narliggande
projekt ska utredas vidare.

Lokaliseringsprincipen: For en verksamhet eller tgird som tar i ansprék mark- och
vattenomréde ska det viljas en plats som ar lamplig med hénsyn till att indamélet ska
kunna uppnds med minsta intrdng och oldgenhet f6r manniskors hilsa och miljon.
Denna princip tillampas genom att passagens utformas med minsta mgjliga intrang och
skada i omgivande miljo.

5.6.2 HUSHALLNING MED MARK- OCH VATTENOMRADEN

Hushéllning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt kapitel 3 och 4 i
miljébalken. Faunapassagen beror inget riksintresse. Ingen skada bedéms uppkomma
pa de omkringliggande riksintressena som redovisas i avsnitt 5.2.4 — Naturresurser och
vattenresurser.

5.6.3 MILJOKVALITETSNORMER

Projektet bedoms inte paverka nagon av de gillande miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft, fisk- och musselvatten, grundvattenférekomster eller omgivningsbuller.

e Projektet antas inte férdndra trafikmangden eller bidra till ndgon 6vrig
utslappskalla.

e Inga vatten berdrda av forordningen for fisk- och musselvatten berors.

¢ Inga grundvattenforekomster finns vid passagens foreslagna placering.
Projektet bedoms inte heller ha ndgon paverkan pa vattenkvaliteten eller
grundvattenkvalitén i omradet.

e Kraven for omgivningsbuller tillimpas endast vid vigar med hogre trafikméngd
an den aktuella.

5.7 ATGARDER

I dagsliget finns inga atgidrder som ska faststillas i planen. I den fortsatta
projekteringen kommer lampliga anpassningar och atgirder att foreslas.
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6. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverkets bedomning &r att projektet inte antas medfora ndgon betydande
miljopaverkan. Anledningen till detta ar att inga negativa miljoeffekter bedoms
uppkomma pa utpekade landskaps-och naturvirden. Paverkan pa kulturviarden bed6ms
efter genomforda anpassningar och skyddsatgirder att vara liten. Inga negativa effekter
bedoms uppsta for framkomligheten till rekreation och friluftslivet i omrédet eller for
boendemiljon. Inga negativa miljoeffekter uppstér for natur- eller vattenresurser.

Projektet bedoms inte bidra till ndgra bullerstérningar efter passagens fardigstillande,
inte heller till spridning av ndgra markbundna féroreningar.

Positiva miljoeffekter uppstér for den barriar som E4 utgor for renar och vilda djur.
Den planfria passagen och ett titare viltstingselsystem medfor positiva effekter for

rennaringen och sambhillet i 6vrigt d& renskotseln underlittas, framkomligheten pa
véagen bibehalls och ren- och viltolyckor minskar.
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7. Fortsatt arbete

7.1 PLANLAGGNING

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om dtgirden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan, samt utgor samradsmaterial for berord
samradskrets. Lansstyrelsens beslut ger forutsattningarna for hur den fortsatta
planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkdnnas av Lansstyrelsen. Dessutom
ska Trafikverket samréda med en utékad samradskrets i den efterféljande planeringen.
Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de
organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

7.2 VIKTIGA FRAGESTALLNINGAR

e Samrdd med Grans sameby i samverkan med ekologisk kompetens inom
omradet klovvilt och infrastruktur, for att utforma och anldgga en funktionell
passage for fristrovande renar, dlgar och flyttning av renhjordar.

e Anpassningar och utredning samt samrad med lénsstyrelsens kulturmiljéenhet
avseende péverkan pa identifierade fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar.

e Framkomlighet under byggtiden.

e Utredning om paverkan pa flacknycklar i arbetsomréadets narhet.
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