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Sammanfattning

Sammanfattning

Denna forstudie dr framtagen for att studera majligheterna till att anlédgga nya eller forldnga
befintliga métesstationer pa Virmlandsbanan, delen mellan Kristinehamn och Karlstad. Motes-
stationerna ir en av flera atgérder som Trafikverket har identifierat i sin idéstudie ”Tag i Virmland”
for att 6ka kapaciteten pa Varmlandsbanan och &r ddrmed avgriinsad till just motesstationer och
fyrstegsprincipens tredje steg.

Syftet med forstudien ir dven att klargora forutsittningarna for projektet och genomfora samrad
samt utgora underlag for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra betydande miljo-
paverkan. I forstudiens beslutshandling kommer Trafikverket att fatta beslut om hur den fortsatta
planeringsprocessen ska drivas.

Viarmlandsbanan stricker sig mellan Laxa i 6st och Charlottenberg i vést. Den fyller viktiga funktio-
ner fér person- och godstransporter internationellt, nationellt, regionalt samt lokalt. Funktionerna
kan delas upp i genomgaende godstransporter, gods- och persontransporter till och fran malpunk-
ter lings banan samt regional och langviga persontrafik till bland annat angrdnsande banor, Stock-
holm, Oslo och Goteborg.

Viarmlandsbanan ér en av de mest trafikerade enkelsparsbanorna i landet. Trafikverket har i den
Nationella planen f6r infrastruktur 2010-2021 tagit med atgérder i form av nya moétesstationer samt
forlingning av befintliga for att 6ka kapaciteten pa banan. Objektet ”Kil — Laxa, motesstationer”
finns upptaget for genomférande mellan aren 2019-2021 till en kostnad av 210 miljoner kronor.

For att 6ka kapaciteten pa banan behéver tinkbara métesstationer medge samtidig infart med
750 meter langa tag. Med samtidig infart menas att tdg kan moétas utan att nagot av tagen behover
stanna.

Finansiering saknas i dagsléget for genomforande av alla de fem moétesstationerna som forstudien
tar upp. Samtliga lokalisationer har ddremot utretts, blivit konsekvensbeskrivna och utviirderade
for att férstudien ska kunna utgora underlag infor fortsatt planering och dven for en prioritering av
motesstationernas utbyggnad.

De miljomaissiga effekterna av en utbyggnad av métesspar bedoms bli relativt sma, da det ror sig
om atgirder i en redan befintlig bana. Lings denna stricka av Virmlandsbanan ligger ett antal riks-
intressen, bland annat ir hela strickan berord av riksintressena for friluftsliv och rorligt friluftsliv.
Likasa ber6rs Natura 2000-omradet och riksintresset fér naturvard vid Olmeviken, och riksintres-
set for kulturmiljévard vid Alsterdalen. Utéver paverkan pa riksintressena bedéms paverkan pa
boendemiljon, och da i form av bullerstérningar fér de boende i Olme och Vise som den storsta
effekten av en utbyggnad av métesstationerna. Utbyggnadsforslagen stimmer vil 6verens med
oversiktsplanerna for Karlstads och Kristinehamns kommuner. Detaljplaneéindring kommer att
krévas for ett utékat sparomrade i Vise samhille.



Inledning

1 Inledning

Denna forstudie ir en del av atgirdsvalstudien Tagi Tid och delar av materialet i férstudien kommer
att anvindas i rapporten ”Spar, plattformar och kapacitet pa Virmlandsbanan”. Projektet Tag i Tid
ir ett samverkansprojekt mellan Trafikverket, Region Varmland och Karlstads kommun i syfte att ta
fram underlag fér kommande atgérdsplanering och revidering av den nationella planen.

1.1 Bakgrund

Viarmlandsbanan stréicker sig mellan Laxa i 6st och Charlottenberg i vist. Den fyller viktiga funk-
tioner fOr person- och godstransporter internationellt, nationellt, regionalt samt lokalt. Dessa kan
delas upp i f6ljande transportfunktioner:

. Genomgaende godstransporter samt godstransporter till och fran malpunkter
léings banan

. Léangviga persontrafik mellan Virmland och Stockholm/Oslo/Goteborg
. Regional persontrafik mellan orterna lings Virmlandsbanan samt till orter
ldngs Fryksdalsbanan, Vinerbanan, Inlandsbanan och Nora Bergslags Jirnvig

(NBJ-banan)

. Storregional persontrafik mellan Virmland och Vistra Gétaland, Region Orebro
och Norge

lFITmSI'?iS 726
/

A — P2
-3 nréga \ Flatvik ;
L% Snav d

= _ /\H ) "{Gaper . .‘ ‘ : ; ).
T Mellsjor 80 fr I | R ‘ ¢ |/ H
A el B

\ “On + garden- : ; i y

b VAL SVIKENRSE

S

=
=

”/a*';l-'/[:‘(;\\"'ff <
’4\ ¢

[+ i 5 ] ] 1 d : 7
Gy > V “7 [ |skarTrdrp| d8mmaty
{54\ . gV [ 7o U 2o vds,

14

- \

P e (
a ‘, ax- ¢ ber "
Kérrholm o 8 stag . ovlanda ,Strand

A N Miviksudd & .~

o 0L MEYA,

g N (= (NBottenviken
Lindenas ., 30 \ig Arndn

S Glmevik i
5 . . Sandnas 2a Sl Y |
¥ ° Sattersholmsf]. A~ 2 SUESs 5 — \ j
. RN 1 7 & f 2
— O. = @ "' > | . 61 YIRS Hybble AMSOSN
=/ < Séttersholmama ? / g “{Iﬁrén At 7Rbidsnaset < \/ )
o2 . B | .Bl ¥ . 3
‘D) 2 s Vz'irmIands‘s’kar{;\z'-i.@genQ/3 ‘ M r b. A ¥ (/
natlér‘esavata - H'é/ma_rfjorden__ i /
y @@ , aholmarna g £ Hidimarsn&
\ ° 0 ,-'/ ) Rammholmen /| [ &
\ s
.\. ‘./' m 13 9]
¥ 4

Karta 1.1 Orienteringskarta som visar de fem utredningsomrddena.



Inledning

Funktioner pa kort, medellang samt lang sikt som Trafikverket i sin publikation ”Tag i Virmland”
har identifierat som viktiga och som ir tillimpbara pa aktuell stricka och f6r denna férstudie ér:

Kort sikt

. Forbéttrad punktlighet och palitlighet

. Forkortade restider och utékad turtithet mellan Karlstad och Stockholm (malsitt-
ningen &r 2 timmar och 12 dubbelturer per dygn)

. Mojlighet for utokad godstrafik lings hela strickan

. En avgang per halvtimme i hogtrafik mellan Kristinehamn och Karlstad med maxi-
malt 25 minuters restid

. 80 minuters restid mellan Orebro och Karlstad

. Mojlighet for alla regionala tag att stanna vid plattform i Vise

Medellang sikt

. Forbittrade moéjligheter for tagpendling och godstrafik mellan Virmland och
Norge
. 2,5 timmars restid Karlstad - Kristinehamn - Ludvika - Borlidnge
. Utokad turtiithet och kortare restid mellan Karlstad och Orebro
Lang sikt
. 3-4 timmars restid mellan Stockholm och Oslo
. Forstirkt regionaltagstrafik i straket Karlstad — Orebro med 40-50 minuters restid

och minst en avgang per halvtimme i hogtrafik

. Goda anslutningar mellan orter i straket lings Virmlandsbanan och snabbtagsfor-
bindelser till och fran Europa

Viarmlandsbanan &r en av landets mest trafikerade enkelsparsbanor. Trafikverket har i den nationel-
la planen f6r infrastruktur 2010-2021 tagit med atgérder i form av nya motesstationer samt forling-
ning av befintliga for att 6ka kapaciteten pa banan.

I Nationell plan f6r transportsystemet 2010-2021 finns objektet ”Kil- Lax, métesstationer” uppta-
get med byggnation mellan aren 2019-2021 med en totalkostnad pa 210 miljoner kronor.

Denna forstudie inleder den formella processen for genomférande av dessa atgirder pa Virmlands-
banan mellan Kristinehamn och Karlstad.

1.2 Syfte

Forstudiens syfte &r att studera mojliga atgéirder for att hoja kapaciteten for person- och gods-
transporter pa aktuell del av Virmlandbanan genom att anlégga nya motesstationer och férlinga
befintliga. Den kapacitetsforstirkning som métesstationerna innebir ger &dven en férbéttrad
aterstillningsformaga (tid fran ett stopp tills det att tdgen kan bérja rulla igen) och minskad risk for
forseningar.
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Malet &r att atgirderna ska bidra till att uppfylla de funktioner pa sikt som tas upp i publikationen
”Tag i Varmland” och som redovisas i bakgrundskapitlet.

Syftet med forstudien dr dven att klargora forutséttningarna for projektet och genomfora samrad
samt utgéra underlag for Linsstyrelsen beslut om projektet kan antas medféra betydande miljo-
paverkan. I forstudiens beslutshandling kommer Trafikverket att fatta beslut om hur den fortsatta
planeringsprocessen ska drivas.

1.3 Forstudiens avgransning

Denna forstudie baseras pa idéstudien ”Tag i Virmland - Ett kunskapsunderlag for framtida
utveckling av Virmlandsbanan” och avgrinsas till att omfatta de foreslagna motesstationerna pa
strickan Kristinehamn - Karlstad.

Forstudien omfattar fem omraden dér effekten av nya eller férlingning av befintliga motesstationer
har bedémt blir som stérst for att férbittra punktlighet och palitlighet.

Forstudiens utredningsomrade delas upp pa féljande fem omréaden.

Utredningsomrade Fran Till

Olme Km 296+400 Km 299+350
Olme - Vise Km 302+200 Km 303+400
Vise Km 307+200 Km 309+200
Vise - Skattkérr Km 312+000 Km 313+200
Vilsviken Km 324+200 Km 325+900

Ovanstaende omraden utgar fran de tinkbara lokaliseringarna som idéstudien tar upp och utred-
ningsomradena innefattar ytterligare 300 meter at respektive hall i sparets riktning. Se kartor
pa utredningsomradena under respektive kapitel (kapitel 5-9) samt pa orienteringskarta under
kapitel 4.
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1.4 Fyrstegsprincipen

Regeringen stilller krav pa Trafikverket att fyrstegsprincipen ska tillimpas vid planering av ny jarn-
vig. Avsikten med principen &r att inrikta planeringsarbetet mot ett brett angreppssitt, dir den bés-
ta atgérden for att 16sa en brist ska hittas. Efter att ha gatt igenom de fyra stegen kan bedémningar
goras om vilka atgirder som bést l6ser det aktuella problemet. Enklare kortsiktiga atgérder som kan
goéras innan en langsiktig atgird genomfors bor ocksa belysas. En redovisning av de fyra stegen redo-
visas nedan med exempel pa atgirder inom respektive steg.

Steg 1 Atgirder som piverkar transportefterfrigan och val av transportsiitt.

Organisering av tagtrafiken med béttre fyllnadsgrad. Denna atgiird kan frimst res-
pektive tagoperator och transportkund paverka.

Steg 2 Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnviigsniit.

Forbittrad kraftforsorjning pa svaga striackor. Punktlighetsatgarder som 6kar viljan
att transportera gods pa jirnvig. Nya fordon med bittre kapacitet och prestanda. I

detta fall gors en forstirkning av kraftforsérjningen pa Varmlandsbanan i ett annat
projekt.

Steg 3 Atgirder som forbiittrar jirnvigen.

Atgirder som bidrar till 6kad kapacitet, hojd hastighet med mera - till exempel spar-
byte, kortare blockstrickor, hastighetsatgirder utan stora fysiska atgérder, samtidig
infart och forbéttrat signalsystem.

Steg 4 Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder.

Nya motesspar, utbyggnad fran enkelspar till dubbelspar, byggnation av helt ny bana

Eftersom denna forstudie dr avgrinsad till att behandla nya eller forlingning av befintliga métes-
stationer kommer endast atgirder inom steg 3 och 4 att behandlas.

1.5 Andra projekt som ber6r denna forstudie

1.5.1 Tagi tid
Projektet behandlar Karlstad Central som idag 4r en flaskhals och utgor ett stort problem f6r utveck-

lingen av Virmlandsbanan vad géller gods- och persontrafik. Inom ramen f6r beslutad nationell plan
2010-2021 finns ingen atgérd {6r Karlstad C med.

Malséttningen i projektet dr att finna héllbara 16sningar pa:

. Godshantering i Virmland

. Banstrickning och kapacitet med fokus pa Karlstad C
. De olika persontrafikslagen

. Detaljplanen

. Finansiering av objekt och atgéirder.

Malséttningen &r att arbeta fram ett objekt som kan spelas in vid en eventuell revidering av den na-
tionella planen 2014.
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Projektet Tagi Tid / Karlstad C omfattar féljande delar:

1 Trafikslags6vergripande godsutredning

2. Kapacitetsutredning Virmland med fokus pa sparomradet och plattformarna vid
Karlstad C

3. Detaljplan

4, Utreda alternativa finansieringslésningar

Arbetet med forslag pa atgiarder inom respektive delprojekt kommer att bedrivas enligt
fyrstegsprincipen.

1.5.2 Spar, plattformar och kapacitet

Spar, plattformar och kapacitet dr det delprojekt som huvudsakligen beror kapaciteten pa Karlstad
C och i Varmland. Projektet beskriver tinkbara atgirder i Karlstad och pa Virmlandsbanan. Hela
Varmlandsbanan har delats in i sex delstriickor fran Laxa till Charlottenberg.

I den gamla planen finns det ett objekt som heter Moétesstationer pa Varmlandsbanan. I denna delut-
redning kommer detta objekt ses dver i samband med forslagen till nya atgéirder.

1.5.3 Gods i Varmland

Den storsta flaskhalsen for gods pa jarnvig genom Viarmland dr idag Karlstad Central. For att komma
tillrétta med kapacitetsproblematiken pa Karlstad C genomfors en genomgripande nulégesanalys
av godsstrémmarna inklusive rangering av bade gods- och persontag. Denna En trafikslagsovergri-
pande godsutredning #r det forsta steget innan Trafikverket kan ga vidare med att utreda kapacitets-
behovet for Karlstad C, inkluderande nya plattformar och spar.

Syftet med studien, som &r en del av Tag i Tid, 4r att:

. Fa en bild 6ver nuldget och underséka vilka méjligheterna dr att omdirigera god-
set, som inte har en malpunkt i eller behov av att angéra Karlstad, fran flaskhalsen
Karlstad C. Resultatet kan antingen ge en stor godslosning eller ett flertal mindre.
Hur genomfé6rs rangeringen idag?

. Fa ett framtidscenario 6ver godsutvecklingen/trafikslag for Virmlands del.
. Se vilka méjliga framtida omlastningspunkter som finns fér Varmland, utifran
kundernas behov och 6nskemal, dér tva alternativt tre trafikslag mots. Nagra alter-

nativ har konkretiserats geografiskt och rangordnas utifran bl.a. bésta lige, dnda-
mal och ekonomisk bedémning.

10
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2 Planeringsprocessen

2.1 Planering av jarnvag

Planeringsprocessen, som denna forstudie f6ljer, regleras i lagen om byggande av jarnvig
(1995:1649). I processen deltar bade Trafikverket, Linsstyrelsen och aktuella kommuner. Andra
myndigheter kan &ven involveras och allméinheten kan delta pa exempelvis samradsméten och har
mojlighet att inkomma med synpunkter under processen. Planeringsprocessen syftar till att ge en
god anknytning till 6vrig samhéllsplanering och milj6lagstiftning infor byggandet av jirnvig. Re-
dan i ett tidigt skede, som denna férstudie, ska planeringen av jirnvig forankras med kommuners
och lénsstyrelses planering. Processen ska ge goda mojligheter till insyn for de som berdrs.

Processen bestar av féljande skeden:

2 JARNVAGS- JARNVAGS-
FORSTUDIE * » » BYGGNATION
UTREDNING PLAN
+ +
MKB MKB

Bild 2.1.1 Planeringsprocessen fér byggande av jdrnvdg.

2.1 Forstudie

Enligt lagen om byggande av jirnvig ska planeringsprocessen inledas med en férstudie som klargor
behov och férutsiittningar. Problemlésningen stér i centrum och brister samt miljéomissiga forut-
sdttningar och eventuella konflikter analyseras 6versiktligt. Idéer och 16sningar som inte bedéms
uppfylla uppsatta projektmal sorteras bort. Utifran forstudien tas beslut om vilken typ av atgird
som ska vidtas och ett utredningsomrade faststélls. Med férstudien som underlag beslutar Lénssty-
relsen om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan enligt Miljobalken 6 kap 5 §.

2.1.2 Jarnvagsutredning

Om forstudien har identifierat tinkbara atgirder i alternativa nystrickningar uppréttas en jarn-
vigsutredning. I arbetet med utredningen analyserar och utvirderar Trafikverket de tinkbara
atgirder som aterstar med syfte att klargora vilket alternativ som kommande projektering ska
inriktas mot. I arbetet med en jirnvéigsutredning upprittas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
som Linsstyrelsen ska godkénna. En jairnvigsutredning upprittas dven om projektet 4r av en sddan
art att det ska tillatlighetsprévas av regeringen.

2.1.3 Jarnvagsplan

Trafikverket faststéller i en jarnviigsplan utformning och slutgiltig striickning f6r vald 16sning. Vil-
ken mark och vilka fastigheter som eventuellt ber6rs preciseras. Med stéd av jarnvigsplanen avgors
hur marken ska goras tillgéinglig och hur eventuellt intrang ska regleras. Under arbetet fors dialog
med sakégare, kommuner, 6vriga myndigheter och intressenter. Till jirnvigsplanen upprittas en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska godkéinnas av Lénsstyrelsen.

Nér jarnvégsplanen blir faststélld vinner den laga kraft. Faststéllelsebeslutet kan 6verklagas av
sakégare och det dr forst efter en provning som Trafikverket i sa fall kan ga vidare i processen.

11



Planeringsprocessen

2.1.4 Planering under byggskedet

Det sista skedet innan byggandet kan inledas innehaller framtagandet av bygghandling och pro-
jektets tekniska utformning. Endast mindre avvikelser mot jairnvégsplanen far goras. Vid storre
avvikelser maste jirnvigsplanen foriindras eller en ny upprittas.

12
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3 Lagstiftning och mal

3.1 Lagar

Vid byggande av jarnvég blir ett antal lagar och férordningar aktuella, bade i planerings- och
byggskede. Nagra av lagarna tas upp hir.

3.1.1 L.agen om byggande av jarnvag

Lagen (1995:1649) om byggande av jirnviig innehaller bestimmelser som tillimpas vid planléigg-
ning av jirnvig. Enligt denna lag ska jarnvigen planldggas och byggas med ett sadant ldge och
utférande att dndamaélet med jarnvéigen kan uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskiilig
kostnad. Planeringsprocessen vid byggande av jarnvig syftar till att ge en god anknytning till 6vrig
samhiéllsplanering och milj6lagstiftning.

3.1.2 Miljobalken

Miljolagstiftningen finns samlad i miljobalken (SFS 1998:808). Miljobalken innehaller regler som
blir aktuella vid planering och utbyggnad av jirnvig, som exempelvis regler om miljokonsekvens-
beskrivningar (MKB) och miljokvalitetsnormer (MKN).

Miljébalken ska tillimpas sa att:

. Miénniskors hilsa och miljo skyddas mot skador och oldgenheter

. Vardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas

. Den biologiska mangfalden bevaras

. Mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt anviinds sa att en fran ekologisk, social, kultu-

rell och samhillsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushallning tryggas

. Ateranvindning och atervinning liksom annan hushéllning med material, ravaror
och energi frimjas sa att ett kretslopp uppnas

I miljobalkens andra kapitel anges allmidnna hénsynsregler, som den som vidtar en atgérd ska f6lja.
Det ér exploatoren som har ansvar for att folja hiinsynsreglerna, exploatoren skall dven sté for alla
kostnader om skador uppstar.

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt bindande styrmedel i milj6lagstiftningen gillande kva-
liteten pa mark, vatten, luft och milj6én i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvéinds for

att forebygga eller atgirda miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings- eller stornings-
niva som ménniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgérdsprogram
tas fram for att kunna klara normen. Miljokvalitetsnormer finns i dagsliaget for:

Yt- och grundvatten, det s.k. vattendirektivet (SFS 2004:660)

Fastslar ett antal kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten och kvantitativ
status for grundvatten. Kvalitetskraven siger att vattenforekomstens status inte far férsimras, samt
att alla vattenférekomster ska uppna god status till 2015. Undantag fran detta finns om vattenfore-
komsten forklarats som konstgjorda eller kraftigt modifierade, eller om vattenmyndigheten fattat
beslut om mindre stringa kvalitetskrav for just det vattnet.
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Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

Havs- och vattenmyndigheten meddelar féreskrifter om vilka fiskvatten som ska omfattas av for-
ordningen. Gransvirden och riktvirden for ett antal olika parametrar finns f6r laxfiskvatten och f6r
andra fiskvatten.

Luftkvalitet (SFS 2010:477)
Anger grinsvirden for kvivedioxid, kviveoxider, svaveldioxid, bensen, partiklar (PM10 och PM2,5),
kolmonoxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och bly som inte far 6verskridas i luft.

Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Forordningen om omgivningsbuller genomf6r EU-direktivet 2002/49/EG om bedémning och han-
tering av omgivningsbuller, i svensk lagstiftning. Direktivet syftar till att samordna bullerarbetet

i EU samt vara en grund for atgirder f6r att minska buller fran stérre kéllor, i synnerhet viig- och
jarnvigsfordon. Enligt forordningen finns en skyldighet genom att kartldgga buller och uppritta at-
girdsprogram, striva efter att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa ménniskors hilsa.

Omradesbestammelser
Om ett Natura 2000 omrade kan komma att paverkas negativt krivs sérskild tillstandsprévning hos
Lénsstyrelsen enligt 7 kap. 28 a § miljébalken.

Bestimmelser om strandskydd finns i miljébalkens 7 kapitel. Syftet med strandskydd &r att langsik-
tigt trygga férutsittningarna for allemansrittslig tillgang till strandomraden och bevara goda livs-
villkor f6r djur- och vixtlivet pa land och i vatten. Enligt 7 kap 16 § miljébalken upphér strandskyd-
det att giilla nér en jairnvigsplan faststillts enligt lagen om byggande av jirnvig. Det finns element

i jordbrukslandskapet som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap 11§ Miljébalken.
Lings strickan kan dven finnas arter som omfattas av Artskyddsforordningen (2007:845)”.

3.1.3 Plan- och bygglagen

I Plan- och bygglagen (SFS 2010:900) finns bestimmelser om planliggning av mark och vatten.
Bestimmelserna syftar till att med hénsyn till den enskilda ménniskans frihet, frimja en samhalls-
utveckling med jimlika och goda sociala levnadsfoérhéllanden och en god och langsiktigt hallbar
livsmiljo for ménniskorna i dagens samhiille och fé6r kommande generationer.

Enligt denna lag dr det kommunen som ansvarar for att planlédgga anvindningen av mark och vat-
ten genom exempelvis 6versiktsplaner, detaljplaner och omradesbestimmelser. Vid planering av
jarnvigar ska 6verensstimmelse med berord 6versiktsplan efterstrivas. En jirnvég far inte byggas
i strid med detaljplan eller omradesbestimmelser. Detta gor att det vid planering av jirnvig kan bli
aktuellt att initiera en #ndring av befintliga detaljplaner.

3.1.4 Kulturminneslagen
I lagen om kulturminnen (SFS 1988:950) finns bestimmelser om bland annat fornminnen, bygg-
nadsminnen och kyrkliga kulturminnen.

Alla fasta fornldmningar &r skyddade enligt 2 kap denna lag. Till varje fornlimning hor dven ett
fornlimningsomrade, som dven det dr skyddat. Storleken pa detta omrade beror pa fornlimningens
betydelse och karaktir och prévas av Liansstyrelsen. Det giller oavsett om fornlamningen ar kind
sedan tidigare eller inte. Om ett &nnu ej kint fornfynd patriffas ska detta anmaélas till Riksantikva-
rieimbetet eller Lansstyrelsen.

Lénsstyrelsen kan besluta att en sérskild utredning krévs for att ta reda pa om en fast fornlamning
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berors av ett planerat arbetsféretag som innebdr att ett storre markomrade tas i ansprak. Den som
vill férdndra, ta bort eller géra ingrepp i en fornlimning eller den mark som hor till fornlimningen
maste soka tillstind hos Lénsstyrelsen. Linsstyrelsen kan da kréiva dels en arkeologisk férunder-
s6kning och sedan om behov finns att en siirskild undersékning gors for att dokumentera fornlam-
ningen och ta till vara fornfynd.

3.2 Mal

3.2 Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har beslutet om 16 nationella miljokvalitetsmal. Miljomalssystemet innehaller ett gene-
rationsmal och sexton miljékvalitetsmal. Generationsmalet anger inriktningen for den samhélls-
omstéllning som behover ske inom en generation (till 2020) for att miljokvalitetsmalen ska nas.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljén som miljéarbetet ska leda till.

3.2.2 Planeringsmal for buller och vibrationer

Riksdagen har i samband med Infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 faststillt riktvirden for
trafikbuller vid bostider. Dessa riktvirden bor inte 6verskridas vid nybyggnation eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

. 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

. 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid (kI 22-06)

. 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid uteplats

. 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
. 60 dB(A) maximalniva inomhus i arbetslokaler

. 55 dB(A) ekvivalent ljudniva i rekreationsytor i titort

. 40 dB(A) ekvivalent ljudniva i friluftsomraden

Riktvirdena dr vigledande men inte bindande och de anger de nivaer dér atgirder ska 6vervigas.
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Atgirdernas omfattning avgors alltid med utgangspunkt fér vad som #r tekniskt méjligt och ekono-
miskt rimligt i det enskilda fallet.

Banverket (numera Trafikverket) och Naturvardsverket har tillsammans tagit fram planeringsmal
for buller for sparburen trafik. I denna tabell redovisas malséttningen vid tre olika planeringsfall
dér bulleratgirder ska 6vervigas.

Planeringsfall Ekvivalent ljud- Ekvivalent ljud- Maximalljud- Maximal
niva inomhus niva utomhus nivainomhus  ljudniva
dB(A) dB(A) dB(A) utomhus
dB(A)
Befintlig miljo bana vid --- 70 55 (i sovrum ---
bebyggelse 22.00-06.00)
Visentlig ombyggnad av | Anges inget virde 55 (uteplats) 45 70
bana vid bebyggelse da fasaden antas
ha en ddmpning pa
minst 30 dB(A
Nybyggnad av banavid | Anges inget virde 55 (uteplats) 45 70
bebyggelse da fasaden antas
ha en ddmpning pa
minst 30 dB(A)

Tabell 3.1.1 Planeringsmdl f6r buller fér spdrburen trafik.
De atgirder som planeras lings Varmlandsbanan riknas som visentlig ombyggnad av banan.

I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bér inriktningen vara att inomhus-
virdena inte 6verskrids.

Bullerberikningar pa aktuell stricka har gjorts av Norconsult 2012. Berdkningarna har base-
rats dels pa trafikférutsittningarna i nuldget (2012) och en framtida exponering som foérutsétter
fler kapacitetshéjande atgirder och en storre trafikokning &n de som planeras enligt Nationell
plan for infrastruktur. Berdikningarna ir gjorda 2 meter 6ver befintlig mark, vilket motsvarar
bostadsvaning 1.

3.2.3 Planeringsmal for vibrationer

Storande vibrationer kan uppsta dér jirnvigen gar 6ver finkorniga jordar som lera och silt. Banver-
ket (numera Trafikverket) har tillsammans med Naturvardsverket tagit fram riktlinjer fér sparbun-
den trafik.

Riktvérden for vibrationer vid vésentlig ombyggnad av jarnvég &r:
. 0,4 mm/s i sovrum nattetid som niva for 6vervigande av atgird.

. 1,0 mm/s som hogsta acceptabla virde i sovrum nattetid

3.2.4 Planeringsmal for elektromagnetiska falt

Magnetfilt finns stindigt omkring oss. De ir starkast ndrmast killan, till exempel kring kraft-
ledningar och omkring elektriska apparater, men styrkan avtar snabbt med avstandet. Ju star-
kare strom som anvinds, desto starkare magnetfilt. Magnetfilt dr svara att skdrma av och gar
obehindrat igenom viggar och tak. Elektromagnetiska filt bildas framforallt runt jirnvéigens

16



Lagstiftning och mal

kontaktledning som #r beldgen cirka 5,5 meter ovanfor rilsen. Nér det inte dr nagot tag i nirheten
ar magnetfiltet fran kontaktledningen relativt svagt, men nér ett tag passerar 6kar styrkan under
nagra minuter.

Diskussionen om hélsoeffekter giller frimst magnetfilt. Trafikverket tillimpar forsiktighetsprin-
cipen och arbetar for att begrinsa magnetfilten s mycket som mojligt. Trafikverket arbetar dven
med olika tekniska 16sningar som i sérskilda fall kan minska magnetfilten. Det kan exempelvis
handla om att dndra placering av kablar, kontaktledningar och kontaktledningsstolpar.

For ndrvarande finns i Sverige inga faststéllda grinsvirden for lagfrekventa elektriska och mag-
netiska filt. Sedan 2002 finns ett allméint rad fran tidigare Statens stralskyddsinstitut som anger
referensvirden for allménhetens exponering for magnetfilt. Referensvirdena dr rekommenderade
maxvirden och bygger pa riktlinjer fran EU. Syftet med referensvirdena ir att skydda allménhe-
ten mot kinda hilsoeffekter vid exponering for magnetfilt. De 4r satta till en femtiondedel av de
viarden dir man har konstaterat negativa hilsoeffekter. Olika frekvenser har olika litt att skapa
strommar i kroppen. Referensvirdena skiljer darfor mellan olika frekvenser.

Referensvirdet inom jarnvégsnétet som har frekvens 16,7 Hz dr 300 uT. Pa 20 meters avstand fran
jarnvigen nir taget dr langt borta ér filten 0,1 pT och nir taget passerar 6kar filten under nagon
minut till 0,3-1,2 pT.

3.2.5 Risk och sdkerhet
Transportsystemet for jirnvig omfattas av Nollvisionen vilket innebir att ingen ska allvarligt ska-
das eller dodas. Trafikverket arbetar for detta genom bland annat foljande mal:

. Riskerna i jarnvigstransportsystemet ska successivt minska, sdrskilt ska atgirder
som syftar till barns siikerhet prioriteras

. Antalet olyckor vid korsningar mellan vig och jarnvag ska minska

. Antalet ursparningar ska minska
Aspekter som normalt &r viktiga vid bedé6mning av risk och séikerhet ér férekomst av plankors-
ningar, banans tekniska standard som helsvetsade riler, ATC (automatisk tagkontroll) och trafik-

styrningssystem, forekomst av vattentékter och bebyggelse nira sparen. Pa stationer &r otillatet
sparspring ofta en viktig riskfaktor.

3.3 Projektmal

Overgripande projektmal for forstudien &r att:
. Utreda de fem tinkbara lokaliseringarna f6r nya eller férlingning av befintliga
motesstationer. Férstudien ska utreda vad som &r genomférbart med rimliga

konsekvenser for funktion, miljépaverkan, teknik ekonomi etc.

. Ge goda mojligheter till myndigheter, intresseorganisationer samt den allménhet
som kan téinkas bli ber6rd att ldmna synpunkter och upplysningar

. Utgora underlag for Léinsstyrelsens bedémning om projektet antas medfora
betydande miljopaverkan

. Utgora underlag for Trafikverkets kommande investeringsplaner och for beslut
om fortsatt planeringsprocess
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4 Gemensamma forutsattningar

4.1 Befintliga férutsattningar

Vdrmlandsbanan gar mellan Laxa, via Karlstad till grinspassagen mot Norge vid Charlottenberg.
Banan fortsétter sen till Oslo via Kongsvinger. Banan trafikeras av sa vil person- som godstrafik och
fyller en mycket viktig funktion bade regionalt, nationellt och internationellt.

Banan ir elektrifierad, enkelsparig samt utrustad med fjarrblockering och ATC (automatisk trafik-
kontroll). Samtidig infart dr utbyggt pa tio av sjutton stationer och innebir att tdg kan ga in pa
respektive spar pa stationen samtidigt. Strickan Laxa — Karlstad har en h6gsta hastighet (STH) pa
200km/tim. In till (6sterifran) och ut fran (visterifran) Skattkarr dr dock hastigheten 140 km/tim
respektive 160 km/tim.

Befolkning i straket Kommun,2011 Téitort, 2010 Ungefirlig Ungefirligt an-
befolkning inom tal arbetsplatser
Platsnamn ca 5 km, 2006* inom ca 5 km,
2006*
Kristinehman 23698 17839 18000 7000
Vise 494 1200 300
Karlstad, Vilsviken - 38000 24000
Karlstad C 86409 61685 57000 37000
*Upptagningsomraden kan vara 6verlappande

Tabell 4.1.1 Befolkning ldngs straket Kristinehamn - Karlstad. Endast platser med resandeutbyte dr med i tabellen. Kom-
munbefolkning dr angiven endast vid kommunhuvudorten. Uppgifterna om befolkning och arbetsplatser inom 5 km dr
baserade pa sams-omrdden och har ddrmed dalig noggrannhet fér sma orter. Kélla: SCB.

Strickorna Vise — Olme samt Olme — Kristinehamn saknar mellanblocksignaler. Om mellanblock
infors pa dessa striickor kan flera tag f6lja pa varandra i samma riktning med kortare tidsmellan-
rum vilket minskar den totala tiden for att aterstilla punktligheten efter en stérning.

411 Trafik

I tabellen nedan redovisas dagens trafik (ar 2012) samt den forvintade ar 2021 (efter genomford na-
tionell plan). Trafiken varierar under dygnet och beroende pa dag i veckan och arstid. Exempelvis
dr persontrafiken som tétast pa morgon och eftermiddag medan godstrafiken dr hogre under som-
maren och pa nitterna. Eftersom néringslivets behov varierar kommer antalet godstag troligen att
vara mindre 4n vad tabellen nedan visar eftersom det ér svarare att utéka med ett tag i tidtabellen
n att stiilla in ett tdg. Trafik i tabellen nedan 4r genomsnittlig trafikering under ett dygn.

Godstag S-tag Motor- Motor- Lok- Person- Tag
x2) vagnar el vagnar drivhna  tagtotalt totalt
diesel person-
tag

Dagens 23 6 17 6 15 44 67
trafik

Prognosar 29 8 40 0 8 56 85
2021

Tabell 4.1.2 Redovisning av dagens trafik samt den férvéintade dr 2021.
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Tabellen nedan visar mojlighet fér resandeutbyte och tagméten pa strickan mellan Kristinehamn
och Karlstad i dag.

Platsnamn Resandeutbyte Tagmote mojligt
Kristinehamn X X

Olme X

Vise X X
Skattkérr X
Vilsviken X

Tabell 4.1.3 Méjlighet fér resandeutbyte och tdgméten mellan Kristinehamn och Karlstad idag.

4..2 Funktionskrav
Foljande funktionskrav stills i projektet:

. Motesstationen ska medge samtidig infart med 750 meter langa tag. I Vise
och Olme finns redan samtidig infart

. Motesspar ska placeras pa den vénstra sidan i langdriktningen (men andra
alternativ kan dven studeras). Anledningen ir att atgérden enkelt ska fungeraien
langsiktig 16sning med genomgaende dubbelspar

. Befintlig kontaktledning pa huvudspar ska anpassas for nytt motesspar

. Moétesspar ska elektrifieras

. 100 km/tim pa sidospar

. Om mojligt ska en motesstation forldggas sa att en viss lutning nedat i bada

riktningar ut fran stationen skapas eller med en sa liten lutning som mojligt
(3-4 %o dr acceptabelt). Lutningar pa 8-10 %o ir inte acceptabelt fér godstag

4.2 Ténkbara atgérder

4.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebir att det studerade projektet inte genomfors. Hela strickan mellan Karlstad
och Kristinehamn behaller befintlig utformning och endast normalt underhall utférs. Trafikering-
en pa banan kommer dock troligen att 6ka nagot mot dagens trafik (se tabell under 5.1.1). Likasa
kommer de tag som trafikerar banan att bli tystare allteftersom gamla tag ersétts med moderna
tagset.

4.2.2 Huvudalternativ
Fem olika métesstationer utreds i denna forstudie; Vilsviken, Vise-Skattkérr, Vise, Olme-Vise och
Olme. Fér utformning av de olika alternativen se under respektive utredningsalternativs kapitel.

De olika alternativ som kan bli aktuella i nirtid 4r ett av alternativen ovan, eller en kombination
av dessa beroende pa finansiering. Denna férstudie kommer dock att ligga till grund for alla fem
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stationer. Det prognosar som anvinds ar 2021. I denna prognos forutsitts att samtliga atgérder i
den nationella planen f6r transportsystemet genomfors. I samtliga alternativ blir konsekvensen en
okad trafikméingd mot dagens, se tabell i kapitel 5.1.1. Ett successivt utbyte av tag kommer att ske,
med foljd att bullernivaerna fran enskilda tdg kommer att minska.

4.3 Riksintressen

Riksintressen och andra allménna intressen f6r hushallning av mark- och vattenomraden framgar
av miljébalkens 3 och 4 kapitel. Ett utpekande av riksintresse innebér ett ansprak pa att ett omrade
antingen ska bevaras eller nyttjas pa ett visst sétt. Olika centrala myndigheter som exempelvis Na-
turvardsverket, Trafikverket, Havs- och vattenmyndigheten ska ange omraden som man bedémer
vara av riksintresse.

4.3.1 Riksintresse for friluftslivet
Norra Vénerskirgarden utgor ett riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6§ miljébalken. De priméra
intressena ir sportfiske, batsport, bad och naturstudier.

4.3.2 Riksintresse for det rorliga friluftslivet
Hela Vinern med 6ar och strandomraden 4r utpekat som ett riksintresse for turismen och det rér-
liga friluftslivet enligt 4 kap 2§ miljobalken.

4.3.3 Riksintresse fér kulturmiljévard

Alsterdalen ér ett riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6§ miljobalken. Alsterdalgdngen
med kulturlandskap och bebyggelse representerar den Varmlindska herrgardskulturen med dels
litterdra anknytningar och brukstraditioner.

4.3.4 Riksintresse naturvard

Ett omrade kan bli ett riksintresse for naturvarden enligt 3 kap. 6§ miljobalken. Olmeviken utgor
ett sadant riksintresse. Vardet for naturvarden ligger i jordbrukslandskapet ldngst inne kring Olme-
viken som utgors av ett representativt herrgardslandskap norr om Vinern. Den 6ppna hagmarken
och sétvattenstrandéngarna har en artrik hickfagelfauna och utgér viktiga rastlokaler for flyttande
faglar. Strandéingarna vid Norra Olmeviken ir representativa for den naturgeografiska regionen.

I utkanten av utredningsomradet for Vise ligger Panken som dven det utgor ett riksintresse fér na-
turvarden. Virdena i detta omrade dr ett representativt odlingslandskap i sldttbygd som préglas av
stora sammanhéngande akrar, men ocksa av strandéingar runt sjon Panken. Vanliga typer av dngar
och naturbetesmarker dr fuktingar. Omradet har en agrar kontinuitet fran jirnaldern.

4.3.5 Natura 2000

Natura 2000 &r ett nétverk av virdefulla naturomraden inom EU. Syftet med nétverket &r att hejda
utrotningen av djur och vixter och deras livsmiljoer och pa sa siitt bevara den biologiska mangfal-
den f6r framtida generationer. Ett omrade kan utpekas som Natura 2000-omrade enligt 4 kap 8§
miljébalken.

Olmeviken utgér ett Natura 2000-omrade. Omradet ir skyddat bade enligt habitatdirektivet och
enligt fageldirektivet. De utpekade naturtyperna dr naturligt eutrofa sjoar med nate eller dyblads-
vegetation samt fuktéingar med blatatel och starr. Ett antal faglar som tas upp i fageldirektivet har
patréffats hir.
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Atgirder i eller i anslutning till ett Natura 2000-omrade som pa ett betydande sitt kan paverka
miljon kréver tillstand.

4.3.6 Riksintressen for yrkesfisket

Vénern &r utpekat som ett riksintresse for yrkesfisket enligt miljobalkens 3 kap. 5§ - dels pekas hela
sjon ut som ett viktigt fingstomrade och dels pekas Arnéfjirden-Panken, Bottenviken och Olmevi-
ken ut som viktiga lek- och uppvixtomraden for gos.

4.3.7 Riksintressen for trafikslagens anlaggningar

Viarmlandsbanan #r av Trafikverket utpekat som ett riksintresse enligt 3 kap 8 § i Miljobalken. Jarn-
vigen &r av internationell betydelse och ingar i det utpekade TEN-T nitet. Banan stréicker sig fran
Laxa till Charlottenberg och &r mycket viktig for person- och godstransporter. Den ansluter till
Vistra stambanan vid Laxa och ir en viktig link i férbindelsen Stockholm-Oslo.

4.4 Landskapsanalys

Sedan 2011 har den Europeiska Landskapskonventionen, ELC, gillt i Sverige. Genom denna atar
sig Sverige att skydda, forvalta och planera vart landskap i enlighet med konventionens intentioner.
Detta innebir bland annat att Sverige ska frimja delaktighet i beslut och processer som rér land-
skapet lokalt och regionalt och utveckla en helhetssyn pa landskapets virden och hallbar férvalt-
ning av dessa.

I forstudiens landskapsanalys har metoden landskapskaraktirsanalys anvints. Denna utgar fran
Vigverkets publikation 2006:33, Landskapets karaktéirsdrag, som ir uppbyggd pa regionala region-
indelningar. Virmland delas in i fem regioner. Vinerslitten (se faktaruta nedan) 4r den region dir
aktuell jarnvigsstricka ir belédgen.

Hela omradet karakteriseras av att det for mellan 4 000 - 6 000 ar sedan var en skirgard i den sj6
som vi idag kallar for Viinern. Det ér frimst dagens akermark som da var vattentéickta, men &dven
strickan Vise-Skattkirr, mellan Stavnis och Ekholmen var under vatten. I nirheten av jirnvigen
forekommer fornldmningar fran och med bronsaldern mestadels i form av r6sen och stenséttningar.
Det finns dock lamningar fran jirnaldern som dven ér riksintresse f6r kulturmiljon (se mer under
kapitlen om kulturmilj6é och riksintressen). Detta indikerar pa en tidig bosdttning i omradet.

Oversiktligt kan ségas att jirnvigen gar i ett kustlandskap pa hela strickan. Fran Vilsviken vid
Alster ges vattenkontakt dven idag och jirnvigen gar fran Skattkirr till Olme delvis pa forna
vattenomraden vid dkermarkerna samt delar av skogsmarkerna vid strickan Vise — Skattkarr.
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Gemensamma forutsittningar

Jarnvigen ligger i forhallande till omgivande mark lagt vid Olme och pa strickan Vise — Olme for
att sedan succesivt ga upp pa nagot hogre bank pa strickorna lingre Gsterut. Vardefulla omraden
for landskapsbilden finns vid Alstersilven, omradet runt Panken och vid Olmeslitten och ut mot
Olmeviken.

Forutsattningar for analysen

Utredningsomradet har analyserats med avseende pa natur, kultur och upplevelse. Karaktirisering-
en har resulterat i en grov indelning i tre 6verordnade karaktérer, inom vilka det finns en variation

i skala och innehall hos landskapet. En bedomning har gjorts av landskapskaraktirernas talighet
for storskaliga tilldgg, som ett ytterligare spar innebar. Taligheten beror pa landskapets skala och
komplexitet, topografi och markanvéindning, bebyggelsestruktur och hur allménheten utnyttjar
landskapet fér exempelvis rekreation och service. Indelningen i landskapskaraktérer &r &ven kom-
pletterad med identifierade landmirken, malpunkter och barridrer.

Landskapskaraktarer
Landskapet i utredningsomradet kan sorteras in under tre dominerande landskapskaraktirer.

Storskaliga, 6ppna landskapsrum Dalgéngarnas flata jordbruksmarker préglas
av langa siktstrak och av landskapsrum som
avgrinsas av skogsbryn och akerholmar.

Mosaiklandskap, smaskaligt och med omvix-| I det smabrutna mosaiklandskapet véixlar

lande skogig och 6ppen terring marktyperna dng, hage, aker och skog. Topo-
grafin varierar mellan litt kuperade h6jdpartier
och flata akrar.

Titorter och titortsnira omraden Omraden med bostider, arbetsplatser, service
med mera.

Tabell 4.4.1 Landskapet sorteras in under tre landskapskaraktdrer.

Ett storskaligt landskap sdsom 6ppna slétter eller vidstriickta skogar dr generellt sett mer taligt for
storskaliga tilldgg &in vad ett smabrutet och starkt varierande landskap &r. Langa siktstrak och vyer
kan dock vara kénsliga att bryta i de 6ppna landskapsrummen.

Forutom de olika landskapskaraktirerna kan olika strukturer urskiljas i utredningsomradet. For att
forklara dessa strukturer och samband i landskapsanalysen har féljande identifierats.

Malpunkter Tétorterna med serviceutbud och arbetsplat-
ser utgor, tillsammans med enstaka friliggande
verksamheter, omradets malpunkter.

Landmérken Med landmérken menas kiinnetecknande och
karaktirsskapande detaljer i landskapet. Kyrk-
torn och master héjer sig 6ver bebyggelse och
trddtoppar och signalerar orterna pa langt
hall och fungerar som orienteringsmirken i
landskapet.

Barridrer E18, befintlig jirnvidg samt vissa vattendrag i
omradet kan utgéra barridirer f6r fria rérelser
eller siktstrak i landskapet.

Smasambhiillen och bebyggelsegrupper med vir-| I mosaiklandskapet, ofta i grénsen till de stor-
den f6r landskapsbilden skaliga landskapsrummen, finns bystrukturer,
husgrupper och bondgardar som med sin pla-
cering och utformning ir typiska for landskapet.
De har i manga fall virden for landskapsbild och
kulturmiljo. Aven Alsters herrgard i Vilsviken
utgor en anlidggning med vérden f6r bade land-
skapsbild och kulturmiljé.

Tabell 4.4.2 Olika strukturer som kan urskiljas i utredningsomrddet.



Gemensamma forutsittningar

4.5 Fororenad mark

Inga uppgifter finns om férorenad mark lings aktuell stricka av Virmlandsbanan. Inom jiarnvégs-
omradet kan det dock finnas mark- och vattenféroreningar fran flera olika verksamheter, exempel-
vis impregneringsmedel fran sliprar, ogrisbekdmpning, skyddsméalning av metalldelar, 16snings-
medelsanvindning, petroleumhantering, uppstillning av lok och vagnar, smorjning av véxlar m.m.
Ofta har fororeningarna skett som punktutslidpp vid spill eller olyckor, vilket innebér att forore-
ningsnivan kan vara mycket hég inom ett mindre omrade, och obetydliga inom andra omraden. Det
kan vara svart att lokalisera var dessa utslédpp har skett. Féroreningar som kan patréiffas inom en
bangard dr huvudsakligen kreosot, metaller (t.ex. arsenik, bly, kadmium, koppar, krom och zink),
alifatiska och aromatiska kolviten, polyaromatiska kolviten (PAH) klorerade kolviten och PCB.

4.6 Transport av farligt gods

I september 2006 genomférde SCB pa uppdrag av Ridddningsverket en kartldggning av transpor-
ten av farligt gods pa vig, jirnvag, till sjoss och i luften i Sverige. Pa jirnvigen mellan Karlstad och
Kristinehamn transporterades farligt gods under denna manad i det l4gsta intervallet, 0-10 000 ton.

20 % av det totala antalet godstag pa strickan innehaller farligt gods och 4 % av samtliga godsvag-
nar innehaller nagon form av farligt gods.

4.7 Buller

Kapacitetshojande atgérder planeras och genomférs i dagsléiget pa delar av Virmlandsbanan.
Utover detta projekt sker det bland annat i Kil. Den samlade effekten om denna och évriga pla-
ner genomfors, ir att trafiken kommer att 6ka pa hela banan. Detta innebér att dven fastigheter
som inte dr direkt berérda av nagra av dessa planerade projekt, kan paverkas av 6kade buller- och
vibrationsstérningar.

4.8 Masshantering

Vid anldggandet av motesstationerna kommer det att krdvas massor for uppbyggnad av banvallen.

I samband med grévning och springning kommer det att tillskapas massor. Delar av dessa massor
kommer att anvindas inom projektet och andra ldggs pa upplag. Upplagsplatser bestdms i samband
med framtagandet av jirnvigsplan. S& mycket massor som mojligt ska ateranvindas.

4.9 Oversvamningar

Lings hela Vinerkusten finns risk for 6versvimningar. En 6versvimning i Vinern stéller till stora
problem, da sjon utgor ett stort vattenmagasin och de héga vattennivaerna dr 6ver en lingre period.
Klimat- och sarbarhetsutredningen har konstaterat att med de klimatfériandringar som pagar kom-
mer det som vi idag riknar som en 100-arsniva att intriiffa oftare och istéllet utgéra en 20-arsniva i
slutet av seklet.

I dagens klimat riknas nivan 46,5 meter i RH70 som en 100-arsniva for Vinern. Den hogsta nivin
(dimensionerande nivan) i ett férdndrat klimat bedoms att bli 474 meter i RH70. Normalvatten-
standet idag 4r 44,54 meter.

Delar av jirnvigen lings med hela strickan Karlstad-Kristinehamn ligger ldgre &n dessa nivaer

och riskerar att 6versvimmas och ligga under vatten under langa perioder vid hdga vattennivaer i
Vénern.
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Gemensamma forutsittningar

Banverket (nuvarande Trafikverket) har till klimat- och sarbarhetsutredningen gjort en bedomning
av konsekvenserna for jirnvigen vid en 6versvimning. Vattenytans niva paverkar generellt tagtrafi-
ken enligt tabellen nedan.

Vattenytans niva under rilsoverkant Konsekvenser

0-0,4 meter Tagstopp

0,4-1,2 meter Séankt hastighet 40-140 km/h
(vattennivaberoende)

>1,2 meter Ingen paverkan

Tabell 4.9.1 Bedémning av konsekvenser vid éversvdmning.

4.10 Kommunala planer

Karlstads kommun

Karlstads kommuns nu giillande éversiktsplan antogs 2006. Oversiktsplan 2012 antogs i april 2012
men 6verklagades. Det gar i skrivandets stund inte att fa mer information. Vad giller transporterna
pa jarnvig har OP 2006 foljande inriktning:

. Karlstad ska verka for goda jirnvéigsférbindelser med viktiga regioncentra -
Stockholm, Géteborg, Oslo, Orebro

. Mojligheten att utnyttja jirnvigen f6r lokal kollektivtrafik ska tas tillvara

Arbetet med en ny 6versiktsplan, OP 2012 pagar, och den har varit pa utstillning under varen
2012. I denna slas fyra stadsbyggnadsprinciper fast, varav en berér Virmlandsbanan:

. Planering for ett balanserat transportsystem, ritt firdmedel till ritt resa

I forslaget till OP 2012 #r den inriktning for kommunikationer och transportinfrastruktur
som beror Virmlandsbanan att:

. Pa kort sikt prioriteras kapacitetshéjande atgirder pa Virmlandsbanan for att
klara trafikeringen pa banan

. Kapacitetsbristen pa enkelsparet pa delen Kristinehamn-Kil, och i synnerhet
delen mellan Karlstad och Kil, medfor trafikeringsproblem och dubbelspar krévs
pa strickan

. Kommunen verkar for att utveckla tagstoppen i Viise och Vilsviken och att

tillskapa ett nytt tagstopp i Skare. Pa sikt kan dven ett nytt tagstopp skapas
i Skattkarr

. Forutsittningarna for att astadkomma snabbtagstrafik mellan Stockholm och Oslo
bor utredas. Malet ér restider under tva timmar till Stockholm, Géteborg och Oslo,
samt under en timme till Orebro

. Malet f6r den regionala kollektivtrafiken dr att samtliga kommunhuvudorter i
Varmland ska ha restider till/fran Karlstad under en timme.

. Regionala kollektivtrafiksterminaler ska etableras vid resecentrum, Vilsviken och

Bergvik/Eriksberg. Terminalerna ska fungera som bytespunkter till det planerade
kapacitetsstarka kollektivtrafiksstraket (Karlstadsstraket).
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Gemensamma forutsittningar

I forslaget till OP 2012 slas fast att pa sikt krivs dubbelspar pa hela Karlstads del av Virmlandsba-
nan. Plats i anslutning till sparet reserveras for kommande utbyggnad till dubbelspar och ska inte
ianspréktas av verksamheter som star i konflikt med en sddan utbyggnad.

Kristinehamns kommun

I Kristinehamns 6versiktsplan fran 2004 gors stillningstagandet att Kollektivtrafiken skall vara

sd utformad att den erbjuder ett attraktivt alternativ for resor till och frdn skolor, arbetsplatser och
andra besoksmdl. Kommunen skall aktivt verka for att dagpendling till och frdn vdra grannkommuner
kan ske med kollektiva fdrdmedel.

4.1 Tankbara konsekvenser och effekter for hela Varmlandsbanan

411 Nollalternativet
Vid nollalternativet sker inga foréindringar mot dagsléget, och det bedoms inte innebéra nagra kon-
sekvenser for natur- och kulturmiljén.

41.2 Riksintressen

En utbyggnad av moétesstationer pa ett eller flera av alternativen kommer att fa en paverkan pa riks-
intressena i omradet. Motesstationen kommer att utgora en stérre barridr mot dagsldget. De bada
riksintressena for friluftsliv beror frimst Vianern. Hela jarnvigsstrickan gar inom riksintresset fér
det rorliga friluftslivet. Tillgdngligheten till Vinern kommer inte att minska, da antalet jarnvagso-
vergangar inte kommer att minska.

Riksintresset for kulturmiljévard vid Alsterdalen kommer troligen inte att beroras. Vid en eventuell
strickning 6sterut fran Vélsviken kommer motesstationen inte att ga in i riksintresset.

Olmeviken utgér bade ett riksintresse for naturvard och ett Natura 2000-omrade. Paverkan hir blir
dels genom att en motesstation utgor en storre barridreffekt mot dagens enkelspar. I 6vrigt skulle
paverkan framst bli under byggfasen i form av stérningar i form av buller, utsldpp av sediment
etcetera. Atgiirder i anslutning till ett Natura-2000 omrade som pa ett betydande sitt kan paverka
miljon kréver tillstand. Riksintresset for naturvard vid Panken bedéms inte paverkas i stérre om-
fattning av utbyggnaden av motesstationer.

Vinern utgor ett riksintresse for yrkesfisket, och Arnofjirden-Panken, Bottenviken och Olmeviken
utgor viktiga lek- och uppvixtomraden for gos. Utbyggnaden av jarnvigen bedéms ha en liten pa-
verkan pa detta riksintresse. Anldggningsarbeten som kan resultera i utslapp av sediment i vikarna
bor dock undvikas under lek- och uppvéxtperioden.

En utbyggnad av nya motesstationer eller forlingningar av befintliga bedéms ha en positiv paver-
kan pa riksintresset for trafikslagens anliggningar.

4.1.3 Foérorenad mark

Banvallarna kan innehaélla fororeningar fran exempelvis impregnerade trislipers. Inom stations-
omradena kan #ven andra former av féroreningar forekomma fran exempelvis lastning och loss-
ning av kemikalier och underhall av tagen. Vid fynd av massor som misstéinks vara fororenade ska
detaljerade miljotekniska markundersékningar for att klargéra omfattningen av eventuella forore-
ningar, bade i halt och i méngd goras. Risken f6r spridning under bygg- och drifttiden bor klargoras.
Eventuellt férorenade massor ska hanteras pa sadant siitt att ytterligare spridning och férorening
undviks. Om férorenade massor hittas ska de dven anmilas till tillsynsmyndigheten. Ytterligare
bestimmelser om hur férorenade omraden ska hanteras finns i miljobalkens 10 kapitel.
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Gemensamma forutsittningar

4.1.4 Transport av farligt gods

En 6kad kapacitet pa Virmlandsbanan innebér att fler godstransporter kommer att ga pa den
aktuella strickan. Detta gor att midngden farligt gods kommer att 6ka, och dirmed risken for att en
olycka ska ske.

4.1.5 Buller

Lings hela Virmlandsbanan &r det ett stort antal fastigheter som inte &r direkt berdrda av de
planerade atgidrderna, men som kommer att paverkas av den 6kade kapaciteten pa banan. Bade
frekvensen av buller- och vibrationsstérningarna kommer att 6ka for dessa fastigheter, samt antalet
fastigheter som &r drabbade kommer att 6ka. Trafikverket genomfér just nu en sammanstillning

av bullersituationen for hela strickan Kristinehamn-Kil. Skyddsatgirder som till exempel fasadat-
girder, fonsteratgirder och bullerplank kan bli aktuella. Denna forstudie kommer att hinvisa till
denna utredning i kapitlen 5-9.

Kapacitetshojande atgirder paverkar buller- och vibrationssituationen lings med hela banan och
inte bara vid métesstationerna.

4.11.6 Masshantering

En utbyggnad kommer bade att resultera i ett 6verskott av massor, men #dven kréva tillskott av mas-
sor utifran. Trafikverket strévar efter massbalans och i samband med jdrnvégsplanen tas en mass-
hanteringsplan fram.

4.m.7 Oversvamningar

Vid 100-arsnivan i Vinern kommer hastighetsnedséttningar och 4ven tagstopp att behéva géras pa
delar av banan. Antalet omraden som blir berérda 6kar om de dikningsféretag som finns i jord-
brukslandskapet ger vika, vilket riskerar att ske vid en 6versvimningssituation.

Vid den dimensionerande nivan kommer endast mycket begréinsad jarnvigstrafik att vara mojlig pa
Viarmlandsbanan.

Vissa delar av banan kommer med stor sannolikhet att drabbas redan vid légre nivaer &n 100-arsni-
van och fa problem med bérighet, hart anstringda trummor och erosion.

4.11.8 Kommunala planer
Utbyggnaden av motesstationer pa Virmlandsbanan stimmer bra 6verens med oversiktsplanerna i
bade Karlstads och Kristinehamns kommuner.

41.9 Landskapsbild

I de storskaliga ppna landskapsrummen finns siktlinjer med kontakt mellan landmérken, gar-

dar med mera. Omradena &r dérfor kinsliga f6r avbrott i dessa linjer. Landskapets storskalighet
sammanfaller med jarnvigens egenskaper sasom langstrickta linjer och kontinuitet. Detta ger en
relativt stor talighet f6r jirnvigen da den loper lings med rummet. Dér jarnvigen korsar ett dppet
landskapsrum bor jarnvigsbankens hojd studeras noga for att sa langt som mojligt behalla siktlinjer,
vyer och visuella kopplingar.
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Mosaiklandskapets komplexitet star i kontrast till jarnvigens storskaliga egenskaper med langa
kurvradier och jamnhet i héjdled. En jarnvigsbank kan inte anpassas till att félja bryn och 6ver-
gangar mellan olika marktyper eftersom skalorna inte 6verensstimmer. Mosaiklandskapet bedoms
dérfor vara kiinsligt for storskaliga tilldgg. I detta fall finns redan befintlig jirnvigsbank varfor
taligheten for ett extra spar okar.

I Tatorter och tdtortsndra omrdden kan ett extra spar ge stora konsekvenser for boendemiljo, mark-
anvindning och landskapsbild. Partier med landskapsbildsskydd 4r extra kéinsliga for fordndringar.

Da det ror sig om en befintlig jarnvig fordndras barridreffekterna marginellt vid en utbyggnad av
motesstationer.

For att minimera den negativa paverkan pa omradet ska:

. Forbindelser till och mellan malpunkter uppritthallas pa ett bra sétt

. Héinsyn ska tas till karaktirsskapande landmérken sa att de dven i fortsdttningen
ar synliga i landskapet

. Genom tétorter kan barridreffekten mildras genom god utformning av passager
och bullerskydd
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5 Utredningsalternativ Karlstad, Valsviken
5.1 Befintliga forutsattningar

5.1.1 Allmant

Under 2003 6ppnades taghallplatsen vid Vilsviken, beldgen cirka 1 km fran universitetet. Syftet
med hallplatsen &r primért att underlétta for kollektivtrafikresande till universitetet och antalet av-
och pastigningar har 6kat kontinuerligt genom aren.

Trafiken dr anpassad efter universitetets tider, sa tagstoppen sker enbart pa morgnar och eftermid-
dagar. Totalt sker 31 stopp per vardag pa hallplatsen i dagsliget.

Utredningsomrade

mmemm |Jtredningsalternativ ROD
=== Jtredningsalternativ BLA
== |tredningsalternativ GRON

r:] Utredningsomrade

0 300 600 meter /l\
S I S—

© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667
ectura

Karta 5.1.1 Utredningsomrade Vilsviken.
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UtredningsalternativKarlstad, Vilsviken

Banans geometri inom utredningsomradet &r enligt féljande:

. Km 324+200 - 324+372 lutning (profilgeometri) 10 %o

. Km 324+372 - 324+628 vertikalkurva -11500 m

. Km 324+299 - 324+479 rélsforhéjning (horisontalgeometri) 0/150 mm
. Km 324+479 - 324+572 rilsforh6jning (horisontalgeometri) 150 mm

. Km 324+572 - 324+628 rilsférhojning (horisontalgeometri) 150/0 mm
. Km 325+060 - 325+262 rilsforhéjning (horisontalgeometri) 0/130 mm
. Km 325+262 - 325+516 rilsforhojning (horisontalgeometri) 130 mm

Direkt véster om héllplatsen finns en planskild passage for en enskild viig mot Alsternéset.

5.1.2 Funktionskrav
. Sidotagvig till vinster i lingdmétningen fér motesstationerna, avstandet mellan
sparmitt ska vara 6,5 - 7 m

. Planskildhet for gangtrafik, plattform till vinster om avvikande tagspar (giller ej
for alternativet med vindspar, se kapitel 5.3)

. Motesmojlighet for 750 meter langa tag och samtidig infart for 650 meter langa
tag

5.1.3 Kommunala planer
Karlstads kommuns nu géllande 6versiktsplan antogs 2006. I den pekas Vilsviken/Kronoparken ut
som en tillviixtnod for Karlstads 6stra utbyggnadsinriktning.

I OP 2006 poingteras att en forstirkning av jirnvigskapaciteten till Vilsviken (dubbelspar) skulle
mojliggora att tag fran vistra Virmland kan ha sin dndhallplats dér, och resande till universitetet
inte behover byta fardmedel vid Karlstads central.

Arbetet med en ny &versiktsplan, OP 2012 pagar, och den har varit pa utstillning under varen 2012.
I denna slas fyra stadsbyggnadsprinciper fast. En av dessa dr 6kad Viner- och vattenkontakt. Vils-
viken pekas ut som ett omrade for bebyggelse for att 6ka Vanerkontakten. Stadsutveckling planeras
i tre etapper, och Vilsviken hamnar inom etapp 2. I etapp 2 krivs det ytterligare planering, och
fragor aterstar att 16sas innan exploatering kan ske. For Vilsviken foreslas bland annat féljande
inriktning:

. Boendemiljéer med Vinerkontakt tillskapas inom planomradet

. Omradet Gster om Vilsviksleden och séder om jdrnvégen bor sparas som en mark
reserv till dess att utbyggnaden i Vistkust bérjar bli fardigstalld

. Omradet lings jarnvigen mellan jarnvigshallplatsen och Vilsviksleden reserveras
som utredningsomrade for tagrangering

. Det planerade kapacitetsstarka kollektivtrafiksstrakets dstra slutpunkt bor
kopplas med jarnvigshallplatsen i Vélsviken
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UtredningsalternativKarlstad, Vilsviken

Karta 5.1.2 Féreslaget planomréde i OP 2012.

. En regional kollektivtrafiksterminal bor anlidggas inom Vélsviken och kopplas till
det hogkvalitativa kollektivstraket

I OP:n siigs att det ska vara flera olika verksamheter inom omradet, sisom kontor, handel och
bostider.

Ett planprogram for centrala Vilsviken har tagits fram. I detta pekas en korridor, pa cirka 50 meter
fran strax ost om befintlig jirnvigshallplats och visterut till Vilsviksleden, ut som trafikomréade f6r
jarnvigens utveckling med bland annat dubbelspar och rangerbangard. I den hir planen planeras
dven en ny vig fran Vilsviksrondellen och séderut, som korsar jirnvigen med en bro strax 6ster om
den befintliga banvaktsstugan. Denna vig avses att anslutas till ett eventuellt nytt bostadsomrade
och smabatshamn i omradet séder om jirnvigen.

Arbete pagar med en férdjupning av dversiktsplanen fér Vilsviken. Inga stora fordndringar gors i
denna mot planprogrammet.

Detaljplan for Vélsviken omrade E (Vilingens industriomrade) finns uppréttad fran 1995 med
dndringar antagna 2008. I denna dr mark lings med omradets sédra sida planlagt for mojlighet
att bygga ett industrispar fran befintlig jirnvig. En remsa ndrmast jirnvigen dr i planen markerat
som u-omrade, d.v.s. att marken ska vara tillginglig fér allménna ledningar, och ddrmed inte far
bebyggas..
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5.1.4 Miljé

Landskapsanalys

Utredningsomradet ligger helt inom titortsomrade (se definition av titortsomrade i kap 4.4.), i
utkanten av Karlstad, grinsande i 6ster till Alstersidlven och Alsters herrgard. Alsterdalen omfattas
av skydd f6r landskapsbilden och utgor en riksintressant kulturmilj6, se vidare under kulturmiljo.

Centrala Karlstad utgor i sig en stor malpunkt for alla i omradet. Norr om utredningsomradet finns
universitet markerat i kartan som en viktig mélpunkt. I niromradet finns ocksa ett par handels-
och verksamhetsomraden som utgér malpunkter.

Jarnvigen och E18 utgor barriérer som begréinsar rorligheten for ett stort antal ménniskor i utkan-
ten av staden.

LANDSKAPSANALYS /I\

. Mé&lpunkt Smabrutet landskap
. Smésambhéllen och husgrupper =
A\ Landmirke med varden for landskapsbilden

77/ Barrir [ Tatorter och titortsnira omraden
-— .
L . Storskaliga landskapsrum

© Lantméteriet, dnr 109-2010/2667 () 300
|

600 meter
Mectura L |

Karta 5.1.3 Landskapsanalys f6r utredningsomradet Vilsviken.

Naturmiljé

Till Vilsvikstjdrnet kommer vatten fran Kroppkérrssjon via Kroppkérrsbiacken som ligger vister
om Vilsviken. Det dr en vassrik sjo som anviinds av bade fiskare, badgister och fagelskadare. I den
norra dnden av sjon finns ett fageltorn. Kroppkérrssjon har i den kommunala naturinventeringen
bedomts ha héga naturvirden (klass 2). Sjon har vuxit igen mycket under 1900-talet efter att till-
rinningsomradet bebyggts och den fatt utsta stora utslépp fran dag- och spillvatten. For att fa bukt
med igenvixningen sa slattras sjon med vasslattermaskin. Fagellivet var storst under 1960- och
1970-talet, da det dven fanns vadarfaglar, men har sedan utarmats som fagels;jo till att numera mest
besta av vasslevande faglar, sasom skiggdopping, kricka, sothona, skrattmas och sidvsparv. I den
niringsrika sjén lever bland annat karpfiskar, gidda, abborre, lake och gos.
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Vid utloppet fran Kroppkérrsbiacken ut i Vélsvikstjarnet finns sumpskogar med héga naturviarden
(klass 3). De &r inventerade av Skogsstyrelsen och bedémda hysa olikaldrig 16vskog, som ir starkt
paverkad/stérd pa grund av den anslutande vig som finns i direkt anslutning till sumpskogarna.

Oster om Kroppkirrsbiicken, finns en mindre béck som korsar jirnvigen och rinner ut i Vilsvik-
stjdrnet. Den tar hand om en stor del av dagvattenavrinningen fran Kronoparken och de anlagda

ytorna i Vilsvikens handelsomrade.

Vilsvikstjirnet dr en avsnord vik som i den kommunala naturinventeringen beskrivs vara utsatt

Bild 5.1.1 Bdck omgiven av blandskog och som ldngre nedstréms rinner ut vid
sumpskogar i Vilsvikstjdrnets strandzon.

fér uppgrunding och torvtillvixt. Marken bestar av svimsediment fran Klarélven. Viken bestar av
stora vassbilten och dir trivs faglar, som rordrom, rérsangare, vattenrall och brun kirrhok. vid
Vilsvikstjirnets mynning finns Alstersudden, med ett fageltorn. Séder om Vilsviken finns natur-
reservatet Kaplansholmen, som &ven &r Natura 2000 habitat. Omradet ar unikt eftersom det ir ett
omrade inom deltat som varit opaverkat med en rad olika ytformationer som skapats i deltabild-
ningen. Fagellivet dr rikt i omréadet.

I Vdnern rader pa vissa stéllen ett strandskydd pa 300 meter. Den stricka av jirnvigen som passe-
rar Vilsvikstjarnet ligger inom denna utékade strandskyddszon.

Kulturmiljé
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Omrédet har en lang historia av ménsklig nérvaro, vilket ett stort antal forn- och kulturlimningar i
omradet visar pa.

I norra delen av utredningsomradet fanns Vilsvikens gard, vilken revs i borjan av 2000- talet. Res-
terna fran garden &r klassade som en fast fornlimning och skyddade enligt kulturminneslagen.

I 6stra delen av omradet ligger Alsterdalen som omfattas av kulturmiljéprogram. Det kulturhisto-
riska virdet fér Alsterdalen ligger i dels helheten, samspelet mellan olika kulturelement och de lit-
terdra traditionerna, dels i de enskilda fornldmningarnas vilbevarade konstruktioner och i befintlig
bebyggelses utformning, utférande, materialval och firgséttning.

I 6stra delen av utredningsomradet finns en grinsmarkering som kan sparas tillbaka till 1700-talets
mitt. I denna del av utredningsomradet finns &ven limningar efter tva stenbrott. Vid dessa brott har
troligen sten brutits till bygget av Karlstads nya domkyrka i bérjan av 1700-talet. Dessa limningar
har i den kulturmiljoutredning som Virmlands museum gjort 6ver omradet tilldelats ett hogt sam-
lat vérde.

I véstra delen av utredningsomradet finns tva stenséttningar fran brons- eller jirnalder.

I anslutning till Vélsvikens station finns banvaktsstugan med ekonomibyggnader som uthus och
jordkillare samt en stenmur som inhégnar omradet. Banvaktsstugorna uppfordes utifran en cen-
tralt framtagen typritning vilket beréttar om det svenska jirnvigsvisendet och pekas dérfér ut som
bevaransvird i Virmlands museums kulturmiljéutredning.

MILJOINTRESSEN

Kulturmiljéutredning Angs- & betesmark
©  Forn/Kulturhistorisk lamning, punkt E Sumpskog
Forn/Kulturhistorisk lamning, yta D Vatmarksinventering

i el D Byggnadsminne — Vardefullt vatten
Kulturmiljéprogram m Karteringsomrade ras/skred
Landskapsbildsskydd —— — Rekommenderad vig for farligt gods
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Karta 5.1.4 Miljdintressen inom utredningsomradet Vilsviken.
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Friluftsliv

Hela naturomradet i anslutning till utredningsomradet nyttjas som rekreationsomrade for boende i
de nirliggande bostadsomradena. Frodingleden 16per lings med och i vissa delar inom utrednings-
omradet. Leden korsar Virmlandsbanan pa tva stillen inom utredningsomradet, vid Alsterilven
och strax 6st om Vilsviksleden. Karlstad kommun har gjort cykeltursbeskrivningar for nirna-
turomraden i Karlstad kommun, dir Kroppkérrssjon- Vilsviken ér en av dessa. Syftet &r att gora
strandomraden l4ttillgéingliga. Leden &r inte markerad i filt.

Vid Alstersdlvens mynning i Vanern finns ett fageltorn med utsikt 6ver de betade strandingarna
och skirgarden. Trafikverkets inriktningsmal &r att natur- eller kulturmiljéer som anvinds for
friluftsliv eller har lokalt stor betydelse, ska behalla sina kvalitéer.

Bild 5.1.2 Betade stranddngar med fdageltorn inom den kulturmiljéskyddade Alsterdalen.

Naturresurser
Sparomradet gar till storsta delen genom skogsmark. I 6stra kanten av utredningsomradet, i anslut-
ning till Alsterilven finns en dngs- och betesmark.

Inga grusférekomster eller kommunala vattentikter finns inom utredningsomradet. Inte heller
nagra enskilda vattentikter eller energibrunnar finns registrerade i brunnsarkivet pa SGU. Eventu-
ellt kan brunnar finnas inom utredningsomradet som inte registrerats i brunnsarkivet.

Boendemiljo
Intill Vélsvikens jarnvégshallplats ligger Vilsvikens éldsta bevarade byggnad, den gamla banvakts-

stugan, som idag anvinds som bostad.

I utredningsomradets véstra del finns tva industriomraden, Hedens industriomrade syd om jarnvi-
gen och industriomradet Vilingen norr om jirnvigen.
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Buller och vibrationer
I omradet finns den gamla banvaktsstugan i anslutning till Vilsvikens station. Denna &r i dagsldget

bebodd.

Enligt den bullerberikning som gjorts ir boende i omradet utsatta for buller. Se bilaga 1 fér nuva-
rande och forvéntad bullersituation i omradet.

Se avsnitt 3.2.2. fér de planeringsmal som finns fér buller och vibrationer.

Farligt gods
Vilsviksleden som korsar Viarmlandsbanan i véstra delen av utredningsomradet &r rekommenderad
vig for transporter av farligt gods, och utgor tillfart till Karlstads ostra industriomraden.

Byggnadstekniska férutsattningar

Omradesbeskrivning

Terrdngen lings strickan bestar till storsta del av blandskog men &ven en del dkermark. I slutet av
strickan pa norra sidan om sparet finns ett antal byggnader. De delar av utredningsomradet som
ligger i anslutning till Kroppkérrssjon, Vilsviktjdrnet samt Alstersilven, ligger sa till att det trots
Vinerns reglering 6versvimmas vid ett vattenstand som motsvarar 100-arsnivan.

Markférhallanden

Markforhallandena pa strickan bestar, enligt jordartskarta fran SGU, i bérjan av strickan av en
blandning av isélvssediment, lera, svallsediment grus, ytligt berg och sandig morén. Vid km ca 325
och framat bestar stérre delen av jorden av dlvsediment sand.

Tidigare geotekniska undersdkningar himtade fran Landsarkivet i Géteborg har gett en nagot mer
detaljerad beskrivning av jordférhallanden pa strickan.

. Km ca 323+980 - 324+930
Banan gar i skiirning i fastmark av friktionsjordmaterial, stéllvis finns berg i dagen

. Km ca 324+930 - 325+540
Undergrunden, under ett vegetationsjordlager, bestar av varvig lera med silt och
sandskikt. Lerans méktighet uppgar till ca 8 m. Tryckbankar finns mellan km ca
325+290 - 325+385 pa vénster sida och 325+285 - 325+364 pa hoger sida.

. Km ca 325+540 - 325+740
Banan gar pa fastmark av friktionsjordmaterial.

. Km ca 325+740 - 326+800
Jorden bestar, under ett vegetationsjordlager av gyttja ovan pa lera. Tryckbankar
finns mellan km ca 325+860 -326+060 pa vinster sida och 325+870 - 326+030 pa
hoger sida.

Bedbmning och datgdrder

En geoteknisk undersokning frimst med avseende pa lerans séttnings- och stabilitetsegenskaper
bor goras for vidare projektering av jarnvigen. Aven grundvattennivaer, portryck, tjilklasser, ma-
terialklasser med mera bor utredas ytterligare. Lige och omfattning av de befintliga tryckbankarna
bor utredas vid en vidare projektering. Broar och trummors skick och dimensioner maste kontrol-
leras och sldnterna mot vattendragen bor skyddas mot erosion, vilket bland annat kriver en utred-
ning om vattenfléden och nivaer i vattendragen.
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5.2 Funktionsanalys av transportsystemet

5.2.1 Placering av mé6tesstation
Tva ldgen fér ny motesstation och ett alternativ med vindspar har studerats:

. Km 324+800 till 325+900, métesstation (Alternativ rod)

. Km 324+200 till 325+300, métesstation (Alternativ bla)

. Véndspar norr om befintlig hallplats, innebir plattformsforlingning pa 20
meter vilket ger totalt 170 meter plattform och total sparldngd ca 250 meter
(Alternativ gron)

5.2.2 Allman stationsutformning

Tillginglighetsanpassade med planskild gang- och cykelpassage. Trafikverkets generella riktlin-
jer och krav ska i 6vrigt f6ljas. M6tesmojlighet f6r 750 meter langa tag och samtidig infart for 650
meter langa tag ska skapas.

5.3 Tankbara atgérder

De atgiirder vid Vilsviken som ir tédnkbara ir tva alternativ for en ny métesstation i anslutning till
jarnvagshallplatsen alternativt ett vindspar norr om befintlig hallplats.

En planskild passage och en ny plattform till viinster om avvikande tagspar ingar i de bada alterna-
tiven med ny motesstation.

5.3.1 Nollalternativet
Se avsnitt 4.2.1.

5.3.2 Undersokta alternativ

Alternativ R6d

Det viistra alternativet innebér ett ca 1100 meter langt métesspar fran vigbron direkt 6ster om
hallplatsen och mot Karlstad. Pa strickan finns en rilsforh6jning pa 130 mm. Jirnvigen gar vister
om hallplatsen pa en relativt hog bank med en svag horisontalkurva mot héger i lingdmétningens
riktning.

Nackdelarna med alternativet ir att strickan saknar lutning av nagon betydelse (helst vill man ha
uppférsbacke in mot motesstationen och nedférsbacke ut fran stationen for att underlétta inbroms-
ning och acceleration). Fordelen &r att lutningsférhéllande inte medfor att motesstationen hamnar
i en svacka. En annan nackdel ar att den hoga banken kommer att krédva mer massor &n normalt.

Alternativ Bla

I det Ostra alternativet f6r motesstation paborjas motessparet ca 800 meter dster om hallplatsen,
passerar den och avslutas ca 300 meter ldngre vésterut. Alternativet innebér att den planskilda
vigbron behover bytas ut for att mojliggéra dubbla spar under den.

Vidare &r lutningen mellan Km 324+200 - 324+ 372 hela 10 %o vilket underléttar acceleration ost-
erut fran den tinkta motesstationen.
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Alternativ Gron

Ett exakt lige for ett viindspar har inte studerats i detalj utan limnas till kommande skede. Det
nidmns i denna forstudie som en tinkbar atgird i Vilsviken men ingéar egentligen inte i denna for-
studie som inriktas pa motesstationer. Ett vindspar utesluter inte en ny métesstation utan de kan
kombineras.

5.4 Tankbara konsekvenser och effekter

5.4.1 Funktionsaspekter

I Nollalternativet kvarstar de problem som finns idag. Det finns redan idag en efterfragan pa 6kad
kapacitet pa bandelen. Efterfragan forviintas 6ka med tiden. I Nollalternativet kommer efterfragan
inte att kunna métas i samma utstrickning som dr mojligt med nya/lingre métesstationer.

De bada alternativen med motesstationen innebdr att 750 meter langa tagset kan moétas i Vilsviken
utan att behova stanna. Bada alternativen bedéms jamlika utifran funktionsaspekterna.

En ny plattform pa den sGdra sidan av sparen och en planskild passage for gaende mellan de bada
plattformarna forbéttrar tillgéngligheten for resande med kollektivtrafiken vésentligt.

Végtrafik som behover passera jarnvigen 6ver bron 6ster om stationen bedéms inte 6ka i nagon
storre omfattning och befintlig viginfrastruktur &r tillréicklig.

5.4.2 Markanvandning och planer
Nollalternativet innebér ingen féréindring fé6r markanvindningen.

Anliggandet av ett motesspar innebér ett 6kat sparomrade och att mark kommer att beho6va tas i
ansprak.

Planen pé en moétesstation stimmer vil 6verens med bade den nu géllande 6versiktsplanen for
Karlstads kommun och till forslaget till ny 6versiktsplan vad giller forbéttrade mojligheter till kol-
lektivt resande.

Alternativet dér sparet dras 6sterut (Alternativ bla) kan paverka de planer pa byggnation av bosti-
der s6der om jirnvigen som finns i forslaget till ny 6versiktsplan for Karlstads kommun.

5.4.3 Miljoeffekter
Nollalternativet bedoms inte innebira nagra konsekvenser f6r natur- och kulturmiljon. De befint-
liga viirdena kommer att besta.

Jiarnvégen &r befintlig, men anlidggandet av ytterligare ett spar kan medfora en viss férindring och
forstirkning av den fysiska, och biologiska barridreffekten. Likasa kan den ytterligare minska upp-
levelsen av kulturmiljon.

Vid alternativet att bygga motesstationen visterut (alternativ r6d) kommer det vattendrag/béck
som rinner dir paverkas, frimst under byggtiden. Denna béck rinner ut i en sumpskog och Vilsvik-
stjdrnet som &r utpekat i vaitmarksinventeringen. Att bygga motesstation 6ver bicken riknas som
en vattenverksamhet och ir tillstands- eller anmilningspliktig enligt 11 kap 9 § miljébalken.

Delen av jirnvigen som passerar Vilsvikstjirnet ligger inom strandskyddat omrade. En utbyggnad
visterut av jirnvigen skulle kréva strandskyddsdispens.
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Ett anldggande av motesstation 6sterut kan fa en paverkan pa de kulturmiljéintressen som finns
dér. Vid alternativ bla kommer jarnvégen att ga fram till strax innan omradet for kulturmiljépro-
grammet f6r Alsterdalen. En kulturmiljoanalys av en eventuell paverkan pa kulturmiljon kommer
behova goras. Vid detta alternativ paverkas &dven ett antal fornlimningar och tillstand fran lénssty-
relsen kan krivas.

Paverkan pa landskapsbilden bedéms att bli som storst vid Alsterdlven. Den 6vriga strickan gar
genom skogsmark och paverkan pa omgivningen blir da mest pataglig vid hallplatsen i Vilsviken,
dér effekten blir i form av ett nagot storre jirnvigsomrade.

Skogsomradena anvinds i dagsliget som rekreationsomrade for boende i ndiromradet. I omradet
korsar Frédingleden Varmlandsbanan pa tva stéllen i utredningsomradet. Ett anldggande av en
motesstation far inte forsvara méjligheten att nyttja omradet for friluftsliv och rekreation. Om

de planer som Karlstads kommun har pa bostidder i omradet forverkligas kommer nyttjandet for
rekreation ytterligare att 6ka och méjligheten att korsa jarnvigen for att ta sig till Alstersnéset bli
an viktigare.

5.4.4 Boendemiljo
I nollalternativet sker ingen féréindring mot dagsléget. Buller- och vibrationsnivaerna f6r de bo-
ende i kommer fortsatt att 6verskridas.

Utbyggnaden av motesspar syftar till en 6kad trafik pa jarnvigen, vilket kommer att gora att antalet
bullertillfillen kommer att 6ka. Likasa kommer antalet vibrationstillfillen orsakade av jarnvigstra-
fiken att 6ka, och ddrmed storningen for de boende i omradet.

Fastigheterna pa industriomradet Vélingen utsétts fér en maximal ljudniva utomhus pa 80-85
dB(A). Riknat pa en fasadddmpning av 30 dB(A) innebir det ett maxvirde inomhus under 55
dB(A), vilket 4r under planeringsnivan f6r arbetslokaler.

De planeringsnivaer som riksdagen antagit for bullernivaer i friluftsomraden klaras i omradets
friluftsomraden, bortsett fran i direkt anslutning till jarnvigen.

Den planerade métesstationen innebir en visentlig ombyggnad av banan, vilket innebér att bul-
leratgirder ska genomfoéras om riktvirdena 6verskrids och det dr tekniskt méjligt och ekonomiskt
rimligt.

Under byggnadstiden kan oldgenheter periodvis ske i form av buller, vibrationer och damning i
samband med byggaktiviteter.

5.4.5 Naturresurser
Nollalternativet innebir ingen paverkan pa naturresurserna.

Oavsett vilket av alternativen som viljs kommer skogsmark att tas i ansprak. Det ror sig dock om en
liten areal och paverkan bedéms som ringa.

5.4.6 Byggnadstekniska effekter
De delar av utredningsomradet som ligger i anslutning till Kroppkirrssjon, Vilsviktjirnet samt
Alstersilven, ligger sa till att jarnvigen riskerar att 6versvimmas vid hoga vattennivaer i Vanern.

Vid km ca 324+930 - 325+540 samt 325+290 — 325+385 finns tryckbankar i terringen vilket indike-
rar losare undergrund. Sannolikheten att sittnings- och stabilitetsproblem uppstar vid férindring
av befintlig bana ir stor om inga forstarkningsatgirder vidtas.
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6 Utredningsalternativ Vase - Skattkarr
6.1 Befintliga férutsattningar

6.11 Allmant

Utredningsomradet ligger pa en stricka som till stora delar gar genom skogsmark med fa véigar
och bostéder i ndromradet. En planskild passage av viig vid Enasen finns i den sddra delen. I néra
anslutning till jirnviigen finns nagra fa bostéder.

Utredningsomrade
[315]

mm—mm Jtredningsalternativ

r__l Utredningsomréde

314 0 300 600 meter /I\
sl
© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667
- -\\ Mectura

Karta 6.1.1 Utredningsomrade Vise - Skattkdrr.

Inom utredningsomradet finns f6ljande rilsfé6rhéjningar och lutningar:

. Km 311+606 - 311+726 rilsférh6jning 0/55 mm
. Km 311+726 - 312+286 rilsforh6jning 55 mm

. Km 312+286 — 312+406 rélsférh6jning 55/0 mm
. Km 313+966 - 314+143 rilsfé6rhojning 0/145 mm
. Km 311+772 - 3114925 lutning 10 %o
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. Km 311+980 - 312+89 lutning 6 %o

. Km 312+278 - 312+427 lutning - 8 %o
. Km 312+278 - 312+427 lutning - 5 %o
. Km 312+676 - 313+91 lutning 1 %o

. Km 313+274 - 313+356 lutning - 7 %o
. Km 311+401 - 313+470 lutning - 4 %o
. Km 313+702 - 313+871 lutning 6 %o

6.1.2 Funktionskrav

Motesstationen ska medge moétesmojlighet for 750 meter langa tag och samtidig infart for 650 me-
ter langa tag (med samtidig infart menas att tdgen kan ga in pa respektive spar pa stationen samti-
digt). Sparavstandet ska vara mellan 6,5 och 8 meter.

6.1.3 Kommunala planer
Inget specifikt om denna plats nimns i ndgon av 6versiktsplanerna for Karlstads kommun. For mer
generella stillningstaganden om Viarmlandsbanan i 6versiktsplanen se avsnitt 4.10.

6.1.4 Miljo

Landskapsanalys

Utredningsomradet ligger helt i ett svagt kuperat, smabrutet mosaiklandskap med omvéxlande
jordbruksmark och skogigare partier. I de flacka sldttomradena kring mindre vattendrag &r vyerna
vidstrickta. I omradet finns éldre bebyggelse med virden f6r landskapsbilden.

Bild 61.1 Mosaiklandskap mellan Vise och Skattkdrr.
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Naturmiljo
Den storsta delen av strickan bestar pa bada sidor av skogsmark. Inga kiinda naturvirden finns i
dagslidget inventerade i skogsmarken, och bor inventeras vidare i kommande arbete.
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Karta 6.1.2 Landskapsanalys fér utredningsomradet Vése - Skattkdirr.

Vid Stavnis passerar jirnvigen ett 6ppet dike som avbordar Averstadmossen i norr och rinner vi-
dare ut i Vdnern i séder. Sméavatten, som 6ppna diken i jordbruksmark, 4r en biotop som férsvunnit
mer och mer fran landskapet i och med omfattande rationalisering i jordbruket. Vatten i jordbruks-
landskapet ér en viktig roll i jordbrukslandskapet for den biologiska mangfalden. Déarfoér skyddas de
av biotopskydd enligt miljobalkens 7 kap. De ir en viktig livsmiljo for véixter och djur och kan vara
virdefulla lekplatser fér en del arter. Oppna diken och vattendrag fungerar som viktiga spridnings-
vigar i landskapet. Biver uppehaller sig i omradet och ett baverfille sags 50 meter nedstroms trum-
man under jirnvigen vid ett faltbesok i juni 2012.

Kulturmiljé
I 6stra delen av utredningsomradet ligger tva kulturlimningar i anslutning till bron 6ver jirnviigen

vid Ekholmsvigen, dessa utgors av en gardstomt och en husgrund. Ytterligare en husgrund finns
langre osterut lings Ekholmsvégen.

Friluftsliv
Omradet inom utredningsomradet har inga kéinda vérden f6r friluftslivet.
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Bild 6.2.1 Oppna diken i jordbrukslandskapet dr virdefulla spridningsvédgar for
véxter och djur och omfattas av generellt biotopskydd.

Naturresurser
Storre delen av jirnvigen pa den hir strickan gar genom skog, dir skogsbruk bedrivs.

I 6stra och vistra kanten av utredningsomradet, samt vid ett litet parti i den centrala delen finns
jordbruksmark. Den jordbruksmark som ligger i 6stra och véstra delen av utredningsomradet &r
upptagen i Linsstyrelsens dkermarksinventering och &r klassad som vardeklass 1 (klass 1= aker av
visentligt intresse for jordbruket).

Akermarken i vistra delen av utredningsomradet berérs av tva avvattningsforetag, Stavnis m.fl.
hemmans invallningsforetag av r 1944 och Knappsjons invallningsforetag ar 1978. Akermarken i
Ostra delen av utredningsomradet berérs av de tva avvattningsféretagen, Ekholmen, Vilinge m.fl.
hemmans invallningsfoéretag fran 1943 och Silkesta, Silkestatorp, R66r, Bartena och Ekholmens av-
vattningsforetag fran 1911. Inga grusférekomster finns inom utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns inga enskilda vattentékter eller energibrunnar registrerade i

brunnsarkivet pa SGU. Eventuellt kan brunnar finnas inom utredningsomradet som inte registre-
rats i brunnsarkivet.
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Karta 6.1.3 Miljéintressen vid utredningsomrdadet Viéise - Skattkdrr.

Boendemiljo
Inom utredningsomradet finns en gammal banvaktsstuga i den nordvéstra delen av utredningsom-
radet vilken dr bebodd. Likasa finns det ett par bostider i den sydostra delen av utredningsomradet.

Enligt den bullerberéikning som gjorts dr boende i omradet utsatta fér buller. Se bilaga 1 fér nuva-
rande och forvintad bullersituation i omradet.

Se avsnitt 3.2.2. fér de planeringsmal som finns fér buller och vibrationer.

Byggnadstekniska férutsattningar

Omradesbeskrivning

Terrdngen lings strickan bestar av blandskog, akermark och ett fatal byggnader. Den véstra delen
av utredningsomradet, i anslutning till de dikningsféretag som genomforts dir, ligger sa till att det
trots Vanerns reglering 6versvimmas vid det vattenstand som motsvarar 100-arsnivan.

Markférhallanden
Markforhallandena i omradet kring km 312 och km 313 vixlar mellan silt, sandig morin, sand, lera,

och ytligt berg, enligt jordartskarta fran SGU.

Tidigare geotekniska undersékningar i omradet har inte gatt att himta fran Landsarkivet i
Goteborg.
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Bedémning och atgdrder

En geoteknisk undersokning frimst med avseende pa lerans séittnings- och stabilitetsegenskaper
bor goras for vidare projektering av jirnvigen. Aven grundvattennivier, portryck, tjilklasser, ma-
terialklasser med mera bor utredas ytterligare. Broar och trummors skick och dimensioner maste
kontrolleras och slidnterna mot vattendragen bor skyddas mot erosion, vilket bland annat kréver en
utredning om vattenfloden och nivaer i vattendragen.

6.2 Funktionsanalys av transportsystemet

6.2.1 Placering av métesstation

Motesstationen ska ligga pa den sddra sidan av befintligt spar med ett sparavstand pa 6,5 — 8 meter.
Den nya motesstationen foreslas hamna mellan km 312+000 och 313+200. P4 strickan finns inga
korsningar.

6.2.2 Allmén stationsutformning
Motesstationen kan byggas for att medge samtidig infart med 650 meter langa tag och mojlighet att
motas med 750 meter langa tag.

En samtidig infart for 750 meter langa tag som bromsas ner till 10 km/tim kréver totalt 800 meter
hindersfri lingd pa sparet. Fran vixel till véixel blir avstandet ca 1100 meter.

6.3 Tankbara atgirder

Téinkbara atgirder pa strickan mellan Vise och Skattkirr 4r anldggandet av en ny motesstation
mellan Km 312+000 och 313+200. Projektering i kommande skede far avgora det exakta liget. Pa
strickan finns en mindre rélsférh6jning (55 mm). Lutningen &r 6 %o i borjan av strickan for att
dérefter bli negativ (- 8 till -5 %o) under ca 150 meter for att ddrefter plana ut.

6.3.1 Nollalternativet
Se avsnitt 4.2.1.

6.3.2 Undersokta alternativ

Endast ett alternativ har undersékts, se ovan. Alternativet ér valt utifran var pa strickan mellan
Vise och Skattkidrr som en motesstation ger storst effekt. Exakta liget inom utredningsomradet kan
avgoras i kommande skede.

6.4 Tankbara konsekvenser och effekter

6.4.1 Funktionsaspekter

I nollalternativet kvarstar de problem som finns idag. Med en férvintad ckad efterfragan pa kapa-
citet kommer inte banan att kunna méta behovet i samma utstrickning som ar méjligt med nya/
langre motesstationer.

Ombyggnadsalternativet innebér att 750 meter langa tagset kan motas mellan Vise och Skattkarr.

Végtrafiken paverkas inte av férslaget.

46



Utredningsalternativ Vise - Skattkérr

6.4.2 Markanvandning och planer
Nollalternativet innebér ingen fordndring fé6r markanvindningen.

Anliggandet av ett motesspar medfor ett utdkat sparomrade, och att intrang pa mark som idag bru-
kas for skogs- eller jordbruksiandamal kommer att ske.

De foreslagna atgirderna 6verensstimmer med det som star om jirnvigen i 6versiktsplanen f6r
Karlstads kommun.

6.4.3 Miljoeffekter
Nollalternativet bedéms inte innebéra nagra konsekvenser for natur- och kulturmiljon. De befint-
liga virdena kommer att besta.

Jarnvégen &r befintlig, men anlidggandet av ytterligare ett spar kan medfora en viss férindring och
forstirkning av den fysiska, och biologiska barridreffekten. Vattendrag och diken som passerar
under jarnvigen skall dven efter en utbyggnad vara vattenférande.

Inga av de kulturldimningar som finns inom utredningsomradet ligger sa till att de kommer att pa-
verkas direkt av byggandet av métesspar.

Ett mosaiklandskap 4r mer kénsligt for storskaliga tilligg. Da detta ror sig om en befintlig jairnvig
bedéms konsekvensen édnda som liten.

6.4.4 Boendemiljo
I nollalternativet sker ingen féréindring mot dagsléget. Buller- och vibrationsnivaerna f6r en fastig-
het kommer fortsatt att 6verskridas.

Utbyggnaden av motesstation syftar till en 6kad trafik pa jirnvigen, vilket kommer att géra att bul-
lertillfillena kommer att 6ka. Likasa kommer antalet vibrationstillfillen orsakade av jirnvigstrafi-
ken att oka.

Fastigheterna inom utredningsomradet 6verskrider redan i dagsléget de bullernivaer dér atgérder
ska goras vid visentlig ombyggnad av jirnvig. Byggnationen av ett motesspar pa aktuell stricka
innebdr att ytterligare en fastighet 6verskrider den ekvivalenta ljudnivan bade inom- och utomhus.
Vad giller den maximala ljudnivan sker ingen visentlig fordndring i bullersituationen for de nérlig-
gande bostidderna.

Da den planerade motesstationen innebér en visentlig ombyggnad av banan kommer bulleratgir-
der genomforas dér riktvirdena 6verskrids och det dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Under byggnadstiden kan oldgenheter periodvis ske i form av buller, vibrationer och damning i
samband med byggaktiviteter.

6.4.5 Naturresurser
Nollalternativet innebir ingen paverkan pa naturresurserna.
Jordbruksmark av virdeklass 1, skogsmark, samt tva avvattningsféretag berors av en utbyggnad av

en motesstation pa aktuell stricka. Det ror sig dock om en liten areal och paverkan bedoms som
ringa.
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Intrang i avvattningsforetagen kan kriva anmélan eller ansokan om vattenverksamhet.

Eventuella enskilda vattentikter maste undersdkas i den fortsatta planeringsprocessen.

6.4.6 Byggnadstekniska effekter

Vistra delarna av utredningsomradet ligger sa till att jirnviigen riskerar att svimmas 6ver vid hoga
vattennivéer i Vinern.
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7 Utredningsalternativ Vase

71 Befintliga forutsattningar

7.1.1 Allmant

I Vise finns en plankorsning utformad som en AH-anlédggning (helbomsanliggning med hinderde-
tektor i korsningsomradet) vid Storgatan (km 307+286).

Det finns ett befintligt métesspar 6ster om plankorsningen som dr utformad med minsta mojliga
lingd och som ligger pa den s6dra sidan av huvudsparet.

Utredningsomrade

s Jtredningsalternativ ROD
== Jtredningsalternativ BLA
m=mm tredningsalternativ GRON

r__] Utredningsomréde

0 300 600 meter /I\
S N S—
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Karta 7.1.1 Utredningsomrade Vise.

Banans geometri inom utredningsomradet &r enligt f6ljande:

. Km 306+683 - 309+900 lutning -2 - 12 %o
. Km 306+617 — 306+707 ralsférhdjning 70/0 mm
. Km 306+570 - 309+814 vertikalkurva -20000 — 21000 m
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7.1.2 Funktionskrav
Se kap.4.1.2 for generella funktionskrav. Utéver dessa géller for Vise foljande:

. Mojlighet till forbigang (tre tags mote)/mote (tva tag)

. Planskildhet for gangtrafik

. Sparavstand fran 4,5 meter och uppat

. Bommarnas liggtid ska inte 6ka

. Om mojligt ska plattformar och signaler utformas sa att inga tag kan bli staende

over plankorsningen.

71.3 Kommunala planer
Nu géllande 6versiktsplan f6r Karlstads kommun &r fran 2006. I den gors inget sérskilt stéllningsta-
gande som ber6r Varmlandsbanan pa striackan genom Vise.

I forslaget till OP 2012 behandlas ett antal titorter utanfér Karlstad. For Vise gors foljande still-
ningstaganden som ber6r Vairmlandsbanan:

. Karlstads kommun kommer att verka for att tagstoppet i Vise utvecklas och att
ytterligare en sidoplattform byggs ldngs huvudsparet. Pa kort till medellang
sikt kréivs en utdkad sparkapacitet kring Vise, antingen genom fler métesspar
eller genom ett partiellt dubbelspar. Pa lingre sikt krdvs dubbelspar och det ir
viktigt att inga férindringar inom Vise forsvarar en sadan utbyggnad

. Det finns obebyggd planlagd industrimark i anslutning till jirnvigen i téitortens
Ostra del

Hela Vise samhdlle dr i dagsldget planlagt. Det ér totalt fyra stadsplaner som beror jarnvigen ge-
nom Vise samhille. I dessa planer ir en korridor pa cirka 15 meter upptagen som jirnvigsomrade
vist om Storgatan. Oster om Storgatan ir jirnviigsomradet cirka 40 meter brett. Nirmast mark i
anslutning till jirnvigen ar punktprickad mark, d.v.s. mark som inte far bebyggas, alternativt park-
mark. Omradet dir jirnvigen korsar Storgatan dr markerat i stadsplanen f6r Hammar 1:3 och Lund
1:17 m.fl. som omrade som skall hallas tillginglig for allmén gatutrafik.

7.1.4 Miljo

Landskapsanalys

Utredningsomradet ligger till storsta delen inom mosaiklandskapet och passerar ocksa genom
titortsomradet Vise. I samhillet finns en méngd servicefunktioner och arbetsplatser som utgor
malpunkter pa bada sidor av jirnvigen. En hég mast nordvést om samhéllet utgor ett landmirke att
orientera sig efter. Jirnvigen utgér en barridr tvirs igenom samhillet och norr om sambhillet gar
E18 i 6st-vistlig riktning. Vilingesundet i viistra delen av kartbilden utgér en barriir for ménniskor
och vissa djur.
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Bild 7.1.1 Mdlpunkter i Vise samhidille.

Utredningsalternativ Vise
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Karta 7.1.2 Landskapsanalys fér utredningsomrddet Viise.
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Naturmiljo
Den storsta delen av strickan bestar av skogsmark, dér det i dagsléget saknas uppgifter om natur-
virden. For kommande arbete bor naturviirden inventeras.

Vister om Hammarsjo finns Arnéfjorden- Panken med héga naturvirden (klass 2 i den kommunala
naturinventeringen). Panken ingar i riksintresse for naturvard (3 kap 6§ Miljébalken) for sitt viarde
kopplat till odlingslandskapet. Det &r en néringsrik fagelsjo, som blivit avsnérd fran Vinern.

Vilingesundet ir en kanal som forbinder Panken med Arnéfjorden. I omréadet finns spar av bruk av
jordbruksmark med obruten kontinuitet sedan jarnaldern. Virdena finns framst i strandédngarnas
véarden for biologisk mangfald. Manga hickande, rastande och fédos6kande faglar som ir bero-
ende av strandingar aterfinns i Pankens ndromrade. Bada sidor av Vilingesundet bestar av betade
strandéngar, virderade i vatmarksinventeringen och som ingar i ings- och betesmarksinventering-
en med mycket hoga virden.

Ett dike passerar under jirnvigen i den mellersta delen och rinner vidare ut i Vinern. I anslutning
till diket finns tva sumpskogar med héga naturviirden (klass 3). Bada dr mosseskogar med tréd av
varierad alder, paverkade eller storda lokalt av kraftledning, avverkning eller dikning.

Vid hav, sjéar och vattendrag giller generellt strandskydd. Skyddet omfattar land- och vattenomra-
det intill 100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Vistra delen av utredningsom-
radet stricker sig in i Vilingesundet och omfattas ddrmed av strandskyddet.

Bild 7.1.2 En stor del av strédckan bestdr av skogsmark. Fotot dr taget vid Hammarsjé Gt 6ster.

Kulturmiljé
I vistra kanten av utredningsomradet ir jirnvigsbron 6ver Vilingesundet klassad som en kultur-
historisk bro. Bron &r fran 1869.

I norra delen av utredningsomradet, strax viist om Vise finns en stenséttning fran brons- eller
jarnalder.

I 6stra delen av utredningsomradet, norr om jarnvigen, ligger tva fornlamningar. Dessa utgors av

16sfynd av flintspan med okénd datering samt en torplimning fran medeltid till nyare tid. Flintspa-
nen patriffades vid Myrtorpet Gster om Vise station, var Myrtorpet lag ér i dagsldget oként.
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Karta 7.1.3 Milj6intressen vid utredningsomrddet i Vdse.

Friluftsliv

Skogsomradena i direkt anslutning till Viise samhdélle utnyttjas som rekreationsomrade av inva-
narna. Det finns en vandringsled vister om Vise som passerar jirnvigen mot Backing i séder. Vikar
i Vanern s6der om utredningsomradet, nyttjas fér bad.

Naturresurser
Storre delen av jarnvigen pa den hir strickan gar genom skog, dir skogsbruk bedrivs.

I 6stra och vistra kanten av utredningsomradet finns jordbruksmark. Denna &r upptagen i Linssty-
relsens akermarksinventering och dr klassad som virdeklass 1 (klass 1= aker av visentligt intresse
for jordbruket).

Akermarken i vistra delen av utredningsomradet berérs av tva avvattningsforetag, Hammars invall-
ningsforetag ar 1915 och Hammars invallningsforetag ar 1979. Akermarken i 6stra delen av utred-
ningsomradet berors av tre olika avvattningsforetag, Bottenvikens dikningsféretag ar 1959, Karsval-
la-Lunds dikningsforetag av ar 1946 samt dikningsforetag for Dottenviken, Pristgarden, Norketorp,
s6dra Mon och Bicking fran ar 1926.

Inga grusforekomster finns inom utredningsomradet.
Ingen allmén vattentiikt finns i omradet. Vise samhille forsérjs med dricksvatten fran S6rmoverket

i Karlstad. Inom utredningsomradet finns inga enskilda vattentikter registrerade i brunnsarkivet
pa SGU. Inom Vise samhille finns ett flertal borrade energibrunnar.
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Boendemiljo
Bebyggelsen inom utredningsomradet &r koncentrerad till Vise samhille. I samhiillet bor cirka 500

personer (SCB 2010). I sambhillets ndrhet bor ytterligare cirka 1 400 invanare. Bebyggelsen i Vise
ligger pa bada sidor av jarnvigen, och ett stort antal bostadsfastigheter ligger i direkt anslutning till
jarnvigen.

Mojlighet att korsa jarnvigen finns vid en plankorsning vid Storgatan. Denna korsning ér forsedd
med bommar. I dagsldget ses denna korsning som ett problem fér de boende da bommarna upplevs
vara nerfillda under lang tid vid tagpassager.

Ytterligare ett bostadshus finns i utredningsomradets viistra del.

=1

Bild 7.1.3 Bostdder i anslutning till j@rnvigen i Vise.

Buller och vibrationer
Inom omradet finns ett stort antal bebodda fastigheter. Enligt den bullerberikning som gjorts
dr boende i omradet utsatta for buller. Se bilaga 1 for nuvarande och foérvintad bullersituation i

omradet.

Se avsnitt 3.2.2. fér de planeringsmal som finns f6r buller och vibrationer.

Byggnadstekniska férutsattningar

Omradesbeskrivning

Vise samhiille ligger i borjan av strickan vid km ca 307 och stricker sig nistan hela viigen fram till
km 308. Generellt bestar terréingen i 6vrigt av blandskog. En liten bit dkermark finns efter km 309.
Den vistra delen av utredningsomradet, i anslutning till Valingesundet ligger sa till att det trots
Vinerns reglering 6versvimmas vid det vattenstand som motsvarar 100-arsnivan.

Markférhallanden

Markforhallandena pa strickan bestar, enligt jordartskarta fran SGU, i bérjan av strickan av lera,
silt och sand. Halvvigs mellan km 307 och km 308 vid jarnvigsovergangen vid Storgatan bestar
jorden av isidlvssediment. Fortsittningsvis bestar jorden mestadels av sandig morin, men dven sand,

ytlig berggrund och kirrtorv finns representerat.
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Ett fatal tidigare geotekniska undersékningar himtade fran Landsarkivet i Géteborg har gett en na-
got mer detaljerad beskrivning av jordférhallanden pa striackan. Dock bér kompletterande material
inhémtas da vissa ritningar har saknats.

. Km ca 307+500 - 308+140
Skirning, delvis i berg.
. Km ca 308 +140 - 308+530
Kompletterande material kan finnas vid Landsarkivet.
. Km 308+530 — 309+180
Skérning, delvis i berg.
. Km 309+180 - 310+160

Kompletterande material kan finnas vid Landsarkivet. Pa strickan finns tryckbankar i terréingen.

Bedémning och atgdrder

En geoteknisk undersokning frimst med avseende pa lerans sittnings- och stabilitetsegenskaper
bor goras for vidare projektering av jirnvigen. Aven grundvattennivier, portryck, tjdlklasser, ma-
terialklasser med mera bor utredas ytterligare. Speciellt strickan med kérrtorv bor utredas vidare
dels om tidigare unders6kningar finns, dels eventuellt nya kompletterande undersékningar. Lige
och omfattning av de befintliga tryckbankarna bor utredas vid en vidare projektering. Broar och
trummors skick och dimensioner maste kontrolleras och slidnterna mot vattendragen bor skyddas
mot erosion, vilket bland annat kréver en utredning om vattenfléden och nivaer i vattendragen.

7.2 Funktionsanalys av transportsystemet

7-2.1 Placering av métesstation

Forlingningen av befintligt m6tesspar sker mot Karlstad i de bada vistra alternativen (se nedan)
vilket medfor att plankorsningen i km 307+286 far tva genomgaende spar i dessa fall. I det Ostra al-
ternativet férlings motessparet istillet mot Kristinehamn. I samtliga fall sker forldngningen pa den
s6dra sidan av befintligt spar.

7.2.2 Allman stationsutformning
Motesstationen utformas for att skapa mojlighet till forbigang med tre tag eller méte med tva tag.

En 170 meter langa plattform skapas pa respektive sida och sammanbinds med en planskild gang-
passage Over eller under sparen. Lige for plattformarna och gangpassagen beslutas i kommande
skede.

7.3 Tankbara atgirder

Vid Vise dr den tinkbara atgirden en forlingning av befintligt métesspar i riktning mot Karlstad,
alternativ Kristinehamn. Befintlig métesstation forlings fran km 307+200 till max 309+200. Tre
alternativ har studerats; en kortare (alternativ r6d) och en lingre férlangning visterut (alternativ
bla) av befintlig moétesstation samt en forlingning dsterut (alternativ gron).
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Tva stycken 170 meter langa plattformar som ir tillginglighetsanpassade anlidggs och de bada
plattformarna sammanbinds med en planskild gangpassage.

Plankorsningen med Storgatan blir fortsatt utformad som en AH-plankorsning fast med tva genom-
gaende spar.

7-3.1 Nollalternativet
Se avsnitt 4.2.1.

7.3.2 Undersokta alternativ

Tre olika alternativ fér en forlingning av moétessparet har studeras, en mot Kristinehamn (mot 6st)
och tva mot Karlstad (mot vist). Tva olika lingder pa en férlingning av métesstationen mot Karlstad
ar tinkbara; dels en kort pa ca 1 km, dels en lang pa max 2 km.

7.4 Tankbara konsekvenser och effekter

7.41 Funktionsaspekter

I nollalternativet kvarstar de problem som finns idag. Med en forvintad 6kad efterfragan pa kapa-
citet kommer inte banan att kunna mota behovet i samma utstrickning som dr mojligt med nya/
lingre motesstationer. Bommarnas liggtid i korsningen med Storgatan blir of6éréindrade.

En planskild passage for oskyddade trafikanter mojliggor att jirnvigen kan korsas pa ett siikert sétt
bade for tagresenirer och for gaende med malpunkter i Vise pa respektive sida av jarnvigen. Med
tillginglighetsanpassade plattformar pa varje sida av sparen underlittas &ven resandeutbytet.

Med tva spar genom plankorsningen kommer liggtiden pa bommarna att minska. Liggtiden mins-
kar med en fordndrad trafikering.

Det lingre motessparet (mot Karlstad) ger en bittre funktion 4n de kortare da hastigheten pa sido-
sparet kan vara hogre 4n i det kortare alternativet och flygande méten kan genomforas.

Pa strickan varierar lutningen nagot men det bedéms inte paverka motesstationens funktion nimn-
vért. Lutningarna, bade i 6stra och de vistra alternativen, medfor uppforsbacke in mot motesstatio-
nen och nedférsbacke ut fran stationen.

7.4.2 Markanvdndning och planer
Nollalternativet innebér ingen féréindring fé6r markanvindningen.

Anliggandet av ett motesspar innebér ett 6kat sparomrade och att mark kommer att behova tas i
ansprak.

De foreslagna atgiirderna 6verensstimmer med det som star om jarnvigen i Vise i forslaget till
oversiktsplan for Karlstads kommun.

Om sparomradet blir storre én de jirnvigskorridorer som ér markerade i planerna for Vise sam-
hille krévs en planéindring. Likasa kan en planéindring behévas om en planskild korsning byggs.
Schaktning och fyllning inom detaljplanelagt omrade som avsevirt dndrar h6jdlaget f6r mark inom
allmén plats kriaver marklov, savida inte atgirderna foreskrivits i detaljplanen.
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7.4.3 Miljoeffekter
Nollalternativet bedoms inte innebéra nagra konsekvenser f6r natur- och kulturmiljon. De befint-
liga viirdena kommer att besta.

Jiarnvégen &r befintlig, men anliggandet av ytterligare ett spar kan medfora en viss férindring och
forstirkning av den fysiska, och biologiska barridreffekten.

Vistra delen av utredningsomradet ligger inom strandskyddszonen for Vilingesundet, och en
utbyggnad hér skulle kriva strandskyddsdispens. Hot mot riksintresset Panken &r bland annat
spridning av niringsdmnen och gifter i &ngsmark och naturbetesmark, bebyggelseexploatering och
nydikningar.

En eventuell métesstation kommer inte att na fram till den kulturhistoriska bro som finns éver Vil-
ingesundet. Sparomradet kommer inte att vara sa brett att den stenséttning som finns vist om Vise
samhille kommer att paverkas. Platsen for fynden av flintspar st om Vise samhille ir osdkert, och
en arkeologisk utgrivning kan bli aktuellt hér.

Intrang kommer att ske i rekreationsomradet viist om Vése samhille. Det dr inga stora markomra-
den som tas i ansprak, s intranget pa friluftslivet bedoms som ringa. Da omradet nyttjas for friluft-
sindamal finns risk att spontana jirnvigsovergangar i skogen skapas.

For landskapsbilden bedéms det kiinsligaste partiet vara strickan genom titorten dir paverkan kan
bli stor, men dir barridreffekten kan mildras genom god utformning av passager och eventuella
bullerskydd.

7.4.4 Boendemilj6é
I nollalternativet sker ingen féréindring mot dagsléget. Jirnvigen gar genom samhaéllet och ett stort
antal fastigheter 6verskrider redan i dagsliget riktvirdena f6r buller och vibrationer.

Vid utbyggnad med en métesstation kommer ingen ny planskild korsning att byggas, utan den be-
fintliga plankorsningen kommer att vara kvar.

Byggnationen av ett métesspar pa aktuell stricka kommer innebéra en 6kning av antalet fastigheter
som 6verskrider den ekvivalenta ljudnivan (se bilaga 1). Vad géller den maximala ljudnivan sker
ingen visentlig fordndring i bullersituationen for de nirliggande bostdderna. Da den planerade
motesstationen innebér en visentlig ombyggnad av banan ska bulleratgirder genomforas dér rikt-
virdena overskrids och det &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Under byggnadstiden kan oldgenheter periodvis ske i form av buller, vibrationer och damning i
samband med byggaktiviteter.

7.4.5 Naturresurser

Nollalternativet innebér ingen paverkan pa naturresurserna.

Jordbruksmark av véirdeklass 1, skogsmark, samt tva avvattningsforetag i véistra delen av utred-

ningsomradet och tre avvattningsféretag i den Ostra delen kan komma att ber6ras av en utbyggnad
av en motesstation pa aktuell stricka. Paverkan pa naturresurserna bedoms som ringa.
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7.4.6 Byggnadstekniska effekter

Delen av jarnvigen som passerar Vilingesundet riskerar att 6versvimmas vid hdga vattennivaer i
Vinern.

Vid km ca 309 - 310 finns tryckbankar i terréingen vilket indikerar 16sare undergrund. Sannolikhe-

ten att sittnings- och stabilitetsproblem uppstar vid fordndring av befintlig bana &r stor om inga
forstiarkningsatgirder vidtas.
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8 Utredningsalternativ Olme - Vase
8.1 Befintliga férutsattningar

8.1.1 Allmant
P4 strickan finns idag fyra jirnvigsbroar. Tva ir 6ver vattendrag, en ir 6ver viig 580 mot Olme
kyrka och en &r 6ver enskild vég. Den senare anvinds friamst for forflyttning av kreatur.

Utredningsomrade
=m—mm Jtredningsalternativ

r:] Utredningsomrade

L 1 1 | 1 1 |
© Lantméteriet, dnr 109-2010/2667

0 300 600 meter /I\

Mectura

w
o
=y

Karta 8.1.1 Utredningsomrdde Olme - Vise.

Banans geometri inom utredningsomradet dr enligt féljande:

. Km 301+610 - 304+891 lutning 1- 11 %o
. Km 301+692 - 305+249 vertikalkurva -20000 - 15000 m
. Inga rélsférhojning finns pa denna stricka

Strickorna Vise — Olme samt Olme - Kristinehamn saknar mellanblocksignaler. Om mellanblock
infors pa dessa strickor kan tidtabellen ldggas sa att ett langviiga tag kan avga direkt fore eller efter
ett regionaltag, med kortare tidsmellanrum &n vad som &r mojligt idag. Detta bidrar till att undvika
forlingda restider for den langviga trafiken vid en utokning av regionaltrafiken.
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8.1.2 Funktionskrav
Sparavstand mellan befintligt spar och ny moétesstation ska vara 6,5 — 8 meter . Motesmdjlighet for

750 meter langa tag och mojlighet for samtidig infart f6r 650 meter langa tag ska skapas.

8.1.3 Kommunala planer
I Kristinehamns 6versiktsplan gors inget stillningstagande om detta omrade. Se avsnitt 4.10 f6r

generella stéllningstaganden i 6versiktsplanen.

Inga 6vriga kommunala planer finns som berér omradet.

8.1.4 Miljo

Landskapsanalys

Befintlig jirnvig foljer ett storskaligt oppet landskapsrum som stricker sig i 6st-vistlig riktning och
passerar mellan tva bebyggelseomraden med virde for landskapsbilden. Det dr Olme kyrkby och
Olme pristgard som bada ligger i grinsen mellan det 6ppna landskapsrummet och mosaikland-
skapet, vilket omger den flata dalgdngen. Olme pristgard 4r en kulturbyggnad med gistgiveri och
utgor en malpunkt i omradet tillsammans med kyrkan i séder. Kyrktornet ar ett landmérke som
syns pa langt hall fran den 6ppna slitten. Kyrkan omfattas av kulturmiljéskydd.

Den vidstrickta Olmeslitten har virden for landskapsbilden. Jirnviigsbanken ir forhallandevis 13g.
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Karta 8.1.2 Landskapsanalys for utredningsomrddet Olme - Vise.
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Naturmiljo

Omradet gar helt igenom jordbrukslandskap. Det finns vattendrag som blivit dikade for att lingre
Osterut rinna samman med vattendrag ut i Vidnersvik. De 6ppna diken i dagens jordbrukslandskap
som inte blivit kulverterade ir virdefulla f6r manga vixter och djur. Nagra diken finns i omradet
och i anslutning till jirnvégen. De som haller vatten aret om skyddas av biotopskyddsbestimmel-
serna och far inte liggas igen eller skadas. I 6ppna diken lever ofta arter som ir beroende av vatten,
och har blivit uttringda ur dkermarken. Det dr dven viktigt att de skyddas fran utsldapp och forore-
ningar, som kan skada vattensystemet och vattenkvaliteten nedstroms.

Bild 8.1.1 Stenbro och Gppet vattenférande dike séder om jdrnvdgen.

Kulturmiljo

Olmeslitten riiknas till Virmlands gamla centralbygder dir minniskan brukat jorden i drtusenden.
Omradet var redan under medeltiden en mycket betydelsefull bygd. I bérjan av 1500-talet tror man
att det fanns cirka 45 gardar i omradet.

I norra ytterkanten av utredningsomradet finns en stenséttning fran brons- eller jirnalder.

En stor del av utredningsomradet omfattas av landskapsbildsskydd och kulturmiljéprogram for
Olme kyrka. De intressen som pekas ut i kulturmiljoprogrammet fér Olme kyrka dr fornlimnings-
och bebyggelsemiljé med gravfilt fran jarnalder, kyrka och kyrkogard med medeltida ursprung
samt ovrig tidstypisk och vilbevarad bebyggelse fran 1800- och 1900-talen i ett 6ppet och hivdat
odlingslandskap.
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MILJOINTRESSEN
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Karta 8.1.3 Miljéintressen vid utredningsomrédet Olme-Vise.

Friluftsliv
Omrédet inom utredningsomradet har inga kdnda virden for friluftslivet.

Naturresurser

Omgivningen runt utredningsomradet bestar av gammal sj6botten, som nu dr en bordig jordbruks-
mark. Denna akermark har virdeklass 11 Lénsstyrelsens dkermarksinventering (klass 1= aker av
visentligt intresse f6r jordbruket). Omradet berors av tva avvattningsforetag, dels Veglemyrens
dikningsforetag av ar 1945 och dels av ett avvattningsforetag for Akerbo, Sanda, Finnén, Finn-
angen och Vigled fran 1913. Inga grusforekomster finns i omradet. Ingen allmin vattentikt finns i
omradet, de nérliggande fastigheterna forsorjs med dricksvatten fran enskilda vattentékter. Inom
utredningsomradet finns enbart en brunn registrerad i brunnsarkivet pd SGU. Denna brunn ligger
iviéstra dnden av utredningsomradet och anvinds for lantbrukséindamal. Eventuellt kan fastighe-
terna i ndrheten ha vattenbrunnar i narheten av jirnviigen som inte registrerats i brunnsarkivet.

Boendemiljo

Lings aktuell stricka finns tva fastigheter som paverkas av jarnvigen inom utredningsomradet,
varav den ena ir en jordbruksfastighet.
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Buller och vibrationer
Enligt den bullerberékning som gjorts 4r boende i omradet utsatta for buller. Se bilaga 1 fér nuva-
rande och forvintad bullersituation i omradet.

Se avsnitt 3.2.2. fér de planeringsmal som finns f6r buller och vibrationer.

Byggnadstekniska férutsattningar

Omradesbeskrivning
Terrdngen langs strickan bestar av akermark och sporadiska byggnader.

Markférhallanden

Markférhallandena pa strickan bestar enligt jordartskarta fran SGU av lera.

Tidigare geotekniska undersékningar himtade fran Landsarkivet i Goteborg har gett en nagot mer
detaljerad beskrivning av jordforhallanden pa strickan. Lings hela striackan finns ett tunt lager
(max ca 0,5m) med matjord ldngst upp, i vissa fall ir det friktionsjord istillet fér matjord. Under
leran ligger generellt ett friktionsmaterial lager bestaende av sand och grus, dess tjocklek varierar
fran 0-3m. Undersékningarna har visat att under friktionsmaterialet finns f6rmodat berg.

. Km ca 301+390 - 302+840

Undergrunden bestar av lera med en méktighet som varierar mellan 3 och 11 m.
Mellan ca km 302+000-302+100 forekommer det silt ca 1,5 m tjock dverst i jord
profilen. Lings strickan forekommer vigovergangar vid km ca 301+520 och
301+970 samt en trumma vid km ca 301+560.

. Km 302+840 - 303+950

Jordlagren bestar av varvig lera med skikt av sand och silt. Lerans miktighet
varierar mellan 3 och 9 m. Lings strickan finns det tva vigovergangar, vid km ca
303+280 och 303+730, samt en dubbel trumma vid km ca 303+020.

Bedémning och atgdrder

En geoteknisk undersokning frimst med avseende pa lerans séittnings- och stabilitetsegenskaper
bor goras for vidare projektering av jirnvigen. Aven grundvattennivier, portryck, tjilklasser, ma-
terialklasser med mera bor utredas ytterligare. Broar och trummors skick och dimensioner maste
kontrolleras och slidnterna mot vattendragen bor skyddas mot erosion, vilket bland annat kréver en
utredning om vattenfloden och nivaer i vattendragen.

8.2 Funktionsanalys av transportsystemet

8.2.1 Placering av métesstation

Den nya motesstationen bor placeras sa att den bérjar vister om jarnvigsbro 6ver vig 580 med vig
mot Olme kyrka. Motesstationen ska ligga pa den sodra sidan av befintligt spar med ett sparavstand
pa 6,5 — 8 meter. Den nya métesstationen foreslas hamna mellan km 302+200 och 303+400.
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8.2.2 Allman stationsutformning
Motesstationen kan byggas for att medge samtidig infart med 650 meter langa tang och moéjlighet
att motas med 750 meter langa tag.

En samtidig infart for 650 meter langa tag som bromsas ner till 10 km/tim kréver totalt 800 meter
hindersfri lingd pa sparet. Fran vixel till vixel blir avstdndet ca 1100 meter.

8.3 Tankbara atgérder

Den atgird som ir tdnkbar pa strickan mellan Olme och Vise ir en ny motesstation pa den sodra
sidan av huvudsparet. Den s6dra sidan viljs for att den nya motesstationen enkelt ska kunna anpas-
sas for ett eventuellt framtida dubbelspar mellan Kristinehamn och Karlstad.

8.3.1 Nollalternativet
Se avsnitt 4.2.1.

8.3.2 Undersokta alternativ
Endast ett alternativ (mellan km 302+200 till 303+400) &r studerat. Projektering i kommande
skede far avgora det exakta liget.

8.4 Tankbara konsekvenser och effekter

8.4.1 Funktionsaspekter

I nollalternativet kvarstar de problem som finns idag. Med en efterfragan pa bankapacitet som f6r-
vintas 6ka kommer inte banan att kunna méta behovet i samma utstrickning som dr méjligt med
nya/lédngre motesstationer.

Ombyggnadsalternativet innebir att 650 meter linga tigset kan métas mellan Olme och Vise med
samtidig infart.

Om sparet anldggs vister om den planskilda korsningen kan nuvarande planskilda korsning lamnas
oférindrad, annars kommer vigtrafiken att paverkas av den nya moétesstationen genom att en ny
vigport behover anldggas for att klara dubbla spar 6ver vigen.

8.4.2 Markanvandning och planer
Nollalternativet innebir ingen féréandring f6r markanvéindningen.

Anliggandet av ett motesspar medfor ett utékat sparomrade och att mark kommer att behova tas i
ansprak.

De foreslagna atgirderna dverensstimmer med det som star om jarnvigen i nu gillande 6versikts-
plan f6r Kristinehamns kommun.

8.4.3 Miljoeffekter
Nollalternativet bedoms inte innebira nagra konsekvenser f6r natur- och kulturmiljon. De befint-
liga viirdena kommer att besta.

Jiarnvégen &r befintlig, men anlidggandet av ytterligare ett spar kan medfora en viss férindring och
forstirkning av den fysiska, och biologiska barridreffekten.
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Storre delen av vistra delen av utredningsomradet ligger inom omrade f6r landskapsbildsskydd
och kulturmiljéprogram. De virden i kulturmiljéprogrammet som direkt beror utredningsom-
radet &r odlingslandskapet som utgor ett viktigt kulturhistoriskt och landskapsestetiskt virde i
kulturmiljons helhetsintryck. En utbyggnad hér innebér ett behov av en kulturmiljéutredning och
landskapsbildsanalys i den fortsatta planeringen. Paverkan pa landskapsbilden bedéms bli relativt
liten da det ror sig om en befintlig jirnvig och den jarnvigsbanken i dagslédget dr relativt 1ag. For
att minska effekterna av ett tillkommande spar bor jarnvigsbanken fortsittningsvis forliggas sa att
den sa langt som mojligt bibehaller siktlinjer, vyer och visuella kopplingar.

Den stensiittning som finns i norra utkanten av utredningsomradet kommer inte att direkt paverkas
av en eventuell utbyggnad av moétesstation.

8.4.4 Boendemiljo
I nollalternativet sker ingen féréindring mot dagsléget. Buller- och vibrationsnivaerna i bostadsfas-
tigheterna i omradet kommer fortsatt att 6verskridas.

Vid utbyggnad med en motesstation kommer inte antalet fastigheter att 6ka som 6verskrider plane-
ringsmalen for buller och vibrationer, ddremot kommer antalet storningstillfillen att 6ka. De bada
fastigheter som ligger inom utredningsomradet 6verskrider redan i dagsléget de bullernivaer fér
maximal ljudniva utomhus dér atgéirder ska goras. Da den planerade métesstationen innebér en
visentlig ombyggnad av banan kommer bulleratgirder att genomforas pa de fastigheter dér riktvér-
dena 6verskrids och det dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Under byggnadstiden kan oldgenheter periodvis ske i form av buller, vibrationer och damning i
samband med byggaktiviteter.

8.4.5 Naturresurser
Nollalternativet innebér ingen paverkan pa naturresurserna i omradet.

Hela utredningsomradet gar 6ver jordbruksmark av virdeklass 1. I viistra delen av utredningsomra-
det kan tva avvattningsforetag paverkas. Utbyggnaden med en métesstation kommer marginellt att
paverka detta da mark kommer att behéva tas i ansprak.

Eventuella enskilda vattentikter maste undersokas i den fortsatta planeringsprocessen.
8.4.6 Byggnadstekniska effekter
Da undergrunden pa strickan innehaller relativt méktiga lerlager 4r sannolikheten stor att sétt-

nings- och stabilitetsproblem kan uppsta vid forindring av befintlig bana om inga forstirkningsat-
girder vidtas.
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9 Utredningsalternativ Olme

9.1 Befintliga férutsattningar

9.1.1 Allmant

Olme #r idag en driftplats med ett motesspar med skyddsvixlar. Ett kortare stickspar for uppstill-
ning av arbetsfordon finns pa sidospéaret med en SJ50 viixel och tillhérande sparspérr. Huvudtag-
végsvixlar dr UIC 60 1:15 med skyddsvixlar av samma typ. Dimensionerande hastighet genom véx-
larna till sidosparet dr 80 km/tim. Dimensionerande hastighet genom normalhuvudsparet adr 200
km/tim. Driftplatsen har funktionen samtidig infart.

Utredningsomrade

mmmm Jtredningsalternativ ROD
=== |Jtredningsalternativ BLA

— .
' lU\redningsomrade
—

—— 0 300 600 meter
- i~ ~ IR S R S| /'\
© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667
( ™~ ~ Mectura

Karta 9.1.1 Utredningsomrdde Olme.

Inom utredningsomradet, finns idag tva planskilda korsningar med enskilda vigar. Det befintliga
motessparet ligger mellan de bada planskilda korsningarna. Vigarna passerar Gver jirnvigen pa
vigbroar av betong. Trafikflodesmitningar saknas pa de bada vigarna men arsmedeldygnstrafiken
(ADT) bedéms uppga till max 20 fordon/dygn fér den norra (mot Vinersvik) och till max 100 for-
don/dygn pa den s6édra vigen (mot Nore).

Pa striickan varierar rilsférhojningen och lutningen stort. Som mest uppgar dock rélsférhojningen
till endast 45 mm och lutningen varierar mellan - 6 och +6 %o.

66



Utredningsalternativ Olme

9.1.2 Funktionskrav
Se kap. 4.1.2 for generella funktionskrav.

Foljande funktionskrav stills specifikt fér Olme:

Inget resandeutbyte. Sparavstand fran 4,5 meter och uppat. De bada befintliga planskilda korsning-
arna behalls antingen bada eller sa byggs en ny parallellvig pa den sédra sidan och en av korsning-
arna behalls. Byggs nytt spar i ldge fér nagon plankorsning som behalls krivs en ny, lingre viigbro.

9.1.3 Kommunala planer

Omradet berérs av tre planer, detaljplan for Vinersvik 6:13 mm, byggnadsplan fér Olme stationssam-
hille samt byggnadsplan for omraden vid Sunnésvéigen. Byggnadsplan for omraden vid Sunnésvigen
ersitter till viss del byggnadsplanen for Olme stationssamhiille. Samtliga detaljplaner ligger inom
Olme stationssamhiille, och berér enbart mark norr om jirnvigen.

Den mark som ligger i nirmast anslutning till jirnvigen &r i planerna markerad som naturmark,
alternativt park eller plantering.

9.1.4 Miljo

Landskapsanalys

Utredningsomradet beror omraden av karaktérerna tétort, bebyggelse med virden for landskapsbil-
den, mosaiklandskap och storskaligt landskapsrum. I samhillet finns malpunkter sdsom skola, mis-
sionskyrka, fotbollsplaner, motionsspar. Utanfér samhillet finns malpunkt med bensinmack med
pendelparkering och busshallplats vid E18. Orten &r vdl ssmmanhallen och jarnviigen passerar soder
om samhillet. Pa en h6jd séder om samhillet star en mast som syns fran langt hall vid fiard pa vig
och jarnvig.

Bild 9.1.1 Storskaligt 6ppet landskap med bebyggelsegrupper samt landmdrke i form av mast sydvdst om
Olme samhdille.
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Jarnvigen, E18 och stérre vattendrag utgor barridrer som begriansar framkomligheten fé6r ménniskor
och vissa djur. Siktstraken ut éver Olmeslitten och mot Olmeviken i Vinern #r virdefulla for land-
skapsbilden. Befintlig jirnviigsbank dr relativt 1ag och barriéreffekten for vyerna begréinsas ddrmed.
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Karta 9.1.2 Landskapsanalys for utredningsomrddet Olme.

Naturmiljo

Olmeviken omfattas av riksintresse fér naturvard (3 kap 6§ Miljobalken). Vid hav, sjéar och vatten-
drag giller generellt strandskydd. Skyddet omfattar land- och vattenomradet intill 100 meter fran
strandlinjen vid normalt medelvattenstand. I vistra delen av utredningsomradet, Vanersvik, rinner
Sorkan som &r ett strandskyddat vattendrag. Ovanfor jirnvigen ir vattendraget paverkat fran aker-
bruk. Enligt resultatet fran biotopkartering av vattendrag i Virmlands l4n (2007) domineras Sorkan
av lugnflytande vatten med mycket findetritus. Den har hog tickning av vegetation men kraftigt pa-
verkad eftersom den muddrats och grivts om. Sorkan rinner sedan ut i Olmeviken, dir &ven Olman
rinner ut. I Olmevikens strandomrade finns uppgifter om flera hotade viixter, bland annat gronska-
ran, rodlanken, ullig hjrtstilla och strandbrisma. Gronskéran ar enligt den svenska rodlistan klassi-
ficerad som sarbar (VU), rodlanken dr nira hotad (NT) och strandbrisman starkt hotad (EN). Gron-
skiiran ir ovanlig och alla féorekomster ar viktiga nationellt sett for artens langsiktiga 6verlevnad.
Den trivs pa néiringsrik mark och vixer i vattenlinjen.
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Utredningsalternativ Olme

Bild 9.1.2 Sorkan dr ett strandskyddat vattendrag.

Vinersvik, Olmeviken och dess niromrade ir en viktig fédosoksplats for faglar dir bland annat trana

och gragiss dr mycket vanliga. Dar soker flera olika rovfaglar féda, bland annat brun och bla kérr-
hok, duvhok, havsérn, fiskgjuse och ormvrak. Flera vadarfaglar, som enkelbeckasin, ljungpipare och

gronbena nyttjar det grunda strandomradet som rastplats. Aven sangsvan uppehaller sig i Vinersvik.
Norr om jarnvigen, vister om bron, vid Vinersvik i ppet dike sags paddor vid filtbesok den 25 juni

2012. Dér finns dven rester av en #ldre stenmur, kant i kant med betesmark och jarnvig. Diket och

stenmuren omfattas av generellt biotopskydd och groddjur ér fridlysta.

Bild 9.1.3 En dldre stenmur finns kant i kant med
betesmark och jdrnvdg. Fotot dr taget mot dster, bron kan
ses i bakgrunden.
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Utredningsalternativ Olme

Vid Loviselund, finns en bro 6ver jirnvigen. Oster om Loviselund #r banvallen kvivepaverkad och
gar kant i kant med akermark. Diket var vid filtbesok den 25 juni i stort sett uttorkat och bevuxet
med kaveldun.

Kulturmiljo
Olme var under medeltiden en mycket betydelsefull bygd. I bérjan av 1500-talet tror man att det
fanns cirka 45 gardar i Olme.

Inom utredningsomradet finns ett antal kulturhistoriska ldimningar. Samtliga limningar ar fran his-
torisk tid, d.v.s. fran 1520 eller yngre. I anslutning till Olme station finns den gamla lastbryggan kvar.
I 6vrigt utgors kulturlimningarna av 4 husgrunder och 2 milstenar.

N DA I — 0 1

MILJOINTRESSEN

O Forn/Kulturhistorisk lamning, punkt D Vatmarksinventering
¢ Skog & historia, punkt Akermarksinventering

- Skog & historia, yta m Avvattningsféretag

Naturvérde =mm= Strandskyddat vattendrag

Angs-, betes- & hagmark

© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667 () 300 400 meter /'\
Nectura S T I T —

Karta 9.1.3 Miljéintressen vid utredningsomrddet i Olme.

Friluftsliv

Inga stora friluftsomraden finns inom utredningsomradet, diremot anvinds marken av de boende i
Olme for rekreation.

Naturresurser

Omgivningen runt utredningsomradet bestar av gammal sjobotten, som nu ér bordig jordbruksmark.
Denna akermark har virdeklass 11 Léansstyrelsens akermarksinventering (klass 1= dker av visentligt
intresse for jordbruket).
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Omradet berors av fyra avvattningsforetag. I vistra delen av utredningsomradet finns avvattnings-
foretagen Vinersviks dikningsforetag av ar 1947 och Vénersviks dikningsforetag av ar 1939. I Gstra
delen av utredningsomradet ligger Vinersvik, Nore m.fl. hemmans dikningsforetag av ar 1943 och
Nore-Visterviks dikningsféretag av ar 1939.

Det saknas allminna vattentiikter i Olme och samhillet férsérjs med dricksvatten fran Sandképings
vattenverk i Kristinehamn. Tva energibrunnar finns registrerade i brunnsarkivet pa SGU, men inga
vattenbrunnar. Eventuellt kan fastigheter som inte dr anslutna till det kommunala nitet ha egna
brunnar som inte registrerats i brunnsarkivet. Inga grusférekomster finns i omradet.

Boendemiljo
Nir jarnviigen byggdes i borjan av 1900-talet kom titorten Olme till. 2010 bodde enligt SCB 224 per-
soner i stationssamhdllet.

Lings aktuell stricka finns ett flertal fastigheter som dr paverkade av jirnvigen, varav de flesta ligger
i Olme stationssambhiille.

Buller och vibrationer

Enligt den bullerberikning som gjorts ir det ett antal bostdder som paverkas av bullernivaer 6ver de
planeringsnivaer som trafikverket fastslagit. Se bilaga 1 for nuvarande och forvéntad bullersituation
i omradet.

Se avsnitt 3.2.2. fér de planeringsmal som finns for buller och vibrationer.

Byggnadstekniska férutsattningar

Omradesbeskrivning

Terréngen ldngs denna strickning bestar av akermark, blandskog och sporadiska byggnader. Ett min-
dre villaomrade ligger pa norra sidan om jirnvégen vid km ca 298. Den vistra delen av utrednings-
omradet, i anslutning till Sorkan ligger sa till att det trots Vinerns reglering 6versvimmas vid det
vattenstand som motsvarar 100-arsnivan.

Markférhallanden
Markférhallandena pa striickan bestar enligt jordartskarta fran SGU till storre delen av lera. Stillvis
ligger berg ytligt. Pa norra sidan om jirnvégen finns morén.

Tidigare geotekniska undersokningar himtade fran Landsarkivet i G6teborg har gett en nagot mer
detaljerad beskrivning av jordférhallanden pa strickan. Lings hela strickan finns ett tunt lager med
matjord ldngst upp. Pa de strickor dér lera férekommer, underlagras den generellt av ett friktions-
jordlager bestdende av sand och grus. Friktionsjordlagrets tjocklek varierar fran 0-2m. Unders6k-
ningarna har visat att under friktionsmaterialet finns férmodat berg.
. Km ca 296+000 - 296+180
Jordférhallandena bestar av fastmark av morén och delvis bergskirning.

. Km ca 296+180 - 297+300

Undergrunden bestar av varvig lera med inslag av sand, som mest uppgar lermék-
tigheten till omkring 13 m.

. Km ca 297+300 - 297+450

Banan gar i skirning, delvis berg.
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. Km ca 297+450 — 298+380

Undergrunden bestar av lera, lerméktigheten dr omkring 10 m. Vid km ca 297+945
passeras en mindre bro vid Nore.

. Km ca 298+380 - 298+700
Banan gar i bergskérning.
. Km ca 298+700 - 299+800

Jordférhallandena pa strickan bestar av lera. Lermiktigheten varierar fran 8- 20
m och leran dr delvis varvig med inslag av sand. Mellan km ca 299+000 - 299+800
ir leran 16s till mycket 16s. Lings strickan finns en trumma vid km ca 298+820, en
bro over vattendraget Sorkan som korsar banan vid km ca 299+340 och en vigéver
gang vid km ca 299+620.

. Km ca 299+800 - 300+900

Undergrunden bestar av lera foljt av sand och grus som vilar pa berg. Lerméktig-
heten varierar mellan 15 och 20 m. Tjockleken pa friktionsjordlagret varierar mel-
lan 0-2 m. Vid km ca 299+920 gir en bro 6ver vattendraget Olman.

Bedémning och atgdrder

En geoteknisk undersokning frimst med avseende pa lerans séttnings- och stabilitetsegenskaper
bor goras for vidare projektering av jirnviigen. Aven grundvattennivier, portryck, tjilklasser, ma-
terialklasser med mera bor utredas ytterligare. Broar och trummors skick och dimensioner maste
kontrolleras och slidnterna mot vattendragen bor skyddas mot erosion, vilket bland annat kriaver en
utredning om vattenfléden och nivéer i vattendragen.

9.2 Funktionsanalys av transportsystemet

9.2.1 Placering av métesstation

Befintlig motesstation kan forldngas i nagon av riktningarna vilket ger nytt métesspar mellan Km
298+400 och Km 299+350 eller mellan Km 296+400 och Km 297+400. Motesstationen ska byggas
for trafik med 750 meter langa tag och besta av ett avvikande méotesspar fran huvudsparet

En av de bada planskilda korsningarna for fordonstrafik byts ut fér dubbla spar pa jirnviigen.

9.2.2 Allmaén stationsutformning
Motesstationen kan byggas for att medge tagmote och samtidig infart for 750 meter langa tag.

9.3 Tinkbara atgérder

9.3.1 Nollalternativet
Se avsnitt 4.2.1.
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9.3.2 Undersokta alternativ

Tinkbar atgird vid Olme #r en forlingning av befintlig motesstation, antingen mot Karlstad eller
mot Kristinehamn. I bada fallen medfor forlingningen av befintligt métesspar att en av de bada plan-
skilda korsningarna med vig behover byggas om eller att en parallell vig byggs pa den s6dra sidan av
jarnvigen for att ssmmanbinda de bada vigarna.

9.4 Tankbara konsekvenser och effekter

9.4.1 Funktionsaspekter
I nollalternativet kvarstar dagens kapacitetsproblem och kommer troligtvis att 6ka till f61jd av for-
vintad trafikbkning.

De studerade alternativen av en forlingning av befintligt motesspar kommer bada att medféra moj-
ligheten for 750 meters tig att motas i Olme.

Om en av vigbroarna ersitts av en ny parallellvig pa den sddra sidan av sparet kommer framkomlig-
heten for vigfordonstrafik att paverkas negativt f6r de som nu trafikerar den bro som tas bort.

9.4.2 Markanvandning och planer
Nollalternativet innebir ingen férindring fér markanvindningen.

Anliggandet av ett m6tesspar medfor ett utokat sparomrade, och att mark som idag brukas for i for-
sta hand jordbruksindamal kommer att behova tas i ansprak.

De foreslagna atgirderna overensstimmer med det som star om jirnvigen i dversiktsplanen for
Kristinehamns kommun.

Schaktning och fyllning inom detaljplanelagt omrade som avsevirt dndrar hojdlaget for mark inom
allmén plats kriver marklov, savida inte atgirderna ar foreskrivna i planen.. Motesstationen kommer
i de bada alternativen att ga pa vinstra sidan av sparet i lingdmétningen. Detta gor att inga av de
detaljplaner som finns fér Olme samhille kommer att paverkas.

9.4.3 Miljoeffekter
Nollalternativet bedoms inte innebéra nagra konsekvenser for natur- och kulturmiljén. De befintliga
virdena kommer att besta.

Jirnvigen ir befintlig, men anldggandet av ytterligare ett spar kan medfora en viss fériandring och
forstirkning av den fysiska, och biologiska barridreffekten.

Vistra delen av utedningsomradet ligger inom strandskyddszonen f6r Sorkan, och en utbyggnad hér
skulle kriva strandskyddsdispens. Ingrepp i omradet 6ster om Sorkan skulle kréva dispens fran frid-
lysningsbestimmelserna, da groddjur lever i 6ppna diken i direkt anslutning till jirnviigen. Bort-
tagande av Oppna diken och stenmuren vister om bron skulle kréiva dispens fran biotopskyddsbe-
stimmelserna. All ombyggnation i den vistra delen av omradet, ska bidra till att de hydrologiska
forutsittningarna forblir oférdndrade och att groddjur kan passera mellan vattenmiljoer for att
kunna fortplanta sig.

Inga av de kénda fornlimningarna ligger sa till att de paverkas av motesstationen. Inte heller last-
bryggan vid Olme station kommer att paverkas av utbyggnaden.
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Intrang kommer att ske i rekreationsomradena i anslutning till Olme. Det ir inga stora markomraden
som tas i ansprak, sa intranget pa friluftslivet bedéms som ringa. Da omradet nyttjas for friluftsinda-
mal finns risk att spontana jirnvigsévergangar i skogen skapas.

En dragning av métessparet viisterut frin Olme har storst paverkan pa landskapsbilden da det gar
genom ett storskaligt landskapsrum. For att minska effekterna hir bor jarnvigsbanken forliggas sa
att det sa langt som mdjligt behaller siktlinjer, vyer och visuella kopplingar.

9.4.4 Boendemiljo
I nollalternativet sker ingen forindring mot dagslédget. Jirnvigen gar genom samhillet och ett antal
fastigheter &r i dagsldget utsatt fér buller- och vibrationsnivaer som 6verskrider planeringsnivaerna.

Vid utbyggnad med en métesstation sker ingen 6kning av antalet fastigheter som 6verskrider plane-
ringsmalen for buller och vibrationer, utan flertalet fastigheter inom utredningsomradet 6verskrider
redan i dagsldget dessa nivaer. Da den planerade métesstationen innebér en viisentlig ombyggnad av
banan kommer bulleratgirder att genomforas pa de fastigheter dér riktvirdena 6verskrids och det
ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Under byggnadstiden kan olédgenheter periodvis ske i form av buller, vibrationer och damning i sam-
band med byggaktiviteter.

9.4.5 Naturresurser
Nollalternativet innebér ingen paverkan pa naturresurserna.

Jordbruksmark av virdeklass 1, samt tva avvattningsféretag i vistra delen av utredningsomradet och
tva avvattningsforetag i den 6stra delen kommer att beroras av en utbyggnad med en métesstation pa
aktuell striacka. Det dr en relativt liten areal mark som kommer att tas i ansprak, sa intranget bedoms
som ringa.

Eventuella enskilda vattentikter maste undersokas i den fortsatta planeringsprocessen.

9.4.6 Byggnadstekniska effekter

Jirnviigen som passerar Olmeviken riskerar att 6versvimmas vid hoga vattennivier i Vinern.

Da undergrunden pa strickan innehaller relativt miktiga lerlager ir sannolikheten stor att sittnings-

och stabilitetsproblem kan uppsta vid forindring av befintlig bana om inga férstirkningsatgirder
vidtas.

74



Riskhantering

10 Riskhantering

I planeringsprocesser ska hénsyn tas till en strdvan mot 6kad sikerhet. T analysen i forstudieskedet

begrinsas riskhanteringen till en 6versiktlig genomgang av utredningsomradet for att identifiera:

. Riskobjekt - Var allvarliga hiindelser kan intriffa
. Riskslag — Vilken typ av skadehéndelse som kan intréffa
. Skadeobjekt - Vad som kan drabbas

En bedémning av var konflikter med dessa kan uppsta till f61jd av olyckshéindelser redovisas i tabel-

len nedan.

10.1 ldentifiering av riskobjekt, riskslag och skadeobjekt

Inom utredningsomradet har f6ljande riskobjekt, riskslag och skadeobjekt identifierats.

Riskobjekt Riskslag Skadeobjekt Kommentar
Plankorsning Pakorningsolyckor Biltrafikanter
Géende
Cyklister
Olyckor vid transpor- | Explosion och brand | Enskild egendom Explosion och brand pa
ter av farligt gods tag dr ovanligt och utgor
Spridning av Boende en risk framst i samband
féroreningar med tunnlar.
Naturmilj6
Grivning, schaktning | Grumling av vatten Sjoar och vattendrag | Exempelvis vid grivning i
och fyllning férorenade massor.
Spridning av Vattenlevande
fororeningar organismer Vid djupa schakter eller
hoga fyllningar pa lésare
Stabilitet Person- och undergrund kan skred
materialskador. och ras uppstd om inte
atgirder som till exempel
spontning vidtas.
Spontana korsningar | Pakorningsolyckor Personskador Obehorigt sparbetridan-
de dr en av de vanligaste
orsakerna till person-
skador i anslutning till
jarnvéagar.
Hantering av Spridning av Boende Hantering av kemika-
kemikalier féroreningar lier sker exempelvis
Naturmiljo vid ogridsbekdmpning,
under byggskedet och
vid underhall av spar och
vagnar.
Klimateffekter Okad nederbord Diamning och
igensittning av
ledningar
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Riskhantering

10.2 Sammanvagd bedémning av risk och sakerhet

Den aktuella strickan har i dagsldget en bra sikerhet da det finns ATC (automatisk tagkontroll) och
fjarrblockering.

Den storsta risken bedéms vara olyckor i plankorsningar. De plankorsningar som finns kommer att
finnas kvar efter de atgirder som foreslas i férstudien (undantaget eventuell planskild gang- och cy-
kelpassage i Vise). Da det blir dubbla spar genom plankorsningen i Vise bedéms risken fér olyckor
att 6ka dér. Likasa okar risken vid obehorigt sparbetridande da det inom utredningsomradena kom-
mer vara tva spar som beho6ver korsas mot ett i dagsliget.

Med en 6kad kapacitet kommer andelen transporter med farligt gods att 6ka pa strickan, men ris-
kerna med det bedoms inte 6ka patagligt. Den 6kade trafikeringen innebir att insatser for drift och
underhall maste 6ka for att behalla en hog siikerhet, med risk fér olyckor da det innebér arbete pa
sparen.

Under byggskedet finns risk for bland annat grumling i vatten, skador pa naturmiljé och kulturmiljoé.

Dessa risker kommer att beaktas i kommande skeden. Avstand mellan befintlig rils och ny féreslas
bli tilltaget for att underlitta bygg- och driftskedena.
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11 Anlaggningskostnader

Projektet utférde under en dag i Géteborg en succesiv kalkyl fér ny motesstation i Vélsviken och en
for forlingning av befintlig i Vise. Kompetenser fran alla berérda teknikgrenar deltog.

Kostnaderna delas ut pa det tva ovan nimnda motesstationer och tillkommer en generell oséikerhet
pacal7 %.

Motesstation (Alternativ)  Anliaggningskostnad

Olme (Vist) 84 mkr
Olme (Ost) 82 mkr
Olme — Vise 81 mkr
Vise (Vast — Lang) 152 mkr
Vise (Vast — Kort) 93 mkr
Vise (Ost) 58 mkr
Viase — Skattkarr 85 mkr
Vilsviken 123 mkr

Tabell 11.1.1 Anldggningskostnader for respektive alternativ.

77



Samrad

12 Samrad

Den 30 augusti 2012 holls ett tidigt samrad med Lénsstyrelsen och Karlstad kommun om férstudien.
Informationsmaterial skickades i god tid ut till Lénsstyrelsen, Karlstads och Kristinehamns kom-
muner. Vid samradet deltog tjinstemén fran Linsstyrelsen i Virmlands lin och Karlstads kommun.

Samrad med allminheten kommer att genomféras genom att handlingen finns tillgéinglig pa Tra-
fikverkets webbplats, Karlstads och Kristinehamns kommuner, samt ytterligare nagon plats. Ansva-
riga for férstudien kommer &ven att vara tillgingliga for fragor under en kvall.

Kompletteras till forslagshandlingen.
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13 Samlad bedémning

Alla de undersokta lokaliseringarna och ténkbara atgidrderna bidrar var for sig till att komma nér-
mare en uppfyllelse av de funktionskrav som i publikationen ”Tag i Varmland” har satts upp for
Varmlandsbanan mellan Kristinehamn och Karlstad. Det ér dock tillsammans som atgéirderna ger en
uppfyllelse av de mal pa kort och mellanldng sikt som #r uppsatta i Trafikverkets idéstudie.

Paverkan pa boendemiljon blir storst i de fall dubbla spar byggs i samhillena Olme eller Vise. Vad
giller naturmiljén far en utbyggnad viisterut fran Olme storst negativ paverkan. Det ir dven detta
alternativ, tillsammans med en utbyggnad Osterut fran Vélsviken som far storst paverkan pa land-
skapsbilden. Ovriga alternativ har en liten eller en begrinsad miljépaverkan.
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Vectura

Valsviken Rod

Valsviken Bla

Valsviken Gron

VVase-Skattkarr

Vase rod

Vase bla

Vase Gron

Olme-Vase

Olme 6st

Olme vast

Riksintresse friluftsliv

Riksintresse rorligt friluftsliv

Riksintresse kulturmiljovard

Riksintresse naturvard

Natura 2000

Riksintresse yrkesfisket

Riksintresse trafik

Kommunala planer

Naturmiljo

Strandskydd

Kulturmiljo

Friluftsliv

Naturresurser

Boendemiljo

Buller och vibrationer
Landskapsbild

Farligt gods

Oversvamning

Byggnadstekniska forutsattningar

Forklaring
Ej aktuellt
Ingen paverkan

Begransad paverkan
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14 Fortsatt arbete

Samradshandlingen skickas pa remiss till berérda parter och intressenter. Utifran inkomna yttran-
den och synpunkter under remisstiden sammanstélls ddrefter en férslagshandling som kommer att
ligga till grund for Linsstyrelsens beslut om atgérderna var for sig eller sammantaget kommer att
medfora betydande miljopaverkan. Efter det att Linsstyrelsens beslut ér taget kommer en besluts-
handling att upprittas med Trafikverkets stillningstagande for det fortsatta arbetet.

Nista steg i processen ir upprittandet av jarnviagsplaner med tillh6rande miljékonsekvensbeskriv-
ningar (MKB). Den senare ska godkénnas av Lansstyrelsen. Féljande omraden bedéms som viktiga
att behandla i MKB:

. Buller och vibrationer, och da framférallt i anslutning till Vise och Olme samhillen
. Risk- och sdkerhetsfragor

. Massbalans

. Landskapsbilden vid de omraden som har landskapsbildsskydd

. Naturmiljon som paverkan pa riksintresset fér naturvard och

Natura 2000-omradet vid Olme, och biotopskyddade objekt

I en eventuell jirnvégsplan for Vise behover markbehovet for en planskildhet sékras. Likasa behover
placering och utformning av signaler och plattformar viljas sa att inga tag blir staende 6ver plan-
korsningen. Det ir viktigt att sikerheten i plankorsningen inte minskar.

Provning enligt annan lagstiftning

Andra lagar som kan vara aktuella for prévning av projektet i det fortsatta arbetet 4r bland annat
miljébalken, kulturminneslagen och plan- och bygglagen.
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