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Sammanfattning

Varmlandsbanan utgor ett viktigt strak i den sa kallade Nordiska Triangeln som inne-
bar en gemensam satsning att sammanlidnka de tre huvudstdderna Képenhamn, Oslo
och Stockholm. Den 6vergripande inrikiningen for utbyggnaden pa Varmlandsbanan
ar att forbattra kapaciteten pa strackan Stockholm—Karlstad—Oslo. Varmlandsbanan
foreslas i tgardsvalsstudie for Varmlandsbanan "Tag i tid” att byggas ut i fyra etapper
fram till ar 2025. Ett forlangt motesspér/partiellt dubbelspar i Vase som majliggor mo-
ten mellan tre tdg ar en av de atgarder som utgor etapp 1 och planeras enligt foreslagen
nationell plan for Transportsystemet 2014-2025 att genomforas under aren 2014-2017.

« Vise byggs om till en forlangd driftsplats, ca 3 kilometer med vixelpaket pa
mitten for att mojliggora tretdgsmoten. Detta innebér:

« Nya plattformar med ldngden 110 meter pa upp- och nedspér i Vise.
«  Mojlighet till forbigdng (tretdgsmote)/mote (tva tag).

« Ny planskild korsning for bil-, gang- och cykeltrafik.

« Atgirder pa befintliga ledningar i mark.

Nya teknikbyggnader och servicevagar i anslutning till det nya sparet. Spargeometrin
utformas for att tillata en hastighet pa 200 kilometer/timme. Nya spéarprofilen foljer
istort sétt den befintliga. Spar- och signalsystemet dimensioneras for tretdgsmaten.
Befintligt signalstillverk ersitts med nytt datoriserat signalstéllverk.

Fem befintliga detaljplaner som finns inom i tatorten Vise paverkas av projektet.
Parallellt med Trafikverkets arbete med jarnvagsplan tar Karlstad kommun fram en ny
detaljplan. I detaljplanen regleras bland annat jarnvagsomradet, nodvandiga juste-
ringar av vagar i anslutning till jarnvagen.

For jarnvagsplanens genomforande behover mark tas i ansprék bade permanent med
aganderatt och servitut samt med tillfallig nyttjanderétt. Jarnvagsplanen medfor att
delar av det som i dag utgor enskild samt kommunal mark férandras till jirnvagsmark.
Det handlar framst om kommunal och enskild mark som behévs for den nya plan-
skilda korsningen i anslutning till Storgatan. En langre korridor, ca 10- 20 meter bred,
soder om befintligt spdromrade kommer att behovas for att bygga det nya métesspéret
samt anslutande servicevagar.

Lansstyrelsen i Varmlands lan beslutade 2013-03-07 att utbyggnaden av motesspar pa
Varmlandsbanan delen Vise inte kan antas innebéra betydande miljopaverkan.

Buller, vibrationer och risk och sikerhet utgor viktiga fragor med avseende pa jarn-
vagsutbyggnaden, da den aktuella strackningen passerar en tatort med bostadsbebyg-
gelse i nara anslutning till jirnvagen. Med foreslagna skyddsétgéarder inom ramen

for jarnvagsplanen bedoms bland annat bullernivierna for beroérda bostadshus langs
strackan kunna forbattras jamfort med nuldget. En planskild korsning i anslutning till
Storgatan i Vise och ett sparspringsstangsel norr och soder om sparomradet i anslut-
ning till tatorten bedoms innebara en forbattring av trafiksdkerheten pa striackan och
en minskad risk for sparspring. Daremot innebar jarnvagsutbyggnaden att trafiken pa
banan okar, vilket bland annat innebar att risken for ursparing och viltolyckor bedoms
kunna 6ka nagot jamfort med nuléget. Breddningen av sparomradet séderut innebar
aven att jarnvagen kommer narmare de bostadshus som redan i nuléget ligger nira
jarnvagen, inom en oacceptabel riskniva.

Investeringskostnaden for utbyggnaden av motesspar samt plattformar i Vase har be-
domits till ca 155 miljoner kronor enligt prisniva ar 2014. Medlen finns i den nationella
planen for ar 2014—2025. Investeringarna som gors for Varmlandsbanan strackan Kil—
Laxa, delen Viase gors med sikte pa en ca 100 ar lang period av drift.
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1 Bakgrund och mal

1.1 Bakgrund

I Trafikverkets kapacitetsutredning *Transportsystemets behov av
kapacitetshojande Gtgdrder — forslag pa losningar till Gr 2025 och utblick
mot dr 2050” fran den 27 april 2012 pekas Varmlandsbanan ut som ett av de
storsta kapacitetsproblemen i det svenska jarnvigsnatet. Varmlandsbanan

ar en enkelsparig och elektrifierad jirnvag och stricker sig mellan Laxa i 6st
och Charlottenberg vid norska grénsen i vist, en stracka pa 202 km totalt.
Banan fyller viktiga funktioner for person- och godstransporter internationellt,
nationellt, regionalt och lokalt.

Infor pagaende revidering av “Nationell plan for transportsystemet 2014—2025"
har Trafikverket tillsammans med Region Varmland och Karlstads kommun
initierat projektet "Tag i Tid” med syfte att uppna samsyn och ett gemensamt
stallningstagande avseende atgirder pa Varmlandsbanan. Som en del i detta
projekt togs "TAg i tid. Atgirdsvalsstudie for Virmlandsbanan” fram r 2013.
Varmlandsbanan foreslas i dtgardsvalsstudien att byggas ut i fyra strategiska
etapper fram till &r 2025. Den forsta etappen innebar att kapacitetshgjande
atgirder prioriteras pa strackan Kristinehamn—Karlstad—Kil-Arvika. En
forlangning av det befintliga motessparet pa Varmlandsbanan genom Vise ar en
av de forslagna atgarderna inom etapp 1 enligt dtgiardsvalsstudien.

Utbyggnaden av méotesspéret genom Vase utgor Trafikverkets projekt Typfall
2, vilket innebar att jairnviagsutbyggnaden inte kan antas innebara betydande

miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar finns samt att en jarnvagsplan

kravs.

Lansstyrelsen i Varmlands lan beslutade 2013-03-07 att utbyggnaden av
motesspar pa Varmlandsbanan delen Vise inte kan antas innebéra betydande
miljépaverkan.

1.2 Behov av forandringar

Varmlandsbanan ar en av de mest trafikerade enkelsparsbanorna i landet,

dar stora storningar kan leda till kraftiga forseningar langs hela strackan
Stockholm—Oslo, vilket dven kan ge foljdeffekter for anslutande banor. Som en
del i arbetet att klara kapaciteten pa strackan Kil - Karlstad - Kristinehamn, som
utgor en del av Varmlandsbanan, behover foljande motesstationer byggas ut (se
figur 1):

o Vilsviken i Karlstad (km 324+100 — 325+800)

»  Viase-Skattkirr (km 312+000 — 313+200)

¢ Vise (km 307+200 — 309+200)

«  Olme-Vise (km 302+200 — 303+400)

«  Olme (km 298+400 — 297+480)
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1.3 Andamal och projektmal

Syftet med jarnvagsutbyggnaden ar att gora det mojligt att utoka sévil person-
som godstrafiken pa Varmlandsbanan. Med en motesstation minskar ocksa
risken for forseningar och det gér snabbare att komma igdng med punktlig
trafik efter ett stopp. Det ar ett onskemal fran Region Varmland, Varmlands
kommuner, Tagoperatorerna och Viarmlandstrafik.

For att hoja sdkerheten for trafikanter kommer jarnvagskorsningen att byggas
om. Vi infor planskildhet, vilket innebér att gdng-, cykel- och biltrafik leds under
jarnvagen.

Utifran syftet ovan, med forankring i 6vergripande mal p& nationell niva, har
projektmal formulerats. Projektet ska bland annat leda till:

« forbattrad palitlighet och punktlighet

» kortare restid Karlstad—Stockholm

o Kkortare restid Kristinehamn—Karlstad for regionala tag
» mojligheter att utéka godstrafiken

« sdkrare miljo for trafikanter i Vase

>\ Wi
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Figur 1 Orienteringskarta som visar utredningsomradena dér Vase ingar. Fran Trafikverket (2013):
Samradsunderlag. Fem métesstationer pa Vdrmlandsbanan, Kil- Laxa delen Kristinehamn-Karlstad,
Kristinehamn och Karlstad kommun, Vdrmlands l&n 2013-01-21. Projektnummer 108873.
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1.3.1 Transportpolitiska mal

Transportpolitikens mél ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet. Malet ar uppdelat i ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemet ska vara jaimstéllt och dess
utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.

Hiansynsmaélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra
till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nés
samt bidra till 6kad hélsa.

1.3.2 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal och 14 etappmal. Generationsmaélet anger inriktningen

for den samhillsomstéllning som behover ske inom en generation for att
miljokvalitetsmélen ska nds (omkring ar 2020 samt ar 2050 for klimatmalet).
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmélen.
De fortydligar malen och anvinds i det 16pande kvalitetsuppfoljningsarbetet
av malen i form av etappmal. Dessa anger steg pa vigen for att na
generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal.

For detta projekt har dtta av de nationella miljokvalitetsmalen bedomts vara av
sarskild betydelse:

» Begrinsad klimatpaverkan

o Frisk luft

« Levande sjoar och vattendrag
«  Giftfri miljo

« Bara naturlig férsurning

«  Ett rikt véaxt- och djurliv

« Levande skogar

«  God bebyggd miljo

1.3.3 Jamstalldhetsmal

Regeringen har formulerat en vision som ska vara vigledande for det strategiska
arbetet att uppna en 6kad jamstalldhet: "Kvinnor och mén skall ha samma makt
att forma sambhéllet och sina egna liv”. Detta mal ar nerbrutet i fyra olika delmal,
som tillsammans stravar mot att uppfylla det 6vergripande.
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1.3.4 Folkhalsomal

Det 6vergripande nationella malet for folkhalsoarbetet i Sverige ar “att

skapa samhalleliga forutsittningar for en god hilsa pa lika villkor for hela
befolkningen”. For att underlitta arbetet med att uppna malet har en samlad
malstruktur med elva malomréden utvecklats, tva av dessa har bedomts vara av
sarskilt intresse for projektet:

« Delaktighet och inflytande i samhillet

1.3.5 Miljobalkens hansynsregler och hushallningsbestammelser

Miljobalkens centrala bestimmelser ska alltid tillampas vid prévning

enligt lagen om byggande av jarnvag. I 2 kapitlet miljobalken anges de
allmanna hiansynsreglerna som ger uttryck for bland annat kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, principen att det ar fororenaren
som ska betala samt regler om hushéllning, kretslopp och lamplig lokalisering
av verksamheter och dtgarder. De allmidnna héansynsreglerna giller f6r den
som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet som inte ar av forsumbar
betydelse i det enskilda fallet.

Héansynsreglerna verkar forebyggande genom att stilla bindande krav pa
verksamhetsutovaren att bland annat skaffa sig kunskap om ingreppets
miljopaverkan samt att den som vidtar en atgiard som riskerar att paverka
miljon eller ménniskors hilsa ar skyldig att begransa oldgenheterna sa langt
som mgjligt. I samband med provning och tillsyn enligt miljobalken ar
verksamhetsutovaren, eller en enskild som vidtar en atgird, skyldig att visa pa
att reglerna foljs (bevisborderegeln).

De generella hushallningsbestammelserna, det vill sdga att mark- och
vattenomréaden ska anvindas pa lampligaste sitt, géller for samtliga projekt.
Med stod av 3 och 4 kapitlet i miljobalken har omréden som &r av sérskild vikt
for nagot intresse, till exempel naturvard, kulturmiljo, det rorliga friluftslivet
eller allmanna kommunikationer, pekats ut som riksintresse.

1.3.6 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande styrmedel, som infordes

i miljobalken 1999. De regleras nirmare i 5 kapitlet miljobalken. De flesta

av normerna baseras pa krav i olika EU-direktiv. Normerna beskriver lagsta
godtagbara miljokvalitet inom ett antal omraden. Kommuner och myndigheter
ar ansvariga for att miljokvalitetsnormerna foljs samt for att vidta de atgarder
som behover goras enligt faststillda atgardsprogram.

MKN f6r yt- och grundvattenférekomster anges i forordningen om forvaltning
av kvaliteten pé vattenmiljon som stéller krav pé vattnets kvalitet (status) vid en
viss tidpunkt.

MKN for utomhusluften anges i luftkvalitetsforordningen och beskriver den
lagsta godtagbara luftkvalitet med avseende pa manniskors hélsa och miljon.

MKN for fisk- och musselvatten anges i forordningen om fisk och musselvatten
och beskriver kvaliteten pé beslutade fiske- och musselvatten. Vanern ingar

i Naturvardsverkets forteckning 6ver fiskevatten som ska skyddas enligt
forordningen.
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MKN for omgivningsbuller anges i forordningen om omgivningsbuller
som anger att Trafikverket ska kartlagga buller fran jarnvagstrafik med en
trafiktathet pd mer an 30 000 tag per ar.

Trafikverkets miljopolicy

Trafikverkets miljopolicy innebir att Trafikverket ska leda en utveckling dar
transportsystemets negativa paverkan pa miljo och hilsa minskar, samtidigt
som forutsattningarna for resor och transporter forbattras. Detta genom att:

« planera, bygga och forvalta transportsystemet pa ett miljoanpassat sétt
» integrera miljohéansyn i vart dagliga arbete
« utveckla transportsystemet i enlighet med alla steg i fyrstegsprincipen

» kommunicera hur vara beslut paverkar miljon och de 6verviganden som
gjorts

« uppmairksamma och folja forfattningar och andra krav
o lara av vara erfarenheter for stindig forbattring.

Trafikverket verkar for att samhéllets miljomal inom omradena klimat, hilsa
och landskap nas genom att vidta atgarder for:

» ett energieffektivt transportsystem med begransad klimatpaverkan
« minskade luftféroreningar, buller och minskad anvindning av farliga &mnen

o att bibehélla och starka natur- och kulturvarden.
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2 Miljobeskrivning

2.1 Lasanvisning

Miljobeskrivningen presenteras i huvudsak samlad i detta kapitel, med
utgangspunkten att miljobeskrivningen ska kunna lasas separat om sa 6nskas.
I kapitlets inledande del beskrivs miljobeskrivningens syfte, avgransning,
metodik och osdkerheter. Darefter beskrivs miljokonsekvenser dels under
driftskedet och dels under byggskedet. For respektive miljoaspekt anges
forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt. I kapitlet anges dven de
underlagsrapporter och kallor som anvénts séarskilt till miljobeskrivningen.

Miljo- och hilsorelaterade delar har dven arbetats in i flertalet av
planbeskrivningens 6vriga kapitel. Under kapitel 1.3 Andamdl och
projektmdl beskrivs for jarnvagsutbyggnaden relevanta miljomaél och krav
enligt miljobalken. Under kapitel 3.1 Omradesbeskrivning ges en 6versiktlig
beskrivning av miljo- och hilsorelaterade fragor inom berord delstracka

av Varmlandsbanan, genom Véase. Under kapitel 4.4 Skyddsdtgdrder och
forsiktighetsmdtt anges de skyddsétgarder som kommer att genomforas
inom ramen for jarnvigsplanen. Under kapitel 5.3 Overenskommelse med
overgripande mal och krav enligt miljobalken gors en bedomning om
jarnvagsprojektet uppfyller miljomaél och krav enligt miljobalken. I kapitel
5.4 Miljokonsekvenser driftskedet och 5.5 Miljokonsekvenser byggskedet
beskrivs de konsekvenser som jarnvagsutbyggnaden kommer att medfora med
de skyddsétgarder som Trafikverket beslutar att genomféra inom ramen for
jarnvagsplanen.

2.2 Bakgrund och syfte med miljobeskrivningen

Lansstyrelsen i Varmlands l4n beslutade 2013-03-07 att utbyggnaden av
motesspar pa Varmlandsbanan delen Vise inte kan antas innebéra betydande
miljopéaverkan.

I projekt som inte kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljobeskrivning tas fram. En miljobeskrivning ska redovisa en verksamhets
forutsebara paverkan pa manniskors hilsa och miljon. Detta inkluderar
miljoforutsattningarna i det omrade som kan komma att paverkas av den
planerade jarnviagsutbyggnaden, de forandringar i miljokvalitet som projektet
kan medfora och vad dessa fordndringar bedoms innebéara for ménniskors hilsa
och miljon.

2.3 Avgransning

Miljobeskrivningen har samma Basprognos 2020 som planbeskrivningen.
Basprognos 2020 inkluderar dels byggskedet och den fardiga
jarnvagsutbyggnadens paverkan pa langre sikt, det vill saga driftskedet.

Jarnvagsplanens geografiska avgransning omfattar ca 3 kilometer av
Viarmlandsbanan genom Vise och den del av Storgatan i Vase tétort dar en
planskild korsning for gang-, cykel- och biltrafik under jarnvagen planeras.
For en del miljoaspekter, bland annat vatten och buller, ar influensomradet
generellt sett storre dn for andra miljoaspekter, varav den geografiska
avgransningen i miljobeskrivningen darfor inte exakt foljer jarnvagsplanens
avgransning.
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2.4 Metodik och bedomningsgrunder

Bedomningarna i denna miljébeskrivning grundar sig pa studier av relevanta
dokument sasom genomforda utredningar och kartverktyg samt genom
platsbesok. Konsekvenserna har bedomts med hjilp av en skala som stracker
sig fran positiva konsekvenser till stora negativa konsekvenser (se 2.4.1 nedan).
Vald eller bedomd konsekvens utgar fran vilka viarden (forutsiattningar) som
péaverkas samt i vilken omfattning paverkan sker. Till hjalp for att bedé6ma
omfattningen har bedomningsgrunder tagits fram, som bland annat redovisar
det lagskydd som finns for de olika viardena i jairnvagsplaneomradet. I kapitel
2.6. Miljokonsekvenser under driftskedet anges bedomningsgrunder for
respektive miljoaspekt.

I denna miljobeskrivning redovisas miljéaspekterna enligt nedan:

e Buller

» Vibrationer

« Elektromagnetiska falt

« Risk och sidkerhet

» Landskapsbild och barriareffekter

«  Naturmiljo, kulturmiljo och rekreation
e Mark och vatten

o Luftkvalitet och klimatpaverkan

« Sociala aspekter

2.4.1 Bedomningsskala

Konsekvenserna har bedémts utifrdn en skala frdn obetydliga konsekvenser
till stora negativa konsekvenser. Aven positiva konsekvenser lyfts fram dar sé
uppstar.

Konsekvenserna har bedomts enligt skalan nedan:

e Obetydliga konsekvenser: Konsekvenserna ar obefintliga eller marginella.

e Smd konsekvenser: Konsekvenser pa skyddade/vardefulla omréden
eventuellt med hoga varden. Konsekvenserna ar lokala, beror ett litet
omréde och kan vara Gvergéende.

«  Mattliga konsekvenser: Konsekvenser pa skyddade/virdefulla omraden
med hoga viarden. Konsekvenserna ar lokala eller regionala, berdr en storre
del av ett omrade och kan innebira en icke 6vergdende skada.

o Stora konsekvenser: Konsekvenser pd skyddade/vardefulla omraden med
mycket hoga viarden. Konsekvenserna ar regionala, beror hela ytan av ett
omrade och kan innebéra en icke 6vergiende skada.

Konsekvenserna av jarnvagsutbyggnaden jamfors med nuléget i respektive
miljoaspektsavsnitt.
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2.4.2 Osakerheter

Miljobeskrivningen utgar ifran den kunskap vi har idag, vilket innebar att
denna ar forknippad med osékerheter i olika led. Vi har till exempel inte full
kunskap om framtida markanvindning och bebyggelseutveckling eller framtida
resmonster, firdmedelsfordelning och godstransportutveckling.

Inom ramen for miljobeskrivningen har ingen naturinventering genomforts
dir det nya sparet planeras, och eventuella lokala naturvarden inte darmed ar
fullstandigt kartlagda.
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2.5 Miljoforutsattningar

2.5.1 Omradesbeskrivning och markfoérhallanden

Jarnvagsplaneomradet ligger till stort inom ett mosaiklandskap, med latt
kuperade hojdpartier. Storre delen av berdrd del av Varmlandsbanan stracker
sig genom ett storre ssmmanhingande skogsomrade, bestaende av blandskog.

I Gster stracker sig jarnviagen genom Vése tatort, som utgor ett stationssamhalle
med ca 500 invanare. Omradet vid Varmlandsbanan ar karaktariserat av att

det for mellan 4 000-6 000 ar sedan utgjorde en skirgard i den sjo som idag

ar Vanern. Vanern med skirgéard ligger ca 1,5 kilometer séder om jarnvagen.
Ett vattendrag korsar jarnvigen pa berord delstracka. Nordvast om berérd
striacka ligger sjon Panken. Vilingesundet som korsar jarnviagen och angransar
jarnvagsplaneomradet i vast, sammankopplar sjon Panken med Arnofjorden
(del av Vanern).

Markforhallandet for berord jarnvagsstracka varierar. I Vise tatort utgors
marken i huvudsak av friktionsjord som bestar av en blandning av sand, silt,
grus etc. Marken visterut bestar av partier av fastmark och berg i dagen samt
partier med inslag av torv och akermark med inslag av lera. Se figur 2.

2.5.2 Riksintressen och andra allmanna intressen

Varmlandsbanan ar utpekat som ett riksintresse for kommunikationer enligt 3
kapitlet 8 § miljobalken. Ett utbyggt motesspar bedoms ha en positiv paverkan
pa riksintresset. Riksintresset markeras med en svartvitrandig linje i figur 2.

Enligt 4 kapitlet 2 § miljobalken dr Vanern med 6ar och strandomraden
utpekat som riksintresse med sarskilt betydelse for turismens och det rorliga
friluftslivets varden. Gransen for detta riksintresse ar i nuldget inte faststallt.
Berord del av Varmlandsbanan ligger inom riksintressets féreslagna norra
grans, som i stort sett striacker sig till E18. Riksintresset utgor det rosa omradet
ifigur 2.

2.6 Miljokonsekvenser under driftskedet

Kapitel 2.6 ar redovisat utifran respektive miljoaspekt som en egen underrubrik.
Varje underrubrik ar indelad i:

. Bedomningsgrunder
. Forutsattningar

. Miljokonsekvenser

. Mojliga atgarder

Den samlade bedomningen av miljokonsekvenser anges i kapitel 2.8.
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Arnorjoraen

Figur 2 Oversiktlig karta miljévérden
Vérmlandsbanan, delen Vése

Bottenviken

Teckenforklaring

== Riksintresse Jarnvag - Nyckelbiotop R Fornlamningar
[l:l:l Riksintresse Naturvard Kulturmiljoprogram o Kulturhistorisk bro
E Riksintresse Friluftsliv - Byggnadsminne O Naturminne

?riilfjif?;rissse Kust, turism och Sumpskog .'. Skyddsvarda trad
Riksintresse Fiske |:| Awattningféretag === Motionsspar
D Strandskydd

Kélla: Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen, Naturvérdsverket, Vatten- och havsmyndigheten, Karlstad kommun

Planbeskrivning Kil-Laxa, delen Vase 15




16

Svagt vindbrus

2.6.1 Buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskade ljud, det vill sdga ljud som upplevs stérande.
Det finns en stor individuell variation i hur samma ljud upplevs och hur det
paverkar hilsan. Buller kan generera alltifran obehagskanslor och irritation,
koncentrationssvarigheter och somnsvarigheter till horselskador och annan
medicinsk paverkan som till exempel hogt blodtryck.

Vid mitning av ljudstyrka anviands ofta instrument som efterliknar ett 6ras
varierande kanslighet for ljud med olika tonsammansittning och kallas for
A-viagd ljudnivd med enhet dBA.

Ekvivalent ljudniva ar ett matt pa en medelljudniva under en viss tidpunkt.

I Sverige anges vanligtvis ekvivalent ljudniva for ett dygn. Den ekvivalenta
ljudnivan paverkas darmed bland annat av 6kad trafik. Maximala ljudnivéer ar
diremot ett matt pa bullret som uppstar vid enstaka tillfdllen. Den maximala
ljudnivan ar bland annat beroende av det mest bullrande tiget och ar inte
beroende av trafikmangd.

En 6kning med 3 dBA motsvarar fysikaliskt sett en fordubbling av ljudnivan.
Nar det géller trafikbuller kan en 6kning med 8-10 dBA upplevas som en
fordubbling av ljudnivén. En 6kning eller en minskning med 2-3 dBA ar
diremot nitt och jamnt horbar.

Bedomningsgrunder

Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida
transporter (Prop 1996/97:53), féljande riktvarden for trafikbuller vid
bostéader. Riktvirdena bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av

o Ekvivalentniva inomhus 30 dBA
o Maximalniva inomhus nattetid 45 dBA
o Ekvivalentniva utomhus (vid fasad) 55 dBA

« Maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad 70 dBA

Normalt samtal Storstadsgata

10

L33

__-‘L----.

30

110 © 130 150

trafikinfrastruktur:
170 190

Gods- och persontag Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 3 Ungeférliga jamférelsevérden for olika ljudnivaer (ekvivalenta ljudnivaer). Frén Trafikverket
(2014) http://www.trafikverket.se/PageFiles/28432/Buller_kurva.pdf
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Vid étgird i jarnvag eller annan sparanlaggning avser riktvardet for buller
utomhus 55 dBA ekvivalentnivé vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i
bostadsomradet i Gvrigt.

Enligt riksdagsbeslutet ar riktvirdena inga rattsligt bindande normer, utan
de skall vara vigledande for bedomningar med hénsyn till lokala faktorer och
sdrskilda omstéandigheter i det enskilda fallet.

I rapporten "Buller och vibrationer fran sparbunden trafik”. Dnr S02-4235/
SA60 (Banverket 2006-02-01) har Banverket och Naturvardsverket redovisat
riktviarden for buller fran tagtrafik. Riktvirdena har senare godkints av
riksdagen.

Foljande planeringsmal, “riktvarden for miljokvalitet”, giller vid bostader:

» 30 dBA ekvivalentnivi inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid (kl 22-06)

« 55 dBA ekvivalentniva pa sirskilt avgransat omrade for uteplats, respektive
60 dBA utomhus i bostadsomradet i 6vrigt

« 70 dBA maximalniva pa sarskilt avgransat omrade for uteplats

Planeringsmalen utgor de langsiktiga mélen for bullerbegransade atgarder.

I detta projekt utreds atgarder utifran riktvardena for planeringsfallet
“Vasentlig ombyggnad/av bana vid bebyggelse”. Utgdngspunkten &r att vidta
de bullerskyddsétgiarder som ar tekniskt mojliga, ekonomiskt rimliga och
miljomassigt motiverade. I de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras till
uppsatta mal bor inriktningen vara att inomhusnivaerna inte 6verskrids.

I tabell 1 redovisas niva for 6vervigande av atgird for "Vasentlig ombyggnad/av
bana vid bebyggelse”.

Forutsattningar

I Vise titort bor det cirka 500 personer. Bebyggelsen ligger pa bada sidor av
Viarmlandsbanan och ett antal bostadsfastigheter ligger i direkt anslutning till
jarnvagen.

Inom jarnvigsplaneomradet har 2 bostadshus, Hammar 1:59 och Hammar
1:49, tidigare erbjudits lokala bullerskyddsatgarder i form av fasadatgarder for
sovrum, enligt etappmal 1. Dessa atgirder ingar som en del av Trafikverkets
nationella bullerskyddsarbete.

Tabell 1 Planeringsfall. Niva fér 6vervdgande av atgérd

Planeringsfall Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
utomhus inomhus utomhus | inomhus
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA)

Vasentlig ombyggnad / 60%/55™ - 70 45

av bana vid bebyggelse

*Avser frifaltsvérden eller till friféltsvérden korrigerade vérden.

**Avser uteplats, sérskilt avgrénsat omrade.
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Trafikverket har genomfort kartlaggningar i bland annat Vise tatort for att
bedoma paverkan av tagtrafiken fran Varmlandsbanan pa omgivningen

for nulage (ar 2012) och for Basprognos 2020. En separat bullerutredning,
“Téagtrafikbullerutredning for Vise, Karlstads kommun, daterad 2014-12-12”,
har tagits fram inom ramen for jirnviagsplanen. Bullerutredningen bilaggs
planbeskrivningen. I bullerutredningen redovisas berdknade ljudnivaer som
ljudutbredningskartor i 5 dBA intervall samt i punkter i mest utsatt fasad for
respektive vining.

I nuldget berdknas 28 bostadshus ha ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA som
utgor riktvardet, det vill saga 60 dBA ekvivalentniva utomhus i bostadsomradet
i ovrigt. 28 bostadshus i Vise beridknas dven ha ekvivalenta ljudnivaer 6ver
riktvardet 55 dBA, som avser uteplats for sarskilt avgransat omréade.

151 bostadshus beridknas ha en maximal ljudniva pa 70 dBA eller mer vid mest
utsatt fasad. Riktvardet 70 dBA avser egentligen uteplats for sarskilt avgriansat
omréde. 93 bostadshus har ingen yta dar den maximala ljudnivin utomhus
underskrider 70 dBA.

Miljokonsekvenser

Ekvivalenta ljudnivaer

For Basprognos 2020 utan bullerskyddsatgirder (Framtid utan skdarm)
beriknas den ekvivalenta ljudnivan 6ka med knappt 0,5 dBA beroende pa 6kad
trafik. Totalt berdknas 29 bostadshus att fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA,
vilket innebdr att ytterligare 1 bostadshus kommer da att fa ljudnivaer 6ver
riktvardet jamfort med nulaget.

I tabell 2 redovisas en sammanstéllning av antal bostadshus i nuldget och i
framtiden med ekvivalenta ljudnivéer utomhus 6ver 60 dBA

25 bostadshus beridknas i Basprognos 2020 fa ljudnivéer 6ver riktvirdet 55 dBA
som avser uteplats for sarskilt avgransat omrade. Detta innebar att ytterligare 1
bostadshus far ljudnivaer 6ver riktvardet jamfort med nuldget.

I tabell 3 redovisas antal bostadshus som inte har ndgon uteplats déar
ekvivalenta ljudnivan ar 55 dBA eller lagre.

Maximala ljudnivaer

Maximal ljudniva férandras inte i framtiden om tagtyper och hastigheter inte
forandras. Storningstillfallena blir dock fler da trafiken 6kar men det tar inte
nordisk berdakningsmodell och gillande riktvirden hansyn till. Bullret fran
kallan kan dock forvantas minska nagot pa sikt med hogre stéllda krav pa
nya tag, rals etc. I tabell 4 visas en sammanstillning av antal bostadshus med
maximala ljudnivéer pd 70 dBA eller mer vid fasad.

Méjliga atgarder

Bullerskyddsatgirder kan delas in i tre kategorier; atgarder vid kéllan,
skarmning och fasadatgarder. Med skarmar sdnks ljudnivderna saval ute
som inne (undantag ar uteplatsskdrmar). Skarmar kan utforas antingen vid
jarnvigen eller pa bostadstomt (normalt i tomtgrians). Med olika former av
byggnadstekniska atgarder kan ljudisoleringsférmagan i en bostad forbattras
vilket innebar att ljudnivaerna inomhus blir lagre.

Vid val av atgirder bor en avvigning goras vilka bullerskyddsétgiarder som ar
teknisk majliga, ekonomisk rimliga och miljomaissigt motiverade.
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Tabell 2 Antal bostadshus med ekvivalenta ljudnivaer utomhus 6ver 60 dBA

Berakningsfall Ekvivalent [judnivi utomhus (dBA)
60-64 | 65-69 | 70-74 | Totalt 6ver 60 dBA
17 10 1 28
Nulage
17 1" 1 29

Framtid utan skarm

Tabell 3 Antal bostadshus som inte har ndgon uteplats dér ljudnivan &r 55 dBA eller lagre

Berdkningsfall Antal hus som inte har nigon uteplats dér ljudnivin
ar 55 dBA eller lagre

Nulage 24

Framtid utan skarm eS

Tabell 4 Antal bostadshus med maximala ljudnivaer éver 70 dBA i fasad

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva utomhus (dBA)
70-74 75-79 80-84 | 85-89 | =90 Totalt >
70 dBA
Nula 54 48 24 12 13 151
ulage
54 48 24 12 13 151
Framtid utan skarm

Figur 4 Skdrmutstrdackning (skdrm markerad med rosa streck)

A) 3 meter bullerskyddsskdarm

Genom Vise titort har ett skarmalternativ studerats med 3 meter hoga skarmar
relativt rilsoverkant (ROK) pa vardera sidan om sparen, ca 5 meter frin
sparmitt. Skairmarna genom Vase titort har forutsatts vara 730 meter langa
med en utstrackning enligt figur 4.
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Vid fastigheten Hammarsjo 1:61, beldgen avskilt vister om Vise tatort, har inga
skarmberdkningar gjorts. Hammarsjo 1:61 ligger relativt langt fran jairnvigen
och en skidrm skulle darfor behova vara mycket lang for att fa god effekt vilket
inte bedémts som rimligt.

Ekvivalenta ljudnivaer

En bullerskyddsskiarm pa 3 meter skulle innebara att istillet for att 29
bostadshus i Basprognos 2020 skulle 13 bostadshus ha ekvivalenta ljudnivaer
over riktvardet pa 60 dBA vid fasad. I tabell 5 redovisas en sammanstallning av
antal bostadshus med ekvivalenta ljudnivéer 6ver 60 dBA i nuldge, Basprognos
2020 (Framtid) utan skdrmar och Basprognos 2020 (Framtid) med skarmar
langs jirnvagen genom Vise tatort.

3 meter bullerskyddsskarmar skulle innebéra att samtliga bostadshus i Vise
tatort skulle klara riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats. Tabell 6
visar en sammanstillning av bostadshus i nuldget och i framtiden utan skarm
och med skiarm.

Maximala ljudnivéer

Aven med 3 meter hoga skirmar kommer ménga bostadshus i Vise titort fa
maximala ljudnivier 6ver 70 dBA vid fasad i Basprognos 2020. Riktvirdet 70
dBA avser dock “endast” uteplats for sarskilt avgransat omréde och alltsd inte
langs hela fasaden. I tabell 7 sammanstills antal bostadshus i framtiden med
maximal ljudniva 6ver 70 dBA vid fasad med och utan skdrm langs jarnviagen
genom Vase tatort.

Antalet bostadshus som i framtiden skulle klara riktvirdet 70 dBA maximalniva
pa sarskilt avgriansat omrade for uteplats skulle vara betydligt fler &dn i framtiden
utan skarmar. I tabell 8 redovisas antal bostadshus som inte berdknas ha ndgon
uteplats dar ljudnivan ar 70 dBA eller lagre i framtiden med och utan skarm.

Maximal ljudniva forandras inte i framtiden om tagtyper och hastigheter forblir
desamma. Men med skdrm langs jairnvigen dampas ljudnivan pa uteplats med
upp till 8 dBA beroende pa husplacering, husho6jd och husutformning.

B) Fasadatgérder

Andra mojliga dtgarder for att dimpa ljudnivderna inomhus ar fasadatgiard
for bostadshus med maximal ljudniva pa 75 dBA (motsvarar 45 dBA inomhus
forutsatt en fasaddampning om 30 dBA).

Totalt ar det 97 bostadshus som beriknas ha/fa maximal ljudniva 6ver 75 dBA
vid uteplats i anslutning till bostad utan speciella bullerskyddsatgarder. Totalt
ar alltsé 97 bostadshus aktuella for 6vervigande av fasadatgarder.

C) Uteplatsatgarder

For att sanka ljudnivierna pa uteplats/balkong kan denna skdarmas lokalt

eller glasas in. Fastigheter aktuella for 6verviagande av uteplatsatgirder ar
bostadshus som inte har ndgon uteplats dir maximala ljudnivan ar 70 dBA eller
lagre eller ekvivalent ljudniva 55 dBA eller lagre.

Totalt ar det 93 bostadshus som inte berdknas ha ndgon uteplats ddr maximala
ljudnivan ar hogst 70 dBA alternativt ekvivalent ljudniva dr hogst 55 dBA

i framtiden. Totalt ar alltsd 93 bostadshus aktuella for 6vervigande av
uteplatsétgarder.
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Tabell 5 Antal bostadshus med ekvivalenta ljudnivaer éver 60 dBA vid fasad

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad (dBA)

60-64 | 65-69 | 70-74 | Totalt > 60 dBA

Nulage 17 10 1 28

. . 17 11 1 29
Framtid utan skarm

Framtid med 3m skarm, 8 4 1 13
5 m fran sparmitt

Tabell 6 Antal bostadshus som inte beréknas ha uteplats dér ljudnivan &r lika med eller under 55 dBA

Berakningsfall Antal hus som inte har uteplats dar
ljudnivén ar < 55 dBA

Nulage 24

Framtid utan skarm e

Framtid med 3m skarm, 5 m fran 0

sparmitt

Tabell 7 Antal bostadshus med maximal ljudniva 70 dBA vid fasad

Berakningsfall Ekvivalent ljudnivd utomhus (dBA)
70-74 75-79 80-84 | 85-89 | =90 Totalt >
70 dBA
54 48 24 12 13 151
Framtid utan skarm
Framtid med 3m 62 43 18 7 6 136
skarm, 5 m fran
sparmitt

Tabell 8 Antal bostadshus som inte berdknas ha nagon uteplats dér maximala ljudnivan &r 70 dBA

eller lagre
Berakningsfall Antal hus som ej far nagon uteplats dar maximala
ljudnivan ar 70 dBA eller lagre
Framtid utan sk&rm %
Framtid med 3m skarm, 14
5 m fran sparmitt

2.6.2 Vibrationer
Beddmningsgrunder

I rapporten “Buller och Vibrationer fran sparburen linjetrafik” frén ar 2006 har
Banverket och Naturvardsverket redovisat riktvarden for komfortvibrationer.
Riktvarden for vibrationer vid viasentlig ombyggnad av jarnvag ar:

* 0,4 mm/sisovrum nattetid som niva for 6vervagande av atgard

« 1,0 mm/s som hogsta acceptabla virde i sovrum nattetid
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Vibrationer i mark anges ofta i storheten svingningshastighet (mm/s).
Vibrationsnivan inomhus anges som komfortviarde i mm/s vigd RMS. RMS ar
medelvardet av vibrationens energi under en sekund.

Principen i riktlinjer och tillimpning for vibrationsbegransande atgarder ar att
nar atgirder vidtas bor alltid riktvarden efterstravas oavsett planeringssituation.
Vilka nivaer som kan klaras far bedomas i det enskilda fallet utifran vad som ar
tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt och miljomassigt motiverat.

Forutsattningar

Till skillnad frén bullerstorningar, som relativt vil kan modellberéknas, kan
vibrationer starkt variera mellan nirliggande och &ven snarlika hus. Négra enkla
samband mellan byggnadstyper, geotekniska forhéllanden och tagens utformning
eller hastighet finns inte.

Vibrationsnivderna ar dock beroende av tdgens massa och hastigheter.
Allvarligaste vibrationerna upptrader nir tunga enhetslastade godstag passerar
over l6sa jordar, t.ex. lera. Markens beskaffenhet och byggnaders dynamiska
egenskaper ar faktorer som paverkar vibrationsresponsen. Dessa faktorer bor
beaktas da atgirder for vibrationsatgarder Gvervags.

Risk for skador pa byggnader ar mycket liten vid nivéer under 5,0 mm/s.
Miénniskor kan storas av vibrationer vid avsevirt lagre nivaer. Kinseltroskeln ar
ca 0,1-0,3 mm/s (RMS, 10-100 Hz). Storningar till foljd av vibrationer kan yttra
sig som somnsvarigheter, insomningsproblem, koncentrationsproblem eller
allmén trotthet. Somnstorningar ar del allvarligaste effekten av vibrationer.

En vibrationsutredning genomfordes i Vise tatort under ar 2012 i samband med
upprittande av samradsunderlaget “Fem motesstationer pa Varmlandsbanan, Kil-
Laxa delen Kristinehamn-Karlstad”. Influensomradet avseende markvibrationer
pa strackan beslutades utifran de geotekniska markforhallandena pa strackan till
100 meter. En inledande grundmursmétning utférdes under september-oktober
ar 2012. I Vise mittes vibrationer inom 7 fastigheter. Under perioden oktober-
november samma ar genomfordes kompletterade komfortméatningarna pa
ytterligare 13 fastigheter i Vise.

Huvuddelen av bostadshusen i anslutning till Virmlandsbanan i Vise tatort
bedomdes enligt vibrationsutredningen fa 14ga vibrationsnivaer pd mindre

eller lika med 0,4 mm/s vigd RMS. Av utredda fastigheter uppmittes dock
komfortnivan for nio stycken bostadshus till mer 4n 0,4 mm/s vigd RMS, varav
fem hade vibrationsnivaer 6ver 1,0 mm/s (Hammar 1:59, Vase 1:2, Hammar 1:72,
Hammar 1:149 och Hammar 1:11).

I vibrationsutredningen anges foljande slutsatser om atgarder:

« Sandens maktighet dr sannolikt for stor (>5 m) efter hela strackan for att
sprangsstensslitsar ska ge ndgon effekt. For en siker bedomning om atgardens
nytta kravs en geoteknisk utredning.

»  KC-pelare skulle kunna reducera vibrationer inom omradet men beroende pa
sandens konsistens och djup blir atgarden mycket kostsam.

e Alternativa metoder som példack eller vibrationsreducering i byggnad bedoms
inte samhallsekonomiskt forsvarbara da atgiardskostnaderna vida skulle
overskrida kostnadens varde. Var beddmning dr att berorda fastigheter med
nivaer 6ver 1 mm/s vigd RMS bor erbjudas forvarv, det vill sdga inlosen.
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Ytterligare en vibrationsutredning genomfordes under 2015? Som visade pa att
tre fastigheter har vibrationsnivaer 6ver 1,0 mm/s. Dessa ar xxxx. Hur manga
som har komfortnivaer 6ver 0,4 mm/s kompletteras dven.

Miljokonsekvenser

Ett utbyggt maotesspar pa strackan kommer medfora att trafikmangden pa
Viarmlandsbanan okar samtidigt som jarnvagen kommer narmare bostadshusen
i Viase, framforallt pa sddra sidan av jirnviagen. De nya sparen byggs pa ny bank.
Den nya och battre banken kan forvéntas att reducera vibrationerna nagot for
den aktuella strackan av Varmlandsbanan, delen Vise och bedoms darmed inte
oOverstiga vibrationsnivaerna fran befintligt spar.

For jarnvagsutbyggnaden kommer sannolikt ett fatal bostadshus i Vise titort
fortsiattningsvis ha hoga vibrationsnivaer, dir tre bostadshus (kompletteras med
vilka fastigheter) har komfortnivéer 6ver 1,0 mm/s. Inga boende ska behova
utsittas for vibrationsnivaer 6ver 1,0 mm/s i sovrum nattetid. Kan inte detta
nas med rimliga tekniska dtgarder bor fastighetsdgaren erbjudas inlosen av
fastigheten.

Konsekvenserna med avseende pa vibrationer bedéms med stor sannolikhet bli
ilikhet med i nuléget.

Mojliga atgarder
Efter det att motessparet ar utbyggt bor ytterligare en vibrationsutredning

genomforas. Pa s vis kan effekterna av utbyggnaden for vibrationer identifieras
och ge aktuella vibrationsnivaer.

En niarmare geotekniskutredning dar markens beskaffenhet undersoks i Vise
kan behova genomforas for att beslut om passade atgarder kan tas.

2.6.3 Elektromagnetiska falt
Benamningen elektromagnetiska falt avser savil elektriska som magnetiska filt.

Elektriska falt alstras av spanningar och styrkan pa dessa anges i enheten
volt/m (V/m).

Magnetiska falt alstras av strommar och mits i enheten Tesla (T). Eftersom
det ar en stor enhet anvinds vanligen mikrotesla (uT), en miljondels tesla. De
magnetiska filtens storlek ar beroende pa tagtrafiken och hur mycket strom
som anvands. Ett magnetfalt pa 0,2 uT motsvarar normal bakgrundsniva.

Magnetfalt finns stindigt omkring oss. De ar starkast ndrmast killan, t.ex. kring
kraftledningar och omkring elektriska apparater, men styrkan avtar snabbt
med avstandet. Ju starkare strom som anvinds, desto starkare magnetfalt.
Magnetfalt ar svéra att skdrma av och gar obehindrat igenom viggar och

tak. Det finns olika typer av magnetfilt, statiska och vixlande. Statiska
magnetfilt bildas kring allt som drivs med likstrom och vixlande magnetfalt
bildas kring allt som drivs med vixelstrom. Jordens egna magnetfilt (det

som far kompassnalen att peka mot norr) utgors av statiskt magnetfalt. Med
statiskt menas att magnetfiltet inte svinger och kan i motsats till ett vixlande
magnetfilt inte inducera strommar i ledande material. I kraftledningar och i
svenska jarnvagars kontaktledningar flyter normalt vixelstrém i likhet med den
strom vi far fran vaggkontakten.
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Bedomningsgrunder

Diskussionen om hilsoeffekter fran elektromagnetiska falt har framforallt
berort vaxlande magnetfilt. Det finns i nuldget inga kinda forskningsresultat
som motiverar gransvarden, diremot finns skal till att vidta viss forsiktighet da
hélsoeffekter frin magnetfilt pa lang sikt inte kan uteslutas.

Arbetsmiljoverket, Boverket, Elsdkerhetsverket, Socialstyrelsen och
Stralsiakerhetsmyndigheten har tagit fram rekommendationer vid
samhaillsplanering och byggande, om de kan genomforas till rimliga kostnader.
En av rekommendationerna innebar att magnetiska falt som starkt avviker fran
vad som kan anses vara normalt i bostdder och pa arbetsplatser bor reduceras.
Genomsnittliga magnetfilt i bostdder uppgar i storstader till ungefar 0,1 uT och
i mindre titorter ungefar 0,05 uT.

Langvarig exponering for magnetiska falt uppskattas i form av ett
arsmedelvarde. Enligt Socialstyrelsen har forskning visat att det inte gar att se
nédgon okad risk for sjukdom for den som utsétts for elektromagnetiska falt med
ett arsmedelvirde under 0,4 uT.

Stralsdkerhetsmyndigheten har beslutat om rekommenderade referensvirden
for allminhetens exponering for magnetfilt. Referensviardena ar
rekommenderade maxvirden och bygger pa riktlinjer frdn EU. Vixlande
magnetfilt skapar elektriska strommar i kroppen som, vid mycket starka
magnetfilt, kan paverka kroppens nervsignaler. Olika frekvenser har olika

latt att skapa strommar i kroppen. Referensvirdena skiljer darfor mellan

olika frekvenser. Jarnviagens stromforsorjning sker med 1ag frekvens, 16,7

Hz. Referensvirdet for akutexponering vid denna frekvens ar 300 uT. Langs
jarnvagsspar ar falten som starkast under hogspanningsledningen men minskar
snabbt med avstandet fran denna. P4 20 meters avstand ar filten 0,1 uT nir
taget ar 1angt bort. Nar taget passerar okar falten under nagon minut till 0,3-1,2
uT. Inne i tAgvagnen kan magnetfalt pa i genomsnitt 5—10 uT forekomma.

Jarnvagen orsakar dven elektriska filt. Eftersom elektriska falt avskdrmas
effektivt av byggnader och darfor séllan eller aldrig utgor ett problem,
behandlas dessa inte i bedomningen.

Trafikverket tillimpar forsiktighetsprincipen och arbetar for att begransa
magnetfilten s& mycket som mojligt. Trafikverket arbetar 4ven med olika
tekniska 16sningar som i sirskilda fall kan minska magnetfalten. Det kan
till exempel handla om att 4ndra placering av kablar, kontaktledningar och
kontaktledningsstolpar.

Forutsattningar

Majoriteten av tagen pa Varmlandsbanan far sin kraftmatning genom

en kontaktledning placerad 6ver sparen och matas med vaxelstrom. En
kontaktledning alstrar ett elektriskt falt oavsett om den finns nagon tagtrafik
eller inte pa sparet.

De magnetiska falt som finns kring jairnviagens kontaktledningar bildas av

de strommar som matas till respektive fran loket. Magnetfalten intill en
jarnvag varierar frimst beroende pa avstandet till kontaktledning och rils.
Magnetfiltets styrka ar beroende av stromstyrkan och hur de olika ledningarna
ar placerade. Nar det inte ar nagot tig i narheten dr magnetfaltet fréan
kontaktledningen relativt svagt, men nar ett tdg passerar 6kar styrkan under
nédgra minuter. Héga nivaer intraffar nar taget accelererar eller har motlut
eftersom stromuttaget da okar.
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En elektrifierad jarnviag sisom Varmlandsbanan alstrar huvudsakligen
magnetiska filt vid en relativt 1dg frekvens (16,7 Hz). Mycket starka lagfrekventa
magnetfalt kan paverka kroppens nervsignaler. Men styrkan pa de falt som
alstras av Varmlandsbanan och andra jarnvégar, ar dock alldeles for liten for

att kunna orsaka denna typ av skador. Huruvida ldgfrekventa magnetfilt kan ge
upphov till andra negativa hilsoeffekter ar osdkert och omtvistat.

Ett antal fastigheter i Vise tatort ligger i direkt anslutning till Varmlandsbanan.

Miljokonsekvenser

Utbyggnaden av métessparet pd Varmlandsbanan genom Vise kommer

att innebéra en okad trafikering pa banan, men dven pa sikt da hela
Viarmlandsbanan ar utbyggd. Detta innebér dven att styrkan pad magnetfilten
fran Varmlandsbanan kommer att 6ka nagot. Trafikokningen bedoms dock inte
oka styrkan s pass mycket att referensvardet for akut exponering 6verskrids
(det vill saga 300 uT vid frekvensen 16,5 Hz).

Genom jarnvigsutbyggnaden kommer avstandet mellan jarnvigen och
bebyggelsen i Vise titort, framforallt soder om jarnvégen, att minska.

Konsekvenserna med hansyn till elektromagnetiska falt bedoms jamfort
med nuldget bli sméa. Detta forutsatt att allméan forsiktighet vidtas vad géller
halsoeffekter av magnetiska falt.

Mojliga atgarder
Inga atgirder kan anses nodvandiga utifrén den kunskap vi har i nulaget.

2.6.4 Risk och sidkerhet

Person- och godstransporter pa jarnvag ar generellt sett en siker
transportmetod. Under drift- och byggtiden kan det dock uppsta olika
situationer som kan innebaéra en risk for dels omgivningen och dels for de som
fardas pa taget. Ett exempel pé en sddan situation ar ursparning av ett tag,
som béde kan leda till personskador och till materiella skador. Verksamheter

i anslutning till jirnvagen kan dven innebéra en risk for jairnviagen och dess
tagtrafik. Ett sidant exempel skulle kunna vara transport med farligt gods pa
anslutande vag.

De foreteelser som utgor en potentiell risk i omgivningen kallas for riskobjekt
och kan till exempel utgoras av farligt godsleder och industriella verksamheter.
De omraden och foremal som riskerar att paverkas sarskilt vid en eventuell
olycka kallas for skyddsobjekt. Bostdder, samhaéllsviktiga verksamheter

sdsom skolor, sjukhus och kommunikationer samt viardefulla mark- och
vattenomraden ar nagra exempel pa sa kallade skyddsobjekt.

Sparspring, det vill saga att manniskor genar 6ver jarnvagssparen, ar ett vanligt
problem for jarnviagsverksamhet i allmanhet.

Beddmningsgrunder

Transportsystemet for jarnvag omfattas av Nollvisionen vilket innebér att ingen
ska allvarligt skadas eller dodas. Trafikverket arbetar for detta genom bland
annat foljande mal:
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» Riskerna i jarnvégstransportsystemet ska successivt minska, sarskilt ska
atgarder som syftar till barns sékerhet prioriteras

« Antalet olyckor vid korsningar mellan viag och jarnvig ska minska
« Antalet ursparningar ska minska

Aspekter som normalt ar viktiga vid bedomning av risk och siakerhet ar
forekomst av plankorsningar, banans tekniska standard som helsvetsade

riler, ATC (automatisk tdgkontroll) och trafikstyrningssystem, férekomst av
vattentikter och bebyggelse nira sparen. Pa stationer ar otillatet sparspring ofta
en viktig riskfaktor.

Forutsattningar

Pa Virmlandsbanan mellan Karlstad—Kristinehamn transporterades, enligt en
statistisksammanstéllning utférd av Statistiska Central Byran (SCB) pa uppdrag
av Raddningsverket, under september ar 2006 farligt gods enligt det lagsta
intervallet pa 0-10 000 ton. 20 % av det totala antalet godstag pé strickan
innehéller farligt gods och 4 % av samtliga godsvagnar innehéller ndgon form av
farligt gods.

Delar av bebyggelsen i Vise tatort ligger nara Varmlandsbanan. Fem fastigheter
ligger inom ett avstdnd pa mindre dn 25 meter fran jirnvigen (sparets kant).
Fyra (Hammar 1:15, Hammar 1:49, Hammar 1:105 och Hammar 1:11) av dessa
ligger soder om jarnvigen och 1 fastighet (Hammar 1:59) ligger pa norra sidan.
Ett avstand pa 25 meter eller mindre fran sparkant utgor en oacceptabel riskniva.

I Vise tatort korsar i nulédget Storgatan jairnvégen i plan dar blandtrafik, det vill
sdga gang-, cykel- och biltrafik, forekommer. En korsning i plan innebér att risk
finns for kollisioner mellan tag och korsande trafik. Det finns inga uppgifter

om inrapporterade trafikolyckor i plankorsningen enligt Transportstyrelsens
olycksdatabas STRADA.

Tecken pa sparspring finns pa striackan, bland annat i vistra delen av Vise
titort, i anslutning till Hammargatan, sdder om jarnvagen och Torngatan norr
om jarnvagen. En vandringsled striacker sig frén ett lokalt narstrévaromrade
nordvast om Vise titort vidare soderut mot jairnvagen, varav risk finns att sparet
korsas dven har.

Figur 5 Nuvarande plankorsning vid Storgatan'i Vase
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DA en stor del av berord delstricka av Vairmlandsbanan ligger i skogsmark finns
risk for att vilt kan uppehélla sig pa sparomradet.

Miljokonsekvenser

Jarnvagsutbyggnaden kommer innebara att trafiken pa banan 6kar varav risken
for bland annat ursparning, farligt godsolyckor och viltolyckor bedoms kunna
oka nagot jamfort med nuléget. Verksamheters paverkan pa Varmlandsbanan
pa berord stricka bedoms som liten da ingen miljofarlig verksamhet ligger i
direkt anslutning till jirnvagen.

En breddning av banomradet soderut innebér att jirnvigen i detta omrade
kommer nagot narmare bostadshusen i Vise tdtort som redan i nuléget ligger
nira jarnvagen, det vill sdga inom 25 meter fran sparet.

Da stingsel, i anslutning till Vise titort, kommer att byggas ut inom ramen for
jarnvagsutbyggnaden bedoms risken for sparspring langs berord stracka minska
nagot, vilket innebér en lagre risk for olyckor d& obehoriga inte langre kan korsa
spéren i anslutning till tatorten.

En planskild korsning i anslutning till Storgatan i Vése titort innebér en
betydande forbattring vad giller trafiksdkerhet. En planskild korsning minskar
risken for kollision mellan t.ex. tdg och personbilar.

Konsekvenserna med avseende pa risk och sidkerhet bedoms i jamforelse med
nuldget bli positiva sett till helheten. Detta da plankorsningen i Vase byts ut till
en planskild korsning och att sparspring forsvaras nagot.

Majliga atgarder
Generellt sett bor, dir sa 4r mojligt, omraden inom 30 meter fran jairnviagens
yttre spar inte utformas pa ett sitt som uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

For att minska risken for sparspring bor stingsel anldggas langs med berord del
av Varmlandsbanan, i synnerhet i anslutning till Vase tatort samt dir tecken pa
sparspring finns.

En planskild faunapassage alternativt viltstangsel kan minska risken for
viltolyckor pa strackan som ofta innebar forseningar i tagtrafiken etc.

2.6.5 Landskapsbild och barriareffekter
Beddmningsgrunder

I Sverige giller den Europeiska landskapskonventionen sedan r 2011 vilket
innebdr att Sverige atar sig att skydda, forvalta och planera vart landskap samt
fraimja delaktighet i beslut och processer som ror landskapet.

Forutsattningar

Landskapsbild innefattar en visuell upplevelse av landskapet. I detta projekt
beror landskapsbilden de som fiardas pa jarnvégen, tigresenirer och lokforare,
samt de som upplever jarnvigen utifran. Landskapsbilden beskrivs utifran
landskapets bestadndsdelar som skapar en helhetsupplevelse av landskapets
karaktar, anviandning och historia. Det innefattar skala, struktur, viktiga
element och karaktir. Konsekvenserna pa landskapsbilden bedoms utifran hur
forslaget paverkar helhetsupplevelsen av det omgivande landskapet.
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Barridrer ar element i landskapet som fysiskt och psykiskt hindrar rorligheten,
ofta vagar, jarnvagar och andra hinder i landskapet. Barridreffekt i detta projekt
handlar om hur jarnvigen ar ett hinder for manniskor, flora och fauna att réra
sig tvars jarnvagen.

I "Samradsunderlaget for fem motesstationer pa Vairmlandsbanan” har en
landskapsanalys 6ver berérda omraden genomforts. Aktuell jarnvégsstracka ar
beldgen i den 6vergripande karaktaren Vanerslatten, det vill saga centralbygder
intill Vanern som ligger under hogsta kustlinjen. Vanerslattens karaktar

ar mosaikartat med blandskogsbekladda hgjder och 6ppna landskap. Ett
karaktiarsdrag som kommer fran att det for 4000-6000 &r sedan var en
skargard till Vanern. Tva landskapskaraktirer har urskiljts for den aktuella
jarnvagsstrackningen i Vase: mosaiklandskapet och tatorten. Mosaiklandskapet
ar smaskaligt med omvixlande skogig och 6ppen terrang samt vixlande
topografi mellan latt kuperade hojdpartier och flacka dkrar. Tatortskaraktiren
ar omraden med bostéder, arbetsplatser, service med mera.

Mosaiklandskapets karaktir ar tydlig efter strickan med skog som vister om
jarnvégsplanegransen 6ppnar upp sig i dkerlandskap. Skogen utefter spéret ar
en blandskog. Den anvinds idag som lokalt rekreationsomrade.

Tatortskaraktidren ar Vase, med bostadsbebyggelse, servicefunktioner och
arbetsplatser pd bada sidor av sparen. Vise ar ett sméskaligt samhille
bestaende av lagre bebyggelse, villor med narhet till skog, 6ppen mark och sjoar.
Genom Vise angransar spéren till bostéder, ett dldre stationshus, en parkering,
olika typer av vegetation samt mark av lite 6verbliven karaktar (ruderatmark).

Varmlandsbanan samt E18 norr om Vise utgor barridrer mellan nord och syd.
Idag finns en jarnvagsovergang i Vase pa aktuell stracka, dar jairnvigen passerar
Storgatan. Det dr en bomforsedd plankorsning.

Miljokonsekvenser

Utbyggnaden av métesspar pa Varmlandsbanan, delen Vise, sker utefter
befintlig jarnvag, vilket innebar att konsekvenserna for landskapsbilden och
barridreffekten bedoms bli begransade sett till helheten.

Mosaiklandskapet ar en kontrast till jirnvigens storskaliga egenskaper och ar
darfor kanslig for ingrepp. Eftersom det i detta fall handlar om att bredda en
befintlig jarnvagsbank 6kar mosaiklandskapets talighet. For tdgresenirerna blir
forandringarna smé och da jarnvigen passerar skog kommer upplevelsen fran
sidan vara fortsatt begransad.

Tatorten Vise ar det kinsligare partiet for breddningen och kommer

att innebéra konsekvenser for landskapsbilden genom forandringar i
markanvandningen och boendemiljon. Bebyggelsestrukturen och angriansande
vegetation paverkas av forslaget. Lokala gronytor kommer forsvinna och flera
hus pé s6dra sidan ligger redan idag nara spéret och kommer att paverkas
antingen genom att fi spéret narmre eller genom att byggnader méste 16sas

in. Véses sméskaliga karaktar blir mer storskalig genom dubbelspér, de nya
plattformarna och planskildheten. Plattformarna planeras till 110 meter langa
och planskildhetens ramper planeras fran Postgatan i nord till Arnévagen i syd.
Det kommer bli en betydande del av samhéllet och innebéra en férandring i
landskapsbilden och karaktiren utefter sparen och Storgatan.
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Viarmlandsbanan ar idag en barridr genom samhaéllet och skogen.
Barridreffekten fordndras marginellt vid utbyggnad da det kommer finnas lika
manga overgangar som tidigare. Den upplevda barriareffekten kan 6ka i och
med en breddning, sarskilt di dubbelspar mojliggor en 6kad tagtrafik.

Den planerade planskilda korsningen innebar att barriareffekten i syd—nordlig
riktning minskar da planskildhet eliminerar vantetid vid nedslagna bommar.
Daremot innebér den en viss 6kad barridreffekt i vast—ostlig riktning for de
som vill ta sig tvirs 6ver Storgatan i och med planskildhetens stodmurar. Ett
arbete med géng- och cykelbroar 6ver planskildheten har paborjats inom
ramen for Karlstad kommuns detaljplanearbete.

For flora och fauna okar barridreffekten marginellt av motesspar da
sparrummet blir bredare och det leder till mer trafik.

Majliga atgarder
I planbeskrivningen kapitel 4.3 Gestaltning redovisas att malet ar att formildra

ingreppen och forstarka de positiva effekterna med hénsyn till befintlig
landskapsbild och karaktarstyp.

Ett bredare sparrum genom skogsmarken kan formildras genom att
omsorg laggs pa den nya anslutningen till omgivningen. En inte allt for hog
jarnvagsbank bidrar till att behalla visuella kopplingar.

Anslutningen till omgivningen blir i Vise tatort extra betydelsefull. Bade dar
jarnvagsbanken kommer narmre bebyggelse och dar de nya plattformarna
moter omgivningen. Omréadet sydvist om sparen har stora forutsattningar

att forbattras fran dagens karaktir, lite av en baksida, och kan i och med de
nya plattformarna f& mojlighet att bli en mer estetiskt tilltalande 6vergang till
boendemiljon och ersétta en del av de borttagna lokala gronytorna. Plantering
av triad eller annan gronyta fungerar dven som ett visuellt skydd mellan
jarnvagen och de boende.

Planskildheten bor studeras extra pé i ett gestaltningsskede, for att se till att
den anpassas till omgivningen.

Barridreffekt kan mildras genom god utformning av den planerade
planskildheten. Barridreffekten i 6st-vistlig riktning som planskildheten bidrar
till kan mildras, genom att en gdngbro byggs tvirs 6ver Storgatan i anslutning
till ramperna.

Hénsyn bor tas till faunan sé att passagerna inte forsdmras med god
utformning av trummor.

2.6.6 Naturmiljo, kulturmiljo och rekreation
Beddmningsgrunder

Bestammelser angdende skyddade mark- och vattenomraden anges i 77 kapitlet
miljobalken.

Riksintressen ska enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken skyddas frin pataglig skada.
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Sjoar och vattendrag har normalt ett 100 meter brett strandskyddsomrade (pa
land och i vatten samt dven i undervattensmilj6). Lansstyrelserna har dock
mojlighet att utvidga strandskyddet upp till 300 meter. Strandskyddet syftar till
att trygga allménhetens tillgéng till strander for friluftsliv och rekreation samt
att bevara goda livsvillkor for vixter och djur pa land och i vatten.

Vissa biotoper (boendemiljoer) i jordbrukslandskapet ar sé vardefulla att de
omfattas av ett generellt skydd och far inte skadas. Det generella biotopskyddet
regleras i 7 kapitlet 11 § miljobalken och lansstyrelsen beslutar om dispens fran
skyddet om det finns sarskilda skal.

Lagen om kulturminnen, ocksa kallad kulturminneslagen (KML), reglerar
bevarandet av fornlamningar, vardefulla byggnader och kulturféremal. Det ar
enligt 2 kapitlet 6 § KML forbjudet att utan tillstdnd frén lansstyrelsen forandra,
ta bort, skada eller tdcka 6ver en fornlamning.

Forutsattningar

Hela Vanern med 6ar och strandomréden utgor riksintresse for det

rorliga friluftslivet enligt 4 kapitlet miljobalken och omfattar bland annat
Vianerskirgarden, kustremsan, Vése, Panken och omradet kring Vise kyrkby.
Grinsen for riksintresseomradet ar dock inte faststilld i nuldget. Norra
Vénerskargarden, som angriansar planomréadet i soder, utgor dessutom
(Naturvardsverkets kartverktyg Skyddad natur) ett riksintresse for friluftslivet
enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken. Vanern dr Sveriges mest artrika sjo och cirka
300 hotade eller sillsynta arter finns representerade. Stora delar av skiargarden
ar ocksa skyddad som naturreservat och ingér i Natura 2000, som ar EU:s
nitverk for viardefulla naturomraden.

Soder om Vise ligger Arnon som utgor ett vialbesokt rekreationsomrade. Pa
Arnon ligger bland annat Bjornrukans badplatser. Lilla Bjérnrukan ar en
mindre badplats och Storre Bjornrukan utgors av en lang sandstrand med fin
utsikt till Vanerskargarden. Niklasdals naturreservat som utgor en 16vskog med
hoga naturviarden pa Arnon ar dven det ett valbesokt rekreationsomrade med
vandringsled, rast- och grillplatser.

Utvidgat strandskydd p& 300 meter giller i anslutning till Vinern samt till sjon
Panken och Vilingesundet som angrinsar jarnvagsplanegransen i vist.

Storsta delen av jarnvigen striacker sig genom skogsmark som framforallt utgors
av blandskog. Norr om spéret, viaster om Vise tatort, finns ett skogsomréde

som utgor ett narstrovaromrade med sammanhidngande motionsspar/
elljusspar. Elljusspér ar ca 2,5 kilometer 1angt. Anslutning till spéret startar

vid Torngatan eller vid vastra dnden av Gustésgatan i Vise. Vise skidklubb
preparerar skidspar pa elljussparet vintertid. En vandringsled i anslutning

till narstrévaromradet passerar jairnviagen och fortsiatter mot Backang i sdder.
Skogsomradena i planomradet anviands framforallt av boende i niromrédet.

Vardefulla trad finns framforallt i Vase tatort och i anslutning till planomradets
vastra delar (webbkarta viardefull natur, Karlstads kommun). S6der om
jarnvagen stracker sig en allé med tva tradrader som fortsatter soderut mot
orten Hammar. Alléer omfattas av det generella biotopskyddet. I anslutning
till allén gar en jarnvagsbro som ar klassad som en kulturhistorisk bro enligt
Karlstads kommun. Bron byggdes 1869.

Oppna diken gér lings med stora delar av berord delstricka av

30 Planbeskrivning Kil-Laxa, delen Vase



Virmlandsbanan. Oppna diken fyller en viktig funktion som livsmiljéer for
vaxter och djur, bland annat for groddjur. Ett dike passerar under jarnvigen

i den mellersta delen av jairnviagsplanomrédet och rinner vidare ut i Vanern. I
anslutning till diket finns tva sumpskogar, en norr och en séder om jarnvigen,
med hoga naturvirden (klass 3). Bada dr mosseskogar med trad av varierad
alder, paverkade eller storda lokalt av kraftledning, avverkning eller dikning
(Skogens pirlor, Skogsstyrelsen).

Tva dldre stenmurar i varierande kvalitet finns norr och séder om jarnvéigen och
striacker sig langst med storre delen av berord jarnvéagsstriacka i planomrédet.
Stenmuren soder om jarnvagen ligger i olika nivaer, delar av muren ligger i
direkt anslutning till jarnvagen. Stenmurar har generellt sett hoga naturviarden
da dessa kan utgora viktiga livsmiljoer for vaxter och djur.

Vése utgor ett typiskt stationssamhalle dar Varmlandsbanan har spelat en viktig
roll.

I anslutning till jarnvégen finns ett fatal identifierade kulturhistoriska
lamningar. I norra delen av jarnvigsplaneomradet, 6st om Vise tétort, intill
Myrkullen finns tva identifierade lamningar (ca 100 meter frén spéret) samt
strax vist om titorten finns en stensittning fran brons- eller jarnalder (ca

150 meter fran sparet). I planomradets vistra del pa sparets sodra sida ligger
ett torp beldget (Finntorpet ca 200 meter frén spéret). Ingen av de kinda
fornldmningarna utgor fasta fornlamningar (Fornsok, Riksantikvarieambetet).

I Vise titort, norr om spéret, ligger en gammal stationsbyggnad (Vase 1:1)

som enligt Karlstads kommun och Lénsstyrelsen i Varmlands ldn har vissa
kulturhistoriska kvalitéer. Stationshuset, som utgor Trafikverkets fastighet,
anvénds inte idag och ligger i nuldget pa ett mycket kort avstind frén befintligt
spér, bland annat sa klaras inte géllande skyddsavstand till kraftledningen 6ver
sparen.

Figur 6 Stenmurar i anslutning till Vdrmlandsbanan, delen Vése
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Miljokonsekvenser

Varmlandsbanan, delen genom Vése striacker sig genom riksintresse for det
rorliga friluftslivet, Vinern med 6ar och strandomréden. D& jirnviagen utgor
en befintlig bana bedoms paverkan till f61jd av ett nagot storre markansprak
genom ett utbyggt motesspar, nya plattformar och planskild korsning innebéra
en marginell paverkan pa detta omrade.

Det utvidgade strandskyddet for Vanern och for sjon Panken och Vilingesundet
kommer inte att paverkas, varav ansokan om strandskydd inte kommer att bli
relevant for projektet.

Den breddning av sparomradet som jarnviagsutbyggnaden medfor innebir ett
visst markansprak pa den skogsfastighet som jarnvagen striacker sig genom.
Skogen ar inte skyddad, daremot kan den inhysa mindre lokala virden. De nya
plattformarna kommer dven att paverka mindre lokala gronytor i Vase tétort,
vilket kan innebéra att vissa lokala naturvarden forsvinner. En 6kad tagtrafik
och ett ndgot storre sparomrade bedoms paverka rekreationsmojligheterna for
nirboende lokalt d& barridreffekten forstarks nagot.

Tradsidkring kommer att beh6va genomforas i projektet vilket innebar
ytterligare exploatering av trad langs med jarnvagen. Tradsdkring sker i regel 20
meter utdt frin sparmitt. Aven i kantzonen strax utanfor skotselgatan avverkas
de trad som kan né sparet om de faller. Detta innebar ett ytterligare paverkan
pa skogsomrédet lokalt.

Delar av stenmuren soder om jairnviagen kommer att behova schaktas bort for
att mojliggora en breddning av sparomradet soderut. D& stenmuren ligger inom
skogsmark omfattas inte muren av det generella biotopskyddet, som giller

for stenmurar i jordbruksmark. Generellt sett kan stenmurar utgora viktiga
livsmiljoer for vaxter och djur. Att delar av stenmuren kommer behova rivas kan
diarmed innebira en viss lokal paverkan pa den biologiska mangfalden.

Figur 7 Aldre stationsbyggnad i Vése
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En mgjlig forlangning av befintliga stentrummor i de 6ppna diken som korsar
jarnvagen pa berord del av Varmlandsbanan och mojlig rensning av de 6ppna
diken som gar lings med stora delar av strackan kan innebéra ett viss paverkan
pa den biologiska méngfalden lokalt sett. Detta d& 6ppna diken utgor viktiga
miljoer for vaxter och djur.

Inga fornlamningar kommer att paverkas av utbyggnaden. Den kulturhistoriska
bron berors inte av sparutbyggnaden. Det édldre stationshuset kan riskeras

att rivas i samband med projektet for att mojliggora utbyggnaden av de

nya plattformarna. Byggnaden utgor inget byggnadsminne men har vissa
kulturhistoriska kvalitéer som forsvinner genom rivning. En rivningsansokan
skickades till Karlstads kommun 2014-09-02. Riksantikvarieimbetet (RAA) har
godként rivningen.

Jarnvagsutbyggnaden bedoms sammantaget innebéra sma negativa
konsekvenser for naturmiljon, kulturmiljon och rekreation jamfort med nulaget.
Detta di mgjliga lokala naturviarden kan komma att paverkas och det gamla
stationshuset kommer att behdva rivas till f6ljd av det breddade sparomradet.
En okad tégtrafik och storre sparomrade innebér att Virmlandsbanan far en
nagot okad barridreffekt som kan paverka rekreationen lokalt.

Mojliga atgarder
Inga atgirder kan anses nodvandiga utifrén den kunskap vi har i nuldget.

2.6.7 Mark och vatten
Beddmningsgrunder

I Sverige finns sedan december 2009 miljokvalitetsnormer (MKN) for yt- och
grundvattenforekomster. Normerna ar ett réttsligt verktyg som stéller krav

pa vattnets kvalitet (status) vid en viss tidpunkt. Miljokvalitetsnormerna ska
enligt huvudregeln i 4 kapitlet 2 § forordningen om forvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon faststéllas sa att tillstdndet i vattenférekomsterna inte forsamras
(det sd kallade icke-forsdmringskravet). Syftet med MKN ér att bevara eller
uppna god status i alla vattenforekomster innan den 22 december 2015.

VISS (VattenInformationsSystem Sverige) ar en databas som har utvecklats

av vattenmyndigheterna och lansstyrelserna, som innehéller kartor 6ver alla
Sveriges storre sjoar, vattendrag, grundvatten och kustvatten. For dessa vatten
finns bland annat uppgifter om statusklassningar och MKN.

Forutsattningar

Markféroreningar

Inom jarnvagsomradet kan det finnas mark- och vattenfororeningar fran flera
olika verksamheter, t.ex. impregneringsmedel fréan sliprar, ograsbekdmpning,
skyddsmaélning av metalldelar, l6sningsmedelsanviandning, petroleumhantering,
uppstillning av lok och vagnar, smorjning av véxlar. Ofta har fororeningarna
skett som punktutslipp vid spill eller olyckor, vilket innebér att
fororeningsnivan kan vara mycket hog inom ett mindre omrade, och obetydliga
inom andra omraden. Det kan vara svéart att lokalisera var dessa utslapp har
skett. Fororeningar som kan péatriffas inom en bangérd adr huvudsakligen
kreosot, metaller (t.ex. arsenik, bly, kadmium, koppar, krom och zink), alifatiska
och aromatiska kolviten, polyaromatiska kolviaten (PAH) klorerade kolviten
och PCB.
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Liangs hela Vanerkusten finns risk for 6versvimningar. Vid 6versvamning av
fororenade omraden finns 6kad risk for urlakning av farliga amnen. I 6stra
delen av Vise, soder om jarnvagen, finns ett av Lansstyrelsen i Varmlands lans
identifierat fororenade omraden (s.k. MIFO-objekt). Har ldg Vase grynverk
som var i drift mellan ca 1930-1960-tal. Det var under den tiden vanligt att
preparat med kvicksilver anvindes vid betning av utsiade. Byggnaden finns inte
kvar i nuldget. Omradet har riskklass 3, vilket innebér att omradet har méttlig
risk och utgor med dagens underlag inget prioriterat omréade for Lansstyrelsen.
Miljoprovtagningar har genomforts pa delar av striackan under ar 2013. Inom
ramen for jarnvigsutbyggnaden har miljoprovtagning genomforts under 2014
péa ytterligare tvd matpunkter i anslutning till de nya planerade plattformarna
soder och norr om jarnviagen. De genomforda provtagningarna visar endast laga
halter av fororeningar pa aktuell delstracka av Varmlandsbanan. For ytterligare
information angéende placering pa dessa miljoprovtagningspunkter hanvisas
till Markteknisk undersokningsrapport, 2014-12-15 med projektnummer
108873 som utgor en del av systemhandlingen for jairnviagsutbyggnaden.

Pa banan genomfors kemisk vixtbekdmpning. For endamalet anvinds

for narvarande Roundup Bio, med det verksamma dmnet glyfosat.

Roundup Bio dr godkint av Kemikalieinspektionen och ar det enda
vixtbekdmpningsmedlet som &r godként att anvandas pa banvallar. Glyfosat
och dess nedbrytningsprodukt AMPA (aminometylfosforsyra) anses utgora
mindre miljoskada dn andra bekdmpningsmedel, da de bryts ned relativt 1itt,
men glyfosat ar ocksa giftigt for akvatiska organismer och kan orsaka skadliga
langtidseffekter i vattenmiljon. Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU) har utfort
tester som visar att Roundup Bio normalt tringer ner i banvallen cirka 20-30
centimeter. Mindre mangder har patraffats ner till mellan 50-60 centimeter i
banvallen. Studier visar att medlet binds hart till jarn, vilket finns i banvallar
och diarmed dr medlet mindre rorligt i denna milj6. Halveringstiden av
Roundup Bio dr 2-6 manader och Amnena ar néstan helt nedbrutna inom ett &r.
Nagon ndmnvird transport av glyfosat genom ytvattenavrinning har generellt
sett inte pavisats enligt Kemikalieinspektionen.

Andra kemikalier anvinds for driften av jarnvégen, vilket kan innebéira
en viss risk for spridning av oonskade dmnen till nirliggande mark- och
vattenomraden.

Yt- och grundvatten

Ingen allmin grundvattentdkt finns i planomradet. Vattenforsorjningen i Vase
tatort utgors i huvudsak av kommunalt dricksvatten. Enligt Karlstads kommun
kommer dricksvattnet i kommunen fran Vanern och bereds i Sormoverket.
Inom Vise tatort finns ca 40 fastigheter med energibrunnar i berg, 3 st enskilda
brunnar for privat vattenforsorjning och tvé brunnar med okdnd anvindning.

I Vise finns totalt 8 st grundvattenror for matning av grundvattenror
installerade under 2013. Dessa har kompletterats med ytterligare 4 st under
2014. Méatningar mellan september 2013 till november 2014 visade att
grundvattennivan pa strackan ligger mellan ca +53 och +54. I september 2004
visade méatningen pa nivéer + 54,5 och +55.

En generell definition av ytvatten ar sjoar, vattendrag och hav. Dagvatten utgors
av tillfallig avrinning av sdsom regnvatten, smaltvatten och framtrangande
grundvatten. Fororeningar i dagvattnet kan dels komma fran tydliga kallor
sdsom industrier och dels frén mer diffusa killor sdsom luftféroreningar, trafik
och byggnadsmaterial. Hardgjorda ytor, t.ex. asfalterade viagar och hustak,
utgor ytor dar dagvattnet inte kan infiltreras, utan vattnet avrinner direkt ut
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i sjoar och vattendrag som da riskerar att fororenas. D4 jairnviagsbanvallen

inte utgor en hardgjord yta, ar dagvattenmangder generellt sett inte ett stort
problem lings med denna. Det kan dock uppkomma dagvatten vid stationer
eller andra betongkonstruktioner sdsom broar. Férekommande féroreningar
infiltreras huvudsakligen i banvallen och sprids i forsta hand genom urlakning,
en process i mark som bland annat innebér att vixtnaringsimnen och littlosliga
amnen frigors och tvittas bort med avrinnande vatten. Dagvattenfloden i
marken styrs av jordartsforhéllandena pa den aktuella platsen och av befintlig
drianering.

Ytvattenavrinningen fran berord del av Varmlandsbanan sker soderut via
mindre vattendrag som rinner samman med Navertjarnsbiacken och vidare

mot Bottenviken, som utgor en del av Vianern. Ytvattenavrinningen fran Vise
tatort sker dven i sydlig riktning via Flaskbacken mot Bottenviken (Vanern).
Vinern med Klaradlven och Gullspangsélven utgor ett skyddat fiskevatten enligt
vattenforvaltningsforordningen (VISS, 2014).

Vilingesundet korsar Varmlandsbanan och angriansar planomradet i vést.
Vilingesundet utgor en vattenforekomst enligt VISS och har enligt 2009-

ars klassificering en god ekologisk status och god kemisk status (exklusive
kvicksilver). Vilingesundet sammanlankar sjon Panken och Arnofjorden (del
av Vanern). Sjon Panken ligger norr om jarnvégen i planomradets véstra del.
Enligt 2009 ars klassning har sjon en méttlig ekologisk status och god kemisk
status (exklusive kvicksilver). Panken ér till foljd av 6vergodning fatt en tidfrist
att uppna god ekologisk status till ar 2021. Arnofjorden som ligger sder om
jarnvagen och angransar planomradet i vast har klassats inhysa en méttlig
ekologisk status och en god kemisk ytvattenstatus (exklusive kvicksilver).
Arnofjorden har till f6ljd av 6vergddningsproblematik fatt en tidsfrist att uppna
god ekologisk status till &r 2021. Arnéfjorden ar enligt Karlstads kommuns
oversiktsplan fran 2012 ett ekologiskt sarskilt kinsligt omrade. Bottenviken (del
av Vanern) som ligger séder om jarnvagen har enligt 2009-ars klassificering
god ekologisk status och god kemisk status. Utvidgat strandskydd pa 300 meter
géller i anslutning till samtligt beskrivna ytvattenforekomster. Arnofjorden

och Bottenviken utgor delar av den norra Vanernskirgarden som utgor

ett naturreservat. For mer information angdende Vinern se avsnitt 2.6.6
Naturmiljé, kulturmiljo och rekreation.

Sparomrédet dr idag huvudsakligen avvattnat med 6ppna diken. Ett mindre

vattendrag (dike) passerar under jarnviagen ungefir i mitten pa den berorda

strackan. Draneringsledningar finns pa vissa delar utmed striackan men med
okand status.

Miljokonsekvenser

For miljoaspekten vatten ar influensomradet generellt storre dn for andra
miljoaspekter. Detta dé vattnets granser ar mer diffusa och vattenavrinning ofta
sker inom stora omraden.

Det nya motesspéret pa berord stricka kommer att innebéra en
kapacitetsforstarkning av banan med tatare turtithet. Generellt kan fler
tagavgangar innebira att slitaget pa banans anlidggning 6kar ndgot samt att
underhéllsarbetet pa banan 6kar och darmed risken for spill och lackage. Fler
tagavgangar medfor dven en viss 6kad risk for tdgolyckor. Spill, 1ackage och
tagolyckor kan innebira en oonskad spridning av organiska och oorganiska
amnen i narliggande mark- och vattenmiljoer.
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Generellt sett har studier visat att risken for hilso- och miljoeffekter av
fororeningar i banvallar i Sverige dr méattliga. Undantag har dock pavisats
for omraden ldngs banor med pétagliga punktkillor som till exempel
impregneringsplatser, platser med lickage av oljor eller vid stationer.

Utbyggnaden av métessparet genom Vise bedoms inte paverka
forutsittningarna att uppna miljokvalitetsnormerna for berorda
ytvattenforekomster inom planomradet. Detta dd mangden dagvatten generellt
sett ar 1ag ldngs banvallar. Férekomst av 6ppna diken och fordrojning av
dagvattnet innan det nar narliggande sjoar och vattendrag minskar dven risken
for spridning av oonskade dmnen.

Risken for spridning av Roundup Bio (med det verksamma dmnet glyfosat)
via avrinning till yt- och grundvatten bedoms som liten samt paverkan och
konsekvenser pa vattenmiljon bedoms som forsumbara. Detta dd Roundup
Bio inte bedoms medfora ndgon namnbar transport genom exempelvis
ytvattenavrinning och risken for oonskad spridning till narliggande vatten
diarmed ar liten.

Jarnvagsutbyggnadens paverkan pa enskilda brunnar beskrivs narmare under
2.7.1 Planskild korsning vid Storgatan i Vise tdtort.

Anlaggandet av den nya plattformen sdderut kan komma att paverka det
identifierade fororenade omrédet vid platsen for det f.d. Vise grynverk. Ny
markanvindning i detta omrade kan innebéra att omradets riskklass kommer
att behover dndras.

Indirekt bedoms utbyggnaden av métessparet genom Vise innebéra forsumbara
till positiva konsekvenser avseende vattenmiljon jaimfort med nuléget, eftersom
en tagtrafik med jamnare och mer frekvent tidtabell sannolikt kommer att
medfora att fler viljer att ta tget och lamnar darmed bilen hemma. Farre

bilar kan innebira en ndgot minskad risk for att fororenat vigdagvatten nar
omgivande mark, yt- och grundvatten.

Méjliga atgarder

Generella atgirder for att undvika en oonskad spridning av organiska

och oorganiska dmnen till narliggande mark- och vattenomréaden utgors
framforallt av minskad anvandning av miljofarliga produkter samt att f6lja
rekommenderade skyddsavstidnd bland annat gillande vaxtbekdmpning pa
banan.

Samordning med Lansstyrelsen bor genomforas i friga om det identifierade
fororenade omradet for det f.d. grynverket i samband med eventuell ny
markanvindning i omradet. Ytterligare markprovtagningar inom detta omrade
kan vara att foredra for att kartlagga fororeningssituationen ytterligare.

2.6.8 Luftkvalitet och klimatpaverkan

I avsnittet beaktas forutom luftkvalitet och klimatpaverkan dven
oversvamningsrisk och ras (klimatanpassning).

Beddmningsgrunder

Miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft finns i luftkvalitetsforordningen
som anger den ldgsta godtagbara luftkvalitet med avseende pa méanniskors
hilsa och miljon. For jarnvégstrafik ar i huvudsak MKN for partiklar (PM
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10) aktuell. Forutom miljokvalitetsnormerna finns dven gransmaél inom
det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft. Dessa stiller hogre krav an
miljokvalitetsnormerna for utomhusluften.

Trafikverket arbetar med att begréansa transportsektorns klimatpaverkan och
pa sa sétt bidra till uppfyllandet av det nationella klimatmaélet. For detta arbete
har ett trafikslagsovergripande planeringsunderlag for energieffektivisering
och begriansad klimatpéaverkan for dren 2013-2015 tagits fram. Arbetet med att
begriansa klimatpaverkan utgors av de fyra huvudomradena: Transportsnalt
sambhille, Energieffektiv anvindning, Energieffektiva fordon, fartyg och flygplan
med uthallig energiforsorjning och Energieffektiv infrastrukturhallning. Den
storsta potentialen vad géller att minska transportsektorns klimatpaverkan
finns i minskade utslapp fran personbilar. I potentialen for jarnvag ligger
mojligheten att ta hand om godstransporter som flyttas 6ver fran vag och i viss
maén flyg.

Forutsattningar

Inandningsbara partiklar ar ett viktigt hilsorelaterat miljoproblem. Transporter
med tag ger generellt sett sma utslapp av luftfororeningar i forhallande till
andra trafikslag. Ett visst utsldpp av inandningsbara partiklar kan dock

uppsté dven i samband med jarnviagstrafik. Orsaken till uppkomsten av
partikelfororeningar fran jarnvéagar ar inte helt faststilld men mojliga killor

ar bromsar, hjul, ral och kontaktledning samt stromavtagare. Enligt Statens
vag- och transportforskningsinstitutets (VTI) rapport Inandningsbara partiklar
ijarnvagsmiljoer fran ar 2006 ar partikelfororeningar fran jarnvagstrafik
framforallt ett luftfororeningsproblem i tunnlar. Pa den berorda delen av
Viarmlandsbanan finns ingen station i tunnelmiljo dér partiklar kan ansamlas
och utgora en risk for manniskors hélsa. Idag 6verskrids inga av de lagstadgade
miljokvalitetsnormerna i Karlstad med omnejd.

Viarmlandsbanan trafikeras av bade persontdg och godstag. Godstégen ar
bade eldrivna och dieseldrivna samt persontdgen dr bade lokdragna och av
motorvagnstyp med béade el- och dieselmotorer.

Langs hela Vanerkusten finns risk for 6versvamningar. En 6versvimning

i Vanern stiller till stora problem, da sjon utgor ett stort vattenmagasin

och de hoga vattennivéerna ar 6ver en langre period. Klimat- och
sarbarhetsutredningen ”Sverige infor klimatférandringen - hot och majligheter”
(SOU 2007:60) har konstaterat att med de klimatférandringar som pagar
kommer det som vi idag rdknar som en 100-arsniva att intriffa oftare och
istillet utgora en 20-arsniva i slutet av seklet.

I dagens klimat rdaknas nivdn 46,5 meter i RH70 som en 100-drsniva for
Vénern. Den hogsta nivan (dimensionerande nivan) i ett forandrat klimat
bedoms att bli 47,4 meter i RH70. Normalvattenstédndet idag ar 44,54 meter.
Delar av jarnvéigen langs med hela strackan Karlstad-Kristinehamn ligger

lagre dn dessa nivaer och riskerar att 6versvimmas och ligga under vatten
under langa perioder vid hoga vattennivaer i Vanern. Delen av jirnviagen som
passerar Vilingesundet riskerar att 6versvimmas vid hoga vattennivaer i
Vinern. Plotsliga stora floden innebar risk for att bankroppen med undergrund
genomspolas vilket kan resultera i ras och skred.

Vid kraftig nederbord i september 2014 har det noterats att jordlagren vid den
befintliga jarnvagsdvergangen i Vase tétort blivit vattenmittade och omréaden

stillvis oversvimmats. Ett liknande scenario skulle dven kunna ske pa varen i

samband med snosmaéltning.
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Miljokonsekvenser

En utbyggnad av motessparet genom Vise innebair att kapaciteten pa
Varmlandsbanan i stort 6kar. Detta innebar att tagtrafikens konkurrenskraft
gentemot bilen och godstransporter pa vag okar. Utokad tagtrafik innebar
positiva konsekvenser avseende klimatpaverkan jamfort med nulaget.

Generellt giller 4ven en utbyggnad av tagtrafiken positiva konsekvenser pa
luftkvaliteten, da transporter pa vig kan flyttas 6ver till jirnvag. Vagtransporter
orsakar hogre halter avinandningsbara partiklar dn jarnvagstransporter. Inga
tunnelmiljoer finns pé aktuell striacka varav jarnviagens paverkan pa narboende
med avseende pa partiklar bedoms bli forsumbar.

Andelen dieseldrivna godstag samt persontag med dieselmotorer pa
Varmlandsbanan, delen Vise bedoms inte paverka luftkvaliteten i omradet.

Jarnvagsnatet ar kinsligt for ett flertal klimatfaktorer. Stérningar i
jarnvagsdriften ger omfattande konsekvenser for samhallet och allmanheten.
Den planskilda korsningen som foreldggs under jairnvigen i Vase kan innebara
en viss 0kad risk 6versvimning vid hoga vattennivaer.

Sammantaget bedoms konsekvenserna med hiansyn pa luftkvalitet och
klimatpaverkan jamfort med nuldget bli positiva, framforallt da utbyggnaden
okar tagtrafikens konkurrenskraft nagot gentemot bilen.

Méjliga atgarder

Generellt bor projektet for utbyggnaden av motesspéret genom Vise verka
for ett forebyggande arbete vad géller Varmlandsbanans robusthet mot ett
forandrat klimat med 6kade risker for 6versvimningar med tillhérande
konsekvenser. Atgirder som t.ex. en pumpanordning i planskildheten under
jarnvagen bor 6vervagas for att undvika att denna 6versvammas vid hoga
vattennivaer. En avvigning mellan samhallsekonomi och miljotjanster bor
goras vid val av atgirder.

2.6.9 Sociala aspekter
Beddmningsgrunder

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet och sammanfattas i funktionsmal
och hiinsynsmal. Dessa beaktas mer ingdende under kapitel 1.3 Andamdl och
projektmal.

Riksdagen har beslutat att FN:s konvention om barnets rattigheter (dven

kallad barnkonventionen) ska genomsyra samhillets alla verksamheter. De
transportpolitiska malen anger att barns mojligheter att sjélva pa ett sikert

satt anvanda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer ska 6ka (prop.
2008/09:93). Enligt regeringens strategi for att stdrka barnets réttigheter (Prop.
2009/10:232) ska barnets basta komma i fraimsta rummet vid alla atgarder som
ror barn. Detta kraver kontinuerliga analyser av konsekvenserna av beslut, sa
kallade barnkonsekvensanalyser.

Forutsattningar

Malpunkterna pa den berdrda delstrackan av Virmlandsbanan ar kopplade
till Vase tétort. I titorten bor ca 500 personer och i omlandet ytterligare 1 400
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invdnare. 65 procent av bostadsbesténdet i Vise bestar av villabebyggelse och
resterande 35 procent av flerbostadshus.

I direkt anslutning till jarnvégen finns bland annat bostadsbebyggelse i form
av villor och flerbostadshus, en livsmedelsbutik, en pizzeria och en designbutik.
Befintlig plankorsning ansluter till Storgatan som dr huvudgatan i Vase och

utgor Trafikverkets gata.

Niklasdals naturreservat
pa Arnon

Figur 8 Befintliga malpunkter i Vése tatort

« Kristinehamn 2 mil
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Norr om jarnviagen och Oster om Storgatan ligger Vase skola for arskurs o till
6. Dar finns aven en sporthall som utgor en malpunkt i sig. Soder om Vise
skola ligger en kooperativ forskola. Pa vistra sidan Storgatan ligger Granberga
servicehus, alderdomshem och hemtjanst.

Soder om jarnviagen ligger "Vattenfabriken i Vase” med butiker och gym samt
en dtervinningsstation i anslutning. Nagot langre sydost finns café Gamla
skolan.

Sydvist om Vase ligger Arnon och Niklasdals naturreservat som utgor populdra
besoksmal bland annat sommartid. Nordvast om titorten finns dven ett lokalt
nirstrovaromrade med elljusspéar. Se dven avsnitt 2.6.6 Naturmiljo, kulturmiljo
och rekreation.

Busslinje 501 (Karlstad-Skattkarr-Vise) och 506 trafikerar tatorten. Fem
busshéllplaster finns lings med Storgatan, en av dessa ligger i ungefar h6jd med
livsmedelsbutiken. En busshéllplats finns vid Norra Jarnvigsgatan, i anslutning
till Vairmlandsbanan. E18 och vig 240 utgor nagra av de viktigare vigarna i
anslutning till aktuell delstriacka, da dven dessa binder samman Vase med bland
annat Karlstad och Kristinehamn.

Inga cykelbanor finns i Vase. Cyklister ar istdllet hanvisade till att cykla i
blandtrafik. Gdngbana finns langs med Storgatan.

Foreliggande malpunkter illustreras i figur 8.

Miljokonsekvenser

Genom att den befintliga plankorsningen kommer att ersidttas med en

planskild korsning under jarnviagen med separerad trafik for fotgéngare,
cyklister och bilister kommer framkomligheten i nord—sydlig riktning att
forbattras i anslutning till Virmlandsbanan i Vise tatort. Det blir sikrare

att korsa jarnvagen vilket bland annat gynnar rorelsefriheten for oskyddade
trafikanter s som barn. Den planskilda korsningen kommer dock paverka
forbindelsen for gang- och cykeltrafikanter i 6st—vistlig riktning i tatorten, da
tvarforbindelser forsvaras av planskildhetens ramper. Malpunkter finns péa bada
sidor av planskildheten. Ett arbete angdende mojliga gang- och cykelbroar 6ver
Storgatan vid den planerade planskildheten, s6der och norr om jarnvagen, har
paborjats inom ramen for Karlstad kommuns detaljplanearbete.

Gallande trygghetsaspekten i och med den nya planskildheten kan det faktum
att manniskor kommer passera under jairnvigen komma att medfora att de som
passerar denna kan uppfatta omradet som otryggt.

Vid Hammargatan/Torngatan foreslés i projektet en omledningsvag for all trafik
att anlaggas under byggskedet, bland annat planeras de bommar fran dagens
plankorsning flyttas hit. Denna passage planeras att bli en riddningsvig efter
genomford utbyggnad.

Planerade plattformar pa bada sidor av jarnvagen med anslutande trappor ckar
tillgéngligheten for tdgresenarer i Vise jamfort med dagens station. Genom
plattformen pa norra sidan av spéret forbéattras trafikforbindelsen mellan
tagresor och bussresor, dé befintliga héllplatser tillgangliggors niagot. Goda
forbindelser mellan tag och buss saknas dock pa sédra sidan av jarnvagen.
Befintliga busslinjer kan till f61jd av planskildheten f& en nagot lingre
strackning.
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Stangsel planeras utmed jarnvagen i anslutning till Vise tatort, vilket 6kar
sdkerheten for oskyddade trafikanter, sarskilt barn i detta omréde.

Sammantaget bedoms konsekvenserna med hansyn till sociala aspekter jamfort
med nuléget att bli positiva med tanke pé att framkomligheten forbéttras

i nord- sydlig riktning i Viase tatort for fotgéngare, cyklister, bilister och
utryckningsfordon genom planskildheten och omledningsvigen som efter
genomfort projekt blir en raddningsvag.

Méjliga atgérder

Arbetet med anslutningar till planskildheten, plattformarna samt mellan
trafikslag i Vise tatort bor samordnas med Karlstads kommun for att basta
mojliga tillgdnglighet for samtliga trafikanter ska kunna uppnaés.

Planskildheten bor utformas pé ett sitt som inte gor sé att den kénns otrygg.
Utformningen av denna bor dven den samordnas med Karlstad kommun.

Den alternativa vagen for utryckningsfordon bor samordnas med bland annat
raddningstjansten.

2.7 Miljokonsekvenser under byggtiden

Till skillnad fran kapitel 2.6. Miljokonsekvenser i driftskedet ar
miljokonsekvenser under byggtiden inte redovisade utifran respektive
miljoaspekt utan som en samlad beskrivning. Detta for att byggtiden ar en
avgransad del i tid och den samlade effekten av paverkan for den tiden beskrivs
mer rattvist som en helhet. Detta innebér att forslag pa atgarder dven anges
gemensamt. Daremot har den planerade planskildheten i anslutning till
Storgatan i Viase tétort valts att beaktas under en enskild rubrik, da denna under
framforallt byggtiden kan innebéra stor paverkan pa grundvattensituationen for
omgivningen i Vase tatort.

En rad olika arbeten kommer att kriavas for utbyggnaden av motessparet pa
Viarmlandsbanan delen Vise, for de nya plattformarna och for den planerade
planskilda korsningen i anslutning till Storgatan i Vase. Dessa omfattar olika
typer av arbetsmoment, med storre eller mindre paverkan pa narmiljon.
Byggarbeten ir dnnu inte detaljplanerade sa forandringar kan ske. Arbeten
under byggskedet beskrivs nirmare under kapitel 4.2 Val av utformning och
5.6 Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvdindning.

Under byggskedet behovs mark for arbetsomraden och etableringsomraden.
Arbetsomraden dar byggnadsarbeten pagar och etableringsomraden ar
inhignade ytor for upplag, verkstader, arbetsbodar, uppstillning av fordon
och arbetsmaskiner, materialupplag samt miljostation for oljor, kemikalier och
dylikt inom eller intill arbetsomradet.

Utrymmesbehovet forandras kontinuerligt och innebér intrdng och
begriansningar i tillganglighet och framkomlighet. Det dr darfor viktigt att
arbeten, tillflliga anldggningar och etableringar planeras noggrant for
att minimera storningar for sdval méanniskor som skador pa egendom och
miljovarden.

Vid Hammargatan/Torngatan foreslas i projektet en omledningsvag for all

trafik att anldggas under byggtiden. Passagen blir en rdddningsvig dven efter
genomfort projekt.
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Under byggskedet kommer ett 6kat antal transporter av tunga arbetsfordon att
ske i Vise titort. Citygatan, Torngatan och Hammargatan i Vase tétort foreslas i
jarnvigsplanen som temporira arbetsvagar under byggskedet. Detta kan lokalt
resultera i 6kade utslapp av luftféroreningar och damning, vilket kan leda till
besvir for framforallt ndrboende. Sarskilt under torra vaderforhallanden kan
aven schaktarbeten och massupplag orsaka damning. Kénsliga omraden ar
t.ex. bostader med uteplatser. Anlaggningstrafiken sker bland annat med tunga
fordon ofta med dieselmotorer. Amnen som direkt kan forknippas med tunga
fordon &r kvaveoxider och partiklar (PM10). Utsldppen kommer att ske under
en begriansad tid. Konsekvenserna av tillfalliga luftféroreningar ar inte lika
betydande som vid permanent exponering.

Under byggtiden kommer sannolikt buller- och vibrationsnivaer att 6ka

for narboende, bland annat fér de som bor i anslutning till de temporira
arbetsvagarna. Bullret fran en arbetsplats beror pa vilka arbeten som ska
utforas och vilka maskintyper som kommer att anviandas. Hur arbetsplatsen
planeras, t.ex. hur maskinerna stills upp och skdrmas av, transportvagar

for bortforsling av schakt- och sprangmassor och tillférsel av olika
byggnadsmaterial har ocksa stor betydelse. Bullret varierar under olika skeden
i arbetet. Sarskilt under sprangnings- och grundlaggningsarbeten blir bullret
sa starkt att det ofta orsakar patagliga storningar bland dem som bor nira
byggplatsen. Vibrationsstorningar fran byggaktiviteter kan komma fran palning,
spontning, packning, sprangningsarbeten samt tung trafik i byggomradet. Typ
av mark paverkar ocksd majligheten for vibrationer att spridas. Riktvardena
enligt tabell 9 nedan bor tillimpas vid bedomning av bullerbegransning vid
byggplatser.

Tabell 9 Riktvarden for buller frén byggarbetsplatser. Naturvardsverkets forfattningssamling

"Allménna rad om buller fran byggplatser till 2 kap. och 26 kap. 19 §”, NFS 2004:14.

Riktvarden for buller fran byggarbetsplatser

Helgfri Lor-, sbn- Samtliga
man-fre och helgdag dagar
Omrade Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt 22-
07-19 19-22 07=19 19-22 22-07 07
L Aeq L Aeq L Aeq L Aeq L Aeq L AFmax
Bostader for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45dBA | 45dBA | 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30dBA | 45dBA

Vardlokaler

Utomhus (vid fasad) 60dBA | 50dBA | 50dBA | 45dBA | 45dBA :

Inomhus

45 dBA 35 dBA 35 dBA 30dBA | 30dBA | 45dBA

Undervisningslokaler

Utomhus (vid fasad) 60 dBA - = = - -

Inomhus

40 dBA - - - - -

Arbetslokaler for tyst verksamhet *

Utomhus (vid fasad) 70 dBA - - - _ _

Inomhus

45 dBA - - - - -

* Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncen-
tration eller behov att kunna féra samtal obesvérat, exempelvis kontor
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Trafikering pa Varmlandsbanan genom Vise kommer att kunna ske under hela
byggtiden. Daremot planeras en hastighetsnedsittning till 70 kilometer/timme
under byggtiden, vilket kommer att paverka tagtrafiken nigot.

I byggskedet finns risk for spridning av féroreningar genom entreprenérens
oaktsamhet som kan né nirliggande mark och vattenomraden, samt utgora en
risk for méanniskors hilsa och miljon.

Massbalans efterstravas inom projektet. Beroende pé vilka massor som alstras
under byggtiden (kvalitet och fororeningsgrad) kan 6verskottsmassorna komma
att dteranvindas for att hushélla med naturresurser och begrénsa transporter.
For detta behovs tillstdnd, som beskrivs narmare i planbeskrivningen i kapitel
6.2.8 Behov av kommande prévningar.

Ett etableringsomrade foreslas direkt vister om Véase titort soder om jarnvagen,
inom skogsfastigheten langs strackan. Omréadet omfattar en ca 400 meter lang
korridor som ar ca 20 meter bred (frin sparkant). Omrédet utgors idag av
blandskog, utan sarskilt skydd.

Forslag pa atgarder

« Riktvirden for buller fran byggarbetsplatser (se tabell 9) bor klaras.
Byggverksamhet bor planeras sa att bullerstorning till omgivningen
begrinsas genom att verksamheten sa langt mojligt forlaggs till mindre
storningskanslig tid. Savil atgarder pa arbetsmaskiner/redskap som
arbetsutformning bor dvervigas. Atgirder vid byggplatsen bor kunna avse
anlaggande av t.ex. ljuddampande skarmar.

e Isamband med framtagning av bygghandling bor kontrollprogram
upprattas for uppfoljning av vibrationer och stomljud under byggtiden. I
kontrollprogrammet bor det dven anges detaljerade krav pa arbetsfordon,
bland annat gillande branslen. Mgjligheten att styra transporter for att
begriansa dessa i anslutning till bostader studeras i bygghandlingsskedet.

« Vid arbetsmoment dér risk for damning finns bor vathéllning ske vid torr
vaderlek.

 Tillfalliga lagringsplatser bor anordnas sa att risken for
fororeningsspridning minimeras.

« Under byggtiden ska hastigheten pa tag och for vagtrafik anpassas efter
byggnadsférhéllandena.

« For att tillgdngligheten i omradet ska fungera bor alternativa vagar tas fram
dar befintligt vagnat tas i ansprak.

« En masshanteringsplan bor tas fram som utgor underlag for hanteringen
av jordmassor inom jarnvagsutbyggnaden. Materialet som uppkommer
inom projektet bor sa langt som majligt, miljomassigt och tekniskt,
ateranvandas for att hushalla med naturresurser och begriansa transporter.
Tillsynsmyndigheten ska underrittas om eventuella markfororeningar som
patraffats och ett kontrollprogram bor tas fram infor planerade arbeten.

- Eninventering av eventuella lokala naturvirden bor genomforas i synnerhet
for den ca 400 meter langa korridoren som foreslas som etableringsomrade,
soder om jarnvagen. Detta for att kartldgga huruvida kinsliga arter finns
inom detta omrade.
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2.7.1 Planskild korsning vid Storgatan i Vase

Texten nedan kommer fran en icke uppdaterad version av “Preliminart PM
Hydrogeologi”. Da det kvarstar att utreda delar kopplade till den planskilda
korsningen kommer avsnittet att uppdateras vid ett senare skede.

Anlaggande under grundvattenniva kan medféra grundvattenpaverkan och
negativa konsekvenser for omgivningen. Enligt kapitel 11 § 2 miljobalken kravs
tillstand till vattenverksamhet om det inte kan uteslutas att verksamheten inte
paverkar allmén eller enskild egendom. Vid skadestandsansprak i samband med
skador som kan vara relaterade till vattenverksamhet har verksamhetsutévaren
en stor bevisborda.

Ansvar for att ingen negativ omgivningspaverkan uppstér till f6ljd av
planerade arbeten kan inte Gverlatas pa bygg- eller projekteringsentreprendr.
Verksamhetsutovaren har alltid det slutgiltiga straffrattsliga ansvaret for denna
verksambhet.

Planerat schakt for den planskilda korsningen under jarnvagen i anslutning till
Storgatan i Vase tatort kommer enligt utférda markundersokningar att utforas
under grundvattennivan. Enligt genomford hydrologisk utredning ”"Preliminart
PM Hydrogeologi. Planskild korsning i Véase” frén 2014-11-28 ligger markytan
ildget for den planerade planskildheten mellan +56 i soder till ca +57 i norr.
Schaktbotten antas ligga pa niva ca +50, vilket innebar ca 7 meter under
markytan i det djupaste laget under jarnvagen. I schaktet ska en vig anldggas.
Under byggtiden for viganlaggningen da schakt pagar kommer stora méangder
grundvatten att lacka in i schakten, varav lanshallning kommer att behovas.
Lanshéallningen kommer att medféra avsankning av grundvattenniva inom och
utanfor spont. Avsankningen kommer att vara storst direkt utanfoér spont och
minska med 6kat avstdnd fran denna. Hur stort omrade som kan komma att
péverkas av grundvattensinkning kan inte exakt definieras. Utifran tillgangligt
hydrogeologiskt underlag har ett teoretiskt paverkansomrade for grundvatten
markerats ut, se figur 9. Anlaggningens utformning under grundvattenniva
kommer att vara avgorande huruvida ldnshéllning kommer att behovas under
bade bygg- och driftskede eller endast under byggskedet.

Ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet alternativt anmélan om
vattenverksamhet beaktas mer ingdende under kapitel 6.2.5 Behov av kommande
provningar.

Enligt den hydrogeologiska utredningen finns vid grundvattenbortledning for
schakt av den planskilda korsningen risk for att grundvattensituationen paverkas
genom avsiankt grundvattenniva. Vid grundvattensédnkningar finns risk for
sattningar i jordlager som ar sattningskansliga, vilket t.ex. innebar att byggnader
som &r grundlagda pa dessa kan péaverkas negativt. Inga séttningsberakningar ar
genomforda langs berord stricka inom ramen for jarnvagsplanen.

Avsankt grundvattenniva i schakt kan 4ven medfora avsankta vattennivéer i
omkringliggande befintliga brunnar och for dricksvattenuttag och/eller minskad
effekt i befintliga energibrunnar. Vid grundvattennivisiankning finns risk att
grundvattnets flodesrikining forandras kring schakt. Vid eventuell forekomst av
fororeningar i jord och grundvatten finns risk att dessa féroreningar sprids till
omraden som inte tidigare varit fororenade.

Forslag pa atgarder
Befintliga brunnar i jord och berg inom de centrala delarna av Vise bor inventeras,
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Figur 9 Bedémt paverkansomrade for grundvatten i samband med lanshallning i schakt for
anléggningen av planskild korsning i Véase. Kélla: "Preliminért PM Hydrogeologi. Planskild korsning i
Vése” fran 2014-11-28.

dokumenteras och forberedas for mojliggérande av nivakontroll. Inventering bor
ocksa utforas av byggnaders grundlaggningssatt inom bedomt paverkansomrade
for grundvattenpaverkan.

Provpumpning bor genomforas for att bland annat fa en mer detaljerad bild av
paverkansomradet for grundvatten till f6ljd av lanshallning i schakt.

Ett kontrollprogram for grundvatten bor utformas med anledning av planerad
schakt. Detta bor omfatta kontroller inom bedomt paverkansomrade

for grundvatten. Kontrollparametrarna bor omfatta grundvattennivaer,
sattningskontroller pd byggnader och anldggningar som kan péverkas negativt,
fororeningar i mark och grundvatten samt tatningsarbete och lanshéallning i schakt.

For att forhindra spridning av t.ex. oljor och drivmedel etc. till vattenomraden i
anslutning till arbetsomradet bor krav stéllas pa att entreprenoren har tillgéng till
saneringsutrustning och rutiner for att detta undviks. Krav stélls pa entreprenoren
att anvinda hydrauloljor av biologiskt nedbrytbar sort vid arbete i vatten.
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3 Forutsattningar

3.1 Omradesbeskrivning

Lokalsamhaéllet utgors av Vase som ar beliget langs jarnvigen 2,5 mil dster om
Karlstad. I Vése tétort bor cirka 500 invénare och i omlandet bor ytterligare
cirka 1400 invénare. Bebyggelsen, som i huvudsak utgors av villor, ligger pa
béda sidor av Varmlandsbanan. Vise har mycket goda kommunikationer till
béde Karlstad och Kristinehamn. En kapacitetsokning pa Varmlandsbanan
medgor utokade pendlingsmojligheter till dessa vilket starker Vése tatort som
en pendlingsort.

Landskapet vid Varmlandsbanan, delen Vise ar karaktériserat av att det for
mellan 4 000-6 000 ar sedan utgjorde en skédrgard i den sj6 som idag ar Vanern.
Jarnvagsplaneomradet ligger till stort inom ett mosaiklandskap, med latt
kuperade hojdpartier dar blandskog dominerar.

De vanligaste fragorna angdende milj6é och manniskors hélsa som ar kopplade
till jarnvagsutbyggnad av befintlig bana ar buller och vibrationer. Da den
berorda jarnvagsstrackan gar genom en titort ar risk och séakerhet en viktig
fraga. De miljoforutsiattningar som finns utmed den berorda delstrackan av
Viarmlandsbanan beskrivs narmare under kapitel 2 Miljobeskrivning.

De byggnadstekniska forutsidttningarna bestdms av de geologiska
forutsattningarna pa den berorda strackan. I Vase tatort utgors marken i
huvudsak av friktionsjord som bestar av en blandning av sand, silt, grus etc.
Marken visterut bestar av partier av fastmark och berg i dagen samt partier
med inslag av torv och dkermark med inslag av lera.

3.2 Nuvarande anlaggnings funktion och standard

Varmlandsbanan ar en enkelsparig och elektrifierad jarnvag och stricker sig
mellan Lax4 i 6st och Charlottenberg vid norska gransen i vast, pa en striacka pa
202 km.

Varmlandsbanan utgor ett viktigt strak i den sa kallade Nordiska Triangeln

som innebir en gemensam satsning att sammanlédnka de tre huvudstdderna
Képenhamn, Oslo och Stockholm med hoghastighetstag for dmsesidig nytta och
tillvaxt.

Banan fyller viktiga funktioner for person- och godstransporter internationellt,
nationellt, regionalt och lokalt.

Befintligt spar kommer att behélla sin nuvarande sparprofil. Eventuell justering
av sparprofil kommer att goras i framtiden for att anpassa till hogre hastigheter.

Hogsta tillatna hastighet (STH) p& Varmlandsbanan ar 200 km/h. Mellan Laxa
och Kil varierar den tillitna hastigheten mellan 140 till 200 km/h, undantaget
enstaka punkter med hastighetsnedsittningar.

I Vise finns 2 befintliga plattformar, norr om och séder om sparet, endast den
sodra anvinds i dag. De bdda plattformarna kommer att rivas for att ge plats at
nya forlingda plattformar.
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3.3 Trafik, trafiksakerhet och anvandargrupper

Varmlandsbanan trafikeras av bade godstag och persontag.
Trafikfunktionerna pa banan utgérs i huvudsak av:

« Genomgaende godstransporter samt godstransporter till och fran
malpunkter langs banan

« Langviga persontrafik mellan Varmland och Stockholm/Oslo/Goteborg

« Regional persontrafik mellan orterna ldngs Virmlandsbanan samt till orter
langs Fryksdalsbanan, Vanerbanan, Inlandsbanan och Nora Bergslags
Jarnvag (NBJ-banan)

+  Storregional persontrafik mellan Vdarmland och Véstra Gétaland, Region
Orebro och Norge.

Mingden trafik skiljer sig ganska kraftigt 4t pa Varmlandsbanan. Trafiken ar
storst pa strackan Karlstad—Kil och minst mellan Arvika och Charlottenberg.

For att hoja sdkerheten for oskyddade trafikanter i Vase kommer den befintliga
jarnvagskorsningen att byggas om till en planskild korsning i form av en tunnel.
Tunneln kommer att anpassas for gang-, cykel- och biltrafik. Storgatan, den vig
som korsar jarnvagen, ar huvudgatan i Vise.

3.3.1 Ovrig infrastruktur
Parallellt med jarnvidgen norr om Vise stracker sig E18 mellan Karlstad och

Kristinehamn.

Vid E18 overgar vig 240 till Storgatan som 16per tvirs hela Vise titort.

Buss 501 (Karlstad-Skattkarr-Vase) har sin dndhallplats intill tagstationen i
Vise.

Figur 10 Foto pa befintlig plattform i Vase.
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4 Lokalisering och utformning

4.1 Val av lokalisering

Varmlandsbanan bestar idag av ett hért belastat enkelspar dar smé storningar
kan leda till kraftiga forseningar langs hela strackan Stockholm-Oslo, vilket
aven kan ge stora negativa foljdverkningar for anslutande banor. I Tag i

tid, atgirdsvalsstudie for Varmlandsbanan 2013-03-20, utpekas en rad
kapacitetshojande atgirder, dér en extra 1ang driftsplats i Vise — med syfte att
tillata tretdgsmoten — ar en del av atgirderna.

Jarnvagssystemets delar ska dimensioneras sa att anldggningen klarar av ett
mote mellan tva resandetég med eller utan uppehéll samtidigt som ett godstag
star still pa ett motes/forbigangsspar.

Nar hela strackan ar utbyggd kommer kapaciteten for tig att kunna 6ka pa
Varmlandsbanan, det vill siga en 6kad turtiathet for samtliga tigtyper som
trafikerar banan.

4.2 Val av Utformning

Vise byggs om till en forlangd driftsplats, ca 3 kilometer med vixelpaket pa
mitten for att mojliggora tretdgsmoten.

Detta innebar:

» Nya plattformar 110 meter pa upp- och nedspar.

« Forlangning av spar fran ca km 307+010 — 309+200 (ca).

«  Mgjlighet till forbigang (tretagsmote)/mote (tva tag).

o Sparavstand frén 4,5 meter och uppét.

«  Befintlig vixel 6ster om Vase (km 306+ 200) byts ut.

« Planskild korsning for bil-, gdng- och cykeltrafik.

« Atgirder pa befintliga ledningar i mark.

« Nya teknikbyggnader och servicevigar i anslutning till det nya spéret.

Spéargeometrin utformas for att tilldta en hastighet pa 200 kilometer/ timmen.

Nya sparprofilen foljer i stort sitt den befintliga med en hogsta lutning pa 12
promille.

Spér-och signalsystemet dimensioneras for tretdgsmoten. Befintligt
signalstillverk ersétts med nytt datoriserat signalstallverk.

Befintlig plankorsning ska slopas. Trafikverkets handbok for val av
skyddsutrustning medger inte ombyggnationer av plankorsningar varken som
gér Over 2 spar eller 6ver spar med sth >160 kilometer/timmen si darfor maste
projektet 16sa plankorsningen antingen genom en planskildhet eller genom att
forandra forutsdttningarna for plankorsningen.
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4.2.1 Framtida utbyggnadsmajligheter
Anlaggningen skall utformas sé att f6ljande krav uppfylls:

«  Plattform skall kunna forlangas till 160 meter utan att spar eller vaxlar
behover flyttas.

« Det avvikande huvudsparet skall utformas sé att det i framtiden skall kunna
vara en del av ett langre dubbelspér.

4.3 Gestaltning

4.3.1 Gestaltningsmal for Vase

Gestaltningen ger riktlinjer for den estetiska utformningen av jarnviagen. Det
ska tydliggora de estetiska aspekterna s att de kan inarbetas i det fortsitta
arbetet med jarnvagsutbyggnaden och formedla en samsyn for alla inblandade.

Tag i tid- atgardsvalsstudie for Vairmlandsbanan (2013) lyfter att
samhillsplaneringen ska medverka till att transportbehovet minimeras och

att transportsystemet ska medverka till attraktiva livsmiljoer i tatorter och
landsbygd. Det ska byggas tillgangliga, bekvima, trygga och sikra bytespunkter
mellan cykel/bil — buss — tdg och vara anviandbart for alla. Varmland ska kunna
vara en gemensam arbetsplats.

For att uppna en attraktiv livsmiljo och en bekvam bytespunkt i Vase krivs

att hansyn tas till gestaltningen. Syftet ar att mildra ingreppen av métesspéaret
och den planskilda korsningen och istallet forstiarka de positiva effekterna med
hénsyn till befintlig landskaps-/ stadsbild samt virna om en god livsmiljo i Vise.

« Hoja jarnvagens attraktionskraft genom att skapa en smidig och estetiskt
tilltalande bytespunkt.

« Hénsyn ska tas till trafikantperspektivet och boendeperspektivet. (De som
reser med tdgen samt bor och arbetar i jarnvigens nirhet.)

« Mildra de fysiska och visuella barridreffekterna son jairnviagen utgor.
« Skapa en siker och trygg passage for oskyddade trafikanter.

« Jarnviagsanlaggningens mote med intilliggande mark ska anpassas till
omgivningens funktion och karaktar.

Planbeskrivning Kil-Laxa, delen Vase
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4.3.2 Principlosningar

Markanslutningar
Val av markanslutningar paverkar upplevelsen av sparet samt driften av
anlaggningen.

Malet ar att minimera ingreppen i omgivningen. Strackans karaktérer och
olika situationer kraver landskapsanpassade markanslutningar. I detta projekt
handlar det om anslutning till skogsmark, tatort samt de nya plattformarna.

Jarnvag pa bank

Denna l6sning ar aktuellt i den centrala delen av Vase (fran km 307+ 200 — 307-
550). Den branta lutningen 1:2 (i undantagsfall 1:1,5) begransar markintranget.
Flackare banklutningar ger battre markanpassning. Anslutning till befintlig
mark rundas av. Slanter tacks med mager vaxtjord (for grassadd) eller
avbaningsmassor. Se figur 12.

Jarnvéag i jordskérning och bergsskérning
Denna l6sning ar aktuellt i storre delen av strackan som angréansar till
skogsfastighet (fran km 307+ 600 — 309+ 100)

Slantlutningen 1:2 begransar markintrdnget. Nya bergslanter ska utforas
med lutning 3:1 eller flackare, som ger béttre markanpassning. Anslutning till
befintlig mark rundas av. Vid bergskarning frildggs en 1-1,5 meter bred hylla
ovan skarningen for att forhindra jorderosion. Ytterslanter ticks med mager
vaxtjord (for grassddd) eller avbaningsmassor. Se figur 13.

Pa den aktuella strickan finns det 8 st bergskiarningar. Langden pa
bergskirningarna varierar mellan ca 11 och drygt 100 meter. Hojden
understiger 3,5 meter. Berggrunden utgors av gnejser och graniter.

Tradsékring

Tradsakring ska sikerstilla tradfria skotselgator som stracker sig 20 meter utat
fran narmaste sparmitt samt mojligheten att ta bort trad som star i kantzonen
och som riskerar att stora tégtrafiken om de faller. Inom skotselgatorna tar
Trafikverket hela ansvaret for framtida avverkning, r6jning och skotsel. I
kantzonen far Trafikverket genom servitutet dessutom mojlighet att ta bort trad
och trad som inom en tioarsperiod kan bli farliga trad. Med farliga trad menas
de trad som ar s& hoga och stér sa nara spéret att de kan utgora en fara for
jarnvagen eller tagtrafiken om de faller. Se figur 14.

Plattformar/stationsomrade

I den, av Trafikverket utgivna Stationshandboken (2013), lyfts stationen fram
som en lank i staden och d4ven som en kopplingspunkt mellan bebyggelse pa
béda sidor om sparet. Stationen ar en nod och omradet runt stationen ar viktig.

Vise dr en liten ort och plattformen kommer bli ett stort och tydligt rum

i stadens struktur. Darfor dr det viktigt hur sidoplattformarna moter
omgivningen. Ofta saknar de en tydlig avgransning och flyter ihop med
omgivande mark. Att definiera plattformen som egen plats visar pa omsorg
om platsen och trygghet. Exempel hur det kan goras ar med vaderskydd som
placeras som rygg mot omgivningen, samt omslutande ldga murar.
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Planskild korsning

Rampernas utbredning i Vase kommer stricka sig i nord- sydlig riktning, ca 80
meter pa var sida om jarnvagen. Den planskilda korsningen planeras med hoga
stodmurar for att gora sé lite intrdng pa omgivningen som mojligt. Fokus for
gestaltningen av den planskilda korsningen ar att gora den sé 6ppen, ljus och
overblickbar som mgjligt. Da ar det viktigt att 6ppna upp horn for att slappa in
mer ljus och 6ka 6verblickbarheten och satsa pa ljusa stodmurar med estetiskt
tilltalande strukturer. Mélet ar att det ska bli en vilfungerande och siker
passage som ska tillféra kvaliteter till det omgivande samhallet.

Eventuell konstnarlig utsmyckning av den planskilda korsningen under
jarnvagen samordnas med Karlstad kommun.

Stédmur

For att sldppa in mer ljus ar terrassering att foredra, vid platsbrist kan dven
svagt lutande viaggar gora muren mindre dominerande.

Sjalva stodmursytan kan goras mer intressant och tilltalande genom att
betongen har en viss struktur, monster och farg. Se figur 22-23. Klattervixter,
som planteras i stodmurskronet, kan fa vixa ner och "mjuka upp”
betongviggarna. Klattervixter ar relativt skotselextensiva. Se figur 21.

Stodmurarna bor dven vara icke-klottervanliga. En strukturerad, monstrad
eller vaxtkladd yta bidrar till minskat klotter.

Ramper/trappor
Ramper bor utformas sa luftigt det gér. Ur trygghetsaspekt viktigt att 6ppna upp
vid entrén till trappan/rampen s att sikten blir bra och med bra belysning.

Tak 6ver ramper/ trappor ar att foredra enligt Trafikverkets Stationshandbok
for att underlatta forvaltning och snordjning, 6ka framkomlighet och minska
halkrisk for resenarer.

Ré&cken

Récken i anslutning till stationsmiljéer ska vara trafiksdkra men har dven andra
krav. De bor vara luftiga for att ge god sikt/6verblick. De ska finnas som dar
nivéskillnader ar storre dn 50 centimeter for att skydda mot fall och ocksa vara
svara att klattra 6ver for att forhindra sparspring. Se figur 19-20.

Utanfor stationsmiljon dar det finns fallrisk eller risk for sparspring bor det
sdttas nitstangsel.

Belysning

I gang- och cykelportar ar belysning mycket viktig ur ett trygghetsperspektiv,
sarskilt for fotgangare och cyklister. Porten kan belysas pé olika sidtt men viktigt
ar att belysningen inte inbjuder till vandalism genom att sticka ut eller pd annat
sétt locka till forstorelse.

For trivsel i gdng- och cykelportar ar det av betydelse vad man ser i fonden. Det
ar en stor fordel om det ar ljust, oppet och genomsiktligt.
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4.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Har redovisas vilka av de mgjliga skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som
foreslas i Miljobeskrivningen, se kapitel 2 Miljobeskrivning, som ska faststillas

inom ramen for jarnvigsplanen och som redovisas pa plankartorna.

Vid val av atgirder bor en samhéllsekonomisk avviagning goras i forhallande till
de miljomassiga vinsterna.

4.4.1 Under driftskedet

Buller

Totalt 97 bostadshus pa berord delstricka av Varmlandsbanan genom Vise som
beriknas ha/fa ljudnivaer 6ver riktvardena inomhus och kommer att erbjudas
fasad/fonsteratgiard inom ramen for jarnvagsplanen.

Totalt 93 bostadshus pa berdrd delstracka pa Varmlandsbanan genom Vise
beriknas ha/fa ljudnivaer 6ver riktvarden utomhus vid uteplats och kommer att
erbjudas lokalt skydd vid uteplats inom ramen for jarnvégsplanen.

Samtliga berérda bostadshus markeras pa plankartorna och i
fastighetsforteckningen som bildggs planbeskrivningen.

Erbjudandet om buller skyddsétgarder utanfor vigomradet/jarnvigsomradet
i form av fasad/fonsteratgéard och/eller lokalt skydd vid uteplats géller om
narmare undersokningar visar att atgard behovs for att riktvardena 30

dBA ekvivalentnivé respektive 45 dBA maximalnivd inomhus samt 55 dBA
ekvivalentniva respektive 70 dBA maximalniva utomhus vid uteplats inte ska
overskridas. Vid tillampningen ska hiansyn tas till det som ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt.

Vibrationer

Tre fastigheter har enligt genomf6rt vibrationsutredningen fran 2015 (?)
vibrationsnivaer 6ver 1,0 mm/s, som utgor den hogsta acceptabla viardet
inomhus i sovrum nattetid. Ytterligare tva fastigheter kan bli aktuella utifrén en
sammanvagning av vibrations- och bullernivaer. Dessa fastigheter markeras pa
plankartorna och i fastighetsforteckningen.

Berorda fastigheter kommer att inom ramen for jarnvagsplanen att erbjudas
inlGsen.

Risk och sékerhet

For att undvika spéarspring kommer sparspringsstangsel att anldggas norr och
soder om sparomradet i anslutning till Vése tétort. Stangslets exakta dragning
markeras ut i plankartorna.

4.4.2 Under Byggtiden

Vid Torngatan/Hammargatan kommer en omledningsvig over jairnviagen
avsedd for all trafik under byggtiden att anldggas. Efter att planskildheten

ar byggd kommer omledningsvigen 6ver jarnviagen bli en permanent
raddningsvag, som ett komplement till den planskilda passagen vid Storgatan.

Eventuella skyddsatgarder med avseende pa planskildheten kompletteras i ett
senare skede.
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5 Effekter och konsekvenser av
planforslaget

5.1 Trafik och anvandargrupper

Varmlandsbanan trafikeras av bade godstag och persontag.
Trafikfunktionerna pa banan utgors i huvudsak av:

« Genomgéende godstransporter samt godstransporter till och fran
malpunkter langs banan

« Langviga persontrafik mellan Varmland och Stockholm/Oslo/Goteborg

« Regional persontrafik mellan orterna langs Varmlandsbanan samt till orter
langs Fryksdalsbanan, Vanerbanan, Inlandsbanan och Nora Bergslags
Jarnviag (NBJ-banan)

+ Storregional persontrafik mellan Véarmland och Vistra Gétaland, Region
Orebro och Norge.

Jarnvagssystemets delar ska dimensioneras si att anlaggningen klarar av ett mote
mellan tva resandetag med eller utan uppehall samtidigt som ett godstag star still
pa ett motes/forbigangsspar.

Nar hela strackan ar utbyggd kommer kapaciteten for tag att kunna 6ka pa
Varmlandsbanan, det vill siga en 6kad turtathet for samtliga tagtyper som
trafikerar banan.

En kapacitetsokning pa Varmlandsbanan medgor utokade pendlingsmojligheter
till dessa vilket stiarker Vise titort som en pendlingsort.

Pa kort sikt
« Forbattrad punktlighet och palitlighet

o Forkortade restider och utokad turtathet mellan Karlstad och Stockholm
(malséttningen ar 2 timmar och 12 dubbelturer per dygn)

»  Mojlighet for utokad godstrafik langs hela striackan

« En avgang per halvtimme i hogtrafik mellan Kristinehamn och Karlstad med
maximal 25 minuters restid

» Mgjlighet for alla regionala tag att stanna vid plattform i Vése

Pa lang sikt
* 3-4 timmars restid mellan Stockholm och Oslo

« Forstirkt regionaltagstrafik i striket Karlstad-Orebro med 40-50 minuters restid
och minst en avgang per halvtimme i hogtrafik

+ Goda anslutningar mellan orter i straket langs Varmlandsbanan och
snabbtagsforbindelser till och fran Europa
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5.2 Overrensstimmelse med kommunala planer

Utbyggnaden till dubbelspar stimmer vl 6verens med géllande 6versiktsplan for
Karlstads kommun frén &r 2012. Oversiktsplanen antogs av kommunfullmiktige
den 26 april 2012. I 6versiktsplanen gors foljande stillningstaganden for Vise
som beror Viarmlandsbanan:

Karlstads kommun kommer att verka for att tagstoppet i Vise utvecklas och att
ytterligare en sidoplattform byggs ldngs huvudsparet. Pa kort till medelldng
sikt krdvs en utokad sparkapacitet kring Vise, antingen genom fler métesspar
eller genom ett partiellt dubbelspar. Pa lingre sikt krdvs dubbelspar och det dr
viktigt att inga fordndringar inom Vdse forsvarar en sadan utbyggnad.

5.2.1 Detaljplaner

Hela Vase sambhille ar i dagslaget planlagt. Fem detaljplaner finns inom det
berorda omradet. Fyra detaljplaner (stadsplaner) beror jairnviagen genom

Vise tatort. I dessa planer ar en korridor péa cirka 15 meter upptagen som
jarnvigsomrade vist om Storgatan. Oster om Storgatan #r jairnvigsomradet
cirka 40 meter brett. Narmast mark i anslutning till jairnvigen mark som inte
far bebyggas, alternativt parkmark. Omréadet dir jarnviagen korsar Storgatan ar
markerat i stadsplanen for Hammar 1:3 och Lund 1:17 m.fl. som omrade som
skall héllas tillganglig for allman gatutrafik (SU 2013). Se figur 24.

Parallellt med Trafikverkets arbete med denna jarnvagsplan tar Karlstad
kommun fram en ny detaljplan for Vise. I detaljplanen regleras bland annat
jarnvagsomradet, nédviandiga justeringar av vagar, gang- och cykelviagar samt
tillkommande passager under jairnvagen.

En detaljplan talar om hur mark och vattenomraden ska anvéndas och hur
bebyggelsen ska se ut inom planomradet. Jairnvéagen far inte byggas i strid mot
gillande detaljplaner.

Detaljplan 801/1981
Detaljplan 802/1981

Detaljplan 801/1983

Detaljplan 804/1981

' betaljplan
1z80K—80-P2012/02
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5.3 Overensstimmelse med 6vergripande mal och krav enligt

miljobalken

5.3.1 Transportpolitiska mal

Transportpolitiska mal

Maluppfyllelse

Funktionsmalet

Generellt sett bedoms jarnvagsutbyggnaden pa
Varmlandsbanan delen genom Vase kunna bidra till
att funktionsmalet kan uppfyllas. Detta da utbyggna-
den medfor att Varmlandsbanan kommer att kunna
trafikeras av fler tdg med 6kad punktlighet, vilket
Okar jarnvagens attraktivitet for resenarer. Nya
plattformar med anslutande trappor och ramper okar
aven tillgangligheten till tagen for boende i Vase
tatort samt mojliggor en forbattring av trafikférbindel-
sen mellan tagtrafik och busstrafik i tatorten.

Hansynsmalet

Jarnvagsutbyggnaden beddéms kunna bidra till
maluppfyllelse av hansynsmalet, bland annat da den
nuvarande plankorsningen ersatts med en planskild
korsning med separerad trafik vilket innebar att
trafiksakerhet pa den berdrda delstrackan forbattras.
En tatare och punktligare tagtrafik innebar aven med
stor sannolikhet att fler manniskor valjer att aka
kollektivt. Detta mojliggér en minskad biltrafik vilket
generellt sett leder till mindre miljépaverkan.

5.3.2 Miljokvalitetsmal
Miljokvalitetsmal

Méluppfyllelse

Begransad klimatpaverkan

Jarnvagsutbyggnaden beddéms bidra till maluppfyl-
lelse da en Overforing av transporter fran vag till
jarnvag generellt sett minskar utsléappen av klimatpa-
verkande gaser. Fler tdg med en 6kad punktlighet pa
Varmlandsbanan delen genom Vase innebar med
stor sannolikhet att fler personer valjer att ta taget,
varav biltrafiken bedéms kunna minska nagot.

Frisk luft

Jarnvagsutbyggnaden beddéms i likhet med Begran-
sad miljopaverkan kunna bidra till maluppfyllelse aven
for Frisk luft. Detta da utbyggnaden medfor en
forbattringspotential gallande utslapp av luftférore-
ningar, da en minskning av biltrafik innebar, férutom
en minskning av klimatpaverkande gaser, aven en
minskning av t.ex. uppkomsten av inandningsbara
partiklar (PM 10).

Levande sjoar och

Jarnvagsutbyggnaden beddéms bidra till maluppfyl-

vattendrag lelse da utbyggnaden sannolikt innebar en viss
minskning av biltrafiken i stort och darmed aven
risken att fororenat vagdagvatten nar narliggande
vattenférekomster.

Giftfri miljo En utdkad trafik pa Varmlandsbanan delen Vase

innebar att underhallsarbetet pa banan ¢kar nagot,
vilket innebar en nagot utékad anvandning av kemika-
lier som foljd. Jarnvagsutbyggnaden bedéms dock
inte innebara en stor konflikt med miljokvalitetsmalet,
da t.ex. driften pa banan jamfort med biltrafiken
innebar farre utslapp av gifter till miljon.

Bara naturlig férsurning

Jarnvagsutbyggnaden beddéms bidra till maluppfyl-
lelse da utbyggnaden sannolikt innebar en viss
minskning av biltrafiken i stort och darmed nagot
lagre utslapp av t.ex. forsurande kvavedioxiner.
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Miljokvalitetsmal Maluppfyllelse

Ett rikt vaxt- och djurliv Da jarnvagsutbyggnaden pa berord delstracka
innebar ett visst markansprak pa ett skogsomrade
vasterut, pa lokala gronomraden i Vase tatort samt att
delar av en stenmur kommer att behdva schaktas
bort finns risk for att eventuella naturvarden av lokal
betydelse for den biologiska mangfalden kan komma
att paverkas. Dock beddms inte utbyggnaden komma
i alltfér stor konflikt med malet ett rikt vaxt- och djurliv.
Levande skogar Sparutbyggnaden kommer att innebéra en viss
paverkan pa ett skogsomrade bestaende av bland-
skog. Utbyggnaden beddms dock inte innebara en
alltfor stor konflikt med uppfyllelsen av malet.

God bebyggd miljo Jarnvagsutbyggnaden bedéms kunna bidra till
maluppfyllelse da bullerskyddsatgarder i form av
fonster- och fasadatgarder och lokal bullerskydds-
skarm vid uteplats kommer att genomféras inom
ramen for jarnvagsplanen. Detta innebar att bullersi-
tuationen fér boende utmed berérd delstracka av
Varmlandsbanan blir battre jamfort med nulaget.

5.3.3 Jamstilldhetsmal

Jarnvagsutbyggnaden kommer att innebéra en nagot tatare och punktligare
trafikering pa Varmlandsbanan, delen genom Vise. Detta innebar generellt sett
en Okad tillgdnglighet for de anviandargrupper som oftare dker kollektivt, sdsom
kvinnor, barn- och ungdomar.

5.3.4 Folkhédlsomal
Folkhalsomal Maluppfyllelse

Delaktighet och inflytande i samhallet Genom samradsprocessen har
berdrd allmanhet, myndigheter och
organisationer mojlighet att lamna
synpunkter pa jarnvagsutbyggna-
den. Inkomna synpunkter och
yttrande diariefors pa Trafikverket
och bemots i den for projektets
upprattade samradsredogorelsen.

5.3.5 Miljobalkens hansynsregler och hushallningsbestammelser

Miljobalkens hansynsregler 2 kap MB Maluppfyllelse

1 § Bevisbordesregeln | miljébeskrivningen och tillhdrande
utredningar har de allmanna
hansynsreglerna beaktats. Miljobe-
skrivningen ar en metod for
miljésakring under planlaggningen
av projektet. Miljosakring sker
fortsattningsvis genom byggskedet,
dar t.ex. skyddsatgarder och forsik-
tighetsmatt utreds mer i detalj

samt i driftskedet, dar t.ex. miljo-
uppfoljning sker.

2 § Kunskapskravet Kunskap inhamtas under hela
projektets gang, bland annat
genom utrednings- och projekte-
ringsarbeten som ingar i jarnvags-
planen
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Miljobalkens hansynsregler 2 kap MB Maluppfyllelse

3 § Fdrsiktighetsprincipen Planering och projektering av
jarnvagen har pagatt parallellt med
miljébeskrivningsarbetet. |
miljébeskrivningen anges forslag
pa skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt for att undvika olagenhet
fér manniskors halsa och miljon. |
planbeskrivningen redovisas de
skyddsatgarder och forsiktighets-
matt som beslutas inom ramen for
jarnvagsplanen.

4 § Lokaliseringsprincipen Utbyggnad av motesspar pa
delstrackan genom Vase, for att
tillata tretagsmoten, ingar som en
del i de kapacitetshéjande atgarder
for Varmlandsbanan, som anges i
"Tag i tid. Atgardsvalsstudie for
Varmlandsbanan”. Atgardsvalsstu-
dien utgor ett underlag till ett
gemensamt stallningstagande
avseende atgarder pa banan
mellan Trafikverket, Region
Varmland och Karlstads kommun
Utbyggnaden genomférs utmed
befintlig strackning av Varmlands-
banan med mindre intrang i
angransande fastigheter.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna Massor kommer att ateranvandas
dar det ar mgjligt inom projektet.
Anmalan goérs till tillsynsmyndighe
ten innan schaktning pabdrjas
samt vid atervinning av massor.
Fororenade massor transporteras
till behdrig atervinnare. Genom
jarnvagsutbyggnaden forbattras
forutsattningarna for kollektivtrafik
vilket kan minska biltrafiken och
anvandningen av fossila branslen.

6 § Produktvalsprincipen Kemikalier som anvands under
byggtiden valjs utifran produktvals-
principen

7 § Skalighetsregeln Vid val av atgarder gors en

samhallsekonomisk avvagning i
férhallande till de miljomassiga
vinsterna.

8 § Skadeansvaret Trafikverket arbetar utefter
principen att den som orsakar en
skada ar ansvarig for att avhjalpa
den.
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5.3.6 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) Maluppfyllelse

MKN for yt- och grundvattenférekomster | Jarnvagsutbyggnaden bedéms inte
paverka MKN for berorda ytvattenfore-
komster. Detta da@ mangden férorenat
dagvatten generellt sett &r lag langs med
banvallar. Generellt sett ger jarnvagstrafik
i jamfdérelse med biltrafik upphov till lagre
andel miljogifter. Férekomsten av éppna
diken langs med berdrd delstracka
minskar aven risken for spridning av
obnskade dmnen genom t.ex. fordrdjning.
Ingen allman grundvattentakt, eller
grundvattenforekomst enligt VISS' finns
inom jarnvagsplaneomradet.

MKN for utomhusluften Inga av de beslutade MKN fér utomhusluf-
ten dverskrids i Karlstad med omnejd.
Jarnvagsutbyggnaden bedéms kunna
underlatta &ven fortsatt uppnaelse av
MKN for utomhusluften. Detta da utbygg-
naden 6kar forutsattningen till att minska
biltrafik, som utgdr en av de stora kallorna
av utslapp av luftféroreningar sdsom
partikar (PM 10).

MKN for fisk- och musselvatten Jarnvagsutbyggnaden bedéms inte
paverka mojligheten att uppna MKN for
fisk- och musselvatten. Da jarnvagsban-
vallen inte utgor en hardgjord yta ar
dagvattenmangder generellt sett inte en
stor fraga utmed denna. Se aven malupp-
fyllelse fér MKN for yt- och grundvattenfo-
rekomster.

MKN foér omgivningsbuller Varmlandsbanan mellan Kristinehamn och
Karlstad har enligt trafikprognoser 67 tag/
dygn i nulaget (2012) och 95 tag/dygn i
Basprognos 2020. Trafiktatheten for
Basprognos 2020 kommer uppskattnings-
vis bli omkring 34 600 tag/ar (hansyn har
inte tagits till att trafiken vanligtvis ar lagre
under helger), varav trafikbullret fran
jarnvagen maste kartlaggas. Genom
projektets upprattade bullerutredning har
trafikbullret fran jarnvagen kartlagts, varpa
projektet anses bidra till att MKN for
omgivningsbuller uppfylls.

YAlla grundvattenmagasin (alt akviferer) dar det sker uttag for dricksvattenférsorjning och dar det finns en
vattentékt som producerar mer &n 10 m3/dag eller forsorjer fler &n 50 personer, eller som ar avsedda for sadan
framtida anvandning, ska kunna definieras som grundvattenférekomster (www.vattenmyndigheterna.se).

5.3.7 Trafikverkets miljopolicy

Planering och projektering av jarnvagen har pagéatt parallellt med
miljobeskrivningsarbetet vilket mojliggor en miljoanpassad planlaggning av
projektet. Genom samréadsprocessen kommuniceras jirnvagsutbyggnadens
paverkan och miljokonsekvenser samt berérd allmanhet, myndigheter och
organisationer far mojlighet att limna synpunkter.
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Genom jarnvagsutbyggnaden ¢kar forutsattningen till att dka kollektivt,
vilket mojliggor en minskning av biltrafiken och anvandningen av fossila
branslen. Detta majliggor ett energieffektivt transportsystem med begransad
klimatpéaverkan och minskade luftféroreningar. Genom foreslagna
bullerskyddsatgérder kan t.ex. bullernivder utmed Varmlandsbanan delen
genom Vise minskas.

5.4 Miljokonsekvenser - driftskedet

5.4.1 Buller

Inom ramen for jirnvagsplanen kommer totalt 97 bostadshus pa

berord delstricka av Varmlandsbanan genom Vise att erbjudas fasad/
fonsteratgard och totalt 93 bostadshus att erbjudas lokalt skydd vid uteplats.
Bullerskyddsatgéirderna géller vid en narmare inventering efter genomférd
utbyggnad av jarnvigen.

Med foreslagna bullerskyddsatgarder kommer samtliga bostadshus pa den
berorda delstrackan av Varmlandsbanan delen genom Vise att klara riktvarden
for buller bade inomhus och utomhus.

5.4.2 Vibrationer

De tre fastigheter (enligt vibrationsutredning 2015? samt eventuellt ytterligare
tva beroende pa resultat fran Norconsults ssmmanvégning av buller och
vibrationsvarden) som har vibrationsnivaer 6ver 1,0 mm/s kommer inom
ramen for jarnvagsplanen att erbjudas inlosen. Genom detta kommer riktvardet
0,1 mm/s som hogsta acceptabla virde i sovrum nattetid att kunna innehéllas.

5.4.3 Elektromagnetiska falt

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt med hansyn till elektromagnetiska
falt planeras inom ramen for jairnvagsplanen. D& utbyggnaden av motessparet
kommer att innebira en okad trafikering pa banan kommer styrkan pa
magnetfilten dven o6ka nagot. Trafikokningen bedoms dock inte 6ka styrkan sa
pass mycket att referensviarden for akut exponering 6verskrids (det vill sdga 300
u T vid frekvensen 16,5 Hz).

5.4.4 Risk och sakerhet

Ett sparspringsstingsel kommer, inom ramen for jarnviagsplanen, att anldggas
norr och sdder om sparomradet i anslutning till Vase titort. Detta innebar att
risken for sparspring langs berord delstracka minskar i direkt anslutning till
Vise titort.

Den planskilda korsningen i anslutning till Storgatan innebiar en betydande
forbattring vad géller trafiksakerhet. Daremot innebar jirnviagsutbyggnaden
att trafiken pa banan okar, vilket bland annat innebér att risken for urspéring
och viltolyckor bedoms kunna ¢ka jamfort med nuldget. Breddningen av
sparomradet soderut innebar dven att jarnviagen kommer narmare de
bostadshus som redan i nuldget ligger néra jarnvigen, det vill sdga inom 25
meter eller mindre fran sparkant.
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5.4.5 Landskapsbild och barriareffekter

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt planeras inom ramen for
jarnvagsplanen med avseende pa landskapsbild och barriareffekter.

Sammantaget bedoms utbyggnaden av motessparet innebira en begransad
paverkan med avseende pa landskapsbild och barridreffekt. Storst konsekvens
med hinsyn till landskapsbild bedoms ske i Vise titort framforallt till foljd av
den planskilda korsningen och de nya plattformarna. Utbygganden innebar
bland annat att bostadshus kommer att behdva losas in, att Vases smaskaliga
karaktir blir mer storskalig samt lokala gronytor kommer att forsvinna.

5.4.6 Naturmiljo, kulturmiljo och rekreation

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmétt kommer att genomforas inom
ramen for jarnvagsplanen med avseende pa naturmiljo, kulturmilj6 och
rekreation.

Breddningen av sparomradet kommer innebéra ett visst markansprak pa den
skogsfastighet, bestdende av blandskog, som jarnvagen stricker sig genom
vésterut. Breddningen innebar dven att delar av stenmuren, som striacker sig
utmed stora delar av jarnvigen séderut kommer att behéva schaktas bort. De
nya plattformarna kommer dven innebira att mindre lokala gronytor i Vase
tatort forsvinner. Detta kan sammantaget innebéra att vissa lokala naturvirden
kan komma att forsvinna, vilket kan medfora en viss paverkan pa den biologiska
mangfalden lokalt sett.

Den nya plattformen norr om spéret i Vase titort kommer dven innebara att det
ildre stationshuset behover rivas, varav vissa kulturhistoriska kvalitéer kommer
att forsvinna.

5.4.7 Mark och vatten

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmétt med avseende pé mark och vatten
planeras inom ramen for jirnvagsplanen. Jarnviagsutbyggnaden bedéms kunna
oka tagtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen. Lagre biltrafik innebar en
négot minskad risk for att fororenat vigdagvatten nér narliggande mark- och
vattenomraden.

Utbyggnaden bedoms inte paverka forutsiattningarna att uppna
miljokvalitetsnormer f6r berorda ytvattenforekomster i omradet. Mangden
dagvatten som generellt sett ar relativt 1ag ldngs banvallar samt forekomsten av
oppna diken och fordrojning av dagvattnet innan det nar nérliggande sjoar och
vattendrag minskar risken for spridning av oénskade d&mnen.

5.4.8 Luftkvalitet och klimatpaverkan

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsméatt med hansyn till luftkvalitet och
klimatpéaverkan planeras inom ramen for jairnvagsplanen. Generellt sett innebar
jarnvagsutbyggnaden positiva konsekvenser med avseende pé luftkvalitet och
klimatpaverkan da jarnvagstrafikens konkurrenskraft gentemot bilen 6kar med
en titare och jamnare tagtidtabell.
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5.4.9 Sociala aspekter

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt, utéver de som beskrivs under risk
och sikerhet, planeras inom ramen for jirnvagsplanen med avseende pa sociala
aspekter.

Genom den planskilda korsningen i anslutning till Storgatan forbattras
framkomligheten i nord-sydlig riktning i Vise tatort. Tillgdngligheten okas dven
genom de planerade plattformarna med anslutande trappor norr och séder om
spéret, som dven medfor att trafikférbindelsen mellan tagtrafik och busstrafik
kan komma att kunna 6ka. Sparspringsstingslet som anldggs norr och séder
om sparomradet i Vase titort gynnar oskyddade trafikanter sisom barn, da
sikerheten i anslutning till jairnvagen okar till foljd av stangslet.

5.5 Miljokonsekvenser - byggskedet

Vid Hammargatan/Torngatan kommer, inom ramen for jarnviagsplanen, en
omledningsvig for all trafik 6ver jirnvagen att anldggas under byggtiden.
Denna kommer dérefter forbli en raddningsvig efter att jairnvagsutbyggnaden
ar genomford. Inga ytterligare skyddsétgarder eller forsiktighetsmatt planeras
inom ramen for jarnviagsplanen med avseende pa byggskedet.

Arbetet under byggtiden kommer bland annat att innebéra nigot 6kade

buller och vibrationsnivéer for narboende, framforallt for de som bor i direkt
anslutning till de temporira arbetsviagarna vid Citygatan, Torngatan och
Hammargatan i Vése téatort. Transporter av tunga arbetsfordon innebér dven
okade utslapp av luftfororeningar och damning lokalt vilket kan leda till besvér
for narboende.

I byggskedet finns aven viss risk for spridning av féroreningar genom
entreprenorers oaktsamhet som kan né narliggande mark och vattenomraden
samt utgora en risk for manniskors hélsa och miljon.

Planskildhetens eventuella paverkan pa grundvattennivéer och enskilda
brunnar kompletteras under ett senare skede dd mer underlag finns framtaget.

5.6 Markansprak och konsekvenser for pagaende
markanvandning

For jarnvagsplanens genomforande behover mark tas i ansprak bade permanent
med dganderatt och servitut samt med tillfallig nyttjanderitt. Jarnvigsplanen
medfor att delar av det som i dag utgor enskild samt kommunal mark fordndras
till jarnvagsmark.

Det handlar fraimst om kommunal och enskild mark som behovs for den nya
planskilda korsningen i anslutning till Storgatan. En langre korridor, ca 10-
20 meter bred, soder om befintligt spiromrade kommer att behévas for att
bygga det nya motesspéret samt anslutande servicevagar. Det drabbar framst
skogsfastigheten Viselund 1:129.

Permanent med dganderdtt avser mark som behovs for jairnvagsanliaggningens
drift och bestand.
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Permanent med servitutsrdtt innebar att Trafikverket far ratt att anvinda
annans mark for exempelvis servicevagar till spiromradet. Marken

kan vanligtvis anviandas for andra andamaél sd som géng- och cykelvig.
Aganderitten Gvergar inte till Trafikverket och servitutsritten kopplas normalt
sett till angransande jarnvagsfastighet.

Tillfallig nyttjanderdtt avser mark som endast beh6vs under byggtiden till
exempel etableringsytor, materialupplag, bodar, byggvagar med mera.

Berorda fastigheter och dess dgare framgéar av fastighetsforteckningen.

Se ocksé planritningarna som visar pa de typer av markansprak som
uppkommer langs med strickan.

Mer om hur den formella hanteringen och avtalen genomfors hanvisas till kap.
6.2 Genomforande.
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6 Genomforande och finansiering

6.1 Formell hantering

Jarnvagsplanen provas och faststills av planprévningsmyndigheten inom
Trafikverket genom ett faststillelsebeslut. Faststéllelsebeslutet kan 6verklagas
och provas da av regeringen. Nar faststéllelsebeslutet har vunnit laga kraft blir
det juridiskt bindande.

Da jarnvagsplanen vunnit laga kraft innebar det bland annat att:

» Trafikverket ges ritt att 16sa in den mark och tillskapa de rittigheter
som behovs for jarnvigen. Detta kan ske genom ansokan om
lantmateriforrattning, alternativt genom att vicka talan om inlosen hos
mark- och miljodomstolen. Rétten till inlésen omfattar 4ven berorda hyres-
eller arrenderatter och da dven besittningsskyddet, det vill sdga ratten till
forlangning av avtalen.

« Trafikverket ar skyldigt att 16sa in mark som behovs permanent for
jarnviagen om fastighetsdgaren begir det.

e Det ar forbjudet att utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnad eller
vidta andra atgirder som kan forsvara anviandningen av omrade som enligt
jarnvagsplanen behovs for jairnvagen.

» Trafikverket ges ritt att tillfalligt ta i ansprak den mark som behdvs under
byggskedet.

« Trafikverket ges ritt att bygga jirnviagen som redovisas i planen.
Byggnationen ska péborjas inom fem ar fran det ar da planen vann laga
kraft, annars upphor beslutet om faststéllelse att gilla.

« Endast ovésentliga avvikelser fran planen ar tillaitna. Avvikelser fran
planen kan kréva tillstind fran berorda fastighetségare, rattighetshavare,
anlidggningsigare med flera.

« Jarnviagen far inte byggas ut i strid med detaljplan. Om gillande detaljplan
strider mot jarnvagsplan méste dessa dndras.

6.2 Genomforande

6.2.1 Organisation och tidplan

Denna jarnvagsplan har tagits fram av Trafikverket region vist. Arbetet har
bedrivits i samrad med bland annat allmdnheten, Lansstyrelsen i Virmlands lan
och Karlstad kommun.

Jarnvagsplanen ar planerad att kungoras och faststillelseprovas under

2015. Lansstyrelsens lamnar sitt yttrande efter granskningsperioden.
Miljobeskrivningen for jairnvagsplanen ska godkdnnas av Lansstyrelsen innan
jarnvagsplanen kan stillas ut for granskning.

Jarnvagsplanen forvantas kunna provas och faststillas i slutet av 2015.
Byggstart kan troligen ske under 2016 och fardigstéllas under 2017
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Trafikverket och dess projektorganisation ansvarar for detaljprojekteringen

och genomforandet av utbyggnaden av jirnviagsanldggningen. For byggandet
kommer Trafikverket att upphandla entreprendrer samt utfora byggledning och
kontroll av entreprenaderna.

Trafikverket har huvudansvaret for marklosenfragorna.

Den aktuella fastighetsforteckningen har tagits fram av Trafikverket. I en
fastighetsforteckning anges de fastigheter som berors av markansprak
och/eller annan péverkan, t.ex. buller, samt det permanenta och tillfalliga
markbehov som behovs for genomforandet av jairnvagsutbyggnaden.
Fastighetsforteckningen till denna jarnvéagsplan finns som bilaga XX.

6.2.2 Avtal

Arbete pagér med att uppratta ett genomforandeavtal mellan Karlstad kommun
och Trafikverket dar ansvaret for olika fragestallningar tydliggors. Avtalet ska
bland annat reglera markoverféringar och tillfilliga nyttjanderéatter.

Trafikverket kommer att teckna genomforandeavtal med berorda
ledningshavare for omlaggning av ledningar som paverkas av
jarnvigsutbyggnaden. Aven ledningskorsningsavtal kommer att triffas med
ledningsigare for att reglera markupplételsen inom Trafikverkets fastigheter.

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med enskilda som berors av
markintrang, tillfalligt nyttjande, servitutsupplatelser samt atgarder for att
minska buller.

6.2.3 Mark som behovs permanent for jarnvagen

Den mark som enligt jirnvagsplanen ska tas i ansprdk med dganderditt
omfattar bland annat mark som behovs for:

« Jarnvigsanldggningen

« Bergskdrningar

» Slanter

« Drianeringar och diken i anslutning till jirnvigen
e Stodmurar

Den mark som enligt jairnvagsplanen ska tas i ansprdk med servitut omfattar
bland annat mark som behdvs for:

«  Atkomst till bullerskiirmar och stédmurar
«  Atkomst till jirnvigsanliggningen via servicevigar

For att skapa en jarnvagsfastighet, sdsom den anges i jirnvagsplanen, ansoker
Trafikverket hos Lantméiterimyndigheten om en lantmaiteriforrattning. Vid
forrattningen beslutas om vilken mark som ska foras ver till befintlig
jarnvigsfastighet och vilka servitut som behovs for jarnvagsfastigheten.
Beslut kan ocksé fattas om upphévande eller dndring av befintliga rattigheter.
Trafikverket svarar for forrattningskostnaderna.

Trafikverkets utgdngspunkt ar att tréiffa frivilliga 6verenskommelser.
Overenskommelserna ligger sedan till grund for Lantmateriets beslut.
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Om en frivillig 6verenskommelse inte kan nés ansoker Trafikverket hos
Lantmaiteriet om tvangsvis fastighetsreglering. Lantmaiteriet beslutar da
dven om ersattningens storlek. I bradskande fall kan Lantmateriet efter
provning fatta beslut om fortida tilltrade dven om Gverenskommelse saknas.
Lantmateriets beslut kan 6verklagas.

De fastighetsédgare och rittighetshavare som berors av permanent markintrang
framgér av fastighetsforteckningen samt plankartor.

6.2.4 Mark som behovs tillfalligt for jarnvagen

Den mark som enligt jairnvagsplanen ska tas i ansprik med tillfallig
nyttjanderitt omfattar bland annat mark som behovs for:

« Etableringsytor
» Byggvagar
« Arbetsomrdden under byggtiden

I fastighetsforteckningen och pa plankartorna anges de fastigheter som berors.
Byggandet av jarnvéigen berdknas ta ca 1 ar och aterstillning av marken /2 ar.

Vid behov av tillfalligt nyttjande av mark under byggtiden avser Trafikverket i
forsta hand att tréaffa frivilliga 6verenskommelser med berérda fastighetsagare. I
séarskilt bradskande fall kan marken tas i ansprak omedelbart. Om Trafikverket
och fastighetsdgaren inte kommer 6verens om ersittningens storlek kan Mark-
och miljodomstolen besluta om vilken ersattning Trafikverket ska betala.

Trafikverket ansvarar for dterstillande av den mark som tillfalligt nyttjas.
Aterstillandet sker i samrad med fastighetsigaren.

De fastighetsdgare och rattighetshavare som berors av tillfalligt markintring
framgér av fastighetsforteckningen samt plankartor.

6.2.5 Ersattning for mark och réttigheter

En grundprincip ar att fastighetsigaren och riattighetshavaren ska vara
ekonomiskt skadelos efter jairnviagsbygget, men det finns undantag, t.ex. ska en
fastighetsidgare téla vissa vanliga stérningar.

Vid inlésen av hel fastighet ska ersattningen motsvara fastighetens
marknadsvirde. Vid ersédttning av del av fastighet ar det
marknadsviardeminskningen som ska erséttas. Med vissa undantag ska ett
paslag om 25 % utgéd pa marknadsvardet eller marknadsvardeminskningen. Om
det uppkommer andra ekonomiska skador till foljd av att en fastighet avstar
mark kan dven dessa ersittas. Ett exempel kan vara vissa intaktsforluster i
verksamheter som bedrivs inom en fastighet.

Trafikverket anlitar i normalfallet opartisk varderingsman for att bedoma
ersiattningsnivaerna.
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6.2.6 Upphandling och entreprenader

Trafikverket kommer att ansvara for upphandlingen av alla arbeten som
sker inom projektet om inget annat sarskilt avtalats mellan parterna i
genomforandeavtalen. Upphandlingarna lyder inom lagen om offentlig
upphandling.

6.2.7 Trafikering under byggskedet

Varmlandsbanan, delen genom Vise, kommer att trafikeras i likhet med nuléget,
forutom en hastighetssédnkning till 70 kilometer/timme.

Atgirder vidtas for att sikerstilla en avbrottsfri drift for befintliga ledningar och
kablar under byggtiden. Tillfalliga 16sningar kan bli aktuella.

6.2.8 Behov av kommande proévningar

Utdver en laga kraftvunnen jarnvagsplan kraver arbetet med anldggningen i
regel att ytterligare tillstdndsansokningar och/eller anmilningar gors.

Genom effektiviseringen av planldggningsprocessen behévs ingen separat
provning gillande omraden som omfattas av det generella biotopskyddet,
strandskydd och anmailan for samrad (sa kallat 12.6-Samrad, enligt 12 kapitlet
6a § miljobalken).

Vattenverksamhet

I stort sett allt arbete i vatten ar sé kallad vattenverksamhet. Definitionen av
vattenverksamhet dr verksamheter eller dtgarder som syftar till att fordndra
vattnets djup eller liage, avvattnar mark, leder bort grundvatten eller 6kar
grundvattenméangden genom tillforsel av vatten. Vattenverksamhet regleras i 11
kapitlet miljobalken.

Den planskilda korsningen som planeras i anslutning till Storgatan i Vase

tatort innebar att en tillfallig grundvattensidnkning kommer att behova
genomforas under byggtiden. Arbetet med planskildheten utgors dirmed

av vattenverksamhet. D4 en stor del av Vase tatort bedoms paverkas av
planskildheten kommer sannolikt en tillstdndsansokan att behova upprattas for
vattenverksamheten.

Tillstindsansokan borjar kortfattat med en samradsprocess och avslutas med
en dom fran Mark och miljodomstolen, i detta fall av Mark och miljodomstolen
i Vanersborg. En MKB for vattenverksamhet kommer da att tas fram som

en lagstadgad del i tillstdndsansokan. Detta arbete genomfors parallellt med
Karlstads kommuns arbete med att ta fram en ny detaljplan som bland annat
mojliggor utbyggnaden av motessparet och den nya planskildheten.

Anmaélan om vattenverksamhet kan bli aktuellt f6r eventuell forlangning av
trummor pa berord delstracka av Varmlandsbanan samt for eventuell rensning
av 6ppna diken i anslutning till jarnvagen.

Torrlaggningsféretag

Tre torrlaggningsforetag finns i anslutning till Vise tatort, Karsvalla-Lunds
dikningsforetag fran ar 1946, Bottenvikens dikningsforetag fran 1959, och
dikningsforetag for Dottenviken, Prastgérden, Norketorp, sodra Mon och
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Backang fran ar 1926. Karsvalla-Lunds dikningsforetag ligger bland annat

i Vése norr om jarnvagen i hojd med Hanverksgatan och Storgatan. Tva
torrlaggningsforetag, Hammars invallningsforetag fran ar 1915 och Hammars
invallningsforetag fran ar 1979 ligger i anslutning till odlingsmarken vid
Vilingesundet som angransar planomradet i vist. Ingen av dessa bedoms
paverkas av jarnvagsutbyggnaden.

Ovriga tillstand i byggskedet

Enligt 28 § i forordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd ska
anmalan goras till tillsynsmyndigheten innan schaktning paborjas samt
atervinning av fororenade massor.

« Anmailan om 12:6 samrad
« Anmilan om upplag av 6verskottsmassor
« Anmilan om hantering av férorenade massor (masshanteringsplan)

Undantag fran bygglovsplikt

Trafikverket kommer att i samrdd med Karlstads kommun undanta
bygglovspliktiga atgarder i enlighet med lagen om byggande av jarnvig. Dessa
atgarder ar upplag och materialgardar samt teknikbyggnader. Omfattningen av
undantagen framgar av plankartorna.

6.3 Finansiering

Investeringskostnaden for utbyggnaden av motesspar samt plattformar i Vase
har bedomts till ca 155 miljoner kronor enligt prisnivé ar 2014. Medlen finns i
den nationella planen for ar 2014—2025.

Investeringarna som gors for Varmlandsbanan strackan Kil-Lax, delen Vise
gors med sikte pé en ca 100 ar lang period av drift.
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7 Samrad for jarnvagsplan

I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samrad har gatt till
inom ramen for jirnvagsplanen, vilka synpunkter och yttranden som kommit in
fran allménhet och myndigheter samt var yttranden, minnesanteckningar och
protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen kommenterar
Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Jarnvigsplanen planeras att stillas ut for granskning under hiosten 2015 och
kan i basta fall faststéllas vinter 2015/16. Byggstart ar berdknad till 2016 och
strackan ar preliminart fardig 2017.

Inkomna synpunkter och yttranden finns diarieférda pa Trafikverket under
arendenummer TRV 2013/42289.

Trafikverkets uppfattning ar att den storsta enskilda fragan fran berérda och
allménheten ar den planskilda korsningen under jirnviagen som kommer att
péverka rorelsemonstret i Vise.

En del synpunkter beror sddana fragor som faller utanfor Trafikverksprojektets
ramar, sasom anslutning till busstationen, gang- och cykelvigar,
pendlarparkering, service vid stationen, turtithet for buss och tag, renhallning
mm.

Sammanfattningsvis uppfattar vi att allmanheten har olika reaktioner
till utbyggnaden men att de flesta ar positiva. Karlstad kommun och
Varmlandstrafiken ar positiva till utbyggnaden.

7.1 Samrad

7.1.1 Medborgardialog om Vases framtid

Vid tva tillfallen under hésten 2014 (17/11 samt 1/12) har Karlstad kommun
bjudit in Vaseborna till medborgardialog i form av workshop. Tva arbetsgrupper
har jobbat med frdgorna: en med vuxna och en med barn fran arskurs 4-6 pa
Vise skola. Syftet var att informera medborgarna om projektet och om de tva
parallella processerna med jarnviagsplan samt detaljplan.

Kommunen ville fa in synpunkter frén Vaseborna om hur trafiklosningarna
och andra centrumfunktioner fungerar i dag och se vilka mgjligheter man ser
i framtiden i samband med projektet. Resultatet frin de bAda workshops finns
sammanstillda i samradsredogorelsen.

72 Planbeskrivning Kil-Laxa, delen Vase



7.2 Myndigheter och organisationer

7.2.1 Samrad med Lansstyrelsen i Varmlands lan

Trafikverket har triaffat Lansstyrelsen i Virmlands 14n regelbundet sedan
projektet start (3 méten, den 28/5 och 21/8 2014 samt 22/1 2015). Vid

motena har det bland annat diskuterats kring de viktigaste miljofragorna i
samband med utbyggnaden av jirnviagen. Motesprotokoll har diarieforts under
drendenummer TRV 2014/5506.

e Linsstyrelsen efterfragar utredningar bland annat med avseende pa buller,
vibrationer, vatten samt hur den nya planskilda korsningen kommer att
paverka Vaseborna under byggtiden och i drift.

7.2.2 Samrad med Karlstad kommun

Lopande moten har héallits under 2014 och 2015 med Karlstad kommun kring
planeringen av utbyggnaden - XX ggr (ange datum). Arbetet har bedrivits i en
arbetsgrupp med representanter fran Trafikverket, Karlstads kommun, Atkins
och Varmlandstrafik. Motesprotokoll finns diariefért under &rendenummer
TRV2014/42289.

« Fortsatt dialog med Trafikverket och Karlstad kommun om rivning av
befintligt stationshus i Vise.

» Fortsatt dialog med Trafikverket och kommunen kring nirliggande
servicefunktioner som kan komma att paverkas av projektet.

« Ett gemensamt genomforandeavtal ska arbetas fram.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ha en fortsatt kontinuerlig dialog med Karlstad
kommun kring ovanstidende punkter samt i fortsatt gott samarbete komma
overens med kommunen.

7.3 Fastigheter och ledningsagare

7.3.1 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda och
allmanheten

Agarna till de fastigheter som #r direkt berérda av jarnvigsplanen, pa grund
av markintrang eller buller, har fatt information om samradet via brev.
Information om samradet har &ven funnits pa Trafikverkets webbplats och
annonserats i Lokaltidningen samt Post- och inrikes tidningar. Trafikverket
har ocksé upprattat en majlighet att yttra sig via e-postlada “samrad_vase@
trafikverket.se”.

Oppet hus med representanter fran Trafikverket och Karlstad kommun
arrangerades den xx februari i Trafikverkets lokaler pa xxxxxxx.

Vid samrédet for jairnvagsplanen visades bland annat planillustrationer och
bullerkartor. Intresset var stort framforallt kring den planskilda korsningen
och bullerfragor. Det var xx personer som kom till det 6ppna huset, flera direkt

berorda av buller i driftskedet.

Allménhetens synpunkter har hamtats in muntligt pa samradsmotet den xxx
mars, via e-post (Projekt Mdétesstationer Kil-Laxa, delen Vases hemsida), brev
och synpunktsformular.
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1. Planskild korsning, Storgatan:
XX XXX XXX XXX XXX XXX XX XX YYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYY

Trafikverkets kommentar:
2. Buller under bygg-/ driftskedet:

XX XXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att redovisa méjliga bullerreducerande dtgarder i
var miljobeskrivning och darefter foresla vilka atgéarder som blir aktuella i
jarnvigsplanen.

Buller och vibrationer kommer att dtgéardas i enlighet med Trafikverkets
riktlinjer "Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik, dnr So2-4235/
SA60”, visentlig ombyggnad.

Mojliga atgarder for att innehalla géllande riktlinjer kan vara fasadétgarder,
avskdrmning av uteplatser och bullerskyddsskirmar vid sparen. Atgirderna
maste vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.

Trafikverket kommer att gora en bullerutredning dar det kommer att framga
vilka atgérder som bor genomforas. Sedan paborjas en teknisk inventering for
att i detalj klarlagga var det finns behov av att genomfora bullerskyddsatgarder.

Trafikverket kommer att prioritera atgarder som forbattrar ljudmiljon inomhus
och vid uteplatser.

Ett avtal skrivs sedan mellan Trafikverket och fastighetsiagaren om vilka
bullerddimpande atgarder som ska genomforas i varje enskilt fall, exempelvis
fonsteratgarder.

For att skydda uteplatser fran buller finns flera I6sningar. Antingen flyttar

vi uteplatsen till en mer skyddad plats eller sa satter vi upp en bullerskarm.
Skiarmarna forses med ljudabsorbenter och hgjden anpassas till omgivningens
topografi.

3.Vibrationer under bygg-/ driftskedet:
XXXXXXXXXXXXXXXXKXXXXX

Trafikverkets kommentar:

Buller och vibrationer kommer att atgirdas i enlighet med Trafikverkets
riktlinjer “Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik, dnr So2-4235/
SA60”, vasentlig ombyggnad.

Maitning har utforts pa utvalda stillen 1angs med strickan. En riskanalys gors
under byggtiden. Besiktning infor sprangning sker i enlighet med Svensk
standard. Kontroll gors av sirskilt vibrationskanslig verksamhet.

Fler tag innebar fler tillfillen med vibrationer samtidigt som underbyggnaden
blir battre vilket ger lagre vibrationer. Resultatet ar svart att bedéma med
exakthet, situationen bedéms inte bli simre an i dag.

4. Trafik under bygg-/ driftskedet:
XXXXXXXX XXX XXXXXKXXXXX
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Trafikverkets kommentar:

5. Natur- och Kulturvarden:
Det befintliga stationshuset

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Trafikverkets kommentar:

6. Riskfragor- 6versvamning, ursparning:
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Trafikverkets kommentar:

7. Ekonomisk kompensation for miljopaverkan:
AXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Trafikverkets kommentar:

Vid mycket stor miljopaverkan kan ekonomisk kompensation eller inlosen bli
aktuell. Enligt inlosenregler, Miljobalken och rattspraxis, som Trafikverket har
att forhalla sig till, ligger oftast miljopaverkan, efter rimliga atgirder, under den
niva som en fastighetsigare bor téla. Se 4ven under rubriken "Buller”. Varje
fastighets situation ska kartldggas tillsammans med fastighetsidgaren for det fall
att det blir aktuellt med fasadatgérder och/eller lokala skarmar pa tomten.

Samrad med ledningsagare
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8 Underlagsmaterial och kallor

Nedan redovisas det underlagsmaterial och kéllor som anviants specifikt for
planbeskrivningens kapitel. I kapitel 2 Miljobeskrivning redovisas istéllet det
underlagsmaterial och kéllor som specifikt anvénts till denna.

Tidigare utredningar
Bergab (2014): Preliminart PM Hydrogeologi. Planskild korsning i Vise, 2014-
11-28.

Karlstads kommun (2012): Oversiktsplan Karlstads kommun

Lansstyrelsens i Varmlandslan (2013): Beslut om dtgéard kan antas medfora
betydande miljopéverkan. Fem motesstationer pa Varmlandsbanan

delen Kristinehamn-Karlstad, Karlstad och Kristinehamns kommuner,
Projektnummer: 10 88 73, 2013-03-11.

Metron (2012): PM Vibrationer. Varmlandsbanan, utbyggnad av motesstationer,
Karlstad och Kristinehamns kommuner, 2012-11-30.

Norconsult (2014): Tagtrafikutredning for Vise, Karlstads kommun, 2014-12-12.

Trafikverket (2013): Samradsunderlag. Fem motesstationer pa Varmlandsbanan,
Kil- Laxa delen Kristinehamn-Karlstad, Kristinehamn och Karlstad kommun,
Varmlands 1dn 2013-01-21. Projektnummer 108873.

Trafikverket (2014): Systemhandling Métesstationer Kil-Laxa. Mark- och
jarnvagsarbeten. Bandel 383. Strackan km 306+000-309+500, 2014-12-15.

Trafikverket (2013): Tag i tid. Atgirdsvalsstudie for Virmlandsbanan, 2013-04-
30.

Handbocker
Trafikverket (2013) Stationshandboken

Elektroniska kallor

Folkhilsomyndigheten (2014):Folkhalsopolitiska mal, tillgangligt pa [http://
www.folkhalsomyndigheten.se/amnesomraden/livsvillkor-och-levnadsvanor/
funktionsnedsattning/politiska-mal/]

Naturvardsverket (2014): Miljomélsportalen, tillgingligt pa [http://www.
miljomal.se/]

Regeringskansliet (2014): Arkitekturpolitiska mal, tillgédngligt pa [http://www.
ud.se/content/1/c4/03/99/4bdagbo4.pdf]

Regeringskansliet (2014): Jamstélldhetsmal, tillgédngligt pa [http://www.
regeringen.se/sb/d/2593/a/14257]

Regeringskansliet (2014): Transportpolitiska mal, tillgangligt pa [http://www.
regeringen.se/sb/d/18128/a/229619]
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Trafikverket (2014): Miljopolicy, tillgingligt pa [http://trvdokument.
trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=15&dokumentId=TDOK%202010%3a50]

Trafikverket (2014): Projektets hemsida, tillgéngligt pa [http://www.
trafikverket.se/Privat/Projekt/Varmland/Varmlandsbanan-motesstationer-
KilLaxa/]

Vattenmyndigheten Visterhavet (2015): Grundvatten, tillgédngligt pa [http://
www.vattenmyndigheterna.se/Sv/vasterhavet/vattnet-i-distriktet/grundvatten/
Pages/default.aspx]
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