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VANERSBORGS TINGSRATT DOM Ma&l nr M 2186-17
Mark- och miljodomstolen 2019-06-12
meddelad 1
Vinersborg
SOKANDE

Staten genom Trafikverket
781 89 Borlidnge

Ombud: Verksjurist Fredrik Niord
Trafikverket

Avdelning Juridik

781 89 Borlidnge

SAKEN

Tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken for Hamnbanan
Goteborg, dubbelspar Eriksberg-Polsebo, 1 Goteborgs kommun, Viastra Gotalands
lan

Avrinningsomrade: 108:2 N: 6399938 E:315941

DOMSLUT

Tillstind
Mark- och miljodomstolen ldmnar Trafikverket tillstdnd enligt 11 kap. miljobalken

att for anldggande och drift av Hamnbanan, delen Eriksberg-Pdlsebo, 1 Goteborgs

kommun

- frén tunnlar och 6vriga anldggningar i berg, under bygg- och drifiskedet, leda
bort inldckande grundvatten,

- fran schakt i jord och berg for trag och betongtunnlar, under byggskedet, leda
bort inldckande grundvatten,

- fran trdg och betongtunnlar i driftskedet leda bort inlickande grundvatten,

- under bygg- och driftskedet, vid behov leda bort och tillféra vatten i jord och
berg for att upprétthdlla godtagbara grundvattennivaer samt

- bygga och vidmakthalla anldggningar for den ansdkta och hér tillstdndgivna

verksamheten samt, 1 forekommande fall, riva ut tillfilliga anldggningar.

Dok.Id 431149
Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1070 Hamngatan 6 0521-27 02 00 0521-27 02 80 méndag — fredag
462 28 Vianersborg E-post: mmd.vanersborg@dom.se 08:00-16:00

www.vanersborgstingsratt.domstol.se



Sid 2

VANERSBORGS TINGSRATT DOM M 2186-17
Mark- och miljodomstolen

Villkor
For tillstdndet ska gélla foljande villkor.

Allmdnt villkor

1.

Verksamheten ska bedrivas och anldggningarna utformas i huvudsaklig 6verens-
stimmelse med vad Trafikverket redovisat i ansokningshandlingarna samt vad
Trafikverket i 6vrigt angett eller atagit sig i mélet; allt i den man inte annat

anges nedan.

Mindre dndringar av verksamheten kan vidtas efter godkdnnande av tillsyns-
myndigheten. Som forutsittning for sddant godkédnnande ska dock gélla att dnd-
ringen inte kan befaras medfora d6kad storning av nagon betydelse for omgiv-

ningen.

Grundvattenpaverkan

2. Under byggskedet far inflodet av grundvatten i bergschakt och bergtunnlar inte

3.

overstiga nedan angivna mangder. Angivna vérden ska berdknas som riktvirden

och manadsmedelvarden.

Strécka (enligt bilaga 1 till | Ingdende delar Inléiickage
ansokan, bilaga 1/flik 1 till l/min
domstolens aktbilaga 1)
4+400 - 4+550 Bergschakt, véast Nordviksgatan 60
— Celsiusgatan
4+720 - 4+810 Tunnel Bratterisberget 10
4+800 Arbetstunnel 1 Bratterdsberget 3
5+080 - 5+290 Tunnel Krokdngsberget 11

Bortledning av grundvatten fran norra sidan (uppstroms) utanfor schakt i jord
for betongtunnlar och betongtrag i byggskedet far ske 1 den midngd som krivs
for att undvika hojda grundvattennivier. Motsvarande méngd vatten fér infiltre-

ras pa sodra sidan (nedstroms) av schakten.

Bortledning av grundvatten avseende schakt i jord fir inte medfora att grundvat-

tennivan sdnks mer dn 1 m som riktviarde under medelnivan for uppmatta viarden
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under forskedets referensmétningar i méatpunkter inom 100 m frén schakt.

5. Lokalt nira schakt far grundvattennivan i byggskedet for en kortare period 4n
fyra veckor, oaktat villkor 4, sdnkas till erforderlig niva for att ta bort hinder

(exempelvis storre block) for att sla spont.

6. Efter byggskedet far inldckage av grundvatten till tunnlar i berg och betong mel-
lan 4+400 och 5+510 inte Overstiga 24 1/min sett som begransningsvarde och
tertialmedelvérde. Utfors inte arbetstunneln i Bratterasberget far inlickaget inte
overstiga 21 I/min. Lagpunkt med pumpstation kommer att finnas i sektion

4+880 mellan Krokdngsberget och Bratterasberget.

7. Under bygg- och driftskedet ska vid behov infiltration eller pumpning utforas
dar kontroll visar att sddana atgéarder dr nddvéandiga for att motverka skadlig

grundvattenpaverkan till f61jd av verksamheten.

Utsldpp av vatten

8. Under byggskedet ska ldnshallningsvatten (processvatten fran tunneldrivning
och inlickande grundvatten fran bergtunnlar) avledas till det kommunala re-
ningsverket. Detta vatten ska genomga rening sé att halterna innan avledning till

reningsverk underskrider foljande kvalitetskrav, utformade som riktviarden och

mdnadsmedelvirden:

Kadmium (Cd) 0,0005 mg/1
Koppar (Cu) 0,2 mg/1
Krom (Cr) 0,05 mg/1
Nickel (Ni) 0,05 mg/1
Zink (Zn) 0,2 mg/1
Bly (Pb) 0,05 mg/1
Oljeindex 5 mg/l

Suspenderat material 150 mg/1
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9.

Avseende pH ska virdet hallas inom 6,5-10 (momentant).

Tillsynsmyndigheten far besluta att vattnet far avledas direkt till recipienten.
Tillsynsmyndigheten far dirvid bestimma de ytterligare villkor som en sadan

avledning foranleder.

Under byggskedet ska linshallningsvatten fran schakter (inldickande grundvatten
till schakter, nederbordsvatten samt eventuellt processvatten) avledas till dag-
vattennitet. Vattnet ska genomga rening sa att det vid utsldpp inte 6verskrider

foljande halter:

- 5 mg olja per liter som minadsmedelvérde.
- 75 mg suspenderade dmnen per liter som arsmedelvirde samt som manadsme-

delvdrde under perioden 15 april till 31 augusti.

Halterna 1 lanshallningsvattnet ska dven underskrida foljande kvalitetskrav, ut-

formade som riktvarden:

Ammonium, NH4" 60 mg/l (momentant)
Konduktivitet 500 mS/m (momentant)
Sulfat 400 mg/1 (momentant, summa sulfat, sulfit och tiosulfat,

SO4%, SO3%, $205%)

Magnesium (Mg?") 300 mg/l (momentant)
Klorid 2 500 mg/l (momentant)
Temperatur 45°C (max)

Avseende pH ska virdet hallas inom 6 - 9 (momentant). Loggning av pH ska

ske kontinuerligt.

Trafikverket ska ha beredskap att med kort varsel justera pH och reducera krom

VI
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Vid héndelse av olycka eller annat som medfor skadliga halter av ndgon para-

meter, ska det vara mojligt att stinga av utflodet till vatten.

Buller

10. Luftburet buller och stomljud fran byggverksamheten under anldggningsskedet

11

ska begrinsas sa att den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvérde inte over-
stiger

- 45 dB(A) i bostdder och i arbetslokaler med tyst verksamhet, helgfri mandag-
fredag kl. 07.00-19.00

- 40 dB(A) i undervisningslokaler, helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00

- 35 dB(A) 1 bostéder, helgfri mandag-fredag kl. 19.00-22.00

- 35 dB(A) 1 bostéder, helgfri l16rdag, sondag och helgdag kl. 07.00-19.00

- 30 dB(A) 1 bostéder, helgfri l6rdag, sondag och helgdag kl. 19.00-22.00

- 30 dB(A) 1 bostéder, alla dagar kl. 22.00-07.00

Den maximala ljudnivan inomhus nattetid, kl. 22.00 — 07.00, fir som riktvarde
inte dverstiga 45 dB(A) 1 bostider.

Trots vad som anges ovan far arbeten som medfor luftburet buller respektive
stomljud 6verskrida angivna viarden helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00 efter
samrad med tillsynsmyndigheten. Andra avvikelser far, om det finns sérskilda

skil, ske efter tillsynsmyndighetens godkdnnande.

. Riskeras overskridande av bullernivderna inomhus under fem dagar 1 f61jd eller

mer dn fem dagar under en tidsperiod av tio dagar ska mojlighet till tillfalligt
boende, alternativt tillfdllig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till be-
rorda 1 god tid innan arbetet pabdrjas, dock om mojligt senast tre veckor fore det
att arbetet paborjas. Om sérskilda behov finns, t.ex. till boende med nattarbete,
sma barn, dldre och sjukskrivna, ska evakuering erbjudas dven om riktvirdet for

buller inte dverskrids samt darutover om det forekommer storande vibrationer.
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Vid meningsskiljaktigheter mellan verksamhetsutdvaren och den eller de som
berdrs av overskridanden m.m. enligt ovan ska fragan om evakuering hinskjutas

till tillsynsmyndigheten for beslut.

Vibrationer

12. T tillimpbara delar ska Trafikverket vid samtliga vibrationsalstrande arbeten till-

lampa Svensk Standard SS4604866:2011, SS4604860, SS025211 och

SS025210 inom ett i forvig avgrinsat syneforrittningsomrade.

Dokumentation av syneforrattning, valda riktvarden for vibration m.m. ska hal-

las tillgidnglig for respektive berord fastighetsagare.

Kontroll och uppféljning

13. Trafikverket ska i samrad med tillsynsmyndigheterna ta fram ett kontrollpro-

gram for verksamheten och senast 3 manader innan verksamheten pabdrjas
lamna det till dessa myndigheter. Kontrollprogrammet ska héllas aktuellt och far
efter samrdd med respektive tillsynsmyndighet justeras. Kontrollprogrammet
ska startas 1 god tid fore det att arbetena paborjas och padga under hela byggske-
det och under driftskedet fram till dess att stabila forhallanden uppnatts. Tid-
punkten for nér kontrollprogrammet kan avslutas beslutas efter samrad med

respektive tillsynsmyndighet.

Delegation

Mark- och miljddomstolen dverldter enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsynsmyn-

digheten att

godkédnna mindre dndringar av verksamheten, jfr villkor 1.

godkénna vattenavledning direkt till recipient och bestimma villkor harfor, jft.
villkor 8,

godkidnna dverskridande av bullervillkor 10 under helger samt kvills- och natte-
tid, samt

avgora frdgor om evakuering p g a bullerstorningar och stérande vibrationer, jfr

villkor 11.
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Arbetstid
Arbetstiden for vattenanldggningarna bestédms till 10 ar, rdknat fran det att domen

vunnit laga kraft i tillstandsdelen.

Oforutsedd skada
Tiden for framstillande av ansprak i anledning av oforutsedd skada till f6ljd av till-

standsgiven vattenverksamhet bestdams till 10 &r, réknat frdn arbetstidens utgang.

Verkstillighetsforordnande
Tillstdndet far tas 1 ansprak dven om domen inte har vunnit laga kraft.

Miljokonsekvensbeskrivning
Mark- och miljodomstolen godkadnner den 1 malet upprittade miljokonsekvensbe-

skrivningen.

Provningsavgift
Mark- och miljodomstolen faststéller provningsavgiften till 400 000 kr. Avgiften ar

betald.

Rittegingskostnader
Trafikverket ska utge ersittning for rittegdngskostnader till

a) Linsstyrelsen 1 Vistra Gotalands 1dn med 56 000 kr.

b) Stena Sessan Sannegarden AB med 210 793 kr, exklusive mervérdesskatt, varav
175 000 kr for ombudsarvode, 35 615 for konsultkostnad och 178 kr for 6vriga
utlidgg.

¢) Advokaten Johan Cederblads huvudmén med 112 019 kr inklusive mervar-
desskatt, varav 67 500 kr for ombudsarvode och 44 519 kr kostnader for tek-
niskt bitridde.

d) JM AB med 57 500 kr avseende ombudsarvode.
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Pé beloppen ska utgé rianta enligt lag fran denna dag tills betalning sker.

Ovriga yrkanden
Mark- och miljodomstolen avslar i mélet framstdllda yrkanden, vilka inte har be-

handlats 1 domslutet ovan.
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BAKGRUND

Trafikverkets projekt Hamnbanan ér ett jarnvagsprojekt som ska gora det mojligt
for fler tag att trafikera strackan. Syftet &r att sdkerstélla framtida godstransporter
till och fran Goteborgs hamn och 6vriga industrier pa Hisingen i Géteborg. Hamn-
banan &r i dag enkelsparig med motesbangardar vid Polsebo och Kville och den ar
utpekad som en av de strickor i jirnvagsnitet som har kapacitetsbrist. For att ande-
len jarnvégstrafik och den totala godstrafiken ska kunna 6ka krivs att Hamnbanan
byggs ut till dubbelspar. Detta kommer att medfora att fler tag kan trafikera

strackan.

I laget for Hamnbanas tunnlar har Gryaab AB (Gryaab) i1 dag tva transporttunnlar
till sin anldggning, vilkas funktion kommer att upphora ndr Hamnbanan byggs. For
att ersitta dessa transporttunnlar kommer nya saddana tunnlar att anléggas 1 Krok-
angsberget och 1 Bratterdsberget 1 Goteborg. Byggandet av Hamnbanan och
Gryaabs transporttunnlar kommer att ske samordnat. Ans6kan om tillstdnd for vat-
tenverksamhet for bortledning av grundvatten frin Gryaabs transporttunnlar har
gjorts 1 en separat ansdkan, som har handlagts av mark- och miljddomstolen i mal
nr M 2185-17. Trafikverkets ansokan avseende vattenverksamhet 1 samband med
Hamnbanan, strackan Eriksberg-Polsebo 1 Goteborg har handlagts av domstolen i
forevarande mal, dvs. mal nr M 2186-17. De bada malen har dock handlagts paral-
lellt.

Mark- och miljodomstolen har i dom denna dag i mal nr M 2185-17 lamnat Gryaab
tillstand enligt 11 kap. miljobalken att for anliggandet av ovan nimnda transport-

tunnlar bortleda inlickande grundvatten m.m.

Vad giller Trafikverkets plan avseende Hamnbanan ska etappen Eriksberg - Pol-
sebo 1 Goteborg byggas med ett nytt dubbelspdr som ansluter till befintligt enkel-
spar soder om Eriksbergsmotet och till Polsebo bangérd i véster. Delstrdckan kom-
mer enligt planen att till stor del anldggas i tunnel, dels i bergtunnlar och dels 1 be-

tongtunnlar eller betongtrag genom omréden med jord.
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Byggandet av Hamnbanan berédknas att paborjas 2019 och sté klart for trafik i de-

cember 2023. En del rivningsarbeten berdknas dock utforas under 2024.

Nyttan av verksamheten har provats i jarnvagsplanen for strickan Eriksberg-Pol-

sebo. Trafikverket faststéllde jarnvigsplanen for ombyggnad av Hamnbanan, delen

Eriksberg-Polsebo, i beslut den 19 juni 2017, drendenummer TRV 2016/63697. Be-

slutet har vunnit laga kraft.

TRAFIKVERKETS YRKANDEN

Trafikverket har yrkat tillstdnd enligt 11 kap. miljobalken att for utbyggnad av

Hamnbanan 1 Goteborg, strickan Eriksberg-Polsebo,

fran tunnlar och 6vriga anldggningar i berg, under bygg- och driftskedet, leda
bort inldckande grundvatten,

frén schakt 1 jord och berg for trag och betongtunnlar, under byggskedet, leda
bort inldckande grundvatten,

fran trag och betongtunnlar i driftskedet leda bort inlickande grundvatten,
under bygg- och driftskede, vid behov leda bort och tillfora vatten i jord och
berg for att upprétthalla godtagbara grundvattennivaer samt

bygga och vidmakthélla anldggningar for den sokta verksamheten och, i fore-

kommande fall, fa riva ut tillfalliga anldggningar.

Trafikverket har vidare, som det slutligen bestdmt sin talan, yrkat att

till ansdkan bifogad miljokonsekvensbeskrivning godkénns,

arbetstiden for inom vilka samtliga i ansdkan tillstindsprovade arbetsmoment
ska vara slutforda faststills till tio ar frdn dag for dom i1 malet,

tiden for inom vilken ansprak med anledning av oférutsedda skador ska fram-
stéllas bestdms till tio &r rdknat frin arbetstidens utgdng, samt att

tillstdndet far tas i ansprak utan hinder av att dom i malet inte har vunnit laga

kraft (verkstillighetsforordnande).
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TRAFIKVERKETS VILLKORSFORSLAG

Sid 11
M 2186-17

Trafikverket har, som det slutligen har bestdmt sin talan, foreslagit foljande villkor

for ansokt verksamhet.

Allmdnt villkor

1. Vattenverksamheten ska utforas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som

anges 1 denna ansdkan med tillhdrande teknisk beskrivning och 6vriga hand-

lingar samt vad Trafikverket i 6vrigt anfort och dtagit sig i malet.

Grundvattenpaverkan

2. Under byggskedet far inflodet av grundvatten i bergschakt och bergtunnlar inte

overstiga nedan angivna méangder. Vardena ska berdknas som riktvirde och ma-

nadsmedelvirde.

Stracka (enligt bilaga 1 | Ingdende delar L/min

till ansdkan 1 malet)

4+400 - 4+550 Bergschakt, véast Nordviksgatan — 60
Celsiusgatan

4+720 - 4+810 Jarnvégstunnel 1 Bratterasberget 12

4 + 800 Arbetstunnel i Bratterasberget 3

5+080 - 5+290 Tunnel Krokédngsberget 16

3. Bortledning av grundvatten fran norra sidan (uppstroms) utanfor schakt i jord

for betongtunnlar och betongtrag i byggskedet far ske i den méngd som krévs

for att undvika hdjda grundvattennivder. Motsvarande mangd vatten far infiltre-

ras pa sodra sidan (nedstroms) av schakten.

4. Bortledning av grundvatten avseende schakt i jord far inte medfora att grundvat-

tennivan sinks mer dn 1 m, som riktvirde under medelnivan for uppmatta var-

den under forskedets referensmitningar, 1 méatpunkter inom 100 m fran schakt.

5. Lokalt nédra schakt far grundvattennivan i byggskedet for en kortare period 4n

fyra veckor, oaktat villkor 4, sénkas till erforderlig niva for att ta bort hinder



Sid 12

VANERSBORGS TINGSRATT DOM M 2186-17
Mark- och miljodomstolen

7.

(exempelvis storre block) for att sla spont.

Efter byggskedet far inlickage av grundvatten till tunnlar i berg och betong mel-
lan 4+400 och 5+510 inte Overstiga 31 L/min sett som begrinsningsvérde och
tertialmedelvérde. Utfors inte arbetstunneln i Bratterasberget far inldckaget inte
overskrida 28 L/min. Lagpunkt med pumpstation kommer att finnas i sektion

4+880 mellan Krokéngsberget och Bratterasberget.

Under bygg- och driftskedet ska vid behov infiltration eller pumpning utforas
dér kontroll visar att sddana atgérder ar nodvéandiga for att motverka skadlig

grundvattenpaverkan till f61jd av verksamheten.

Utsldpp av vatten

8.

Under byggskedet ska ldnshallningsvatten (processvatten fran tunneldrivning
och inlickande grundvatten fran bergtunnlar) avledas till det kommunala re-
ningsverket. Detta vatten ska genomga rening sé att halterna innan avledning till

reningsverk underskrider foljande kvalitetskrav, utformade som riktvérden:

Kadmium (Cd) 0,0005 mg/1 (manadsmedel)
Koppar (Cu) 0,2 mg/l (manadsmedel)
Krom (Cr) 0,05 mg/l (manadsmedel)
Nickel (N1) 0,05 mg/l (manadsmedel)
Zink (Zn) 0,2 mg/l (manadsmedel)
Bly (Pb) 0,05 mg/l (manadsmedel)
Oljeindex 5 mg/l (ménadsmedel)

Suspenderat material 150 mg/l (minadsmedel)

Avseende pH ska virdet hallas inom 6,5-10 (momentant).

Tillsynsmyndigheten far besluta att vattnet fir avledas direkt till recipient.
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9. Under byggskedet ska linshallningsvatten fran schakter (inlickande grundvatten
till schakter, nederbordsvatten samt eventuellt processvatten) avledas till dag-
vattennitet. Vattnet ska genomga rening sa att det vid utsldpp inte 6verskrider
foljande halter:

- 5 mg olja per liter som méanadsmedelvarde
- 75 mg suspenderade d&mnen per liter som arsmedelviarde samt som manadsme-

delvérde under perioden 15 april till 31 augusti.

Halterna i lanshallningsvattnet ska dven underskrida foljande kvalitetskrav, ut-
formade som riktvérden:

Ammonium, NH4" 60 mg/l (momentant)

Konduktivitet 500 mS/m (momentant)

Sulfat 400 mg/1 (momentant, summa sulfat, sulfit och tiosulfat,

SO4%, SO5%, $,05%)

Magnesium (Mg?") 300 mg/l (momentant)
Klorid 2 500 mg/l (momentant)
Temperatur 45°C (max)

Avseende pH ska virdet hallas inom 6-9 (momentant), loggning av pH ska ske

kontinuerligt

Trafikverket ska ha beredskap att med kort varsel justera pH och reducera Krom
VI.

Vid hiandelse av olycka eller annat som medfor skadliga halter av ndgon para-

meter, ska det vara mojligt att stinga av utflodet till vatten.

Buller

10. Luftburet buller och stomljud frin byggverksamheten under anldggningsskedet
ska begrinsas sd att den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvérde inte Gver-
stiger

- 45 dB(A) i bostéder och i arbetslokaler med tyst verksamhet, helgfri mindag-
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14.

fredag kl. 07.00-19.00

- 40 dB(A) i undervisningslokaler, helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00
- 35 dB(A) i bostdder, helgfri mandag-fredag kl. 19.00-22.00

- 35 dB(A) i bostdder, helgfri 16rdag, sondag och helgdag kl. 07.00-19.00
- 30 dB(A) i bostdder, helgfri 16rdag, sondag och helgdag kl. 19.00-22.00
- 30 dB(A) i bostédder, alla dagar kl. 22.00-07.00

Den maximala ljudnivan inomhus nattetid, kl. 22.00 — 07.00, far som riktvirde
inte overstiga 45 dB(A) 1 bostider.

Trots vad som anges ovan far arbeten som medfor luftburet buller respektive
stomljud 6verskrida angivna viarden helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00 efter
samrdd med tillsynsmyndigheten. Andra avvikelser far, om det finns sarskilda

skil, ske efter tillsynsmyndighetens godkdnnande.

Riskeras overskridande av bullernivaerna inomhus under fem dagar 1 f61jd eller
mer dn fem dagar under en tidsperiod av tio dagar ska mojlighet till tillfalligt
boende, alternativ tillfillig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till be-
rorda 1 god tid innan arbetet paborjas, dock om mgjligt senast tre veckor fore det
att arbetet paborjas. Aven om riktvirdet inte dverskrids eller om stérande vibra-
tioner forekommer ska evakuering erbjudas om sirskilda behov finns, t.ex. till

boende med nattarbete, sma barn, dldre och sjukskrivna.

Vibrationer

15.

I tillimpbara delar ska Trafikverket vid samtliga vibrationsalstrande arbeten till-
lampa Svensk Standard SS4604866:2011, SS4604860, SS025211 och

SS025210 inom ett 1 forvig avgransat syneforrittningsomréde.

Kontroll och uppfoljning

16.

Trafikverket ska ta fram ett kontrollprogram for verksamheten och senast 3 ma-

nader innan verksamheten pabdrjas ldmna det till tillsynsmyndigheten. Kontroll-
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programmet ska héllas aktuellt och far efter samrad med tillsynsmyndigheten ju-
steras. Kontrollprogrammet ska startas i god tid fore det att arbetena paborjas
och paga under hela byggskedet och under driftskedet fram till dess att stabila
forhallanden uppnatts. Tidpunkten for nir kontrollprogrammet kan avslutas

beslutas efter samrdd med respektive tillsynsmyndighet.

TRAFIKVERKETS TALAN

Trafikverket har till utveckling av sin slutligen bestdmda talan anfort bl.a. foljande.

Radighet

Trafikverket har som banforvaltare radighet att bedriva vattenverksamhet som be-
hovs for allmén jarnvag enligt 2 kap. 4 § punkt 6 lagen (1998:812) med sirskilda
bestimmelser for vattenverksamhet m.m. Jarnvigsplanen for Hamnbanan, Eriks-
berg — Polsebo har faststéllts under 2017 och beslutet hirom vann laga kraft 24 juli
2017.

Berorda fastigheter och sakagarforteckning
Det omrade som kan berdras av sinkta grundvattennivéer till f6ljd av utbyggnaden

av Hamnbanan bendmns hydrauliskt paverkansomrade. Det har berdknats utifran en
tolererad avsdankning av grundvattenytan pa 0,3 meter, en avsdnkning som ska
kunna urskiljas fran den naturliga fluktuationen av grundvattennivan, se Teknisk
beskrivning, bilaga 2 till ansdokan (domstolens aktbilaga 1, bilaga/flik 2; domstolens
anmirkning). I huvudsak har det berdknade hydrauliska pidverkansomradet anvénts

som underlag for att bestimma sakégarkretsen.

Ytterligare om piverkansomrade
Redovisat paverkansomrade avser generellt det storsta omrdde inom vilket métbar

paverkan pé grundvattennivaer 1 jord eller berg bedoms kunna uppkomma. For pro-
jekt Hamnbanan framgér av redovisningen 1 Teknisk beskrivning, kapitel 8, att om-
radets yttre grians definierats som en maximal pdverkan av 0,3 m i jord. Hydraulisk

paverkan 1 berg har enbart bedomts uppkomma i nirheten av bergtunnlarna, vilket
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ar ett mindre omrade &n det redovisade. I transporttunnlarnas handlingar i domsto-
lens mal nr M 2185-17 har ocksa ett paverkansomréde redovisats, inom vilket
grundvattenpéaverkan i jord eller berg bedoms kunna uppkomma. En mycket konser-
vativ ansats har tillimpats diar omréadet for teoretisk paverkan med hénsyn till vat-
tenbalanser har utkats, for att ta hansyn till eventuella anisotropa hydrogeologiska

forutsittningar.

Som framgér av Teknisk beskrivning, kapitel 14, har Trafikverket valt att for enkel-
hetens skull definiera ett gemensamt paverkansomrade for bada tunnlarna, trots att
tunnlarna egentligen kommer att kunna ge upphov till varsitt paverkansomrade.
Detta medfor en ytterligare dverskattning av paverkansomradet inom omradet mel-
lan de bada planerade transporttunnlarna. Dessutom har omradet lokalt utokats for
att specifikt inrymma hela fastigheter inom vilka energibrunnar eller kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse inventerats. Sammanfattningsvis svarar den yttre gransen for
en mojlig hydraulisk paverkan som dr mindre an, och sannolikt d&ven betydligt

mindre dn 0,3 m i jord och 1,0 m 1 berg.

Eftersom bada projekten, dvs. Hamnbanan och Gryaabs transporttunnlar, kommer
att genomforas under samma tidsperiod kan kumulativa effekter pd grundvatten
uppkomma lokalt inom delar av de bada paverkansomradena. De yttre granserna for
paverkansomradena kan ldggas samman sé att man erhéller ett Gverlappande paver-
kansomrade se figur redovisad i domstolens aktbilaga 19 s. 2. Eftersom omradena
for bada projekten &r vl tilltagna bedoms inga kumulativa effekter uppkomma ut-

anfor detta omrade.

Genomforda samrad m.m.
Trafikverket har samritt enligt 6 kap. miljobalken enligt beskrivning nedan. Inled-

ningsvis holls ett samrddsmdte med Lansstyrelsen 1 Véstra Gotalands 1dn 2014-10-
23. Infor uppréttande av ansokan till mark- och miljddomstolen har Trafikverket ge-
nomfort samradd med berdrda fastighetséigare, myndigheter och organisationer under
perioden 22 maj till 5 juni 2015. Inbjudan till samrdd skickades skriftligen till be-
rorda fastighetségare. Inbjudan om skriftligt samrad skickades till myndigheter och
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organisationer. Information om samradet kungjordes dven i Goteborgs-Posten. In-
formationsmaterial har under samradstiden funnits tillgingligt pa Trafikverkets
hemsida, pa Alvstrandens bibliotek samt pa Trafikverket (Kruthusgatan, Géteborg).
Under samradsprocessen inkomna yttrande har sammanstéllts och bemotts 1 sam-

radsredogorelse.

Léansstyrelsen meddelade 1 beslut 2015-10-28 att den planerade vattenverksamheten

i detta projekt kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Nuvarande forhallanden, tillstand m.m.
Befintlig anldggning

Hamnbanan 1 Goteborg ér utpekad som en av de strackor 1 jirnviagsnétet som har
kapacitetsbrist. Den befintliga banan har lag standard och &r enkelsparig med mo-
tesbangardar 1 Polsebo och Kville. Jarnvégsstrickan Eriksberg — Pdlsebo ligger till
stor del 1 markplan och utgér ddrmed en barridr mellan omrddena norr och sdéder om
banan, vilket medfor begransning for stadsutvecklingen 1 omradet. Den befintliga
banan medfor dven bullerstorningar och risker vad géller mojliga olyckor med far-
ligt gods, speciellt med avseende pé att transporterna pA Hamnbanan berdknas 6ka.

Den befintliga banan kommer att rivas nir den nya anldggningen har tagits i bruk.

Tillstand for befintlica anldggningar m.m.

Trafikverket har inte identifierat ndgra tillstand for bortledning av grundvatten fran

befintliga anldggningar i omradet.

Fysiska planer

Goteborgs kommun har en dversiktsplan antagen av kommunfullméaktige 2009-02-

26.1 planen finns ett reservat for ny Hamnbana norr om befintlig jarnvag.

Projektet berdrs av en detaljplan for kontorslokaler vid Séterigatan inom stadsdelen
Sannegérden i Goteborg, vilken plan vann laga kraft 1992-01-02. Huvuddelen av
utredningsomradet omfattas vidare av tv detaljplaner som antogs av kommunfull-

méktige under 2017, ndmligen Detaljplan for jirnvagstunnel under Krokéngsparken



Sid 18
VANERSBORGS TINGSRATT DOM M 2186-17
Mark- och miljodomstolen

inom stadsdelarna Bréicke och Sannegéirden i Goteborg, vilken vann laga kraft
2017-07-07 och detaljplan for Jarnvagstunnel och bostider vid Séterigatan inom
stadsdelen Sannegéarden i Goteborg, vilken vann laga kraft 2017-09-08. Detaljpla-
nerna medger den nya foreslagna strickningen av Hamnbanan. Géteborgs Stad pla-

nerar dven for bostadsbyggande pa delar av strackan.

Den ena detaljplanen avser flytt av fotbollsplan, nytt klubbhus for Eriksbergs IF,
Krokingsparken samt nya sparomradet vid Ivarsbergsmotet. Den omfattar inget
byggande av bostider eller verksamheter. Den andra detaljplanen avser Brat-
terasberget samt ett storre omrade Oster om Bratterasberget dir ca 800 lagenheter

planeras.

Riksintressen och omrddesskydd

Hamnbanan sikerstéller transporterna till och fran Géteborgs Hamn och ér ett riks-
intresse for kommunikation. I anslutning till Hamnbanan finns omrdden med riksin-
tresse for industriell produktion samt for hogexploaterad kust. Nérbeldgna Lindhol-

men &r riksintresse for kulturmiljo.

Teknisk beskrivning av ansokt verksamhet
Hojd- och koordinatsystem

Tillampat hojdsystem &r SWE REF 99 12 00 och tillampat koordinatsystem ar
RH 2000.

Geologiska forhdllanden

Berggrunden bestar av kristallina bergarter 1 form av gnejs och granit. Berget ar
stéllvis mer eller mindre forskiffrat och omvandlat. De bergtekniska unders6kning-
arna har inte visat pa nagra betydande sprickzoner i berggrunden lédngs planerad
banstrickning. Berggrunden ligger i dagen eller tacks av ett tunt jordtdcke inom
hojdomridena Krokingsberget och Bratterasberget. Oster om Bratterasberget finns
ett sammanhdngande omrade med isélvssediment i dagen och 1 anslutning till detta
forekommer svallsediment i form av sand. I 6vrigt domineras jordartsgeologin i

ytan av lera. Mellan Bratterdsberget och Krokéngsberget finns ca 10 m méktig lera



Sid 19
VANERSBORGS TINGSRATT DOM M 2186-17
Mark- och miljodomstolen

over ett lager av sand och grus som har miktigheten ca 20 m. Vister om Krokéngs-

berget utgors lagerfoljden av ca 3-7 meter lera dver ca 3-9 meter sand.

Grundvattenforhallanden

Grundvattenforhdllanden beskrivs utforligt i Teknisk beskrivning, bilaga 2 till ans6-
kan (domstolens aktbilaga 1, bilaga/flik 2; domstolens anmérkning). Grundvattenni-
véerna i omradet paverkas av befintliga dranerande anldggningar. Inom intresseom-
radet finns ett antal berganldggningar, bergrum m.m. som lange har paverkat vatten-
balansen i omradet. En f61jd av anldggningarna ar sédnkta grundvattennivéer i berg
och ovanliggande jordlager samt inléickage till berganliggningarna. Aven Lund-
bytunneln paverkar vattenbalansen inom tillrinningsomradet. Ett antal infiltrations-

anldggningar finns inom omradet for att motverkar sidnkta grundvattennivier.

Grundvattnet i1 berggrunden finns 1 6ppna spricksystem, frimst med nord-sydlig
riktning. Nagra storre, vattenforande sprickzoner har dock inte identifierats i omra-
det. Berggrundvattnet stér 1 hydraulisk kontakt med grundvattenmagasinet 1 jordlag-
ren. Det huvudsakliga grundvattenmagasinet finns i vattenforande lager av moridn
och/eller sandlager samt 1 uppsprucken berggrundsyta under ett titande lager av
lera. Grundvattenmagasin kan dérfor betraktas som slutet. Detta forhallande rader
bade vister om Krokangsberget och mellan Krokdngsberget och Bratterasberget.
Over leran forekommer, inom vissa omraden, ett dvre grundvattenmagasin i fyll-
nadsmaterial. Oster om Bratterasberget finns ett dppet grundvattenmagasin i sand

och isdlvssediment.

Nybildning av grundvatten i omrédet sker framst i randomrddena mellan jord och
berg samt inom omradet med dppet grundvattenmagasin Oster om Bratterdsberget.
Grundvattenbildningen dr beroende pa omradets karaktir som andelen hirdgjorda

ytor, jordarter, anldggningar och drénerande/ldckande ledningar i omradet.
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Geotekniska forhallanden

De geotekniska forhdllandena dr varierande ldngs jarnvigsstrackningen. Forhallan-
dena vixlar mellan omraden med méktiga sediment och hojdpartier med berg i da-
gen. I de delar som utgdrs av lera dr den i huvudsak normal till svagt dverkonsolide-

rad och dirfor kiinslig vid belastning. Okad belastning kan leda till sittningar.

Inom omréden med lera over friktionsmaterial finns risk for sdttningar till foljd av
sinkta grundvattennivaer. Det medfor att det framst dr i anslutning till betongtunnel
och trag vid Siterigatan mellan Bratterasberget och Krokangsberget samt vid Pol-

sebo som risk for sittningar till foljd av sdnkta grundvattennivaer foreligger.

Den nya anldggningen

Hamnbanan &r planerad att byggas ut frdn nuvarande enkelspar till dubbelspar mel-
lan Eriksbergsmotet och Polsebo bangérd och vidare till Skandiahamnen. Mellan
Eriksberg och Polsebo dr den planerade anldggningen till stor del forlagd i tunnel.
Totalt utgors ca 1,1 km av tunnel. Tunneln kommer att utféras som bergtunnel pa

vissa strackor och som betongtunnel pa andra, se Tabell 1 nedan.

Tabell 1: Konstruktionstyper ldngs den planerade jdrnvégsstrdckningen mellan Eriksberg och Pél-

sebo.
Geografiskt ldge Konstruktionstyp Frankm | Tillkm | Léngd
Eriksberg Spér pa mark 4+100 44280 180
Vst Nordviksgatan Stodkonstruktion/Trag | 4+280 | 4+400 120
Vist Nordviksgatan — Betongtunnel i berg- 4+400 4+550 150
Celsiusgatan schakt
Celsiusgatan - Brat-
2 Betongtunnel 4+550 4+720 170

terasberget
Bratterasberget Bergtunnel 44720 | 44810 90
Bratterdsberget- Krok-
.. Betongtunnel 4+810 5+080 270
dngsberget
Krokéangsberget Bergtunnel 54080 | 54200 | 210
Vist Krokédngsberget /Pol-

b Betongtunnel 5+290 5+510 220
sebo
Pélsebo Trag 5+510 5+790 280
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Foreslagen tunnelsektion for bergtunnlar och betongtunnlar redovisas i Teknisk be-
skrivning och oversiktskarta, bilaga 2 respektive 1 till ansokan (domstolens aktbi-
laga 1, bilaga/flik 1 respektive 2; domstolens anméarkning). Bergtunnlarnas bredd
forvintas bli ca 12,5 meter och hdjden ca 9,5 meter. Betongtunnlarnas bredd for-
véntas bli ca 14 meter (fri bredd 12,5 meter) och hdjden ca 9,6 meter. Den plane-
rade tunneln kommer att ha sin ldgsta punkt pa nivan ca +4. Tunnelmynningarna

kommer dock att ligga pd en hogre niva, ca +5 i Oster och ca +12 i vister.

Framtida klimatfordndringar forvintas medfora en hdjning av havsnivén, viket i sin
tur medfor att grundvattennivaerna néra kusten hojs i motsvarande grad. Med anta-
gande om en global h6jning av havsnivan pa ca 1 m bedoms hdjningen av havsni-
van langs kusten 1 Goteborgsomradet bli ca 65-80 cm. Den planerade tunneln kom-
mer inte att paverkas av en sddan grundvattennivdhdjning och det har dérfor inte va-

rit nodviandigt att anpassa projektet till framtida klimatforandring.

Forhallanden under byggtiden

Tunnlar i berg

Tva bergtunnlar ar planerade i projektet med lingderna 90 meter respektive 210 me-
ter. Bergtunnlarna ligger under de bedomda grundvattennivéerna i1 Bratterdsberget
respektive Krokdngsberget, vilket medfor att grundvatten kan ldcka in i tunnlarna

om inte berget tdtas. Detta kan paverka grundvattennivaerna i omgivningen.

For att nd bergtunneln genom Bratterdsberget planeras en ca 100 meter lang arbets-
tunnel, se Teknisk beskrivning, bilaga 2 till ansdkan (domstolens aktbilaga 1, bi-
laga/flik 2; domstolens anmérkning). Den kommer att anvéndas for borttransport av
bergmassor och av schaktmassor och den kommer att stingas i1 bada dndar efter att
byggnationen har slutforts. Bergpaslaget kommer att 1dmnas kvar som tunnelpaslag
for Gryaabs transporttunnel. Vid anldggandet kommer berget att springas ut under
markytan. Arbete sker etappvis enligt de steg som redovisas nedan. Det tar ca 1
dygn att genomfora alla stegen, varefter man borjar om med det forsta steget igen.
1. Forinjektering — Sprickor i berget tdtas for att begrdnsa inlidckage av grundvat-

ten vid tunneldrivning. Arbetet skapar en "tétskdarm" 1 berget.
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2. Borrning, laddning och springning — Forst borras hal i berget, lingden beror pa

hur stort avsnitt som ska spréngas ut. Dérefter sker laddning och spréngning.

3. Skrotning och forstirkning — Ldsa block tas ner och vid behov sker forstark-

ning av tunnelviggen genom bultning och sprutbetong.
4. Utlastning — Berget lastas och transporteras ut. Massorna ér en resurs och kom-

mer i mojligaste mén att anvindas inom projektet eller inom andra projekt.

Ur bergbyggnadssynpunkt &r berggrunden i omradet av god kvalitet. Inga avsnitt
med daligt berg eller storre sprickzoner har noterats vid utforda undersokningar.
Vid tunnelbyggnationen anvinds processvatten dels for att reducera dammspridning
fore utlastning av bergmassor och dels for att spola ren bergytan infor kartering av
behov av bergforstiarkning. Processvattnet och kvarstaende inldckage av grundvat-
ten leds till en gemensam reningsanldggning och vidare till det kommunala av-

loppsreningsverket.

Inldckage av grundvatten till bergtunnlarna kommer att minskas genom forinjekte-
ring. Grundvattenbortledning frin Hamnbanans bergtunnlar kommer att medfora
mycket begrinsad paverkan pa grundvattennivaerna i berggrunden utanfor Brat-
terdsberget och Krokédngsberget. Avsdnkningen 1 jordlagren ndrmast Bratterdsberget
och Krokéngsberget beréknas bli < 0,1 meter. Under byggtiden berdknas inldckaget
till jairnvags- och arbetstunnel i Bratterdsberget vara ca 15 L/min. Motsvarande in-

lackage till jirnvagstunneln 1 Krokdngsberget ar ca 16 L/min.

Betongtunnel och betongtrag

Under byggskedet kommer djupa schakter, upp till 20 meter, att anldggas for bygg-
nation av betongtunnel inklusive bergtunnelpéslag. Schaktning kommer delvis att
utforas under grundvattenytan. Gjutningen av betongtunnlar och betongtrag kom-
mer att ske 1 6ppna schakter som maste torrliggas under byggskedet. Anldggandet
kan medfora risk for avsénkning av grundvattennivan samt 6kad drdnering och
ddmning om inte skyddsétgarder vidtas. Under byggskedet utfors arbetet i ett antal
etapper.
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1.

Installation av stodvidggar — Vid djupa schakter anldggs temporéra stodvaggar

(spont) med syfte att forhindra att schaktviggarna rasar och att forhindra att
grundvatten rinner in i schakten. Dar sponten ansluter till berg kan ytterligare
titning behdvas.

Schaktning - Jordmassorna schaktas bort ner till grundldggningsniva.

Grundldggning - Tunneln kommer att grundldggas med palar pé strackorna mel-

lan Bratterasberget och Krokéngsberget, 6ster om Bratterdsberget och véster om
Krokdngsberget. For att hindra att grundvatten tranger upp underifran i schak-
terna sker en tdtning mellan sponten genom gjutning av en tédt betongkaka, var-
efter schakten toms pa vatten. Over betonglagret liggs ett permeabelt gruslager.

Byggande av tunnelkonstruktion — Tunneln gjuts med hjélp av armerad betong.

Aterfyllnad och firdigstillande — Nir gjutningen av tunneln &r slutford liggs

jordmassor tillbaka runt tunneln. Sponten dras upp.

Byggnation av betongtunnel kommer att ske under grundvattennivan, vilket kan

medfora paverkan pd grundvattenforhdllandena i bade byggskedet och driftskedet

om inte skyddsatgarder vidtas. For att hilla schakterna torra och samtidigt begrinsa

avsdnkningen av grundvattennivaer utanfor schakter och ddrmed begrénsa paver-

kansomradet foreslds en teknisk atgird. Det innebér att pumpbrunnar anlaggs upp-

strdms schakt och att infiltrationsbrunnar anldggs nedstroms schakt. For att ytterli-

gare minska inldckaget till schakt gjuts en titkaka av betong mellan spontviggarna.

Avsédnkningen av grundvattennivan utanfor sponten berdknas som mest till ca 1 me-

ter.

Niér en betongtunnel byggs med delar nedsidnkt i1 grundvatten och det naturliga

grundvattenflodet gér tvirs tunnelriktningen, minskar den vattenférande sektionen

och for att samma mingd grundvatten ska kunna fléda tvirs omréddet med betong-

tunnel maste den hydrauliska gradienten 6ver den ddmmande anlédggningen (be-

tongtunneln) 6ka dvs. grundvattennivén uppstroms betongtunneln maste 6ka. Hur

mycket den maste 6ka beror av dels betongtunnelns bredd och dels hur mycket vatt-

nets transportkapacitet minskar.
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For Hamnbanan minskar inte vattnets transportkapacitet vasentligt darfor att djupa
friktionslager finns under betongtunnel bade dster och vaster om Bratterasberget,
varfor nddvandig grundvattenhdjning uppstroms betongtunnel skulle bli relativt li-
ten om inga atgirder utfors. Nu utfors ett utjimningslager av konstruktionsskil pa
titkaka enligt bestimmelser for byggnadsverk och det har visat sig att den hydrau-
liska konduktiviteten dr hogre dn det naturliga materialet som finns pa plats, det vill
sdga man far en hydraulisk kompensation "pa kdpet" som ér tillrackligt for den be-
gransade dimning som annars skulle uppsta. Det enda som stéills som krav &r att
materialskiljande lager ldggs mellan utjamningslager och det platsspecifika natur-
liga materialet och att det materialskiljande lagret utfors enligt de bestimmelser
som finns for att forhindra att utjamningslagret till nagon del sitts igen av att det na-
turliga omgivande materialet tranger in 1 utjamningslagret. Denna konstruktion be-
skrivs 1 till domstolen ingiven "PM Hydrogeologi - Dréinering under tunnel” (dom-

stolens aktbilaga 20 bilaga/flik 9; domstolens anmérkning).

Lanshallningsvattnet (inlickande grundvatten, nederbord samt processvatten) fran
schakterna samlas upp och renas i tillfdlliga anldggningar for sediment- och oljeav-

skiljning, innan det sldpps ut till dagvattennétet och vidare till Gota élv.

Forhallanden under driftskedet
Tunnlar i berg

Aven under driftskedet kommer grundvattenbortledning att ske frén bergtunnlarna.
Vattnet kommer att ledas till lagpunkt varifran det leds vidare till det kommunala

avloppsreningsverket.

Inldckaget till tunnlarna 1 Bratterdsberget beréknas bli 11 L/min och avsdnkningen
av grundvattennivan nirmast Bratterasberget beréknas bli <0,1 meter. Motsvarande
inldckage till och avsdnkning i Krokédngsberget berdknas bli 12 L/min respektive

<0,1 meter.
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Betongtunnel och betongtrig

I driftskedet kommer en betongtunnel eller ett betongtrag att minska det grundvat-
tenforande lagrets méktighet, vilket kan medfora ddimmande effekter pa grundvat-
tennivan uppstroms. For att bibehélla grundvattennivier behdver permeabiliteten i
jordlagren under betongtunnlar 6kas. Genom att utfora en grundldggningsbadd for
betongtunneln som har en grovre kornstorlek dn det naturliga friktionsmaterialet
kan samma genomsldpplighet som det ursprungliga tillstdndet bibehallas. Detta be-
skrivs 1 Teknisk beskrivning, bilaga 2 till ansdkan (domstolens aktbilaga 1, bi-
laga/flik 2; domstolens anmérkning). Betongtunnlarna och trdgen ar téta och nagot

inldckage kommer inte att ske.

Skyddsatgarder
Byggskedet

Nedan anges forslag pa skyddsatgéarder och andra forsiktighetsmétt som erfordras
for att avhjélpa oldgenheter av verksamheten under byggskedet. Narmare beskriv-
ning av atgiarderna m.m. aterfinns i den Tekniska beskrivningen, bilaga 2 till anso-

kan (domstolens aktbilaga 1, bilaga/flik 2; domstolens anmirkning).

Hantering av vatten

Under byggskedet behover inlickande grundvatten, processvatten samt nederbords-

vatten hanteras enligt nedan.

- Lanshéllningsvatten fran schakt som sldpps via dagvattennétet till recipient ska
genomgd avskiljning av partiklar och olja s att det innan avledning uppfyller
foreslaget villkor.

- Processvatten och inlickande grundvatten fran bergtunnlarna samlas upp och re-
nas varefter det avleds till kommunalt avloppsledningsverk alternativt direkt till

recipient.

Kompletterande miljotekniska markundersokningar har utforts, dock inte med avse-
ende pd klorerade alifater. Innan entreprenaden startar kommer grundvatten i strom-
ningsriktningen frén den utpekade potentiella fororeningskéllan (som 1 malet om-

ndmnd kemtvitt innebdr) att undersokas for innehall av klorerade alifater. Om
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grundvatten skulle visa sig paverkat och schakt maste linshéllas kan lanshallnings-
vattnet renas med kolfilter innan utsldpp till dagvattennétet under byggskedet. Un-
der driftskedet ska inte grundvattnet paverkas. Kontroll kommer att ske med grund-
vattenmitningar under och efter byggskedet d&ven med avseende pa klorerade alifa-
ter om det vid initiala undersdkningar skulle visa sig finnas en problematik med
fororeningar i grundvattnet. Betrdffande en hantering av eventuella fororeningar
kommer en strategi tas fram kring detta med upphandlad entreprendr innan bygg-
start. Detta kommer goras 1 samband med att miljoplan tas fram av entreprendren.

Strategin kommer att samréddas med tillsynsmyndigheten.

Grundvatten

Skyddsatgirder ska genomforas for att forhindra grundvattennivaforandringar av sa-

dan storlek att det kan ge upphov till skador. Foljande skyddsatgirder foreslas:

- En tit betongkaka gjuts mellan sponten i schakterna och betongkakan forankras
pa undergrunden for att begrinsa upptryckning av grundvatten i schakt under
byggskedet.

- For att forhindra hojning av grundvattennivan i anslutning till schakter for be-
tongtunnlar och betongtrag dster om Bratterdsberget, mellan Bratterasberget och
Krokéngsberget samt vaster om Krokdngsberget installeras ett antal pumpbrun-
nar. For att forhindra avsdnkning av grundvattennivan i anslutning till schakter
installera ett antal infiltrationsbrunnar. Brunnarna placeras i forsta hand inom
arbetsomradet for jarnviagsplanen. Schaktutformning med stddkonstruktioner,
tidtning och pumpningar/infiltration anpassas pa lampligt sétt. Principen for hur
utforandet av titspont, pumpbrunnar och infiltrationsbrunnar kan se ut redovisas
1 Teknisk beskrivning, bilaga 2 till ansékan.

- For att begréinsa inldckage av grundvatten till bergtunnlarna ska sprickor i berg-

grunden téitas genom forinjektering fore tunneldrivning.

Naturmiljo
I anslutning till Hamnbanan forekommer virdefulla naturmiljoer som behover skyd-
das under byggskedet. Forutom de skyddsétgirder som redovisas i Miljokonse-

kvensbeskrivningen, bilaga 5 till ansdkan (domstolens aktbilaga 1, bilaga/flik 5;
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domstolens anmirkning), har en atgérdsplan tagits fram som ska reglera hantering

av park- och naturmiljéer inklusive atgiarder for olika trad med syfte att begrénsa

skador (aterfinns i domstolens aktbilaga 20; domstolens anméarkning). Forslag pa

skyddsétgarder anges nedan.

- Beredskap for stodbevattning under byggskedet for att skydda trdd och vegeta-
tion.

- Trid som riskerar att skadas av anldggningsarbeten ska hignas in eller skyddas
pa andra sétt.

- Markkompaktering ska undvikas i omrdden med skyddsvirda tréad.

- Flytt av skyddsvirda trad.

- Arbeten bor undvikas under nattid april-juni 1 Krokéngsparken och Bratterasber-

get for att ge djur och faglar en ostord period under dygnet.

Kulturmiljo

Viktiga omraden att skydda dr fornlimningar i omradet samt Krokangsparken.
Lampligt skydd kan vara inhdgnad. Skyddsétgéarderna ska samrddas med ldnsstyrel-
sen. Vidare samordnas riskanalysen for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse med

skyddsatgiarder som utfors for Gryaabs transporttunnlar.

Rekreation och friluftsliv

Bra atgérder under byggskedet dr mycket viktiga eftersom utbyggnaden sker 1 ett

omride med skola, forskola och i ett omrade dér barn vistas pa fritiden. Atgirdsfor-

slagen redovisas 1 detalj 1 den barnkonsekvensanalys som tagits fram i Jirnvagspla-
nen dér bade generella och omradesspecifika dtgérder ingér.

- Lopande informationen ska ges om projektet och forandringar utifran det, exem-
pelvis om spriangningsarbete, omledningsvagar for gdng- och cykel samt for
kollektivtrafik.

- For en 0kad sékerhet under byggtiden ska vl utformade avgransningar finnas
inom arbetsomrédet.

- For att minska de negativa effekterna av tung trafik inom omrédet kréivs trafik-
sdkerhetsatgirder, t ex ska dvergéngar och passager ses over och fordons hastig-

heter och kortider begrénsas.
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- Omledningsvégar ska vara vil skyltade, lattforstaeliga, avgransade och innefatta

sdkra passager.

Markfororeningar

Uppmiitta fororeningshalter i grundvattnet i omradet dr mycket 14ga och skyddsat-

girder kommer att vidtas for att motverka fordndrade grundvattenforhallanden en-

ligt exemplen nedan:

- En platsspecifik bedomning ska genomforas om en fororening patriaffas i mar-
ken. Atgérder tas fram vid behov.

- Kompletterande miljotekniska markundersokningar ska utforas for att forbéttra
hantering av fororenade massor och for att klassa massorna.

- Masshantering ska 1 forsta hand ske lokalt.

Buller och stomljud

Naturvérdsverkets riktlinjer for inomhusbuller vid byggarbetsplatser, NFS 2004:15,
ska tillampas som riktvirde for buller och storande stomljud. For att minimera kon-
sekvenserna av storande buller och stomljud kan vid behov tillfdlliga bullerskydd

utforas, erbjudande om tillfilliga boenden och informationsspridning genomforas.

"Buller fran byggarbetsplatser — Hamnbanan Eriksberg-Polsebo samt transport-
tunnlar Gryaab" som omfattar bdda ansokningarna kompletterar ansdkan. De kumu-

lativa effekterna av byggbuller beskrivs i MKB (kap 5.10) till ansékan.

Anldggandet av Hamnbanan och Gryaabs transporttunnlar kommer ske genom en
totalentreprenad. Totalentreprenad innebér att Trafikverket i det hir skedet inte i de-
talj kan styra eller kénna till hur entreprendren kommer att bedriva arbetena och
dérmed vilken typ av buller som kommer uppkomma. Trafikverket vet inte vilken
typ av maskiner som kommer anvindas. Det kommer dock stillas krav pa att entre-
prendren ska ta fram en bullerutredning for byggbuller som ska innehélla ljudut-
bredningskartor, antalet som berors av ljudnivaer over riktvérdet, storningens varak-

tighet samt under vilka tider pa dygnet.



Sid 29
VANERSBORGS TINGSRATT DOM M 2186-17
Mark- och miljodomstolen

I bullerutredningarna som kopplas till produktionstidplanen ska dven redovisas
huruvida det finns nagra alternativa metoder eller skyddsatgirder som kan vidtas for
att innehdlla riktvirdena. Trafikverket instimmer i att ett undantag fran riktvarden

inte 4r att anse som en skyddsétgéard.

Vibrationer

Pélningsarbeten och spontning i 6ppna schakter kan periodvis ge upphov till sto-

rande vibrationer. Sprangning ger upphov till korta vibrationsstotar. Forebyggande

av risk for paverkan av vibrationer sker enligt nedan. I 6vrigt géller de skyddsétgar-
der som beskrivs for buller.

- For bedomning av skaderisker till foljd av vibrationer vid sprangning, schakt-
ning, packning och transporter ska en riskanalys upprittas avseende besiktning
och vibrationsmétning. Riskanalysen ska omfatta alla anslutande byggnader, an-
laggningar och installationer, vilka bedoms bli berdrda av de vibrationsalstrande
arbetena. Faststéllande av tillatna vibrationsnivaer vid utférande av respektive
arbetsmoment ska ske inom riskanalysen.

- Ett kontrollprogram ska uppréttas avseende vibrationsmétning for att se till att
gillande riskvérden inte 6verskrids enligt Svenska Standarder (SS 02 52 11,

SS 460 48 66:2011, SS-ISO 8569:2006).

Luftkvalitet

- Forebyggande dtgirder mot damning vid tunnelmynningarna.

- Ventilationsutrustning fran tunneln ska utformas sa att risk for hdlsoeffekter och
storning inte uppkommer.

- Masstransport pa vig ska planeras s att de vigar dir miljokvalitetsnormer ris-

kerar att Overskridas inte belastas.

Driftskede
Nedan anges forslag pé skyddsatgérder och andra forsiktighetsmatt som erfordras

for att avhjélpa oldgenheter av verksamheten under driftskedet.
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Grundvattennivder

Foljande skyddsétgérder ska genomforas for att forhindra/minska risken for paver-

kan pa grundvattennivén:

- For att forhindra risken for ddmning av grundvattenytan uppstroms betongtunn-
lar och trag ska ett permeabelt skikt liggas under betongtunnel och betongtrag,
Teknisk beskrivning, bilaga 2 till ansdkan (domstolens aktbilaga 1, bilaga/flik 2;

domstolens anmérkning).

Naturmiljo
For att skydda trdd och vegetation som riskerar att paverkas under driftskedet ska

beredskap for stodbevattning finnas ett antal ar efter drifttagandet.

Boende och bebyggelse

Det kontrollprogram som ska tas fram for bl.a. grundvattennivderna inom det hyd-
rauliska paverkansomradet under byggskedet ska gilla for en begrénsad tid av drift-
skedet. Kontrollprogrammet avslutas efter samrdd med tillsynsmyndighet. Skydds-
atgirder enligt avsnitt ovan ang. grundvattennivéer ska genomforas for att for-
hindra/minska risken for paverkan pa grundvattennivan och dirmed minska risken

for séttningar och dversvimningar i kéllare.

Miljokonsekvenser
En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har upprittats for vattenverksamhet Hamn-

banan, dubbelspar Eriksberg — Polsebo, bilaga 5 till anskan (domstolens aktbilaga
1, bilaga/flik 5; domstolens anmirkning). De vésentliga delarna av milj6 forutsitt-
ningar och miljokonsekvenser med beaktande av Trafikverkets kompletteringar en-

ligt domstolens aktbilaga 19 sammanfattats nedan,

Grundvattennivder

En utbyggnad av Hamnbanan kommer i ndgon man att paverka grundvattenforhal-
landena 1 omrddet, vilket framforallt kan leda till sattningar och paverkan pa natur-

miljon. De storsta riskerna uppstar under byggskedet da mindre lokala avsédnkningar
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kan intréiffa till foljd av ett visst ldckage till schakterna. Ddmning av grundvattenni-

vén kan leda till skador pa tridd och skador i form av 6versvamning av killare.

Langvarig eller bestdende grundvattenavsidnkning i omraden med lera kan vara oac-
ceptabel pa grund av risk for séttningar. Med utgangspunkt att konstruktionen av
betongtunnlar och trag utfors med foreslagna skyddsatgirder kommer grundvatten-
forhallandena i jord att paverkas i mycket begriansad omfattning, vilket medfor sma
konsekvenser for omgivningen. Inom det berdknade paverkansomréadet berdknas

grundvattennivdavsiankningen i jord till 0,3-1,0 meter.

I berggrunden bedoms endast mindre avsdnkningar uppkomma. Grundvattenforhal-
landena 1 berggrunden dr redan i dag kraftigt paverkade av de befintliga anldgg-
ningar 1 berg som finns i omradet. Skyddsatgirder 1 form av injektering av berg-
tunnlar samt god titning 1 dvergangen mellan bergtunnlar och betongtunnlar ska ge-
nomforas. En eventuell mindre kvarstaende grundvattennivasidnkning under drift-
skedet bedoms inte paverka kvarvarande vaxtlighet 1 omradet. Viaxlighet pa Brat-
terdsberget och Krokédngsberget forsorjs till storsta delen av nederbordsvatten. Det
finns ingen risk att befintliga bergvarmeanlidggningar ska paverkas till foljd av en
eventuell mindre kvarvarande grundvattennivasdnkning i berggrunden. For att
minska effekten i en bergvirmeanldaggning kriavs en avsevard avsdnkning. En be-
domd avsdnkning pé 0,3-1,0 meter medfor en minskad verkningsgrad pa i storleks-

ordningen 2-7 promille for en normaldjup brunn.

Grundvattenforhallandena kommer att behdva kontrolleras och f6ljas upp fore och
under byggskedet samt i driftskedet for att undvika paverkan pé fastigheter och trad
1 omrddet. I byggskedet ska schakternas utformning, pumpning och infiltration be-
aktas, grundvattennivéer observeras och kontrollatgérder utanfor schakt géras inom

ramen for kontrollprogram.

Vilken hydraulisk paverkan befintliga anldggningar ger upphov till pa tidigare
ostorda forhallanden kan inte beskrivas da forhallandena innan dessa byggdes inte

ar kdnda. Det dr dock sannolikt att grundvattenforhallandena i dag dr paverkade av
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befintliga anldggningar nira planerad banstrickning. Inldckage till Hamnbanans
bergtunnlar (tunnel for tigtrafik och arbetstunnel) och Gryaabs bergtunnlar ger en
kumulativ effekt men med en begriansad konsekvens for omgivningen. Det beror av
att nar den ena anldggningen byggts har grundvattennivén i berget sjunkit nagot sa
att det drivande trycket for inflodet i den andra tunneln blir mindre. Det vill sdga,
det prognostiserade inflodena for respektive projekts tunnlar kan inte summeras.
Det totala flodet in till bergtunnlarna blir mindre &n summan som berdknats for re-
spektive projekt med antagande att endast det egna projektet paverkar grundvatten-
forhallandena. I Krokdngsberget byggs tunnlarna inom ungefir samma bergvolym
och péverkar i stora drag omgivningen pa samma sitt. Del av Gryaabs tunnel for-
laggs eventuellt ndgot djupare an Hamnbanans tunnel vilket kan ge ett ndgot hogre
totalflode in till tunnlarna &n om Gryaabtunnels djupaste nivéd legat ungefar som
hamnbanas tunnel. Redovisade inldckage till tunnlarna, med foreslagna téthetsitgéar-
der, dr konservativa eftersom det antagna ostdrda grundvattentrycket antagits ligga
nira markytan medan de mdtningar som finns visar pa laga grundvattennivaer som
bara i undantagsfall vid kraftiga regn 6kar nér spricksystemen vattenfylls. De nor-
malt laga grundvattennivaerna i Bratterasberget och Krokadngsberget dr mycket san-
nolikt paverkade av de befintliga anldggningarna. Beddmningen é&r att bada utred-
ningarnas berdkningar av omgivningspaverkan frdn bergtunnlarna ar konservativa
och utfors tunnlarna med foreslagna téathetsatgirder blir paverkansomradet fran
bada anldggningarna inte stérre dn vad som redovisas om bada utredningars paver-

kansomraden "summeras" (unionen av ytorna).

Hamnbanas villkor vad avser avsdnkningar berdr jordakviferen som under ett bygg-
skede kan vara visentligt mer problematiskt &n bergakviferen. De floden som kan
erhdllas frén jordschaktet och vid byggandet av betongtunnel kan vara betydligt
storre dn det som berdknas ldcka in i de titade bergtunnlarna. Det medfor att risken
for omgivningspaverkan vad avser grundvattenpaverkan sannolikt dr mycket lag nér
bergtunnlarna byggs dven om Hamnbanan och Gryaabs tunnlar byggs samtidigt.
For Hamnbanan ér dock anslutningen mellan betongtunnel och bergtunnel kritisk
vad avser grundvattenpdverkan. Den sistndmnda problematiken har inte Gryaab-

tunnlarna.
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Ovanstdende medfor att det ar viktigt att méta grundvattennivéer i jordlagren for att
folja eventuell paverkan fran jordschakterna. Det &r riktigt att man inte kan sérskilja
om en grundvattensidnkning kommer fran kélla 1 eller kélla 2 om kéllorna ligger

néra varandra och det inte finns kontrollpunkter som ligger néra vardera kéllan.

Under vissa omstandigheter kan grundvattennivaforandringar kopplas till en speci-
fik kélla om flera geografiskt spridda kontrollpunkter finns och métfrekvensen ar
tillrdckligt hog for att se snabba grundvattennivaforandringar. For att kunna gora
tolkningar av detta material maste det vanligtvis ocksa finnas ett I6pande méatpro-

gram av floden till och fran tunnel respektive schakter.

Av Trafikverket ingiven PM "Séttningsrisker pa grund av grundvattensiankning"
(aterfinns som bilaga i domstolens aktbilaga 20; domstolens anmérkning ) beskriver
de bedomda sittningsriskerna och hur det berér omgivande skyddsobjekt med hén-
syn till den dokumentation av grundldggning som inventeringen av grundlaggnings-

forhéallanden visar.

Avseende fragan om felaktigt konduktivitetsvéarde sa avser inte den uppgiften kon-

duktivitet utan inflode till tunnel.

Ytterligare ang. vatten, inldckage av grundvatten, titning m.m.

I malet ingiven PM, ”PM Sittningsrisker pa grund av grundvattensiankning" (dom-
stolens aktbilaga 10, bilaga 15/flik 15; domstolens anmirkning) beskriver de be-
domda sittningsriskerna och hur det berdr omgivande skyddsobjekt med hinsyn till

de grundliggningsforhdllanden som finns i omgivningen.

Den grundvattensdnkning om 1 m som ndmns géller bara under byggskedet. I ett
permanentskede ska nivderna dterga till de nivéer som finns 1 dag med hansyn till
planerade atgérder, titning av bergtunnlar och bergtunnelspaslag. Vixligheten pé
Krokéngsberget och Bratterdsberget dr forsorjd av ytvatten och paverkas inte av att

grundvattennivan i det undre grundvattenmagasinet under leran avsinks under
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byggskedet. Fordandringen i grundvattennivan pa 1 m i undre grundvattenmagasin
paverkar inte sdsongsvariationen i 0vre grundvattenmagasinen som omger ovan
ndmnda berg i ndgon nimnvérd grad pa grund att det 6kade grundvattenflodet ner
genom leran. Detta pa grund av den 6kande vertikala hydrauliska gradienten endast
generar sma grundvattenfloden genom den forhallandevis tdta leran. Avvattning av
det 6vre grundvattenmagasinet i torrskorpelera och fylle sker i dag och under bygg-
skede 1 huvudsak via drineringar och ledningsgravar och periodvis via ytvattenflo-
den. Det bedoms att det endast nédra schakt under byggskede sker en grundvatten-

sankning pa grund av lackage till schakt.

Trafikverket avser inte att tdta bergschakten vid Nordviksgatan —Celsiusgatan ef-
tersom schaktens dréneringsniva ligger 6ver markytan sdder om bergpartiet och
norr om bergpartiet utgdrs jordlagren av friktionsmaterial som inte ger nigra sitt-
ningsproblem vid begrinsade grundvattensdnkningar. En grundvattensinkning i
detta omrade orsakar ddrmed inga skador. Daremot ska bergschakten tétas vid over-
gang fran betongtunnel till bergschakt vid Celsiusgatan for att forhindra en drine-
ring ldngs bergschakt som potentiellt skulle ha en stor paverkan pd grundvattenniva-

erna Oster och norr om Bratterasberget.

Syftet med det foreslagna villkor 5 dr att Trafikverket ska ha mojlighet att ta bort
stenblock som hindrar slagning av spont. Med "lokalt ndra schakt" avses just i di-
rekt anslutning till blocket och dess omedelbara niarhet. Med erforderlig niva avses
sa pass langt ner att stenblocket kan tas bort. Denna niva varierar av naturliga skal

eftersom det dr oként om det finns block och pa vilken niva de ligger.

Influensomradet pga. inldckaget till tunnlarna i berg (Brattersberget och Krokangs-
berget) berdknas till i storleksordningen 100 m utanfor berget vilket innebér att pa-

verkansomrédet utanfor berget dr betydligt mindre.

Avsidnkningen ndrmast Bratterdsberget (spartunnel och arbetstunnel) och Krokings-

berget som orsakas av inflodet 11 respektive 12 L/min blir mycket begransad och
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berédknas bli < 0,1 m i jordlagren nirmast Bratterasberget och Krokéngsberget . Pa-
verkan eller skaderisken p& grundvattenberoende anliggningar och naturmiljé pa
och runt berget beréknas bli minimalt med den foreslagna injekteringsinsats som re-

dovisats i bilaga.

Konservativt antagande har gjorts pa det drivande grundvattentrycket. Det har anta-
gits att det ligger ndra markytan medan médtningar visar att grundvattennivan ar tim-
ligen 14g 1 bergen under langa perioder med undantag for kraftiga regnperioder da
vattentrycket kan 0ka snabbt 1 sprickorna i berget och sedan snabbt sjunka nér reg-
net upphdrt. Under byggskedet har en sdkerhetsmarginal om 30 % lagts péa de be-
raknade vérdena for driftskedet. Detta pa grund av att tunnlarna &r korta och det
finns osédkerheter i berdkningarna for byggskedet med avseende péd paverkan fran
den parallella drivningen av Gryaabs transportunnlar men framforallt beroende pa
hur hégt det pddrivande grundvattentrycket 1 bergets sprickor dr under korta pe-
rioder med kraftigt regn. Marginalerna behovs for att under en begransad period
kunna skapa en sa tdt anldggning som mdjligt. Utdver detta dr de berdknade inldcka-
gemdngderna en utgangspunkt i utformningen av bygg- och tatningsatgarder for att
kunna innehalla villkoren i driftskedet. Saledes dr bedomningen att det forvintade
medelflodet kommer att bli klart ligre &n de angivna floden péd 11 respektive 12
L/min for respektive tunnel, som motsvaras av 5 L/(min*100m) respektive

6 L/(min*100 m).

Trafikverket har for projektet valt en entreprenadform som innebér att tunnlarnas
titning 1 ett senare skede projekteras av upphandlad entreprendr baserat pé de tét-
hetskrav som Trafikverket stiller. Forutsittningen fran Trafikverket ar att kontinu-
erlig forinjektering ska utforas. Eftersom tunnlarna ar sa korta och berget baserat pa
utforda undersdkningar inte beddms omfatta nagra betydande geologiska variationer
kommer sannolikt endast en och samma injekteringsklass att tillimpas genomga-

ende.
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Trafikverkets bedomning ar att berdknade téthetsresultat dr rimliga att nd med nor-
malt injekteringsutforande. De ekonomiska konsekvenserna att planera for en injek-
tering for att uppnd minskning av inldckaget med 25 % och 50 %, dvs. fran berik-
nade cirka 10 L/(min*100 m) till cirka 7,5 L/(min*100 m) eller 5 L/(min*100 m) med
utgangspunkt frén de enligt Trafikverket konservativa inldckageberdkningarna inne-
bar mycket hoga krav pa titning som ar ovanliga i de infrastrukturprojekt som ut-
forts 1 norden de senaste decennierna och skulle medfora stora kostnader om det ge-

nomfors som planerad forinjektering.

Kostnadsokningen berdknas bli 10 % hogre for en 25 % minskning och cirka 20 %
kostnadsdkning med en minskning av flodet med 50 %. Dessutom kan keminjekte-
ring krdvas om flodet ska sdnkas med 50 %. Trafikverket anser det inte motiverat
med denna kostnad med hansyn till att det berdknade inldckaget med konventionell
titning sannolikt kommer att underskridas samt att det dr frdga om en konservativt

berdknad begrinsad omgivningspéaverkan.

For att ta hand om tunnelns rorelser forses den med dilatationsfogar 1 vergangen
fran trag till betongtunnel placerade mellan betongtunnelsegmenten samt mellan be-
tong och bergtunnelpaslag. Varje dilatationsfog tdtas med minst ett ingjutet samt ett
utviandigt fogband. Exempel pa utformning av dilatationsfogar utan fortagning redo-
visas pa sektion A-A ritning 108793-21-400-04375-021 1 bilaga 3 till Teknisk be-

skrivning.

Bergtunnelpaslaget ska i tilldgg till 6vrigt forekommande laster dimensioneras for
last av lossnande bergblock i bergtunnel enligt Trafikverkets riktlinje TDOK
2016:0231 Tunnelbyggande krav. Gjutfogar och rorelsefogar ska utformas vatten-
tidta och TDOK 2016:0204 Brobyggande krav.

Péslaget anpassas till geometriska variationer som uppkommer vid bergschakt.
Péslaget ska ocksé forlédnga vattenvigarna sa att eventuellt inlickande vatten inte

nér skarven mellan berg och betong dér paslaget slutar i tunneln. Bergtunnelpésla-
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get bedoms behova fortsdtta minst 5 m in i bergtunneln och forser bergtunnelmyn-
ningen med betonggjutning runt om for att fa en tat dvergangskonstruktion. Berg-
tunnelpéslaget behover troligen injekteras for att tita utrymmet mellan berg och be-
tong. Dilatationsfogar forses med dubbla fogband enligt ovan. Betongtunnel narm-
ast paslaget grundlaggs pa 0,5-1,0 m packad fyllning ovan packad sprangbotten for
att minska styvhetsskillnaderna i 6vergangen. For mer detaljer se bl.a. ritning

108793-21-400-04720-030 1 bilaga 3 till Teknisk beskrivning.

Systemhandlingen for Hamnbanan visar pa ett exempel pé hur tétningsutformning
kan se ut. I korta drag bygger man en kort bit betongtunnel i berget och tétar det
mot berget genom injektering. Pa s sitt skapar man ett snitt mot den betongtunnel
som man vill ansluta till. Sjdlva anslutningen &r egentligen en dilatationsfog som
kan rora sig men som tétas genom installation av fogband (ett slags gummimatta
som gjuts in 1 betongen och/eller kldms utanpé betongytan). Pa sd sitt skapas en

vattentdt anslutning.

Den av Trafikverket foreslagna konstruktionen vad géller betongtunnel/trag ar ut-
formad for att minimera paverkan pa omgivningen vad avser grundvatten. Grund-
tanken med l6sningen &r att det vatten som ddmmer uppstroms pa grund av den téta
spontkonstruktionen ska ledas dver till nedstromssidan i den omfattning som kravs
for att nagon egentlig paverkan pa grundvattennivaerna saval uppstroms som ned-
stroms inte ska ske. Konstruktionen ska sdledes forsoka kompensera den vid anldg-
gandet delvis avskurna riktningen som vattnet i annat fall tar och kan egentligen ses
som en form av skyddsdtgdrd. Mangden vatten som kommer ledas 6ver &r helt bero-
ende av hur mycket vatten som kommer ddmmas mot sponten. Trafikverkets avsikt
ar sdledes inte 1 forsta hand att leda bort vatten for att mojliggdra byggnationen. Om
sponten inte blir tillrickligt tit eller att mdngden vatten som trycker pa uppstroms
ifran blir mindre kommer midngden vatten som ska bortledas att bli begridnsad. For
det fallet att sponten inte blir tillrdckligt tit kommer den tillfdlliga konstruktionen
inte att medfora en storre avsidnkning &n 1 m. En sdnkning av grundvattennivdn om

1 m leder sannolikt inte till strukturella skador.
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Om foreslagen 16sning inte utfors riskerar bl.a. grundvattenytan att i vart fall teore-

tiskt stiga sa pass hogt att vattnet kommer rinna in i schakt 6ver spontkant.

Utslapp av ldnshéllningsvatten till dagvattennitet

Lanshallningsvatten (inlickande grundvatten, processvatten samt nederbord) fran
schakter i jord och berg ska ledas till dagvattennitet. Strategi for hantering av lans-
héllningsvatten beskrivs i bilaga 1 till MKB, PM Miljokvalitetsnormer i Gotadlv
och Rivfjorden, samt bilaga 6 Vattenhantering till Teknisk beskrivning. Effekter
och konsekvenser av utsldpp av vatten till recipient beskrivs nedan under rubriken

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.

Totalentreprenad innebdr att Trafikverket i det hér skedet inte 1 detalj styr hur entre-
prendren ska hantera och rena lanshdllningsvatten utan 1 stillet vad resultatet ska
bli. Krav stélls pd rening enligt forslag pa villkor 1 ansdkan. Entreprendren ska se-
dan redovisa hur kraven uppfylls och Trafikverket ska godkédnna forslaget innan be-

rorda arbeten far paborjas.

Projektet kan delas upp 1 sju (7) delomraden dér jord- och/eller bergschakt utfors.
Fem (5) av delomraden innefattar schaktarbeten under grundvattenytan och ingér
diarmed 1 Ansdkan om tillstand till vattenverksamhet. De tva (2) delomraden dar
schakter ej utfors under grundvattennivén tas ej upp i Ansokan. Da linshallnings-
vatten inom detaljplan klassas som avloppsvatten kommer en anmélan om renings-
anldggning goras hos tillsynsmyndigheten. Nedan presenteras berdknade varden for
de delomrdden som berdr Ansdkan om vattenverksamhet foljt av virdet for alla sju

(7) delomraden tillsammans. Virdet for alla delomraden redovisas inom parantes.

Om alla schakter star 6ppna, vilket dr ytterst osannolikt, berdknas linshéllningsvatt-
net frdn omradet till f61jd av inldckage av grundvatten samt processvatten uppga till
348 1/min eller 20,9 m3/h, samma virde géller for hela delomradet eftersom varken
inldckage av grundvatten eller processvatten forekommer inom delomrdden med

alla schakter ovan grundvattenytan.
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I enlighet med PM MKN, bilaga till MKB, ér det rimligt att rena ldnshéllningsvatt-

net fran partiklar med en kornstorlek om 0,02 mm, det vill sdga grovsilt, eller storre.

I SBUF rapporten Hantering av ldnsvatten i1 anldggningsprojekt, Anvandbar teknik
och upphandlingsfragor, 2013, ID 12655, framgar att en (1) lamellsedimentations-
container med en flodeskapacitet pa 15 m*/h klarar att rena linshillningsvatten fran
grovsilt med bra resultat. Enligt uppgifter fran leverantor kréver en container ca

16 m? i utrymme p& marken. Aven en sedimentationsdamm med en area om ca

50 m?klarar att rena linshillningsvatten, 15 m*/h, frin grovsilt med gott resultat.

Vilket regn som reningsanléggningen ska dimensioneras for har 4nnu inte diskute-
rats med tillsynsmyndigheten. Nedan foljer dock ett resonemang for regn med 2 ars
aterkomsttid och 2 timmars varaktighet vilket dr en vanlig dimensioneringsforutsétt-
ning for reningsanliggningar. Om alla schakter star Oppna berdknas flodet fran
schakterna uppga till ca 4 260 1/min eller 256 m*/h (5 372 1/min eller 322 m*/h) in-
klusive inldckande grundvatten och processvatten, se tabell 6-1, bilaga 6 till Tek-
niska beskrivning vattenverksamhet. Entreprendren kan vélja att anldgga en re-
ningsanldggning som klarar att rena hela flodet direkt eller att vid sddana tillfallen
lata vattnet stiga 1 schakten for att pumpa ut det i den takt reningsanldggningen tilla-
ter. Observera att det berdknade maxflodet endast varar under en begrénsad tid, 1
detta berdkningsfall 2 timmar. En reningsanldggning som dimensioneras for att
klara att avborda maxflodet direkt berdknas krdva antingen 19 (24) stycken lamell-
sedimentationscontainrar eller fem (sju) stycken reningsdammar med en samman-
lagd area om ca 950 (1 200) m?. Med fem (sju) dammar avses en damm per delom-
rdde. Projekt Hamnbanans omrade med tillfillig nyttjanderitt omfattar ca 163 000
m?. Det beddms saledes finnas tillrickligt med utrymme for att stilla upp containrar

eller anligga dammar med erforderlig area for att rena lanshdllningsvattnet.

I tabellen nedan redovisas flode och antal containrar samt area pa reningsdammar
som krévs for respektive delomrdde for att klara att rena lanshallningsvattnet fran

grovsilt.
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Tabell.- Flode (1/min och m’/h) fran respektive delomréde vid fullt 5ppna schakter,
processvatten, inlickage av grundvatten och nederbdrd motsvarande ett 2-ars regn
med 2 timmars varaktighet. Tabellen visar d&ven ungeférligt berdknat antal contain-
rar respektive area for reningsdammar som kravs for att rena linshéllningsvattnet
fran partiklar ned till en storlek motsvarande grovsilt.

Om- Flode Flode Antal Area re-
rade (1/min) (m3/h) containrar nings-
(st) damm
(m?)
Eriksberg* 495 30 2 100
Vist Nord- 618 37 3 150
viksgatan™®
Byggdel 6st 798 48 4 200
Celsiusgatan- 653 3 150
Bratterasber- 39
get
Bratterasber- 958 200
get- 57 4
Krokéngsber-
get
Vister om 4 200
Krokéngsber- 851 51
get
Polsebo 999 60 4 200

* All schakt inom omradet sker ovan grundvattenyta och omréadet ingér ej i Anso-
kan om vattenverksambhet.

Enligt kapitel 5.5 i bilaga 1 till MKB "PM Miljokvalitetsnormer 1 Gota dlv och
Rivofjorden" bedoms att ldnsvattnet inte innehaller ndgra fororeningar som hérror
fran markfororeningar 1 arbetsomradet. Det finns fororenade massor ovan grundvat-
tennivan 1 vissa omrdden, som beskrivs i MKB men urlakning frin dessa har be-
domts vara mycket begriansad utifran de méatningar som gjorts pd grundvattnet. De

fororenade massorna ovan grundvattnet kommer att gravas bort.

Léanshéllningsvattnet fran bergschakterna beréknas ha laga kvivehalter och jord-
schakterna forsumbara halter. Trafikverket kommer att i samband med sprangning

av bergschakter att anvénda teknik (patronerat springmedel och elektroniska
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sprangkapslar) som ger minimalt med sprangmedelsspill i massorna och dirmed mi-

nimerar kvéveutsldppen.

Vid bedomning av hur méjligheterna att uppnd miljokvalitetsnormerna paverkas av
verksamheten behover hinsyn tas till att utsldppet av ldnshallningsvatten r tempo-
rart och berdknas pagé under kort tid, ca 2 ar. Det ska dven beaktas att mdngden
kvave som sldpps ut ar begrinsad. Av den anledningen bedomer Trafikverket att
kvalitetsfaktorn Naringsimnen inte kommer att paverkas och darmed inte mojlig-

heterna att uppna kvalitetskravet god status for Gota dlv.

Léanshallningsvattnet kommer att innehdlla 14ga halter av ndringsdmnen, ca 1-2 mg
kvéave per liter (se bilaga 6 till Teknisk beskrivning, bl.a. tabell 3-9). Av avsnitt
3.2.3 i ndmnda bilaga framgér det att mdngden kvave frin springning i bergschakter
bedoms bli i medeltal 0,15 kg/dag. Det kan jamforas med kvavemingden 1 Gota dlv

som &r knappt 10 ton/dag.

Natur- och kulturmiljon

Anldggande av nya Hamnbanan innebdr ett fysiskt intrdng som paverkar natur- och
kulturmiljon 1 omradet. Hoga naturvérden i form av véardefulla ekmiljoer vid Krok-
angsberget och Bratterasberget kommer att forsvinna. De negativa konsekvenserna
pa flora och fauna beddms sammantaget som stora pa lokal och regional niva. De
negativa konsekvenserna bedoms avklinga pa sikt nér de i dag medelgrova ekarna
utvecklas. Kompensationsatgarder leder pa sikt till goda livsmiljoer for 6vrig flora
och fauna. Den atgirdsplan for trdd och naturmiljo som har tagits fram i projektet

ska reglera hantering av park- och naturmilj6er inklusive atgérder for enskilda trad.

De inledande texterna i avsnitt 7.7 i MKB beskriver mdjliga effekter ur ett generellt
perspektiv. Effekter som skulle kunna uppsta vid genomforande av den hér typen av
atgdrder och dédr man inte vidtar nigra skadeforebyggande atgirder. Texten beskri-
ver séledes ett "worst case" dir dven trdden antas vara grundvattenberoende och

dérmed kénsliga for grundvattensdankning.
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I den fortsatta texten beskrivs de mer forvéintade effekterna utifrén projektets fak-
tiska paverkan, foreslagna atgirder och de forhallanden som réder pa platsen. Vik-
tigt att notera dr dven att de eventuella kumulativa effekterna av hér ansokta atgéar-
der och de av Gryaab i mal nr M 2185-17 ansokta atgérderna ar av olika karaktir,
dels de som kan uppsta vid fordndringar i grundvattennivan och dels de som uppstér

vid fysiska intrdng i naturmiljon.

Nir det géller de fysiska intrangen bedoms dessa inte leda till ndgra kumulativa ef-
fekter 1 Krokéngsparken da Gryaabs transporttunnelprojektet inte gor nagra fysiska
intrang dér, transportunneln byggs helt och héllet inifran berget genom Hamnba-

nans tagtunnel och befintligt paslag behalls utan ytterligare atgérder.

Nar det géller kumulativa effekter pa grund av eventuella grundvattennivaférand-
ringar har projekten 1 ansokningshandlingarna bedémt att de trdd som finns 1 Krok-
angsparken med stOrsta sannolikhet inte dr grundvattenberoende. Detta medfor 1
kombination med foreslagna atgérder att risken for kumulativa effekter i detta av-

seende dr mycket sma.

Arbetena vid bergtunnelpaslagen kommer leda till att stora delar av tva fornlam-
ningar kommer att paverkas. Fornlimningarnas utbredning &r i dag inte helt kédnda
och omfattningen av paverkan behover utredas i det fortsatta arbetet, inom ramen
for den arkeologiska processen enligt 2 kap. kulturmiljolagen. En plan ska tas fram
for hur omradet kulturhistoriska varden ska skyddas under byggtid och aterstéllas
efter byggtid. Viktiga omraden att skydda dr fornlimningar 1 omradet samt kulturhi-

storiska vérden 1 Krokdngsparken.

Markfororeningar

De fororenade massor som péverkas av projektet kommer att schaktas ur och trans-
porteras bort, vilket medfor minskad risk for grundvattenfororening. Fordndrade
grundvattenforhallanden kan medfora édndrad spridning av fororeningar till grund-
vattnet. Med utgangspunkt att skyddsatgirder genomfors for att forhindra dndrade

grundvattenforhdllanden kommer eventuella negativa konsekvenser att forhindras.
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Sammanfattningsvis kan sdgas att i den riskbeddomning som utforts under Jarnvags-
planeskedet har det tagits fram platsspecifika riktvirden som avser att visa pé vilken
fororeningshalt i1 jord som medfor en acceptabel risk for hélsa respektive miljo for
olika typer av markanvéndning. Riskbedomningen for Hamnbanan baseras, inklu-
sive berdkningar av platsspecifika riktvirden, pa de antaganden etc. som gjorts for
olika marktypomraden i samband med riskbedémningen for Norra Alvstranden men
justerade for de forutsattningar som rader vid Hamnbanan. De marktyper som &r ak-
tuella inom projektomrade for Hamnbanan ar trafikomrade, parkomrade och bo-
stadsomrade. For mer detaljerad beskrivning av vad de olika marktypsomradena in-
begriper se den till domstolen ingivna rapporten "Riskbeddmning, inklusive forslag
till métbara atgdrdsmal avseende fororenad mark". Malséttningen med indelning av
marktypsomrddena ér att skapa storre sammanhdngande marktypsomraden. Detta
innebdr 1 praktiken t.ex. att mindre gator eller parkeringar inom ett bostadsomrade
inte klassas som trafikomrade utan som bostadsmark. Pa samma vis giller att t.ex.
cykelviagar genom ett gronomrade klassas som parkmark. Vissa strickor av Hamn-
banan kommer att vara en tredimensionell fastighet. Vid framtagning av de plats-
specifika riktvardena har den markanvindning som géller vid markytan varit sty-
rande d.v.s. om en jarnvagstunnel i jord gar under en park redovisas "parkomréade"
pa kartan. De framtagna platsspecifika riktvirdena avser endast mark ovan grund-
vattenytans medelniva. Ur risksynpunkt bedoms det inte ldmpligt att dteranvdanda
fororenade fyllnadsmassor under grundvattenytan. Trafikverket kommer vid behov
att lamna in en sirskild anmilan enligt 28 § forordning om miljofarlig verksamhet
och hélsoskydd om avhjdlpandeatgird dér atgdrdsmal och hantering av férorenad

mark, kontroller m.m. hanteras.

Vibrationer

De vibrationer som kommer uppkomma under byggskedet dr fraimst frn springning
och transporter, inte borrning. Vibrationerna kommer vara kortvariga (maximalt 10 s
for en springning med som mest en spriangning per dygn) och bedéms inte leda till

ndgon oldgenhet utifrén erfarenheter fran andra projekt. Skulle dessa vibrationer
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leda till oldgenheter kommer Trafikverket hantera dessa utifran de specifika om-

standigheterna i det fallet.

Lufikvalitet

I PM bilagd domstolens aktbilaga 19, PM 2018-05-17 (Luftfororeningar i samband
med transporter i byggskede), finns ett resonemang kring kumulativa effekter och
kvantifiering av denna paverkan. Sammanfattningsvis kan i nimnda PM utldsas att
det kumulativa tillskottet av luftfororeningar/kviavedioxid fran de planerade lastbils-
transporterna vid anldggande av Hamnbanans spértunnel tillsammans med Gryaabs
transporttunnlars behov av lastbilstransporter dr att betrakta som mycket lagt till
forsumbart. Det ska hir noteras att utredningen avser ett stérre projekt dn den del
som omfattas av ansdkan varav delen "Pdlsebo-Skandiahamnen" (omfattandes

transporter pa Oljevigen) redan dr byggd.

Inga dverskridanden av MKN for luftféroreningar riskeras under byggskedet i det
aktuella omradet. De flesta transportviagar som kommer anvdndas har redan i dag en
andel tung trafik pa 5-10 % av total ADT pa ca 8 000 (Siterigatan, Kolhamnsgatan,
Vistra Eriksbergs-gatan). Gatorna dr med andra ord dimensionerade for omfattande
och tung trafik och Hamnbanans bidrag blir 1 relation till detta litet. Tilliggas kan

att Londongatan endast ska anvéndas for transporter upp till maximalt 3,5 ton.

De allménna hansynsreglerna
Genom de utredningar som har genomforts och genom den tekniska beskrivning

och miljokonsekvensbeskrivning som har upprittats har Trafikverket visat att det
uppfyller de krav som foljer enligt 2 kap. miljobalken. Vidare kan i sammanhanget

anges foljande.

Forsiktighetsprincipen, 2 kap. 3 § miljébalken - Skyddsatgérder for bygg- och drift-
skedet inarbetas 1 projektet for att minimera intrdng och for att undvika att projektet
paverkar miljon eller minniskors hélsa negativt. Grundvattennivider kommer att

overvakas 1 ett kontrollprogram for att bedoma och utfora erforderliga atgarder som

behovs for att minimera negativa effekter.
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Vid upphandling av entreprendr stills krav pa entreprendrens miljdarbete samt pa

att inarbetade skyddsétgarder ska genomforas.

Hushdllnings- och kretsloppsprincipen, 2 kap. 4 § miljobalken - Trafikverket kom-
mer att arbeta for att material och massor i mjligaste mén dteranvinds inom pro-
jektet. Genom att forbéttra forutsittningarna for transport av gods pé jarnvag i stil-
let for med lastbil medfor utbyggnaden av Hamnbanan minskad trafik och minskade

utsldpp i jamforelse med befintliga forhallanden.

Produktvalsprincipen —2 kap. 5 § miljobalken - Trafikverkets krav pa material och
varor bygger pa en klassning enligt kriterier 1 egendeklarationssystemet BASTA.
Vid miljoronder och revisioner ska entreprendren kunna redogora for hur de pé ett
systematiskt sitt arbetar med att tilldimpa produktvalsprincipen och 6vriga krav upp-
fylls enligt Trafikverkets riktlinjer for material och varor. Trafikverket stéller om-
fattande generella och projektspecifika miljokrav pa entreprendren under byggtiden
om bl.a. hantering av miljofarliga &mnen, hantering av kemiska produkter, tvitt-

ning, tankning av fordon och motorbrénsle.

Lokaliseringsprincipen, 2 kap. 6 § miljobalken_- Lokalisering av nya Hamnbanan
har utretts under planeringsprocessens gang och faststéllts 1 jirnvagsplanen. Bort-

valda lokaliseringsalternativ redovisas i MKB:n.

Skdlighetsprincipen, 2 kap. 7 § miljobalken - De atgirder som tagits fram i ansdkan

ar rimliga. Inga miljokvalitetsnormer &sidositts och rimlig miljohidnsyn har tagits.

Ansvarsprincipen —2 kap. 8 § miljobalken - Genom inriktade skyddsatgérder i
bygg- och driftskedet, for att bland annat minska risken for paverkan pa grundvat-
tennivaer, undviks eller minimeras miljoskador. Om oforutsedd miljoskada dnda
skulle uppsta star Trafikverket som ansvarig och kommer att vidta de atgirder som

krévs for att avhjdlpa skadan eller oldgenheten. Trafikverket &r statlig myndighet
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och ansvarar for planering, byggande och forvaltning av jarnvéagsnétet och har déri-
genom god kunskap, vilket garanterar skydd mot skador och oldgenheter som skulle

kunna paverka ménniskors hélsa och miljon negativt.

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal
Miljokvalitetsnormer

I MKB beskrivs de miljokvalitetsnormer som berdrs av projektet. Det aktuella pro-
jektet beror miljokvalitetsnormer for ytvatten samt for fisk- och musselvatten. Det
berdr dven miljokvalitetsnormer for utomhusluft och buller. Ytvattenforekomster
som berdrs av projektet dr Gota Alv, mellan Sivedns inflode till mynningen vid

Alvsborgsbron, och nedstréms Gota Alv berdrs kustvattenforekomsten Rivo fjord.

Gota &lv har vid den senaste bedomningen erhéllit klassningen otillfredsstidllande
med avseende pé ekologisk potential och uppnér ej god kemisk status. Rivo fjord
har vid den senaste bedomningen erhallit klassningen méttlig status samt ej god ke-

misk status.

Det ldnshallningsvatten som uppkommer under arbetena antas innehalla kvéve, sus-
penderat material samt eventuellt forhojt pH. Lanshédllningsvatten med hoga halter
av kviave kommer att avledas till reningsverk och det vatten med laga halter kom-
mer att avledas till dagvattennétet och vidare ut i Gota dlv. Oljeavskiljning och sedi-
mentavskiljning kommer att ske innan ldnshallningsvattnet avleds till recipienten.
pH justeras vid behov. Lansvattnet bedoms inte innehdlla nagra fororeningar utifrén
resultat fran uppmatta fororeningshalter 1 grundvattnet. D& utsldppen endast pagér
under byggskedet bedoms péverkan pa recipienten bli begrinsad. Gota dlv omfattas

dven av miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft regleras i nivaer genom Luftkvalitetsforord-
ningen. Miljokvalitetsnormer for buller omfattar bl.a. omgivningsbuller fran vigar

och jarnvigar.
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Enligt beddmning i MKB:
- Paverkar inte projektet under byggskede eller driftskede mojligheten att uppné

miljokvalitetsnormerna for ytvatten respektive for fisk- och musselvatten nega-

tivt.

- Bidrar projektet positivt till mojligheten att god kemisk status uppnds genom att
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de mest fororenade massorna kommer att omhéndertas och transporteras bort

under byggskedet, vilket minskar risken for fororeningsspridning till Gota alv.
- Utslédppen till luft frain Hamnbanan under byggskedet ger en liten negativ paver-

kan pa luftkvaliteten men ett 6verskridande av miljokvalitetsnormerna bedoms

inte ske.

Miljokvalitetsmél

Nationellt finns 16 miljokvalitetsmal. De nationella miljdmalen har av Lansstyrel-

sen 1 Vistra Gotaland brutits ned till regionala miljomal. Goteborgs Stad arbetar uti-

fran de nationella miljomélen med lokala miljomal. | MKB beskrivs de miljomal

som beddms vara relevanta for projektet. Beskrivningen har utformats sé att den

anger om maluppfyllelsen blir bittre, simre eller ofoérdndrad jamfort med nuldget

och med nollalternativet. Maluppfyllelsen har sammanfattats i Tabell 2 nedan.

Tabell 2: Nationella miljokvalitetsmal som berdrs av projektet samt bedomning om

maluppfyllelse

Miljokvalitetsmal

Bedomning

Begrinsad klimatpéverkan

Under byggskedet kommer utsldpp av koldioxid dka jaim-
fort med nollalternativet. I driftskedet medfor mojlig-
heten att 6ka godstransporter med tag att projektet bidrar
positiv till att miljomalet uppnas.

Giftfri milj6

Projektet bidrar positiv till att miljoméalet uppnas. For-
oreningssituationen i omradet forbattras som foljd av
utbyggnaden. De material och kemiska produkter som
anvinds inom projektet klarar BASTA-systemets hogt
stillda krav for giftfritt byggande.

Ingen 6vergddning

Projektet medfor att mdjligheterna att uppné miljomalet
ar ofordndrade. Kvévehaltigt processvatten kommer att
ledas till det kommunala reningsverket. Utsldppen av
kvavefororeningar frén trafiken minskar da godstranspor-
ter med lastbil dverfors till jarnvég.
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Levande sjoar och vattendrag

Projektet bidrar positiv till att miljomalet uppnas. Léns-
hallningsvatten fran schakter kommer att efter rening att
ledas till Géta dlv. Risken for olyckor med farligt gods
och spill av kemikalier bedoms minska med utbyggna-
den.

Grundvatten av god kvalitet

Projektet medfor att mdjligheterna att uppné miljoma-
let dr ofordndrade. Risken for spridning av forore-
ningar pa grund av dndrade grundvattenforhallanden
bedoms som liten dé skyddséatgarder kommer att ge-
nomforas for att forhindra grundvattennivaforand-
ringar.

Hav i balans

Projektet bidrar positivt till att miljomalet uppnas. Lans-
hallningsvatten fran schakter kommer att efter rening att
ledas till Gota dlv som mynnar i havet. Risken for olyckor
med farligt gods och spill av kemikalier bedoms minska
med utbyggnaden.

Levande skogar

Projektet bidrar inte till att miljomalet uppnas. Projektet
leder till att tréd behdver tas bort och skyddsatgarder be-
hovs for att minska risken for att trid skadas av tillfallig
grundvattensénkning.

God bebyggd miljo

Projektet bidrar positivt till att uppna miljomalet. Projektet
leder till att jirnvédgen ldggs i tunnel varfor barridren for-
svinner och bullret minskar. Grundvattenbortledningen in-
nebdr en viss séttningsrisk for byggnader som dock mins-
kar genom att skyddsétgirder vidtas

Ett rikt vaxt- och djurliv

Pa kort sikt motverkar projektet till viss del mojligheten
att uppna malet. Planerade skydds- och kompensationsat-
girder medfor att projektet pa lang sikt samverkar med
miljomalet.

Overvakning och kontroll

For den planerade verksamheten kommer Trafikverket att upprétta ett kontrollpro-

gram som ska redovisas till tillsynsmyndigheten for synpunkter fore det att tillstan-

det tas 1 ansprék. Tillsynsmyndighetens eventuella krav pd Trafikverkets egenkon-

troll kan hanteras inom ramen for 26 kap. miljobalken och genom 16pande tillsyn.

Grundvatten

Ett forslag till kontrollprogram redovisas 1 bilaga 6 till ansdkan (domstolens aktbi-

laga 1 bilaga 6/flik 6). Kontrollprogrammet kommer 1 byggskedet att omfatta kon-

troller av:

o Inldckage till berganldggningar

o Inldckage till jordschakt
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o Kontroll av ldnshéllningsvatten frdn schakter som ska sldppas till recipient
o Kontroll av vatten fran bergtunnlar som ska avledas till avloppsreningsverk
o Pump- och infiltrationsfloden frén och till byggda brunnar

o Grundvattennivaer i jord och berg

o Rorelsemétning pa bebyggelse och anldggning

Kontrollprogrammet kommer 1 driftskedet att omfatta kontroller av:
o Inldckage till berganldggningar
o Grundvattennivaer i jord och berg

o Rorelsemétning pa bebyggelse och anldggning

Naturmiljé
Kontroll av trdd och naturmilj6 kommer att genomforas enligt forslag till kontroll-

program.

Buller, vibrationer och stomljud

Kontroll av buller, vibrationer och stomljud kommer att genomforas enligt forslag

till kontrollprogram.

Inverkan pa allméinna intressen
Vattenverksamheten ska, med foreslagna forsiktighetsmétt och skyddsatgarder, inte

medfora nagon skada pad motstaende intressen.

Ersittningsansprak
Trafikverket bedomer att den planerade vattenverksamheten inte kommer att foran-

leda nagra erséttningsgilla skador for omgivningen. Skulle sddana skador mot for-
modan dnda uppkomma foreslés att reglering sker i den ordning som géller for ofor-

utsedda skador.
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INKOMNA YTTRANDEN OCH SYNPUNKTER
Naturvardsverket, Havs- och vattenmyndigheten samt Myndigheten for sam-

hillsskydd och beredskap har avstatt fran att yttra sig i malet.

Sveriges geologiska institut (SGI) har anfort i huvudsak foljande. Av handling 1

maélet framgar det att stabiliteten vid Kolhamnsgatan inte &r tillfredsstéllande och att
det krivs atgirder for att uppna en fullgod stabilitet. Darefter beskriver Trafikverket
1 handlingen olika mojliga forstarkningsalternativ for att hoja sédkerheten. SGI ser att
foreslagna l6sningar &r genomforbara och har séledes inga vidare synpunkter betréf-

fande stabiliteten for Trafikverkets anldggning.

Vidare vialkomnar SGI att grundvattnet kommer att undersdkas med avseende pa
klorerade alifater. SGI anser dock att &ven om det inledande provet inte visar sig
vara pdverkat av klorerade alifater bor dessa &mnen ingé i1 kontrollprogrammet och
foljas upp bade under byggskedet och under driftskedet. Fordndrade grundvattenni-
vaer kan dndra grundvattnets naturliga flodesriktning och édndrade flodesriktningar
kan paverka fororeningsspridningen. SGI menar att spridning av fororening ér ofor-
delaktigt &ven om fororeningen inte ndr arbetsomrédet. Spridning kan resultera 1 att
tidigare opaverkade omraden fororenas och spridning/utspadning kan férsvara en
framtida atgiard. SGI vill ocksé patala att den som orsakar en spridning av férore-
ningarna riskerar ett ansvar enligt 10 kap. miljobalken, omfattande sévil undersok-
ningar som atgérder. I kompletteringen 1 mélet anges att eventuellt fororenat lans-
hallningsvatten ska renas med kolfilter. SGI forutsétter att ett kontrollprogram for
reningsdtgirden utformas tillsammans med tillsynsmyndigheten for att kontrollera

att reningen fungerar som planerat.

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har anfort bl.a. foljande. SGU har tidi-
gare remmissgranskat Jarnvigsplanen och underlaget for Hamnbanan och Gryaab
AB:s transporttunnlar. SGU har i olika skeden fatt tydliga svar pé de fragor SGU
lyft och har inget ytterligare att erinra.
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Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands lin (ldnsstyrelsen) har tillstyrkt ansokan under
forutsittning att lansstyrelsens yrkanden och villkorsforslag, sdésom de slutligen har
bestdamts, beaktas. Lansstyrelsen har vidare yrkat ersittning for rattegdngskostnader

med 56 000 kr, 70 timmar a 800 kr, for handldggning av drendet.

Ldnsstyrelsens slutligen framstdllda talan

Lansstyrelsen godtar Trafikverkets slutliga villkorsforslag i frdga om allmént villkor
(Trafikverkets villkor 1), grundvattenpdverkan (Trafikverkets villkor 2-7), buller
(Trafikverkets villkor 10-11), vibrationer (Trafikverkets villkor 12) samt kontroll och
uppfoljning (Trafikverkets villkor 13).

Gillande utslapp av vatten, Trafikverkets villkor 8, anser ldnsstyrelsen att det bor
goras ett tilldgg till villkorets sista stycke som preciserar forutsdttningarna som ska
gilla for att tillsynsmyndigheten ska kunna besluta att vatten far avledas till recipi-
ent. Lansstyrelsen foreslar foljande tillagg, kursiv stil nedan.

Tillsynsmyndigheten far besluta att vattnet far avledas direkt till recipient f6r-
utsatt att utslipp kan ske utan visentligt 6kade kviveutsldpp. Vid utsldpp till
recipient gdller i 6vrigt samma krav pad rening som for ldnshdllningsvatten
fran schakter.

I fraga ldnshéllningsvatten fran schakter, Trafikverkets villkor 9, framforde lanssty-
relsen vid huvudforhandlingen féljande justerade villkorsforslag 9:

Under byggskedet ska ldnshallningsvatten fran schakter, (processvatten, in-

lackande dag- och grundvatten samt markvatten) fore utslapp till recipient, ge-

nomga den rening som &r befogad utifrn vattnets forviantade eller konstate-

rade beskaffenhet och for att upprétthalla en god vattenmiljé till recipienten.

Reningen ska minst omfatta avskiljning av partiklar och olja. Utsléppt vatten

fér inte overskrida foljande halter:

- 5 mg olja per liter som oljeindex och ménadsmedelvérde.

- 75 mg suspenderade d&mnen per liter som arsmedelvirde samt som manads-
medelvirde under perioden 15 april till 31 augusti.

- pH 9,5 for enskilda vérden.

Trafikverket ska ha en beredskap att med kort varsel justera pH och reducera
krom VI.

Vid hédndelse av olycka eller annat som medfor skadliga halter av ndgon para-
meter, ska det vara mdjligt att stinga av utflodet till vatten.
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Under huvudforhandlingen foreslogs pé initiativ av Trafikverket en villkorsformule-
ring avseende pH dér riktvirde anvénds i stéllet for begrdnsningsvirde och att pH
vérdet ska hallas inom 6-9 (momentant) samt att loggning av pH ska ske kontinuer-

ligt. Formuleringen finns i Trafikverkets slutliga villkorsforslag 9.

Lansstyrelsen anser att ett begransningsvarde, i forhallande till ett riktvéirde, ger en
storre tydlighet for savil tillsynsmyndighet som verksamhetsutovare och dven ett
starkare skydd for miljon. Om riktvérde tillimpas skulle mdjligen pH halten begréan-
sas ytterligare, dvs vara ldgre dn 9 for att undvika forekomst av skadliga pH-halter.
Léansstyrelsen angav dock vid huvudforhandlingen att Trafikverkets forslag avse-
ende pH kunde accepteras. Vid tillimpningen av riktvdarden behdver larmnivéaer och
atgirder preciseras 1 kontrollprogrammet och inarbetas i byggverksamheten sa att

pH-halter 6ver 9 inte ska forekomma.

Lansstyrelsen har ingen erinran mot de ledningspéverkande riktvirdena som Trafik-
verket foreslagit (ammonium, konduktivitet, sulfat, magnesium, klorid, temperatur)
men anser att det bor tydliggoras att dessa dr satta ur ett ledningshénseende och inte

ur ett recipienthdnseende

Lansstyrelsen anser att ett villkor for trdd bor tilliggas enligt nedan.

Trid som berdrs av verksamheten ska hanteras enligt Atgirdsplan for trid och
naturmiljo (aktbilaga 20). Planen ska hallas uppdaterad och revideringar ska
ske 1 samrdd med tillsynsmyndigheten. Tillsynsmyndigheten far medge avsteg
fran atgirdsplanen.

Trafikverket har under ansdkans avsnitt 12 Skyddsétgirder, rubriken 12.1.3. Natur-
miljo angett att "Forutom de skyddsatgirder som redovisas 1 miljokonsekvensbe-
skrivningen, har en atgirdsplan tagits fram som ska reglera hanteringen av park-
och naturmiljoer inklusive dtgdrder for olika trdd med syfte att begransa skador.”
Trafikverket foreslar sedan ett antal skyddsatgérder, déribland beredskap for stodbe-
vattning under byggskedet och flytt av skyddsvérda trad. Trafikverket har dock inte

foreslagit nagot villkor om skyddsatgérder for tradmiljoer.
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Med hdnsyn till de hdga naturviarden som dterfinns i omradet och behovet av en
sammanhallen och samordnad kontroll under byggnationen av Hamnbanan och
Gryaabs transporttunnlar anser lansstyrelsen att det 4r motiverat att foreskriva ett
villkor om hanteringen av och paverkan pé tradmiljoer till f61jd av projektet, utover
vad som foljer av det allmdnna villkoret. Tillsynsmyndigheten bor da ocksa ladmpli-

gen via delegationsvillkor bemyndigas att meddela avsteg enligt ovan.

Ovrig péverkan pé naturmiljoer bedoms tillgodoses inom ramen for de villkor om

grundvattenbortledning som foreskrivs for verksamheten.

Miljo- och klimatnimnden i Goteborgs kommun (nimnden) har, som den slutli-
gen bestdmt sin talan, yrkat att foljande dndringar och tilldgg till de av Trafikverket
slutligen foreslagna villkoren ska gélla (justerade villkor eller tillagg ar kursiverat

och de delar som ndmnden anser ska tas bort dr dverstrukna).

Villkor 9
Betriaffande det av Trafikverket foreslagna villkor 9 yrkar ndmnden att villkoret
kompletteras med ett sista stycke med foljande lydelse.

Tillsynsmyndigheten far besluta om forsiktighetsmdtt och begrdnsningsvirden
for hantering av vatten och for ytterligare dmnen.

Som angavs vid huvudférhandlingen anser nimnden att mojligheten att besluta om
forsiktighetsmatt endast ska gélla inom ramen for villkoret i 6vrigt och darfor end-

ast avse ytterligare dmnen.

Villkor 10
Néamnden konstaterar att Trafikverkets slutligen foreslagna villkor har justerats i en-

lighet med vad ndmnden yrkar i detta avseende.

Villkor 11
Néamnden medger att villkoret ges den villkorsutformning som Trafikverket slutli-

gen foreslagit.
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Villkor 16

17. Trafikverket ska ta fram ett kontrollprogram for verksamheten och senast 3 ma-
nader innan verksamheten pabdrjas ldmna det till tillsynsmyndigheten. Kontroll-
programmet ska héllas aktuellt och far efter samrédd-med godkdnnande av till-
synsmyndigheten justeras. Kontrollprogrammet ska startas i god tid fore det att
arbetena paborjas och pagé under hela byggskedet och under driftskedet fram
till dess att stabila forhallanden uppnétts. Tidpunkten for ndr kontrollprogram-
met kan avslutas beslutas efter samréd godkdnnande av respektive tillsynsmyn-

dighet

Miljoforvaltningen har till utveckling anfort bl.a. foljande.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Néamnden har 1 tidigare yttrande belyst problematiken med flertalet handlingar som
Overlappar varandra och avsaknad av en komplett miljokonsekvensbeskrivning for
ansOkan. Namnden har tidigare patalat att om det finns information som &r av vikt
for arendet 1 MKB f0r jarnvagsplanen eller underlagsrapporter/handlingar som ta-
gits fram 1 andra drenden ska detta arbetas in 1 MKB for aktuell ans6kan om vatten-
verksamhet eller bifogas till ans6kan. Ndmnden beddmer att miljokonsekvensbe-
skrivningen 1 sin nuvarande form alltjamt ar svaroverskadlig och i viss méan déarfor

ocksa bristfillig.

Villkor 9

I fraga om villkor for 6vriga parametrar bedomer ndmnden att det ska finnas mdjlig-
het att reglera detta genom ytterligare restriktioner. Ett villkor bor reglera det. Yr-
kandet innebdr dven att Trafikverket far mojlighet att kunna sldppa orenat vatten om

tillsynsmyndigheten finner att konsekvenserna ar forsumbara.

Villkor 16
Villkoret beror kontrollprogrammet och anger hur det ska tas fram. Namnden anser
att villkoret ska &ndras endast pa s vis att kontrollprogrammet ska godkinnas av

tillsynsmyndighet i stillet for nuvarande lydelse om samrdd. Utifran erfarenhet fran
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tillsyn anser ndmnden att Trafikverkets syn pa samrad inte nodvéndigtvis innebér
att tillsynsmyndigheten delar verkets bedomningar, exempelvis att kontrollprogram-
met forblir ofordndrat trots omfattande synpunkter. Det beddms vara nodvandigt att
fa tillracklig kontroll 6ver hur villkoren ska f6ljas upp och avrapporteras for att
kunna utfora en meningsfull och rattsséker tillsyn. Trafikverkets eventuella merar-
bete genom att invénta ett godkdnnande bedoms vara nddviandig och acceptabelt i

detta syfte.

Goteborgs kommun, fastighetskontoret, har angett att fastighetskontoret inte har

nagra synpunkter pa ansdkan.

Goteborg Energi AB med dotterbolag har ssmmanfattningsvis anfort de inte har
ndgot att erinra mot ansdkan men poéngterat vikten av att ledningar lokaliseras och
sdtts ut pa ett korrekt sitt samt beaktas vid projektering och genomforande av an-

sOkta atgérder.

Gyaab AB (Gryaab) har, som det slutligen bestdmt sin talan, anfort bl.a. féljande.
Gryaab:s forslag till villkor 8 dverensstimmer med det av Trafikverket slutligen f6-

reslagna villkor 8.

Gryaab accepterar ansokt avledning av processvatten fran tunneldrivningen samt in-
lackande grundvatten i tunnlar under byggskedet med det tilligget, som ett sista
stycke 1 villkor 8, att tillsynsmyndigheten far besluta att vattnet far avledas direkt

till recipient.

Gryaab accepterar ansokt avledning av lanshallningsvatten till det kommunala dag-

vattennatet.

Det dr viktigt att enbart behandlingsbart vatten, kvéverikt, leds till Ryaverket samt
att Trafikverket arbetar for att minimera méngden avlett processvatten. Det ar vik-

tigt med fungerande rening som skydd mot fororening. Det krévs vidare villkors-
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reglering for vattenkvalitet. Trafikverket ska arbeta for att minska vattenmangden

till Ryaverket genom t.ex. recirkulering av dverskottsvatten fran bergtunnlar.

Motsvarande skyddsatgérder for ev. inlickande eller oforvantade fororeningar till
spillvatten som till dagvatten bor vidtas. Vidare bor skyddsatgirder vidtas sa att inte
ledningsnitet/forbindelseledningar eller spillvattentransport i ledningsnétet paver-
kas av arbetet. Det bor finnas tydliga ramar for entreprenader 1 Trafikverkets kon-

trollprogram. Gryaab onskar fi komma med synpunkter pa kontrollprogrammet.

JM AB (JM eller bolaget) har anfort att JM inte motsitter sig de sokta verksamhet-
erna men att det hyser viss oro for att bolagets fastigheter riskerar att skadas till

foljd av tunnelbyggnaderna, varfor det framstéller foljande yrkande.

Det allmdnna villkoret

JM yrkar att det allminna villkoret, i stillet for vad Trafikverket (nedan "S6kan-
dena") ursprungligen angav 1 ansokan, ska utformas pé i praxis vedertaget sétt, dvs
enligt foljande:

"Verksamheten ska bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med ansdkan, med
tillhorande ritningar och andra handlingar, samt vad s6kanden i1 6vrigt angett eller

atagit sig 1 malet."

Skyddsatgdrder m. m.

JM yrkar att Sokandena vidtar erforderliga skyddsatgirder pé och i anslutning till
JM:s fastigheter till undvikande av skador pa byggnaderna, anliggningar, ledningar
och mark till f6]jd av de sokta vattenverksamheterna. Den priméra skyddsatgirden

ska hérvid vara titning av tunnlarna och schakt.

JM:s fastigheter kan dven komma att paverkas av vibrationer som uppkommer i
samband med tunnelprojekten och det yrkas att skyddsétgéirder vidtas dven for mot-

verkande av dessa storningar. Sokandena ska regelbundet méta sittningsdubb i
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byggnadernas husgrund och eventuell tillkomst av sprickor i dess fasader och kon-
struktioner. P4 en av fastigheterna, Sannegérden 7:6, har i detaljplan byggnader an-

getts med planbestimmelsen q, dvs en skyddsbestdmmelse.

Det yrkas att JM:s fastigheter, inklusive dess byggnader, anldggningar och led-
ningar ska besiktigas, genom av Sokandena upphandlat oberoende kontroll- och be-

siktningsforetag, i enlighet med géllande standard och p& S6kandenas bekostnad.

JM yrkar att dess fastigheter under savil byggtid som drifttid ska omfattas av kon-
trollprogram for métning av grundvattennivaer, sittningar och andra markrorelser.
Kontrollprogrammet ska igdngsdttas 1 god tid innan arbetena pdborjas. Fastigheterna

Sannegarden 7:5, 7:6 och 7:13 ska hirvid dséttas individuella atgirdsnivaer.

Oférutsedda skador
JM yrkar att tiden, inom vilken ansprak i anledning av oforutsedda skador ska fram-
stéllas, faststills till 20 &r, rdknat frin utgangen av den av domstolen bestdmda ar-

betstiden.

JM har som grunder och omstidndigheter till stod for sin talan anfort 1 huvudsak fol-
jande.

JM:s fastigheter ligger inom Goteborgs kommunala bevarandeprogram och &r be-
lagna inom paverkansomradena for savil transporttunnlarna och Hamnbanan.
Byggnaden pa Sannegarden 7:6 ar forsedd med forvanskningsforbud (q) i detalj-
plan, dvs. en skyddsbestimmelse. Lerdjupet uppskattas 6verstiga 1 meters djup.

Byggnaden pa Sannegédrden 7:6 dr grundlagd sévil pa berg som trépélad.

De bigge tunnelprojekten, dvs. Gryaabs transporttunnlar och Hamnbanan, kommer
att pagé samtidigt och sokandena anger att kumulativa effekter kan uppkomma inn-
anfor paverkansomrédena, inklusive det dverlappande paverkansomradet. Sokan-

dena uppger att inga sdttningar bildas i omrdden med friktionsjord och berg samt att

riskerna for sdttningar 1 omrdden med lerméktighet mindre &dn 1 meter. Detta kan
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ifragaséttas. JM uppfattar ocksa ingivet kartmaterialet som otydligt i detta hdnse-

ende.

Omradet i fraga star under utveckling och JM ér tillsammans med andra aktorer
inom stadsutveckling del av denna omdaning. I dagsldget ar det &nnu oklart hur
kommande utveckling kommer att ske och hur befintliga byggnader och verksam-
heter kommer att paverkas. Detta dr dock faktorer som maste beaktas inom ramen
for de sokta verksamheterna. Under alla omstindigheter maste de sokta verksamhet-
erna planeras och utforas pé sitt som inte motverkar JM:s utvecklingsplaner i omra-
det. JM efterlyser ndrmare information pa vilket sétt kulturbyggnad pa JM:s fastig-

heter kommer att beaktas inom ramen for tunnelbyggena.

IM efterlyser ndrmare information om skyddsinfiltration kommer att bli aktuellt pa
bolagets fastigheter. Aven larm- och tgérdsnivaer for fastigheterna inom paver-

kansomradet maste tas fram inom ramen fOr processen.

Riskanalys saknas avseende vibrationer och kulturhistoriska byggnader men maste

enligt JM tas fram inom ramen for malet, inte néra byggstart.

De sokta verksamheterna genomfors i ett omrade som sokanden bedomer vara sétt-
ningskénsligt. Det finns varierande grundlaggning. Fastighetsdgare maste darfor ha
mojlighet att under skélig tid kunna framstilla ansprak pa sokanden for det fall att
oforutsedda skador uppkommer. Sittningar kan uppkomma under ldng tid efter en
grundvattensdnkning. Den ldngsta tiden som enligt lag kan séttas ska sdledes asét-

tas.

JM har vidare yrkat ersittning for rattegangskostnader med 57 500 kr for om-

budsarvode.
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1.

11l

1v.

KB Kyrkbyn 10:14-15, KB Kyrkbyn 11:14, KB Kyrkbyn 9:6, KB Sannegirden
20:2, W. Nya Bostads AB, KB Lesor 3 samt KB Sannegirden 21:41-42 (Wallen-
stam eller Wallenstambolagen) har som de slutligen bestdmt sin talan yrkat fol-
jande.
att Trafikverket atar sig att tillse att Wallenstam blir inbjuden till samradsméten
for det fall nagon av Wallenstams fastigheter ar foremal for avvikelser fran rikt-
viarden, fordandrade arbetstider eller liknande;
att mark- och miljodomstolen faststiller ett villkor om att inlickage av vatten
under byggskedet for strickorna 4+720 — 4+810 samt 5+080 — 5+290 som
riktvirde och ménadsmedelvirde maximalt far uppga till 7,5 L/min respektive
8,0 L/min;
att mark- och miljddomstolen faststéiller ett villkor om att inlickage av vatten ef-
ter byggskedet for strackorna 4+720 — 4+810 samt 5+080 — 5+290 sett som
riktvirde och medelvdrde 6ver fyra ménader maximalt far uppga till 3,8 L/min
(2,0 L/min & 100 m stracka) respektive 4,2 L/min (2,0 L/min & 100 m stricka);
att tiden for framstéllan av ansprak i anledning av oforutsedd skada till f61jd av
vattenverksamheten ska bestimmas till 20 ar ridknat fran utgéngstiden av arbets-
tiden;

att tillstandet inte far tas i ansprak forran domen vunnit laga kraft.

Wallenstam har till stod for sin slutligen bestdmda talan anfort i huvudsak foljande.
Angivna bolag ingar i Wallenstamkoncernen och ar dgare av ett antal fastigheter
som berors av Trafikverkets ansdkan och de atgérder som omfattas dirav, det nedan
benimnda Hamnbaneprojektet. Wallenstam ser att projektet kan f& negativa konse-
kvenser for Wallenstams fastigheter och savitt avser mojligheten att bedriva verk-

samhet i1 de respektive fastigheterna.

Informationsgivning till fastighetsdgare

Wallenstam befarar, som angetts ovan, att Hamnbaneprojektet kommer att paverka
mojligheten att nyttja Wallenstams fastigheter negativt. Det dr dérfor viktigt att
Wallenstam och dess hyresgiéster far tidig och relevant information under projektets

géng. Dessutom &r det viktigt att Wallenstam och dess hyresgéster har mojlighet att
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laimna synpunkter pa projektet under ordnade former som organiseras av Trafikver-

ket.

Grundvattenpdverkan

Wallenstam befarar dven att ett stort antal fastigheter kan komma att skadas om
grundvattensinkningarna blir for stora pa grund av inldckage i tunnlar m.m. Villko-
ren som foreslagits av Trafikverket ar alltfor generdsa med hiansyn till de potentiella

skador som kan uppkomma pa Wallenstams fastigheter.

I ansokan har Trafikverket under rubriken "Forslag till villkor" angivit att inflodet
av grundvatten i bergschakt och bergtunnlar, berdknat som riktvirde och manads-
medelvérde, inte ska overstiga 15 1/min (7,9 I/min och 100 m tunnel) for strackan
4+720 - 4+810 Tunnel Bratterésberget samt 16 1/min (7,6 1/min och 100 m tunnel)
for strackan 5+080 - 5+290 Tunnel Krokdngsberget under byggskedet.

I enlighet med yrkandena foreslar Wallenstam en sdankning av inflodesvillkoren.
Grunden for den foreslagna sdnkningen dr att de av Trafikverket foreslagna villko-
ren medfor en alltfor stor risk for avsdnkningar av undre grundvattennivan vilket i
sin tur medfor risk for sdttningsskador pd byggnader och andra anlidggningar (sasom

inkommande servisledningar etc.).

Tid for oforutsedd skada
I avgorandet rorande exempelvis Vistlanken faststilldes tiden for ansprak i anled-

ning av oforutsedd skada till 20 ar.

Wallenstam kan inte, mot bakgrund av att den ansokta verksamheten bl.a. &r omfat-
tande och innehéller byggnation i ndrheten av kénsliga byggnader, se att en kortare

tid &n 20 ar ar rimlig for Hamnbaneprojektet.

Vidare anser Wallenstam att det inte dr ldimpligt att denna typ av tillstdnd med en s
omfattande verksamhet och med ett stort antal berorda sakégare fér tas 1 ansprak

utan att tillstdndet har vunnit laga kraft.
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Wallenstam har vidare yrkat ersittning for rittegdngskostnader med sammanlagt

189 441 kr inklusive mervirdesskatt, varav 67 500 kr avser ombudskostnader och

121 941 kr avser kostnader for tekniskt bitrade inklusive 5 691 kr for dennes utlagg.

Stena Sessan Sannegarden AB (Stena), Goteborg Sannegarden 15:4, 15:5 och

22:19 (Fastigheterna), har forklarat att det inte motsitter sig Trafikverkets ansdkan

om tillstand till vattenverksamhet for Hamnbanan men att Stena, for det fall att

mark- och miljddomstolen skulle meddela tillstand, yrkar att tillstdndet forenas med

erforderliga forsiktighetsvillkor enligt nedan.

Grundvattennivder

Trafikverket ska genomf6ra individuella hydrogeologiska utredningar och risk-
beddmningar for varje fastighet som identifieras som riskobjekt samt att Trafik-
verket faststéller individuella atgirdsnivaer.

Trafikverket ska utfora regelbundna kontroller och avldsa grundvattennivéer for
att eventuella grundvattensdnkningar ska kunna upptickas. Grundvattennivéerna
ska kontrolleras fore och under byggskedet av projekten samt under driftskedet.
Trafikverket ska utplacera portrycksmatare i olika nivéer i lerlagren, dels i det
undre friktionslagret ovan berg, dels i befintliga friktionslager i leran och i den
ovre grundvattennivan vid varje fastighet som identifieras som riskobjekt.
Trafikverket ska kontrollera porttrycksnivaerna regelbundet fore och under
byggskedet av projekten samt vid driftskedet.

Kontrollpunkter, dtgidrdsnivéer och dokumentation frén utforda besiktningar pa

Stenas Fastigheter ska redovisas till Stena.

Skyddsdtgdrder

Trafikverket ska vidta erforderliga skyddsétgérder, i forebyggande syfte och vid
eventuell skada, till undvikande av séttningar, hdvningar och sprickbildningar i
byggnader, anldggningar, mark, ledningar och kulvertar till f61jd av grundvat-
tensdnkningar, schaktningsarbeten, spontning, springningsarbeten, palningsar-

beten och markvibrationer.
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Trafikverket ska hérvid installera avvignings- och sittningsdubbar i Fastighet-
erna. Sittningsdubbar ska monteras i1 hussocklar och precisionsavvigas. Avvig-
ningar av marknivéer ska placeras pa erforderliga hardgjorda ytor for att méta
och kontrollera séttningsskador till foljd av projektarbetena. Sattnings- och av-
vagningsdubbar ska avvidgas minst tva (2) ganger per ar innan projektarbetena
paborjas.

Trafikverket utforda kontroller och dokumentation fran utforda kontroller ska

redovisas till Stena.

Vibrationer

Vid samtliga vibrationsalstrande arbeten ska Trafikverket tillimpa Svensk Stan-
dard SS 460 48 66:2011, "Vibration och stét —Riktvarden for sprangningsindu-
cerande vibrationer i1 byggnader", Svensk Standard SS 02 52 11, "Vibration och
stot — Riktvdrden och mdtmetod for vibrationer 1 byggnader orsakade av pal-
ning, spontning, schaktning och packning", Svenska Standard SS 02 52 10,
"Vibration och stot - Sprangningsinducerade luftstotsvagor — Riktvirden for
byggnader" och Svensk Standard SS 460 48 60 "Vibration och st6t — Synefor-
rattning — Arbetsmetoder for besiktning av byggnader och anldggningar 1 sam-
band med vibrationsalstrande verksamhet."

Sarskilda kontrollprogram samt riskanalyser avseende vibrationer ska tas fram

av Trafikverket for de fastigheter som ligger inom riskzonen.

Informationsskyldighet

Vid grundvattenpaverkan ska Trafikverket skyndsamt och utan dr6jsmal infor-

mera samtliga fastighetsdgare som kan komma att beroras.

Besiktning av Fastigheterna

Trafikverket ska, genom ett upphandlat oberoende kontroll- och besiktningsforetag

samt pd Trafikverket bekostnad, besiktiga Stenas Fastigheter, vilket inkluderar

byggnader exteriort och interiort och anldggningar, innan anléggningsarbetena pa-

borjas och efter att projektet har slutforts. Samtliga beroérda sakédgare ska fa del av

besiktningsutldtandena.
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Buller

Under byggskedet och anlédggningsarbetet ska Trafikverket tillse att Naturvéards-
verkets allménna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15) efterlevs
och inte dverskrids.

Trafikverket ska i god tid innan bullerstorningar pabdrjas tillhandahélla ersitt-
ningsbostidder for Stenas hyresgéster och ersattningslokaler for verksamhetsuto-
varna under tiden som ljudnivan pé grund av stomljud eller byggbuller dverskri-
der ljudnivaerna angivna i Naturvardsverkets allminna rad om buller fran bygg-
arbetsplatser (NFS 2004:15).

For att kontrollera att bullernivaerna efterlevs ska Trafikverket, genom ett upp-
handlat och oberoende konsultforetag, utféra bullerméitning inomhus 1 berérda

fastigheter bade fore och under anldggningsarbetet.

Samordning av inkomna synpunkter och klagomal

Trafikverket och Gryaab ska samordna och notera inkomna synpunkter och kla-
gomal frdn berdrda hyresgéster och sakdgare inom det hydrauliska influens- och
paverkansomradet, vilka berors av Trafikverkets och Gryaabs planerade projekt.
Stena yrkar vidare att fa ta del av inkomna synpunkter och klagomal som hérror

fran Fastigheterna.

Oférutsedda skador

Tiden, for framstidllande av ansprak i anledning av oforutsedda skador ska framstal-

las, ska bestdmmas till 20 &r rdknat frin utgédngen av den av domstolen bestdmda ar-

betstiden.

Stena har dirutdver yrkat erséttning for rittegangskostnader av Trafikverket med

275 543 kr exklusive mervardesskatt, varav 239 750 kr for ombudsarvode, 35 615

kr for sakkunnigt bitrdde samt 178 kr for dvriga utlidgg.
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Stena har utvecklat sin talan i huvudsak enligt foljande.

Efter att ha tagit del av sokandens bemotande av Stenas skriftliga yttranden samt av
det som sokanden uppgett vid huvudforhandlingen, kan Stena konstatera att Trafik-
verket har accepterat de flesta av de av Stena yrkade forsiktighetsvillkoren. Stena
vidhaller dock att Trafikverket ska tillhandahélla erséttningsbostdder och ersétt-
ningslokaler till Stenas hyresgéister frén forsta dagen som bullernivaerna dverskrids.
Stena vidhaller dven att tiden for ansprdk om erséttning for oforutsedd skada ska be-

stdmmas till 20 ar.

Bakgrund

Stena dr lagfaren dgare till fastigheterna Goteborg Sannegarden 15:4, 15:5 och
22:19 1 Goteborgs kommun ("Fastigheterna"). Fastigheterna ar beldgna inom det
hydrauliska influens- och paverkansomradet och berors av Trafikverkets och

Gryaabs planerade projekt 1 bygg- och driftskedet.

Samtliga Fastigheter dr bebyggda och omgérdade med gronomraden, hardgjorda
ytor och omkringliggande parkeringsplatser. I fastigheterna Goteborg Sannegérden
15:4 och 15:5 finns ett storre parkerings- och garageplan, 1 500 kv respektive

2 100 kvm, under mark.

Byggnaderna pa Fastigheterna nyttjas 1 huvudsak for bostadsdéndamal. Det finns to-
talt 251 stycken ldgenheter, varav 94 stycken utgors av studentldgenheter. Totalt ar
297 personer registrerade 1 Fastigheterna. I byggnaderna bedrivs vidare olika verk-
samheter sdsom en forskola, vardverksamheter, kontorsverksamheter och andra né-
ringsverksamheter. Dessa utgor viktiga samhillsfunktioner vars verksamheter maste

fungera.

Stenas Fastigheter och dess nyttjanderittshavare kommer sammantaget att utséttas
for negativ paverkan under projektens, Hamnbanan och Gryaabs transporttunnlar,
och respektive projekts bygg- och driftskede i form av stérande stomljud, buller,

damning, vibrationer och grundvattensédnkningar vilka kan medfora betydande ska-
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dor i form av sattningsskador, hidvningsskador, sprickbildningar och brott pa led-
ningar. Under bygg-, anldggnings- och driftskedet kommer omgivningspaverkan bli
pataglig och medfora betydande oldgenheter for minniskors hélsa och sikerhet. Det
finns uppenbara risker att Fastigheterna och dess byggnader, mark, anldggningar
och ledningar kommer att skadas i form av sprickbildningar, séttningar och brott vid
anslutningspunkter. Skador kan uppkomma under och i néra anslutning till bygg-,
anldggnings- och driftskedet men ocksé langt senare efter att Trafikverket och

Gryaab har fardigstillt sina projekt.

Grundvattennivder
Stenas Fastigheter dr beldgna inom Trafikverkets och Gryaabs hydrauliska influens-
och péverkansomrddet. Detta innebér att Stenas Fastigheters mark och anldggningar

ar sarskilt utsatta.

Nar det giller etappen "Eriksberg-Polsebo" till vilken Fastigheterna berors framgar
det att Hamnbanan kommer att besta dels av betongtunnel under mark och bergtun-
nel. Vid bygg- och anldggningsskedet av betongtunnel ar det stor sannolikhet det

kommer medfora omfattande grundvattensankningar samt portrycksankningar.

Vid byggnationen av Hamnbanan &r det en stor risk att grundvatten, stora miangder,

kommer att licka in genom tatsponten. Av Trafikverkets Tekniska Beskrivning

("TB") sid. 14 gillande planerade schaktningsarbeten framgér bl.a, foljande:
"Bratterasberget — Krokéngsberget: Sponten kommer i huvudsak att omges med lera
med inslag av lerig silt. I schaktens djupare del finns friktionsmaterial som ligger un-

der grundvattenniva. Spontldsen kan forvéntas lacka i botten dér det finns friktions-

material upp till lerans undre kant. Det kan antas hér att ca 1 m av spontldset har pot-

ential att ldcka fullt med hiansyn till ostort grundvattentryck (Stenas understrykning)”

Arbeten med avskiljande spont kommer att utforas dver stora ytor. Dessa sponter dr
dock inte helt tita varfor grundvattenlickage kan komma att uppstd. Aven mindre

lackage av vatten pa sponter och i bergtunnlar kan fa stora och ldngvariga skadepro-
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blem pa byggnader som é&r beldgna pa lera. Vid driftskedet kommer dven grundvatt-
net att ldcka in och ledas bort vilket ocksa kan paverka Fastigheterna och omkring-

liggande fastigheter/omraden.

Under anldggnings- och byggskedet av Hamnbanan kommer Trafikverket att leda
bort stora midngder grundvatten fran tunnlar och dvriga anldggningar i berg, frén
schakt i jord och berg for trag och betongtunnlar. Detta kommer att paverka dels

Fastigheterna, dels omkringliggande omraden/fastigheter negativt.

Av utredningarna framgar att grundvattensénkningen och grundvattenbildningen ar
beroende pd omradets karaktédr sdsom andelen hardgjorda ytor, anldggningar, dréne-

rande/ldckande ledningar i omradet och kommer att variera frdn omrade till omrade.

Nar det giller Fastigheternas geotekniska forhallanden framgér det av Trafikverkets
MKB figur 3.3.3 sid. 15 "Oversiktlig jordartsprofil lings Hamnbanans nya jirn-
vagsstrackning pa strackan Eriksberg Polsebo" att dessa bestéar av fyllnadsmaterial,
lera, friktionsmaterial och dérefter fast berg. I figur 2.4 sid. 25 1 Gryaabs MKB
"Berggrund Krokangsparken och Bratterasberget" samt i figur 3.3.2. sid. 15 i Tra-
fikverkets MKB "Jordlager och bergblottningar i omradet for lokaliseringen av
transporttunnlarna" framgér vidare att Fastigheterna &r beldgna pé lera. Néar det gél-
ler paverkan, effekter och konsekvenser framgar 1 Trafikverkets MKB, avsnitt 6.4.3,
sid. 37 foljande:

"Inom omraden med lera dver friktionsmaterial finns risk for séttningar till foljd av
sdnkta grundvattennivaer. Det innebér att det framst ar i anslutning till betongtun-
nel/trdg vid Séterigatan mellan Bratterasberget och Krokidngsberget samt vid Polsebo

som risk for sittningar foreligger, till f6ljd av sénkta grundvattennivaer."

Nir det géller jorddjup for Fastigheterna framgér det av Trafikverkets Tekniska Be-
skrivning ("TB") bilaga B1-002 "Jorddjup (m)" att fastigheterna Goteborg Sanne-
gérden 15:4 och 15:5 har jorddjup om cirka 16-20 meter medan fastigheten Gote-
borg Sannegdrden 22:19 har jorddjup om cirka 21-50 meter.
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Néamnda omstdndigheter har en stor paverkar pa Fastigheterna och 6kar risken for
sattningsskador och ledningsbrott i samband med bortledande av grundvatten. Ef-
tersom Stenas Fastigheter ar sdrskilt utsatta ar det viktigt att Trafikverket vidtar fo-

reslagna skyddsétgérder enligt ovan for att forebygga skador.

Buller

Byggnaderna pa Fastigheterna nyttjas i huvudsak for bostadsdndamal. Det finns to-
talt 251 stycken ldgenheter varav 94 stycken utgdrs av studentldgenheter. Totalt ar
297 personer registrerade 1 Fastigheterna. I byggnaderna bedrivs vidare olika verk-
samheter sdsom en forskola, vardverksamheter, kontorsverksamheter och andra né-
ringsverksamheter. Dessa utgor viktiga samhillsfunktioner vars verksamheter maste

fungera.

Av utredningarna framgér att bygg- och anlidggningsarbetena kommer att medfora
buller i form av schakt- och betongarbeten, palning, sprangningsarbeten, spontning
och rivning. I byggskedet kommer bl.a. tunneldrivning samt pumpar och infiltra-
tionsanldggningar generera buller. Tunneldrivning medfor buller i form av borrning
1 berg, sprangning och utlastning av massor fran berg. Vidare uppstar buller till

foljd av 6kade transporter till och fran projektomradet och trafikomldggningar.

Eftersom att bygg- och anldggningsarbeten frain Hamnbanan kommer att samordnas
med Gryaab AB:s projekt forvantas kumulativa effekter, Eftersom att bullerniva-
erna kommer att forstdrkas och paga under en langre tid, dvs. 3-4, ar ar det viktigt

att Trafikverket och Gryaab foljer angivna riktvirden.

Trafikverkets i ssmmanhanget foreslagna villkor innebér att Trafikverket endast er-
bjuder ersdttningsbostdder och inte ersittningslokaler. Eftersom lokalerna utgér ar-
betsplatser for manga minniskor och samhéllsviktiga funktioner t.ex. forskoleverk-
samhet och vardverksamheter ska Trafikverket tillse att Naturvirdsverkets allménna

rdd om buller frin byggarbetsplatser (NFS 2004:15) efterlevs och inte dverskrids.
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Nir det giller Trafikverkets erbjudande om erséttningsbostéder finns det inget skél
till att Trafikverket inte ska kunna erbjuda ersittningsbostader fran forsta dagen
som bullernivaerna dverskrids med hénsyn till att hyresgésterna kommer att utséttas
for buller under flera érs tid. Det finns séledes ingen anledning att hyresgésterna ska

utséttas for hoga bullernivier.

Stena kan inte erbjuda sina lokalhyresgéster nigra ersittningslokaler. Enligt nedan-
stdende fastighetsbeskrivning framgar att det ar frdga om olika slags verksamheter
bl.a. vardverksamheter, kontorsverksamheter och forskoleverksamhet vilka &r bero-
ende av lugn och ro. Om ndmnda nivéer dverskrids ska Trafikverket erbjuda lokal-

hyresgésterna ersittningslokaler.

Ansprdk med anledning av oforutsedda skador

Med hénsyn till projektens omfattning, samordningen av tvd omfattande projekt
(Gryaabs och Trafikverkets) sannolika risker, skador och kumulativa effekter samt
planerad anldggningstid &r det skiligt med 20 éar. I liknande projekt t.ex. Véstlinken
har mark- och miljodomstolen faststéllt tiden for ansprék 1 anledning av oforutsedd

skada till 20 ar.

St1 Refinery AB har anfort bl.a. foljande. Inom det tédnkta paverkansomradet ar Stl
Refinery AB deldgare i samfilligheter bl. a. Goéteborg Briacke 8:16, Goteborg
Brécke S:17, Goteborg Kyrkbyn S:51 och Goteborg Kyrkbyn S:75. Raffinaderiet
har ingen verksamhet inom dessa samfélligheter. Dess raffinaderiomrade, belaget
pa fastigheten Brécke 42:1, kommer enligt handlingarna ej att paverkas av det fore-
stdende arbetet i1 rubricerad etapp. Enligt handlingarna kommer ej heller dess dep4 i

Ryahamnen, beldgen pé fastigheten Férjestaden 20:1, att paverkas.

Inom raffinaderiomradet lagras bl. a. oljeprodukter, dels i cisterner ovan jord och
dels 1 bergrum under jord. Inom depén lagras bl. a. oljeprodukter i cisterner ovan
jord. Samtliga cisterner dr placerade inom invallningar. Invallningarnas funktion ar

att mojliggdra upptéckt av ett eventuellt tankldckage 1 ett tidigt skede samt tillse att
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spridning till omradet utanfor invallningen forhindras. Samtliga invallningar &r ut-
formade och 6verenskomna med berérda myndigheter. Principen for raffinaderiets
invallningar baseras dels pa en fysisk avgridnsning med tdta material och dels pa att
olja flyter pa vatten. Det tdta materialet i form av berg eller téta jordlager och den
naturligt hoga vattennivan (grundvattennivin), inom invallningarna, sikerstéller att
ett eventuellt oljeldckage kvarstannar inom invallningen. Besiktning och kontroll av
invallningarnas funktion och status utfors i princip dagligen, i samband med rutinét-
gérder for tankar, invallningar m. m. Principen for bergrummens funktion ér att
grundvattentrycket runt dessa ar tillrickligt stort, sa att risken for oljelickage (gas-
och vitskefas) elimineras. For att produktens (LPG) tryck ska kunna hallas, utan att
medfora gas- eller vitskeldckage, krdvs déarfor att grundvattennivan dr sékerstélld.

Grundvattennivén, runt bergrummen, kontrolleras déarfor rutinméssigt.

Ovan innebdr att grundvattensituationen, inom raffinaderiomréadet och bolagets de-
paomrade 1 Ryahamnen, under inga som helst omstidndigheter far paverkas av Tra-
fikverkets forestaende arbete. Detta innebér vidare att det av Trafikverket angivna

paverkansomradet ej far Gverstigas.

Med hénvisning till ovan forutsitter St1 Refinery AB att det forestdende arbetet
kommer att bedrivas pa ett sddant sitt att ingen skadlig omgivningspéaverkan tillats,
varken 1 bygg- eller driftskede. Detta forutsitter ocksa att berget successivt tétas i

erforderlig omfattning, innan bergschakt utfores.

Vidare forutsitts att byggtrafiken, for etappen, ej kommer att pdverka eller hindra

raffinaderiets verksamhet.

Ekrem Yeser har anfort att han har en bergvirmeanlidggning installerad pa sin fas-

tighet och han &r rddd for att den kan ta skada.

Bent Jorgensen, Goteborg Kyrkbyn 50:3, har angett att hans fastighet har berg-
viarme och foljaktligen ett borrhal samt att han vill bli informerad om Trafikverket

eller Gryaab, under arbetet med det de ansokt om tillstdnd till enligt domstolens mal
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nr M 2185-17 och M 2186-17, kommer att forsdmra vattenflodet i namnda borrhal
sa att det paverkar hans virmeforsorjning eller kan orsaka skada pé hans anldgg-

ning.

Anna Palmgren, Goteborg Briacke 26:1, har angett att hon yrkar ersittning for
eventuella extra kostnader, men i nyttjandet av eller annan paverkan pa fastigheten

eller tomten som sker under projektet.

Kent Nyberg, Goteborg Bréacke 37:6, har anfort bl.a. f6ljande. Han anser att han
kan péverkas av hamnbanebygget da grundvatten kommer att drdneras. Han har in-
stallerat bergvirme och forstar att han kan bli paverkad av att grundvattnet sjunker.
Han yrkar pé ersittning till 100 % om effekten av bergvirmen minskar eller helt
forsvinner pa grund av lidgre grundvattenniva. Det finns ocksé risk for att han méste
borra ett nytt djupare hal och gora en ominstallation vilket han ockséa yrkar ersitt-
ning for till 100 % om behov uppstar pa grund av sjunkande grundvattenniva.

Okade kostnader kan péavisas genom att elforbrukningen 6kar.

Charlie Kumlin och Kristin Kumlin, Goteborg Briacke 27:13, har yrkat full ersétt-
ning vid eventuella skador som kan drabba deras fastighet pa grund av bygget.

Ard Vromans, Goteborg Briacke 34:13, har forbehéllit sig ritten att stélla krav pa
Trafikverket och/eller Gryaab i fall det i framtiden visar sig att han lider skada eller
om det kommer att stéllas ansprak pa honom som foljd av arbeten tunnlarna i pro-

jektet som behandlar i bl.a. forevarande mal.

Kenneth Wikberg och Anna-Greta Wikberg, Goteborg Briacke 24:2, har yrkat to-
tal ersittning for uppkomna skador i den hdndelse att vattenverksamheten, grund-

vattenfordndringar m.m. kommer att paverka deras fastighet.

Anna Svensson, Goteborg Briacke 22:3, har anfort att hon har borrat for bergvérme,

och raknar med att detta inte kommer att pdverkas av arbetet.
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Britt Odsvik Hofmann, Goteborg Bricke 23:5, har uppgett att hon ar emot att Tra-
fikverket far tillstdnd att leda bort grundvatten under hennes fastighet som star pa

lergrund, eftersom sannolikheten att grunden sjunker och huset sitter sig ar patag-

lig.

Conny Johansson, Giteborg Bricke 25:6, har yrkat erséttning for skada som kan
uppkomma pé hans fastighet i samband med Trafikverkets byggnation av Hamnba-

nan, delen Eriksberg-Pdlsebo.

Mattias Larsson, Goteborg Briacke 27:6, har hemstillt att berord part ska siker-
stélla att han som fastighetsidgare far kontinuerlig fortsatt funktion utan forsdmrad
effektivitet 1 sin bergvarmeproduktion. Han har anfort foljande. Hans fastighet har
sin uppvirmning med bergvirme. Som fastighetsdgare ser han stora risker 1 att de
planerade atgirderna kan dsamka honom ekonomisk skada som forsimrad funktion
eller till och med driftstopp av fastighetens uppvarmning, Orsaken ar att vid fordnd-
ring av grundvattennivaerna paverkas funktionen och effektiviteten i hans virmean-
laggning. Om driftstorningar dsamkas finns saval risk for frostskador som dkande

driftkostnader.

Helena Granbick, Goteborg Briacke 38:24, har yrkat full erséttning vid eventuella
fel och brister pa hennes fastighet, som uppkommer i samband med den ansdkta

verksamheten.

Kari Lindergren, Goteborg Bricke 34:13, har bl.a. angett att det av utredningen
framgér att byggnad pa nimnda fastighet stir pd lera och att det vid sdnkning av
vattennivén finns en risk att byggnader skadas samt att det vid sprdngning av berg
som byggnaden pa ndmnda fastighet star pa finns risk att byggnaden skadas av vib-

rationer.

Ola Walvenius och Anna Walvenius, G6teborg Kyrkbyn 14:7, har anfort bl.a. fol-
jande. De har en vl fungerande bergvirmeanldggning. For anldggningens goda

funktion krévs att borrhalet dr vattenfyllt. Detta sdkerstélls i dag av grundvattnet i
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omrédet. De vill med till domstolen ingiven inlaga sdkerstélla att byggprojektet inte

paverkar deras anliggning och dess prestanda.

Anna Jendeby och Niklas Jendeby, Goteborg Sannegérden 23:22, samt Annmari
Lundgren och Sune Lundgren, Géteborg Sannegéarden 23:24, har i gemensam
skrivelse uppgett i huvudsak foljande. Deras erfarenheter fran tidigare byggen i nér-
omradet &r att deras hus kan komma att drabbas av skador p g a vibrationer i mar-
ken. Deras hus stéar pé lera upp till 20 meter. De vill dérfor att sérskilda hansyn tas
till dem och andra fastighetsdgare i niromradet vid denna omfattande byggnation
och avledning av grundvatten enligt foljande:

1. Att deras hus/fastigheter besiktigas innan arbetet startar.

2. Att vibrationsmétare sitts upp pa huset for att kunna bedoma péverkan pa huset
under byggperioden.

3. Med tanke pa det stora djup lera deras fastigheter star pa, ar risken stor for sitt-
ningar, beroende pa hur mycket grundvatten som leds bort i samband med bygget.

De vill darfor ha métare for grundvattennivan i anslutning till sina fastigheter.

Izabella Persson och Nicklas Gustavsson, Goteborg Kyrkbyn 4:6, har anfort bl.a.
foljande. De ir oroliga att bortledande av grundvatten samt arbetet i sin helhet, med
sprangningar och bortschaktning, kan bidra till att paverka och bidra till sittningar 1
deras fastighet. Mindre markarbeten dn tunnelbygget i samma omrade (schaktningar
januari-februari 2013 for forskola Sannegarden 734:9), har gett séttningar och ska-
dor pa fastigheter 1 samma omrade som nu berdrs. Darmed &r det inte ett helt okdns-
ligt omrdde for markarbeten. I Miljokonsekvensbeskrivningen kapitel Grundvatten
punkt 8.5.3 kan man ldsa bl.a. " ... Den skada som beddms kunna uppsté ar sétt-
ningsskador pé hus, som ar grundlagda pé ett sddant sitt att sittningar kan upp-

komma om grundvattennivéan sjunker mer dn vad marklagren tal."

Aven om riskerna for skador anses vara smi kinner de sig inte trygga med den be-
domningen. De efterfragar att ansvarig part for Hamnbanan utfor dels forbesiktning
med séttningskontroll (precisionsavvigning) av deras fastighet vid ett par tillfallen

infor paborjat markarbete med tillrackligt tidsintervall for att avgora fastighetens



Sid 73
VANERSBORGS TINGSRATT DOM M 2186-17
Mark- och miljodomstolen

nuvarande position, dels direfter mellanbesiktning under arbetets gang for att folja
eventuell paverkan, dels en slutbesiktning efter avslutad byggnation for att se om
forandring har skett sedan forbesiktning, for att avgora om byggnationen péaverkat

fastigheten.

Stina Akerstrom och Henrik Akerstrom, fastigheten Géteborg Briicke 22:5, har
bl.a. framfort att de anser att huset kan paverkas av sittningar om grundvattennivan
dndras d& marken till stor del innehéller lera samt att energikalla till huset ar berg-
varme vilket dven den kan paverkas negativt om nivan pa grundvattnet sjunker for

mycket.

Kamilla Ohrstrém och Jorgen Ohrstrom, har anfort foljande. De bor 350 meter
frén den blivande tdgmynningen. Det dr mycket oldmpligt att bygga ut Hamnbanan.

Den méste kunna dras en annan vag.

Krokéngsparken anvinds dagligen av bdde barn och vuxna. Den anvénds 1 stor ut-
strackning for rekreation och avkoppling av bade boende i omradet samt av olika
foreningar och skolor. Krokéngsparken har en stor biologisk mangfald och det ar
viktigt for bade insekter och djurliv att den bevaras. Det vixer manga gamla trad pa
omradet som kommer att tas ner i samband med en exploatering. Detta &r en unik
miljo och det dr mycket viktigt att den forblir orérd. Det ér stora miljovarden som
skulle ga forlorade om man gréaver ner ett tdgspar i1 parken. De ifrdgasétter om det ar
forsvarbart att ta ner mer dn 200 trdd 1 parken. Dessutom finns det oerséttliga forn-

ldimningar i omrédet som skulle grivas bort.

Betrdffande miljon anser de att det dr oacceptabelt att utdka transporter av farligt
gods i titbebyggt omrade. I anslutning till befintligt spar ligger i dag Taubeskolan,
Bréckeskolan, Donnergymnasiet och manga gamla bostidder och nybyggda ldgen-
heter. Enligt ritningar pd utbyggnaden av Hamnbanan kommer dubbelspéret som
inte gér 1 tunnel, kora néra dessa byggnader. Om en ursparning skulle ske dir skulle
minga barn och vuxna skadas. Det skulle dven bli 6kat buller och utslépp frn tdgen

eftersom trafiken 0kar. Vid tunnelmynningarna kommer hogre fororeningshalter att
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forekomma. Aven tunnelbygget i Krokiingsparken #r vildigt riskabelt. Bostider lig-
ger vildigt nira och boende kommer att paverkas av den 6kade tégtrafiken. Dubbel-
sparet kommer dessutom inte i dagsldget att byggas pé andra sidan Bratterasberget
vilket gor att det kommer att bli tagkoer dar. I stillet for att bygga en overtickt tag-
bana for farligt gods borde man dvervéga en annan sparstrickning dir bebyggelsen
inte r sa tdt. Om man tar bort de befintliga spéren i stéllet skulle naturomradet be-

varas och Vistra Eriksberg kunna byggas ihop med Bricke pé en naturlig vig.

Det byggs 1000-tals bostader 1 Véstra Eriksberg samtidigt som man vill bygga ut
transporter med farligt gods i samma omrade i stéllet for att bygga forskolor och
skolor. Grundvattennivderna kommer att paverkas av bygget av hamnbanan och hus
som star pa lera kan komma att paverkas. Trafikverket vill leda bort grundvatten
och detta kommer dven att paverka ekarna 1 Krokéngsparken negativt. Fér dem och
ovriga boende skulle det innebéra stort obehag med fler och snabbare tdg ndra deras

hus och 1 samma omrade som deras barn ror sig.

Kb Kyrklunden har angett att bolaget kan komma att yrka ersittning om skador
uppstar pa dess fastigheter.

TRAFIKVERKETS BEMOTANDE

Trafikverket har bemétt slutligen framstédllda yrkanden, inkomna yttranden och
synpunkter 1 huvudsak enligt foljande.

Verkstéallighetsforordnande

Hamnbanan 1 Géteborg ér en hogt belastad bana som ar av stor vikt for godstrans-
porter nationellt och ar utpekad som ett riksintresse for kommunikation. Nuvarande
anldggning dr underdimensionerad och &r endast enkelspérig vilken gor den kénslig
for storningar. Det dr darfor angeldget att byggnationen kan inledas sé snart som
mojligt. Det kan 1 detta hdnseende noteras att jirnvdgsplanen och samtliga detaljpla-
ner som berdr projektet vunnit laga kraft. Det som &terstér innan byggnationen kan

inledas &r nu aktuell prévning.
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Allmént om ersittning for skada

Ett flertal fastighetségare har i yttrande anfort att de yrkar pa erséttning om det upp-

star skada pé byggnader eller motsvarande pa grund av den sokta verksamheten.

Trafikverket har planerat den sokta verksamheten sa att riskerna for att skador ska
uppsta ska vara minimala och Trafikverket kan i dag inte se att nagra skador ska
uppsta till f6ljd av projektet. Besiktningar kommer ske av byggnader enligt Svensk
Standard SS 460 48 60 for att sdkerstilla ett omfattande underlag for eventuella ska-

deutredningar.

Skulle den sokta verksamheten orsaka skador kommer Trafikverket att ersatta dem i

enlighet med géllande rétt.

Tid for oforutsedd skada

Genom de atgéirder som vidtas av Trafikverket bedoms skadliga séttningar kunna
undvikas pa grund av projektet. Efter byggtiden &r det en lag sannolikhet for att
grundvattenrelaterade skador ska uppkomma. I detta ldge sker endast grundvatten-
bortledning i begrinsad omfattning fran de titade bergtunnlarna. Hamnbanans be-

tongtunnlar och trag ar tita.

En lidngre tid for oforutsedd skada kan i vissa fall motiveras av att den planerade
verksamheten varierar i omfattning under normal drift, t.ex. bevattningsuttag som
varierar 1 omfattning beroende pd vider och val av gréda. Ett annat motiv ar att
eventuella skador forutsitter ovanliga hindelser som extrema regn, hoga vatten-
stdnd eller ldngvarig torka. Den aktuella vattenverksamheten genomfors under en
faststélld byggtid och nér byggtiden dr avslutad kommer forhillandena att 1 princip
vara konstanta och forutsdgbara. En stor del av den sokta verksamheten medfor
endast en temporér paverkan. Skador som uppkommer till f61jd av grundvattenbort-
ledning kan upptéckas relativt omgaende genom den métning av grundvattenniva
med registrerande utrustning som ingr i kontrollprogrammet. Aven om séttningar

kan utbildas under ldngre tid finns det med god marginal tid att uppticka sddana
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skador inom den foreslagna tiden. Trafikverkets forslag om tio ar for anméilan om

oforutsedd skada ér dérfor rimlig.

Allmént om vibrations- och séttningsmétningar samt uppfoljining av grundvattenni-

véer och portryck

Trafikverket har for avsikt att s& langt det &r tekniskt motiverat och ekonomiskt for-
svarbart tillmotesga enskilda fastighetségares 6nskningar om placering av métut-
rustning. De synpunkter och 6nskningar som framforts 1 yttrandena beaktas i fram-

tagandet av kommande kontrollprogram.

Statens geologiska institut (SGI)

Trafikverket gjorde, med anledning av SGI:s tidigare synpunkter i drendet rorande
just risken for klorerade alifater, under sommaren 2018 kontroller 1 befintliga
grundvattenror GW4523, GW4517B, GW4767 samt GW4808 1 det undre grundvat-
tenmagasinet. Inga detekterbara halter av klorerade alifater detekterades. Trafikver-
ket instdmmer 1 att det &r motiverat att fortsatt ha kontroll pa risken for fororenings-
spridning av klorerade alifater och kommer att komplettera med ett par grundvatten-
ror direkt nedstroms tidigare kemtvitt dér dven det Gvre grundvattenmagasinet kom-
mer att provtas och analyseras for klorerade alifater. Uppfoljning av detta kommer

ingé 1 kontrollprogrammet.

Léansstyrelsen

Trafikverket medger lansstyrelsens yrkande om rittegdngskostnader.

Villkor angdende utsldipp till vatten (Gota dlv)

Processvatten fran tunneldrivning i Hamnbanan kommer att ledas till det kommu-
nala reningsverket medan vatten fran schakter (i jord och berg dér trag och betong-
tunnlar ska byggas) efter rening avleds till dagvattennitet och vidare till Gota alv.
Trafikverket har dérfor delat upp villkorsforslagen sa att villkor 8 reglerar avledning
av processvatten fran tunneldrivning till det kommunala reningsverket och villkor 9
reglerar avledning av ldnshéllningsvatten fran schakter till dagvattennatet. Det ar

darfor inte nodvandigt att reglera utsldpp av processvatten fran tunneldrivning dven
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i villkor 9. Négot vatten fran tunneldrivningen kommer inte att sldppas ut i dagvat-

tenndtet. Den formulering Trafikverket foreslar ar tillrackligt tydlig.

Flera yttranden har berdrt villkor 9 och detta har medfort att villkoret har justerats i

enlighet med dessa.

Villkor om trdd

Lansstyrelsen foreslar att ett villkor laggs till avseende att trdd som berdrs ska han-
teras enligt Atgérdsplan for trid och naturmiljo. Trafikverket emotsitter sig detta
forslag och anser att det bor vara fullt tillrdckligt att hantera trad enligt kontrollpro-
grammet. I kontrollprogrammet kan Atgirdsplanens bilaga 1, dir 4tgérder for en-
skilda trdd finns beskrivna, inarbetas. Det ger tillsynsmyndigheten mojlighet att
kontrollera och samrdda med Trafikverket kring fordndringar i hantering av en-

skilda trad.

PM Atgirdsplan for trid och naturmilj6 har tagits fram i mycket nira samarbete
med Go6teborgs Stads Park- och Naturforvaltning (PoNF), som forvaltar tradden och
park- och naturmiljéerna i omradet. Den togs fram som ett underlag till det avtal
som skrivits mellan Trafikverket och Goteborgs Stad och beskriver ambitionsniva,
arbetssédtt och dverenskomna metoder for att skydda trdd samt behov av fortsatt ar-
bete. I bilaga 1 till planen, Detaljkartor och tabeller 6ver inmétta trad, finns hante-
ring pa individniva av inmatta trad beskriven. Om ett trdd som PoNF och Trafikver-
ket dr 6verens om ska sparas, maste tas ned, kan detta behova goras med relativt
kort varsel av arbetsmiljo och anldggningstekniska skdl. Det kan dven g8 &t andra

hallet att trdd som Trafikverket trodde behdvde tas ned kan sparas.

Det ér viktigt att en sddan hantering kan gé smidigt till och det kan bli onddigt
kréngligt att hantera sddana fordndringar genom ett villkor och tillsynsmyndighet-
ens godkdnnande 1 varje enskilt fall. Projektet dr en totalentreprenad vilket innebér
att detaljprojektering kommer ske av Trafikverkets entreprendr, och forédndringar
kan komma att ske 1 hantering och atgérder pa olika trdd under byggskedet. Trafik-

verket och Staden har kommit §verens om en gemensam resurs, kallad ”Kontrollant
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mark och vegetation” som bevakar och rapporterar till bade Staden och Trafikverket

om atgarder som kan paverka trdd och tillkallar specialister pa bada sidor vid behov.

Klimat- och miljondmnden Goteborg

Villkor 9

Néamnden har yrkat att den ska fa ett brett mandat att besluta om forsiktighetsmatt,
begransningsvérden och ytterligare amnen avseende linshallningsvatten. Trafikver-
ket motsitter sig detta. De undersdkningar som genomforts infor framtagandet av
ansdkan har medfort att Trafikverket har en god kunskap om omradet och vad som
finns 1 marken. Det saknas darfor behov av en sérskild méjlighet for nimnden att

foreskriva virden for ytterligare &mnen.

Det framgér inte heller om villkoret ska anses innebéra att ndmnden ska ha mojlig-
het att andra befintliga nivder och dtgérder eller om det endast avser tillkommande
amnen. Det framgar inte heller inom vilka spann sadana nivéer eller atgarder ska

vidtas. En sddan oklarhet medfor att villkoret 1 sig blir olampligt.

Flera yttranden har berort villkor 9 och detta har medfort att villkoret har justerats 1

enlighet med dessa.

Villkor om kontrollprogram

Trafikverket motsétter sig den foreslagna formuleringen. Egenkontrollen ar en del
av det kunskapskrav som miljobalken stéller pa verksamhetsutovaren och denne ér
ensamt ansvarig for att en tillrdcklig egenkontroll sker. Som framgér av Trafikver-
kets villkorsforslag ska kontrollprogrammet ges in till tillsynsmyndigheten for en
oberoende granskning senast tre manader innan verksamheten pabdrjas. Om till-
synsmyndigheten inte anser kontrollprogrammet vara tillfyllest kan densamma fore-
lagga Trafikverket att komplettera eller 4ndra kontrollprogrammet. Denna mdjlighet
finns under hela projektets verksamma tid. Att Trafikverket och ndmnden historiskt
kan haft olika syn pa vad som ska kontrolleras medfor inte att en annan ordning &r

behovlig.
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Goteborgs Energi AB med dotterbolag

Trafikverket 4r medvetna om forekomsten av ledningar inom omradet och dessa

kommer att hanteras i den fortsatta projekteringen

St1 Refinery AB

I stora delar avser det som beskrivs av St1 Refinery AB (Stl) en annan del av jarn-
véagsprojektet Hamnbanan som inte omfattas av mélet (och inte av ndgon enligt mil-
jobalken tillstandspliktig verksamhet). Trafikverket och St1 har dir en pagédende
kommunikation. Betrdffande de delar som &r av betydelse for malet kan noteras att

Stl:s anldggningar med god marginal ligger utanfor paverkansomradet.

IM AB
Trafikverket medger av JM AB yrkade rittegangskostnader.

Angéende uppfoljning, besiktning m.m. kan foljande anforas. I direkt anslutning till
fastigheterna finns tva grundvattenrér med kontinuerlig métning. I god tid innan
projektet inleds kommer byggnaderna att besiktigas och avviagningsdubb samt vib-
rationsmétare ska installeras. Riskanalys avseende vibrationer har tagits fram i en-

lighet med Svensk standard.

Wallenstam

Yrkade rdttegangskostnader

Wallenstam har begért ersittning med 67 500 kr inklusive moms for ombudsarvode
och 121 941 kr inklusive moms for tekniskt bitrdde. Den del som avser ombudsar-

vode medges.

Betraffande yrkandet om erséttning for tekniskt bitrdde framstar det som hogt. Som
jamforelse har Stena yrkat erséttning for tekniskt bitrdde med 35 615 kr exklusive
moms (jimfort med av Wallenstam yrkat belopp exklusive moms med 97 553 kr). I
detta ska dven beaktas att Stena och Trafikverket haft ett mote infor huvudforhand-
lingen 1 malet dar det tekniska bitradet deltagit, vilket inte varit fallet med Wallen-

stam.
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Wallenstam synes dven ha tagit fram egen utredning/underlag i malet (aktbilaga
91). Av praxis framgar att det &r sokanden som ar fullt ansvarig for att underlaget i
maélet ar tillrdckligt omfattande och relevant for en tillstandsprovning och erforder-
lig villkorsreglering. Endast undantagsvis bor en motparts egna utredningskostnader
utgdra ersittningsgilla rittegingskostnader (MOD 2010:53 samt Mark- och miljoé-
verdomstolens dom den 10 april 2013). Nagon sddan undantagssituation foreligger

inte i detta mal.

Det kan vidare konstateras att det av redogorelsen inte narmare framgar vilka ar-

betsmoment som det tekniska bitradet utfort.

Sammanfattningsvis kan dock Trafikverket avseende ersittning till tekniskt bitrdde
medge en motsvarande summa som for Stena 1 malet, 44 519 kr inklusive moms

(35 615 kr exklusive moms). I dvrigt bestrids yrkandet

Delgivning av information

Information till boende, organisationer och verksamheter kommer att ske pa flera
sdtt; via projektets hemsida, informationsmoten med mera. Mer omradesspecifik in-
formation skots av omradesinformatdrer genom moten och brev. Oaktat detta ska

naturligtvis samtliga berorda fa sadan information som efterfragas av Wallenstam.

Inléickagenivaer vid byggnation

Berédknat paverkansomradet (med berdknad avsdnkning 0.3 m) under byggskede, se
figur 8-2 1 Teknisk beskrivning (TB, bilaga 2 till ansdkan), styrs till dvervigande
del av antagna inldckage till jordschakter. Floden till jordschakter som antas i be-
rdkningarna dr cirka 4-20 génger storre dn berdknade floden till bergtunnlarna (se
TB, bilaga 2 till ansdkan). Det vill sdga att ytterligare tdtning av bergtunnlarna har
begrinsad effekt pa berdknat paverkansomrade. Det édr darfor inte befogat att stélla
hogre krav pé titning av bergtunnlarna med hénsyn till kvarvarande avsiankning

runt tunnlarna 1 berg och risker for sittningar.
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Kompletterande utredning av séttningsrisker har utforts och redovisas i "Hamnba-
nan Goteborg, dubbelspér Eriksberg — Polsebo, Vattenverksamhet, PM Séttningsris-
ker pa grund av grundvattensénkning”. Enligt denna PM beddms séttningarna for
Wallenstams fastigheter uppgé till maximalt ndgra cm, &ven med konservativt an-
tagna materialparametrar, med forutsittningen att langvariga avsinkningar strax ut-

anfor schakt inte blir storre 4n cirka 1 m.

I ansokan anges for villkor 4 att grundvattennivan inte far sinkas mer dn 1 m, som
riktvirde under medelnivan, i matpunkter inom 100 m fran schakt. Det vill sidga, at-
girder kommer att utforas for att begriansa avsdnkningen om den temporért dver-

skrider 1 m.

Inléickagenivaer vid driftskede

Efter byggskedet finns inget lackage in till betongtunneldelar i jord. Det dr endast
inldckage till bergtunnlar som kan pardknas. Flodena som ger en avsdnkning runt
bergtunnlarna dr védsentligt mindre &dn det som berdknas for byggskede till jord-
schakter och bergtunnlar. Det innebér att paverkansomradet (med berdknad avsank-
ning 0,3 m) blir betydligt mindre efter byggskedet. Paverkansomréadet beréknas bli
mindre dn 100 m, se kapitel 8.1.4 1 TB (bilaga 2 till ansokan). Avstanden till Wal-
lenstams fastigheter &r cirka 200-300 m fran ndrmaste bergtunnel i Bratterasberget.
Det ar dirfor inte befogat att stilla hogre krav pa titning av bergtunnlarna med hin-

syn till risker for sittningar.

Stena Sessan Sannegarden AB

Yrkade rdttegdngskostnader

Stena har i detta mal yrkat pd ersittning for rattegangskostnader med totalt 275 543
kr exklusive moms omfattandes 130 h arbete (och vissa utldgg). I det mal som 16pt
parallellt (M 2185-17) har Stena yrkat pa ersittning med totalt 219 543 kr innefat-
tandes ca 110 h arbete (och vissa utldgg).

Stena har 1 sin redogorelse understrukit att yrkad ersédttning om 275 543 kr endast

omfattar arbete med detta mél. Det gar dock inte att bortse dven frén det mal som
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till viss del handlagts tillsammans (M 2185-17) bl.a. har ett flertal av utredningarna
i malen har varit gemensamma for projekten vilket torde lett till en viss samord-
ningsvinst. Enligt Trafikverket framstar den yrkade erséttningen oavsett detta som
hog sett till mélets omfattning och dven sett till vad dvriga sakdgare yrkat. Stena har
forvisso deltagit i ett mote innan huvudforhandlingen men det torde inte motivera

en sa pass mycket hogre ersittning jamfort med annan part i malet.

Enligt Trafikverket utgdr skéligt ersdttning for ombudsarvode 175 000 kr varfor
motsvarande belopp medges. Ersittningen som avser det tekniska bitradet 1 sig samt

ovriga mindre utligg medges. I 6vrigt bestrids yrkandet.

Grundvattennivaer m.m.

Angaende grundvattennivaer och skyddsatgérder, se ovan rubrik ”Allmént om vib-
rations- och sdttningsmétningar samt uppfoljning av grundvattennivéer och port-
ryck”. Vidare har Trafikverket och Stena Sessan Sannegérden AB en pagaende dia-
log dir omfattningen av uppfoljning pé aktuella fastigheter och byggnadstekniska

fragor samt besiktningar diskuteras.

Informationsskyldighet och samordning av inkomna synpunkter och klagomal

I ans6kans forslag pa kontrollprogram redovisas oversiktligt hur informationshante-
ring planeras. Forslaget ar att primért sker rapportering av driftstorningar och avvi-
kelser som kan ha stor paverkan pa miljon till utsedd tillsynsmyndighet. Rapporte-
ring till tillsynsmyndighet gors enligt faststéllt schema och med hédnsyn till vad mat-
ningarna enligt kontrollprogrammet visar utifrén faststéllda dtgdrdsnivier, for t.ex.

grundvattennivaer.

Information till boende, organisationer och verksamheter kommer att ske pa flera
sdtt; via projektets hemsida, informationsmdten med mera. Mer omradesspecifik in-

formation skots av omradesinformatdrer genom moten och brev.
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Trafikverket vill &ven framhélla att grundvattenpaverkan inte ska likstéllas med risk
for ogynnsam sittning. Ogynnsamma séttningar ar kopplade till exempelvis grund-
laggningstyp av aktuella byggnader, jordart, jordartsméktighet, storleken for paver-
kan, med mera. Att informera vid varje tillfalle som grundvattnet fluktuerar &r inte
meningsfullt. Skulle risk ddremot foreligga for ogynnsamma séttningar hos byggna-
der eller omkringliggande mark ska Trafikverket meddela detta till berorda fastig-

hetsédgare.

Det slutgiltiga kontrollprogrammet faststélls innan byggstart, ddr informationshan-

teringen detaljeras.

Buller
Trafikverkets forslag till villkor avseende buller f6ljer Naturvérdsverkets riktvirden

avseende byggbuller inomhus (NFS 2004:15).

Trafikverket kommer att erbjuda tillfalligt boende alternativt tillféllig vistelse for
det fallet att bullernivderna inomhus riskeras att overskridas under fem dagar 1 f61jd
eller mer @n fem dagar under en tidsperiod av tio dagar. Trafikverket har vidare ata-
git sig att vid sérskilda skél erbjuda evakuering dven om ett dverskridande inte
kommer ske eller om storande vibrationer forekommer, t.ex. for boende med nattar-
bete, sjukskrivna, boende med smé barn m.m. Métning kan forekomma i vissa fall

for uppfoljning av villkoren i tillstandet.

Kamilla Ohrstrém och Jorgen Ohrstrom

Trafikverket &r medvetna om vilka naturvirden som paverkas vid utbyggnaden av
tunneln inom omradet. Under hela planerings- och projekteringsskedet har ett nira
samarbete med Goteborgs stad och deras park- och naturforvaltning dgt rum for att
minimera paverkan i sa stor utstrickning som mdjligt. Detta samarbete fortskrider
till fardigstéllande av projektet sé att den langsiktiga negativa paverkan pa naturmil-

JOon minimeras.
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Krokéngsparken kommer efter fardigstillt projekt att paverkas i mindre grad 4n i
dag av buller och luftforeringar. Detta tillsammans med att de paverkade omréddena
gestaltas for att dka tillgdngligheten och att nedtagna trad ersétts med nyplanterade
gor att Trafikverkets bedomning &r att omradet kommer vara minst lika attraktivt

som rekreationsomrade efter fardigstdllandet som i dagslédget.

I planerings- och projekteringsskedet har sdkerheten for tredjeman varit en stor del.
En riskanalys har genomforts for den nya sparstriackningen (inklusive tunneln) for
att belysa riskerna och mojliga sikerhetshdjande atgirder. Dialog med Raddnings-
tjansten har 16pande dgt rum for att tillse att anldggningen &r sdker. Konkreta exem-
pel pa riskreducerande dtgérder som genomfors &r att sparet forses med skyddsréler

och jarnvégen forses med betongmurar.

Via de nya géngvégarna och vid rivning av det markforlagda sparet inklusive jarn-
vagsbro kommer barridreffekten i omradet att minska och mdjlighet till stadsut-
veckling och en starkare anknytning mot dlven skapas. Sammantaget ar Trafikver-

kets bedomning att den nya jarnvigen kommer att bli sdkrare dn dagens jarnvag.

Att 6ka kapaciteten lings befintlig Hamnbana beslutades under 2008, de andra al-
ternativen avfardades i samband med detta beslut. Efter beslutet 2008 har Trafikver-
ket arbetat for att den negativa omgivningspaverkan ska bli sa liten som mojligt,

bade under produktionen och efter fardigstallt projekt.

Detta arbete har legat till grund for den jarnvagsplan som vann laga kraft den 25 juli

2017. I denna plan har den exakta dragningen slutligt faststillts.

Mark- och miljodomstolen har hallit huvudforhandling med syn i mélet den 1-2

april 2019, dérefter har viss skriftvixling skett.
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DOMSKAL

Tillstind m.m.
Fraga dr om en vattenverksamhet som behovs for jarnvag. Trafikverket har darfor

erforderlig radighet for verksamheten, se 2 kap. 4 § 6 p lagen (1998:812) med sér-

skilda bestimmelser om vattenverksamhet.

Domstolen konstaterar att Trafikverket utforligt har genomfort samrad pa det sitt
som foreskrivs 1 6 kap. miljobalken. Domstolen anser vidare att miljokonsekvensbe-
skrivningen efter gjorda kompletteringar innehéller de uppgifter som behdvs och ér
avgransad pa ett lampligt sétt for den provning som ska goras samt att den darfor

kan godkénnas.

Ansokt vattenverksamhet omfattas av en faststilld och lagakrafivunnen jarnvags-
plan. Enligt 11 kap. 23 § miljobalken ska darfor sokt tillstand ldmnas om inte nagot
annat foljer av 2 kap. 9 § miljobalken. Sistnimnda bestimmelser avser verksam-
heter som kan befaras foranleda skada eller oldgenhet av visentlig betydelse for
manniskors hélsa eller miljon. Ansokt vattenverksamhet medfor inte sidana kon-
sekvenser. AnsOkan att leda bort grundvatten m.m. strider inte mot géllande detal;-

planer. Tillstand ska séledes ldmnas.

Fastighetsdgare inom paverkansomréadet har pekat pa oro for att den sokta verksam-
heten kan fororsaka paverkan eller skada pa deras fastigheter och dar befintliga an-
laggningar. Mark- och miljddomstolen bedomer att med de villkor och forsiktig-
hetsméitt som Trafikverket har att folja vid anldggningarnas och verksamhetens ut-
forande dr risken for skador liten. Om paverkan eller skador till f6ljd av den ansdkta

verksamheten trots allt skulle uppkomma, far detta hanteras inom ramen for oforut-

sedd skada.
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Villkor
Allmadnt villkor, villkor 1

Det allménna villkoret ska i huvudsak utformas sa som Trafikverket slutligen yrkat.
Dock anser domstolen att villkoret i forevarande mél bor ha den ndrmare formule-
ring som framgar av domslutet. Vidare bor det, med hénsyn till omfattningen av
projektet, finnas en mojlighet for tillsynsmyndigheten att godkénna mindre and-
ringar av tillstdndsgiven verksamhet i forhallande till vad Trafikverket redovisat i

ansokan.

Bortledning av grundvatten, villkor 2-7

Arbetena med anldggandet av trag och arbetstunnel samt byggandet av betongtunn-
lar medfor ett behov av grundvattenbortledning. Grundvattenbortledningen fran trag
och arbetstunnel blir aktuellt sdvil under utforandetiden som i driftskedet. Vad gél-
ler betongtunnlarna finns anledning utgé fran att de blir forvéntat tita nir de ar
klara. Beaktansvérd grundvattenbortledning torde ddrmed har endast forekomma

under utforandetiden.

Aktuell strackning for Hamnbanan passerar omvéxlande berg i dagen och jordfyllda
sankor med lera och friktionsjord. Lerans méktighet 6kar mot sdder och Goéta alv.

Grundvattenmagasinet i friktionsjorden kommunicerar med bergets sprickzoner.

Det finns ett samband mellan den grundvattenvolym som ldcker in i tunnlarna och
den grundvattenavsankning som inlickaget fororsakar i tunnlarnas omgivning. Vid
sdnkt grundvattenniva foreligger risk for skada pé allménna och enskilda intressen 1
form av skador pa fastigheter och anldggningar samt pa naturmiljon. Darfor finns

anledning att 1 mdjligaste man begrinsa inlickaget.

Trafikverkets slutliga yrkande avser ett inldckage till tunnlarna om 7 — 16 I/min och
100 m tunnel. Tunnlarnas begrinsade omfattning medfor att det dr svart att jimfora
projektet med andra liknande tillstdndsgivna projekt och vad som dérvid bestamts
avseende inldckage. Dock kan domstolen konstatera att det inldckage som Trafik-

verkets villkorsforslag mojliggor ér allt for generdst for att motsvara basta mojliga
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teknik. Trafikverket har redovisat vilka merkostnader som uppkommer om tunn-
larna tdtas mer omfattande for att minska inlickageméngderna, se t.ex. domstolens
aktbilaga 118 s. 2. Mark- och miljddomstolen anser, 4ven med beaktande av Trafik-
verkets redovisning i denna del, att inlickageméngderna ska begrinsas pa det sétt
som framgér av domslutet, villkor 2 och 6. De extra kostnader som detta kan antas
medfora dr enligt domstolens uppfattning inte oacceptabelt betungande for sokan-

den.

Trafikverkets strategi for att motverka skadlig paverkan innebér framst att tunneln
titas genom forinjektering. Om grundvattennivén trots injektering av berget medfor
oacceptabel paverkan pa grundvattennivéerna ska skyddsinfiltration utforas. Enligt
domstolens uppfattning bor, i det fall att grundvattennivéerna riskerar att bli perma-
nent paverkade, ytterligare injektering utforas for att minska inldckage av grundvat-

ten.

Med Trafikverkets slutligen foreslagna inlickagevillkor, med de dndringar som
domstolen angett ovan, och med det omfattande program for kontroll och uppf6lj-
ning av omgivningen som Trafikverket foreslagit, anser mark- och miljddomstolen
att risken fOor nagra beaktansvirda skador eller annan paverkan dr sa begriansad att

den kan godtas.

Utsldpp av vatten, villkor 8-9
Under anldggandet av Hamnbanan kommer det att finnas behov av att leda bort det

vatten som ansamlas 1 tunnlar och schakt.

I jordschakt kommer att aterfinnas dagvatten, inlickande grundvatten och pro-
cessvatten. I tunnlar ror det sig frimst om inldckande grundvatten och processvat-
ten. Det vatten som leds bort riskerar att innehdlla hoga halter av kvéve frin sprang-
medel. Vattnet kan dven komma att innehalla bl.a. partiklar, markfororeningar fran
omgivande mark, rester av oljespill och av kemiska injekteringsmedel samt ha ett

hogt pH-vérde. Enligt ans6kan kommer det vatten som leds bort fran bergtunnlarna
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att bli foremal for oljeavskiljning, forsedimentering och vid behov justering avse-
ende pH-vérdet, varefter det leds till det kommunala spillvattennitet och vidare till

det kommunala avloppsreningsverket Ryaverket.

Overskottsvatten frin schakt kan innehalla bl.a. fororeningar frin omgivande mark,
partiklar, olja samt tungmetaller och néringsdmnen fran korytor. Vatten som avleds
fran jordschakter samt fran de arbetsomraden som uppstar vid arbeten planeras re-

nas genom oljeavskiljning och forsedimentering innan det leds till Gota alv. Trafik-

verket har forklarat att det kommer att ha beredskap for ytterligare reningsinsatser.

Den av Trafikverket foreslagna regleringen for omhédndertagande av det vatten som
madste ledas bort under anlidggningsskedet bedoms, sd som denna reglering slutligen

har bestdmts, som d&ndamélsenlig och kan 1 huvudsak faststéllas.

Under vissa forhdllanden kan det finnas skil att avleda processvatten fran tunnel-
drivningen m. m. direkt till recipienten. Aven med beaktande av vad linsstyrelsen
anfort 1 detta avseende, anser mark- och miljddomstolen att det bor overlatas pa till-
synsmyndigheten att i dessa fall besluta om de ytterligare villkor som en sadan av-

ledning foranleder, exempelvis 1 friga om krav pa vattnets rening.

I fraga om ldnshédllningsvatten fran schakter finner domstolen det inte motiverat att,
som Milj6- och klimatndmnden 1 G6teborgs kommun yrkat, foreskriva att tillsyns-

myndigheten ska fa besluta om bl.a. begransningsvérden for ytterligare &mnen.

Buller, villkor 10-11

Bullerregleringen bor utgé fran vad som anges i Naturvardsverkets allmdnna rdd om
buller frdn byggplatser (NFS 2004:15). Det ingér i det allménna villkoret att Trafik-
verket dr skyldigt att planera och utfora verksamheten med beaktande av de skydds-
atgédrder och tidsbegriansningar som framgér av de allmédnna rdden. Uppfoljning av

detta ska ske inom tillsynsverksamheten.
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Visst dverskridande av riktvirdena for buller torde inte kunna undvikas och maste
ocksa godtas i vissa fall. Det méste darfor finnas en ordning dir dessa situationer
ska hanteras. Trafikverket har foreslagit att 6verskridande dagtid bor fa ske efter

samrdd med tillsynsmyndigheten, vilket framstar som vl avvégt.

For overskridande av bullervillkoret &ven under andra tider 4n dagtid, for att om
mojligt avkorta den tid under vilken bullrande arbeten ska fortga, far detta ske efter

godkédnnande av tillsynsmyndigheten.

Trafikverket har, som det slutligen formulerat sin talan, foreslagit ett 1 sak tillrack-
ligt 1dngtgéende villkor vad géller erbjudande om evakueringsbostéder. Det finns
inte skal att skédrpa eller dndra det foreslagna villkoret 1 den delen. Ett villkor om er-
sattningslokaler for arbetslokaler torde vara omojligt att klara. For tvister i denna
del med anledning av forekommande miljofarlig verksamhet far hdanvisas till reg-
lerna om miljoskada i 32 kap. miljobalken. Sammantaget anser domstolen att det av
Trafikverket foreslagna villkoret avseende erbjudande om evakueringsbostader ska
foreskrivas med den dndringen att sista meningen 1 villkoret ska formuleras pé sétt
framgar av domslutet, villkor 11 forsta stycket. For hantering av eventuella me-
ningsskiljaktigheter vad géller frdgor om evakuering enligt villkoret, finner domsto-
len vidare att det bor foreskrivas att sadana fragor ska hianskjutas till tillsynsmyn-
digheten for avgorande enligt vad som framgar av villkor 11 andra stycket i dom-

slutet.

Vibrationer, villkor 12

Vid sprangningsarbeten uppkommer vibrationer i berget som avtar med avstandet
till platsen for sprangningen. Hur snabbt vibrationerna avtar beror pa flera faktorer,
sdsom avstand och bergets kvalitet. Vibrationerna kan dven 6verforas till mark och
byggnader. Om vibrationerna riskerar att bli s& pdtagliga att det finns risk for att
byggnader skadas, mdste springningarnas styrka begrinsas. Detsamma kan gélla for
att minska storningar for méanniskor i byggnader. Trafikverket har foreslagit att vib-
rationer 1 byggnader ska begrinsas genom att folja flera i villkoret angivna standar-

der. Det innebir bland annat att riktvdrden ska berdknas for alla fastigheter som kan
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bli berorda i nirheten av sprangningsarbeten. Dessa riktvdrden utgér fran de unika
forhallanden som géller for respektive fastighet. For att ge respektive fastighetsé-
gare mojlighet att framfora synpunkter pa berdkningens utforande for dennes fastig-
het bor bolagets forslag till villkor kompletteras med ett stycke av vilket det framgar
att dokumentation fran syneforrittning och valt riktvarde ska hallas tillgéingliga for
respektive fastighetsdgare som berors. Det forfarande som anges i villkoret far anses

vara praxis i forekommande mal.

Kontroll och uppfoljning; villkor 13

Trafikverkets forslag till villkor avseende kontroll och uppfoljning kan 1 sak 1 allt
vasentligt faststdllas. Mark- och miljddomstolen anser dock att &ven framtagandet
av kontrollprogrammet bor ske 1 samrad med tillsynsmyndigheterna samt att villko-

ret ska ha den nirmare formulering som framgar av domslutet.

Verkstillighetsforordnande
Mark- och miljodomstolen finner mot bakgrund av de skél som Trafikverket har an-

gett att verkstillighetsforordnande bor medges for de ansokta atgarderna.

Arbetstid och tid for anmélan av oforutsedd skada
Trafikverket har uppgett att de tillstandsgivna arbetena enligt foreliggande planer

kommer att ta ca 5 r att utfora. En enligt miljobalken faststélld arbetstid méste
emellertid ge visst utrymme for forseningar och oférutsedda hiandelser. Det &r dér-
for rimligt att medge den av Trafikverket begirda arbetstiden om 10 ar. Tiden bor

dock réknas frdn den dag domen vunnit laga kraft i tillstdndsdelen.

Trafikverket har yrkat att tiden for anmélan av oforutsedd skada ska bestimmas till
10 &r. Sakdgare har hdvdat att denna tid bor sittas till 20 dr for att kunna utréna om
skador kan kopplas till arbetena. Mark - och miljddomstolen bedomer att risken for
paverkan fran arbetena dr som storst under anldggningsskedet da grundvattenutta-
gen blir som storst. Nér anldggningarna dr klara minskar inlickande grundvatten
och paverkan pd omgivningen kan formodas bli begrénsad. Vidare ir de geotek-

niska forutséttningarna sddana att vid en eventuell sdnkning av grundvattennivén till
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nivaer dér sittningar utloses kommer dessa sittningar att utvecklas inom forhéllan-
devis kort tid pd grund av de relativt smé lermaktigheterna. Vid angivna forhallan-
den anser mark- och miljddomstolen att det inte finns skél att i forevarande fall be-

stdmma tiden for anmélan av oforutsedd skada till langre &n 10 ar.

Rittegiangskostnader
Enligt 25 kap. 2 § miljobalken (lydelse fore den 1 januari 2019) ska sokanden 1 an-

sokningsmal om vattenverksamhet - med vissa undantag som inte ar tillimpliga i
detta mal - svara for sina egna och motpartens kostnader vid mark- och miljodom-
stolen under forutsédttning att motparten dr att betrakta som sakégare 1 den del av
malet som avser vattenverksamhet. Betrdffande vilka kostnader som é&r ersdttnings-
gilla som réttegdngskostnader giller bl.a. att ersattningen fullt ut ska motsvara kost-
naden for rittegdngens forberedande och talans utférande samt arvode till ombud
och bitridde, sdvitt kostnaden varit skiligen pakallad for tillvaratagande av partens

ratt, jfr 18 kap. 8 § réittegdngsbalken.

Stena Sessan Sannegérden AB (Sessan) har yrkat erséttning for rittegangskostnader
med 275 543 kr exklusive mervardesskatt, varav 239 750 kr utgér ombudskostnader
och 35 615 kr utgor kostnad for dels konsulter, tekniskt bitrdde, dels 6vriga utligg
om 178 kr. Sokanden har medgett erséttning for ombudet med 175 000 kr, samt yr-
kade kostnader for tekniskt bitrdde och dvriga utligg men bestritt ersattningsyrkan-

det 1 Gvrigt.

Sasom dgare till fastigheter som paverkas av ansokan har Sessan sddan partsstéll-

ning att det kan begéra ersittning for rattegdngskostnader.

Sessans kostnadsyrkande i detta méal dr osedvanligt hogt. Vid tillimpning av mot-
svarande stadgande i vattenlagen (1983:291) konstaterade Hogsta domstolen bl.a.
att endast sddant arbete som &r en direkt foljd av rattegdngen r ersittningsgillt som
rittegdngskostnader, men inte arbete eller tidsspillan som 1 dvrigt har fororsakats av

mellanhavandet med motparten (NJA 1991 s. 28).
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Enligt Sessans kostnadsridkning har allt aktuellt arbete (ca 130 timmar) utforts till
foljd av Trafikverkets tillstandsansokan. Antalet timmar ar emellertid sa hogt att det
finns anledning ifrdgasétta om inte visst arbete dr sddant som bor falla utanfor rétte-
gangen. Yrkad ersittning avseende ombudsarvode framstér sammantaget for hogt i
forhallande till det arbete som fér anses ha varit nddvandigt for att Stena ska kunna
tillvarata sin rétt i malet. Enligt mark- och miljodomstolens bedomning far i detta
fall Sessan anses skéligen tillgodosedd med det belopp som s6kanden har medgett.

Ersittningen till Sessan ska séledes bestammas till 210 793 kr.

Wallenstambolagen (Wallenstam), foretrddd av advokaten Johan Cederblad, har yr-
kat erséttning for rittegdngskostnader med 189 441 kr inklusive mervérdesskatt,
varav 67 500 kr utgér ombudskostnad och 121 941 kr utgor kostnad for tekniskt bi-
trade. Av sistndmnda belopp utgor 5 691 kr utlagg for det tekniska bitrddet. S6kan-
den har medgett yrkad erséttning for ombudskostnader. Vad giller kostnader for
tekniska bitrdadet inklusive kostnader for dennes utldgg, har Trafikverket medgett
44 519 kr inklusive mervirdesskatt (35 615 kr exklusive mervérdesskatt).

Sasom é&gare till fastigheter som péverkas av ansdkan har Wallenstam séddan parts-
stillning att de kan begéra erséttning for rattegdngskostnader. Vad géller deras yr-

kade hdrom gor mark och miljodomstolen foljande bedomning.

Det ar sokanden som ska svara for de undersdkningar och utredningar som kravs i
malet. I den mén ytterligare underlag kravs dr det domstolen som har att begéra sa-
dant underlag om inte sokanden tillhandahaller detta sjalvmant. Detta innebér inte
ndgot hinder for sakdgare och berdrda myndigheter att 14ta utféra egna utredningar.
Dock méste inriktningen och omfattningen av dessa sta i proportion till kvaliteten
av sokandens utredning och till de intressen som star pa spel i mélet. Kostnaderna
hénforliga till den av Wallenstam anlitade konsulten, déribland kostnaderna for den
utredning som denne utfort som underlag till Wallenstams instéllning 1 malet, dr en-

ligt domstolens uppfattning av sddan omfattning att de gar utdver vad som kan an-
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ses ersittningsgillt. Mark- och miljddomstolen anser dérfor sammantaget att sokan-
den inte kan belastas med dessa kostnader i storre omfattning dn vad som skanden

har medgett.

Mot bakgrund av det ovan angivna samt verksamhetens karaktdr och malets art an-
ser mark- och miljddomstolen sammanfattningsvis att Wallenstam fér anses skéli-
gen tillgodosedda med det av sokanden medgivna beloppet om sammanlagt 112 019
kr inklusive merviardesskatt, varav 67 500 kr for ombudsarvode och 44 519 kr avse-

ende erséttning for tekniskt bitréde.

Lansstyrelsens och JM AB:s yrkanden om erséttning for rattegdngskostnader har
medgetts av Trafikverket. Ersittning ska ddrmed utgd med de av dessa parter yr-

kade och av sokanden medgivna beloppen.

Ovrigt

Lénssgtyrelsen har yrkat att ett sarskilt villkor ska foreskrivas om hanteringen av och
paverkan péa tradmiljoer till f61jd av projektet. Mark- och miljddomstolen instdmmer
1 Trafikverkets bedomning att det &r tillrackligt att angivna forhdllanden hanteras
inom ramen for kontrollprogrammet och att det saknas skil for sarskild reglering
avseende trdd som berdrs av ansokt verksamhet. Genom det allménna villkoret dr
Trafikverket vidare bunden av vad det atagit sig savitt avser hanteringen av trdd och
skyddsatgarder for tradmiljon, se bl.a. s. 26 f. och 30 i denna dom under rubriken

Naturmiljo.

Négon sirskild motivering av det som 1 vrigt foreskrivits 1 domslutet kan inte an-

ses nodvandig.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga 1 (MMD- 01)
Overklagande senast den 3 juli 2019.

Bodil Svensson Roger Odmark



Sid 94
VANERSBORGS TINGSRATT DOM M 2186-17
Mark- och miljodomstolen

I domstolens avgorande har deltagit radmannen Bodil Svensson, ordforande, och
tekniska ridet Roger Odmark samt de sirskilda ledamdterna Dan Lofving och Ste-

fan Andersson.
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Anvisningar for 6verklacande MMD-01 - Dom forsta instans * Producerat av Domstolsverket,

SVERIGES DOMSTOLAR

Hur man overklagar

Dom i mark- och miljodomstol som forsta instans

MMD-01

Vill du att domen ska dndras i nidgon del kan du
overklaga. Hir far du veta hur det gar till.

Overklaga skriftligt inom 3 veckor

Ditt 6verklagande ska ha kommit in till domstolen
inom 3 veckor frin domens datum. Sista datum {6
overklagande finns pd sista sidan i domen.

Overklaga efter att motparten overklagat
Om ena parten har 6verklagat i ritt tid, har den
andra parten ocksa ritt att Sverklaga dven om tiden
har gitt ut. Det kallas att anslutningséverklaga.

En part kan anslutningséverklaga inom en extra
vecka fran det att 6verklagandetiden har gitt ut. Ett
anslutningséverklagande maste alltsa komma in inom
4 veckor fran domens datum.

Ett anslutningséverklagande upphér att gilla om det
forsta 6verklagandet dras tillbaka eller av ndgot annat
skil inte gér vidare.

Sa har gor du
1. Skriv mark-och miljédomstolens namn och
malnummer.

2. Forklara varfér du tycker att domen ska dndras.
Tala om vilken dndring du vill ha och varfér du
tycker att Mark- och miljééverdomstolen ska ta
upp ditt 6verklagande (lds mer om prévnings-
tillstand lingre ner).

3. Tala om vilka bevis du vill hanvisa till. Forklara
vad du vill visa med varje bevis. Skicka med
skriftliga bevis som inte redan finns i malet.

4. Limna namn samt aktuella och fullstindiga upp-
gifter om var domstolen kan nd dig: postadresser,
e-postadresser och telefonnummer.

Om du har ett ombud, limna ocksa ombudets
kontaktuppgifter.

5. Skriv under 6verklagandet sjilv eller lat ditt
ombud gora det.

6. Skicka eller limna in dverklagandet till mark- och
miljédomstolen. Du hittar adressen i domen.

Vad hander sedan?

Mark- och miljédomstolen kontrollerar att Gverklag-
andet kommit in 1 rdtt tid. Har det kommit in f6r
sent avvisar domstolen 6verklagandet. Det innebir
att domen giller.

Om 6verklagandet kommit in i tid, skickar mark-
och miljédomstolen dverklagandet och alla handling-
ar 1 malet vidare till Mark- och miljééverdomstolen.

Har du tidigare fatt brev genom férenklad delgiv-
ning, kan dven Mark- och miljé6verdomstolen skicka
brev pi detta sitt.

Provningstillstand i Mark- och miljo-
overdomstolen

Nir 6verklagandet kommer in till Mark- och milj5-
6verdomstolen tar domstolen forst stillning till om
malet ska tas upp till provning.

Mark- och miljééverdomstolen ger prévnings-
tillstind i fyra olika fall.

e Domstolen bedémer att det finns anledning att
tvivla pa att mark- och miljédomstolen démt ritt.

e Domstolen anser att det inte gar att bedéma om
mark- och miljédomstolen har démt ritt utan att
ta upp malet.

e Domstolen behéver ta upp milet £6r att ge andra
domstolar vigledning i rittstillimpningen.

e Domstolen bedémer att det finns synnerliga skil
att ta upp mdlet av ndgon annan anledning.

Om du znte far provningstillstind giller den 6verklag-
ade domen. Dirfor dr det viktigt att i Gverklagandet
ta med allt du vill fora fram.

Vill du veta mer?

Ta kontakt med mark- och miljédomstolen om du
har fragor. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan i domen.

Mer information finns pa www.domstol.se.
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