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2 Inledning

Detta dokument utgor ett kompletterande underlag till det samrédsunderlag som togs
fram infor samrad om Gryaabs transporttunnlar i november — december 2015, daterat
2015-11-23 I den fortl6pande processen som ett samrad innebar har en ny alternativ
strackning foreslagits for Gryaabs transporttunnel under Krokéngsparken. I denna
handling presenteras det nya alternativet.

2.1 Bakgrund

I det forslag som presenterades i samradsunderlag daterat 2015-11-23 skulle tunneln

under Krokingsparken byggas med ett nytt paslag precis vaster om Hamnbanans

planerade péslag i Krokangsparken, se figur 2.1. Den nya tunneln var sedan ténkt att

ansluta till befintlig transporttunnel nordvist om Hamnbanans tunnel.
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Figur 2.1. Foreslagen lokalisering for Gryaabs Transporttunnel under Krokéngsparken till vénster,
enligt samradsunderlag daterat 2015-11-23.

2.2 Syfte

Syftet med detta kompletterande samradsunderlag ar att beskriva ett alternativ for
Krokangstunneln dar befintlig transporttunnelmynning i Krokidngsparken bibehélls och
nyttjas for transporter dven i framtiden. Byggnation av ersattningstunneln sker inifran
den nya bergtunneln for Hamnbanan i samband med entreprenaden fér denna tunnel. I
denna handling beskrivs tunnelns strackning och hur den avses att byggas.
Forutsittningarna for alternativet som presenteras i denna handling ar huvudsakligen
desamma som for det alternativ som redogors for i bakgrundsavsnittet ovan. For en
detaljerad beskrivning av forutsiattningarna hanvisas darfor till samradsunderlaget
daterat 2015-11-23.

! Trafikverket (2015), Gryaabs transporttunnlar - Samradsunderlag, 2015-11-23
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Handlingen redogér dven for de forutsiattningar som skiljer sig mellan det nya och det
tidigare alternativet samt ger en beskrivning av hur konsekvenserna av alternativen
skiljer sig at.

2.3 Avgransning i miljoaspekter

I samradsunderlaget daterat 2015-11-23 redovisas avgransningar i miljoaspekter for
strackningarna av de tva transporttunnlarna, di med det forsta forslaget pa strackning
under Krokangsparken. Skillnaden i avgransning mellan det ursprungliga forslaget och
den nya strickningen redovisas i tabell 2.1.

Tabell 2.1. Matris 6ver avgransning avseende miljoaspekter

Miljoaspekter Behandlas i MKB | Motiv till avgransning
vattenverksamhet
Gestaltning Nej Inget nytt paslag kommer att byggas varfor
omradets karaktér inte bedoms péaverkas.

3 Alternativ Krokdngsparken — byggs via
Hamnbanans jarnvagstunnel

Forslaget i den nya utredningen omfattar en forlangning av befintlig transporttunnel
forbi (under) ny Hamnbana, se rod strackning i figur 3.1. Detta forslag innebér att inget
nytt paslag eller ndgon anslutningsvig kréavs i Krokangsparken. En anslutning kommer
att byggas vid korsningspunkten mellan den befintliga transporttunneln och
Hamnbanans tunnel. Forslaget innebéar att tunneln lokaliseras i en boj 6sterut under
Hamnbanans tunnel och ansluter mellan Hamnbanans tunnel och den befintliga
tunnelmynningen i Krokangsparken. Tunnelns strackning i plan och héjdled kommer att
anpassas si att den passerar med god bergtiackning under Hamnbanan och for att klara
kraven pad maximal lutning. Den nya tunnelstriackningen (rodmarkerad i figur 3.1)
berdknas bli maximalt cirka 200 meter 1ang.

Trafikverket kommer under Hamnbanans byggtid att ordna en tillfallig transportvig &t
Gryaab via Hamnbanans tunnel. Efter entreprenaden kommer Gryaab att anvinda
samma tillfart som idag.
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Figur 3.1. Lokalisering av Gryaabs transporttunnel enligt det nya forslaget. Kartan visar
foreslagen placering av tunnel i relation till nya Hamnbanans strackning och befintlig
transporttunnel. De redovisade tunnellagena ar ungefarliga.

Tekniskt utférande av bergtunnlar

Den nya bergtunnelstrackningen gar under Krokéangsparken, se figur 3.1 ovan. Tunneln,
savil som anslutningen mellan befintlig transporttunnel och Hamnbanans tunnel,
kommer att ha ett tvirsnitt av maximalt cirka 20-25 kvadratmeter. Tunneln kommer att
byggas med konventionell tunneldrivning, det vill siga den utfors genom borrning och
sprangning.

Uppskattad byggtid for tunneln under Krokangsparken bedoms till cirka tre manader. I
denna bedomning ingér tid for att bygga tunnel inklusive tdtning och forstarkning. Hur
samordning sker med 6vrig planering av verksamheter i projekt Hamnbanan kan
paverka tiden.

Bedomning av paverkan och effekter

Projektet ar i ett tidigt skede vilket gor det svart att bedoma péverkan fullt ut. I
nedanstdende avsnitt hanteras darfor endast vanligt forekommande och férutsagbar
paverkan pé en Gvergripande niva.

Andrade grundvattennivaer

Bortledning av inldckande grundvatten i bergtunneln kommer att bli n6dvandig trots att
tatning genom injektering sker. Vid bortledning av grundvatten kan omgivande
grundvattennivier paverkas. Paverkansomradet for alternativet i denna handling
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kommer att inrymmas i det padverkansomrade som redovisats i samréddsunderlag daterat
2015-11-23.

Vid ett konservativt antagande om hoga grundvattennivaer i berget berdknas inlackaget
av grundvatten i Krokdngstunneln bli 10 liter per minut per 100 meter bergtunnel. Med
hénsyn till att forvintad medelgrundvattenniva ligger betydligt l4gre, kommer
medelinldckaget under driftskedet att bli l14gre &n si. Den nya striackningen av tunneln
innebar att den byggs pa nigot storre avstand fran omréden dir det finns byggnader med
grundvattenberoende grundlaggning. Likasé okar avstandet till de narmaste
energibrunnarna. Dock okar forldggningsdjupet ndgot. I huvudsak kommer bortledning
av inldckande grundvatten till tunneln att paverka grundvattentrycket i bergets sprickor i
tunnelns naromrade. Grundvattenpaverkan i jord bedoms for ny tunnelstrackning bli
mycket begrinsad. Ingen eller mycket liten avséankning av grundvattentrycket i berg
forviantas inom de omraden dar det finns energibrunnar.

Vixtligheten pa bergsomrédet i Krokdngsparken bedoms inte vara forsorjd av
grundvatten utan av regnvatten som avrinner frin berghillarna. Darmed blir effekterna
av forandrade grundvattennivaer for trad och vaxter begransade.

Mobilisering och spridning av fororeningar via grundvattnet skulle kunna intraffa till
f6ljd av dndrade grundvattenforhallanden. Inga kdnda fororeningar finns dock inom det
berérda omradet.

Vattenhantering

I byggskedet behover lanshallningsvattnet fran byggarbetsplatsen ledas bort. Detta
vatten utgors av processvatten fran tunneldrivningen och inlickande grundvatten.
Genom att tunneldrivningen av transporttunneln sker integrerat med drivningen av
Hamnbanans bergtunnel genom Krokingsberget kommer utpumpning och rening av
vattnet att ske gemensamt. Den nagot langre tunneln mot tidigare kommer att innebéara
att mangden processvatten 6kar, men den totala vattenméngden som ska hanteras ar
anda liten i forhéllande till vattenmingden fran byggnationen av Hamnbanan.

Naturmiljo

I alternativet som behandlas i denna handling kommer inget nytt paslag att anlaggas och
det kommer darfor inte bli ndgon fysisk paverkan pa naturmiljon i Krokidngsparken.
Grundvattennivaforandringar till f6ljd av byggnationen kommer att utredas och bevakas
i bygg- och driftskedet for att minimera paverkan pa naturmiljon.

Buller i byggskedet

I det nya alternativet bedoms bullerpaverkan bli mindre jamfort med det tidigare
alternativet pa grund av att spriangningarna inte i ndgon omfattning utfors i 6ppen
skiarning. Antalet transporter 6kar nigot genom att tunnellaingden ¢kar. Om
transporterna sker Osterut genom jarnviagstunneln kommer de tillkommande
transporterna att medfora nigot mera buller inom detta omrade. Samtidigt minskar
storningen pa vastra sidan av Krokéngsparken i forhallande till det tidigare alternativet.

Luftféroreningar i byggskedet

Luftfororeningar i byggskedet ar relaterade till spranggaser och fordonstransporter.
Skillnaden jamfort med det tidigare alternativet bedoms bli marginell. Positionen dar
fororeningen uppkommer beror pa i vilken riktning som transporter sker och hur
ventilationen av tunnlarna planeras.



Samlad beddmning

Detta kapitel ger en samlad bild av de huvudsakliga risker som bedoms uppsta till {61jd
av anldggandet och driften av Gryaabs alternativa transporttunnel genom
Krokéangsparken. Har lyfts dven skillnaderna mot det tidigare alternativet som foreslogs i
samradsunderlag daterat 2015-11-23. En mer utforlig och samlad konsekvensbedémning
for hela projektet kommer att presenteras i miljokonsekvensbeskrivningen till ansékan.

I och med att detta projekt och byggnationen av Hamnbanan ligger samtidigt i tid och
avser grundvatteneffekter ar det troligt att kumulativa effekter uppkommer. Detta giller
dven eventuella konsekvenser av buller, luft, masshantering och utsldpp av vatten.
Kumulativa effekter kommer att utredas mer inom ramen for ansokan.

Paverkan pé grundvattennivaer i berg forvantas frimst i tunnelns ndromrade. Med
hansyn till detta gors foljande bedomningar:

. Eftersom det nya alternativet inte omfattar ndgot nytt tunnelpaslag och eventuell
paverkan enbart bedoms kunna uppsta till {6ljd av férdndrade
grundvattennivier anses paverkan pa naturmiljon bli mindre i och med detta
alternativ.

. Risk for sattningar med skador p& byggnader och konstruktioner som foljd
bedoms bli likvardig med det nya alternativet. Grundvattennivaerna, speciellt i
anslutning till sattningskinsliga omraden kommer dock att foljas upp inom
ramen for ett kontrollprogram i ett antal vil placerade grundvattenobservations-
punkter. Skyddsinfiltration kommer att utféras under byggskedet om behov
finns.

. Inga kidnda markfororeningar finns inom berort omrade och risken for att
fororeningar mobiliseras och sprids till f6ljd av andrade
grundvattenférhallanden bedoms som mycket liten.

. Befintliga energibrunnar ligger pa stort avstind fran planerad
grundvattenbortledning. Eventuell pdverkan pa grundvattennivderna i berget i
anslutning till inventerade brunnar bedoms bli sa liten att endast marginell
paverkan pa varmeeffektutbytet kan uppkomma.

. Risk for bullerstorning finns. Under byggtiden utfors arbetsmoment som
kommer att orsaka buller, bullernivierna kommer dock att variera under
arbetets gang. Storningen frin det nya tunnelalternativet blir mindre eftersom
ingen sprangning sker i 6ppen skdrning. De kumulativa effekterna av det buller
som uppstar fran byggnationen och transporttunnlarna och Hamnbanan
kommer att utredas i den fortsatta planeringen.

. Det tidigare foreslagna paslaget planerades i park- och naturmark och anséags
paverka omradets karaktir lokalt. Till foljd av den nya strackningen som enbart
kommer att utnyttja befintligt paslag bedoms omradets karaktér inte paverkas.

. Det nya forslaget, utan nytt paslag, medfor heller inget ytterligare markintréng
och inga ytor behover utnyttjas utéver de som tas i ansprak for Hamnbanan.



