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Sammanfattning

Genomfort samrad giller vattenverksamhet i samband med anldggandet av tva
transporttunnlar &t Gryaab.

Trafikverkets projekt Hamnbanan kommer pa strackan Eriksberg-Polsebo att byggas
som ett nytt dubbelspér, vilket till stor del kommer att anldggas under mark, dels i
bergtunnlar och dels i betongtunnlar eller betongtrig genom omréden i jord. I laget for
Hamnbanans tunnel har Gryaab idag tva transporttunnlar. Nar Hamnbanan byggs
kommer transporttunnlarnas funktion att upphora, vilket innebér att de maste ersittas
med nya bergtunnlar. Eftersom bergtunnlarna delvis kommer att byggas under
grundvattenytan, kommer grundvattenbortledning att ske trots att tunnlarna titas
genom injektering. Detta kan medfora paverkan pa omgivande grundvattennivier under
anldggningsskede och efter anldaggningsskede. Sankta grundvattennivaer kan potentiellt
innebaira risk for skador pa grundvattenberoende objekt inom ett bedémt sa kallat
hydrauliskt pdverkansomrdde, sdsom befintliga brunnar, byggnader med
sittningskanslig grundldggning samt naturvirden. Atgirder som medfor till exempel
forandring av grundvattennivéer eller bortledning av grundvatten definieras som
vattenverksamhet.

I samradsunderlaget redogors for forutsedd miljopaverkan med avseende pé dndrade
grundvattenforhéllanden i omréadet.

Samrad om vattenverksamhet genomfordes med berorda fastighetsigare, myndigheter
och organisationer under perioden 23 november till 13 december 2015. Goteborgs Stad,
Miljoforvaltningen begirde och fick férlaingning av samréadstiden till den 15 december
2015. Ett kompletterande samrad holls under perioden 8 december 2016 - 8 januari
2017. I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samrédet bedrivits
samt vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna. Samtliga
inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade protokoll finns diarieforda pa
Trafikverket under diarienummer TRV2015/34192.

Samradskrets

Eftersom projektet antas medfora betydande miljopaverkan har samrédet skett med
utokad samradskrets. Foljande parter har ingatt i samradskretsen:

o Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an
o Naturvardsverket
o GR, Goteborgsregionens kommunalférbund
o Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap (MSB)
o Raddningstjansten, Géteborg
° Statens geotekniska institut (SGI)
o Statens geologiska undersokning (SGU)
o Kammarkollegiet
o Goteborgs Stad
o Stadsbyggnadskontoret
Trafikkontoret

O
o Fastighetskontoret
o Park- och Naturférvaltningen



o Milj6forvaltningen
o Kretslopp och Vatten

o Gryaab

) Polsebo Egnahemsforening

) Eriksberg samfillighetsforening

o Samtliga fastighetsédgare, cirka 200 stycken, inom paverkansomrédet, omradet

markerat som samrédskrets enligt figur 3.1.
o Naturskyddsforeningen — lokalt och regionalt

3.1 Fastighetsagare

Samradskretsen omfattar samtliga fastighetsigare inom det omrade som berdknats som
hydrauliskt paverkansomréide, se figur 3.1. Pdverkansomrédets yttre grans svarar mot en
beddmd maximal avsdnkning av grundvattennivier med 0,3 m i jord eller 1,0 m i berg.
For enkelhetens skull har paverkansomradena fran de bada, geografiskt skilda tunnlarna
dragits samman och redovisas som ett och samma paverkansomrade.

,
4 ,
, ﬂ@{r\Ll.P
am@ﬁh@@ﬂ@@@@rmmiy

Figur 3.1 Beddmt paverkansomrade for Gyaabs transporttunnlar.




Samrad

Infor samradet bjods myndigheter, organisationer och cirka 180 fastighetségare in via ett
brev och samradet annonserades i den regionala tidningen Go6teborgsposten, GP, figur
4.1. Information om samrédet annonserades dven pa Trafikverkets webbsida for
projektet Hamnbanan.

Samradsunderlaget upprittades 2015-11-23 och stélldes ut for samréid under tiden 23
november till 13 december 2015. Samrédsunderlaget lades ut pé Trafikverkets hemsida
och stilldes ut hos Trafikverket Region Vast och pa Alvstrandens bibliotek.

Under samrédet var det mojligt att stélla fragor till representanter frén projektet som
fanns pa plats under nagra timmar pa Alvstrandens bibliotek den 2015-12-08.

ain
s TRAFIKVERKET

Samrad - vattenverksamhet

Samrad om vattenverksamhet for
Gryaabs transporttunnlar

Trafikverket kommer att soka tillstand for
vattenverksamhet for anliggande av transporttunnlar at
Gryaab AB. Detta ingar i utbyggnaden av Hamnbanan,
och som en del i denna tillstandsprocess halls nu
samrad med berorda.

Samradstid: 23 november-13 december 2015.

Plats for handlingar: Trafikverket, Kruthusgatan 17
Goteborg. Alvstrandens bibliotek, Diagonalen 6,
Goteborg. Tisdagen den 8 december kl. 17.00-18.30
finns representanter fran projektet pa plats pa
Alvstrandens bibliotek. Samradshandlingen finns éiven
pa www.trafikverket.se/hamnbanan

Synpunkter: Skicka dina synpunkter till Trafikverket,
Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlinge eller via
e-post till investeringsprojekt@trafikverket.se senast 13
december 2015. Mirk synpunkterna med TRV 2015/
34192,

Mer information: Eva Andersson, projektledare,
eva.b.andersson@trafikverket.se

Trafikverket ansvarar for statliga vagar och jarnvagar samt
13ngsiktig planering av det samlade transportsystemet.

www.trafikverket.se

Figur 4.1 Annons i Goteborgs Posten den 23 november 2015.

Efter avslutat samrad har ett nytt tunnelalternativ tagits fram, alternativ KX, dar
utforandet gors via Hamnbanans jarnvagstunnel under dess byggskede. Dokumentet
Information om ny placering-Alternativ Krokéngsparken- Byggs via Hamnbanans nya
jarnvagstunnel, daterad 2016-04-26, dar alternativet KX beskrivs och jamfors med
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alternativ K1, har tagits fram och distribuerats till de samradsdeltagare som inkommit
med synpunkter i samband med det ordinarie samradet.

Under arbetets ging framkom det att ytterligare 13 fastighetsigare var berérda. Ett
kompletterande samréd holls med dessa fastighetsédgare under perioden 8 december
2016 - 8 januari 2017 genom att information skickades ut brevledes. Inga synpunkter
inkom vid detta samrad. Ett kompletterande samrad genomfordes dven den 21 mars till
11 april 2017 med 11 fastigheter som ocksa identifierats som berorda. Samradet
genomfordes genom att informationen skickades ut brevledes och inte heller detta
samrad genererade nigra synpunkter.

Samrad med lansstyrelsen

Den 24 september 2015 holls ett startmdte med Lansstyrelsen dér projekt och tidplan
presenterades. Protokoll fran detta mote finns i Bilaga 1. I borjan av november 2015
bjods lansstyrelsen in till samradsmote i samband med samradet. Lansstyrelsen avbojde
motet under samradstiden och kommer att lamna eventuella synpunkter i samband med
BMP-beslut.

Korta sammanfattningar av synpunkterna

Foljande remissinstanser har inkommit med skrivelse och har inget att erinra mot
samradsforslaget:

MSB
Naturvardsverket
Réaddningstjansten

Fo6ljande remissinstanser har inte inkommit med nagot yttrande:

) GR, Goteborgsregionens kommunalférbund
. Kammarkollegiet
) Goteborgs Stad

o Trafikkontoret
o Kretslopp och Vatten

o Gryaab

) Polsebo Egnahemsforening

o Eriksberg samfillighetsforening

o Naturskyddsforeningen — lokalt och regionalt
Myndigheter

SGU

SGU noterar att det inom ramen f6r Hamnbanan har tagits fram méanga utredningar och
haller med om att aktuellt projekt kan dra nytta av dessa da de tva projekten beror
samma omrade. SGU konstaterar att varken Hamnbanans MKB, 108793-04-040-001
eller Hamnbanans samradsunderlag om vattenverksamhet, 108793-04-211-001 ndmner
Gryaabs transporttunnlar specifikt. Det 4r SGUs férhoppning att den slutliga ansékan
om tillstdnd for vattenverksamhet for bAde Hamnbanan och Gryaabs transporttunnlar
omsesidigt kommer att inkludera redovisning av de bada projektens kumulativa effekter.



I sak noterar SGU att den aktuella samradshandlingen dels inte anger det egentliga syftet
med Gryaabs transporttunnlar (t.ex. huruvida dom ska vara trycksatta och vad som ska
transporteras), dels inte anger de planerade djupforhallandena for transporttunnlarna
relativt Hamnbanans tunnelsystem och dels inte heller anger hur tryckférhallandena i
transporttunnlarna och omgivande grundvatten kommer att vara vid en framtida drift av
tunnlarna. Fragan om kvalitet och omfattning av lackage &r av intresse, bade till
omgivningen men dven mellan tunnelsystemen. SGU utgar fran att transporttunnlarnas
MKB och den slutliga ans6kan kommer att innehélla en tillfredstillande redovisning av
dessa fragor.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar SGUs yttrande.

En anledning till att Gryaabs transporttunnlar inte var specifikt omndmnda i
Hamnbanans handlingar dar att de tidigare varit belagda med sekretess. Sekretessen
for transportunnlarna dar nu hdvd, medan anslutande befintliga anldggningar
fortfarande dr sekretessbelagda. I kommande ansdkningar till Mark- och
miljodomstolen kommer kumulativa effekter for de bada projekten é6msesidigt att
redovisas.

Syftet med Gryaabs planerade transporttunnlar dr att de ska ersdtta motsvarande
befintliga tunnlar. Tunnlarna ska anvdndas for att mojliggéra fordonstransporter i
samband med underhdalls- och servicearbeten i Gryaabs anldggningar. Trycket i
tunnlarna kommer i princip att svara mot radande lufttryck utanfor tunnlarna.
Djupforhallanden kommer att redovisas i ansokningshandlingarna till Mark- och
miljodomstolen.

SGI

SGI har lagt sarskild vikt vid markmiljofragor, geoteknisk omgivningspaverkan
respektive geotekniska sdkerhetsfrégor (ras, skred och erosion).

De geologiska och hydrogeologiska forutsiattningarna ar for skedet vl beskrivna i
samradsunderlaget. Enligt underlaget kommer hydrogeologiska och geotekniska
konsekvenser beskrivas mer i detalj i kommande handlingar. SGI forutsatter att dessa
kommer innehalla en redogorelse av de antaganden och undersokningar som ligger till
grund for vattenverksamhetens paverkansomrade. Vi forutsatter ocksa att
fragestillningar kring férorenad mark och grundvatten kommer att beskrivas ytterligare i
det fortsatta arbetet, och att man da ser till hela paverkansomradet for grundvatten.
Sarskild uppmairksamhet kriavs om man misstanker fororening av klorerade
16sningsmedel.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket delar SGIs uppfattning att fragor kring markmiljé, geoteknisk
pdverkan och sdkerhet dr viktiga. I handlingarna till Mark-och miljédomstolen



kommer utforda undersékningar att redovisas, liksom gjorda antaganden som
ligger till grund for bedomd pGverkan. Aven eventuell forekomst av
markfororeningar och risker for mobilisering genom grundvattenpdverkan kommer
att behandlas.

Goteborgs Stad, Fastighetskontoret

Fastighetskontoret anser att det utifrén samradshandlingens 6versiktliga bedomning av
paverkan och effekter inte 4r majligt att gora en helhetsbedomning av hur kommunens
mark, byggnader och andra anlaggningar kommer att paverkas av projektet i praktiken.
Fastighetskontoret saknar information om hur befintlig tigtunnel for Hamnbanan
genom Bratterasberget kommer paverkas av ny bergtunnel. Kommer det vara mojligt att
tex fylla igen den befintliga tunneln ndr Hamnbanan flyttas, kommer det finnas
tillracklig tackning osv?

Fastighetskontoret forutsitter att Trafikverket vidtar de skyddsatgiarder som kravs for att
undvika skador pa kommunens mark, byggnader, gator, parker, ledningar och andra
anlaggningar. For de fall skador inte kan undvikas, forutsatter fastighetskontoret att
Trafikverket ersidtter kommunen enligt gillande ordning. Fastighetskontoret forutsatter
vidare att Trafikverket hanterar samtliga ersattningsansprak fran tredje man, aven
ansprak som eventuellt riktas mot kommunen.

Trafikverkets kommentar:

I det kommande MKB-arbetet kommer konsekvenserna for hur mark, byggnader
och andra anldggningar kommer att pdverkas av projektet att beskrivas ndrmare.

Projektet kommer inte att pdverka forutsdttningarna for den befintliga
jarnvdgstunneln genom Bratterasberget.

Trafikverket arbetar med skadeforebyggande dtgdrder i den omfattning som krdvs.
Uppkommer skador i samband med byggnation av Gryaabs transporttunnlar och
skadan kan hdrledas till detsamma blir Trafikverket ersdttningsskyldig i enlighet
med gdllande lagstiftning. Ersdttningsansprak fran tredje man som avser Gryaabs
transporttunnlar hanteras av Trafikverket.

Goteborgs Stad, Miljéférvaltningen

Vattenverksamhet

Samradsunderlaget behandlar 6versiktligt hur Gryaabs transporttunnlar kommer att
paverka grundvattenforhéllanden och vilka miljokonsekvenser som kan frvintas av
andrade grundvattenférhallanden och markintrang. Aven rivning och omhindertagande
av avfall frin dagens befintliga transporttunnlar bor inga i denna ansékan om det inte
behandlas inom ramen for annat tillstdnd. Vi saknar dven beskrivning av de olika
placeringsalternativ som beskrivs med forklaring till de valda lokaliseringarna.

Miljopaverkan
Paverkan pé grundvatten i form av sdnkning av grundvattennivin beridknas ske under
béde bygg- och driftskede. Beskrivning av olika alternativa skyddsatgarder for att
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minimera paverkan pa omradets vattenbalanser sdsom &terinfiltration eller dylikt
behover beskrivas.

Avseende tabell 2-1 bedémer vi att de uppriknade miljoaspekterna ar relevanta.
Eventuellt kan pagdende utredningar och planer som utformas i samband med
Hamnbanan som handlingsplan f6r Krokidngsparken eller masshanteringsplan
samordnas med arbeten kring transporttunnlarna. Vi bedomer dven att en del virden
kan utvecklas och hojas i driftskedet, t ex. rekreativa virden, bullerpaverkan och
naturvarden. Angaende spridning av fororeningar, paverkan pé ytvatten och
vattenhantering si har miljo- och klimatndmnden beslutat riktlinjer och riktviarden for
utslapp av fororenat vatten till recipient och dagvatten (R2012:10).

Avseende paverkan pa naturmilj6 och grundvattenberoende ekosystem bor
verksamheten beskrivas i den man den kan leda till en fordndring i grundvattnets
egenskaper sdsom pH, klorid, niringsdmnen, prioriterade och sarskilt fororenade &mnen
enligt vattenforvaltningen, temperatur och mikrobiologiska féroreningar. Om
tunnelmynningarna innebér risk for luktstorningar bor detta redovisas.

Tillsyn

Det bor tydligt framga hur vattenverksamheten i bygg- och driftskede adderas till
Gryaabs befintliga verksamhet dir Lansstyrelsen ar tillsynsmyndighet.

Klimatanpassning

Scenarier for verksamhetens motstandskraft mot klimatférandringar i form av
havsnivahojning, skyfall, hoga floden eller 1angvarig torka bor beskrivas for bygg- och
langsiktigt driftskede.

Ekologisk kompensation

Vi bedomer att verksamhetens intrang i naturmiljoé och grundvatten kan omfattas av
regler for kompensation enligt 16 kap 9§ miljobalken vilka inte ska forvixlas med de
frivilliga kompensationsatgirder som hanteras i samband med planarbetet for
Hamnbanan.

Trafikverkets kommentar:

Vattenverksamhet

Efter att de nya transporttunnlarna fardigstdllts kommer de befintliga
transporttunnlarna att pluggas igen mot Hamnbanans tunnlar. Det 0stra
tunnelpaslaget kommer att forsvinna i samband med bygget av Hamnbanan medan
tunnelpaslaget i Krokdngsparken kommer att dterstidllas till naturmiljo.

De alternativa lokaliseringarna av transporttunnlarna kommer att beskrivas
ytterligare i det kommande MKB-arbetet.

Miljopaverkan
Trafikverket noterar miljoforvaltningens synpunkter och kommer att ta hdnsyn till

dem i det kommandet MKB-arbetet.

MKB-arbetet i de bada projekten Hamnbanan och Gryaabs transporttunnlar sker
parallellt och ansékningarna kommer att ldmnas in samtidigt till Mark och

11



miljodomstolen. Arbetet samordnas i stor utstrédckning redan idag och projektet
Gryaabs transporttunnlar kommer att fortsdtta dra nytta av det gedigna
underlagsmaterial som har tagits fram inom projekt Hamnbanan. I det fortsatta
arbetet kommer eventuella ytterligare behov av utredningar klarna. I framtagandet
av MKB kommer identifierade konsekvenser att beskrivas ingdende.

Trafikverket kommer att ta hansyn till gdllande riktlinjer och riktvdrden for vatten i
det kommande MKB-arbetet.

Den primdra skyddsatgdrden for att reducera grundvattenpaverkan orsakad av
bortlett grundvatten fran tunnlarna dar tdtning genom injektering. Om skaderisker
identifieras for grundvattenberoende grundldggning kan skyddsinfiltration
tillgripas.

Hdnsyn har tagits till risker for luktstérningar vid genomforda utredningar av
tunnlarnas lokalisering. Eventuell risk vid fdrdiga tunnelmynningar kommer att
beskrivas i MKB. Tekniska datgdrder kommer att vidtas for att reducera risken.

Tillsyn

Trafikverket har fortlopande kontakter med Ldnsstyrelsen under hela
planeringsskedet. Nar tillstand for vattenverksamhet erhalles intrdader
lansstyrelsens tillsynsansvar.

Klimatanpassning
Tunnlarnas anpassning till klimatfordandringar kommer att beskrivas ytterligare i
det kommande MKB-arbetet.

Ekologisk kompensation

I det fortsatta arbetet kommer det utredas vilka konsekvenser som projektet ger
upphov till. Vilka behov av kompensationsdtgdrder som finns kommer att
utkristalliseras i samband med analysarbetets fortskridande. Vid behov kommer
kompensationsatgdrder att hanteras inom ramen for ansokan.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontoret anser att utgdngspunkten i projektet ska vara att inte medféra
sddana dndringar av grundvattennivaer som medfor negativa konsekvenser for
markstabilitet och grundlaggning. Stadsbyggnadskontoret forutsitter att nédviandiga
kontrollprogram och skyddsatgarder tas fram for att pa ldng och kort sikt inte orsaka
grundvattenforandringar som kan medfora skada pa byggnader eller naturmiljo.

Primért pdverkansomréde innefattar bide befintlig bebyggelse samt
utbyggnadsomréden. Det ar viktigt att den grundvattenpéverkan som transporttunnlarna
medfor inte paverkar befintlig bebyggelse, majligheter att nyttja planlagd mark och
planerade utbyggnadsomraden negativt med avseende pd markstabilitet och
grundliggning. Det bor genomforas en inventering av byggnaders grundldggning inom
det primira paverkansomradet samt beakta risken for de sdttningsskador som kan
uppkomma pa grund av en eventuell grundvattensinkning. Aven konsekvenser for
planlagd mark som &nnu inte utnyttjats respektive pdgaende planer ska belysas.
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Stadsbyggnadskontoret anser att det ligger inom verksamhetsutévarens intresse att
begrinsa paverkan samt skaffa sig den kunskap som ar nodvandigt for att uppna detta.

Det finns befintliga undermarksanldggningar inom omrédet och det bor klargoras vilken
grundvattenpaverkan befintliga anldggningar utgor samt i vilken omfattning de nya
transporttunnlarna kan komma att pdverka grundvattensituationen. Eftersom flera
anlaggningar ligger inom samma péverkansomrade ar det viktigt att konsekvenserna av
en omgivningspaverkan hanteras och att det inte ligger négra oklarheter i vilken
verksamhetsutovare eller anldggningsidgare som ar ansvarig. Det dr ocksa viktigt att
beakta den samlade grundvattenpaverkan som planerade och pagaende &tgarder medfor.

Stadsbyggnadskontoret vill bli informerad om utformning och omfattning av nya
kontrollprogram och skyddsétgarder som planeras for de nya transporttunnlarna.
Stadsbyggnadskontorets egna métprogram for grundvattennivaer inrymmer idag 140
matpunkter, syftet med SBK:s matprogram ar att skapa en allmin kinnedom om
grundvattensituationen i kommunen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar stadsbyggnadskontorets synpunkter och kommer att ta hdnsyn
till dessa i arbetet med ansokningshandlingarna. Ett forslag till kontrollprogram
kommer att bildggas ansékan. Kontrollprogrammet, som omfattar kontroller under
bade bygg- och driftskede, kommer att faststdllas av tillsynsmyndigheten. Till
kontrollprogrammet kommer olika skyddsdatgdrder, sasom skyddsinfiltration, att
kopplas. Mdtningar av grundvattennivder i observationsror i omrdadet kring
planerade transporttunnlar har redan pabérjats och kommer att fortga under
forskedet for att ge nédvdndig information om arstidfluktuationer etc.
Stadsbyggnadskontoret kommer att fa information om kontrollprogrammet.

En inventering av grundldggningsforhallanden for byggnader inom
pdaverkansomradet padgar och kommer att ligga till grund for
konsekvensbeskrivningar.

Befintliga drdnerande anldggningars samlade grundvattenpaverkan ingar i
nuldgesbeskrivningen och ligger ddrmed till grund for vilken ytterligare pdverkan
som kan accepteras utan att grundvattenrelaterade skador uppkommer.
Kumulativa effekter av Projekt Hamnbanan och Gryaabs transporttunnlar kommer
att belysas i ansokan.

Park- och naturférvaltningen

Forvaltningen papekar att det ar ett 6vergripande dokument som &r svart att bedoma da
de foreslagna alternativen for placering av Gryaabs transporttunnlar som tidigare
studerats inte redovisas. Samt att de illustrationer av foreslagna tunnelpaslag ar otydligt
redovisade, bade vad giller lage och schaktets omfattning och paverkan. Mer studier som
tydliggor konsekvenserna for parkmiljoerna behover goras samt tydliggora
konsekvenserna for intrang i bergspartierna vad giller landskapsbild och
upplevelsevarde. Inte heller redovisas hur, eller i vilken omfattning omgivningen
paverkas gillande byggvigar, transporter, storningar med mera.
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Trad, som riskerar att paverkas av dndrade grundvattenférhallanden, bor ha
vattenmaétare pa sig som kontrollerar vattenférandringen i rotzonen. Pa s sitt kan
atgarder goras i ratt tid om det skulle behovas.

Krokiangsparken

Forvaltningen 6nskar se en samlad konsekvensbedémning vad giller park- och
naturmiljon i Krokdngsparken nar transporttunnel och jirnvigstunnel placeras
parallellt, med det inbordes avstdnd som ar illustrerat i handlingen. Sektioner som visar
hur mycket mark som tas i ansprék samt hur stort omréde naturmiljo som péverkas av
schakter, sprangning, transportvigar med mera. I Krokdngsparken, dir liage for
tunnelpéaslag for transporttunnel ar foreslaget ar berget relativt flackt. Illustrationer som
visar hur stor paverkan det blir vad giller trag, port/entré samt tillfartsvig maste
redovisas tydligare.

Fotot, som visar lage for tunnelpaslag, visar inte samma plats som redovisas pé kartan,
utan fotot visar snarare var jarnvagstunnelns paslag ar lokaliserat. Enligt kartan
redovisas paslaget for transporttunneln ldngre visterut vilket innebir att transportvigen
paverkar befintligt gdngsystem i parken, samt att flera stora ekar riskerar att paverkas
negativt. Det behover ocksé utredas hur befintlig vegetation som forsvinner kan ersattas
for att bevara karaktiren pa platsen.

Yitterligare alternativ bor studeras och redovisas tillsammans med redan studerade
alternativ. Exempelvis i parkens vistra delar, dar berget ar brantare for att minimera
bédde intrang i parkmiljon samt upplevelsen av ett trdg, som skapar stora visuella och
otrygga barridrer.

Bearbetning av den befintliga tillfartsvigen, samt entrén till transporttunnel, bor dven
redovisas. Hur ytan ska aterstillas for att integreras i naturmiljon behover ocksa
redovisas. Aterstillandet bor bekostas av Projekt Hamnbanan.

Bratterasberget

Forvaltningen anser att foreslaget alternativ dr bra med tanke pa naturmiljon och
vardefulla trad. Dock maéste forslaget redovisas tydligare pa kartan for att intrang i
naturmiljon ska kunna minimeras och tunnelmynning ska kunna placeras pa bésta plats
med hénsyn till naturmiljon.

Transportvag till tunnelmynning ar inte redovisad d& mestadels av ytan i anslutning till
Bratterdsberget ar privat mark.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har noterat Park- och naturforvaltningens synpunkter och kommer att
ta dem i beaktande i det fortsatta arbetet.

I framtagandet av MKB kommer identifierade konsekvenser att beskrivas ingdende.
I det fortsatta arbetet kommer eventuella ytterligare behov av utredningar klarna.

Foreslagna alternativa placeringar av transporttunnlarna samt illustrationer som

visar ldge, omfattning och pGverkan av de valda tunnelpdslagen paG omgivande
miljé6 kommer att beskrivas ytterligare i MKB.
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Konsekvenser for parkmiljon avseende de vdrden som finns kommer att beskrivas
mer ingdende i det kommande MKB-arbetet. Arbetet med gestaltningsfrdgorna for
de tva pdaslagen och Gterstdllningsarbetet av befintliga pdslag kommer att hanteras
inom ramen for gestaltningsfragor i MKB-arbetet.

Omgivningspaverkan fran byggskede kommer att hanteras inom ramen for MKB-
arbetet.

Ett omfattande Gtgdrdsarbete med avseende pa trad har skett inom arbetet for
Hamnbanan vilket projektet kommer att dra nytta av. Eventuella ytterligare
skyddsobjekt med avseende pa grundvattenberoende trdd, samt behov av
skyddsatgdrder kommer att utredas i det kommande MKB-arbetet.

Arbetet med Gryaabs transporttunnlar sker parallellt med Hamnbanans
vattendomsansokan vilket ocksd samordnas i stor utstrdckning. Hamnbanan har ett
samarbete med Goteborgs Stads Park- och naturforvaltning och gor ett
atgardsprogram for trdd och vdxter i Krokdngsparken och Bratterdsberget. Inom
ramen for detta samarbete kommer de trdd och vdxter som kan komma att
pdverkas av byggnationen av de tva transporttunnlarna inkluderas. Programmet
hanterar atgdrder for trdden innan, under och efter bygget. Anldggningar och
anldggningsarbeten inom projektet kommer att utforas med de skyddsdtgdrder som
bedoms vara bdsta for att forhindra att grundvattennivderna fordndras och att
skada ddrmed uppkommer pa allmdnna och enskilda intressen.

Den kumulativa pdverkan fran de tva projekten kommer att utredas och beskrivas i
MKB-arbetet.

Utredning av lokalisering har omfattat sju olika alternativ, fyra alternativ for
ersdttningstunneln i Eriksberg och tre alternativ for tunneln i Krokdngsberget.

Vid utredningen av de sju alternativa placeringarna har hdnsyn tagits till foljande
faktorer: tekniska forutsdttningar och byggbarhet, planfragor och andra
omrdadesbegrdnsningar, omgivningsstorningar under bygg- och driftskede,
pdverkan pa naturvdrden samt funktionskrav fran Gryaab. Trafikverket bedomer
att ytterligare lokaliseringsutredningar inte dr aktuellt.
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