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1 Sokande

Sokande: Gryaab AB
Adress: Box 8984, 402 74 GOTEBORG

Organisationsnummer:  556137-2177

1.1 Ombud

Ombud:
Fredrik Niord
Trafikverket

781 89 Borliange
fredrik.niord @trafikverket.se
070-724 58 09

2 Saken

Gryaab AB (fortsattningsvis Gryaab) ansoker om tillstdnd enligt miljébalken for
bortledning av grundvatten i samband med utbyggnad av tva transporttunnlar till
Gryaabs befintliga anldggningar i Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan.

3 Yrkande

Gryaab yrkar att mark- och miljddomstolen medger tillstdnd enligt 11 kapitlet
miljobalken:

- att under bygg- och driftskede leda bort inldickande grundvatten fran tunnlar i
berg med tillhorande tunnelpéslag, samt att utfora, vidmakthélla och vid behov
utriva anlaggningar for detta,

- att under bygg- och driftskede vid behov tillféra vatten i jord och berg for att
uppriatthalla godtagbara grundvattennivaer sa att skada pa fastigheter inom det
redovisade hydrauliska paverkansomradet undviks, samt att utfora, vidmakthélla
och vid behov utriva erforderliga anldggningar for detta.

Allt ovan i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som anges i ans6kan med bilagor.
Gryaab hemstailler vidare att mark- och miljodomstolen férordnar:

- att arbetstiden for den i tillstdndet angivna vattenverksamheten bestams till tio
(10) ar raknat fran det att tillstandsdomen vunnit laga kraft,

- att tiden for framstéllande av ansprak i anledning av oforutsedd skada till foljd av
vattenverksamheten ska bestimmas till tio (10) r, rdknat fran utgdngen av
arbetstiden.

Gryaab yrkar avslutningsvis att mark- och miljodomstolen ska godkinna till ansokan
bifogad miljokonsekvensbeskrivning.


mailto:fredrik.niord@trafikverket.se

4 Forslag till villkor

Gryaab foreslar att tillstindet forenas med foljande villkor.

Allméant villkor

1. Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Gryaab
atagit sig i malet savitt avser fragor som ar av betydelse for att begransa
paverkan pa manniskors hélsa eller miljon.

Grundvattennivaforandringar

2. Tunnlarna ska drivas och tatningsatgarder ska utforas sa att flodet av det till
tunnlarna inldckande grundvattnet under byggskedet som riktvarde och
manadsmedelvirde inte 6verstiger de floden som anges i Tabell 1.

Tabell 1. Inlackagefléden av grundvatten i transporttunnlarna under byggskede

Tunnel Inléickage (1/min)
Transporttunnel Bratterasberget 13
Transporttunnel Krokingsparken 13

3. Under byggskedet ska skyddsatgarder vidtas i form av kompletterande titning,
skyddsinfiltration eller andra atgarder, exempelvis stodbevattning, om
kontrollprogrammet visar att sidana atgarder ar nodvéandiga for att motverka
skadlig grundvattenpéaverkan till foljd av verksamheten.

4. Under driftskedet ska inldckage av grundvatten i tunnlar inte 6verstiga de
floden som anges i Tabell 2. Angivna varden giller som riktviarde och
tertialmedelvarde.

Tabell 2. Inlackagefléden av grundvatten i transporttunnlarna efter byggskede

Tunnel Lingd (m) | Lage mitpunkt Inléickage (1/min)
Transporttunnel | Cirka 200 I tunnelns ldgpunkt vid 10
Bratterasberget anslutningen till Gryaabs

befintliga anldggning
Transporttunnel | Cirka 200 I tunnelns lagpunkt vid nedre 10
Krokiangsparken anslutning till befintlig

transporttunnel

5. Under driftskedet ska Gryaab utféra skyddsinfiltration inom omréaden dar
uppfoljande kontroll visar att sddan infiltration dr nodvéandig for att motverka
skadlig grundvattenpéaverkan till foljd av verksamheten.

Utslapp av vatten

6. Under byggskedet ska processvatten fran tunneldrivning och inldckande
grundvatten fran bergtunnlar avledas till det kommunala reningsverket. Detta
vatten ska genomga rening sa att det innan avledning till reningsverk uppfyller
gallande krav for anlidggningen.



Buller

7. Luftburet buller och stomljud frén byggverksamheten under byggskedet ska
begransas si att den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvarde inte
overstiger:

— 45dB(A) i bostdder och i arbetslokaler med tyst verksamhet, helgfri
mandag-fredag kl. 07.00-19.00

— 40 dB(A) i skolor, helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00

— 35dB(A) i bostader, helgfri mandag-fredag kl. 19.00-22.00

— 35dB(A) ibostader, lordag, sondag och helgdag kl. 07.00-19.00
— 30dB(A)ibostider, l1ordag, sondag och helgdag kl. 19.00-22.00
— 30dB(A)ibostider, alla dagar kl. 22.00-07.00

8. Efter samrad med tillsynsmyndigheten far arbeten som medfor luftburet buller
och overskridande av virden i villkor 7 ske helgfri mandag-fredag kl. 07.00-
19.00. Andra avvikelser far, om det finns sirskilda skil, ske efter
tillsynsmyndighetens godkannande.

9. Efter samrad med tillsynsmyndigheten far arbeten som medfor stomljud och
overskridande av varden i villkor 7 ske helgfri mandag-fredag kl. 07.00-22.00
vid Krokangsparken och helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00 vid
Bratterasberget. Andra avvikelser far, om det finns sarskilda skil, ske efter
tillsynsmyndighetens godkannande.

10. Riskeras 6verskridande av bullernivierna inomhus under fem dagar i foljd eller
fler an fem dagar under en tidsperiod av tio dagar ska majlighet till tillfalligt
boende, alternativt tillfallig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till
berorda i god tid innan arbetet paborjas. Erbjudande om evakuering ska alltid
overvigas vid bullrande arbeten om sérskilda behov foreligger, till exempel till
boende med nattarbete, familjer med sma barn, dldre och sjukskrivna.

Vibrationer

11. Itillampbara delar ska for samtliga vibrationsalstrande arbeten Svensk
Standard SS4604866:2011, SS025210 och SS025211 tillimpas inom ett i forviag
avgransat syneforrattningsomrade.

Kontroll

12. Senast tre (3) ménader innan den tillstindspliktiga verksamheten paborjas ska
kontrollprogram inlamnas till tillsynsmyndigheten. Kontrollprogrammet ska
héllas aktuellt och far efter samrad med tillsynsmyndigheten justeras
allteftersom verksamheten fortskrider. Kontrollen ska péaga i byggskedet och
under driftskedet fram till dess stabila forhallanden uppnatts. Tidpunkten for
nir kontrollprogrammet kan avslutas, beslutas efter samrad med
tillsynsmyndigheten.



5 Radighet

Gryaab ar ett kommunalt bolag som ar saméagt av ett antal kommunen bl.a. Goteborgs
kommun. Anldaggningen kommer att byggas pa mark som tillhor Goteborgs kommun
och som kommunen upplétit ratt for Gryaab att anvianda.

6 Allméan orientering

6.1 Allméant

Trafikverkets projekt Hamnbanan kommer pa strackan Eriksberg-Polsebo att byggas
ut till dubbelspar, till stor del under mark, se planritning i bilaga 1. I laget for
Hamnbanans tunnlar har Gryaab idag tva transporttunnlar. Nar Hamnbanan byggs
kommer transporttunnlarnas funktion att upphora, vilket innebar att de maste ersattas
med nya bergtunnlar.

Gryaab ar sokande till verksamheten men eftersom Trafikverket projekterar och
bygger ersattningstunnlarna pa uppdrag av Gryaab omnamns sokanden som
Trafikverket i texten.

6.2 Transporttunnlarna

For att ersatta Gryaabs befintliga transporttunnlar kommer nya tunnlar att anlaggas i
Krokangsberget respektive Bratterasberget (Figur 1). I Krokdngsberget kommer det
befintliga paslaget att fortsatt kunna nyttjas i driftskedet genom att den befintliga
transporttunneln férlings under ny Hamnbana. Anldggandet kommer att ske fran
Hamnbanans tunnel. I Bratterasberget kommer ett nytt paslag att anlidggas i vastra
kanten av berget. Paslaget kommer att delas med arbetstunnel for nya Hamnbanan
och transporttunneln kommer sedan att géra en b6j under befintlig Hamnbana innan
den ansluter till Gryaabs anldggning.

6.3 Tidplan

Byggnationen av Hamnbanan och Gryaabs transporttunnlar kommer att ske
samordnat och en gemensam byggstart ar planerad till &r 2019. Arbetet med
transporttunnlarna kommer att ske samtidigt som Hamnbanan, vars arbetstid
berdknas stricka sig fram till ar 2022. Drivningstiden for respektive tunnel uppskattas
till mellan tva och tre ménader.

6.4 Nyttan av verksamheten

Ersittningstunnlarna mojliggor atkomst for Gryaab till deras anlaggning nar de
befintliga transporttunnlarna blir obrukbara som en f6ljd av utbyggnaden av
dubbelspar pA Hamnbanan.
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Figur 1. Oversiktshild éver befintliga transporttunnlar samt planerade transporttunnlar med
paverkansomrade for grundvatten.




7 Nuvarande forhallanden

7.1 Befintlig anlaggning

I Krokiangsparken respektive Bratterasberget finns tva bergforlagda transporttunnlar
vilka ansluter till en sekretessklassad anldggning som drivs av Gryaab AB. I niarheten
gar befintlig hamnbana som i dagslaget ar enkelsparig. Planerad strackning for ny
dubbelspéarig Hamnbana kommer i konflikt med befintliga transporttunnlar.

7.2 Tillstand for befintliga anlaggningar

Trafikverket har inte identifierat nagra tillstand for bortledning av grundvatten fran
befintliga anldggningar i omréadet.

7.3 Andra pagaende vattenrattsliga tillstandsprocesser

Ansokan om bortledning av grundvatten for nya Hamnbanan kommer att lamnas in
till mark- och miljodomstolen i samband med inlamnandet av denna ansokan.

7.4 Fysiska planer

7.4.1 Oversiktsplan

Goteborgs Stad har en 6versiktsplan antagen av kommunfullméktige 2009-02-26. I
denna plan utgors omradet for tunnelpaslaget i Bratterasberget av bebyggelseomrade
med gron- och rekreationsytor.

7.4.2 Detaljplan

Projektet beror en gillande dldre stadsplan 6ver Bratterasberget, en detaljplan 6ver
kontorsfastigheten vid Bratterasberget och en dnnu ej antagen detaljplan for
Saterigatan. De befintliga planerna anses enligt Stadsbyggnadskontoret inte utgora
nagra direkta hinder for paslaget vid Bratterdsberget. Paslaget for transporttunneln i
Bratterasberget ar beldget inom ny detaljplan for Saterigatan vilken férvantas bli
antagen under andra kvartalet av 2017. Detaljplanen innefattar Bratterasberget som ar
angivet som naturmark i planen. Planen kommer att anpassas sa att ett paslag i
Bratterasberget inte strider mot detaljplanen. Staden arbetar dessutom med att ta fram
en ny detaljplan som enbart ska omfatta Hamnbanans jarnvagstunnel viaster om
Bratterasberget vilken forvantas bli antagen under andra kvartalet av 2017. For
byggnationen av transporttunnel i Krokdngsberget kommer samtliga arbeten utforas
inne i berget och bedoms darmed inte paverka nagon detaljplan.

7.5 Riksintressen

Hamnbanan sékerstiller transporterna till och fran Goteborgs hamn och ar ett
riksintresse for kommunikation. Narliggande Lindholmen (riksintressebeteckning

O 2:3) ar av riksintresse for kulturmiljo. Transporttunnlarna ligger dven i narheten av
Gota dlv som ar riksintresse for hamn och farled.



8 Samrad

8.1 Genomforda samrad

Sokanden har genomfort samrad enligt 6 kap. 4-6 §§ miljobalken for en utokad
samradskrets da projektet formodades innebara betydande miljopaverkan.
Samradsforfarandet har utforts enligt beskrivning nedan.

Ett inledande samradsmote holls den 24 september 2015 med Lansstyrelsen Vistra
Gotalands lan. Infor upprattande av ansokan till mark- och miljédomstolen har
sokande genomfort samrad men berorda fastighetsdgare, myndigheter och
organisationer under perioden 23 november till 13 december 2015. Information om
samradet och inbjudan meddelades via brev, annons i tidningen Goteborgs-Posten,
GP, och péa Trafikverkets webbsida for projekt Hamnbanan. Inbjudan till samrad jamte
sandlista aterfinns i bilaga 7c. Samradsunderlag med information om projektet har
under samrddstiden funnits tillgingligt pd Trafikverkets hemsida samt fysiskt hos
Trafikverket Region Vist och pa Alvstrandens bibliotek. Den 8 december 2015 fanns
det aven majlighet att under ngra timmar tréffa representanter frén projektet pa
Alvstrandens bibliotek och stélla fragor.

Under arbetets gang framkom det att ytterligare 13 fastighetsigare var berorda. Ett
kompletterande samrad holls med dessa fastighetsdgare under perioden 8 december
2016- 8 januari 2017 genom att information skickades ut brevledes. Ett
kompletterande samrad genomférdes dven den 21 mars till 11 april 2017 med 11
fastigheter som ocksa identifierats som berérda. Samradet genomfordes genom att
informationen skickades ut brevledes.

Inkomna yttranden under samradsprocessen har sammanstillts och bemoétts i en
samradsredogorelse, se bilaga 7a. Bland de synpunkter som kom fram var det
framforallt samradshandlingens overgripande niva som papekades. Det framkom
synpunkter pa att paverkan pa omraden sasom fororenad mark, rekreation, naturmiljo
och bebyggelse behovde beskrivas tydligare. Det framkom dessutom 6nskemél om
redogorelse for kumulativa effekter mellan projektet och Hamnbanan samt en
tydligare redovisning av tunnlarnas anvindningsomrade. Det framfordes vidare en
avsaknad av beskrivning av paverkan fran grundvattennivaférandringar och
skyddsatgirder. Paslaget i Krokdngsparken lyftes fram da det anségs utgora ett stort
ingrepp i parkmiljon. Trafikverket bemotte synpunkterna direkt i
samradsredogorelsen och hanvisade i flera fall till det fortsatta arbetet med
ansokanshandlingarna.

I den fortlopande processen som ett samrad innebar foreslogs en ny alternativ
strackning for Gryaabs transporttunnel under Krokangsparken. Detta alternativ
innebar att tunneln i Krokangsparken skulle byggas via Hamnbanans jarnvagstunnel
och det presenterades i ett separat informationsutskick, bilaga 7b.

8.2 Beslut om betydande miljopaverkan
Lansstyrelsen meddelade i sitt beslut 2016-09-09 att planerad vattenverksamhet i

samband med byggnationen av Gryaabs transporttunnlar kan antas medfora
betydande miljopaverkan, se bilaga 5.
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Lansstyrelsen meddelade i beslutet att de vid en sammanvagning av den planerade
verksamhetens art, storlek och lokalisering samt av vad som i 6vrigt framkommit i
arendet, med stod av Forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar, gjort
bedomningen att planerad verksamhet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

9 Berorda fastigheter och sakagarférteckning
for vattenverksamheten

Det omréde som kan beroras av sankta grundvattennivéer till f6ljd av utbyggnaden av
Gryaabs transporttunnlar bendamns paverkansomrade (se Teknisk beskrivning i
bilaga 2). I huvudsak har det beraknade paverkansomradet anvants som underlag for
att bestamma sakagarkretsen. Forteckningen over sakigare, enligt 9 kapitlet 2 § lagen
med sarskilda bestimmelser om vattenverksamhet omfattar foljande fastighetsiagare:
e Agare till byggnader som har grundvattenberoende grundliaggning och som
skulle kunna lida skada till f6ljd av vattenverksamheten
¢ innehavare av energibrunnar inom paverkansomradet
e Agare till fastigheter inom paverkansomradet med sidttningsbenégen lera, dar
det kan finnas ledningar som skulle kunna komma till skada.

Sakagarforteckningen redovisas i bilaga 6.

10 Teknisk beskrivning av ansokt
vattenverksamhet

10.1  Hojd- och koordinatsystem

Tillimpat hojdsystem: RH 2000
Tillimpat koordinatsystem: SWE REF 99 12 00

10.2  Geologiska forhallanden

Berggrunden bestar av kristallina bergarter i form av gnejs och granit. Berget ar stéllvis
mer eller mindre forskiffrat. Berggrunden bedéms ur bergbyggnadssynpunkt generellt
vara av god kvalitet. De bada bergtunnlarna kommer att byggas i topografiskt
markerade bergplintar. Inga storre svaghets- eller krosszoner har identifierats.

Inom bergplintarna ligger berget i dagen eller tiéicks av ett tunt jordtiicke. Oster om
Bratterasberget finns ett ssmmanhingande omrade med isdlvssediment och
svallsediment i dagen. I omradet mellan Bratterasberget och Krokiangsparken bestar
jordlagerféljden av cirka 10 meter lera och darunder sand och grus med maktighet om
cirka 20 meter. Aven viaster om Krokangsparken ar jorddjupen relativt stora, med
nagra meter sand narmast bergytan, i sin tur 6verlagrad av silt och lera.

Hela omradet soder om savil Krokdngsparken som Bratterasberget, ned mot Géta alv,
ar historiskt kraftigt utfyllt med olika typer av massor.
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10.3  Grundvattenférhallanden

Inom omradet dar tunnlarna ska byggas paverkas grundvattenforhallandena av
befintliga dranerande undermarksanliaggningar. Det huvudsakliga
grundvattenmagasinet i jord aterfinns i vattenférande lager i moran och/eller sand-
och gruslager. Detta magasin finns under ett titande lager av lera férutom 6ster om
Bratterasberget diar grundvattenmagasinet dr 6ppet. Grundvatten i berggrunden finns i
Oppna spricksystem, som dven star i hydraulisk kontakt med grundvattenmagasinet i
jordlagren. Grundvattenytan bedoms baserat pa utférda matningar i huvudsak ligga
1-8 meter under markytan i jord och 2-11 meter under markytan i berg.

Nybildning av grundvatten sker framst i randomradena mellan jord och berg samt
inom det 6ppna grundvattenmagasinet i oster. Begransad grundvattenbildning sker
aven inom bergplintarna.

10.4  Geotekniska forhallanden

Leran i omradet ar i huvudsak normalkonsoliderad till svagt 6verkonsoliderad och
darfor kanslig for 6kad belastning. Sinkta grundvattennivaer i friktionsjorden under
leran kan leda till konsolideringssittningar av marken.

10.5 Planerade anlaggningar

I den tekniska beskrivningen, bilaga 2, preciseras var och hur anldggandet av Gryaabs
transporttunnlar ska ske. I den handlingen utvecklas dven vilka byggmetoder som
kommer att bli aktuella, samt vilka forsiktighetsmatt och skyddsatgarder som planeras
for projektet.

I den tekniska beskrivningen redovisas preliminir typsektion och profiler for
tunnlarna. De tva tunnlarna beridknas vardera bli cirka 200 meter ldnga med en
tvarsektion om cirka 20-25 kvadratmeter. Transporttunnlarna finns geografiskt
illustrerade pa planritningen i bilaga 1.

10.5.1 Byggskedet - drivning av bergtunnlar

Transporttunnlarna kommer att anldggas i berg med konventionell tunneldrivning
genom borrning och spriangning och med kontinuerlig forinjektering. Arbetet inom en
drivningscykel sker i ett antal steg som forklaras nedan. Under normala férhallanden
utfors ungefar en tunnelsprangning per dygn.

1. Forinjektering

Kring den blivande tunnelns ytterkanter borras injekteringshal som sedan
injekteras med cement eller andra injekteringsmedel. Darigenom tétas de
vattenforande sprickorna i berget kring den blivande tunneln, vilket begransar
inlackaget av grundvatten vid tunneldrivningen.

2. Borrning, laddning och sprdangning

Efter injekteringen utfors borrning av de salvborrhal som behovs for sjdlva
sprangningen. Darefter sker laddning och sprangning. Flera sprangsalvor utfors
normalt inom varje injekteringsskarm.

3. Skrotning och eventuell driftforstdrkning
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Efter sprangning tas 16sa stenblock ner, s kallat skrotning. Vid behov utfors sa
kallad driftforstarkning av berget.

4. Utlastning

Det bortsprangda berget transporteras sedan ut fran tunneln efter att det har
vattnats for att reducera dammspridning.

5. Permanent forstdrkning

Forstarkning av tunnelns vaggar och tak utfors genom att bergblock satts fast med
stalbult och genom att delar av ytan forseglas med armerad sprutbetong.
Permanent forstarkning utfors normalt samtidigt pa en langre utford
tunnelstracka.

Tunneldrivningen i Bratterasberget utfors fran ett tunnelpaslag som ar gemensamt for
transporttunneln och en planerad arbetstunnel till Hamnbanan. Utpumpat
grundvatten och processvatten fran tunnlarna renas i en gemensam
reningsanldggning.

I Krokangsparken sker tunneldrivningen inifran den planerade spartunneln for
Hamnbanan. Séval utlastning av bergmassor som utpumpning av inldckande
grundvatten och processvatten sker genom Hamnbanans bergtunnel till gemensam
reningsanlaggning.

Vattnet fran de bada tunnlarna kommer efter rening att avledas till det kommunala
avloppsreningsverket Ryaverket.

Grundvattenbortledningen kommer att medféra paverkan pa nuvarande
grundvattenférhéllanden. Framforallt forvantas hydraulisk paverkan i form av sankta
grundvattenniviaer uppkomma i berget kring tunnlarna och endast i begransad
omfattning i omgivande jordlager.

Grundvattenrelaterade skador kan uppkomma pa byggnader med
grundvattenberoende grundldaggning, grundvattenberoende energianldggningar samt
grundvattenberoende naturviarden. Sannolikheten for skadligt 1aga grundvattennivaer
bedoms generellt som liten.

10.5.2 Driftskedet

Under transporttunnlarnas driftskede kommer dessa att nyttjas av Gryaab i samband
med besiktningar och underhallsatgirder i befintlig anlaggning. Transporttunneln i
Bratterasberget kommer att nis genom en port som anldggs i det nya tunnelpaslaget
medan transporttunneln i Krokangsparken kommer att nas via det befintliga
tunnelpaslaget i sodra delen av parken.

Aven under driftskedet kommer grundvattenbortledning att ske fran tunnlarna.
Vattnet kommer att rinna med sjilvfall mot transporttunnlarnas lagsta punkter
varifran det leds vidare till Ryaverket.
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11 Skyddsatgarder

11.1 Byggskede

Nedan anges forslag till skyddsatgarder och andra forsiktighetsméatt som ska minska
olagenheter av verksamheten under byggskedet.

1111 Vibrationer

En riskanalys kommer att upprittas nara inpa byggstart och i denna kommer
riktviarden for tilldtna vibrationsnivaer att faststillas enligt svenska standarder. Det
kommer dessutom upprittas en sarbarhetsanalys for kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse som kommer att ligga till grund for riskanalysen. For att minska
konsekvenserna av vibrationer ska arbetsmetoderna anpassas. Det innebar bland
annat att tidpunkt f6r sprangning, salvborrningens langd och antal borrhal kan
justeras. Trafikverket kommer dven arbeta med informationsatgarder.

11.1.2 Naturmiljo

Kontroll av trad och naturmilj6 ska utfoéras enligt den atgirdsplan for trad och
naturmiljé som har tagits fram inom projekt Hamnbanan. Skyddsatgarder i form av till
exempel inhidgnad av trad, rotbeskiarning och stodbevattning kommer att utforas vid
behov.

11.1.3 Bebyggelse inklusive kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
Skyddsatgarder ska genomforas for att forhindra grundvattennivaforandringar av
sddan storlek att det kan ge upphov till skador pa byggnader och anlaggningar. TAtning
av bergtunnlarna i form av forinjektering och eventuellt efterinjektering kommer att
utforas. Beredskap for skyddsinfiltration av vatten i grundvattenror ska finnas for att
vid behov kunna motverka sankta grundvattennivaer.

11.1.4 Rekreation och friluftsliv
For att minska negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv kommer
siakerhetsatgirder i form av avsparrningar och information att vidtas.

11.15 Markféroreningar

Om oforutsedda fororeningar patriffas i direkt anslutning till paslagsschaktet ska en
platsspecifik bedomning genomforas for att utreda om spridningsbegriansande
atgarder kravs och vid behov ska sddana vidtas. Aven skyddsatgiarder for att motverka
forandrade grundvattenforhallanden minskar risken for spridning av
markfororeningar.

11.1.6 Buller och stomljud

Naturvardsverkets riktlinjer for inomhusbuller vid byggarbetsplatser, NFS 2004:15,
ska tillimpas som riktvarden for bade buller och stomljud enligt villkor 7 - 9 i denna
ansokan. For att minimera konsekvenserna av stérande buller och stomljud kan vid
behov fasadatgirder, flytt till tillfalliga evakueringsfastigheter och
informationsspridning genomforas.
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11.1.7 Luftkvalitet, klimat och ventilation

For att minimera risken att luftféroreningshalterna i omgivningsluften 6verskrider
miljokvalitetsnormerna ska forebyggande atgarder mot damning vid
tunnelmynningarna samt noggrann planering av masstransporterna genomforas.
Vidare ska ventilationsutrustningen fran tunneln (allménluft och spranggaser)
utformas sa att risk for hilsoeffekter eller storning inte uppkommer.

11.2 Driftskede

Nedan anges forslag till skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt for att minska
oldgenheter av verksamheten under driftskedet.

11.2.1 Naturmiljo

Beredskap for stodvattning ska kvarsta under ett antal ar i driftskedet for att skydda
trad och vegetation mot minskad vattentillgang. Behovet kan kontrolleras med
exempelvis fuktmaitare eller grundvattenrér. Omfattningen av kontrollen i driftskedet
regleras genom den atgirdsplan for trad och naturmiljo som tagits fram inom projekt
Hamnbanan.

11.2.2 Bebyggelse inklusive kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Beredskap for skyddsinfiltration ska kvarsta under driftskedet, och sa lange behov
finns, for att om det anses nédviandigt kunna motverka sinkta grundvattennivaer och
paverkan pa bebyggelse. Behovet ska kontrolleras med regelbundna matningar i
grundvattenror.

11.2.3 Markféroreningar

Skyddsatgarder som vidtas for att forhindra forandrade grundvattenforhallanden
minskar risken for spridning av féroreningar.

11.2.4 Luftkvalitet och ventilation

Tunnlarnas lokalisering ar vald for att inte narboende ska storas av lukt. Vid behov
kommer tekniska dtgarder i form av luftslussar att vidtas for att reducera risken for
luktstorningar.
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12 Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Miljokonsekvenser av den planerade verksamheten redogors kortfattat for nedan och
finns narmare beskrivna i den bifogade miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 3.

De planerade transporttunnlarna kommer delvis att byggas under grundvattennivan
vilket medfor ett behov av att leda bort grundvatten under savil bygg- som driftskede.
Bortledning av grundvatten kan medfora risker for avsankta grundvattennivaer som i
sin tur kan leda till sattningar, paverkan pa naturmiljon och fororeningsspridning.

Tatningsatgirder kommer att utforas for att minimera inldckaget till tunnlarna, men
ett mindre inlickage kommer dnda att ske. Detta inldckage antas medfora en mindre
avsankning av grundvattennivan i berg och omkringliggande jordomraden. Om det
anses finnas risk for att skador uppkommer kan grundvattennivdsankningen
motverkas med skyddsinfiltration.

I tunnlarnas narhet finns kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Konsekvenserna for
denna bebyggelse bedoms med vidtagna skyddsatgirder bli sma till méttliga.

De energibrunnar som finns inom paverkansomradet ligger i dess utkant. En
avsankning pa 0,5 meter (hogt raknat) innebar en forsamring om <0,5 % och ar liten i
forhallande till de fluktuationerna som forekommer i dagslaget (cirka 2 meter).
Brunnarna ar borrade genom jordlager med god grundvattentillgdng och sammantaget
bedoms risken for skador pa energibrunnar som mycket liten.

Ett mindre markomrade med vardefull naturmiljo kommer att tas i ansprak vid
Bratterasberget. Inga trad inom paverkansomradet for grundvatten bedéms bli
skadade pa grund av forandrade grundvattennivaer. Inledningsvis bedéms de
sammantagna konsekvenserna for naturmiljon bli sma for att sedan avklinga efter att
naturmiljon har dterhdmtat sig.

Forandrade grundvattenforhéllanden kan medféra dndrad spridning av féroreningar
till grundvattnet. Risken for spridning av fororenade massor bedoms med vidtagna
skyddsatgiarder som mycket liten.

Enligt den bullerutredning som gjorts for projektet finns det risk for overskridande av
riktvarden for buller och stomljud under byggskedet vid enstaka aktiviteter for en
kontorsfastighet samt 6verskridande av stomljud for en forskola. Konsekvenserna for
de som vistas i dessa fastigheter bedoms bli méttliga. Det handlar om tillfalliga och
ytterst kortvariga storningar.

Grundvattenférhéllandena kommer att behova kontrolleras och f6ljas upp under
byggskedet och en bit in i driftskedet for att undvika paverkan pa fastigheter, trad med
mera. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att forhindra forandrade
grundvattenférhéllanden, paverkan fran buller, stomljud, vibrationer, luftféroreningar
och for att manniskor tryggt ska kunna rora sig mellan malpunkter i omradet under
byggskedet.
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13 Overvakning och kontroll

For den planerade verksamheten kommer Trafikverket att uppratta ett
kontrollprogram som ska redovisas till tillsynsmyndigheten for synpunkter innan
tillstdndet tas i ansprak. Tillsynsmyndighetens eventuella krav pa Trafikverkets
egenkontroll foreslas bli hanterade inom ramen for 26 kapitlet miljobalken och genom
lopande tillsyn.

Ett forslag till kontrollprogram redovisas i bilaga 4. Den storsta risken for paverkan
forvantas under byggskedet, varfor storre delen av kontrollprogrammet handlar om
denna period.

Kontrollprogrammet kommer i byggskedet att omfatta kontroller av:

Grundvattennivaer i jord och berg
Rorelsemitningar pa byggnader och anldaggningar
Inlackage i bergtunnlar

Skyddsinfiltration

Nederbord och temperatur

Naturmiljo

Buller, vibrationer och stomljud

Kontrollprogrammet kommer i driftskedet att omfatta kontroller av:

Grundvattennivaer i jord och berg
Rorelsematningar pa byggnader och anlaggningar
Inlackage i bergtunnlar

Skyddsinfiltration

14 De allmanna hansynsreglerna

14.1  Bevisborderegeln

Genom den tekniska beskrivningen och miljokonsekvensbeskrivning som har
upprittats samt Trafikverkets krav pa egenkontroll har Trafikverket visat att de
uppfyller de krav som f6ljer enligt 2 kapitlet miljobalken.

14.2  Kunskapskravet

Trafikverket har genom egen personal och genom anlitad teknisk och
naturvetenskaplig expertis en mycket stor kompetens. Kunskap om miljoforhallanden,
byggnaders kinslighet, naturviarden, kulturviarden, hydrogeologiska och tekniska
forhallanden samt miljopaverkan har inhdmtats genom omfattande utredningar.
Trafikverket har mycket stor erfarenhet av genomforande av liknande projekt.
Utforande kommer att ske enligt Trafikverkets krav och i enlighet med lagar samt
villkor i myndighetsbeslut.
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14.3  Forsiktighetsregeln och regeln om basta mojliga teknik

Den tekniska beskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen redovisar hur
anlaggandet ska ga till samt dess konsekvenser. I den tekniska beskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen redovisas ocksa de skyddsatgiarder som kommer att
vidtas for att forebygga, hindra och motverka att projektet i bygg- eller driftskedet
medfor skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon. Vidare foreslas ett
antal generella krav for buller, vibrationer och grundvattennivier som ska sakerstilla
att omgivningspaverkan begriansas. Vid upphandling av entreprenor stills krav pa
entreprenorens miljoarbete samt pa att skyddsatgiarder ska genomforas.
Skyddsatgarderna, kraven, de utredningar som har genomforts innan och de kontroller
som genomfors under projektet, innebar att 2 kapitlet 3 § miljobalken uppfylls.

14.4  Lokaliseringsprincipen

Lokalisering av ersiattningstunnlarna har utretts under planeringsprocessens gang.
Motiv till vald lokalisering samt bortvalda lokaliseringsalternativ redovisas i den
tekniska beskrivningen och i miljokonsekvensbeskrivningen.

14.5 Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Trafikverket kommer att arbeta for att material och massor i forsta hand dteranvénds
inom projektet. Overskottsmassor kommer i mgjligaste man ateranviandas i andra
projekt.

14.6  Produktvalsprincipen

Trafikverkets krav pa material och varor bygger pa en klassning enligt kriterier i
egendeklarationssystemet BASTA. Vid miljoronder och revisioner ska entreprenoren
kunna redogora for hur de pé ett systematiskt satt arbetar med att tillampa
produktvalsprincipen och att 6vriga krav uppfylls enligt Trafikverkets riktlinjer for
material och varor.

Trafikverket stiller omfattande generella och projektspecifika miljokrav pa
entreprenoren under byggtiden om bland annat hantering av miljofarliga &mnen,
tvattning, tankning av fordon och motorbransle.

14.7  Skalighetsregeln

Trafikverket har vid utformningen av anldggningen tillsett att risken for hilso- och
miljopaverkan beaktats och minimerats, dels genom valet av konstruktion och dels
genom att utreda forutsattningarna for olika former av skyddsatgirder. Vid behov av
ytterligare skyddséatgarder kommer beslut om detta att fattas med beaktande av risken
for hilso- och miljopaverkan, nyttan av majliga skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt i relation till kostnaden. De atgiarder som tagits fram i ansokan anses
rimliga att uppfylla samtidigt som inga miljokvalitetsnormer dsidosatts.

18



14.8 Skadeansvaret

Genom riktade skyddsatgarder i bygg- och driftskedet undviks eller minimeras
miljoskador. Om oférutsedd miljoskada dndéa skulle uppsta star Trafikverket som
ansvarig och kommer att vidta de atgarder som kravs for att avhjalpa skadan eller
olagenheten.

Trafikverket ar statlig myndighet och ansvarar for planering, byggande och forvaltning
av infrastruktur och har darigenom god kunskap, vilket gor att skador och oldgenheter
som skulle kunna paverka manniskors halsa och miljon negativt kan forebyggas.

15 Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

15.1  Miljokvalitetsmal

Nationellt finns 16 miljokvalitetsmal. Malen syftar till att vi till nasta generation ska
kunna overlamna ett samhaélle dar de stora miljoproblemen ar 16sta. De nationella
miljomalen har av Lansstyrelsen i Vastra Gotaland brutits ned till regionala miljomal.
Goteborgs Stad arbetar utifrdn de nationella miljomalen med lokala miljomal.

I MKB (Bilaga 3) beskrivs de miljomal som bedéms vara relevanta for projektet.
Beskrivningen har utformats sé att den anger om maéluppfyllelsen blir battre, saimre
eller oforandrad jamfort med nulaget och med nollalternativet. Maluppfyllelsen har
sammanfattats i Tabell 3.

Tabell 3. Nationella miljokvalitetsmal som berérs av projektet samt bedomning om maluppfyllelse

Miljokvalitetsmal Bedomning

Begriansad klimatpaverkan | Projektet bidrar inte till att miljomaélet uppnas. Under
byggskedet kommer arbetsmaskiner och transporter
leda till en 6ka mangd utslapp av koldioxid jamfort
med nollalternativet.

Giftfri miljo Projektet medfor att mojligheterna att uppna
miljomalet ar oférandrade. De material och kemiska
produkter som anvands inom projektet klarar
BASTA-systemets hogt stéllda krav for giftfritt
byggande.

Ingen overgodning Projektet bidrar inte till att miljomalet uppnas.
Projektet innebar ett marginellt tillskott av kvive som
harror fran processvatten fran bergtunnlarna. Till
foljd av en okad trafik under byggskedet kommer
utslappen av godande kvavefororeningar att oka.
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Miljokvalitetsmal Bedomning

Grundvatten av god kvalitet | Projektet medfor att mojligheterna att uppna
miljomalet ar oférandrade. Risken for spridning av
fororeningar pa grund av dndrade
grundvattenférhéllanden bed6ms som liten da
skyddsatgiarder kommer att genomf6ras for att
forhindra grundvattennivaforandringar.

God bebyggd miljo Projektet medfor att mojligheterna att uppna
miljomalet ar oférandrade.
Grundvattenbortledningen innebar en viss
sattningsrisk for byggnader som dock minskar genom
att skyddsatgirder vidtas.

Ett rikt vaxt- och djurliv Pa kort sikt motverkar projektet till viss del
mojligheten att uppna malet. Planerade skydds- och
kompensationsatgiarder medfor att projektet pa lang
sikt samverkar med miljomalet.

15.2  Miljokvalitetsnormer

I MKB (Bilaga 3) beskrivs de miljokvalitetsnormer som berors av projektet. Det
aktuella projektet beror i byggskedet miljokvalitetsnormer for luft.
Miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft regleras i nivaer genom Luftkvalitets-
forordningen.

Projektet bedoms inte leda till att luftfororeningshalten i omgivningsluften 6verskriver
miljokvalitetsnormerna.

16 Inverkan pa allmanna intressen av
vattenverksamheterna

Vattenverksamheten ska, med i miljokonsekvensbeskrivningen foreslagna
skyddsatgirder, inte medfora ndgon skada pa motstdende intressen.

17 Ersattningsansprak

Trafikverket bedomer att den planerade vattenverksamheten inte kommer att
foranleda nigra ersattningsgilla skador for omgivningen. Skulle sidana skador mot
formodan dnda uppkomma foreslas att reglering sker i den ordning som galler for
oforutsedda skador.
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18 Underlag for prévningsavgift

Kostnaden for de delar av anldggningen som utgor vattenverksamhet har beraknats till
248 000 kronor. Det innebar att avgiften ska sittas till 5000 kronor enligt 3 kap. 4 § i
forordning (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken.
Tillaggsavgiften for uttag av vatten har beriaknats till 1051 kronor. Den sammanlagda
provningsavgiften bor darfor sittas till 6051 kronor.

19 Aktforvarare

Handlingarna foreslas finnas tillgangliga hos Ann-Kristin Lundberg,
Trafikverket 405 33 Goteborg. Epost: ann-kristin.lundberg@trafikverket.se. Telefon:
direkt 010-123 70 52, mobil 0702-21 21 66.

20 Sammantradeslokal

Trafikverket foreslar lokal for huvudforhandlingen i samband med att forhandlingen
planeras.

21 Ovrigt

21.1  Fakturering

Vid fakturering av domstolens kostnader for annonsering mm &r adressen:
Trafikverket, FE 851, 838 26 Froson. Ange referens Svante Jonsson EF 1696.

21.2 Om ansotkan

Ansokan oversiands i 15 exemplar. Ansokningshandlingarna bifogas dven digitalt
tillsammans med ansokningstexten i 6ppet format for domstolens bruk.

Goteborg 2017-05-24

Fredrik Niord
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