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Véanersborgs tingsratt
Mark- och miljddomstolen
mmd.vanersborg@dom.se

Yttrande samt komplettering M 2185-17
Inledande kommentar

I detta mél (M 2185-17) ar det Gryaab AB (Gryaab) som ar sokande dven
om det i flera fall istillet anges Trafikverket. Trafikverket projekterar
och bygger anldaggningen i sin helhet at Gryaab.

I detta yttrande kommer de synpunkter som framkommit att bemotas
sorterat utifran respektive remissinstans. Om det framkommit
motsvarande synpunkt fran fler instanser kan hanvisningar finnas. Sist i
yttrandet finns en tabell 6ver de ytterligare handlingar som ges in som
underlag till ansokan.

Det kan aven nir noteras att nu foreliggande ansokan endast avser de
delar som ska byggas dvs. ingen prévning av befintlig verksamhet,
lagligforklaring eller liknande.

Aktbilaga 12 (SGU)

Redovisat paverkansomrade avser generellt det storsta omrade inom
vilket méatbar paverkan pa grundvattennivéer i jord eller berg bedoms
kunna uppkomma. For projekt Hamnbanan framgar av redovisningen i
Teknisk beskrivning, kapitel 8, att omradets yttre grans definierats som
en maximal paverkan av 0,3 m i jord. Hydraulisk paverkan i berg har
enbart bedomts uppkomma i narheten av bergtunnlarna, vilket ar ett
mindre omréade dn det redovisade. SGUs hanvisning till att gransen 1 m
i berg anvants i handlingarna ar inte korrekt.

I transporttunnlarnas handlingar har ocksd ett paverkansomrade
redovisats, inom vilket grundvattenpaverkan i jord eller berg bedoms
kunna uppkomma. En mycket konservativ ansats har tillampats dar
omradet for teoretisk paverkan med hansyn till vattenbalanser har
utokats, for att ta hansyn till eventuella anisotropa hydrogeologiska
forutsattningar.

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Fredrik Niord
Roda vagen 1 Telefon: 0771 - 921 921 Avdelning juridik
781 89 Borlidnge trafikverket@trafikverket.se Mobil: 070-724 58 09

www.trafikverket.se

fredrik.niord @trafikverket.se



(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum (fh\:

TRY 2016/23343 2918-05-25 -r TRAFI KUER KET
Ert &rendenummer Sidor g

M 2185-17 2(14)

Som framgar av Teknisk beskrivning, kapitel 14, har Trafikverket valt
att for enkelhetens skull definiera ett gemensamt paverkansomrade for
bada tunnlarna, trots att tunnlarna egentligen kommer att kunna ge
upphov till varsitt paverkansomrade. Detta medfor en ytterligare
overskattning av paverkansomridet inom omradet mellan de bada
planerade transporttunnlarna. Dessutom har omradet lokalt utokats for
att specifikt inrymma hela fastigheter inom vilka energibrunnar eller
kulturhistoriskt viardefull bebyggelse inventerats. Sammanfattningsvis
svarar den yttre gransen for en mojlig hydraulisk paverkan som ar
mindre an, och sannolikt aven betydligt mindre 4n 0,3 m i jord och 1,0
m i berg.

Eftersom bada projekten kommer att genomforas under samma
tidsperiod kan kumulativa effekter pa grundvatten uppkomma lokalt
inom delar av de bada paverkansomridena. Den av SGU refererade
figur 6.3.2 i Hamnbanans MKB visar de bada projektens respektive
paverkansomride. De yttre grinserna for paverkansomradena kan
laggas samman sa att man erhaller ett 6verlappande paverkansomrade
enligt nedan redovisad figur. Eftersom omradena for bada projekten ar
val tilltagna bedoms inga kumulativa effekter uppkomma utanfoér detta
omrade.

parken
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Figur 1: Samredovisning av paverkansomrade fér Hamnbanan och Gryaabs transporttunnlar, samt det Gverlappande
paverkansomrade som darigenom uppstar.
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Aktbilaga 14 (Lansstyrelsen Vistra Gotalands lén)

Vilken hydraulisk paverkan som uppkommit pa grund av befintliga
undermarksanldaggningar ar inte mojligt att uttala sig om eftersom det
inte finns nagra uppgifter om forhallandena innan dessa byggdes.
Sannolikt dr dock  grundvattennivierna inom  framfGrallt
Bratterasberget, men dven lokalt kring tunnlarna i Krokangsparken, i
betydande grad avsankta sedan tidigare. Inga kinda befintliga
infiltrationsanlaggningar finns inom paverkansomradet. Effekter i form
av grundvattenpaverkan minimeras genom de skyddsatgarder,
framforallt taitning av bergtunnlarna, som vidtas. Om, mot formodan,
skadlig grundvattenpaverkan uppkommer i jordlagren i omgivningarna
till bergspartierna, motverkas denna genom skyddsinfiltration. Nar det
galler bergtunnlarna under Krokangsparken kommer de bada projekten
att “konkurrera” om samma grundvattentillgdng. Eftersom
transporttunneln ska ga djupare kommer grundvattenbortledning fran
denna sannolikt leda till att inlackaget till Hamnbanans bergtunnel nar
béda tunnlarna ar fardigstéallda blir mindre 4n om enbart Hamnbanan
byggts. Det ar dock inte slutgiltigt beslutat i vilken ordning som
arbetena ska utféoras. Om Hamnbanans bergtunnel byggs forst fran
oster mot vaster kommer grundvattenbortledning fran denna att leda
till sdnkt grundvattentryck ovanfor tunnlarna vilket da innebar lagre
padrivande tryck och ett mindre inlackage till transporttunneln.

Sammanfattningsvis bedoms den sammanlagda grundvattenpaverkan i
berget att bli obetydligt storre genom att tvd tunnlar byggs i samma
bergvolym. For Bratterasberget kommer grundvattenbortledningen fran
jarnvagstunneln och transporttunneln att huvudsakligen ske inom olika
delar av bergplinten och respektive paverkan i berg forvantas enbart i
begransad omfattning overlappa varandra. Hamnbanans arbetstunnel
forvantas daremot att hydrauliskt samverka med transporttunneln
inom den senare tunnelns nordvastra del, vilket innebar att det
sammanlagda inldckaget i praktiken blir mindre dn summan av
inldckaget till respektive tunnel om de byggts var for sig. Storleken pa
grundvattenpaverkan inom omgivande jordtickta omrdden forvantas
endast oka marginellt som ett resultat av kumulativa effekter, men
diaremot oOkar sannolikheten for en paverkan genom  att
grundvattenbortledning sker fran flera olika omraden.

Bada projekten har foreslagit  villkor for maximal
grundvattenbortledning. Dessa foljs upp vart och ett for sig. Det
avsankningsvillkor som foreslas i ansokan for Hamnbanan galler
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avsankning kring schakt i jord. Nagot motsvarande anlaggningsarbete
ingar inte i entreprenaden for transporttunnlarna och inget avsank-
ningsvillkor har foreslagits i ansokan. Forslaget till kontrollprogram
omfattar dock matningar av grundvattennivder inom paverkans-
omradet.

Aktbilaga 15 (Statens geotekniska institut)

De tvd projekten (Hamnbanan och Gryaabs transporttunnlar) ska
utforas inom samma entreprenad men tillstdndsprovas genom tva olika
ansOokningar pa grund av att det ar tvda olika sokanden.
Kontrollprogrammen mellan de tva projekten ar samordnade och
kommer innehalla bl.a. moment for att kontrollera process- och
lanshallningsvatten fran tunneldrivningen.

Betraffande en hantering av eventuella fororeningar kommer en strategi
tas fram kring detta med upphandlad entreprendr innan byggstart.
Detta kommer goras i samband med att miljoplan tas fram av
entreprenoren. Strategin kommer att samradas med
tillsynsmyndigheten.

Aktbilaga 16 (Goteborgs stad, miljo- och klimatnidmnden)
Overgripande synpunkter

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ar att beskriva ett kommande
projekts samlade paverkan pa miljon vilket i mélet aktuellt dokument
gor. Gryaab har bifogat ytterligare underlagsrapporter, se tabell i slutet
av detta yttrande.

Gryaab bedomer inte att byggandet av transporttunnlarna medfor
behov av nagra hydrologiska modelleringar och nagra sidana har darfor
inte utforts. Analytiska berdkningar av storleken pa inlackaget till
tunnlarna liksom hydrauliska paverkansomradden har redovisats i
Teknisk beskrivning med tillhorande bilaga 1. Berdkningsformler och
metodik foljer den praxis som ar allmant vedertagen inom branschen. I
berakningarna har konservativa antaganden gjorts vid val av indata,
vilket medfor att resultaten ar ”pa sidkra sidan”. Dessutom har
kanslighetsanalyser med avseende pa ingdende parametrar genomforts.
Referenser till relevant facklitteratur har redovisats i Teknisk
beskrivning.
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Naturmiljo

Det efterfrigade materialet "PM Atgirdsplan for trid och naturmiljé”
finns bifogat dock i en senare version eftersom dokumentet
uppdaterats.

Vad géiller inhdgnad av trad har Trafikverket ett nira samarbete med
Park och Naturforvaltningen samt tradexpertis for att minimera den
negativa paverkan pa trad.

Luftkuvalitet

Dagens luftfororeningssituation redovisas i figurerna bendmnda 8.12.1
och 8.12.2 nedan. Denna figur ar framtagen i tidigare skede
(jarnvagsplanen for Eriksberg-Polsebo). Av dessa framgér att inga
overskridanden sker av MKN i det aktuella omrédet.

Overskrider MKN

Over Ovre utviirderingstriskel

Under utviirderingsirdsklar

[
[
D Over Undre utviirderingstriskel
Il
[

Under 20 pg/m?*

Tl =AY 9- o TSRS o
Figur 8121, Kvdvedioxid som g8-percentil far dygnsmedefvirden i Gteborg. De beraknade halterna vid omrddena far tunnel-
mynningarna ligger i nuidget pd mellan 36 och 48 pg/m (gul farg). Halterna berdknas Gverlag minska i framtiden.
Kiilla: Miljgfarvaltningen, Géteborgs Stad
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Overskrider MKN
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Figur 8.12.2. Kvivedioxid som o8-percentil fir timmedelvirden i Giteborg. De berdknade halterna vid omrddena fir
tunnefmynningarna ligger pd mellan 54 och 72 pgm? (gul firg). Halterna beriknas dverlag minska i framtiden.
Kiilla: Miljaforvaitningen, Gateborgs Sted

I bilagt PM 2018-05-17 (Luftféroreningar i samband med transporter i
byggskede) finns ett resonemang kring kumulativa effekter och
kvantifiering av denna paverkan. Sammanfattningsvis kan i PM utlasas
att det kumulativa tillskottet av luftfororeningar/kviavedioxid fran de
planerade lastbilstransporterna vid anlidggande av  Gryaabs
transporttunnlar  tillsammans med Hamnbanans behov av
lastbilstransporter ar att betrakta som mycket 1agt till forsumbart. Det
ska hir noteras att utredningen avser ett storre projekt an den del som
omfattas av ansokan varav delen "Polsebo” (omfattandes transporter pa
Oljevagen) redan ar byggd.

Det ar endast tunneln i Krokidngsparken som 6ppnas en gang i veckan. I
denna tunnel rader undertryck varfor nagon lukt inte kan ta sig ut.
Transporttunneln i Bratterasberget kommer hallas 6ppen i samband
med besiktning och skrotning ca var sjatte ar. Vid byggnation kommer
tillfalliga luft och lukt tdta portar byggas.

Buller och vibrationer
Anliaggandet av Hamnbanan och Gryaabs transporttunnlar kommer ske

genom en totalentreprenad. Totalentreprenad innebar att Trafikverket i
det har skedet inte i detalj kan styra eller kanna till hur entreprenoren
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kommer att bedriva arbetena och diarmed vilken typ av buller som
kommer uppkomma; Trafikverket vet inte vilken typ av maskiner som
kommer anvandas och kan darmed inte forfina bullerutredningen
vidare i detta nu med ratt val av kallstyrkor. Det kommer dock stillas
krav pa att entreprendren ska ta fram en bullerutredning for byggbuller
som ska innehélla ljudutbredningskartor, antalet som berors av
ljudnivader over riktviardet, storningens varaktighet samt under vilka
tider pa dygnet.

I bullerutredningarna som kopplas till produktionstidplanen ska dven
redovisas huruvida det finns nagra alternativa metoder eller
skyddsatgarder som kan vidtas for att innehalla riktvardena. Det kan i
detta sammanhang nadmnas att Trafikverket instaimmer i att ett
undantag fran riktvarden inte ar att anse som en skyddsatgard.

“Buller fran byggarbetsplatser — Hamnbanan Eriksberg-Polsebo samt
transporttunnlar Gryaab” som omfattar bada ansokningarna
kompletterar ansokan. De kumulativa effekterna av byggbuller beskrivs
i MKB (kap 5.10) till ansokan.

De mojliga foreslagna atgarderna i MKB (5.7.3 och 5.8.3) dampar de
negativa konsekvenserna, men vilken atgard som appliceras i respektive
fall beslutas nar ett eventuellt behov av skyddsatgard identifieras. Det ar
varken gorligt eller nodvandigt att konkretisera detta ytterligare idag.

Négra direkta restriktioner kommer inte finnas for Krokangsberget men
omradet kommer att indirekt regleras i och med att det finns tva
skolgardar i narheten av fotbollsplanens norra del (vilket medfor att
Trafikverket stiller krav pi entreprenoren). Aven regleringen av
inomhusvarden i narliggande bostader medfor en indirekt reglering av
buller vid Krokangsparken.

De vibrationer som kommer uppkomma under byggskedet ar framst
fran sprangning och transporter, inte borrning. Vibrationerna kommer
vara kortvariga (maximalt 10 s for en sprangning med som mest en
sprangning per dygn) och bedoms inte leda till ndgon olagenhet utifran
erfarenheter fran andra projekt. Skulle dessa vibrationer leda till
olagenheter kommer Trafikverket hantera dessa utifrdn de specifika
omstandigheterna i det fallet.
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Markfororeningar

Till grund for resonemangen i MKB f{or transporttunnlarnas
vattenverksamhet ligger den nu ingivna rapporten ”“Hamnbanan
Goteborg, dubbelspar Eriksberg — Skandiahamnen, Underlagsrapport
Miljotekniska markundersokningar, 2014-12-18”. I MKB finns aven en
oversiktlig beskrivning (och pa en for projektet rimlig nivd) av
markfororeringar i omradet.

MKB beskriver hur flera tidigare undersokningar med avseende pa
markfororeningar har wutforts 1 paverkansomradet inom det
angransande projektet Hamnbanan och hanvisar dar bl.a. till ovan
namnda rapport.

Enligt utredningarna finns det ingen kand potentiellt fororenande
verksamhet vid Bratterasberget eller vid den narliggande fastigheten

vaster om berget. Marken vid det planerade
tunnelpaslaget intill Bratterasberget utgors av naturmark med
obetydligt jordticke och inga fororenade schaktmassor forviantas
darifran. Nar det giller omradet i Krokangsparken sa ska det befintliga
tunnelpaslaget anviandas och tunneln byggs under mark, fran
Hamnbanans spartunnel och fram till paslaget. Nagon schaktning ovan
mark i Krokangsparken kommer darfor inte att ske. MKB beskriver
vidare, genom forslagna skyddsatgirder, hur strategin ser ut i det fall
markfororeningar &ndock skulle patraffas.

Betraffande risken for spridning av fororeningar i grundvatten sa ar
uppmatta fororeningshalter i grundvattnet inom omradet mycket laga
och MKB beskriver hur skyddsatgiarder for att motverka forandrade
grundvattenforhdllanden kommer att vidtas.

Grundvatten

Den foreskrift fran SGU som namns av Goteborgs Stad giller
miljokvalitetsnormer och statusklassificering som normalt enbart
tillampas for grundvattenforekomster. Grundvattnet i omradet ar inte
klassat som grundvattenforekomst utan utgor endast en teknisk resurs.
I vissa enstaka fall d& man riskerar att paverka dven annat grundvatten
negativt genom fororeningsspridning skulle miljokvalitetsnormer enligt
SGU:s foreskrift kunna vara tillampbara men Gryaab bedomer inte att
detta giller for aktuellt projekt eftersom det inte finns nagra kidnda
markfororeningar i omradet. Gryaabs bedomning ar darfor att
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uppfoljning av kemisk grundvattenstatus enligt foreskriften varken ar
relevant eller nodvandig.

I redovisningen i MKB framgar att naturviardena pa Bratterasberget ar
ytvattenforsorjda. Vad galler risk for skadliga sattningar har ingen av
byggnaderna som finns pa de narliggande fastigheterna Sannegarden

till och med samt nagon grundvattenberoende
grundliaggning. For redovisning av skyddsobjekt och riskomréaden, se
”PM sdttningsrisker pa grund av grundvattensdnkning”. Slutsatsen ar
att med den konservativa bedomning som gjorts av storleken pa
grundvattenpaverkan narmast berget kan endast forutses sma eller inga
konsekvenser. Nagra “stora konsekvenser” forvantas inte kunna uppsta.
Marginalen till sidana ar dirmed mycket stor.

Det bor poangteras att 1-2 m i MKB anges som ett mycket konservativt
varde for undre jordmagasin narmast Bratterdasberget. Ett mer sannolikt
utfall ar att grundvattennivaer i jordlagren kan paverkas med nagra
decimeter. Detta leder inte till nagot signifikant paverkan pa
arstidsvariationen. I berg ar den potentiella trycksiankningen storre,
men sarskilt i Bratterasberget ar de hydrauliska forhéllandena i
betydande grad storda genom  dranering till  befintliga
berganlaggningar. Eventuella forandringar i arstidsvariationer ar darfor
svara att berakningsmassigt bedoma och enligt Gryaabs uppfattning
inte relevanta att utreda med hansyn till att det inte finns nagot som
kan skadas.

De nivder pa grundvattennivaforandring som redovisas i MKB avser i
forsta hand temporar paverkan. Utjamnande grundvattenfloden
motverkar avsankningar sa att permanenta forandring blir mindre.

Gryaab tolkar Goteborgs stads yttrande som att man med termen
“retentionstid” avser grundvattnets omsattningstid, dvs. den tid det tar
for grundvattnet att transporteras fran instromningsomrade till
utstromningsomrade. Den sokta vattenverksamheten forviantas inte
paverka denna tid annat 4n mojligen avseende lokala grundvattenfloden
i anslutning till bergsomradena. Inga forandringar forvantas som
paverkar risken for uppkomst av skador.

I forslag till kontrollprogram beskrivs omfattningen av nivimatning i
grundvattenror och principer for atgiardsnivaer att jamfora dessa med.
Om atgirdsniva 1 passeras paborjas utredning och vid behov férbereds
skyddsatgarder. I Teknisk Beskrivning beskrivs att infiltrationsbrunn
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kan utforas som nedstigningsbrunn med dricksvatten- och
dagvattenanslutning. For tillfallig skyddsinfiltration under byggskedet
kan enklare infiltrationsbrunnar anvandas. Oberoende av vilken typ av
brunn som nyttjas ar det dricksvatten frdn det kommunala
ledningsnatet som avses anvandas som infiltrationsvatten.

Ovrigt

De nya transporttunnlarna ventileras enligt vedertagna metoder som
erfarenhetsmassigt har anvants i andra tunnelprojekt i storstadsmiljo
for att ventilera ut spranggaserna utan negativ paverkan pa
omgivningen.

Som ovan angetts kommer projektet att genomforas som en
totalentreprenad. Det medfor att Trafikverket inte kan styra i detalj hur
transporterna kommer ske. Projektet ska handlas upp till fastpris vilket
innebar att entreprenoren kalkylerar med ett visst antal transporter for
massorna. Trafikverket vet av erfarenhet att masstransporter ar en post
dir entreprenoren, genom att minimera transporterna (antal och
stracka) har stor mojlighet att pa ett entreprenorsmaissigt vis spara
pengar. Det bidrar i forlangningen aven till en mindre miljopaverkan i
jamforelse med t.ex. ett projekt med rorligt arvode eftersom incitament
for entreprenoren att minimera transporterna saknas niar denne far
betalt per transport.

Att deponera massorna ar ett sistahandsalternativ. Trafikverket
forsoker alltid i samforstdnd med entreprenorer att undvika att massor
deponeras och att de istdllet kommer till anviandning i andra projekt.
Avseende hur transporterna kommer att genomforas kan konstateras
att det finns fa alternativ for fordonen att ta sig ut till en storre vag for
vidare transport. Nar vil fordonen kommit ut pa allmén vag kommer de
utgora ett blygsamt tillskott till den befintliga trafiken.

Kvalitén pa berget ar inte tillrackligt bra for att kunna anvindas som
jarnvagsmakadam i det intilliggande projektet Hamnbanan. Det gar
daremot gar det att anvindas som forstarkningsmaterial i vag- eller
jarnvagsprojekt. Trafikverket kommer ge entreprenoren mojlighet att
ansoka om att fa krossa berg inom arbetsomradet men eftersom
bergtunnlarna ar korta far en kross troligtvis inte plats. Av
arbetsmiljoskal kan det dock med hansyn till buller och damning vara
olampligt att krossa berg i sméa och instingda utrymmen sasom tunnlar.
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Gryaab stiller sig nagot fragande till vad som avses med att
skadeansvaret inte ar uppfyllt (sarskilt med hanvisningen till
miljobalken 16:9). Under alla omstandigheter ar det inte skaligt att i
detta fall forena tillstindet med villkor om att kompensationsatgirder
ska utforas eftersom Gryaabs verksamhet far en blygsam paverkan pa
omgivningen samt avser ett allmant intresse.

Enligt Gryaabs villkorsforslag ska kontrollprogram ges in till
tillsynsmyndigheten senast tre manader innan byggstart. Arbetet med
att fardigstdlla kontrollprogrammet kommer att fortgd under
handlingen av malet hos mark- och miljédomstolen.

Aktbilaga 17
1. Forslag pa ny aktforvarare:

Mia Winterfjord, Registrator

GOTEBORGS STAD

Stadsledningskontoret, diariet

Telefon: 031-368 01 33

E-post: mia.winterfjord @stadshuset.goteborg.se

Post- och besoksadress:
Postadress: 404 82 GOTEBORG
Besok: Kopmansgatan 20

2. Vilka ytterligare dokument som ges in framgar av tabell sist i detta
yttrande.

3. Den formulering som valts i ansokan ar otydlig. Det foreligger
varken indirekta eller direkta hinder utan projektet ar fullt ut
forenligt med gillande detaljplaner.

Detaljplan for Goteborg Balder 25:1 samt Saterigatan bifogas.

4. Berorda brunnsagare finns upptagna i aktuell sakigarforteckning.

5. For projektet har valts en entreprenadform som innebar att
tunnlarnas titning i ett senare skede projekteras av upphandlad
entreprenor baserat pa de tathetskrav som stills i
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forfragningsunderlaget. Forutsiattningen som ges i de tekniska
handlingarna ar att kontinuerlig forinjektering ska utforas.
Tathetskraven, som utgar frdn Gryaabs funktionskrav samt
omgivningens kinslighet for grundvattenpaverkan, omfattar en viss
marginal till de inldackagevillkor till tunnlarna som Gryaab foreslar i
ansokan. Eftersom tunnlarna ar sa korta och berget baserat pa
utforda undersokningar inte bedoms omfatta nagra betydande
geologiska variationer kommer sannolikt endast en och samma
injekteringsklass att tillampas genomgaende. Berdkningar avseende
inlackage till tunnel utgdende frdn information om de
hydrogeologiska forhallanden som erhallits fran utforda
undersokningar samt en antagen omfattning av injektering
redovisas i Bilaga 1 till Teknisk Beskrivning. Gryaabs och
Trafikverkets bedomning ar att berdknade tathetsresultat ar rimliga
att nd med ett normalt injekteringsforfarande.

6. Paverkansomradet for projektet (det omrade inom vilket en
paverkan pa grundvattennivier riskerar att uppkomma) bygger pa
konservativa hydrogeologiska antaganden. Paverkansomradet har
dessutom utokats i forhéllande till teoretiskt berdknade omréden
for respektive transporttunnel for att ge ett gemensamt, enklare
hanterbart omrade. Detta leder till ett mycket val tilltaget
paverkansomride och diarmed en generost tilltagen sakagarkrets.
Att det finns ett stort antal fastigheter och anldaggningar inom
redovisat paverkansomrdde innebar darfor inte att hydraulisk
paverkan eller nédgra dartill kopplade konsekvenser forviantas
uppkomma. Gryaabs bedomning ar att ingen hydraulisk paverkan
overhuvudtaget kommer att ske inom huvuddelen av de fastigheter
och anldggningar som faller inom det redovisade
paverkansomradet. De fastigheter dar hydraulisk paverkan riskerar
att uppkomma ar i forsta hand de fastigheter inom vilka den
beskrivna grundvattenbortledningen kommer att ske, i andra hand
kan angransande fastigheter befaras paverkas. I ett varsta fall skulle
da marksattningar lokalt kunna uppkomma i jordlagren som en
effekt av grundvattenpaverkan och fa en konsekvens i form av
skador pa byggnader och anliaggningar med grundvattenberoende
grundlaggning. Det ar generellt f& sidana byggnader inom de
omraden som kan befaras paverkas hydrauliskt. Om péaverkade
grundvattennivaer  skulle observeras inom ramen  for
kontrollprogrammet hanteras detta genom skyddsatgarder innan
skador uppkommer.
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10.

Gryaab for diskussioner med markigaren Goteborgs stad om
markavtal for att mojliggora infiltration utanfor egen fastighet.
Avtal kommer att ges in o god tid innan huvudférhandling i malet.

Ingivet PM “Sdattningsrisker pad grund av grundvattensdnkning”
beskriver de bedomda sattningsriskerna och hur det beror
omgivande skyddsobjekt med hédnsyn till den dokumentation av
grundlaggning som inventeringen av grundlaggningsforhallanden
visar samt ger en oOversiktlig redovisning av de geotekniska
forhallandena inom paverkansomradet.

Det kontrollprogram som getts i malet utgor ett icke fardigt forslag.
Kontrollprogrammet kommer att utvecklas och kompletteras under
malets gang.

Gryaab justerar villkor nr 4 i enlighet med foljande:

Under driftskedet ska inldckage av grundvatten i tunnlar inte
overstiga de floden som anges 1 Tabell 2. Angivna vdrden galler
som gransvdrde och tertialmedelvdrde.

I tabell 2 justeras siffrorna ”10” till ’13” L/min.

Vardena har justerats upp med 30 % eftersom en storre marginal
behovs vid begransningsvarden med hansyn till de osdkerheter som
finns i berdkningsmodellerna samt att momentana floden kan ge
stor paverkan pa inldackaget vid vissa tidpunkter.
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Bilagor

Namn

Flik

Underlagsrapport Miljotekniska markundersokningar,
Hamnbanan Goteborg, dubbelspar Eriksberg-Pdlsebo,
2014-12-18.

Buller fran byggarbetsplatser — Hamnbanan Eriksberg-
P6lsebo samt transporttunnlar Gryaab, AF 2016-08-31

Detaljplan for jarnvagstunnel och bostader vid
Saterigatan inom stadsdelen Sannegarden i Goteborg,
lagakraftvunnen 2017-09-08

Detaljplan Balder 25:1 for kontorslokaler vid
Saterigatan inom stadsdelen Sannegarden, Goteborg.

Underlagsrapport naturinventeringar, Hamnbanan
Goteborg, dubbelspar Eriksberg-Skandiahamnen,
2015-02-12.

Miljokonsekvensbeskrivning, Vattenverksamhet,
Hamnbanan

Goteborg, dubbelspar Eriksberg-Poélsebo. version
2017-05-19. TRV 2015/1187 2016-02-01

Underlagsrapport Bullerutredning, Hamnbanan
Goteborg, dubbelspar Eriksberg-Pélsebo, 2015-02-12.
+ rev 2015-03-18

Kulturmiljéunderlag till MKB, Ans6kan om
vattenverksamhet enligt 11 kap Miljobalken Gryaabs
Transporttunnlar och Hamnbanan Goéteborgs stad,
Vastra Gotalands 1an 2016-05-17

PM Kulturhistorisk vardefull bebyggelse, Anstékan om
vattenverksamhet enligt 11 kap Miljobalken Gryaabs
Transporttunnlar och Hamnbanan. 2016-03-09

Underlagsrapport: masshanteringsplan, jarnvagsplan,
Hamnbanan Goteborg dubbelspar Eriksberg-
Skandiahamnen, 2014-09-15

10

Underlagsrapport: Luftanalys, Hamnbanan Goteborg,
dubbelspar Eriksberg-Skandiahamnen, 2015-02-11

11

PM sattningsrisker pa grund av grundvattensankning,
2018-05-22

12
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