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1 Sokande

Sokande: Staten genom Trafikverket
Adress: 781 89 Borlidnge
Organisationsnummer:  202100-6297

2 Ombud

Verksjurist Fredrik Niord
Trafikverket

781 89 Borliange
fredrik.niord @trafikverket.se
070-724 58 09

3 Saken

Trafikverket ansoker om tillstdnd enligt 11 kapitlet miljobalken (MB) att leda bort
grundvatten i samband med utbyggnad av Hamnbanan Eriksberg — Polsebo,
Goteborgs kommun, Vastra Gotalands lan.

4 Yrkanden

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen medger tillstand enligt 11 kap.
miljobalken:

- att fran tunnlar och 6vriga anldggningar i berg, under bygg- och driftskedet,
leda bort inlickande grundvatten,

- att fran schakt i jord och berg for trag och betongtunnlar, under byggskedet,
leda bort inlickande grundvatten,

- att fran trag och betongtunnlar i driftskedet leda bort inlackande grundvatten,

- att under bygg- och driftskede, vid behov leda bort och tillféra vatten i jord
och berg for att uppratthalla godtagbara grundvattennivaer,

- att bygga och vidmakthélla anlaggningar for den sokta verksamheten och, i
forekommande fall, fa riva ut tillfalliga anlaggningar.

Allt i huvudsaklig 6verensstaimmelse med vad som anges i ansokan med bilagor.


mailto:fredrik.niord@trafikverket.se

Trafikverket hemstiller vidare att mark- och miljodomstolen:
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godkanner till ansokan bifogad miljokonsekvensbeskrivning,

faststiller arbetstiden for inom vilka samtliga i ansokan tillstandsprévade
arbetsmoment ska vara slutforda till tio (10) ar fran det att dom i mélet vunnit
laga kraft,

faststiller tiden for inom vilken ansprak med anledning av oforutsedda skador
ska framstillas till tio (10) ar rdknat fran arbetstidens utgang.

Forslag till villkor

Allméant villkor

Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Trafikverket dtagit sig i malet, savitt avser fragor som ar av betydelse for att
begrinsa paverkan pa manniskors hilsa eller miljon.

Grundvattenpaverkan

2. Under byggskedet far inflodet av grundvatten i bergschakt och bergtunnlar inte

overstiga nedan angivna mangder. Virdena ska berdknas som riktvarde och
manadsmedelvirde.

Stracka (enligt bilaga 1)

Ingéende delar

L/min

4+400 - 4+550

Bergschakt, viast Nordviksgatan — Celsiusgatan

60

4+720 — 4+810

Tunnel Bratterasberget + arbetstunnel

15

5+080 -5+290

Tunnel Krokingsberget

16

3. Bortledning av grundvatten fran norra sidan (uppstréms) utanfoér schakt i jord

for betongtunnlar och betongtrag i byggskedet far ske i den méangd som kravs
for att undvika hojda grundvattennivier. Motsvarande mangd vatten far
infiltreras pa sodra sidan (nedstroms) av schakten.

Bortledning av grundvatten avseende schakt i jord far inte medfora att
grundvattennivan sanks mer dn 1 m, som riktvirde under medelnivan for
uppmatta varden under forskedets referensmatningar, i matpunkter inom 100
m frén schakt.



5.

Lokalt nara schakt far grundvattennivan i byggskedet for en kortare period an
fyra veckor, oaktat villkor 4, sinkas till erforderlig niva for att ta bort hinder
(exempelvis storre block) for att sla spont.

Efter byggskedet far inlackage av grundvatten till tunnlar i berg och betong
mellan 4+400 och 5+510 inte 6verstiga 23 L/min sett som riktvarde och
medelvarde 6ver fyra manader. Lagpunkt med pumpstation kommer att finnas
i sektion 4+880 mellan Krokangsberget och Bratterasberget.

Under bygg- och driftskedet ska vid behov infiltration eller pumpning utforas
dar kontroll visar att sddana atgarder ar nodvandiga for att motverka skadlig
grundvattenpéverkan till f6ljd av verksamheten.

Utslapp av vatten

8.

Buller

10.

Under byggskedet ska lanshallningsvatten (processvatten fran tunneldrivning
och inldckande grundvatten fran bergtunnlar) avledas till det kommunala
reningsverket. Detta vatten ska genomga rening sa att det innan avledning till
reningsverk uppfyller géllande krav for anlaggningen.

Under byggskedet ska lanshallningsvatten fran schakter (inldickande
grundvatten till schakter, nederbordsvatten samt eventuellt processvatten)
avledas till dagvattennitet. Vattnet ska genomga rening sa att det vid utslapp
inte 6verskrider foljande halter:

— 5 mg olja per liter som manadsmedelviarde

— 100 mg suspenderade &mnen per liter som medelvirde per kalenderar

Luftburet buller och stomljud fran byggverksamheten under anldggningsskedet
ska begrinsas sa att den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvirde inte
overstiger

— 45dB(A) i bostader och i arbetslokaler med tyst verksamhet, helgfri

méandag-fredag kl. 07.00-19.00

— 40 dB(A) i skolor, helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00

— 35dB(A) i bostider, helgfri mandag-fredag kl. 19.00-22.00

— 35dB(A) i bostider, helgfri l16rdag, sondag och helgdag kl. 07.00-19.00

— 30dB(A)ibostider, helgfri lordag, sondag och helgdag kl. 19.00-22.00

— 30dB(A)ibostider, alla dagar kl. 22.00-07.00



11. Efter samrad med tillsynsmyndigheten far arbeten som medfor luftburet buller
och overskridande av virden i villkor 10 ske helgfri médndag-fredag kl.o7.00-
19.00. Andra avvikelser far, om det finns sirskilda skal, ske efter
tillsynsmyndighetens godkdnnande.

12. Efter samrad med tillsynsmyndigheten far arbeten som medfor stomljud och
overskridande av varden i villkor 10 ske helgfri mandag-fredag kl.07.00-22.00
vid Krokangsberget och helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00 vid
Bratterasberget. Andra avvikelser far, om det finns sarskilda skil, ske efter
tillsynsmyndighetens godkdnnande.

13. Riskeras overskridande av bullernivierna inomhus under fem dagar i f6ljd eller
mer dn fem dagar under en tidsperiod av tio dagar ska maojlighet till tillfalligt
boende, alternativ tillfallig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till
berorda i god tid innan arbetet paborjas, dock om majligt senast tre veckor fore
det att arbetet paborjas. Aven om riktvirdet inte 6verskrids ska evakuering
erbjudas om sirskilda behov finns, t.ex. till boende med nattarbete, sma barn,
aldre och sjukskrivna.

Vibrationer

14. I tillampbara delar ska Trafikverket vid samtliga vibrationsalstrande arbeten
tillampa Svensk Standard SS4604866:2011, SS025211 och SS025210 inom ett i
forvag avgransat syneforrattningsomrade.

Kontroll och uppféljning

15. Trafikverket ska ta fram ett kontrollprogram for verksamheten och senast 3
maéanader innan verksamheten péborjas ldamna det till tillsynsmyndigheten.
Kontrollprogrammet ska hallas aktuellt och far efter samrad med
tillsynsmyndigheten justeras. Kontrollprogrammet ska startas i god tid fore det
att arbetena paborjas och paga under hela byggskedet och under driftskedet
fram till dess att stabila forhallanden uppnatts. Tidpunkten for nar
kontrollprogrammet kan avslutas beslutas efter samrad med respektive
tillsynsmyndighet.



6 Radighet

Trafikverket har som banforvaltare radighet att bedriva vattenverksamhet som behovs
for allman jarnvag enligt 2 kap 4 § punkt 6, lagen (1998:812) med sarskilda
bestammelser for vattenverksamhet m.m. Jarnvagsplanen for Hamnbanan, Eriksberg
— Polsebo kommer troligtvis att faststillas under 2017. Beslutet kommer att ges in i
malet nar jirnvagsplanen vunnit laga kraft.

7 Berorda fastigheter och sakagarférteckning

Det omrade som kan berdras av sankta grundvattennivéer till f6ljd av utbyggnaden av
Hamnbanan bendmns hydrauliskt paverkansomrade. Det har berdknats utifran en
tolererad avsankning av grundvattenytan pa 0,3 meter, en avsiankning som ska kunna
urskiljas fran den naturliga fluktuationen av grundvattennivan (se Teknisk
beskrivning, bilaga 2). I huvudsak har det berdknade hydrauliska paverkansomradet
anvants som underlag for att bestaimma sakagarkretsen. Sakagarforteckningen
redovisas i bilaga 4.

8 Samrad

8.1 Genomforda samrad

Trafikverket har samratt enligt 6 kap. miljobalken enligt beskrivning nedan.
Inledningsvis holls ett samrddsmote med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
2014-10-23. Infor upprittande av ansokan till mark- och miljodomstolen har
Trafikverket genomfort samrad med berorda fastighetsidgare, myndigheter och
organisationer under perioden 22 maj till 5 juni 2015. Inbjudan till samrad skickades
skriftligen till berorda fastighetsagare. Inbjudan om skriftligt samrad skickades till
myndigheter och organisationer. Information om samréadet kungjordes aven i
Goteborgs-Posten. Informationsmaterial har under samradstiden funnits tillganglig pa
Trafikverkets hemsida, pa Alvstrandens bibliotek samt pa Trafikverket (Kruthusgatan,
Goteborg). Under samradsprocessen inkomna yttrande har sammanstallts och beméts
i samradsredogorelse, bilaga 3.

8.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen meddelade i beslut 2015-10-28 att den planerade vattenverksamheten i
detta projekt kan antas medfora betydande miljopaverkan, se bilaga 7.
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9 Allman orientering

9.1 Allméant

Utbyggnad av Hamnbanan ska gora det mojligt for fler tag att trafikera strackan. Syftet
ar att sdkerstilla framtida godstransporter till och fran Géteborgs hamn och 6vriga
industrier pa Hisingen i Goteborg. Hamnbanan ar i dag enkelsparig med
motesbangardar vid Polsebo och Kville och den ar utpekad som en av de strackor i
jarnvagsnatet som har kapacitetsbrist. For att andelen jarnvagstrafik och den totala
godstrafiken ska kunna 6ka kravs att Hamnbanan byggs ut till dubbelspar. Detta
kommer att medfora att fler tdg kan trafikera strackan pa ett effektivt och miljovanligt
satt.

I laget for Hamnbanas tunnlar har Gryaab idag tva transporttunnlar till sin
anlaggning, vilkas funktion kommer att upphora nar Hamnbanan byggs. For att
ersitta dessa tunnlar kommer nya tunnlar att anldggas i Krokangsberget och i
Bratterasberget. Byggandet av Hamnbanan och Gryaabs transporttunnlar kommer att
ske samordnat. Ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet for bortledning av
grundvatten fran Gryaabs transporttunnlar gors i en separat ansokan.

9.2 Etappen Eriksberg — Pdlsebo

Enligt planen ska etappen Eriksberg — Polsebo byggas med ett nytt dubbelspéar som
ansluter till befintligt enkelspar soder om Eriksbergsmotet och till P6lsebo bangard i
vaster, se Figur 1. En oversiktskarta finns i bilaga 1. Delstrackan kommer till stor del
att anlaggas i tunnel, dels i bergtunnlar och dels i betongtunnlar eller betongtrag
genom omraden med jord.

9.3 Tidplan

Byggandet av Hamnbanan beriknas att pdborja varen 2019 och sté klart for trafik
2022. En del rivningsarbeten kommer dock att utforas under 2023.

9.4 Nyttan av verksamheten

Nyttan av verksamheten provas i jarnvagsplanen for strackan Eriksberg-Polsebo.
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Fotbolls-
plan

Krokangs-
berget

Figur 1. Planerad utbyggnad av Hamnbanan, delen Eriksberg — Pélsebo. Gult visar sparets utstrackning i
bergtunnel, rétt betongtunnel och gront trag/stédkonstruktion.
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10 Nuvarande forhallanden, tillstdnd m.m.

10.1 Befintlig anlaggning

Hamnbanan i G6teborg ar utpekad som en av de strackor i jirnvagsnatet som har
kapacitetsbrist. Den befintliga banan har 1ag standard och ar enkelsparig med
motesbangardar i Polsebo och Kville. Jarnvagsstrackan Eriksberg — Polsebo ligger till
stor del i markplan och utgor darmed en barridr mellan omradena norr och séder om
banan, vilket medfor begransning for stadsutvecklingen i omradet. Den befintliga
banan medfor dven bullerstérningar och risker vad giller moéjliga olyckor med farligt
gods, speciellt med avseende pa att transporterna pA Hamnbanan beriaknas oka.

Den befintliga banan kommer att rivas nar den nya anlaggningen har tagits i bruk.

10.2 Tillstand for befintliga anlaggningar

Trafikverket har inte identifierat nagra tillstand for bortledning av grundvatten fran
befintliga anlaggningar i omradet.

10.3 Andra pagaende vattenrattsliga tillstandsprocesser

Ansokan om bortledning av grundvatten for Gryaabs nya transporttunnlar kommer att
lamnas in till mark- och miljodomstolen i samband med inlimnandet av denna
ansokan.

10.4 Fysiska planer
Oversiktsplan

Goteborgs Stad har en 6versiktsplan antagen av kommunfullméktige 2009-02-26. I
planen finns ett reservat for ny Hamnbana norr om befintlig jairnvag.

Detaljplan

Huvuddelen av utredningsomréadet omfattas av tva detaljplaner som beslutades av
byggnadsnamnden i november 2016, se Miljokonsekvensbeskrivning, bilaga 5.
Planerna kommer att antas av kommunfullmiktige under andra kvartalet 2017.
Detaljplanerna medger den nya foreslagna strackningen av Hamnbanan. Goteborgs
Stad planerar dven for bostadsbyggande pa delar av strackan.
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Den ena detaljplanen avser flytt av fotbollsplan, nytt klubbhus for Eriksbergs IF,
Krokangsparken samt nya sparomradet vid Ivarsbergsmotet. Den omfattar inget
byggande av bostader eller verksamheter. Den andra detaljplanen avser
Bratterasberget samt ett storre omrade Oster om Bratterdsberget dar ca 800 lagenheter
planeras.

10.5 Riksintressen och omradesskydd

Hamnbanan sakerstiller transporterna till och frdn Goteborgs Hamn och ar ett
riksintresse for kommunikation. I anslutning till Hamnbanan finns omraden med
riksintresse for industriell produktion samt for hogexploaterad kust. Narbeldgna
Lindholmen ar riksintresse for kulturmiljo.
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11 Teknisk beskrivning av ansdkt verksamhet

11.1 Ho6jd- och koordinatsystem

Tillimpat hojdsystem: SWE REF 99 12 00
Tillampat koordinatsystem: RH 20000

11.2 Geologiska forhallanden

Berggrunden bestar av kristallina bergarter i form av gnejs och granit. Berget ar stallvis
mer eller mindre forskiffrat och omvandlat. De bergtekniska undersokningarna har
inte visat pa nagra betydande sprickzoner i berggrunden langs planerad banstrickning.
Berggrunden ligger i dagen eller ticks av ett tunt jordticke inom héjdomradena
Krokingsberget och Bratterasberget. Oster om Bratterisberget finns ett samman-
hiangande omrade med isdlvssediment i dagen och i anslutning till detta férekommer
svallsediment i form av sand. I 6vrigt domineras jordartsgeologin i ytan av lera. Mellan
Bratterasberget och Krokangsberget finns ca 10 m maktig lera 6ver ett lager av sand
och grus som har maktigheten ca 20 m. Vaster om Krokangsberget utgors lagerfoljden
av ca 3-7 meter lera over ca 3-9 meter sand.

11.3 Grundvattenforhdllanden

Grundvattenférhéllanden beskrivs utforligt i Teknisk beskrivning, bilaga 2. Grund-
vattennivaerna i omradet paverkas av befintliga dranerande anldggningar. Inom
intresseomrédet finns ett antal berganlaggningar, bergrum m.m. som ldnge har
paverkat vattenbalansen i omradet. En foljd av anldggningarna ar sankta grund-
vattennivaer i berg och ovanliggande jordlager samt inldckage till berganlaggningarna.
Aven Lundbytunneln paverkar vattenbalansen inom tillrinningsomradet. Ett antal
infiltrationsanldggningar finns inom omradet for att motverkar sankta
grundvattennivaer.

Grundvattnet i berggrunden finns i 6ppna spricksystem, fraimst med nord-sydlig
riktning. Nagra storre, vattenforande sprickzoner har dock inte identifierats i omradet.
Berggrundvattnet star i hydraulisk kontakt med grundvattenmagasinet i jordlagren.
Det huvudsakliga grundvattenmagasinet finns i vattenférande lager av moréan
och/eller sandlager samt i uppsprucken berggrundsyta under ett tatande lager av lera.
Grundvattenmagasin kan darfor betraktas som slutet. Detta forhéllande rader bade
vister om Krokingsberget och mellan Krokingsberget och Bratterasberget. Over leran
forekommer, inom vissa omraden, ett 6vre grundvattenmagasin i fyllnadsmaterial.
Oster om Bratterasberget finns ett 6ppet grundvattenmagasin i sand och
isdlvssediment.
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Nybildning av grundvatten i omradet sker framst i randomradena mellan jord och berg
samt inom omradet med 6ppet grundvattenmagasin Oster om Bratterasberget.
Grundvattenbildningen ar beroende pa omradets karaktiar som andelen hardgjorda
ytor, jordarter, anldggningar och drianerande/lackande ledningar i omradet.

11.4 Geotekniska forhallanden

De geotekniska forhallandena ar varierande langs jairnvagsstrackningen.
Forhallandena vixlar mellan omraden med méktiga sediment och héjdpartier med
berg i dagen. I de delar som utgors av lera ar den i huvudsak normal till svagt
overkonsoliderad och dirfor kinslig vid belastning. Okad belastning kan leda till
sattningar.

Inom omraden med lera 6ver friktionsmaterial finns risk for sattningar till f6ljd av
sankta grundvattennivier. Det medfor att det framst ar i anslutning till betongtunnel
och trag vid Saterigatan mellan Bratterasberget och Krokiangsberget samt vid Polsebo
som risk for sittningar till foljd av sdnkta grundvattennivaer foreligger.

11.5 Den nya anlaggningen

Hamnbanan ir planerad att byggas ut frdn nuvarande enkelspar till dubbelspar mellan
Eriksbergsmotet och Polsebo bangard och vidare till Skandiahamnen, se Figur 1.
Mellan Eriksberg och Poélsebo dr den planerade anldggningen till stor del forlagd i
tunnel. Totalt utgors ca 1,1 km av tunnel. Tunneln kommer att utféras som bergtunnel
pa vissa strackor och som betongtunnel pa andra, se Tabell 1.

Tabell 1: Konstruktionstyper langs den planerade jarnvagsstrackningen mellan Eriksberg och Pélsebo.

Geografiskt liage Konstruktionstyp Fran Tillkm Lingd
km (m)

Spar p& mark 4+100  4+280 180
Vast Nordviksgatan Stodkonstruktion/Trag 4+280 4+400 120
Vast Nordviksgatan — Betongtunnel i 4+400 4+550 150
Celsiusgatan bergschakt

Celsiusgatan - Bratterdsberget Betongtunnel 4+550 4+720 170

Bergtunnel 44720 44810 90

Bratterasberget- Krokangsberget [Eido)ifuiiili:l 4+810 5+080 270
Bergtunnel 5+080  5+290 210

Vast Krokiangsberget/Polsebo Betongtunnel 5+290 5+510 220
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Foreslagen tunnelsektion for bergtunnlar och betongtunnlar redovisas i Teknisk
beskrivning, bilaga 2 och éversiktskarta, bilaga 1. Bergtunnlarnas bredd forvantas bli
ca 12,5 meter och héjden ca 9,5 meter. Betongtunnlarnas bredd forvantas bli ca 14
meter (fri bredd 12,5 meter) och hdjden ca 9,6 meter. Den planerade tunneln kommer
att ha sin lagsta punkt pa nivan ca +4. Tunnelmynningarna kommer dock att ligga pa
en hogre niva, ca +5 i oster och ca +12 i vaster.

Framtida klimatforandringar forvantas medfora en hojning av havsnivan, viket i sin
tur medfor att grundvattennivderna néra kusten hojs i motsvarande grad. Med
antagande om en global hojning av havsnivan pa ca 1 m bedoms hdjningen av
havsnivan langs kusten i Goteborgsomradet bli ca 65-80 cm. Den planerade tunneln
kommer inte att paverkas av en sddan grundvattennivahojning och det har darfor inte
varit nodvandigt att anpassa projektet till framtida klimatforandring.

11.5.1 Forhallanden under byggtiden

Tunnlar i berg

Tva bergtunnlar ar planerade i projektet med langderna 9o meter respektive 210
meter. Bergtunnlarna ligger under de bedomda grundvattennivéerna i Bratterasberget
respektive Krokangsberget, vilket medfor att grundvatten kan lacka in i tunnlarna om
inte berget tatas. Detta kan paverka grundvattennivierna i omgivningen.

For att na bergtunneln genom Bratterasberget planeras en ca 100 meter lang
arbetstunnel, se Teknisk beskrivning, bilaga 2. Den kommer att anviandas for
borttransport av bergmassor och av schaktmassor och den kommer att stingas i bada
andar efter att byggnationen har slutforts. Bergpaslaget kommer att lamnas kvar som
tunnelpaslag for Gryaabs transporttunnel. Vid anldggandet kommer berget att
sprangas ut under markytan. Arbete sker etappvis enligt de steg som redovisas nedan.
Det tar ca 1 dygn att genomfora alla stegen, varefter man borjar om med det forsta
steget igen.

1. Forinjektering — Sprickor i berget titas for att begrinsa inldckage av grundvatten
vid tunneldrivning. Arbetet skapar en "tatskarm” i berget.

2. Borrning, laddning och spriangning — Forst borras hal i berget, langden beror pa
hur stort avsnitt som ska spriangas ut. Darefter sker laddning och sprangning.

3. Skrotning och forstarkning — Losa block tas ner och vid behov sker forstarkning av
tunnelviaggen genom bultning och sprutbetong.

4. Utlastning — Berget lastas och transporteras ut. Massorna ar en resurs och kommer
i mgjligaste man att anvandas inom projektet eller inom andra projekt.
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Ur bergbyggnadssynpunkt ar berggrunden i omradet av god kvalitet. Inga avsnitt med
daligt berg eller storre sprickzoner har noterats vid utforda undersokningar. Vid
tunnelbyggnationen anviands processvatten dels for att reducera dammspridning fore
utlastning av bergmassor och dels for att spola ren bergytan infor kartering av behov
av bergforstarkning. Processvattnet och kvarstdende inldckage av grundvatten leds till
en gemensam reningsanlaggning och vidare till det kommunala avloppsreningsverket.

Inldckage av grundvatten till bergtunnlarna kommer att minskas genom forinjektering.
Grundvattenbortledning frdin Hamnbanans bergtunnlar kommer att medféra mycket
begransad paverkan pa grundvattennivderna i berggrunden utanfor Bratterasberget
och Krokingsberget. Avsankningen i jordlagren niarmast Bratterdsberget och
Krokangsberget beridknas bli < 0,1 meter. Under byggtiden beridknas inldckaget till
jarnvags- och arbetstunnel i Bratterdsberget vara ca 15 L/min. Motsvarande inldackage
till jarnvagstunneln i Krokangsberget ar ca 16 L/min.

Betongtunnel och betongtrag

Under byggskedet kommer djupa schakter, upp till 20 meter, att anlaggas for
byggnation av betongtunnel inklusive bergtunnelpaslag. Schaktning kommer delvis att
utforas under grundvattenytan. Gjutningen av betongtunnlar och betongtrag kommer
att ske i Oppna schakter som maste torrliggas under byggskedet. Anldggandet kan
medfora risk for avsdnkning av grundvattennivan samt okad dranering och dimning
om inte skyddsatgarder vidtas. Under byggskedet utfors arbetet i ett antal etapper.

1. Installation av stédviaggar — Vid djupa schakter anldggs temporiara stodvaggar
(spont) med syfte att forhindra att schaktviggarna rasar och att forhindra att
grundvatten rinner in i schakten. Dar sponten ansluter till berg kan ytterligare
tatning behovas.

2. Schaktning - Jordmassorna schaktas bort ner till grundldggningsniva.

3. Grundlidggning - Tunneln kommer att grundliggas med pélar pa strackorna mellan
Bratterasberget och Krokiangsberget, 6ster om Bratterasberget och vister om
Krokéngsberget. For att hindra att grundvatten tranger upp underifran i
schakterna sker en tatning mellan sponten genom gjutning av en tit betongkaka,
varefter schakten toms p& vatten. Over betonglagret léiggs ett permeabelt gruslager.

4. Byggande av tunnelkonstruktion — Tunneln gjuts med hjilp av armerad betong.

5. Aterfyllnad och firdigstillande — Nir gjutningen av tunneln ar slutford ldggs
jordmassor tillbaka runt tunneln. Sponten dras upp.
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Byggnation av betongtunnel kommer att ske under grundvattennivan, vilket kan
medfora paverkan pa grundvattenférhéllandena i bade byggskedet och driftskedet om
inte skyddsatgarder vidtas. For att halla schakterna torra och samtidigt begransa
avsiankningen av grundvattennivaer utanfor schakter och darmed begrinsa
paverkansomradet foreslas en teknisk atgard enligt Teknisk beskrivning, bilaga 2. Det
innebar att pumpbrunnar anldggs uppstroms schakt och att infiltrationsbrunnar
anlaggs nedstroms schakt. For att ytterligare minska inldckaget till schakt gjuts en
tatkaka av betong mellan spontviaggarna. Avsiankningen av grundvattennivan utanfor
sponten berdknas som mest till ca 1 meter.

Lanshallningsvattnet (inlackande grundvatten, nederbord samt processvatten) fran
schakterna samlas upp och renas i tillfalliga anldggningar for sediment- och
oljeavskiljning, innan det slapps ut till dagvattennatet och vidare till Gota dlv.

11.5.2 Forhallanden under driftskedet

Tunnlar i berg

Aven under driftskedet kommer grundvattenbortledning att ske fran bergtunnlarna.
Vattnet kommer att ledas till lagpunkt varifran det leds vidare till det kommunala
avloppsreningsverket.

Inlickaget till tunnlarna i Bratterasberget berdknas bli 11 L/min och avsiankningen av
grundvattennivan narmast Bratterasberget berdknas bli <0,1 meter. Motsvarande
inldckage till och avsankning i Krokangsberget berdknas bli 12 L/min respektive <0,1
meter.

Betongtunnel och betongtrag

I driftskedet kommer en betongtunnel eller ett betongtrag att minska det
grundvattenforande lagrets maktighet, vilket kan medfora dimmande effekter pa
grundvattennivan uppstroms. For att bibehalla grundvattennivaer behover
permeabiliteten i jordlagren under betongtunnlar 6kas. Genom att utféra en
grundlaggningsbadd for betongtunneln som har en grovre kornstorlek dn det naturliga
friktionsmaterialet kan samma genomslapplighet som det ursprungliga tillstdndet
bibehallas. Detta beskrivs i Teknisk beskrivning, bilaga 2. Betongtunnlarna och tragen
ar tata och nagot inlickage kommer inte att ske.
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12 Skyddsatgarder

12.1 Byggskedet

Nedan anges forslag pa skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt som erfordras for
att avhjalpa oldgenheter av verksamheten under byggskedet

12.1.1 Hantering av vatten

Under byggskedet behover inldckande grundvatten, processvatten samt
nederbordsvatten hanteras enligt nedan.

— Lanshallningsvatten fran schakt som slapps via dagvattennitet till recipient ska
genomga avskiljning av partiklar och olja si att det innan avledning uppfyller
foreslaget villkor.

— Processvatten och inldckande grundvatten fran bergtunnlarna samlas upp och
renas varefter det avleds till kommunalt avloppsledningsverk.

12.1.2 Grundvatten

Skyddsatgarder ska genomforas for att forhindra grundvattennivaforandringar av
sadan storlek att det kan ge upphov till skador. Foljande skyddsatgirder foreslas:

— En tét betongkaka gjuts mellan sponten i schakterna och betongkakan
forankras pa undergrunden, for att begrinsa upptryckning av grundvatten i
schakt under byggskedet.

— For att forhindra hojning av grundvattennivan i anslutning till schakter for
betongtunnlar och betongtrag o6ster om Bratterdsberget, mellan Bratterasberget
och Krokingsberget samt vister om Krokéngsberget installeras ett antal
pumpbrunnar. For att forhindra avsiankning av grundvattennivén i anslutning
till schakter installera ett antal infiltrationsbrunnar. Brunnarna placeras i
forsta hand inom arbetsomradet for jarnvagsplanen. Schaktutformning med
stodkonstruktioner, tatning och pumpningar/infiltration anpassas pa lampligt
satt. Principen for hur utférandet av tatspont, pumpbrunnar och
infiltrationsbrunnar kan se ut redovisas i Teknisk beskrivning, bilaga 2.

— For att begrinsa inldckage av grundvatten till bergtunnlarna ska sprickor i
berggrunden titas genom forinjektering fore tunneldrivning.
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12.1.3 Naturmiljo

I anslutning till Hamnbanan férekommer viardefulla naturmiljoer som behover
skyddas under byggskedet. Forutom de skyddsatgarder som redovisas i
Miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 5, har en atgiardsplan tagits fram som ska
reglera hantering av park- och naturmiljoer inklusive atgarder for olika trad med syfte
att begransa skador. Forslag pa skyddsatgarder anges nedan.

— Beredskap for stodbevattning under byggskedet for att skydda trad och
vegetation.

— Trad som riskerar att skadas av anlaggningsarbeten ska hagnas in eller skyddas
pa andra satt.

— Markkompaktering ska undvikas i omraden med skyddsvarda trad.

—  Flytt av skyddsvirda trad.

— Arbeten bor undvikas under nattid april-juni i Krokangsparken och
Bratterasberget for att ge djur och faglar en ostord period under dygnet.

12.1.4 Kulturmiljo

Viktiga omraden att skydda ar fornlamningar i omradet samt Krokangsparken.
Lampligt skydd kan vara inhdgnad. Skyddsatgiarderna ska samradas med
lansstyrelsen. Vidare samordnas riskanalysen for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
med skyddsatgarder som utfors for Gryaabs transporttunnlar.

12.1.5 Rekreation och friluftsliv

Bra dtgarder under byggskedet dr mycket viktiga eftersom utbyggnaden sker i ett
omrade med skola, forskola och i ett omrade dir barn vistas pa fritiden.
Atgirdsforslagen redovisas i detalj i den barnkonsekvensanalys som tagits fram i
Jarnvagsplanen diar bade generella och omradesspecifika atgiarder ingar.

— Lopande informationen ska ges om projektet och forandringar utifran det,
exempelvis om sprangningsarbete, omledningsvagar for gang- och cykel samt
for kollektivtrafik.

— For en 6kad sidkerhet under byggtiden ska val utformade avgransningar finnas
inom arbetsomradet.

— For att minska de negativa effekterna av tung trafik inom omrédet kravs
trafiksdkerhetsatgarder, t ex ska 6vergangar och passager ses 6ver och fordons
hastigheter och kortider begrinsas.

— Omledningsvigar ska vara vl skyltade, lattforstaeliga, avgransade och
innefatta sdkra passager.
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12.1.6 Markféroreningar

Uppmaitta fororeningshalter i grundvattnet i omradet ar mycket laga och
skyddsatgiarder kommer att vidtas for att motverka forandrade
grundvattenforhallanden enligt exemplen nedan:

— En platsspecifik bedomning ska genomforas om en fororening patraffas i
marken. Atgirder tas fram vid behov.

— Kompletterande miljotekniska markundersokningar ska utforas for att
forbattra hantering av fororenade massor och for att klassa massorna.

— Masshantering ska i forsta hand ske lokalt.

12.1.7 Buller och stomljud

Naturvardsverkets riktlinjer for inomhusbuller vid byggarbetsplatser, NFS 2004:15,
ska tillampas som riktvarde for buller och storande stomljud. For att minimera
konsekvenserna av stérande buller och stomljud kan vid behov tillfalliga bullerskydd
utforas, erbjudande om tillfalliga boenden och informationsspridning genomforas.

12.1.8 Vibrationer

Palningsarbeten och spontning i 6ppna schakter kan periodvis ge upphov till stérande
vibrationer. Sprangning ger upphov till korta vibrationsstotar. Forebyggande av risk
for paverkan av vibrationer sker enligt nedan. I 6vrigt giller de skyddsatgiarder som
beskrivs for buller.

— For bedomning av skaderisker till f6ljd av vibrationer vid sprangning,
schaktning, packning och transporter ska en riskanalys uppréttas avseende
besiktning och vibrationsmatning. Riskanalysen ska omfatta alla anslutande
byggnader, anlaggningar och installationer, vilka bedoms bli beroérda av de
vibrationsalstrande arbetena. Faststéllande av tillaitna vibrationsnivaer vid
utforande av respektive arbetsmoment ska ske inom riskanalysen.

— Ett kontrollprogram ska upprittas avseende vibrationsmétning for att se till att
géllande riskviarden inte 6verskrids enligt Svenska Standarder (SS 02 52 11, SS
460 48 66:2011, SS-ISO 8569:2006).

12.1.9 Luftkvalitet

— Forebyggande atgarder mot damning vid tunnelmynningarna
— Ventilationsutrustning fran tunneln ska utformas sa att risk for hilsoeffekter och
storning inte uppkommer.
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— Masstransport pa vig ska planeras sa att de vigar dar miljokvalitetsnormer
riskerar att 6verskridas inte belastas.

12.2 Driftskede

Nedan anges forslag pa skyddsatgiarder och andra forsiktighetsmatt som erfordras for
att avhjalpa olagenheter av verksamheten under driftskedet.

12.2.1 Grundvattennivaer

Foljande skyddsatgarder ska genomforas for att forhindra/minska risken for paverkan
pa grundvattennivan:

— For att forhindra risken for dimning av grundvattenytan uppstroms
betongtunnlar och trag ska ett permeabelt skikt 1aggas under betongtunnel och
betongtrag, Teknisk beskrivning, bilaga 2.

12.2.2 Naturmiljo

For att skydda trad och vegetation som riskerar att paverkas under driftskedet ska
beredskap for stodbevattning finnas ett antal ar efter drifttagandet.

12.2.3 Boende och bebyggelse

Det kontrollprogram som ska tas fram for bl.a. grundvattennivierna inom det
hydrauliska paverkansomradet under byggskedet ska gilla for en begransad tid av
driftskedet. Kontrollprogrammet avslutas efter samrad med tillsynsmyndighet.
Skyddsétgarder enligt avsnitt 12.2.1 ska genomforas for att forhindra/minska risken
for paverkan pa grundvattennivan och dirmed minska risken for sattningar och
oversvamningar i killare.
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13 Miljokonsekvenser

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har upprittats for vattenverksamhet
Hamnbanan, dubbelspar Eriksberg — Polsebo, bilaga 5. De vasentliga delarna av
miljoforutsattningar och miljokonsekvenser har sammanfattats nedan.

13.1 Grundvattennivaer

En utbyggnad av Hamnbanan kommer i ndgon méan att paverka grundvatten-
forhallandena i omradet, vilket framforallt kan leda till sattningar och paverkan pa
naturmiljon. De storsta riskerna uppstar under byggskedet dd mindre lokala
avsankningar kan intraffa till foljd av ett visst lackage till schakterna. Damning av
grundvattennivan kan leda till skador pa trad och skador i form av 6versvimning av
kallare.

Léangvarig eller bestdende grundvattenavsankning i omraden med lera kan vara
oacceptabel pa grund av risk for sattningar. Med utgangspunkt att konstruktionen av
betongtunnlar och trag utfors med foreslagna skyddsatgarder kommer
grundvattenférhéllandena i jord att paverkas i mycket begransad omfattning, vilket
medfor sma konsekvenser for omgivningen. Inom det beriaknade paverkansomradet
berdaknas grundvattenniviavsankningen i jord till 0,3-1,0 meter.

I berggrunden bedoms endast mindre avsankningar uppkomma. Grundvatten-
forhallandena i berggrunden ar redan idag kraftigt paverkade av de befintliga
anlaggningar i berg som finns i omradet. Skyddsatgirder i form av injektering av
bergtunnlar samt god titning i 6vergangen mellan bergtunnlar och betongtunnlar ska
genomforas. En eventuell mindre kvarstadende grundvattenniviasankning under
driftskedet bedoms inte paverka kvarvarande viaxtlighet i omradet. Vaxlighet pa
Bratterasberget och Krokiangsberget forsorjs till storsta delen av nederbordsvatten.
Det finns ingen risk att befintliga bergvarmeanlaggningar ska paverkas till f6ljd av en
eventuell mindre kvarvarande grundvattennivasankning i berggrunden. For att minska
effekten i en bergvirmeanlaggning krivs en avsevird avsiankning. En bedomd
avsankning pa 0,3-1,0 meter medfor en minskad verkningsgrad pa i storleksordningen
2-7 promille for en normaldjup brunn.

Grundvattenforhallandena kommer att beh6va kontrolleras och féljas upp fore och
under byggskedet samt i driftskedet for att undvika paverkan pa fastigheter och trad i
omradet. I byggskedet ska schakternas utformning, pumpning och infiltration beaktas,
grundvattennivaer observeras och kontrollatgarder utanfor schakt géras inom ramen
for kontrollprogram.
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13.2 Utslapp av lanshallningsvatten till dagvattennatet

Lanshallningsvatten (inlickande grundvatten, processvatten samt nederbord) fran
schakter i jord och berg ska ledas till dagvattennitet. Strategi for hantering av
lanshallningsvatten beskrivs i bilaga 1 till MKB, PM Miljokvalitetsnormer i Gotadlv
och Rivédfjorden, samt bilaga 6 Vattenhantering till Teknisk beskrivning, bilaga 2.
Effekter och konsekvenser av utslapp av vatten till recipient beskrivs i avsnitt 15 i
ansokan, Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.

13.3 Natur- och kulturmiljon

Anlaggande av nya Hamnbanan innebar ett fysiskt intrdng som péaverkar natur- och
kulturmiljon i omradet. Hoga naturvirden i form av vardefulla ekmiljoer vid
Krokangsberget och Bratterdsberget kommer att forsvinna. De negativa
konsekvenserna pa flora och fauna bedoms sammantaget som stora pa lokal och
regional niva. De negativa konsekvenserna bedoms avklinga pé sikt nar de idag
medelgrova ekarna utvecklas. Kompensationsatgirder leder pa sikt till goda livsmiljoer
for ovrig flora och fauna. Den atgardsplan for trad och naturmiljé som har tagits fram i
projektet ska reglera hantering av park- och naturmiljoer inklusive atgarder for
enskilda trad.

Arbetena vid bergtunnelpaslagen kommer leda till att stora delar av tva fornlamningar
kommer att paverkas. Fornlimningarnas utbredning ar idag inte helt kinda och
omfattningen av paverkan behover utredas i det fortsatta arbetet, inom ramen for den
arkeologiska processen enligt 2 kap. kulturmiljolagen. En plan ska tas fram for hur
omradet kulturhistoriska varden ska skyddas under byggtid och aterstillas efter
byggtid. Viktiga omraden att skydda ar fornlamningar i omradet samt kulturhistoriska
varden i Krokangsparken.

13.4 Markfororeningar

De fororenade massor som paverkas av projektet kommer att schaktas ur och
transporteras bort, vilket medfor minskad risk fér grundvattenférorening. Forandrade
grundvattenforhédllanden kan medfora dndrad spridning av fororeningar till
grundvattnet. Med utgéangspunkt att skyddsatgiarder genomfors for att forhindra
andrade grundvattenforhallanden kommer eventuella negativa konsekvenser att
forhindras.
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14 De allmanna hansynsreglerna

Nedan redogors for hur de allminna hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken har
tillampats i framtagande av MKB inom projektet nya Hamnbanan:

Bevisborderegeln

Genom de utredningar som har genomforts och genom den tekniska beskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning som har upprittats har Trafikverket visat att de uppfyller
de krav som foljer enligt 2 kap. miljobalken.

Kunskapskravet

Trafikverket har genom egen personal och genom anlitad teknisk och
naturvetenskaplig expertis en mycket stor kompetens. Kunskap om miljoforhallanden,
hydrogeologiska och tekniska forhéallanden, naturviarden, kiansliga byggnader,
kulturvarden samt miljopaverkan har inhdmtats genom mycket omfattande
utredningar.

Forsiktighetsprincipen — 2 kap. 3§ miljobalken

Skyddsétgarder for bygg- och driftskedet inarbetas i projektet for att minimera intrang
och for att undvika att projektet paverkar miljon eller manniskors hilsa negativt.
Grundvattenniviaer kommer att 6vervakas i ett kontrollprogram for att bedoma och
utfora erforderliga atgiarder som behovs for att minimera negativa effekter.

Vid upphandling av entreprenor stills krav pa entreprenorens miljoarbete samt pa att
inarbetade skyddsatgirder ska genomforas.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen — 2 kap. 4§ miljobalken

Trafikverket kommer att arbeta for att material och massor i mgjligaste man
ateranvands inom projektet. Genom att forbattra forutsiattningarna for transport av
gods pa jarnvag istillet for med lastbil medfor utbyggnaden av Hamnbanan minskad
trafik och minskade utsliapp i jaimforelse med befintliga forhéllanden.

Produktvalsprincipen — 2 kap. 58 miljobalken

Trafikverkets krav pa material och varor bygger pa en klassning enligt kriterier i
egendeklarationssystemet BASTA. Vid miljoronder och revisioner ska entreprenoren
kunna redogora for hur de pa ett systematiskt sétt arbetar med att tillaimpa
produktvalsprincipen och 6vriga krav uppfylls enligt Trafikverkets riktlinjer for
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material och varor. Trafikverket stiller omfattande generella och projektspecifika
miljokrav pa entreprendren under byggtiden om bl.a. hantering av miljéfarliga &mnen,
hantering av kemiska produkter, tvattning, tankning av fordon och motorbrénsle.

Lokaliseringsprincipen- 2 kap. 6§ miljobalken

Lokalisering av nya Hamnbanan har utretts under planeringsprocessens géang och
faststillts i jarnvagsplanen. Bortvalda lokaliseringsalternativ redovisas i MKB (Bilaga
5).

Skilighetsprincipen — 2 kap. 7 § miljobalken

De adtgarder som tagits fram i ansokan ar rimliga. Inga miljokvalitetsnormer asidosatts
och rimlig miljohansyn har tagits.

Ansvarsprincipen — 2 kap. 8§ miljobalken

Genom inriktade skyddsatgarder i bygg- och driftskedet, for att bland annat minska
risken for paverkan pa grundvattennivaer, undviks eller minimeras miljoskador. Om
oforutsedd miljoskada dndé skulle uppsta star Trafikverket som ansvarig och kommer
att vidta de atgarder som kravs for att avhjalpa skadan eller olagenheten.

Trafikverket ar statlig myndighet och ansvarar for planering, byggande och forvaltning
av jarnvagsnatet och har darigenom god kunskap, vilket garanterar skydd mot skador
och oldgenheter som skulle kunna paverka ménniskors hilsa och miljon negativt.
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15 Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

15.1 Miljokvalitetsnormer

I MKB (Bilaga 5) beskrivs de miljokvalitetsnormer som berors av projektet. Det
aktuella projektet beror miljokvalitetsnormer for ytvatten samt for fisk- och
musselvatten. Det beror dven miljokvalitetsnormer for utomhusluft och buller.
Ytvattenforekomster som berérs av projektet ir Gota Alv, mellan Siveans infléde till
mynningen vid Alvsborgsbron, och nedstréms Gota Alv berors kustvattenférekomsten
Rivo fjord.

Gota alv har vid den senaste bedomningen erhéllit klassningen otillfredsstdllande med
avseende pa ekologisk potential och uppnar ej god kemisk status. Rivo fjord har vid
den senaste bedomningen erhallit klassningen mattlig status samt ej god kemisk
status.

Det lanshallningsvatten som uppkommer under arbetena antas innehélla kvave,
suspenderat material samt eventuellt forh6jt pH. Lanshéllningsvatten med

hoga halter av kvdave kommer att avledas till reningsverk och det vatten med laga halter
kommer att avledas till dagvattennétet och vidare ut i Gota alv. Oljeavskiljning och
sedimentavskiljning kommer att ske innan lanshéllningsvattnet avleds till recipienten.
pH justeras vid behov. Lansvattnet bedoms inte innehalla négra fororeningar utifran
resultat fran uppmatta fororeningshalter i grundvattnet. Da utslappen endast pagar
under byggskedet bedoms paverkan pa recipienten bli begransad.

Gota dlv omfattas dven av miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten.

Miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft regleras i nivaer genom Luftkvalitets-
forordningen. Miljokvalitetsnormer for buller omfattar bl.a. omgivningsbuller fran
vagar och jarnvagar.

Enligt bedomning i MKB:

— Péaverkar inte projektet under byggskede eller driftskede mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for ytvatten respektive for fisk- och musselvatten
negativ.

— Bidrar projektet positivt till mojligheten att god kemisk status uppnas genom
att de mest fororenade massorna kommer att omhandertas och transporteras
bort under byggskedet, vilket minskar risken for fororeningsspridning till Gota
alv.
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— Utsldppen till luft frin Hamnbanan under byggskedet ger en liten negativ
paverkan pa luftkvaliteten men ett 6verskridande av miljokvalitetsnormerna
bedoms inte ske.

15.2 Miljskvalitetsmal

Nationellt finns 16 miljokvalitetsmal. Malen syftar till att vi till nasta generation ska
kunna 6verlamna ett samhaélle dar de stora miljoproblemen &r l6sta. De nationella
miljomalen har av Lansstyrelsen i Vastra Gotaland brutits ned till regionala miljomal.
Goteborgs Stad arbetar utifrdn de nationella miljomalen med lokala miljomal.

I MKB (Bilaga 5) beskrivs de miljomél som bedoms vara relevanta for projektet.
Beskrivningen har utformats sa att den anger om maluppfyllelsen blir battre, saimre
eller oforandrad jamfort med nulaget och med nollalternativet. Maluppfyllelsen har
sammanfattats i Tabell 2.

Tabell 2: Nationella miljokvalitetsmal som berérs av projektet samt bedémning om maluppfyllelse.

Miljokvalitetsmal Bedomning

Begrinsad klimatpaverkan Under byggskedet kommer utslidpp av koldioxid 6ka jamfort med
nollalternativet. I driftskedet medfor majligheten att 6ka
godstransporter med tag att projektet bidrar positiv till att
miljomaélet uppnas.

Giftfri miljo Projektet bidrar positiv till att miljomalet uppnas.
Fororeningssituationen i omradet forbattras som foljd av
utbyggnaden. De material och kemiska produkter som anvéands
inom projektet klarar BASTA-systemets hogt stillda krav for
giftfritt byggande.

Ingen 6vergodning Projektet medfor att mojligheterna att uppné miljomalet ar
oforandrade. Kvavehaltigt processvatten kommer att ledas till det
kommunala reningsverket. Utslappen av kvavefororeningar fran
trafiken minskar da godstransporter med lastbil Gverfors till
jarnvag.

Levande sjoar och vattendrag | Projektet bidrar positiv till att miljoméalet uppnaés.
Lanshéllningsvatten fran schakter kommer att efter rening att
ledas till Gota dlv. Risken for olyckor med farligt gods och spill av
kemikalier bedoms minska med utbyggnaden.

Grundvatten av god kvalitet Projektet medfor att mojligheterna att uppna miljomalet ar
oforandrade. Risken for spridning av fororeningar pé grund av
andrade grundvattenforhallanden bedoms som liten da
skyddsatgarder kommer att genomforas for att forhindra
grundvattennivaforandringar.

Hav i balans Projektet bidrar positivt till att miljomaélet uppnas.
Lanshéllningsvatten fran schakter kommer att efter rening att
ledas till Gota dlv som mynnar i havet. Risken for olyckor med
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Levande skogar

God bebyggd miljo

Ett rikt viixt- och djurliv

farligt gods och spill av kemikalier bedoms minska med
utbyggnaden.

Projektet bidrar inte till att miljomaélet uppnas. Projektet leder till
att trad behover tas bort och skyddsatgarder behovs for att
minska risken for att trad skadas av tillfallig
grundvattensankning.

Projektet bidrar positivt till att uppné miljomaélet. Projektet leder
till att jarnvagen ldggs i tunnel varfor barriaren forsvinner och
bullret minskar. Grundvattenbortledningen innebér en viss
sattningsrisk for byggnader som dock minskar genom att
skyddsétgarder vidtas.

P4 kort sikt motverkar projektet till viss del majligheten att uppna
malet. Planerade skydds- och kompensationsédtgarder medfor att
projektet pa lang sikt samverkar med miljomaélet.
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16 Overvakning och kontroll

For den planerade verksamheten kommer Trafikverket att uppratta ett
kontrollprogram som ska redovisas till tillsynsmyndigheten for synpunkter fore det att
tillstandet tas i ansprék. Tillsynsmyndighetens eventuella krav pa Trafikverkets
egenkontroll kan hanteras inom ramen for 26 kap. miljobalken och genom l6pande
tillsyn.

16.1 Grundvatten

Ett forslag till kontrollprogram redovisas i bilaga 6. Kontrollprogrammet kommer i
byggskedet att omfatta kontroller av:

° Inlackage till berganldaggningar

° Inlackage till jordschakt

°  Kontroll av lanshallningsvatten fran schakter som ska slappas till recipient
° Kontroll av vatten fran bergtunnlar som ska avledas till avloppsreningsverk
°  Pump- och infiltrationsfloden frén och till byggda brunnar

°  Grundvattennivéer i jord och berg

° Rorelsemitning pa bebyggelse och anldggning

Kontrollprogrammet kommer i driftskedet att omfatta kontroller av:

° Inlackage till berganlaggningar
°  Grundvattennivéer i jord och berg
° Rorelsemitning pa bebyggelse och anldggning

16.2 Naturmiljo

Kontroll av trad och naturmiljo kommer att genomforas enligt forslag till
kontrollprogram, bilaga 6.

16.3 Buller, vibrationer och stomljud

Kontroll av buller, vibrationer och stomljud kommer att genomféras enligt forslag till
kontrollprogram, bilaga 6.
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17 Inverkan pa allmanna intressen

Vattenverksamheten ska, med foreslagna forsiktighetsméatt och skyddsétgarder, inte
medfora ndgon skada pa motstédende intressen.

18 Ersattningsansprak

Trafikverket bedomer att den planerade vattenverksamheten inte kommer att
foranleda nagra ersattningsgilla skador for omgivningen. Skulle sidana skador mot
formodan anda uppkomma foreslas att reglering sker i den ordning som géller for
oforutsedda skador.

19 Underlag for prévningsavgift

Kostnaden for de delar av anlaggningen som utgor vattenverksamhet ligger inom
intervallet 5-10 miljoner kr. Det innebar att avgiften for provning ska séttas till 30 000
kr enligt 3 kap. 4 § i forordningen (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn
enligt miljobalken. Tilldggsavgiften for uttag av vatten har berédknas till 1210 kr. Den
sammanlagda provningsavgiften bor darfor sittas till 31 210 kr.

20 Aktforvarare

Handlingarna foreslas finnas tillgangliga hos Ann-Kristin Lundberg, Trafikverket
405 33 Goteborg. Epost: ann-kristin.lundberg@trafikverket.se. Telefon 010-123 70 52,
mobil 0702-21 21 66.

21 Sammantradeslokal

Trafikverket kommer att foresla lokal for huvudforhandlingen i samband med att
forhandlingen planeras.

22 Ovrigt

Ansokan oversiands i 15 exemplar. Ansokningshandlingarna bifogas dven digitalt
tillsammans med ansokningstexten i 6ppet format for domstolens bruk.
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Vid fakturering av domstolens kostnader for annonsering m.m. ar adressen:

Trafikverket, FE 851, 838 26 Froson. Ange referens Svante Jonsson EF 1696.

Fredrik Niord
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s TRAFIKVERKET

Trafikverket, Géteborg.

Besoksadress: Kruthusgatan 17

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90
www.trafikverket.se
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