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Sammanfattning

I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Samrad galler utbyggnad till dubbelspar mellan Eriksberg och Polsebo. Delstrackan
innebar utbyggnad av nytt dubbelspar i ny strackning norr om nuvarande spar.
Utbyggnaden stracker sig fran Eriksberg i Oster, genom Bratterasberget och
Krokangsberget till Polsebo i vaster, dar den ansluter till befintliga spar i hgjd med
Ivarsbergsmotet. Utbyggnaden sker pa en stracka av cirka 1900 meter, genom delvis tat
stadsbebyggelse, varav cirka 1100 meter gir i berg- eller betongtunnel. Oster om tunneln
anlaggs trag och stodkonstruktioner for att ta upp hojdskillnader mot omgivningen.
Vister om tunneln byggs minst 4 meter hoga trag for att 6ka siakerheten och minska
bullret for kringboende, dessutom minskar det markintranget. Omradet kring
tunnelmynningen ges en stadsmaissig karaktar. Den befintliga jairnvagen rivs och vid
Polsebo kommer dven den befintliga bangérden att tas bort i samband med
utbyggnaden, men nya anslutningar kommer att skapas till de befintliga industrisparen
mot Skarvik och Rya.

Samrad har hallits i skede Jarnvigsplan samradshandling. Tidigare samrad har hallits i
skede Forstudie och Jarnvagsutredning.

Samrad med myndigheter och fastighetsidgare har pagatt under hela Jairnvigsplanens
projekttid april 2013 - april 2015. Samrad i form av informationsutstillning och
informationsmote holls for allméanheten 1 mars 2014.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2014/6717, TRV
2014/6719, TRV 2014/8436, TRV 2014/84350, TRV 2015/5216. I denna
samradsredogorelse har synpunkter tagits med som inkommit senast 2015-04-16.

Inom projektet har en Barnkonsekvensanalys tagits fram. I arbetet har barn och
ungdomar fran Brickeskolan, Taubeskolan samt Donnergymnasiet deltagit. Aven
pedagoger fran Brackeskolan och fem forskolor, Biskopsgatan, Prebendegatan, Tindra-
Eriksberg, Trondheimsgatan och Astris gata har deltagit. I arbetet har enkiter, kartor,
gaturer samt samtal genomforts. Fragorna berorde fardsatt, malpunkter, skolvag, farliga
och trevliga platser pa fritiden, hur en bra park ser ut samt hur skola och férskola
anvander omradet i sin pedagogiska verksamhet. Synpunkter darifran redovisas inte i
denna samradsredogorelse utan i 108793-04-041-003 Barnkonsekvensanalys, daterad
2015-02-12".
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Samradskrets

Da projektet antas medfora betydande miljopaverkan har en utokad samradskrets
anvands i samradsprocessen. Foljande parter har ingatt i samradskretsen:

Briackeskolan

Eriksberg samfillighetsforening
Eriksbergs IF

Familjebostader i Goteborg AB
Fastighets AB Balder
Fortifikationsverket

Goteborgs Stad (Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret, Fastighetskontoret, Park- och
Naturforvaltningen, Miljoforvaltningen, Kretslopp och Vatten, Goteborg Energi,
GothNet, Goteborg Hamn)

Goteborgsregionens Ryaverks AB (Gryaab)
JM

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
Kollektivtrafikmyndigheten (Vastra Gotalandsregionen)
Polsebo Smastugeforening

RetReal 2 Goteborg AB

Réaddningstjansten Storgdteborg
Skargardens ByggTeknik AB (SBTAB)
Sjofartsverket

Skanova

Stena fastigheter AB

Swedegas

Taubeskolan

Vasttrafik

Alvstranden Utveckling AB
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Samrad

Samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan och Miljoforvaltningen

Moten har hallits med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an och Miljoforvaltningen i
Goteborg vid ett flertal traffar med olika fokusomraden.

» 130617. Inledande samrad med Lansstyrelsen och Miljoforvaltningen dar
projektet presenterades oversiktligt. Forslag pa miljomatris med avgransningar
diskuterades.

« 131115. Avstimning av projektlaget genomfordes. Miljoaspekter sasom
naturvarden, artskydd, kulturmiljo, fororenade omréaden, buller, vibrationer och
stomljud gicks igenom. Det var dven en tidig information kring hur projektet
tanker hantera vattenverksamheten.

« 131121. Samrad med Miljoforvaltningen angdende fororenade omréaden, buller,
vibrationer, stomljud, naturviarden och artskydd samt kulturmiljofragor.
« 131218. Diskussion kring vattenverksamheten i projektet, senaste informationen

kring buller, vibrationer, stomljud, fororenad mark samt avgransningar och
konsekvensbedomningar i MKB.

+ 140217. Information kring masshantering, fororenad mark, buller med
ekvivalentnivéer, komfortvibrationer och stomljud.
« 140401. Samrad kring elektromagnetiska filt, luftféroreningar, barnkonsekvens-
analys samt masshantering.
+ 140328. Samrad med Lansstyrelsen kring skydd och siakerhet.
+ 140623. Genomgang av preliminiar MKB infor granskningen.
I samband med leverans av preliminir miljokonsekvensbeskrivning har Lansstyrelsen i

Vistra Gotalands 1an framfort synpunkter som har inarbetats i den slutgiltiga
miljokonsekvensbeskrivningen.

Samrad med Goteborgs Stad

Storméten har hallits med berorda forvaltningar inom Goteborgs Stad vid sex tillfallen
(130115, 130419, 131002, 131126, 140204, 140603), pa vissa moten har dven
ledningsigare och/eller Lansstyrelsen deltagit. Motena har framst varit till for att sprida
samlad information fran Trafikverket till Goteborgs Stads forvaltningar och bolag,
forslag har diskuteras, men inga direkta synpunkter har framkommit pa dessa moten.

Detaljplanemoten

Moten gillande nya detaljplaner for Saterigatan och Krokiangsparken har hallits med
Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret och Park- och Naturférvaltningen. Vid
négra av dem har dven Trafikkontoret, Idrott och Foreningsforvaltningen och/eller
Lantmaéteriet deltagit. Motesserien inleddes i september 2013 och har hallits minst en
gang i manaden vid cirka 3o tillfillen. Syftet med motesserien har varit att 4stadkomma
ett bra samarbete mellan Goteborgs Stad och Trafikverket da arbetet med detaljplaner
och jarnvagsplaner behover ga hand i hand.

P& mo6tena har avstamningar gjorts for att fa respektive tidplan att komplettera
varandra. Diskussioner har dven forts giallande utseende vid tunnelmynningar och

TDOK 2013:0074 Samradsredogorelse v.2.0



méjlighet att bygga p&/i nirheten av tunneln. Aven fotbollsplanens framtida placering,
till exempel avseende tillgdnglighet, samt projektets paverkan pa Krokiangsparken ar
fragor som diskuterats. Diskussioner har dven forts angaende dgande och forvaltning. I
gruppen har man aven rapporterat om samrad och avtal.

Pa moten rorande detaljplanen for Saterigatan har fragan om en eventuell fortsittning
av dubbelsparet osterut kommit upp. Infrastrukturens kapacitetskrav gallande
Hamnbanan uppfylls genom de planerade utbyggnaderna pa delarna Kville bangard,
Eriksberg — Polsebo, samt Polsebo — Skandiahamnen. Ingen ytterligare utbyggnad finns
planerad inom nuvarande Nationell Plan for 2014-2025.

Diskussioner har forts angaende placering av insatsficka vid 6stra tunnelmynningen.
Trafikverket har i samrad med Raddningstjansten placerat ut en ficka i anslutning till
Ostra Eriksbergsgatan. Staden har redovisat att en eventuell gdng- och cykelbana lings
dess norra sida som kan komma i konflikt med ndmnda insatsficka. Fortsatta
diskussioner fors for att fa fram en acceptabel 16sning.

Park- och Naturforvaltningen (Ponf)

Moten och platsbesok har hallits med Ponf vid sex tillfallen (140116, 140220, 140313,
140627, 140910, 141030).

Pa métena har Trafikverket och Ponf gemensamt kommit fram till vilka trad och vixter
som bor fi extra skydd och hur detta ska gé till. Man har dven diskuterat vilka
skyddsatgirder som pa individniva kan genomféras och lamplig placering for dessa.

Trafikkontoret

Separata moten har hallits med Trafikkontoret vid fem tillfallen (130531, 140226,
140613, 140626, 150409).

P& motet har diskussioner bland annat rért byggtiden, till exempel paverkan pa
befintligt gatunit under byggtiden, t vilka gator, gang- och cykelbanor som ska vara
tillgangliga under hela byggtiden, var omledning ar lampligt, samt var byggvagar kan
anlaggas.

Man har dven diskuterat krav pa nya/ombyggda gator, ramper, gang- och cykelviagar
avseende bredder, lutningar med mera.

Idrott och Foreningsforvaltningen (IOFF)

Onskan om samrid med IOFF och Stadsdelsférvaltningen Lundby mailades till PONF
150116 och avsag befintlig fotbollsplans avstangning under byggtid. IOFF svarade att de
kommer att erbjuda skolor som anvinder planen idag mojlighet att hyra andra planer
och sig inte nigot behov av ett separat mote.
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Samrad med ledningsagare

Moten har hallits angdende hela strackan Eriksberg — Skandiahamnen med
ledningséagare vid fem tillfallen (131106, 140114, 140205, 140527, 140528). Pa motena
har f6ljande bolag varit representerade i varierande omfattning: Kretslopp och Vatten,
Gryaab, Goteborg Energi, GothNet, Swedegas, och Skanova.

Dessutom har ett antal teknikmoten har héllits med olika ledningséigare enligt nedan:
e Kretslopp och Vatten 131008, 140128, 140219, 140527, 140612, 140929,150203,
150305
e Goteborg Energi 140922, 140924, 141002
o GothNet 141003
e Skanova 141007
e Swedegas 140415
¢ GRYAAB 150130

Stormétena har varit av informationskaraktar och inga synpunkter har framforts.

Pa teknikmotena har tekniska 16sningar for berérda ledningar diskuterats, till exempel

utformning pa ledningsomliggning, avstiingningstider och byggordning. Aven griinser

for agandeforhallanden och ersattningsmodeller har diskuterats. Vissa besked har dven
lamnats av ledningsdgarna via mail.

Samrad med fastighetsbolag
Fastighets AB Balder

Moten har héllits med Balder vid tre tillfallen (140630, 141014, 150212). P4 motena har
paverkan av fastigheten under byggtid, men aven efter fardigstillandet diskuterats.

Under byggtiden behover Trafikverket tillfalligt iansprakta yta for byggvag pa Balders
fastighet (Sannegdrden 25:1). P4 ytan finns idag bade en uppstéllningsyta och cirka 60
stycken parkeringsplatser. Balder har vid métena patalat att nuvarande hyresgést har ett
behov av badde uppstillningsyta och parkeringsplatser i narheten av byggnaden, vilket
maéste beaktas under byggtiden. Trafikverket har meddelat att det blir omgjligt att
tillgodose s manga platser pa fastigheten under byggtiden, men undersoker
mojligheterna till parkering och uppstillningsyta i nairomradet.

Pa en gronyta inom fastigheten kommer ett teknikhus att placeras, vilket gor att
Trafikverket kommer att iansprakta en del yta med dganderatt. Balder hade inget att
invanda mot detta.

Familjebostéider i Géteborg AB

Moten har hallits med Familjebostader vid tva tillfallen (140625, 141209).
Familjebostider har tillsammans med Alvstranden Utveckling AB en
gemensamhetsanldggning (Sannegarden ga:38) med parkeringsplatser.
Familjebostaders onskan ar att provisoriska parkeringsplatser kan anordnas i narheten
som ersittning for de platser som tillfalligt maste ianspraktas under byggtiden.
Gemensamhetsanliggningen drivs dock av Alvstranden, s§ Familjebostider har ingen
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insyn i hur manga av deras kunder som kan vara berorda. Trafikverket undersoker
mojlighet till alternativa platser.

JM AB

Samrad har héllits med JM vid ett tillfdlle (150205). Pa motet diskuterades mojlighet till
provisorisk viag pa JMs fastighet (Sannegarden 7:5) under byggtid. JM hade ingenting
att invinda mot detta, sd lange vagen kunde fa plats mellan planerad bullervall och
planerade bostadshus. Nar bygget startar kommer en framtida bostadsrattsforening att
dga marken. Trafikverket har senare valt att inte ga vidare med detta forslag.

RetReal 2 Goteborg AB

Samrad har héllits per telefon vid ett tillfalle (150505).Dar informerade RetReal om att
en slant tillfalligt behover ianspraktas med nyttjanderatt under byggtid i samband med
att fortarkningsatgarder ska goras pa Kolhamnsgatan. En skiss 6ver omfattningen
skickades dven Gver via mail.

Skirgardens ByggTeknik AB (SBTAB)

Samrad har héllits med SBTAB vid tva tillfallen (141216, 150219). Pa Goteborgs Stads
fastighet Sannegarden 26:1, dir SBTAB (Ek For SBT 1 Properties enligt
fastighetsregistret) ar tomtrattsinnehavare behover Trafikverket tillgéng till ytor med
tillfallig nyttjanderatt for att anldgga infiltrationsbrunnar under byggtid. SBTAB har
ansett att samraden sker sent, men Trafikverket har papekat att det forst ar i detta skede
som detta behov framkommit. SBTAB skulle snarast vilja paborja byggnation av
bostader pa aktuell tomt. Trafikverket pdpekade att omradet kommer att ha rejila
storningar under byggtid pa grund av mangden transporter och narhet till
byggarbetsplats och att det darfor kan vara battre att vinta med byggnation tills efter
dubbelspéret ar fardigbyggt. En forutsattning for byggnation ar dessutom laga
kraftvunnen detaljplan. Samraden kommer att fortsitta bade mellan SBTAB och
Goteborgs Stad, samt mellan SBTAB och Trafikverket.

Stena Fastigheter AB

Samrad har hallits med Stena vid tre tillfallen (130618, 130827, 150212). Pa motet
redovisade Trafikverket att en del mark behover ianspraktas pa deras fastighet
Sannegarden 22:19 tillfalligt under byggtid, fraimst for ledningsomldggningar och
infiltrationsbrunnar.

Stena kinde stor oro kring 6kat dagvattenflode med tanke pa tunnelns hoga lage i
forhallande till fastigheterna. Trafikverket papekade att tunneln inte ska och inte far
paverka dagvattenflodet.

Stena Fastigheter AB har en privat forskola (Tindra) med 5 avdelningar som hyresgist.
Forskolan har ingen lekplats inom fastigheten utan hyr en lekplats av Goteborg Stad pa
deras mark. Lekplatsen maste dven den ianspraktas med tillfalligt nyttjande under
byggtid for ledningsomliggningar och infiltrationsbrunnar. Trafikverket undrade om en
lekplats skulle kunna anordnas pa Stena fastigheters mark som ersattning, men Stena
Fastigheter AB trodde att den var olamplig. Trafikverket kommer att se Gver alternativa
losningar och ha fortsatta samrad med Stena Fastigheter AB.
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Efter det senaste motet skickade Stena Fastigheter ett yttrande (daterat 150408). 1
yttrandet togs nedanstaende synpunkter upp.

e Hamnbanan kommer att ga i tunnel narmare an 25 meter frdn husfasaderna pa
fastigheterna Sannegarden 15:15 och 22:19. Den befintliga bostadsbebyggelsen
ligger alltsé nirmare dn det generella radet om ett minsta avstaind om 30 meter
mellan jarnvig och bostader. Hamnbanan kommer att trafikeras av transporter
med farligt gods.

Trafikverkets kommentar: En riskutredning har gjorts i samband med framtagande
av jarnvagsplanen och MKB och den visar att utbyggnaden av Hamnbanan med tunnel
och trag ger en betydande riskminskning i forhéllande till nuvarande strackning och
darmed en stor forbattring av sakerheten. Tunneln utgor ett kraftfullt skydd vid olycka
pa jarnviagen.

e Tunnelbyggnaden forldggs sa att 6verkanten pa tunneln hamnar i niva med
Saterigatan, vilket innebar tva-tre meter ovanfor dagens markniva pa
fotbollsplanen. Tunneln kommer att vara omkring 13 meter bred och innebira
ett patagligt inslag i stadsbilden och i boendemiljon for hyresgisterna pa
Fastigheterna. Tunneln kommer otvetydigt att utgora ett intrdng och oldgenhet i
de boendes hilsa och naturvirdena i fastigheternas omgivning. Risken ar
uppenbar att hyres- och studentligenheternas attraktionskraft och darmed
marknadsvirdet pa Fastigheterna kommer att minska avsevart med en
jarnvagstunnel i dess omedelbara narhet.

Trafikverkets kommentar: Ett omfattande gestaltningsarbete har gjorts i samband
med framtagande av jarnvagsplan och systemhandling. Ett gestaltningsprogram har
tagits fram, dar det visas hur omradet med den nya tunneln och den nya placeringen av
fotbollsplanen kan gestaltas.

e Det forefaller hogst tveksamt om forskoleverksamheten pa Sannegarden 15:5
(Tindra) kommer att kunna fortsatta bedrivas.

Trafikverkets kommentar: Enligt ovan nimnda riskanalys s ar sdkerheten
tillrackligt god for forskoleverksamheten, eftersom tunneln utgor en skyddsbarriar
mellan spar och narliggande bebyggelse. Ett arbete pagar for att hitta en acceptabel
losning rorande deras utegard under byggskedet.

e Stena papekade dven att Fastigheterna kommer att i hog grad paverkas redan
under byggnadsskedet. Tunnelbyggnationen kommer bland annat att krava
omfattande schakt- och markberedningsarbeten i nara anslutning till
Fastigheterna. Detta kommer att medfora inskrankningar i boendemdgjligheterna
for Stena Fastigheters hyresgister och dirmed minska boendevardet. De 6nskar
skriftligt besked om Trafikverkets bedomning av jarnvagsbyggets paverkan pa
anvandningen av Fastigheterna och dess marknadsvarde.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedomer i det har skedet inte att
fastigheterna Sannegarden 22:19, 15:4 och 15:5 kommer att paverkas, pa sa sitt att
marknadsviardet minskas, nir Hamnbanan ar utbyggd enligt foreslagen strackning.

e Stena Fastigheter dr dven oroliga att det kommer att bildas en ldgpunkt utmed
fasaden pa byggnaden (Sannegarden 22:19) Det foreligger en klar risk att
tunneln kommer skara av och stoppa avrinningsomradets flode soderut och
diarmed fororsaka en fordimning och vattenproblem inom Sannegérden 22:19.
Trafikverket har i tidigare kontakter informerat Stena Fastigheter om att tunneln
inte ska och inte far paverka dagvattenflodet. Det ar angelaget for Stena
Fastigheter att Trafikverket presenterar utredning som visar hur
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omhéndertagande av dagvattnet kommer att paverkas av tunneln och i
forekommande fall hur risk for skada pa Sannegarden 22:19 kommer att
elimineras.

Trafikverkets kommentar: Enligt Lag om omhindertagande av dagvatten (LOD) ar
alla fastighetsigare skyldiga att omhénderta allt det dagvatten som kan paverka
intilliggande fastigheter, pa egen mark. Samrad har skett med Lansstyrelsen vad
betraffar dagvattenlosning och foreslagna losningar for dagvatten finns i den
miljokonsekvensbeskrivning som Linsstyrelsen har godkiant. Mote kommer att héllas
med Stena Fastigheter dar losning for detta redovisas.

e De storningar som Hamnbanan och dess byggande kommer att orsaka ar inte
sddana som skaligen bor télas. Stena Fastigheter forbehaller sig ratten till
ersdttning for det intrdng - sdsom minskat marknadsviarde, minskat
boendevirde och eventuella skador - som Hamnbanans utforande och drift
kommer att medfora pa Fastigheterna.

Trafikverkets kommentar: Vad giller storningar och tillfalligt nyttjande av delar av
fastigheterna under byggtiden, ska Trafikverket ersidtta den skada som uppkommer i
enlighet med lagen om byggande av jarnvag.

e Med hansyn till det nimndaovanstidende synpunkter ifragasatter Stena
Fastigheter om lokaliseringen av Hamnbanan uppfyller kraven i 2 kap.
miljobalken och huruvida tillrackliga hansyn har tagits till enskilda intressen vid
den intresseavviagning som ska ske enligt 1 kap. 3 $ lagen om byggande av
jarnvag.

Trafikverkets kommentar: Lokaliseringen har studerats i Forstudie och
Jarnvagsutredning for Hamnbanan och Trafikverket har utifran dessa beslutat den
aktuella strackningen. En noggrannare prévning gors vid jarnvagsplanens
faststillelseprévning.

Alvstranden Utveckling AB

Samr&d har héllits med Alvstranden Utveckling AB vid fyra tillfillen (140228, 140624,
141010, 150126).

P4 de inledande motena har Alvstranden haft synpunkt p4 att en jirnvigstunnel med
gillande profil aven fortsattningsvis ger en oonskad barriareffekt, vilket forhindrar en
utveckling av staden, bade mellan P6lsebo och dlven, samt mellan Krokangsparken/
fotbollsplanen och dlven. En koppling for gang- och cykel kommer att finnas, men med
foreslagen h6jd pA Hamnbanan kommer en ny barriar att skapas. Hamnbanan bor
darfor laggas lagre for att fa ut nyttan av en nedsankt Hamnbana.

Trafikverket menar att det 4r mojligt att 1dgga Hamnbanan lagre, men bedémningen ar
att det ar sa tekniskt komplicerat och skulle paverka sd manga samhallsfunktioner
langsiktigt negativt, att en ytterligare sankning inte ar planerad.

Under samraden har en hojning presenterats av fotbollsplanen ovanpa ny
jarnviagstunnel. Alvstranden har varit oroliga for barrireffekten till f6ljd av den
planerade hojningen av fotbollsplanen. Trafikverket har tagit till sig synpunkten.
Fotbollsplanen har flyttats soderut.
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Pa det senaste métet var fokus pa de fastigheter som blir direkt berérda av
ombyggnaden. Vid Sannegarden 734:130 kommer en del mark behovas till servicevig
och teknikbyggnader och behover ianspraktas med dganderitt, ytterligare ytor behovs
under byggtid for etablering och upplag. Alvstranden hade vid métet inga synpunkter pa
planforslaget.

P& motet diskuterades att ndgra parkeringsplatser maste bort under byggtid tillhorande
en gemensamhetsanliiggning (Sannegirden ga:38) som Alvstranden har tillsammans
med Familjebostider pa Alvstrandens mark (Sannegirden 734:130). Alvstranden skulle
undersoka hur avtalen sdg ut med hyresgasterna, men hade inga invandningar mot
planforslaget.

Dessutom diskuterades behov av tillfalligt nyttjande pa deras fastighet Sannegarden
54:1. Alvstranden trodde att det var mdjligt.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Brickeskolan

Samrad har hallits med Briackeskolan vid ett tillfalle (140918). Motets fokus var framst
att diskutera behovet av Krokangsplanen, fotbollsplan, under skoltid. Idag anvander
Briackeskolan konstgrasplanen i Krokingsparken for sin skolidrott och man ser girna att
skolan dven i byggskedet har en gronyta i nairomradet som kan nyttjas, tills dess att
Krokangsplanen ater kan anviandas. Trafikverket meddelade da att de har kommit
overens med Goteborgs Stad att gora en gronyta i narheten tillginglig for Brackeskolans
idrottsverksamhet.

Brickeskolan papekade dven att en ny hogstadieskola kommer att etableras i
naromradet, Brackeskolans tidigare elever i arskurs 7-9 kommer istallet att borja dar.
Start for hogstadieverksamheten ar under 2015. Trafikverket tar med sig den nya
forutsattningen i den fortsatta projekteringen.

Eriksbergs samfillighet

Samrad har hallits med Eriksbergs samfallighet vid ett tillfalle (140604). P4 motet
framkom vikten av att paverkan pa omradets struktur och genomsikten fran Saterigatan
in i parken minimeras vid hojning av fotbollsplanen. Trafikverket har efter motet
beslutat att flytta planen soderut istillet for att hoja den, vilket minimerar bade
paverkan pa omradet och genomsiktlighet.

Eriksbergs samfillighet pdpekade dven att publikplatser till fotbollsplan som idag kan
ske fran bade parken och befintlig parkeringsyta soder om behovs dven efter
ombyggnaden. Trafikverket har beaktat synpunkten i den fortsatta projekteringen.

Goteborgs Hamn
Samrad har hallits med driftbolag vid Goteborgs Hamn och deras driftbolag, Green
Cargo, BB Rail med flera vid tva tillfillen (131001, 131126).

Goteborgs Hamn hade onskemal om utdragsspar vid Ivarsbergsmotet, pA kommunens
mark. Trafikverket papekade att detta ligger utanfor Trafikverkets uppdrag och dialog
far istédllet ske mellan Goteborgs Hamn och Goteborgs Stad.
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Samrad har dessutom hallits med Goteborgs Hamn, vid ett tillfalle (141124).

Pa motet papekade Goteborgs Hamn aterigen att funktionen som utdragssparet i de
ostra delarna av Skandiabangarden har idag beh6vs d&ven om Hamnbanan blir
dubbelsparig. Ett 6nskemal ar dven att sparen bor forlingas sa att de kan hantera 750
meter langa tag. Trafikverket menade att bestéllningen till Projektet Hamnbanan
innebir dubbelspér delstrickan Eriksberg — Skandiahamnen. Onskema4l om utdragsspar
bor integreras i 6vrig planering av kommande spar/bangardar och 6vrigt
industrisparsbehov pa Goteborgs Stads mark. Detta arbete leds av Trafikverket
Sambhalle.

Goteborg Hamn papekade dven att det ar viktigt att tagen till Skarvikshamnen och i
framtiden dven till Ryahamnen sikerstalls aven nar Hamnbanan blir dubbelsparig.
Trafikverket svarade att pA Hamnbanan kommer mojligheten att, dven i framtiden, kora
tag till Ryasparet och Skarviksparet. Vaxeln med tillbehor kommer att inga i
Hamnbanan och dgare kommer vara Trafikverket, men spéaret i 6vrigt ar industrispar
med annan dgare.

Kollektivtrafikmyndigheten (Vistra Gotalandsregionen)

I Vastra Gotaland ar det Vastra Gotalandsregionen som ar kollektivtrafikmyndighet.
Inbjudan att delta i samradsprocessen har skickats fran Trafikverket 2015-04-15.

2015-04-22 inkom svar att de inte 6nskar separat samrad da det ar Visttrafiks ansvar.

Polsegiards Smastugeforening

Samrad har héllits med Polsegards Smastugeforening vid ett tillfalle (140317).

Pa motet stilldes ett antal fragor som Trafikverket besvarade, men inga direkta
synpunkter framkom pa motet.

Réiddningstjinsten
Moten har hallits med Raddningstjansten vid sju tillfallen (130829, 130917, 131008,
131115, 131219, 141111, 150407). Pa de fem forsta motena kom ett antal synpunkter fram:

o Uppstillningsplatser méste finnas vid tunnelpéslagen/vid eller i tragen samt vid
insatspunkter, 500 m? ar standard.

e Funktion for att fa fram brandvatten vid angreppspunkterna maste finnas.

o Insatspunkten pa mitten av tunneln ska anpassas sa att det gar att trycksatta
entrén med hjilp av flaktar.

e Utrustning ska kunna tas ner till tunnelmynningarna.

e Naigon form av system kommer att behovas for att ta hand om sldckvatten vid en
eventuell insats.

e Projektet ska ta hojd for analoga system i tunneln. Rakel (RAdioKommunikation
for Effektiv Ledning) ar ett mobilsystem for sikerhetsorganisationerna och
Raddningstjansten i Sverige. Rakel har en lickande kabel som man skulle kunna
anvanda for att koppla pa analoga system.

Synpunkterna som diskuterats pa motena har inarbetats i den underlagsrapport
”Underlag for beslut: Insats & utrymning — Godstunnel” som Sweco tagit fram &t
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Trafikverket. Rapporten har godkants av raddningstjansten i remissvar. Synpunkter har
aven inarbetats i den riskanalys som tagits fram av Sweco at Trafikverket.

P& det sjatte motet diskuterades framst de forandrade forutsattningarna for insats vid
lagpunkten da den dndrat lage. Olika forslag redovisades och Raddningstjansten
foredrog ett alternativ med insats via skyddad insatshiss och trappa 6ster om
Saterigatan, vid fotbollsplanen, enligt principlosning pa narliggande liknande
anlaggning. Detta alternativ har sedan Trafikverket arbetat vidare med.

Raddningstjansten onskar vattenatkomst via brandpost vid alla insatsvagar. Denna
synpunkt ir inarbetat i jarnvagsplanens planbeskrivning.

P& det senaste motet redovisade Trafikverket en reviderad 16sning for insatsyta vid
tunnelmynningarna i 6ster och vister, samt en genomgang av de l6sningar som tidigare
studerats gallande insatsvag vid Saterigatan. Dar redovisades aven ett nytt forslag dar
insats sker genom en insatsbyggnad oster om Saterigatan med trappa och hiss ner till
jarnvagstunneln. Rdddningstjansten accepterade den nya losningen, men vill nirmare
studera detaljutformningen av den, vilket far ske i niasta skede. P4 motet redovisades
aven en alternativ insatsvag vid Saterigatan genom en korbar bergtunnel genom
Bratterasberget med lutning upp till 12 %. Raddningstjansten ansag att 4ven en sddan
losning skulle kunna vara acceptabel. Rdddningstjansten angav dven ett krav avseende
installationer for automatisk jordning vid insatsvagarna, med tydlig visning om
strommen ar paslagen eller inte. Trafikverket integrerar detta krav i den fortsatta
projekteringen.

Sjofartsverket
Samrad har hallits med Sjofartsverket vid tva tillfallen (140409, 140520).

Sjofartsverket blir indirekt berérda da deras anlaggning "Rosenhill Seamans center”
planeras som tillfallig fotbollsplan under den del av byggtiden (cirka tre ar), da befintlig
fotbollsplan "Krokéangsplan” kommer att vara uppschaktad for byggande av
betongtunnel.

For att kommunen ska kunna godkidnna Rosenhill som ersattningsplan kravs en viss
ombyggnad av anldggningen. Moten har héllits for att diskutera omfattning pa
ombyggnaden. Till exempel utokas antalet parkeringsplatser och befintliga
fotbollsplaner far konstgris for att klara den 6kade anviandningen.

Forutom ovanstaende moten som var av samradskaraktar har dessutom ett antal
projekteringsmoten hallits gillande ombyggnaden av Rosenhill. Dessa méten har dock
inte varit en del i samradet for Hamnbanan. Inga synpunkter pd Hamnbanans
anlaggning har framkommit pa métena.

Taubeskolan
Samréad har héllits med Taubeskolan vid ett tillfille (140317).

Pa motet stélldes ett antal fragor som Trafikverket besvarade, men inga direkta
synpunkter framkom pa motet, forutom begiran att befintlig gdng- och cykelbro 6ver
jarnvag och vig behalls. Trafikverket foljer detta genom att bron (ombyggd) flyttas 150
meter vasterut.
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Viasttrafik

Samrad har hallits med Vasttrafik vid tvé tillfallen (140414, 150409).

Pa motet presenterade Trafikverket tva forslag till alternativ trafikering under byggtid,
dels att Saterigatan inklusive busshéllplats Danaplatsen stangs av och dels att busstrafik
leds om oster om befintlig strackning i ett korfalt medan ovrig trafik leds om. Visttrafik
foredrog alternativet med busstrafiken kvar pa Saterigatan med ett korfalt. Trafikverket
har tagit hansyn till onskemalet och arbetat vidare med det alternativet.

Pa motet diskuterades dven provisoriskt lage for hallplats Polsebo. Visttrafik menade att
det ar okej att flytta hallplatsen nagot, men att hallplatslagena i vardera riktningen inte
far siras pa och att héllplatsen ska dimensioneras enligt permanent utférande om den ar
tillfallig langre tid &n cirka tva veckor. Trafikverket har tagit hansyn till det i den
fortsatta projekteringen.
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Samrad med allméanheten

En informationsutstillning fanns uppsatt i Eriksbergs fotbollsklubbs lokaler vid
Krokangsplan under 4 dagar (140305, 140306, 140307, 140309), dessutom holls ett

informationsméte 140418 i Alvrummet.

Infor informationsutstéllningen sé skickades en inbjudan ut till cirka 5600 hushall och
740 verksamheter i omradet. Dessutom annonserades det i G6teborgs-Posten (se Figur
1) bade infor utstallningen (140303) och moétet (140313). Informationsmaterial lades
ocksa ut pa hemsidan. Allmanheten hade sedan mgjlighet att komma med synpunkter
via ett vykort som togs fram till informationsutstillningen. Cirka 220 personer deltog pa
informationsutstallningen och 15 personer deltog pa informationsmétet.

@
vy TRAFIKVERKET

Inbjudan till informationsutstallning
om Hamnbanan, delstrickan
Eriksberg-Pélsebo

Viarbetar nu med att ta fram en jirnviigsplan for
Hamnbanan, delstriickan Eriksberg-Pélsebo. Som en
del i arbetet bjuder vi in till en informationsutstillning.
Vilkommen!

Tid: Utstiillningen iir 6ppen och bemannad under
foljande dagar:

¢ onsdagen den 5 mars k1. 16-19
¢ torsdagen den 6 mars kl. 16-19
¢ fredagen den 7 mars kl. 11-15

¢ sondagen den 9 mars kl. 11-15

Plats: Eriksberg IF’s klubbstuga vid fotbollsplanen,
Séterigatan 15.

Anmiilan: P3 grund av siikerhetsforeskrifter och
lokalens storlek ir antalet platser begrinsade. Du
anmiiler dig via ett formuliir som du hittar pa projektets
hemsida: www.trafikverket.se/hamnbanan

Innehdll: P4 informationsutstillningen kan du ta del av
kartor, bilder och fa information om projektet. Delar av
materialet finns tillgiingligt pa projektets hemsida:
www.trafikverket.se/hamnbanan

Synpunkter: Vi vill ha dina synpunkter skriftligt till
Trafikverket, Arendemottagningen, Region Viist, Box
810, 781 28 Borliinge eller via e-post till
goteborg@trafikverket.se senast den 24 mars 2014,
Miirk synpunkterna med TRV 2014/8436.

Mer information: Eva Andersson, projektledare, telefon
010-123 15 04, eva.b.andersson@trafikverket.se

Trafikverket ansvarar for statliga vagar och jarnvagar samt
langsiktig planering av det samlade transportsystemet.

www.trafikverket.se

Inbjudan till samrad om
Hamnbanan, delstrackan
Eriksberg-Pélsebo

Vi arbetar nu med jirnviigsplan och
miljokonsekvensbeskrivning for Hamnbanan,
delstriickan Eriksberg-Polsebo. Diirfor bjuder vi in till
samradsméte. Vilkommen!

Tid och plats: Tisdagen den 18 mars 2014 kl. 17.30-20.00
i Alvrummet, Géteborg.

Innehill: Vi informerar om den planerade
ombyggnaden av Hamnbanan, dess utformning och
miljokonsekvenser samt om den formella
handliiggningen av jirnviigsplanen. Delar av materialet
finns tillgingligt pa projektets hemsida:
www.trafikverket.se/hamnbanan

Synpunkter: Vi vill ha dina synpunkter under métet
eller skriftligt till Trafikverket, Arendemottagningen,
Region Viist, Box 810, 781 28 Borliinge eller via e-post
till goteborg@trafikverket.se senast den 28 mars 2014.
Miirk synpunkterna med TRV 2014/8436.

Mer information: Eva Andersson, projektledare, telefon
010-123 15 04, eva.b.andersson@trafikverket.se eller
Terese Lofgren, delprojektledare telefon 010-124 20 70,
terese.lofgren@trafikverket.se

Trafikverket ansvarar for statliga vagar och jarnvagar samt
langsiktig planering av det samlade transportsystemet.

www.trafikverket.se

Figur 1 Annonser till informationsutstdllningen och informationsmotet i mars 2014.
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En liknande informationsutstillning holls &ven under varen 2015. 3 dagar (150325,
150326, 150327) i Eriksbergs fotbollsklubbs lokaler, samt en dag (150329) i
Taubeskolans matsal. Aven infér denna informationsutstillning skickades en inbjudan
ut till cirka 5600 hushall och 740 verksamheter i omradet och annons sattes in i
Goteborgs-Posten (se infor utstéllningen (140303). Informationsmaterialet for samradet
lades ut pa hemsidan. Allmanheten hade d4ven denna gang majlighet att komma med
synpunkter via vykort. Cirka 200 personer deltog pa informationsutstéllningen.

@in

s TRAFIKVERKET

Inbjudan till informationsutstallning
om Hamnbanan, delstrackan
Eriksberg-Polsebo

Vi arbetar nu med att ta fram en jérnvigsplan f6r
Hamnbanan, delstrickan Eriksberg-Pélsebo. Som en
deliarbetet bjuder vi in till en informationsutstllning.
Vilkommen!

Tid och plats: Utstiillningen ér 6ppen och bemannad
under f6ljande dagar i Eriksberg IF’s klubbstuga,
Séterigatan 15.

¢ onsdagen den 25 mars kl. 16-19
¢ torsdagen den 26 mars kl. 16-19
¢ fredagen den 27 mars kl. 11-14

Sondag 29 mars flyttar vi utstéllningen till
Taubeskolans matsal, Astris gata 5. Utstéllningen &r
6ppen och bemannad kl. 11-14.

Innehall: Pa informationsutstillningen kan du ta del av
kartor, bilder och fa information om projektet. Delar av
materialet finns tillgiingligt pa projektets hemsida:
www.trafikverket.se/hamnbanan

Synpunkter: Vi vill ha dina synpunkter skriftligt till
Trafikverket, Arendemottagningen, Region Vist, Box
810, 781 28 Borliinge eller via e-post till
goteborg@trafikverket.se

Mirk synpunkterna med TRV 2015/5216.

Mer information: Eva Andersson, projektledare,
eva.b.andersson@trafikverket.se

Trafikverket ansvarar for statliga végar och jarnvégar samt
langsiktig planering av det samlade transportsystemet.

www.trafikverket.se

Figur 2 Annons till informationsutstdllningen i mars 2015.
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Cirka 75 synpunkter har kommit in fran allménheten, dels via de vykort som delades ut
vid informationsutstallningarna, dels via diarieforda mail och telefonsamtal.

Alla skriftliga synpunkter har diarieforts pa Trafikverket via dessa diarienummer: TRV
2014/6717, TRV 2014/6719, TRV 2014/8436, TRV 2014/84350, TRV2015/5216.

Nedan foljer en 6versiktlig sammanstallning av synpunkterna.

Lokaliseringen av Hamnbanan

Det har framkommit synpunkter om att Hamnbanan &r lokaliserad allt for nara
bebyggelsen pa Norra Alvstranden. Forslag pa annan lokalisering som framkommit Ar
langre norrut.

Trafikverkets kommentar: Dessa synpunkter hanteras inte i jarnvagsplanerna, da
Hamnbanans linjestrackning, beslutades redan 2008 i ett tidigare skede av
planeringsprocessen (forstudie). Beslut togs gemensamt av Goteborgs stad,
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland, Vastra Gotalandsregionen och Trafikverket (davarande
Banverket).

Buller, vibrationer och utslipp

Flera personer har uttryckt farhdgor om att befintliga fastigheter kan komma att fa
samre miljo dn idag till f6ljd av utbyggnaden av Hamnbanan. Framforallt &r man orolig
for okat buller och 6kade vibrationer som en konsekvens av 6kad trafikering pa banan.
De har uttryckts farhagor om att de dldre bostdderna norr om Hamnbanan paverkas
sarskilt negativt.

Trafikverkets kommentar: Tunnelns strickning bestams av bade
gestaltningsmassiga, tekniska och ekonomiska skal. Vid jarnvagsutbyggnaden kommer
atgirder att goras for att buller- och vibrationsnivaerna inte ska vara samre an i dag och
klara gillande gransvarden.

Det har framkommit flera forslag om att tunneln bor forlingas vasterut for att
dirigenom minimera storningarna i s hog utstrackning som mgjligt.

Trafikverkets kommentar: Enligt forslaget kommer tunnelmynningen vara i h6jd
med befintlig gdngbro vid Londongatan. Vaster om tunneln kommer jirnvagen att ga i
ett oppet trdg som kommer vara bade buller- och riskreducerande. Jarnvagen behover
komma upp i niva till sina befintliga spar innan Vistra Eriksbergsbron. Det gor att om
traget istillet fortsatt som tunnel med tak sa hade den skapat en hog barriar mellan
omradena.

Det har aven uttryckts oro for att tunneln ska ta bort utsikten och att solinslappet till
fastigheterna norr om tunneln i P6lsebo ska minska.

Trafikverkets kommentar: Om tunneln skulle kortas skulle bullernivaerna bli for
hoga utan atgirder, dven tillgdngligheten mellan omradena norr och séder om
jarnvagen skulle bli simre.

Det har dven framkommit forslag att tunneln ska forlangas Osterut, pa grund av problem
med buller och vibrationer redan idag.

Trafikverkets kommentar: Den strickan som refereras till finns inte med i Nationell
plan for transportinfrastrukturen. De personer som redan idag stors av buller och
vibrationer hanvisar projektet er till Trafikverkets bullerprojekt. For mer information,
besok webbsidan: http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Halsa/Buller-
och-vibrationer/Stors-du-av-buller-fran-trafiken/
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En fraga har uppkommit hur koncentrationer av dieselavgaser i tunnel6ppningarna ska
hanteras.

Trafikverkets kommentar: En utredning har gjorts avseende luftmiljé som visar att
den nya Hamnbanan kommer att leda till marginellt hogre luftféroreningshalter, som
inte paverkar mojligheten att uppna miljomalet Frisk luft eller MKN. Konsekvenserna
bedoms totalt sett som sma.

Byggskede

Det har uttryckts farhagor om att sprangningar i samband med bygget av Hamnbanan
kan péverka omkringliggande bebyggelse negativt. Ndgon har dven undrat om
narliggande hus kommer att besiktigas fore och efter byggnation.

Trafikverkets kommentar: Projektet kommer att forhalla sig till de riktlinjer som
finns avseende buller och vibrationer i byggskede. Besiktningar kommer att ske av
fastigheter i narheten av byggplatsen infor, under och efter byggnation for att bedoma
vilka som eventuellt kan bli paverkade.

Hur trdden i Krokdngsparken kommer att paverkas av byggnationen ar en fraga som
framkommit.

Trafikverkets kommentar: Projektet samarbetar ihop med Goteborgs Stads Park-
och Naturforvaltning och gor ett atgardsprogram for Krokangsparken och
Bratterasberget. Programmet hanterar atgiarder for triden innan, under och efter
bygget.

En person boendes nira fotbollsplanen ar orolig for vibrationer under byggtid och
undrar om man kan fa ersittning om de vibrationerna blir hoga.

Trafikverkets kommentar: Vibrationer kommer att f6ljas upp under byggskedet. En
riskanalys kommer att tas fram som pekar ut vilka fastigheter som &r kinsliga for
vibrationer och maximalt tillditna vibrationsnivier kommer att anges. Hur storningen av
buller och vibrationer for narboende kan minimeras och hanteras kommer bland annat
att diskuteras i samrad med fastighetsigare, entreprendr och tillsynsmyndigheten dar
forslag pé olika atgarder kan viagas mot varandra.

Sikerhet och olyckor

Synpunkter har forts fram om att sikerheten for oskyddade trafikanter maste beaktas.
En synpunkt som uttryckts dr att barn som ska till och fran Taubeskolan och
Farjenasparkens lekplats behover skyddas, antingen genom att traget forlangs eller
genom att den befintliga gdng- och cykelbron som korsar Hamnbanan vid Pdlsebo
bangard finns kvar.

Trafikverkets kommentar: Projektet prioriterar sikerheten och traget har efter
samradsperioden forlangts vasterut och kompletterats med en skyddsvall mot
Taubeskolan. Dessutom har gang- och cykelbro vid Londongatan flyttats cirka 150 meter
vasterut for att skapa ytterligare en trafiksaker overfart.

Synpunkter har dven inkommit avseende den nya gang- och cykelbrons placering.
Trafikverkets kommentar: Placeringen har tagits fram i samrad med Goteborgs
Stads Trafikkontor, som bedomt att den foreslagna utformningen ger god tillganglighet ,
funktion och trafiksdkerhet.
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En person undrar hur ska slackvatten hanteras vid olyckor?

Trafikverkets kommentar: Projektet planerar att anvinda tunneln som
fordrojningsmagasin for slackvatten. Vid olyckor tar darefter Riddningstjanstens
rutiner vid.

Fotbollsplanen

Flera personer har haft synpunkter pa fotbollsplanens framtida gestaltning. Det har lyfts
fram att ytan under fotbollsplanen bor anvandas till ndgon verksamhet (sdsom café eller
parkeringsgarage) och att fotbollsplanens utformning ska vara 6ppen och inbjudande.

Trafikverkets kommentar: Efter att det 6ppna huset viren 2014 har fotbollsplanen
flyttats och kommer nu i sin framtida placering att ligga nagot soder om befintlig
fotbollsplan, men i ungefar samma hojdlage, verksamhet under fotbollsplanen ar darfor
inte langre mojlig. Daremot ar gestaltningen mycket viktig och har fatt stor plats vid
framtagande av det nya jarnviagsplaneforslaget.

En person ansag att en lamplig provisorisk fotbollsplan kan vara Sjofartsverkets
fotbollsplan Rosenhill eller konstgrasplanen Sélefjordsplan.

Trafikverkets kommentar: Kontakt pagar med Sjofartsverket och nu pagar
planering for att rusta upp fotbollsplanen vid Rosenhill for att kunna anvinda den som
ersattningsplan under byggtid.

En person onskade fler parkeringsplatser nar fotbollsplanen byggs om.
Trafikverkets kommentar: Antalet parkeringsplatser kommer att vara intakt.

En person var radd for hoga ljudnivaer i samband med uthyrning av klubblokalen till
fester.

Trafikverkets kommentar: Da den nya Hamnbanan skapar hgjning av marknivan (en
vall) mellan placeringen av nya klubblokalen och de narmsta fastigheterna norr om
fotbollsplanen, bor héga ljudnivéer inte vara nagot problem.

Krokingsparken

En synpunkt har kommit in angaende att parken idag ar daligt upplyst, att
papperskorgar saknas och att griset inte klipps. Ett onskemal finns att i samband med
ombyggnaden ordna bittre belysning till exempel pa berg och i trad, 6ka antalet
hundrastgardar och picknickbord.

Trafikverkets kommentar: Det dr Goteborgs Stad som ansvarar for parken och dess
framtida utformning. Trafikverket har dock tagit fram ett gestaltningsprogram i
samband med jarnvagsplanen som bland annat visar pa hur omradet kan utvecklas efter
Hamnbanans ombyggnad. Gestaltningsprogrammets utformning har diskuterats med
Goteborgs Stad och bildar ett underlag i deras arbete med detaljplaner.

Sammankoppling av stadsdelarna

Ett 6nskemal har inkommit till att battre binda ihop omradena norr och soder om
jarnvagen, till exempel genom 6verdackning liangre vasterut.

Trafikverkets kommentar: Forbindelse mellan omraden norr respektive soder om
Hamnbanan sikerstills genom de passager som planeras. Overdickning av jarnvigen
vaster om den planerade tunnelmynningen ar tekniskt mojlig men kommer till f6ljd av
konstruktionens hgjd bidra till att det skapas en mycket pataglig barridr mellan
omraden norr respektive soder om Hamnbanan.
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Kollektivtrafik

Synpunkter om att kollektivtrafikens framkomlighet behover tillgodoses har
framkommit. Att busshéllplatsen i Polsebo bor vara kvar med fortsatt god tillganglighet
ar en sddan synpunkt. Det har dven férekommit en synpunkt om att Hamnbanan dven
bor trafikeras med persontrafiktag.

Trafikverkets kommentar: Projektet har for avsikt att behalla héllplatsen pa ungefar
samma stélle, ramper och trappor 6ver tunneln anpassas for detta. Under byggtid kan
dock vissa omledningar kravas, aven om maélsittningen ar att stora befintliga gator och
kollektivtrafikstrak sa lite som mgjligt. DA Hamnbanan endast ar planerad for godstrafik
kommer inte persontdg att vara mojliga pa banan.

AR AN

Karin Hasselborn Wenner,
ansvarig jarnvagplan
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Trafikverket, 405 33 Goéteborg. Bestksadress: Kruthusgatan 17.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



