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1. Sammanfattning

Den 6kade godstagstrafiken till Goteborgs Hamn leder till att trafikbelastningen pa
Hamnbanan okar, dar bland annat containertrafiken har tredubblats sedan ar 2001. For att
andelen jarnvagstransporter och den totala godstrafiken ska kunna 6ka krévs en utbyggnad
till dubbelspar. En utbyggnad av Hamnbanan innebar att fler tag kan trafikera strackan pa
ett effektivt och miljovanligt satt, samt med en béttre punktlighet och driftsékerhet.

Inom projektet Hamnbanan ingar idag tre delar; utbyggnad av Kville Bangard,
dubbelsparsutbyggnad mellan Eriksberg och Pélsebo, samt ytterligare ett spar mellan
P6lsebo och Skandiahamnen (se Figur 1).
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Figur 1 Planerad utbyggnad av Hamnbanan

Delstrackan Eriksberg — Pdlsebo (se Figur 2) innebar utbyggnad av nytt dubbelspar i ny
strackning norr om nuvarande spar. Utbyggnaden stracker sig fran Eriksberg i 6ster, genom
Bratterdsberget och Krokangsberget till P6lsebo i vaster, dar den ansluter till befintliga spar
i h6jd med Ivarsbergsmotet. Utbyggnaden sker pé en stracka av cirka 1900 meter, genom
delvis tat stadsbebyggelse, varav cirka 1100 meter gar i berg- eller betongtunnel. Oster om
tunneln anléaggs trag och stodkonstruktioner for att ta upp hojdskillnader mot omgivningen.
Vaster om tunneln byggs minst 4 meter hoga trag for att 6ka sakerheten och minska bullret
for kringboende, dessutom minskar det markintranget. Omradet kring tunnelmynningen
ges en stadsmassig karaktar. Den befintliga jarnvéagen rivs och vid Pélsebo kommer aven
den befintliga bangarden att tas bort i samband med utbyggnaden, men nya anslutningar
kommer att skapas till de befintliga industrisparen mot Skarvik och Rya. Utéver
bergtunnlarna for jarnvagen planeras aven en cirka 100 meter lang arbetstunnel i berg for
att na jarnvagstunneln i Bratterasberget.

Byggandet av nya Hamnbanan medfor ett relativt omfattande arbete under byggtiden. Den
storsta miljopaverkan och de storsta miljokonsekvenserna kommer ocksa att uppsta under
denna tid. Schaktarbeten, palning, spontning, bergsprangningar, transporter,
massforflyttningar, etablering av arbetsmaskiner, omléggning av vagar etcetera kommer att
medfora stérningar av olika slag. Manga trad kommer att behdva tas bort i anslutning till
bergtunnlarnas paslag/mynningar vid Bratterasberget och Krokangsparken. .
Fornlamningar har inte kunnat undvikas och kommer att paverkas. Tillstdndsprévning om
borttagande behover géras. Okade bullernivaer, vibrationer, luftutslapp samt tillfalliga



avsparrningar ar andra negativa effekter som foljer av arbetet under byggtiden. Det ar ocksa
under denna tid som storst paverkan pa barns och ungdomars vardag kommer att ske.
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Figur 2 Planerad utbyggnad av Hamnbanan, delen Eriksberg — P6lsebo. Gult visar sparets
utstrackning i jordskarning, rott trag/stodkonstruktion, blatt betongtunnel och grént bergtunnel.

Nar byggandet ar avslutat och marken i omradet ar aterstélld, med nya planteringar av trad,
vaxter och utplacering av dod ved, kan pa sikt goda livsmiljoer for flora och fauna skapas.
Starkande atgarder for kulturmiljo ska genomforas t ex informationsatgarder sa att miljon
vid Krokéngsparken och fornlamningsmiljo fortsatt ar tydligt lasbar. Detta beddms ge
upphov till positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv, samt &ven positiva effekter
for barns och ungdomars narmilj6. Trots fler tdg och hogre hastigheter kommer
bullernivderna i omradet att minska, vilket aven det leder till positiva konsekvenser for
méanniskor och djur som bor och ror sig i omradet. Sakerhetsnivan forbattras eftersom
tunneln utgor ett kraftigt skydd for omgivningen vid olyckor pa jarnvagen. Andra positiva
konsekvenser som projektet medfor ar minskade mangder markfororeningar i omradet och
ett battre dagvattensystem dimensionerat for storre framtida nederbdrdsméngder.

Utbyggnaden av strackan Eriksberg - Polsebo berédknas starta varen 2019 och vara
fardigstalld under 2022, en del rivnings- och aterstallningsarbeten kommer dock att utforas
ar 2023.



2. Bakgrundsbeskrivning, forutsattningar, andamal
och projektmal samt motiv for byggande

2.1.  Nuvarande forhallanden

Goéteborgs Hamn — som utgors av Skandiahamnen, Alvsborgshamnen och Oljehamnen
(Skarvik och Rya) — &r Nordens stérsta hamn och &r utpekad som riksintresse for
kommunikation. 65 procent av Sveriges containertrafik och 30 procent av landets
utrikeshandel gar via Goteborgs Hamn.

Ett av det mest effektiva transportsétten ur ett miljomassigt och ekonomiskt perspektiv pa
denna stracka, ar en kombination mellan sjofart och tag. En tat tagtrafik mellan hamnen och
olika orter i Sverige gor det mojligt for foretag i hela landet att fa en snabb, kostnadseffektiv
och miljévanlig férbindelse med Nordens stérsta hamn.

Godstagstrafiken i landet 6kar och den storsta 6kningen star containertrafiken till och fran
Goteborgs Hamn for. En tredubbling av trafiken till och fran hamnen har skett sedan ar
2001. Genom omflyttning av containrar och RoRo-gods har dven andelen godstransporter
pa jarnvag okat i forhallande till vagtransporterna. Idag transporteras cirka 60 procent av
containergodset till/fran Goteborgs Hamn pa jarnvag.

P& Hamnbanan transporteras dessutom mycket gods som ska till de lokala industrierna
langs banan sdsom Volvo, St1, Rya, Oljehamnen, Stena Metal med flera.

2.2.  Behov av forandringar, motiven till Hamnbanan

Goteborgs Hamn och industrierna pa Hisingen efterfragar allt mer godstransporter pa
jarnvag. For att kunna sékerstalla framtida transporter, 6ka andelen jarnvéagstransporter
och mojliggéra en 6kning av den totala godstrafiken, kravs utbyggnad till dubbelspar pa
aktuell del av den i nulaget enkelspariga Hamnbanan. Det ar ocksa viktigt att skapa en
gynnsam stads- och samhéllsbyggnadsutveckling i Goteborgs regionkérna. Stadens
mojligheter att utveckla Norra Alvstranden och Hisingen for ytterligare centrumnara
bostéder och verksamheter begransas kraftigt innan forutsattningarna for
dubbelsparsutbyggnaden &r klara. Hamnbanan skapar idag en barriar for bebyggelsen
utmed Norra Alvstranden. Nuvarande lokalisering och utformning av jarnvéagen leder till
buller- och vibrationsstérningar och medfdr risker for olyckor med farligt gods, vilket
paverkar omgivningen negativt.

2.3.  Andamal och projektmal

Andamaélet med dubbelsparsutbyggnaden pd Hamnbanan &r att sakerstélla
framkomligheten for godstransporter pa jarnvag till och fran Goteborgs Hamn och 6vrig
industri pa vastra Hisingen. Utbyggnaden till dubbelspéar ska utforas till rimlig kostnad och
med liten paverkan pa trafik och pd omgivningen.

Dubbelsparsutbyggnaden pa Hamnbanan ska svara upp mot de transportpolitiska malen om
funktion och hénsyn. Utvecklingen ska ske med hansyn till den omgivande miljon, till de
boende och till den kommunala planeringen.



2.3.1. Overgripande mal

Det finns planeringsmal for trafik och miljo bade nationellt, regionalt och lokalt som
beskriver inriktningen for den framtida planeringen. Nedan beskrivs dvergripande mal
nedbrutna for projekt Hamnbanan mellan Marieholmsbron och Géteborgs Hamn.

Ett tillgdngligt transportsystem. Utbyggnaden ska bidra till en dverflyttning av
godstrafik fran vag till jarnvag. Hamnbanan ska klara kapacitetsbehovet bade pa
kortare och pa langre sikt.

En hég transportkvalitet. Robustheten i systemet ska 6ka vilket bland annat
innebdr att kénsligheten for driftstérningar ska minska.

En saker trafik. Det langsiktiga mélet for trafiksakerheten ar att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor.

En god miljo. Hamnbanans funktion och utformning ska anpassas till krav pa en
god och hélsosam livsmiljo foér alla och med hansyn tagen till bevarandevarden.
Hushéllning med mark, vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.
Utbyggnaden av Hamnbanan ska ske med rimliga konsekvenser for trafiken,
paverkan pd omgivning och markanvandning och till rimliga kostnader.

En positiv regional utveckling. Hamnbanan ska utformas sa att
stadsutvecklingen gynnas i stort och sarskilt pa Norra Alvstranden och ésterut langs
Gota alv sa langt majligt.

Ett jamstallt transportsystem. Utbyggnaden ska utformas utifran en samrads-
och beslutsprocess dar bade man och kvinnor ar delaktiga.

2.3.2. Miljomal

For dubbelsparsutbyggnaden inom delen Eriksberg — Polsebo har féljande miljomal
formulerats som avser bevarandeintressen, halsa och boendemiljo, risk och sékerhet samt
byggproduktion.

Projektet ska bidra till att férutsattningarna for flora och fauna i Krokangsparken
inte forsamras. (En god miljo)

Projektet ska bidra till att Hamnbanans negativa barriareffekt reduceras och att
tillgédngligheten vid passage 6ver Hamnbanan férbattras. (En positiv regional
utveckling)

Projektet ska ge forutsattningar till att Hamnbanan inte medfér ngra storningar for
boendes verksamheter dver géallande riktvarden for buller, vibrationer, stomljud och

elektromagnetisk félt. (En god miljo)

Projektet ska medverka till sékra transporter pdA Hamnbanan for bade anvandare,
boende och verksamheter. (En séker trafik, en hég transportkvalitet)
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Projektet ska sarskilt strava efter att reducera paverkan pa boendemiljd, parkmark
och barns sakerhet under byggtiden, samt begransa fysiska intrdng som ger varaktig
paverkan. (En god miljo)

Projektet ska strava efter balans mellan ingdende och utgaende resurser. (En god
miljo)

2.4.  Tillatlighet, beslut och villkor

Ar 2006 beslutade Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan utifran férstudien att projektet
antas medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ska tas fram.

Ingen tillatlighet kréavs for detta projekt.

For mer information kring jarnvagsplaneprocessen, se kapitel 5.1.1.

2.5.  Miljolagstiftning och riksintressen (miljobalkens hansynsregler,
miljokvalitetsnormer, paverkan pa Natura 2000 omraden osv)

2.5.1. Miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens allmé&nna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
bidra till 6kad miljoh&nsyn. Enligt hdnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som
bedriver eller avser att bedriva en verksamhet vidta de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som behovs. Atgarder och forsiktighet &r nddvandigt for att forebygga, hindra eller motverka
att en verksamhet medfor skada eller olagenhet for manniskors halsa eller miljé. De
allménna hansynsreglerna innehaller féljande grundlaggande bestammelser:

Bevisbdrderegeln

Kunskapskravet

Forsiktighetsprincipen

Lokaliseringsprincipen

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna

Produktvalsprincipen

Skélighetsregeln

Skadeansvaret

11



2.5.2. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, nitton etappmal och sexton
miljokvalitetsmal. Arbetet med att nd miljokvalitetsmalen utgor grunden for den nationella
miljopolitiken. Nedan féljer de nationella miljokvalitetsmalen som berérs i aktuell
delstracka av Hamnbanan.

Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig forsurning

Giftfri miljo

Saker stralmiljo

Ingen 6vergédning

Levande sjbar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande kust och skargard

Levande skogar

God bebyggd miljo

Ett rikare djur- och véxtliv

2.5.3. Miljokvalitetsnormer

En miljokvalitetsnorm kan upprattas antingen i férebyggande syfte for att skydda
manniskors halsa och miljon, eller anvandas for att komma till ratta med skador pa miljon
eller olagenheter for manniskor. Miljokvalitetsnormer kan gélla for vissa geografiska
omraden eller for hela landet.

De miljokvalitetsnormer som ar aktuella och ska féljas for Hamnbanan ar normer for
vattenférekomster, fisk- och musselvatten, utomhusluft och buller.

2.5.4. Riksintressen

Hamnbanan sékerstéller transporterna till Goteborgs Hamn och ar av riksintresse for
kommunikation. | anslutning till Hamnbanan finns d&ven omraden av riksintresse for
industriell produktion. Néarliggande Lindholmen ar av riksintresse for kulturmiljo. I évrigt
finns inga riksintressen eller Natura 2000-omraden i eller i anslutning till planomradet.
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2.6. Sammanfattning av samhéllsekonomisk bedémning

Ingen samhéllsekonomisk bedémning har gjorts i jarnvagsplaneskedet for delen Eriksberg -
P6lsebo, men i arbetet med atgardsplaneringen, som resulterade i "Nationella planen for
transportsystemet 2010-21", gjordes dock en samlad effektbedémning fér utbyggnaden av
hela Hamnbanan till dubbelspar inklusive ny bro 6ver Gota alv. Pa strackan Eriksberg -
Pélsebo ingick en dubbelsparsutbyggnad i betong- och bergtunnlar.

I utredningen varderades och prissattes de nyttor som skulle erhallas om Hamnbanan skulle
byggas ut. Nyttorna var i detta fall framst minskade transportkostnader fér godstrafiken och
minskade externa trafikkostnader, samt vérdet av frigjord mark. Resultatet visade att de
forslagna atgarderna bidrar till en positiv samhallsekonomisk effektivitet.

I slutsatserna fran kalkylen konstaterades aven att den samhallsekonomiska lonsamheten
skulle 6ka ytterligare om hansyn togs till de effekter som inte prissattes, sdsom
samhallsplaneringsfragor, intrdng i vardefulla miljoer, effekter for arbetsmarknad med
mera.

13



3. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1. Sammanfattning av genomforda utredningar och utvardering av
dessa

En forstudie for Hamnbanan togs ar 2009 fram av davarande Banverket dér ett flertal
alternativ till 16sningar studerades. Alternativen omfattade stora delar av Hisingen. Av
beslutshandlingen framgar att Banverket beslutade att bygga ut Hamnbanan bredvid eller i
narheten av befintligt enkelspar.

Forstudien foljdes ar 2011 av en jarnvagsutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) pa strackan Eriksberg - Polsebo.

2012 beslutade Trafikverket att jarnvagsutredningens alternativ Tunnel ska ligga till grund
for fortsatt planering i jarnvagsplanearbetet, da det alternativet bedémdes vara det mest
fordelaktiga avseende funktion, kostnad, samhallsekonomisk nytta, samt pdverkan pa hélsa
och miljo.

Arbetet med jarnvagsplan pabdrjades varen 2013 och under skissfasen studerades
majligheten till alternativa strackningar inom beslutad jarnvagskorridor. Forutsattning fran
jarnvagsutredningen var anslutning mot befintligt enkelspar i dster vid Nordviksbron och
mot befintligt enkelspar i vaster vid Vastra Eriksbergsbron, samt att Saterigatans funktion
eller strackning i plan inte skulle justeras. Vid P6lsebo i véster skulle dessutom anslutningar
skapas till befintliga industrispar mot Skarvik och Rya. Mangden lasningar gjorde att endast
en spardragning var méjlig och denna redovisades i "Underlag for beslut rérande linje &
sektion, Sweco, daterad 2013-10-11".

3.2.  Utformning

Inom projektet Hamnbanan ingar idag tre delar; utbyggnad av Kville Bangard,
dubbelsparsutbyggnad mellan Eriksberg och Pélsebo, samt ytterligare ett spar mellan
Pdlsebo och Skandiahamnen. For delstrackan Kville — Eriksberg har det tidigare gjorts
studier pa olika alternativa dragningar for Hamnbanan och Lundbyleden, men denna
delstracka ingar inte i detta projekt (se Figur 3).

A

Figur 3 Planerad utbyggnad av Hamnbanan.
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Delstrackan Eriksberg — Polsebo (Figur 4) innebar utbyggnad av nytt dubbelspar i ny
strackning norr om nuvarande spar. Utbyggnaden stracker sig fran Eriksberg i Gster, genom
Bratterdsberget och Krokangsberget till P6lsebo i vaster, dar den ansluter till befintliga spar
i h6jd med Ivarsbergsmotet. Utbyggnaden sker pé en stracka av cirka 1900 meter, genom
delvis tat stadsbebyggelse, varav cirka 1100 meter gar i berg- eller betongtunnel. Oster om
tunneln anléaggs trag och stodkonstruktioner for att ta upp hojdskillnader mot omgivningen.
Vaster om tunneln byggs minst 4 meter hoga trag for att 6ka sakerheten och minska bullret
for kringboende, dessutom minskar det markintranget. Omradet kring tunnelmynningen
ges en stadsmassig karaktar. Den befintliga jarnvagen rivs och vid Pélsebo kommer aven
den befintliga bangarden att tas bort i samband med utbyggnaden, men nya anslutningar
kommer att skapas till de befintliga industrisparen mot Skarvik och Rya.

Krokangsparken

“Phlsehosl
NS by

\astra Eriksbergsgatan ’
tupnel .

o | G SR R L] | R
Figur 4 Planerad utbyggnad av Hamnbanan, delen Eriksberg — P6lsebo. Gult visar sparets
utstrackning i jordskarning, rott trag/stodkonstruktion, blatt betongtunnel och grént bergtunnel.

Utover bergtunnlarna for jarnvagen planeras aven en cirka 100 meter lang arbetstunnel i
berg for att nd jarnvagstunneln i Bratterasberget.

Pa strackan korsar jarnvagen befintliga undermarksanlaggningar, vars exakta lage och
funktion omfattas av sekretess. Dessa berors av utbyggnaden bade direkt och indirekt.
Nagra av dem behdver ersattas, innan eller i samband med utbyggnaden. Nagra kraver
troligen restriktioner vid bergschakt (pa sprangning och vibrationer) och &ven extra
forstarkningsatgarder i ny tunnel. Eventuellt kan ocksa vissa atgarder komma att kréavas i
dessa befintliga undermarksanlaggningar.

3.2.1. Bandverbyggnad och spar

Nytt dubbelspar byggs med ett avstand mellan sparen pa 4,5 meter och en maximal lutning
pa 1 procent. Dimensionerande hastighet blir 70 km/h fram till Vastra Eriksbergsbron,
darefter sanks hastigheten 40 km/h. Sparen kommer dock att signaleras for 40 km/h pa
hela strackan. Sparet dimensioneras for STAX 30, det vill sdga en axellast pa 30 ton.
Normalsektionen for sparet uppfyller krav for minsta sektion C.

Befintliga spar och véxlar pa bangarden vid Pélsebo rivs, men anslutning skapas till de

befintliga industrisparen mot Skarvik och Rya. Ingen atgard utfors for de spar som ansluter
mot Hoke bangard.
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Dubbelsparet ansluter till befintligt enkelspar med en vaxel 6ster om Nordviksgatan. Nya
véxlar placeras mellan spar 1 och 2 i betongtraget i Pélsebo, samt dven mellan spar 2 och
sparet mot Rya mellan Vastra Eriksbergsbron och lvarsbergsmotet (se Figur 5).
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Figur 5 Schematisk sparplan.

Under tiden jarnvagen byggs om, planeras provisoriska spar i anslutningspunkterna, séder
om befintligt enkelspar. Nar den nya jarnvagen ar klar kommer de provisoriska sparen, samt
det som ar kvar av befintligt spar att rivas.

3.2.2. Broar, betongtunnlar och stodkonstruktioner

Aktuell delstracka omfattar flertalet befintliga och nya byggnadsverk. Tunnelstréackningen ar
uppdelad efter konstruktionstyp, se Figur 4 dar de olika delarna ar markerade.

Stodkonstruktioner

For att minimera intrang mot angransande fastigheter, samt undvika
grundvattensankningar kommer stodkonstruktioner att anlaggas pa tva stallen med en fri
bredd p& minst 12,5 meter.

| 6ster bestar stodkonstruktionen av bade stddmur och trdg med en langd pa cirka

130 meter. Hojden pa stodkonstruktionens murar langs jarnvagen varierar och styrs till stor
del av blivande marknivaer. P& sodra sidan finns majlighet for insats- och servicepersonal
att ta sig in i tunneln via en insatsport i stédmuren. Sparomradet avskarmas med
genomsiktliga sakerhetsskarmar som forses med raster for att minska risken for skador pa
fagellivet. For mojligt utseende se Figur 6.
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Figur 6 Gestaltningsforslag pa mdgjligt utseende vid dstra tunnelmynningen. Vid insatsvagen kommer
stodmuren kompletteras med en port (saknas i illustrationen).

Den vastra stodkonstruktionen bestar av ett trdg som far en langd pa cirka 280 meter.
Tragvaggen byggs med en hojd pa minst 4 meter dver sparet for att skydda omkringliggande
bebyggelse mot buller, samt reducera risken for skada vid en eventuell brand, explosion eller
gasutslapp. For mojligt utseende se Figur 7. Kring tunnelmynningen, samt pa traget, satts
genomsiktliga sdkerhetsskarmar med rastrering for att hindra atkomst till spAromradet. P&
stdra sidan, vaster om tunnelmynningen ordnas insatsvég via en trappa. For
servicepersonal ordnas atkomst till sparomradet via trapp norrifran vid véaxelpaketet.

\

o ﬁ - M‘ M

Figur 7 Gestaltningsférslag pa mdéjligt utseende vid vastra tunnelmynningen.

Betongtunnlar
Betongtunnel byggs 6ster om Bratterasberget (cirka 320 meter), mellan Bratterasberget och
Krokéngsberget (cirka 270 meter), samt vaster om Krokangsberget (cirka 220 meter).
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Betongkonstruktioner (bergtunnelpaslag) utformas for att fa tata 6vergdngar mellan
betongtunnlarna och bergtunnlarna i Bratterasberget och i Krokéngsberget.

Betongtunneln utformas som en dubbelsparstunnel med en fri h6jd pd minst 6,3 meter och
en fri bredd pa minst 12,5 meter. Tunneln har sin ldgpunkt vid betongtunneldelen dar
tunneln korsar Saterigatan och avvattnas med hjalp av en pumpstation.

Betongtunnlarna dimensioneras for normenliga brand- och explosionslaster, samt dven fér
framtida marknivaer och eventuella gator.

Tillfélliga stodkonstruktioner behdvs for att kunna bygga de permanenta konstruktionerna
utan paverkan pa grundvattennivder. Omfattande bergschakt behdvs for att utfora
betongtunnlarna.

Befintliga broar och tunnlar

Alla befintliga vagbroar (Nordviksbron, Celsiusbron, Bratterasbron, Vastra Eriksbergsbron
och Ivarsbergsmotet) dver befintlig jarnvagsstrackning kommer att behallas. Brostdden for
vagbron vid Ivarsbergsmotet kommer att forses med pakorningsskydd.

Befintlig jarnvagstunnel genom Bratterdsberget kommer att stangas och den befintliga
jarnvagsbron over Saterigatan kommer att rivas efter att den nya jarnvéagen ar i drift.

Befintlig gang- och cykelbro vid Pdlsebo (Londongatans forlangning) éver jarnvagen och
Vastra Eriksbergsgatan kommer att flyttas cirka 150 meter vasterut mot Taubeskolan.

Strax Gster om lvarsbergsmotet korsar en befintlig kulvert under sparen. Kulverten behover
forstarkas for den nya jarnvéagen.

3.2.3. Bergtunnlar

Berggrunden i omradet ar ur bergbyggnadssynpunkt av god kvalitet och det beddms inte
foreligga n&gra svarigheter att utfora planerade bergarbeten. Inga storre sprick- eller
svaghetszoner har noterats vid utférda undersoékningar.

| projektet ska tva relativt korta bergtunnlar byggas. Genom Bratterasberget kommer en
cirka 90 meter lang bergtunnel att byggas och bergtunneln genom Krokangsberget blir cirka
210 meter. Bergtunnlarna kommer inte att synas frdn markytan efter det att projektet ar
fardigbyggt. Bergtackningen varierar frdn som minst cirka 5-6 meter i bergtunnelpéaslagen
till som mest cirka 20-25 meter. Utover ovanstdende kommer bergschakt for betongtunnlar,
trag och ledningar att utforas.

Utover bergtunnlarna for jarnvagen planeras aven en cirka 100 meter lang arbetstunnel i
berg for att na jarnvagstunneln i Bratterasberget, mer information kring denna finns i
kapitel 4.5.4.

I laget for Hamnbanans bergtunnlar finns idag tva transporttunnlar. Nar Hamnbanan byggs
kommer transporttunnlarnas funktion att upphdéra. Denna funktion maste dock aven
fortsatt finnas kvar sa att atkomst sékras. Transporttunnlarnas placering faststélls dock inte
i jarnvagsplanen. Forslag pa mojlig placering av transporttunneln ar vastra delen av
Bratterasberget dar samlokalisering med arbetstunneln sker, vilket redovisas pa
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illustrationskartorna. For transporttunneln i Krokéngsberget sakerstélls funktionen genom

att befintligt bergtunnelpaslag anvandas.

3.2.4. Geotekniska atgarder

De geotekniska forhallandena ar varierande langs strackan. Det finns omvaxlande omraden

med djupa jordlager och hdjdpartier med fastmark och berg i dagen, vilket 6versiktligt
askadliggors i Figur 8, som visar ett langdsnitt langs jarnvagslinjen.
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Figur 8 De geotekniska forutsattningarna fran oster till vaster. Den svarta linjen visar sparets profil.

Med héansyn till att de geotekniska forutsattningarna pa strackan behover betongtunne
mellan Bratterdsberget och Krokangsberget grundforstarkas och grundlaggas med
betongpalar till fast botten. Detta beror i huvudsak pa varierande jorddjup. Aven

In

betongtunnel och tragkonstruktion vaster om Krokangsberget grundlaggs med betongpalar

till fast botten, framst som vibrationsreducering for kringliggande fastigheter, men &ave

n

med hansyn till geotekniska forutsattningar. Oster om Bratterasberget ar forutsattningarna
sa goda att tunneln inte behéver grundforstarkas. | 6vrigt planeras ytterligare ndgra mindre

grundforstarkningar langs strackan.

3.2.5. Ledningar

En stor mangd ledningar och kablar aterfinns inom sparomrédet och paverkas darmed av

byggnationen. Huvuddelen av dessa ledningar kommer att behdva atgardas. Langs strackan
finns aven ett antal korsningar med befintliga kablar dar laggningsdjupet ar okant. Generellt

kommer huvuddelen av omlaggningar under befintligt spar att ske med schaktfria metoder

(borrning, tryckning) eftersom banan kommer att vara i drift.
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Tre pumpstationer kommer att behdva anlaggas i anslutning till tunneln. En i vardera
tunnelmynningen och en i lagpunkten i tunneln vid Saterigatan. | anslutning till dessa
pumpstationer kommer dven brandposter placeras ut for att kunna anvandas av
R&addningstjansten.

De mest omfattande ledningsarbetena kommer att utféras vid Saterigatan och den befintliga
fotbollsplanen vid Krokéngsparken. Vid Saterigatan skér jarnvagstunneln av ett stort
ledningsstrak som léper i nordsydlig riktning, vilket medfor att ledningarna kommer att
behova laggas om. | stréket aterfinns vatten-, gas-, fjarrvarme-, el-, tele- och optoledningar.
Under befintlig fotbollsplan &terfinns fyra sjalvfallsledningar for spill- och dagvatten i
varierande dimension, fran 375 till 1400 millimeter. Samtliga ledningar skérs av nar tunneln
byggs och kommer att behdva ersattas.

Mellan Krokangsparken och Londongatans gang- och cykelbro kommer el-, opto-, gas- och
vattenledningar i konflikt med tunneln och kommer att behdva laggas om. Vaster om
Londongatan kommer gas- och elledningar att behéva laggas om.

Vid lvarsbergsmotet kommer gas-, el-, tele-, och vattenledningar att behéva ldggas om
eftersom de kommer i konflikt med jarnvagen.

3.2.6. Vagar samt gang- och cykelvagar

Insatsvagar med vagbredd pa 3 meter anlaggs fram till varje tunnelmynning. Vagarna forses
med vandmojligheter. 3,5 meter breda servicevagar/serviceytor anlaggs fram till nya
kiosker, natstationer och signalobjekt samt véxlar.

Saterigatan och dess tillhérande gang- och cykelbana kommer att hojas pa en stracka av
drygt 200 meter for att anpassas till héjden pa betongtunneln.

I Krokangsparken kommer gang- och cykelvagar att ligga kvar i ungefar samma planlagen
som idag, vissa kommer att breddas. Géteborgs Stad kommer att ansvara for att nédvandiga
ombyggnader sker efter att Hamnbanan har fardigstallts.

I P6lsebo kommer befintlig gdng- och cykelbro Gver jarnvéagen att erséttas med en ny
passage Over betongtunneln (for gestaltningsforslag se Figur 7). Dessutom kommer befintlig
gang- och cykelbro flyttas cirka 150 meter vasterut mot Taubeskolan.

Trafiken pa Celsiusgatan och Bratterasgatan kommer att ledas om under delar av byggtiden,
men gatorna kommer sedan att aterstéllas i befintligt l4ge. Vastra Eriksbergsgatan kommer
ocksa paverkas under byggtiden i samband med flytten av gang- och cykelbron. Gatan kan fa
en andrad sektion i hojd med det nya laget for gang- och cykelbron. Varken Nordviksgatan
eller lvarsbergsmotet kommer att paverkas av jarnvagsutbyggnaden, avseende ombyggnad
eller omledning under byggtiden.
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3.2.7. Krokangsplanen, fotbollsplan

Vaster om Séterigatan ligger idag en fotbollsplan, kallad Krokangsplanen. Betongtunneln
som ska byggas mellan Krokangsberget och Bratterasberget kommer att ligga pa en saddan
hojd att fotbollsplanen skulle behdva héjas cirka 4 meter om den skulle ligga kvar i befintligt
planlage. For att undvika detta kommer fotbollsplanen att flyttas s6derut. | samband med
detta kommer befintligt klubbhus s6der om fotbollsplanen att rivas och ett nytt klubbhus
kommer att byggas i omradet mellan den nya tunneln och fotbollsplanen. (se Figur 9).

Figur 9 Gestaltningsférslag pa majligt utseende pa framtida fotbollsplan.

Under byggtid kommer fotbollsplanen stangas av och andra fotbollsplaner kommer att vara
mojliga att boka for dem som hyr fotbollsplanen idag. Bland annat kommer det finnas
mojlighet att stéllet boka en upprustad fotbollsplan i Rosenhill, cirka 850 meter vésterut.
For Brackeskolans skolidrott kommer en grésyta finnas tillganglig cirka 250 meter véster
om skolan (se Figur 10).
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Figur 10 Rosenhills fotbollsplan i gul rektangel, yta for skolidrott i rod rektangel, Brackeskolan i bla
oval och Krokangsplan i gron rektangel.

3.2.8. Jarnvagsanlaggningar

Ett antal jarnvagsanlaggningar kommer att anléggas for att jarnvégsdriften ska fungera. De
storsta redovisas nedan, se Figur 11 for placering:

1. Natstation och teknikhus anlaggs éster om Nordviksbron, pa den sodra sidan om
jarnvagen.

2. Ensignalkiosk anlaggs vid den dstra tunnelmynningen, pa den sddra sidan om
jarnvagen.

3. Ett teknikutrymme for el- och teleteknik anlaggs under mark dster om Séterigatan, pa
den sodra sidan om betongtunneln. Atkomst till teknikrummet sker via en byggnad

med trappor och hisschakt, gemensam med Raddningstjénstens insatsvag till tunneln.

4. En natstation och ett teknikhus anldggs norr om traget i P6lsebo.

5. En natstation anldaggs pa norra sidan, dster om lvarsbergsmotet.

s

Figur 11 Placering av jarnvagsanlaggningarna.
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For placering av jarnvéagsanlaggningarna se aven illustrationsplanerna 108793-05-110-
04000-101 till 108793-05-110-05500-104.

Nar den nya jarnvéagen ar fardigbyggd kommer befintlig jarnvagsanlaggning (spar, sliprar,
kontaktledningsstolpar, elutrustning med mera) att rivas.
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4. Konsekvenser av Hamnbanans utbyggnad

4.1. Trafiktekniska konsekvenser

En utbyggnad av Hamnbanan innebar att fler tdg kan trafikera strackan pa ett effektivt och
miljovanligt satt, samt med en battre punktlighet och driftsékerhet. Atgarden bidrar dven till
att godstransporter kan flyttas fran vag till jarnvag.

4.1.1. Kapacitet och prognos

Den aktuella strackan av dubbelsparet &r en liten del av en langre studerad stracka som i sin
tur utgor en del i ett mer sammanhangande system. Effekterna av en utbyggnad till
dubbelspar maste darfor varderas tillsammans med utbyggnaden av hela Hamnbanan
(Kville — Skandiahamnen).

I dagslaget trafikeras Hamnbanan av cirka 74 tag, samt 30 enkellok/dygn.
Ar 2041 &r prognosen for trafikeringen 88 t&g/dygn. (se d&ven nedanstdende Tabell 1).

Tabell 1 En 6versikt 6ver framtida prognos och kapacitet pA Hamnbanan.

Nulage

Typ Antal tdg under maxtimme | Antal tag per dygn
(tAg/h) (tAg/dygn)

Allatag - 74

Prognos 2041

Typ Antal tdg under maxtimme | Antal tdg per dygn
(tAg/h) (tAg/dygn)

Alla tag - 88

Kapacitet utbyggt dubbelspéar Eriksberg-(Polsebo)-Skandiahamnen

Typ Antal tdg under maxtimme | Antal tag per dygn
(tAg/h) (tAg/dygn)

Godstag 5/riktning 100/riktning

Tjanstetag 2/riktning 60/riktning

Nar hela strackan Kville bangard - Skandiahamnen ar utbyggd med dubbelspar kommer
hastigheten kunna 6kas fran dagens 40 km/h till 70km/h fram till Vastra Eriksbergsbron,
och till 50km/h véster ut till Skandiahamnen, vilket gor att kapaciteten 6kar. Kapaciteten
kommer da att vara 180 godstag och 60 tjanstetag i vardera riktning/dygn.

4.1.2. Trafiksakerhet

Hamnbanans ombyggnad till dubbelspér leder till en stor forbattring av trafiksakerheten for
de oskyddade trafikanterna, vilket ar en konsekvens av flera atgarder som genomférs. Bland
annat sa forlaggs trafiken i tunnel 1100 meter vilket 6kar separeringen gentemot ovrig trafik.
Fore och efter tunneln byggs dessutom stodkonstruktioner pd dmse sidor om sparen.
Stodkonstruktionerna far tata skarmar som forhindrar att manniskor ror sig inom
jarnvagsomradet. Utbyggnaden till dubbelspar innebar dessutom en forbattring av
trafiksakerheten for tagtrafiken.
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4.2.  Miljokonsekvenser

For projektet har en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram, som bland annat
beskriver de miljéutredningar som gjorts i projektet och resultat fran dem. | kapitel 4.2.1 -
4.3.13 beskrivs kortfattat de miljokonsekvenser och skyddsatgarder som skildras i MKB.

4.2.1. Natur- och vattenmiljo

Byggskede
Under byggtiden kommer marken pd manga strackor att behova gravas upp och trad
behover avverkas eller krava atgarder for minimera dess paverkan, se Figur 12.

Arbeten med skyddsatgarder for trad och naturmiljoer ska genomforas tillsammans med
natur- och tradvardssakkunnig. Avverkningen av trad kommer tillsammans med planerad
schaktning paverka den biologiska mangfalden i omradet negativt under byggtiden.

Trad som kréver dtgarder/behdver fiyttas for att bevaras
& Trad som tas bort

@  Ejberdrda trad

Ej bedBmd; dtgdrd fireslas i detaliprojekteringen

e Planerad jarnvag N

i - Utredningsemrade A

| Projektnr. 2343005

1] 375 75 150 Konstr. HEBS

/ Lo ;J £L2 IGE -’{é — m Datum: 180125

Figur 12 Inmatta trad vid Krokangsberget och Bratterasberget, dar réda punkter symboliserar trad som
behdver tas bort och gula punkter symboliserar trad som behover sarskilda atgarder/behéver flyttas.
Vita punkter symboliserar trad dar en bedomning &annu inte kunnat géras, eventuella atgarder kommer
att foreslas i detaljprojekteringen. Trad som inte berors ar markerade med gront. Vissa av de
grénmarkerade traden kommer att behéva observeras under byggtid.

Mangden lampliga substrat fér olika arter av insekter, svampar etcetera kommer att minska
i omradet. Minskningen av insekter tillsammans med kraftiga storningar foljd av 6kade
rorelser fran arbetare och maskiner kommer i sin tur paverka fagel- och fladdermusfaunan
negativt i omradet.
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I mojligaste man ska traden lamnas kvar i omradet, utan att kapas upp, for att gynna
naturmiljon och insekterna. Aven vissa buskar som paverkas, framst hassel, kommer att
behova flyttas inom naromradet.

Driftskede

DA trad tas bort i Krokangsparken och pa Bratterdsberget kommer méngden livsmiljer och
vardefulla substrat att minska, vilket kommer att paverka vedsvampsfloran och aven
insektsbestandet negativt. Genom nyplantering av trad ska detta motverkas. Genom att
lamna kvar hogstubbar och fallda trad kompenseras forlusten av lampliga substrat och
miljoer for fladdermass.

Trad som star i anslutning till tunnelomradena och den planerade betongtunneln kan
komma att paverkas negativt till féljd av forandringar i grundvattennivéerna. Atgarder
kommer att gbras for att motverka damning uppstroms.

Ett antal trad kommer att behtva avverkas eller flyttas bade i park- och gatumiljé. En del av
dessa trad ingar i alléer. Trad i alléer omfattas av det generella biotopskyddet, vilket innebar
krav pa dispens for atgarder. Genom jarnvagsplanen undantas dessa objekt fran det
generella biotopskyddet. Berdrda objekt redovisas pa plankartan och
kompensationsatgarder beskrivs i MKB.

Den fridlysta och rodlistade karlvaxten kalvnos som finns vid bangarden vid P6lsebo
kommer indirekt att paverkas da jarnvagen flyttas. Material fran dagens bestand kommer
att flyttas till lamplig/lampliga lokaler 1angs den nya jarnvéagen for att trygga artens
fortlevnad i omradet.

Forekomsten av kustbandbi som noterats vid bangarden vid Pélsebo kommer att paverkas
negativt d livs- och boplatsmiljon kommer att tas i ansprak. Nya miljéer kommer dock att
tillskapas pa ett antal platser. Dessa lokaler ska utformas sa att de utgor lamplig
boendemiljo dven fér mosshumlor och olika gaddsteklar.

De negativa konsekvenserna for fagellivet i omradet bedéms som sma.

Fladdermdss anvander sig bland annat av ihaliga trad for yngling och dagvila.
Jarnvagsutbyggnaden kommer att innebéra att antalet gamla, grova och ihaliga trad
minskar i omréadet. Forlusten bedéms dock som relativt begransad, eftersom gamla, grova
och ihaliga trad ar relativt rikligt forekommande i nAromréadet.

4.2.2. Kulturmiljo

Vardet i kulturmiljén &r i hog grad knutet till sjdlva platsen och det omgivande landskapet.
Nar fornlamningar tas bort eller nar kulturmiljon pa annat satt forandras, kan mojligheten
att uppleva och studera platsens historia férsvinna. Det galler séarskilt i hart exploaterade
omraden som omradet Krokdngsberget och Bratterasberget. Darfor ar det sarskilt viktigt att
atgarder for att skydda och starka kulturmiljon vidtas.
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Byggskede

Arbetena vid bergtunnelpaslagen kommer leda till att stora delar av fornlamningarna
Goteborg 493 och 494 kommer att paverkan. Fornlamningarnas utbredning ar idag inte helt
kanda, men sannolikt kommer stora delar av fornlamningarna att paverkas. Omfattningen
av paverkan behover utredas i det fortsatta arbetet, inom ramen for den arkeologiska
processen 2 kap kulturmiljolagen. Tillstdnd for borttagande kommer sannolikt vara
nodvandigt att soka av lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen. Ett borttagande av
fornlamningarna Goteborg 493 och 494 medfor stora konsekvenser, eftersom magjligheten
att forsta aldre tiders landskap minskar ytterligare i ett omrade som redan &r kraftigt
exploaterat.

Paverkan pa fornlamningen Lundby 135 beddms ge mindre konsekvenser eftersom inga
stadslamningar har patraffats. Men nar det galler Krokangsparken finns risk att stora
konsekvenser uppstar om den forandras sa att forstaelsen for historia gar forlorad. Platsen
ar viktig i relation till Norra &lvstrandens betydelse for varvsindustri och annan industri i
Goteborg med koppling till arbetarrorelsens historia.

En plan ska tas fram for hur omrédet kulturhistoriska varden ska skyddas under byggtid och
aterstallas efter byggtid. Viktiga omraden att skydda ar fornlamningar i omradet och
Krokangsparken. Lampligt skydd kan vara att de inhangnas. Skyddsatgarderna ska
samradas med Lansstyrelsen.

Driftskede

Atgarder for att starka kulturmiljon ar viktiga for att historien fortsatt ska vara lasbar i
omradet. En plan for hur kulturhistorien ska formedlas under och efter byggtid behover tas
fram inom ramen for projektet. Exempel pa atgarder under byggtid ar visningsverksamhet
och utstallningar i samband med de arkeologiska undersdkningarna. | driftskedet &r det
viktigt att genomfora atgarder som bidrar till att formedla platsens historia. Exempel kan
vara informationsskyltar pa plats och/eller i digitala metoder med 3D-visualisering, alltifran
stenélderns skargardslandskap till Krokéngsparkens historia. Atgarderna ska samrédas med
Lansstyrelsen.
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Figur 13 Fornlamningar i jarnvagsutbyggnadens narhet. Omrade 1 avser Géteborg 494 och omrade 2
avser Goteborg 493.

4.2.3. Stadsbild och friluftsliv

Byggskede

Under byggtiden kommer Krokéngsparken och omradet runt jarnvagen och arbetsomradet
att vara tillgangligt, samtidigt som arbetsomradena ar sakrade med avsparrningar. Arbetena
kommer dock leda till en férsémring for de barn, ungdomar och vuxna som vistas i parken.
Bullerstorande arbeten som sprangning, packningsarbete, schaktning, palning och
fordonstransporter kommer att minska Krokangsparkens dragningskraft som grén oas i
stadsmiljon.

Under byggtiden kommer nuvarande fotbollsplan inte att kunna anvandas, eftersom marken
kravs for att bygga tunneln och andra fotbollsplaner kommer att vara mojliga att boka for
dem som hyr fotbollsplanen idag. Bland annat kommer en fotbollsplan i Rosenhill (cirka
850 meter vasterut) att upprustas. Dit kommer den mesta fritidsbaserade idrotten att ha
mdjlighet att flytta sina tréningar och matcher, méjlighet finns aven att anvanda den for
skolidrottsdagar. For Brackeskolans skolidrott kommer en grasyta finnas tillganglig cirka
250 meter véster om skolan (se Figur 10).

Befintlig bouleplan i Pélsebo, vaster om Krokéngsberget kommer att vara avstangd under
byggtid, och aterstallas sa fort byggnationen ar klar.

For att sarskilt sakra goda forhallanden for barn och ungdomar ska skyddsatgarder vidtas
enligt kapitel «. Bra atgarder i byggskedet ar mycket viktigt ur ett barnperspektiv, eftersom
byggandet sker i ett omrade dar barn och ungdomar bor, gar i forskola, skola och vistas i pa
fritiden. Atgardsférslagen redovisas i detalj i den barnkonsekvensanalys som tagit fram
inom projektet, dar bade generella och omradesspecifika atgarder ingar.
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Driftskede

En ombyggnation av Hamnbanan kommer att innebara manga positiva forandringar i
stadsbilden och stadslivet. Jarnvagen som barriar férsvinner pa stora delar av strackan och
bullernivderna kommer att minska. Det blir mojligt for manniskor att i en forbattrad
rekreationsmiljo réra sig mer fritt och i stérre utstrackning nyttja de gangstrak som leder
ner mot Gota alv. Ombyggnationen kommer att innebara flera viktiga forbattringar i barns
och ungdomars narmiljo.

Fotbollsklubben Eriksbergs IF kommer ha béttre mojlighet att bedriva sin verksamhet
jamfort med nuldget genom ett nytt klubbhus vid planens norra ande. Dessutom far de
tillgang till en ny plan. Aven bullerstérningarna fran tagtrafiken kommer att minska.
Fotbollsplanen far ny belysning och kommer att omgardas av stangsel, férutom mot parken,
dér istéllet ett lagre racke satts upp (se Figur 14).

Figur 14 Mojligt utseende pa ny fotbollsplan.

Borttagna trad kommer i mojligaste man att ersattas med nyplanteringar, men det tar ett
antal ar innan vaxter och trad etablerat sig i omradet. Mellan Bratterasberget och
tunnelmynningen i dster véntas ny bostadsbebyggelse ta form.

Vid tunnelmynningen i 6ster kommer avskdrmande vegetation att planteras och jarnvagen
foreslas omgardas av bergskarning i kombination med stoédmurar av betong samt avskarmat
sparomrade, som forhindrar att manniskor uppmuntras till stadigvarande vistelse i omradet
narmast tunnelmynningen (se Figur 6).

Pa befintlig jarnvagsmark kommer all jarnvagsutrustning att tas bort och grusade ytor
kommer att lamnas kvar i vantan pa ny bostadsbebyggelse som Goteborgs Stad ansvarar for.
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I vaster kommer tunnelmynningen mot Pélsebo att ligga nara bostadsbebyggelse i Bracke,
vilket kraver en séker avskarmning utmed jarnvéagen. Den nya entrén till Krokéngsparken
utformas sa att den blir tillganglig bade frdn Londongatan och fran Vastra Eriksbergsgatan.
Ytorna vid tunnelmynningen foreslas ges en stadsparkskaraktar som speglar platsens
historia med fartygsindustri (se Figur 7). Det nya stadsparksomradet vid jarnvagen ska
successivt gd éver mot den naturmark som finns vid Krokangsparken.

4.2.4. Naturresurser

D4 det inte finns nagon pagaende verksamhet med vattentakter eller grus- och bergtakter
inom utredningsomradet kommer inga naturresurser att paverkas av jarnvagsutbyggnaden.

4.2.5. Grundvatten

Byggskede

Under byggskedet kommer schakter under grundvattennivan att utforas. | de
schaktomréden dér jordschakter utfors finns risk for grundvattennivasankningar eller
damningar beroende pa utférande. Risken for att grundvattennivaforandringar uppstar
under byggtiden beddms dock som liten da skyddsatgarder enligt kapitel 4.3.5 vidtas.

Under byggskedet erhalls lanshallningsvatten fran schakter och fran bergtunnelarbetena.
Lanshéallningsvatten kan uppsta till féljd av intrangande grundvatten och vatten fran
nederbdrd, och kan vara mer eller mindre férorenat till exempel av petroleumféroreningar,
framfor allt vid schakt inom de 6stra och de vastra delarna av utredningsomradet. De
fororeningar som kan finnas i lanshallningsvatten under byggskedet ska renas.

Driftskede

Byggandet av betongtunnel och trag paverkar grundvattenflodet, vilket kan orsaka damning.
Damning kan eventuellt leda till skador pa trad och inlackage till kallare. Traden har svarare
att anpassa sig till hojda grundvattennivéaer jamfort med sjunkande grundvattennivaer.
Genom att ett antal skyddsatgarder genomfors enligt kapitel 0 bedéms dock risken for
damning som liten.

Inom de undersokta omradena dar banstrackningen gar i trag eller tunnel finns ett undre
grundvattenmagasin i jordlagren av sddan omfattning att det finns risk for till exempelvis
sattningsskador om grundvattennivaerna sjunker jamfort med nuvarande forhallanden.
Risken for sankta grundvattennivaer bedéms vara storst om framférallt bergtunnelpaslag
gors otata. Det ar darfor viktigt att grundvattennivan halls oférandrad i jamforelse med
nuvarande situation.
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4.2.6. Klimatforandringar och dagvatten

Byggskedet

Avrinningsvagar for ytvatten ska uppratthallas. Norr om fotbollsplanen vid

Krokangsparken, dar det saknas mojlighet for vattnet att rinna av ytledes, ar det av sarskilt
stor vikt att VA-systemens funktion uppratthalls. Befintliga ledningar kommer att vara i drift
tills de nya ledningarna &r anlagda.

Dagvatten och vatten fran byggprocessen (lanshallningsvatten) kommer att behéva ledas
bort fran schaktomradena. Det vatten som ansamlas i schakten kommer sannolikt att
innehalla jord fran marken inklusive befintliga markfororeningar, samt laga halter av olja
fran motorer och rester fran betonggjutning. Vattnet kan efter lokal rening och beroende pa
fororeningsinnehall avledas till en recipient eller till reningsverk. Det vatten som avleds fran
arbetsomradet ska uppfylla tillsynsmyndighetens kriterier och miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomster, samt fisk- och musselvatten och diarmed vara sa rent att negativa
konsekvenser inte uppstar for miljon.

Da det forekommer méanga olika projekt i Goteborg, bland annat Vastlanken, byggandet av
den nya Hisingsbron samt ett flertal bostadshusprojekt, ar det viktigt att kontrollera
lanshallningsvatten s att férorenat vatten inte slapps ut i Géta Alv. Aven om Géta alv ar en
stor recipient ar det viktigt att ta hansyn till méjliga kumulativa (successivt adderande)
effekter, dar latt fororenat vatten fran ett flertal projekt sammantaget kan innebéra en
negativ paverkan.

Driftskedet

Riskerna for 6versvamning av nya Hamnbanan &r i forsta hand inte kopplade till hdga
nivaer i Gota alv eller i havet, utan forknippade med kraftig nederbérd. Hamnbanans
avvattningssystem dimensioneras for nederbérd med 100 ars aterkomsttid och
dagvattenledningarna under jarnvagstunneln vid Saterigatan for upp till narmare 200 ars
aterkomsttid. Att de korsande dagvattenledningarna vid Saterigatan ar dimensionerade for
regn med mycket lang aterkomsttid ger en extra sékerhet i det instangda och sarbara
omradet. Vid évergdng mellan trag och tunnelmynningar anlaggs trosklar (se Figur 15) som
extra skydd mot instromning av dagvatten in i tunneln. Dagvattnet avleds fran tragen till
pumpstationer som pumpar vattnet vidare till befintligt dagvattennét.

_ Troskel —
\

Tunnel <~ \ Trag Trag Tunnel
.. «——
Terrassniva

Figur 15 Princip vid 6verbelastning vid den vastra tunnelmynningen (vanster bild), samt dstra
tunnelmynningen (héger bild).

En 6verbelastning av avvattningssystemet vid vastra tunnelmynningen i samband med
kraftiga nederb6rdsméngder skulle innebéra att vatten kommer att rinna in i tunneln och
ansamlas i botten. Eftersom jarnvagen ligger pa ballast (stenmaterial) finns det dock en
tillganglig magasinsvolym i ballasten pa cirka 130 m3. Volymen ar tillracklig for de 100 m3
som kan rinna till vid ett 200-arsregn. Denna volym vatten kan alltsd magasineras tillfalligt i
botten pa tunneln och sedan pumpas ut med hjélp av pumpstationen i tunnelns lagpunkt vid
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Saterigatan. Pa sa satt uppnas en extra sdkerhet bortom det 100-arsregn som
avvattningssystemet ska dimensioneras for.

Vid den 6stra tunnelmynningen kommer vatten framst avrinna Gsterut da kronet for
terrassytan ar lagre éan betongklackens éverkant vid tunnelmynningen. Det vatten som
rinner mot traget kommer istéllet att avledas till pumpstationen.

Anlaggningen ar anpassad for att klara en nederb6rd med 200-ars aterkomsttid. Inga
ytterligare atgarder har vidtagits for att skydda anldggningen mot storre
nederbdrdsmangder da en sadan situation troligtvis skulle innebéra 6versvamningar i
omradet kring Hamnbanan av sddan omfattning att jarnvagen med all sannolikhet inte
skulle kunna vara i drift.

Inga sérskilda reningsanlaggningar kommer att anlaggas inom projektet. Rening av vatten
sker da vattnet filtreras genom jarnvagskroppen som bestar av ballast. D4 férorenade
massor kommer att schaktas bort i byggskedet, innebéar detta att féroreningsgraden i
omradet kommer att vara lagre i driftskedet an vad den ar idag, se kap 4.2.7. Majligheten att
uppna miljokvalitetsnormerna for vattenforekomster bedéms inte paverkas av projektet.

4.2.7. Markféroreningar

Byggskedet

Né&r markarbeten utférs under byggskedet kommer merparten av de fororenade massorna
(huvudsakligen fyllnadsmassor) sannolikt att schaktas ur. Fororenade massor som schaktas
ur och inte ateranvands inom projektet ska tas om hand och féras till godkénd deponi eller
godkand mottagare. Oversiktligt bedéms att 30 000 m3 jordmassor har féroreningshalter
som gor att de inte kan ateranvandas inom utredningsomradet. Totalt behéver cirka

190 000 m3 jordmassor schaktas ur i samband med byggnationen av nya Hamnbanan.

Pa grund av forandrade grundvattenforhallande kan spridningen av befintliga fororeningar
via grundvattnet forandras. Risken for att spridningen ska 6ka bedéms dock som mycket
liten. Uppmatta fororeningshalter i grundvattnet inom omréadet ar mycket laga och
skyddséatgarder for att motverka forandrade grundvattenférhallanden kommer att vidtas.

Driftskedet

Nar den nya Hamnbanan ar i drift kommer féroreningsgraden inom omradet vara lagre
jamfort med nuvarande situation. Darmed minskar ocksa risken for exponering av
fororenad jord. | och med att de férorenade jordmassorna kommer att schaktas ur vid
planerade markarbeten innebar detta att risken for grundvattenférorening kommer att
minska, men lokalt kan atgarder for att motverka spridning av till exempel oljeféroreningar
och l6sningsmedel bli nédvandiga.

Spridning av féroreningar via grundvattnet skulle kunna intraffa pa grund av forandrade

grundvattenférhéllanden i ett omrade 6ster om Bratterasberget mot Saterigatan. Atgarder
kommer vid behov att vidtas for att forhindra forandrade grundvattenforhallanden.
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4.2.8. Buller

Byggskedet

Buller under byggtiden uppkommer vid borrning, sprangning, spontning, palning,
schaktning och vid nyttjande av maskiner for olika andamal. Buller fran byggtrafik till och
fran byggplatser bor bedémas efter de riktvarden som galler for trafikbuller, medan trafik
inom byggplatsen bedéms som byggbuller.

Byggtiden for denna stracka av Hamnbanan beraknas totalt till cirka tre ar. Under tiden d&
befintlig bana byggs om, planeras ett provisoriskt spar som bitvis I6per soder om dagens
bana. Samtliga bullerskydd (bullervall och plank) vid befintlig bangard vid Pélsebo kommer
att monteras ner helt eller delvis under byggtiden, vilket ger en 6kad exponering for
kringboende. En stor del av bostdderna i utredningsomradet beraknas fa tillfalliga
overskridanden av riktvarden bade vid fasad och vid uteplats. Genom inarbetade
skyddséatgarder enligt kapitel 4.3.8 kommer bullerstérningar dock att minimeras i storsta
mojligaste man.

Driftskedet

Att forlagga jarnvagen i tunnel medfor en avsevard minskning av bullernivaerna i omradet,
trots fler tdg och hogre hastigheter. Tunneln, kombinerat med trag/stédkonstruktioner eller
vallar vaster och dster om tunneln ger positiva konsekvenser for bade inom- och
utomhusbullret. Bullernivderna kommer sammantaget att minska jamfort med nulage,
vilket ar sarskilt positivt for de barn, ungdomar och vuxna anvéander Krokéngsparken som
rekreationsomrade. Se Figur 16 och Figur 17 for befintliga och nya beraknade ekvivalenta
bullervarden, samt Figur 18 och Figur 19 for befintliga och nya berdknade maximala
bullervarden.

Alla bostadshus kommer att fa ljudnivder som underskrider de riktvarden som finns for
ekvivalent bullerniva. De kommer aven ha tillgang till uteplatser med ljudnivaer som
underskrider de riktvarden som finns for ekvivalent och maximal bullerniva. Den
ekvivalenta bullernivan anger bullret som ett medelvarde Gver en bestamd tidsperiod,
vanligtvis ett dygn.

For fastigheten Sannegarden 53:1 blir de maximala ljudnivderna marginellt hogre an
nulaget. Huset vid Sannegardsgatan fardigstélldes efter &r 2000 och byggdes med tillgang
till balkong pa skyddad sida. Byggherren forutsatts ha utformat byggnaden med framtida
trafikering som grund. Inga atgarder kommer darfor att utforas for denna byggnad.

Hoga bullernivaer kommer att kvarsta i vaster kring Ivarsbergsmotet. Omradet vid

Ivarsbergsmotet ar bullerstort i nulaget och utbyggnadsalternativets paverkan bedéms som
liten. Konsekvenserna for manniskor och miljoé i omradet bedéms som sma.
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Figur 16 Ekvivalenta bullernivaer enligt nollalternativet.
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Figur 17 Ekvivalenta bullernivaer efter utbyggnad.
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Figur 18 Maximala bullernivéer enligt nollalternativet.
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Figur 19 Maximala bullernivaer efter utbyggnad.

35



4.2.9. Vibrationer

Byggskedet

Vibrationspaverkan pa omgivningen &r stérst vid arbeten sdsom sprangning, palning,
schaktning, packning och transporter. Byggskedet kommer att leda till att boende i omradet
under korta perioder k&dnner av vibrationer. | samband med att tunnelsprangning ska
utforas finns en stor risk for uppkomst av luftstotsvagor. Luftstotsvagor innebar att luft
pressas ut genom bergtunnelpéaslaget vid sprangning. Luftstotsvagor kan leda till skakning
av hus, uppskattningsvis inom ett omrade av cirka 500 meter fran respektive
bergtunnelpaslag.

Genom att skyddsatgarder genomfors enligt kapitel 4.3.9 beddms risken for att skador
uppstar till foljd av vibrationer och luftstdtsvagor som mycket liten under byggtiden.

Driftskedet

Okade hastigheter och tyngre tag ger effekter i form av dkade vibrationsstérningar. Med en
ny och béttre jarnvag forvantas en total vibrationsniva i omradet som ar béattre jamfort med
dagens vibrationsniva. Vid Pélsebo, vaster om Krokangsparken kommer, som en inarbetad
skyddséatgard, konstruktionen att palgrundlaggas, vilket gor att riktvardet 0,4 mm/s RMS
kommer att uppfyllas for samtliga befintliga fastigheter.

Okade hastigheter och tyngre tag ger effekter i form av 6kade vibrationsstérningar. Med en
ny och battre jarnvadg kommer 0,4 mm/s RMS att uppfyllas fér samtliga fastigheter.

4.2.10. Stomljud

Byggskedet

Tunneldrivning ger upphov till stomljud i narliggande byggnader. Stomljud uppstar nar
vibrationer fortplantas fran en kalla, till exempel borrning, via berget till en
byggnadsstomme och darifran till luftljud i byggnaden. Homogent berg leder stomljud
effektivt, speciellt till hus grundlagda direkt pa berg. Styrkan och varaktigheten beror
séledes pa bergets egenskaper, men ocksa pa djupet till tunneln, avstandet till
tunnelfronten, antal borrmaskiner i drift samtidigt, byggnadens grundlaggning och
stomkonstruktioner samt pa& bostadens/lokalens lage i byggnaden. Faktorer som paverkar
stomljudet illustreras i Figur 20.

Enligt genomforda stomljudberékningar bedoms att atta fastigheter riskerar att paverkas av
byggstomljud, varav en forskola och ett kontorshus, men genom att skyddsatgarder
genomfors enligt kapitel 4.3.10 beddms de negativa konsekvenserna som mycket sma till
foljd av stomljud.

Sprickzoner i berget Vaningsplan
I~ < stomkonstruktion
ergniva e e Grundlaggning

B ; o =

Fr%mdrivningshastiget
‘11{ ------- S R T i R

Tunnelfront
-borrning
-sprangning

Figur 20 Faktorer som paverkar vibrationer och stomljud.
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Driftskedet

Det finns inga nationella riktvarden for stomljud. For Hamnbanan har Trafikverket beslutat
att foljande projektspecifika riktvarden galler (riktvardena avser maximala ljudnivder med
tidsvagning Slow):

e 30 dBA i bostader, vardlokaler (smn och vila), kyrkor och hotell.
 35dBAi teatrar, skolor, bibliotek, konferenscentra.
e 40 dBA i kontor och liknande utrymmen.

Utforda berakningar visar att stomljuden kommer att 6ka pa grund av 6kade hastigheter och
okat axeltryck pa godstagen. En utbyggnad av Hamnbanan till dubbelspar i den valda linjen
innebar ocksa att jarnvagen kommer narmare vissa befintliga fastigheter. En ballastmatta
kommer att anldggas mellan Bratterdsberget och Krokangsparken med ett fjadersystem som
ger en vibrations- och stomljudsisolering. Genom den &tgarden kommer inga antagna
projektspecifika riktvarden for stomljud att dverskridas for berérda befintliga fastigheter.

4.2.11. Elektromagnetiska falt

Byggskedet
Inte aktuellt under byggtid.

Driftskedet

En del befintliga bostéader far kortare avstand till den nya jarnvagen och en del nya bostader
ar planerade i narheten av sparet dar detaljplaner (se kapitel 5.1.2) ar under framtagande av
Goteborgs Stad. I tunneln anlaggs en sektionerad stromskena. Berékningar visar att
befintliga bostader klarar foreskrivet riktvarde utan atgard.

4212, Luftkvalitet

Byggskedet

Utslapp av luftfororeningar uppkommer dels fran aktiviteterna i tunneln i form av
spranggaser, dieselavgaser, radon och damning, dels fran aktiviteter vid tunnelmynningarna
och inom arbetsomradet i 6vrigt. Arbetsmaskiner kommer att anvandas under byggtiden
och leda till 6kade utslapp av kvaveoxider och partiklar.

Stora volymer av massor kommer att behéva transporteras bort fran omradet, vilket till
storsta del kommer att ske med lastbil. Dessutom tillkommer andra typer av transporter till
och fran arbetsomradet. Transporternas bidrag till luftféroreningarna bedéms inte orsaka
nagra patagliga halsoeffekter.

Driftskedet
De luftféroreningar som bedéms paverka den narmsta omgivningen kring den aktuella
strackningen for Hamnbanan &r kvavedioxid och partiklar.

Utslappen av partiklar ar relativt sma och bedémningen &r att tillskottet fran nya
Hamnbanan, néar banan val &r i drift, ar litet. Vid tunnelmynningarna kan dock férhéjda
halter av partiklar forekomma och ge effekter pa kansliga personer som till exempel barn
och allergiker. De halter av kvavedioxid som forvantas vid tunnelmynningarna ligger under
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den lagriskniva som anges i miljomalet gallande halsorisker, som till exempel cancer.
Skyddséatgarder (enligt kapitel 4.3.12) kommer att genomforas for att forhindra tilltrade till
omradena narmast tunnelmynningarna sa att manniskor inte kan vistas dar. Sammantaget
kommer den nya Hamnbanan att leda till marginellt hégre luftféroreningshalter, som inte
paverkar méjligheten att uppna miljomalet "Frisk luft” eller miljokvalitetsnormen (MKN).

4.2.13. Risk och sakerhet

Byggskedet

Utbyggnaden av Hamnbanan medfdr ett omfattande arbete med schakt, transporter,
massforflyttningar med mera. Risker ska beaktas och hanteras genom till exempel
arbetsmiljoplaner och planering av utbyggnaden sa att den sker pa ett sakert satt. Det ar
rimligt att acceptera férhojda risker i byggskedet eftersom det rér sig om en mycket
begransad tid i forhallande till driftskedet. Det ar dock viktigt att arbetet planeras sa att det
finns tillrackligt med tid fér att genomfora kritiska arbetsmoment.

Driftskedet

En dubbelsparsutbyggnad som delvis gar i tunnel och anslutande trag innebar en stor
forbattring av sdkerheten for manniskor i omradet, inte minst eftersom tunneln och det
vastra traget utgor ett kraftfullt skydd om en olycka sker.

Risker for individer pa grund av transporter med farligt gods ar relativt hog upp till cirka 50
meter fran jarnvagen och sjunker darefter till en 13g riskniva. Utifran den individrisk som
rader bor omradet 50 meter fran sparet inte uppmuntra till stadigvarande vistelse,
framforallt for barn. Vid tunnelmynningarna ger nivaskillnaden mellan spar och markyta
ovanfor mynningen en riskminskande effekt. Tillsammans med det faktum att sparet gar
bort fran marken ovanfor mynningarna och inte I6per parallellt med det omradet bedéms
30 meter vara ett rimligt avstand déar stadigvarande vistelse inte ska uppmuntras. Detta
avstand bedoms vara rimligt for att inte alltfor mycket begransa moéjligheterna att utnyttja
detta omrade. Markanvandningen regleras genom Goteborg stads detaljplaner. For den
Ostra tunnelmynningen har en utdkad riskanalys gjorts i Goteborgs stads detaljplanearbete.

En 6kning av hastighetsbegransningen pa jarnvagssparet fran 40 km/h till 70 km/h skulle
kunna leda till stérre konsekvenser vid en ursparning. Ombyggnaden innebar dock en
modernisering och upprustning av banan som minskar sannolikheten for ursparning och
tillsammans med skyddsatgarder som minskar konsekvenserna vid en olycka med farligt
gods uppnas en betydande sékerhetshojning for omgivningen.

Utslapp av farligt gods eller slackvatten pa Hamnbanan skulle kunna orsaka skador pa
vatten, véxt- och djurliv, dér Gota alv bedéms ha storst skyddsvarde. Tunnelns konstruktion
ger ett 6kat skydd for miljon eftersom ett utslapp kan hindras fran att spridas vidare och
aven pa ovriga banstrackor finns det goda mojligheter att forhindra att Gota alv drabbas vid
en olycka. Vid ett utslapp bedéms konsekvenserna for miljén vara évergdende och
hanterbara med normal beredskap.
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Nedan foljer en forteckning pa de skyddsatgarder som finns angivna i MKB.

4.3.1. Natur- och vattenmiljo

For byggskedet ska foljande atgarder genomforas:

e Utformning av schakt med tatningar och brunnar fér pumpning och
infiltration, ska utforas sa negativ paverkan pa grundvattennivaer minimeras.

» Lanshallningsvatten fran schakt ska renas innan det slapps till recipient.

» Stodbevattning ska vid behov genomforas for att minimera paverkan pa trad
och 6vrig vegetation i anslutning till arbetsomradet.

» Kontrollprogrammet for grundvatten under byggtiden ska anpassas sa att
grundvattennivaer for trad i kansliga omraden foljs upp pa lampligt satt.

e For att skydda trad under anldggningsarbetet som riskerar att skadas ska en
inha&ngning uppforas. Inhédngningen ska minst omfatta en yta lika stor som
tradets krona.

e Omraden med skyddsvarda trad far inte nyttjas som uppstallningsplats eller
for annan verksamhet som kan medf6ra skador pa tradens rotsystem.
Atgarder som kan leda till markkompaktering ska undvikas i sddana
omraden.

e Traden ska skyddas vid behov genom att binda upp alternativt beskara
tradens grenar.

e Traden ska vid behov skyddas genom beskérning for att sdkerstélla att nya
rotter bildas. Samarbete ska ske med Park- och Naturférvaltningen.

» Trad som maste tas bort ska ersattas av nya av samma art, alternativt kan de
flyttas och planteras pa ny plats inom omradet. Vid behov kan ocksa flyttade
trad aterforas till sin ursprungliga plats efter det att byggnationen ar fardig.

e Hasselsnar som paverkas ska tillfalligt flyttas under byggtiden, for att sedan
aterplanteras i omradet.

»  For att minska de negativa effekterna under byggtiden for djur- och fagellivet
i Krokéngsparken och pa Bratterasberget bor arbeten inte bedrivas nattetid
under perioden april-juli. Syftet ar att djur och faglar ska fa en ostérd period
under dygnet.

» Den dversta jordmanen inom Krokangsparken ska sa langt mojligt

ateranvandas inom omradet for att paskynda ateretableringen och inte
riskera stora forandringar av jordmanen.

39



Gang- och cykelbanan, som gar i 6st-vastlig riktning genom Krokangsparkens
sddra del, kan under byggskedet komma att anvandas som arbetsvag for
lattare fordon pa max 3,5 ton. En tillfallig gangvag ska i sa fall 1aggas pa den
sodra sidan utmed den befintliga. Arbetsvagen far inte innebara ndgon risk
for att traden intill skadas.

Den nya jarnvégsstrackningen innebéar en stor del ledningsomlaggningar.
Paverkan pa vardefulla trad i samband med detta ska undvikas.

For driftskedet ska foljande atgarder genomforas:

Intranget i Krokparken ska minimeras och kompenseras i mojligaste man. Trafikverket har
inlett ett samarbete med kommunens park- och naturférvaltning, och ett arbete pagar med
att ta fram skotselprogram for parken. 1 6vrigt foreslas foljande atgarder:
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For att skydda trad och vegetation som riskerar att paverkas negativt av
projektet ska vid behov stodbevattning genomféras. Beredskap for detta ska
finnas under de forsta tva aren efter idrifttagandet.

Nya trad ska planteras inom omradet for att kompensera for de trad som
avverkas.

De trad som avverkas i parkmiljéerna ska placeras ut i parkmiljon for att
skapa livsmiljoer for insekter och vedsvampar.

For att gynna insektslivet ska solbelysta brynmiljoer tillskapas genom
plantering av blommande trad och buskar (inhemska arter) i Krokéngsparken
och pa Bratterasberget.

Nya miljer for mosshumla och kustbandbi ska tillskapas pa tva stallen med
grusigt/ sandigt material, dels vid traget i P6lsebo, samt i den norra slanten
vid den dstra tunnelmynningen.

Marken ovanpa betongtunnlarna ska aterstallas efter byggnationen sa att
manniskor kan réra sig i omradet.

Det 6versta jordlagret (0,5 meter) ska avbanas vid den dstra delen av
bangarden vid Pélsebo dar kalvnos har hittats. Mellanlagring av jord ska ske
pa solbelyst yta. Efter byggnation ska jorden aterforas till lampligt stalle langs
med den nya jarnvagsstrackningen.

Omradet ska utformas for att underlatta for framtida spridning av vaxter och
djur. Detta sker bland annat genom aterplantering med yngre trad av samma
arter som finns pa platsen idag.

Buskar, exempelvis hassel, som paverkas av tunnelbygget flyttas och
aterplanteras.

Ett antal fladdermusholkar ska placeras ut i Krokéngsparken och pa
Bratterasberget.



4.3.2. Kulturmiljo

For byggskedet ska foljande atgarder genomforas:

e Fornlamningar ska skyddas under byggtiden av inhangnad. Inhédngningarnas
omfattning ska samradas med Lansstyrelsen. Det galler dven fornlamningar
delundersokts, vilket kan bli aktuellt for fornlamningarna Géteborg 493 och
494,

e Fornlamningsomraden far inte nyttjas som uppstallningsplats eller for annan
verksamhet som kan medftra skador. Atgarder som kan leda till
markkompaktering far inte goras.

e En plan ska tas fram for hur omradet kulturhistoriska varden ska skyddas
under byggtid och aterstallas efter byggtid. Viktiga omraden att skydda i
omradet forutom fornlamningarna, aven delar av Krokéngsparken.
Skyddséatgarderna ska samradas med Lansstyrelsen.

For driftskedet ska foljande atgarder genomforas:

»  Atgarder for att starka kulturmiljén. En plan fér hur kulturhistorien ska
formedlas under och efter byggtid ska tas fram inom ramen for projektet. |
den tydliggdrs hur visningsverksamhet och utstallningar ska genomforas i
samband med de arkeologiska undersékningarna. For driftskedet tydliggdrs
atgarder som bidrar till att formedla platsens historia. Exempel kan vara
informationsskyltar pa plats och/eller i digitala metoder med 3D-
visualisering. Atgarderna ska samradas med Lansstyrelsen.

4.3.3. Stadsbild och friluftsliv

For byggskedet ska foljande atgarder genomforas:

»  For Brackeskolans skolidrott kommer en grasyta finnas tillganglig cirka 250
meter vaster om skolan.

»  For langre skolidrottstillfallen, sasom friluftsdagar med mera, samt 6vrig
idrott finns mojlighet att under byggtiden anvanda Rosenhill. Upprustning
bor goras sa att fotbollsplanen far en hog standard och med majlighet till
dusch och samling i tillfallig klubblokal.

»  Gang- och cykelvagar mellan skolor, bostadsomraden och fotbollsplanen vid
Rosenhill ska trafiksakras pa ett sddant satt att barn och ungdomar i s hog
utstrackning som mojligt ska kunna ta sig dit pa egen hand.

» Lopande informationen ska ges om projektet och hur det paverkar narmiljon,
exempelvis om sprangningsarbete och omledningsvégar for gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Informationen ska vara anpassad till barn och ungdomar,
forslagsvis genom for dem lampliga kanaler sdsom skola, digitala medier,
informationsplatser och skyltning inom byggomradet.
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For en 6kad sékerhet under byggtiden ska véal utformade avgréansningar
finnas inom arbetsomradet, som exempelvis grindar, stiangsel, plank och
andra skyddsanordningar. Skyddsanordningarna bor inte inbjuda till
klattring eller lek. De bor ocksa utformas s att 6verblickbarheten och
tillgangligheten i miljon de satts upp i behalls i den méan det ar mojligt.

For att minska de negativa effekterna av tung trafik inom omradet krévs
trafiksakerhetsatgarder. Trafiksakerheten for barn och ungdomar langs gator
och vagar och 6vergangar/passager ska ses 6ver och fordonens hastigheter
och kortider ska begransas.

Omledningsvagar ska vara val skyltade, lattforstdeliga, avgransade och gena
samt innefatta sakra passager sa att barn och ungdomar kanner sig trygga.
Aven tillfalliga hallplatser for kollektivtrafiken ska vara trafiksakert
utformade.

Huvudinfarterna till byggarbetsplatser i parken ska utformas pa ett tryggt och
trafiksakert satt med fokus pa sékerheten for gang- och cykeltrafik.

Funktion for klagomalshantering bor finnas for barn, ungdomar och vuxna.

For driftskedet ska foljande atgarder genomforas:
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Sékra avgransningar som grindar och sténgsel ska finnas som skydd vid
tunnelmynningarna samt vid andra branta lutningar.

Lattforstaelig skyltning med information anpassad till barn och ungdomar
ska finnas i omradet.

Kommunikation- och informationsinsatser ska gdras, for barn, ungdomar,
foraldrar, skola och férskola, om de nytillkomna riskerna i omradet och hur
man beter sig i samband med dessa. Insatser kan férslagsvis utformas i
samverkan med skola och férskola.

Belysningen i omradet ska ses 6ver for ytor, gang- och cykelvagar,
fotbollsplan och métesplatser som forandras genom ombyggnationen.

Fotbollsplanen ska ha flera in- och utgangar for att 6ka tryggheten for barn
och ungdomar. Goda siktlinjer, rundade hérn och genomsiktliga partier kan
undvika skapandet av undanskymda platser vid fotbollsplanen men aven vid
klubbstuga och parkering.

En hog trafiksékerhet ska sakerstallas vid ateruppbyggandet av gadng- och
cykelvagar. Trafiksakerheten ska sarskilt sakras langst Saterigatan,
nordvastra Krokéngsparken samt passagen over Vastra Eriksbergsvégen.

En sdkerhetszon pé cirka 30 meter fran tunnelmynningarna ska skapas, bland
annat for att undvika hdga besvarande ljud och hogre luftfororeningshalter da
tagen passerar.



» Anslutande gang- och cykelvagar till in- och utgdngarna fran fotbollsplanen
ska anlaggas.

» Tillganglighet till fotbollsplan och klubbstuga ska prioriteras fér gdende och
cyklister fore bilister.

4.3.4. Naturresurser

Inga atgarder foreslas.
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4.3.5.

Grundvatten

For byggskedet ska foljande atgarder genomforas:

For att minska risken for grundvattennivaférandringar under byggskedet ska
schaktutformning och pumpning/infiltration beaktas. Kontrollatgarder ska
utféras utanfér schakt inom ramen for ett kontrollprogram dér
grundvattennivaer observeras och upprétthalls.

Atgarder ska genomféras for att férhindra att grundvattennivaférandringar
uppkommer av sadan storlek att det kan ge upphov till skador.

Trafikverket har utfort grundvattennivdmatningar sedan ar 2012 i flera
punkter langs banstrackningen. Dessa matningar och de matningar som
Stadsbyggnadskontoret bedriver i ndrheten, ger en grund for att beskriva de
naturliga variationerna fére byggskede och utgér en véasentlig bas for ett
kontrollprogram. Antalet métpunkter kan komma att 6kas under byggskedet
men dven fore byggskedet, om behov bedéms finnas.

En ansdkan for vattenverksamhet enligt miljobalken &r planerad att lamnas
in i borjan av ar 2016 for hanteringen av grundvatten (pumpning och
infiltration). 1 ansokan kommer atgarder att beskrivas mer i detalj.

For driftskedet ska foljande atgarder genomforas:
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For att férhindra démning under driftskedet 6kas vattengenomslappligheten
under betongkonstruktioner, exempelvis genom att friktionsmaterial, grovre
an naturlig jord, 14ggs ut under konstruktionen. En 6kad vattengenom-
slapplighet forhindrar risken fér damning.

Tatning av nya bergtunnlar kommer att utféras genom en kontinuerlig
forinjektering pa alla bergtunnelstréackor.

Overgéng mellan berg- och betongtunnel ska tétas for att motverka inlackage
av grundvatten, som kan orsaka o6nskade grundvattennivasankningar inom
ett stérre omrade.

Grundvattennivaer ska matas i omgivningen till betongtunnel/trag under en
tidsperiod efter byggskedet. Méatningar ska gdras for att bekréfta att 16sning
med 6kad vattengenomslapplighet under betongtunnel/ betongtrdg fungerar
som forvantat och att inga stora grundvattennivasankningar uppstar pa
grund av inlackande vatten till tunnel.



4.3.6.

Klimatférandringar och dagvatten

For byggskedet ska foljande atgarder genomforas:

Lanshallningsvatten som pumpas fran schakt och som slapps till recipient
eller dagvattennét ska uppfylla miljoférvaltningens kriterier
(Miljoforvaltningens riktlinjer och riktvarden for utslapp av férorenat vatten
R 2013:10) eller andra, med tillsynsmyndighet 6verenskomna, platsspecifika
riktlinjer. FOr att uppna kraven pa lansvattnets kvalitet ska erforderlig
reningsutrustning anvandas.

Pa grund av platsbrist i omradet kommer sprangstensmassor att
transporteras bort. Detta innebér att risken for kvavelackage fran upplag blir
mycket liten. Det finns daremot en risk att processvatten kan fa nagot
forhojda varden, darfor ska vattnet behandlas innan det nar ut till recipient.

Trafikverket ska se till att utsedd entreprendr uppréattar och lamnar in en
beskrivning av miljopaverkan for det lanshallningsvatten som ska avledas
fran platsen. Beskrivningen ska visa tidsperiod, vattenflode, eventuella
fororeningshalter, paverkan pa mottagande avloppsreningsverk eller
vattendrag med mera.

Utloppsbrunnar ska utféras sa att de ar avstangningsbara for att forhindra
spridning av eventuella utslapp till omgivande naturomraden.

For driftskedet ska foljande atgarder genomforas:

Nya Hamnbanans avvattningssystem ska dimensioneras for regn med 100 ars
aterkomsttid.

Under tunneln vid Saterigatan kommer tre dykarledningar att anlaggas. Tva
av dem ersétter de befintliga dagvattenledningarna. Den tredje ledningen
utgor en extra sakerhet mot dversvamning i det instangda omréadet norr om
fotbollsplanen. Berakningarna visar att da avvattningssystemet kompletteras
med den extra ledningen erhalls ett system som klarar att avleda ett 200-ars
regn innan det dammer upp 6ver golvniva for intilliggande fastigheter, vilket
befintligt system inte klarar idag.

Vid tunnelns mynningar kommer pumpstationer att placeras for att pumpa
bort nederbdrd och draneringsvatten till befintligt ledningsnéat. Detta gors fér
att ta upp det vatten som rinner mot tunnelmynningarna under driftskedet.

Ett vagkron och en cirka 70 meter lang och 0,5 meter hog skyddsvall ska
anlaggas mellan jarnvagen och Ostra Eriksbergsgatan. Krénet och vallen
anlaggs som ett extra skydd for att forhindra att vatten fran vaster rinner ner
till pumpstationen vid tunnelmynningen.
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4.3.7.

Markféroreningar

For byggskedet ska foljande atgarder genomforas:

Om fororeningar patraffas i mark som direkt angransar till schaktomradet
ska en platsspecifik beddmning genomféras for att utreda om
spridningsbegransande atgarder kravs. Vid behov tas atgarder fram for att
motverka en eventuell spridning av till exempel oljeféroreningar och
I6sningsmedel till schaktomradena.

Innan anlaggningsarbetena paborjas ska ett dvergripande
miljokontrollprogram tas fram for utredningsomradet. Kontrollprogrammet
tas fram i samrad med tillsynsmyndighet. Kontrollprogrammet ska beskriva
rutiner och riktlinjer fér hur fororenad mark ska hanteras.

For att forbattra hanteringen av fororenade massor och klassificeringen av
dessa under byggtiden, kommer kompletterande miljétekniska
markundersokningar att utféras.

Masshantering ska i forsta hand ske sa lokalt som mdjligt.

Vid extern deponering av massor ska i férsta hand narbeldgna mottagare
véljas.

Vid torr véaderlek kan dammbek@dmpning komma att behévas, dels ur
arbetsmiljosynpunkt och dels for att férhindra spridning av
markfororeningar.

Inga atgarder planeras for driftskedet

4.3.8.

Buller

For byggskedet ska foljande atgarder genomforas:

For byggbuller galler olika riktvarden beroende pa tid pd dygnet och arbetets
art. Dessa riktvarden ska foljas.

Provisoriska bullerskydd ska séttas upp for provisoriska spar och
anlaggningsarbeten, exempelvis sparnara skarmar, om riktvarden for buller
overskrids.

For att minska de negativa effekterna av buller ska barnperspektivet sarskilt
beaktas i det bullerkontrollprogram som tas fram.

For driftskedet ska foljande atgarder genomforas:
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Vid den vastra tunnelmynningen behéver tragets insida eventuellt férses med
ljudabsorbenter, for att begransa bullernivderna. Exakt omfattning och
utformning av absorbenter eller annan likvardig atgard utreds i kommande
skede for att sakerstélla att riktvarden for bullerniva inte dverskrids.



4.3.9.

Vibrationer

For byggskedet ska foljande atgarder genomforas:

For beddmning av skaderisker till f6ljd av vibrationer vid sprangning,
schaktning, packning och transporter ska en riskanalys upprattas avseende
besiktning och vibrationsmétning. Riskanalysen ska omfatta alla anslutande
byggnader, anldggningar och installationer, vilka beddms bli berérda av de
vibrationsalstrande arbetena. Faststéllande av tilldtna vibrationsnivaer vid
utférande av respektive arbetsmoment ska ske inom riskanalysen.

Ett kontrollprogram ska uppréattas avseende vibrationsmatning for att se till
att gallande riskvérden inte dverskrids enligt Svenska Standarder (SS 02 52
11, SS 460 48 66:2011, SS-1SO 8569:2006).

For driftskedet ska foljande atgarder genomforas:

4.3.10.

Betongtunnel och betongtrag vid P6lsebo, vaster om Krokangsparken, ska
anlaggas pa palar till berg. Denna typ av grundlaggning ar mycket effektiv ur
vibrationssynpunkt och innebar en vibrationsreducering pa 80-100 procent,
vilket innebar att inga ytterligare atgarder kravs med hansyn till hastighet,
vaxlar mm.

Stomljud

For byggskedet ska foljande atgarder genomforas:

Naturvardsverket allmanna rad, NFS 2004:15, ger riktlinjer for buller i
byggskedet och ska tillampas som projektspecifika riktvarden aven for
stomljud.

Stomljudsnivan ska matas vid byggnader dar riktvarde riskerar att
overskridas. Eventuell atgard bor diskuteras med tillsynsmyndigheten eller
fastighetséagaren.

For driftskedet ska foljande atgard att genomforas:

4.3.11.

En ballastmatta ska anlaggas langs strackan fran och med Bratterasberget i
oster till och med traget i P6lsebo i vaster for att ge tillracklig
insattningsdampning s att befintliga bostader klarar antagna
projektspecifika riktvarden. Ytterligare insattningsdadmpning kravs for den
nya klubbstugan vid fotbollsplanen.

Elektromagnetiska falt

Inga atgarder planeras for byggskedet och driftskedet.
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4.3.12. Luftkvalitet

For att minimera risken att luftféroreningshalterna i omgivningsluften dverskrider
miljokvalitetsnormerna och riskerar stérning ska féljande krav och atgarder gélla under
byggskedet:

» Forebyggande atgarder mot damning vid tunnelmynningarna ska vidtas.

» Ventilationsutrustningen fran tunneln (allmanluft och spranggaser) ska
utformas s att ingen risk for halsoeffekter eller stérning uppkommer.

e Masstransporterna pa vag ska planeras (vagstrackning, avstand, fylinadsgrad)
sa att anvandandet av de vagar dar miljokvalitetsnormen riskerar att
overskridas ska minimeras. Den ur miljosynpunkt minst belastade vég ska i
forsta hand véljas.

« Sarskild hansyn ska tas till skolor och férskolor i samband med transporter
och dammande arbeten.

For driftskedet ska foljande atgarder genomforas:

e  For att undvika att méanniskor, sarskilt barn, vistas nara tunnelmynningarna
och exponeras for hoga luftfororeningshalter ska gestaltningen utformas sa
att omradet 30 meter i sidled frdn mynningarna inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse.

»  Ovanpa tunnelmynningarna &r det olampligt for manniskor att vistas de
narmaste 30 metrarna. Gestaltningen ar utformad med bland annat
skyddsskarmar for att forhindra vistelse och exponering ovanpa
tunnelmynningarna.

4.3.13. Risk och sakerhet

Relevanta riskhandelser och skyddsatgarder som ska vidtas for byggtiden &r féljande:

e Lamplig saneringsutrustning ska finnas tillganglig, eftersom utslapp av
drivmedel fran arbetsfordon kan ske bade vid olyckor och vid
sabotage/stolder.

e Séattningar kan uppsta och medfora skada pa spar, vilket i forlangningen kan
oOka risken for ursparning. Vid arbeten som kan antas medféra sattningar pa
sparomradet ska kontroll genomféras och sparen justeras sa snart behov
uppstar.

» Brandrisken kan 6ka pa grund av heta arbeten, exempelvis svetsning, men
ocksa pa grund av 6kad méangd skrap och brannbart material p4 omradet.
Arbeten ska planeras for att minimera brandrisken vid exempelvis svetsning.
N6dvandig skyddsutrustning ska ocksa finnas tillganglig i anslutning till
arbetsmoment dar en forhéjd risk férekommer.
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e Vid markarbeten finns risk for avgravning av ledningar som skulle kunna ge
upphov till exempelvis brand och driftstérningar. Ledningar ska mérkas ut
for att minska risken for att de skadas i samband med schaktarbeten.

e Hastigheten pa de spar som berdrs av ombyggnaden ska anpassas till en saker
niva for att minska sannolikheten for ursparningar. Hastigheten har betydelse
for bade sannolikheten for olycka samt olyckans konsekvenser.

» De som arbetar inom sparomradet ska ha grundlaggande information om
riskerna med transporter av farligt gods samt hur utrymning och larmning
ska ske vid en olycka.

»  Skyddsvallen som idag finns pa& den sddra sidan av jarnvagen i Polsebo utgor
ett skydd for Taubeskolan och narliggande bostadshus i Vastra Eriksberg.
Vallen kommer att rivas for att under byggtiden ge plats at ett provisoriskt
spar. For att kompensera for avsaknaden av vall i byggskedet maste ett skydd
uppréttas, som forhindrar ett vatskespill att rinna séderut mot skolan och
bostader.

e En extrarals (sa kallad skyddsral) ska anlaggas i det provisoriska sparet langs
strackan dar vallen ligger i nuldget for att minska konsekvensen av en olycka.

»  Avakningsskydd (till exempel vagracken eller betongsuggor) for att forhindra
kollision mellan tdg och vagfordon ska finnas pa de delar dar Vastra
Eriksbergsgatan ligger hogre &n sparet. Avakningsskydd ska aven finnas som
skydd for stolparna till kontaktledningarna for det provisoriska sparet. Om
kostnaden &r rimlig kan avakningsskydd placeras som en barriar mellan det
provisoriska sparet och vagen langs hela Vastra Eriksbergsgatan.

e Sparomradet ska inhagnas for att forhindra sparspring.

e Entreprenadmaskiner och drivmedeltankar ska inte stéllas upp i anslutning
till befintliga dag- och spillvattenledningar utan sarskilda skyddsatgarder.

» Innan byggstart ska en riskanalys genomféras for projektets trafikpaverkan
under byggskedet. Riskanalysen ska bland annat belysa trafik- och
personsékerhet.

For driftskedet ska foljande atgarder genomforas:
e Sparomradet ska vara forsett med inhagnad av hdg kvalitet for att forhindra
pakorning av obehdriga pa sparen och aven forebygga olyckor orsakade av
skadegorelse, sabotage eller stélder. Nuvarande inhdagnad ska ses 6ver och

kompletteras vid behov.

e lvarsbergsmotets brostod, paverkade av Hamnbanan, ska forses med
pakorningsskydd.
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Inom 15 meter fran sparomradet ska harda konstruktioner som inte tillnor
jarnvéagen undvikas (exempelvis stenblock, stolpar, utstickande féremal) for
att forhindra skada pa avdkande vagnar.

Insatsvagar till spAromradet och framkomlighet for raddningstjansten ska
sakerstéllas bade i bygg- och driftskedet. Tillgang till brandvatten for
raddningstjanstens insats langs sparet ska siakras genom kartlaggning och
komplettering av befintliga brandposter. Méjlighet ska finnas for regelbunden
traning for insatser och brandbekdmpning i tunneln.

En ny skyddsbarridr med motsvarande riskreducerande effekt som dagens
befintliga skyddsvall ska uppforas soder om jarnvagen i Pélsebo.
Skyddsbarriaren ska skydda mot varmestralning fran brand och flygande
foremal i samband med explosion samt férdrdja gasspridning. FOr att uppna
detta ska traget forlangas vasterut och Gvergd i en vall som ansluter till
vagbanken dar Vastra Eriksbergsgatan 6vergar i bro éver sparen. Trag, vall
och vagbank ska stracka sig minst 4 meter 6ver sparen for att uppfylla 6nskad
skyddseffekt. Ovanpa traget ska en 2 meter hdg tat skarm anlaggas som
fysiskt skydd. Traget ska forlangas lika langt pa den norra sidan av
sparomradet, vilket innebar att bostader som befinner sig pa ett kortare
avstand an 80 meter fran sparet skyddas. For bostader bortom detta omrade
ar individrisknivan acceptabel utan vidare atgarder.

Den saneringsberedskap som finns idag ska kompletteras med kartor 6ver
ledningar och utslappspunkter i Gota &lv for de strre dagvattenledningarna
som l6per utmed eller korsar banan. Detta eftersom dessa ledningar kan
tankas ge ett snabbare spridningsforlopp och férsvara sanering av ett
eventuellt utsléapp.

Banans draneringssystem ska utformas sa att det finns mojlighet att stanga av
dag- och draneringsvatten, som i normalfallet pumpas bort fran tunneln och
tragen till narliggande dagvattensystem.

| Tabell 1 redovisas de skyddsavstand som rekommenderas enligt foljande
underlagsrapporter: Barnkonsekvensanalys daterad 2015-02-12, Luftanalys,
daterad 2015-02-11 och Riskutredning, daterad 2014-11-17. Dessa
skyddsavstand bor beaktas och har inarbetats i utformningen av sparomradet
genom att traget och 6vrig utformning hindrar vistelse inom detta avstand.
Atgarder ska vidtas for att forhindra stadigvarande vistelse 30 meter fran
tunnelmynningarna. Cykelbanor och promenadstrak bedéms vara mojligt
aven inom de nédrmsta 30 metrarna, men lekplatser och sportanlaggningar
ska undvikas.



Tabell 2 Tabellen visar vilka skyddsavstand som rekommenderats enligt underlagsrapporterna for

barnkonsekvensanalys (BKA), luftanalys och riskutredning.

Skyddsavstand vid
tunnelmynning och trag

Skyddsavstand vid markforlagt
spar

BKA 30 meter 30 meter
Luft* 30 meter (sidled) =

50 meter (hojdled)
Risk 30 meter 50 m

* For luft avser skyddsavstandet endast tunnelmynning dar féroreningar kan ansamlas.

4.3.14. Permanenta atgarder som faststalls

Av de skyddsatgarderna som finns angivna i kapitel 4.3.1 till 4.3.13 sa ar det foljande
atgarder som ska faststallas i jarnvagsplanen:

e Enny skyddsbarriar med motsvarande riskreducerande effekt som dagens
befintliga skyddsvall ska uppféras sdder om jarnvagen i Polsebo och Gvergd i
en vall som ansluter till vigbanken dar Vastra Eriksbergsgatan 6vergar i bro
over sparen. Tragvagg, vall och vagbank ska stracka sig minst 4 meter Gver
sparen for att uppfylla 6nskad skydds- och bullereffekt. Traget ska forlangas
lika langt pa den norra sidan av sparomradet. Traget ska forses med en 2
meter hog tét riskreducerande skarm.

» En ballastmatta ska anlaggas langs strackan frdn och med Bratterasberget i
oster till och med traget i Pélsebo i vaster. Detta for att ge tillracklig
insattningsdampning, sa att befintliga bostader klarar gallande gransvarden
avseende stomljud.

4.4,  Markansprak och konsekvenser for pagdende markanvandning

Huvudregeln ar att mark som behdvs permanent for jarnvagsanlaggningen tas i ansprak
med dganderétt eller med servitut. Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak
med tidsbegransad nyttjanderétt. | samtliga fall har nyttan med det permanenta och
tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den olagenhet som intranget innebar. Har
oldgenheten bedémts vara stérre &n nyttan har marken inte tagits i ansprak med permanent
aganderatt, servitutsratt eller tillfallig nyttjanderatt. Jarnvagsplanens plankartor redovisar
vilken mark som behévs permanent och vilken mark som behdovs tillfalligt under byggtiden.

4.4.1. Permanent behov — aganderatt

Den nya jarnvagsanlaggningen forléggs i huvudsak inom mark som idag ags av Goteborgs
Stad. Aven Kb Saterigatan 20 (Sannegarden 25:1), Norra Alvstranden Utveckling AB
(Sannegérden 734:130) och Norra Alvstranden Bostader AB (Sannegarden 734:135) ager
mark. Dar jarnvagen fortsatt kommer att gd i ytlage anvands marken idag for trafikandamal.
Marken kommer att ianspraktas med dganderatt, totalt cirka 51 000 m2.

Dar jarnvagen gar i tunnel, samt under mark pa émse sidor om det vastra traget, kommer i
detta projekt tredimensionell fastighetsbildning att tilldmpas. Det innebéar att Trafikverket
kommer att ga tunnlarna, samt en viss mark runt om tunneln, medan dagens
fastighetsagare fortsatt kommer att &ga resten av marken. Det gor det mojligt for
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fastighetségaren att, med vissa belastningsrestriktioner, planera fér annat nyttjande ovan
mark, sdsom till exempel nya bostader mellan Bratterasberget och Nordviksgatan.

4.42. Permanent behov — Servitutsratt

Ratt att anlagga, nyttja och vidmakthalla atkomst till servicevag i vaster, samt for kort
servicevag vid Vastra Eriksbergsbron, kommer att sdkerstéllas med servitutsratt. Mark
under tredimensionell fastighetsbildning 6ster om Bratterasberget kommer ocksa att
ianspréktas med servitutsratt for sd kallade "kvarlamningar”. Aven palgrundliggningen for
tunnel/trag kommer att ianspraktas med servitutsratt. Berérd mark ags av Goteborgs Stad
och Norra Alvstranden Utveckling AB (Sannegarden 734:130). Totalt tas cirka 8 000 m2 i
ansprak med servitutsratt.

4.4.3. Tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behdver mark som ska anvéndas for att exempelvis bygga anlaggningen,
byggvéagar och etableringsytor, tillfalligt tas i ansprak med nyttjanderdtt. | etablering nedan
ingar ytor for uppstallning av bodar, maskiner, utrustning, materiel med mera. Tillfalligt
nyttjande har delats upp i 10 olika nyttjanderatter:

T1— Yta for anlaggningsarbete. Denna yta anges fér den mark som behdvs for att
kunna bygga jarnvagsanlaggningen.

T2 — Yta fér anldggningsarbete, byggtrafik och allmén trafik. Busstrafik ska kunna
passera Saterigatan hela tiden forutom vid omlaggning. Denna yta anges for den
mark som, férutom for bygga jarnvéagsanléaggningen, aven behdvs for byggtrafik och
trafik for allménheten pa Saterigatan.

T3 — Yta for anlédggningsarbete, byggtrafik och allmén trafik. Denna yta anges for
den mark som, férutom for att kunna bygga jarnvagsanlaggningen och fér
uppstallning av bodar, maskiner, utrustning, materiel med mera, ven behovs for
byggtrafik och trafik for allménheten.

T4 — Yta for anldggningsarbete, etablering och massupplag. Denna yta anges for
mark som, férutom for att kunna bygga jarnvagsanlaggningen och for uppstélining
av bodar, maskiner, utrustning, materiel med mera, aven behdvs for upplag av
massor.

T5 — Yta for anlédggningsarbete, etablering och byggtrafik. Denna yta anges foér mark
som, forutom for att kunna etablera fér och bygga jarnvagsanlaggningen, aven
behdvs for byggtrafik.

T6 — Yta for byggtrafik och ge-trafik. Trad far inte paverkas. Fordonsrestriktioner:
Bredd max 2,5 m, vikt max 3,5 ton (latt lastbil). Denna yta anges for det fall att
byggtrafik behéver ga pa en befintlig gang- och cykelvag i Krokangsparken. Den
befintliga vagen maste i detta fall ersattas med en provisorisk gang- och cykelvag
soder om den befintliga vagen. Da traden ar vardefulla har ett antal restriktioner
satts pa berérd mark.

T7 — Yta for arbete med byggnation av provisoriskt spar. Denna yta anges for mark
som behovs for att bygga provisoriskt spar.
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T8 — Yta for grundvattenkontroll; Brunnar, ledningar, reningsanlaggningar. Trad
far inte paverkas. Denna yta anges for mark som behovs for att géra
grundvattenkontroller. Det kan handla om till exempel brunnar, ledningar och/eller
reningsanlaggningar. Trad far inte paverkas inom denna yta.

T9 — Yta for allméan trafik. Denna yta anges for omledning av trafik for allmanheten.

T10 — Yta for arbetstunnel i berg. Yta ovan mark och vegetation far inte paverkas.
Denna yta anges for mark som behdvs for att kunna bygga arbetstunneln i
Bratterdsberget. Traden och 6vrig vegetation som star ovanpa berget far inte
paverkas.

Nyttjanderattstiden kommer att géalla under byggtid, men dock langst i 5 ar fran byggstart.
Berord mark ags till storsta delen av Géteborgs Stad, men dven JM AB (Sannegarden 7:5),
Kb Saterigatan 20 (Sannegarden 25:1), Stena Fastigheter Géteborg AB (Sannegarden 15:4,
15:5 och 22:19), Norra Alvstranden Utveckling AB (Sannegarden 54:1, 734:130), Norra
Alvstranden Bostader AB (Sannegérden 734:135) och RetReal 2 Géteborg AB (Sannegarden
3:2) ager mark. Dessutom paverkas en gemensamhetsanlaggning (Sannegarden ga:38).
Totalt tas cirka 139 000 m2 i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

4.4.4. Ledningar

Ett antal ledningar och kablar, som har andra &gare &n Trafikverket, korsar jarnvagen. Deras
ratt att finnas kvar &r sékerstallt i befintliga detaljplaner eller de nya detaljplanerna som tas
fram av kommunen.

4.4.5. Skyddszoner

For att minimera risker avseende olyckor med farligt gods bor en skyddszon inrattas 30
meter fran tunnelmynningarna. Inrattandet av skyddszoner sakerstalls genom att omradena
hagnas in eller pa annat satt, till exempel genom plantering, inte inbjuder till stadigvarande
vistelse. Detta sékerstalls i detaljplanerna.

4.5.  Trafikpaverkan under byggnadstiden

45.1. Projektgivna forutsattningar

Projektet ska sarskilt strava efter att reducera paverkan pa boendemiljd, parkmark, barns
och ungdomars sékerhet under byggtiden. Banan ska kunna trafikeras fullt ut under hela
byggtiden, forutom vissa korta avstangningar vid exempelvis inkoppling av provisoriskt
spar.

45.2. Masshantering och transporter

Utbyggnaden av Hamnbanan skapar ett stort verskott av sdval jord- som bergmassor och
marknaden for mottagning av jordmassor ar begransad inom regionen. Det centrala laget pa
denna delstréacka medfér begransade mojligheter for mellanlagring av schaktmassor inom
projektet.

Den totala schaktvolymen har uppskattats till cirka 300 000 m3. Av denna volym beddms
cirka 190 000 m3 utgdras av jordmassor och bergvolymen har uppskattats till cirka

110 000 m3. Av dessa massor beréknas en stor mangd kunna ateranvandas inom eller utom
projektet. Bergmassor maste transporteras bort for krossning innan de kan ateranvandas
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exempelvis som forstarkningslager till vag och jarnvéag samt till fylinad vid
anlaggningsarbeten. Férorenade massor kommer att tas omhand pa sakra tillatna platser
och deponier. Trafikverket har ett samarbete med Goteborgs Stad och kranskommunerna
for att hitta mojliga omraden och avsattning for éverskottsmassor.

De totala ytorna inom planomradet for mellanlager ar inte tillrackliga for det behov som
finns i projektet. Ytor for mellanlager utanfor planomradet bor darfor inventeras i samband
med framtagande av forfragningsunderlag, alternativt av entreprendren fore byggstart.

Transporter kan ske med tég, lastbil eller bat/pram. Det bedoéms dock att merparten av
transporterna kommer att ske med lastbil. Transporterna kommer att ske pa det lokala
gatunétet fram till trafiklederna vid Eriksbergmotet och Ivarsbergsmotet (se Figur 21).

Under byggskedet kommer trafiken pa narbelagna gator att paverkas.
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Figur 21 Forslag till transportvagar
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4.5.3. Paverkan pa befintlig trafik

Det &r viktigt att omradet runt jarnvéagen ar tillgangligt &ven under byggtid. Allmanheten ska
pa ett sakert satt kunna passera bade pa Saterigatan, gang- och cykelbanor, samt pa
gangstigar i Krokangsparken.

Saterigatan kommer under byggtid pa en kort stracka etappvis att flyttas i sidled for att
mojliggora byggandet av betongtunneln. Kollektivtrafiken kommer ha méjlighet att passera
genom arbetsomradet. Biltrafiken, samt gang- och cykeltrafiken kommer att behéva ledas
om under 5-9 manader.

Trafiken pa Celsiusgatan och Bratterasgatan kommer vaxelvis att ledas om under delar av
byggtiden. Nar tunnel byggs vid Celsiusgatan nas Celsiusgatan via Ostra Eriksbergsgatan
och Bratterdsbacken. Befintlig korsning éver Ostra Eriksbergsgatans bussgata nyttjas och en
tillfallig vag mellan korsningen och Bratterasbacken anlaggs. Nar tunnel byggs vid
Bratterdsgatan nas parkeringar utmed Bratter&sgatan via befintlig korsning 6ver Ostra
Eriksbergsgatans bussgata och via en befintlig, 3 meter bred vag 6ster om Bratterasberget
(Bratterasgatan). Celsiusgatan och Bratterdsgatan kommer efter fardigstéallandet att
aterstallas i befintligt lage.

Gang- och cykeltrafiken under Vastra Eriksbergsbron kommer att ledas om under
byggnation av trag i Polsebo.

Den befintliga gdng- och cykelvagen i sodra delen av Krokangsparken kommer eventuellt att
anvandas som arbetsvag. En tillfallig gdngvag ska i sddana fall laggas pa s6dra sidan om den
befintliga. Denna tillfalliga gangvag ska utformas sa den inte skadar traden och dessutom
enkelt kan tas bort efter arbetets avslut. Ovriga gang- och cykelbanor, samt stigar i
Kroké&ngsparken kommer att anpassas for att kunna vara tillgéngliga i storsta moéjligaste
man under byggtiden.

Flera kortare tagstopp kommer att behdvas vid inkopplingsarbeten.

454. Tillfalliga anlaggningar

For att na bergtunneln i Bratterdsberget planeras en cirka 100 meter lang arbetstunnel i
berg (se Figur 22). Syftet ar dels att denna vag transportera bort bergmassor fran
tunneldrivningen genom berget, samt jordmassor fran jordschakter langs delar av linjen.
Dessutom kommer transporter in till de djupa schakterna p& 6mse sidor om Bratterasberget
att kunna ske genom arbetstunneln. Efter det att utbyggnaden av Hamnbanan &r klar
kommer arbetstunneln att stangas i bada dndar och inte nyttjas mer. Bergpaslaget till
arbetstunneln kommer dock att lamnas kvar for att kunna inga som en del i en permanent
konstruktion for Gryaab. Norr om befintlig jarnvag planeras en tillfartsvag till arbetstunneln
med infart frdn Saterigatan. Vagens exakta placering ar inte bestamd, ett forslag till
placering redovisas pé illustrationskarta, 108793-05-110-04500-102.
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Figur 22 Arbetstunnelns ungeférliga utstrackning i berget.

Vid utbyggnaden av tragets 6stra delar narmast Nordviksbron kravs spont mellan nytt och
provisoriskt spar. Den strackningen av traget kommer att krava etappvis utbyggnad. Ett
provisoriskt spar ar planerat for att kunna anlagga traget.

For att kunna bygga ut det vastra traget utan paverkan av tagtrafik behovs en provisorisk
omlaggning av befintligt spar i ett lage sa nara Vastra Eriksbergsgatan som mojligt.

Tillfalliga broar kan komma att anléggas for byggtrafik och for allménheten. Mark tas i
ansprak for att kunna anlagga tillfalliga vagar for boende soder om befintligt spar mellan
Celsiusgatan och Bratterdsgatan under den tiden namnda gator behover stangas av.

Fotbollsplanen, Krokéngsplan, kommer att tas ur drift under byggtiden och istéllet kommer

en fotbollsplanen vid Rosenhill att rustas upp och forses med konstgrés for att kunna
anvandas av idrottsforeningar under byggtiden.
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5. Genomfdrande och finansiering

5.1.  Formell hantering

5.1.1. Jarnvagsplaneprocessen

Syftet med en jarnvéagsplan ar att reglera lokaliseringen och utformningen av
jarnvégsanlaggningen med de forsiktighets- och skyddsatgarder som behévs med hansyn till
jarnvagens omgivningspaverkan. Ett annat syfte ar att beskriva hur berérda fastigheter
paverkas och underlatta markatkomst for projektet. Ytterligare ett syfte ar att berérda parter
ska fa méjlighet till insyn och samrad under hela processen.

D4 Trafikverket ar klar med jarnvagsanlaggningens utformning stalls jarnvagsplanen ut for
granskning. Under 3-4 veckors tid kan allménhet, berdrda fastighets- och
rattighetsinnehavare, myndigheter och andra intressenter studera den foreslagna
jarnvagsutbyggnaden och dess konsekvenser och lamna synpunkter pa forslaget. Berérda
fastighets- och réattighetsinnehavare meddelas om granskningen via rekommenderat brev.

Trafikverket sammanstaller sedan synpunkterna till ett granskningsutlatande dar alla
synpunkter beméts. Jarnvagsplanen och granskningsutlatandet skickas till lansstyrelsen
som da yttrar sig over om de tycker att foreslagen utformning kan genomféras eller inte.
Lansstyrelsen kan ocksa ge forslag pd andringar som de tycker ar nodvandiga for att
utbyggnaden ska tillgodose allmanna intressen, Miljobalkens hushallningsbestammelser och
ska vara forenlig med berdrda riksintressen.

Trafikverket kan nu begéra att jarnvagsplanen faststalls, men maste innan dess meddela alla
berorda vad som har tillforts planen. Det ar i normala fall granskningsutlatande och
lansstyrelsens yttrande, men kan ocksa vara sma och ovasentliga andringar av
jarnvagsplanen. Om vésentliga dandringar av jarnvagsplanen gors sa maste man i de flesta
fall gdbra om granskningen.

Det &r Trafikverkets juridik- och planprévningsenhet som provar och faststéller alla
jarnvagsplaner. Faststallelsebeslutet omfattar jarnvéagsplanens plankartor, profiler och
typsektioner samt de villkor som tas upp i beslutet som faststalls. Ovriga ritningar och
dokument utgdr underlag till planen.

Trafikverkets beslut om faststallelse av en jarnvagsplan kan éverklagas till regeringen. Om
ingen dverklagar eller om regeringen avslar éverklagan sa vinner jarnvagsplanen laga kraft,
vilket betyder att beslutet om faststallande blir juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att Trafikverket har ratt att [6sa in mark som behdvs permanent fér jarnvagen och har
ratt att bygga den anlaggning som redovisas i jarnvagsplanen.

5.1.2. Kommunal planering

Oversiktsplan

Gallande 6versiktsplan for Goteborg togs fram 2009. Dar finns Hamnbanan, bade befintlig
strackning och utdkad korridor, utpekad som riksintresse for kommunikation jarnvag.
Hamnbanan &r av riksintresse eftersom den &r en viktig jarnvagslank till Géteborgs Hamn,
som &r av riksintresse for sjofarten. Jarnvagsplanen strider darfoér inte mot gallande
oversiktsplan.
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Detaljplaner/Stadsplaner

Planomradet for Hamnbanan beror ett tiotal befintliga detaljplaner och stadsplaner inom
Goteborgs Stad. En jarnvagsplan som ska genomforas far inte strida mot gallande
detaljplan. Goteborgs Stad tar darfor fram tva nya detaljplaner for att mojliggora utbyggnad
av Hamnbanan. Se Figur 23 for utstrackningen av gallande detaljplaner/stadsplaner och
detaljplaner under arbete.

=— Befintlig jamvag
Detaljplaneomrade
Planerad jamvag

i m Detaljplan under arbete

D Utredningsomrade Eriksberg-Polsebo
N

Konstr. HEBS
50 100 200 A R JEBE

Detaljplan for jarnvagstunnel och bostader vid Saterigatan omfattar den stra delen fran
dubbelsparets borjan till Bratterasberget. Férutom jarnvagens nya lage ar den aven
framtagen for att mojliggéra en utbyggnad av bostader pa ytan mellan Saterigatan,
Bratterasberget, Nordviksgatan och Ostra Eriksbergsgatan.

Detaljplanen for Hamnbanan under Krokangsparken inom stadsdelarna Sannegarden
och Bracke omfattar framst jarnvagsstrackningen fran Bratterasberget i dster till Vastra
Eriksbergsbron i vaster. I detaljplanen ingar aven fotbollsplanen da dess flytt soderut kraver
planstod.

Saterigatans detaljplan gick ut pd samrad i december 2014 och detaljplanen for
Krokangsparken gar ut pd samrad i april 2015. Bagge planerna berdknas vara antagna under

hésten 2015 och vunnit laga kraft under 2016.

Tillsammans med de tva nya detaljplanerna som tas fram kommer jarnvéagsplanen att vara
forenlig med befintliga, géllande detaljplaner och stadsplaner.
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5.2.  Genomférande
5.2.1. Genomfdérande under byggtid

Byggandet av nya Hamnbanan medfor ett relativt omfattande arbete under byggtiden med

schakt, transporter, massforflyttningar etcetera. Nedan beskrivs ett mojligt satt att bygga de

olika anlaggningarna for den nya Hamnbanan med trag, betongtunnel och bergtunnel (se

Figur 24). Varierande geotekniska och bergtekniska forhallanden och schaktdjup kan leda

till att alternativa tekniska losningar véljs. Genomforandet ar mer detaljerat beskrivet i

”108793-04-040-001 Miljokonsekvensbeskrivning” kapitel 9.1, daterad 2015-02-12, rev A

2016-02-01, samt i Systemhandlingens dokument ”"108793-00-095-001 Byggbarhet och
etappbeskrivningar”, daterad 2015-02-12.

| Trag och stﬁdmiurar 120 m

Konstr. HEBS
Datum: 140611

A

m

200

Betongtunnel
Jordskarning
Planerad jarnvég
- Utredningsomrade Eriksberg-Polsebo

=zzz: Bergtunnel
=—— Befintlig jarnvag

i Betongtunnei 320m
! Byagtid ca 2 ar

Bergtunnel 90 m
S & Byggtid ca 1 ar

i Befintlig jarnvagsbro
Rivs efter dppnade av
| nytt dubbelspa

Bergtunnel 210 m
| Byggtid knappt 1 ar

| Byggtid ca1ar

0 &
F Cormunily

Befintlig fotbollsplan flyttas soderut ’
Stingd i ca 2 ar i samband med B
anlaggningsarbetet i omradet

¢ l Nytt parkomrade
l@y med GC-vdgar dver _
| jarnvéagen

| Byggtid ca 1 ar

| Betongtunnel 220 m
| Byggtid ca 1 ar

Figur 24 Ortofoto med illustration dver hur nya Hamnbanan kommer att se ut med val av linje och
konstruktionstyp for olika delar. Bilden visar dven planerad byggtid for olika omraden langs
jarnvégslinjen.
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Trag och betongtunnel

Betongtunnel byggs Gster om Bratterasberget, mellan Bratterasberget och Krokéangsberget,
samt vaster om Krokangsberget. Tunneln har sin lagpunkt dar betongtunneln korsar
Saterigatan. Vid utbyggnad av trag och betongtunnel kravs djupa schakter utan att stérre
omgivningspaverkan far ske. Tillfalliga stodkonstruktioner behdvs for att kunna bygga de
permanenta konstruktionerna utan negativ paverkan pa grundvattennivaerna. Troligen
utformas dessa som spontlador med tatkaka i botten alternativt med tatning mot berget dar
berget ar nara eller 6ver grundlaggningsnivan.

Bergtunnelpaslag

Betongkonstruktioner (bergtunnelpéaslag) utformas for att fa vattentata 6vergangar mellan
betongtunnlarna och bergtunnlarna i Bratterasberget och i Krokangsberget. Hojden pa
betongtunneln 6kar succesivt vid paslaget till bergtunnel for att ta upp den 6kade fria héjden
i bergtunneln.

Bergtunnel

| projektet ska tva relativt korta bergtunnlar byggas som delar i hela tunneln som i huvudsak
utgors av betongtunnlar. Genom Bratterasberget kommer en cirka 90 meter lang bergtunnel
att byggas och bergtunneln genom Krokangsberget blir cirka 210 meter. Anslutningarna
mellan betongtunnlar och bergtunnlar ar alla beldgna under befintlig och framtida markyta,
vilket innebér att dessa inte kommer att vara synliga efter det att projektet ar slutfort.

Utover bergtunnlarna for jarnvagen planeras aven en cirka 100 meter lang arbetstunnel i
berg for att nd jarnvagstunneln i Bratterasberget.

Bergtunnlarna planeras att utféras genom borrning och sprangning, vilket ar den
tunneldrivningsmetod som anvands vid i stort sett all bergtunneldrivning i Sverige.

Stodkonstruktioner

Pa strackan mellan Nordviksbron och det dstra traget ligger jarnvagen lagre 4n omgivande
mark varfor stddkonstruktioner behdvs for att uppta hojdskillnaderna. Pa en stracka av
cirka 100 meter byggs stodmurar pa bagge sidor om sparet med varierande grundlaggning.

Banunderbyggnad
P& en stracka av cirka 200 meter i 6ster och cirka 200 meter i vaster kommer Hamnbanan
att ga pa 6ppet spar. Anslutning sker till befintligt spar.

Rivning av befintliga anlaggningar
Nar utbyggnaden av det nya dubbelsparet ar klart och den nya anlaggningen &r tagen i bruk

kommer Trafikverket riva, avldgsna och omhanderta allt befintligt jarnvagsmateriel.

Befintlig bro dver Saterigatan rivs inklusive stod. Befintlig jarnvagstunnel genom
Bratterdsberget stangs till med betongmurar i anslutning till bada tunnel6ppningarna.

Buller- och skyddsvallar vid vastra och dstra tunnelmynningen rivs i samband med
byggnation av provisoriskt spar.
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5.2.2. Projektorganisation

Den styrande funktionen for projekt Hamnbanan ligger i Trafikverkets linjeorganisation
verksamhetsomrade Investering. For projektet finns dven en radgivande styrgrupp med
representanter fran olika verksamhetsomraden och regioner inom Trafikverket. Ordférande
ar chefen for verksamhetsomrade Investering.

En projektledningsgrupp leder arbetet med planering, projektering, upphandling,
produktionsplanering, omvéarldskommunikation samt fastighetsfragor.

5.2.3. Tidplan

Av tidplanen framgar den tid som kravs for projektering, entreprenérsupphandling och
byggande. Tiderna ar ungefarliga. Manga faktorer som paverkar tidplanen, till exempel
handléggning hos léansstyrelse och olika remissorgan, ligger utanfor Trafikverkets kontroll.
Tiderna for byggandet kan paverkas av metoder och byggsatt som respektive anlitad
entreprendr kommer att foresla.

En granskning (utstallning) av jarnvagsplanen skedde andra kvartalet 2015. En
kompletterande granskning kommer att ske andra kvartalet 2016 och i planeringen
forutsatts att jarnvagsplanen vinner laga kraft andra kvartalet 2018.

Byggstart planeras varen 2019 med fardigstallande under 2022, en del rivnings- och
aterstallningsarbeten kommer dock att utféras under 2023. For fler deltider, se
nedanstaende 6versiktliga preliminara tidplan (Figur 25). Om 6verklagan inte sker kan
byggstarten planeras tidigare.

Eriksberg - Pélsebo 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
Kvartal 112|3|4]1|2|3|4]1]2|3]|4[{1]2(3|4[1[2[3|4|1[2(3|4|1[2|3|4]|1|2|3|4]|1]|2|3]|4]|1]|2|3]|4[1]|2|3]|4
Projektering

Jarnvagsplan Samrad
Jarnvégsplan Granskning (Utstéllning)
Jarnvégsplan begéran faststallelse .
Faststéllelse, Handlaggning
Overklagandetid
Laga kraft | |
Vattenverksamhet
Atgarder Krokangsparken - Ekar
Produktion
Férberedande arbeten
Permanenta arbeten
Rivning- och aterstéllningsarbeten

Figur 25 Oversiktlig preliminar tidplan fér Hamnbanan, dubbelspér Eriksberg — Polsebo.

5.2.4. Parter genomfoérande

Trafikverket kommer att vara huvudman for jarnvagsutbyggnaden och de
ledningsomlaggningar som kommer att ske i samband med detta. Trafikverket kommer &ven
att ansvara for ombyggnaden av fotbollsplanen, Krokéngsplan.

5.2.5. Avtal

Sedan tidigare har tre avtal tecknats for jarnvagsutbyggnad strackan Eriksberg — Pdlsebo.
”Avsiktsforklaring” tecknades 2009 mellan Goteborgs Stad och Trafikverket. Den ersattes
sedan av "Genomfdrande och finansieringsavtal medfinansieringsobjekt Hamnbanan, delen
Eriksbergmotet — P6lsebobangarden Géteborg” 2010 mellan Trafikverket och Goteborgs
Stad. Dessutom tecknades "Avtal om tidigarelaggning och medfinansiering av Hamnbanan i
Goteborg” 2011 mellan Trafikverket, Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen, AB Volvo
och Goteborgs Hamn AB.
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Ett kompletterande genomférandeavtal kommer att tecknas mellan Trafikverket och
Goteborgs Stad. Avtalet reglerar genomférandet av jarnvagsprojektet och omfattas av
jarnvégsplanen for utbyggnad av Hamnbanan till dubbelspar, strackan Eriksberg-Pdlsebo,
samt detaljplan for Krokangsparken och Saterigatan. Avtalet reglerar upplatelse och
aterstallande av mark, atgarder i kommunala anlaggningar foranledda av jarnvéagsprojektet,
samordning, ansvarsfordelning, tidplan mm.

5.2.6. Tillstdnd och dispenser

Vattenverksamhet

En ansdkan for vattenverksamhet enligt miljobalken bedéms vara nédvandig fér bygg- och
driftskedet, dd hanteringen av grundvatten (pumpning och infiltration) sannolikt bedéms
kunna ha betydande miljépaverkan. | anstkan med ingdende MKB och teknisk beskrivning
kommer atgarder att beskrivas mer i detalj. En ansokan om vattenverksamhet ar planerad
att lamnas in till mark- och miljédomstolen hésten 2016.

Bygglov
Vid nybyggnation samt vid stérre ombyggnader av byggnader krévs enligt plan- och

bygglagen bygglov. Bygglov hanteras av stadens stadsbyggnadsnamnd.

Biotopskyddsdispens

Trad i alléer omfattas av det generella biotopskyddet, vilket innebar krav pa dispens for
atgarder. Genom jarnvagsplanen undantas dessa objekt fran det generella biotopskyddet.
Berorda objekt redovisas pa plankartan och kompensationsatgarder beskrivs i MKB. Ingen
separat dispens behdver alltsa sokas.

Andra identifierade tillstand eller dispenser
Anmalan om dagvattenanlaggning, hantering av lanshallningsvatten och vid arbete inom
fororenade omraden kommer att goras till Goteborg stad.

Artskyddsdispens kommer krévas for kalvnos (fridlyst art).

Andra tillstand som kan komma att behdvas ar till exempel rivningslov, rivningsanmalan,
marklov, tillstdnd for ingrepp fornlamningar, tillstdnd for omhandertagande av avfall,
tillstand for storande arbeten och tillstand for att servicefordon ska kunna trafikera
kollektivtrafikkorfalt.

5.3.  Finansiering och kostnad

Projektet finansieras i sin helhet av Trafikverket. Medel for projektet finns i Nationell plan
for 2014-2025.

Investeringskostnaden for utbyggnaden av Hamnbanan, dubbelspar Eriksberg — Polsebo ar
bedomd till 1,9 miljarder kronor enligt prisniva ar 2014.
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