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SAMMANFATTNING

Inledning

Hamnbanan dr en av Sveriges viktigaste
jarnvagslankar for godstrafik mellan
hamnomradena i Géteborg och hela Norden.
Hamnbanan ir idag enkelsparig och har for
lag standard for att klara framtidens behov
av godstransporter. Trafikverket vill med
anledning av detta bygga om Hamnbanan

till dubbelspar for att skapa plats for mer
jarnvigstrafik och forbittra trafiksikerheten.

Trafikverket har nu tagit fram en jarnvigsplan
for strickan Eriksbergs-Polsebo men dven
denna barnkonsekvensanalys for att sirskilt
belysa vilka konsekvenser projektet far

for barns och ungdomars sociala liv dels

nir Hamnbanan ir fardigbyggd dels under
byggskedet.

Metod och utférande

Metoden for arbetet grundar sig i
barnombudsmannens modell f6r
barnkonsekvensanalys. I arbetet har

barn och ungdomar fran Brickeskolan,
Taubeskolan samt Donnergymnasiet deltagit.
Aven pedagoger fran Brickeskolan och fem
forskolor, Biskopsgatan, Prebendegatan,
Tindra-Eriksberg, Trondheimsgatan och
Astris gata har deltagit. I arbetet har enkiter,
kartor, gaturer samt samtal genomforts.
Fragorna berorde fiardsitt, malpunkter,
skolvig, farliga och trevliga platser, hur en
bra park ser ut samt hur skola och forskola
anvinder omradet i sin pedagogiska
verksamhet.

Nulagesbeskrivning-
kartlaggning

Omradet for den nya strickningen av
Hamnbanan innefattas av omradet 150

meter 6ster om Nordviksgatan i 6ster och
Ivarsbergsmotet i véister. Omradet bestar

av bostadsbebyggelse, rekreationsomraden,
naturomraden, verksamheter, skolor, férskolor
men #dven befintlig jirnvég.

I kartldggningen framkom att barnen och
ungdomarna frimst bor i bostadsomradena

i anslutning till den skola de gar pa, forutom
gymnasieungdomarna dér majoriteten bor i
andra omraden i G6teborg men dven utanfor.
Majoriteten av dessa ungdomar aker buss till
skolan. Till de andra skolorna i omradet &r
det manga av barnen och ungdomarna som
gar. De anvénder sig bland annat av gang-
och cykelvidgarna genom Krokingsparken,
langs Sdterigatan, Vistra Eriksbergsgatan,
samt Londongatan. De platser dér de

korsar befintlig Hamnbana &r frimst vid

Séterigatan och gang- och cykelbron i h6jd
med Londongatan, men dven vid Vistra
Eriksbergsbron.

Barnen och ungdomarna tycker mycket
om samt vistas girna i de omraden de bor
i, Bricke och Eriksberg. Krokéngsparken
frimst nordostra delen och Krokingsparkens
fotbollsplan #r platser de tycker om. Aven
skol- och forskoleverksamheten anvinder
dessa platser i stor utstrickning. Trots

att platserna dr omtyckta kan de dven
upplevas som farliga emellanat. Aven
befintlig Hamnbana genom omradet, gang-
och cykelvigen ldngs Siterigatan, gang-
och cykelbron vid Londongatan, Véstra
Eriksbergsgatan samt Bratterasberget kan
upplevas farliga och otrygga.

Hamnbanans nya
strackning och dess
konsekvenser

Hamnbanan kommer att byggas ut norr om
dagens enkelspar, mellan 150 meter Gster om
Nordviksgatan i dster och Ivarsbergsmotet i
vister, till dubbelspar. Det nya sparet kommer
frimst att ga i tunnel, men dven i en 6ppen
betongkonstruktion och 6ppet spar. Det som
kommer att synas ovan mark nir jirnviigen ir
fardigbyggd dr tunnelmynningen i 6st, i h6jd
med Nordviksgatan, och tunnelmynningen
ivist, i h6jd med Londongatan, samt de
O0ppna betongkonstruktionerna som ansluter
till tunnelmynningarna. Tunnelmynningen

i vist foreslas i gestaltningsprogrammet

att utformas som en 6vergang med
tillhérande rekreationsyta. Fotbollsplanen i
Krokingsparken kommer att flyttas soder ut

i och med att marken i omradet kommer att
hojas for att ge plats at tunneln. Gang- och
cykelvigarna i parken kommer ocksa att fa ett
nytt utseende och gang- och cykelbron i h6jd
med Londongatan kommer att flyttas vister
ut. Nir Hamnbanan ar firdigbyggd kommer
det befintliga sparet att tas bort och marken
att aterstillas.

Ur barnperspektiv ir det positivt att
Hamnbanan kommer att forldggas i tunnel
mellan Eriksberg och Pélsebo och att det
gamla sparet tas bort. Ombyggnationen
kommer innebéra flera viktiga forbéttringar
i barns och ungdomars nirmiljo jimfort
med om befintligt spar, ovan mark, hade
funnits kvar eller byggts ut inom befintligt
sparomrade.

Utifran foreslagen gestaltning finns dock
vissa delar som kan medf6ra negativa
konsekvenser fér barn och ungdomar. De



negativa konsekvenserna beror bland annat
sikerhet vid tunnelmynningarna samt passage
over Vistra Eriksbergsgatan. Ljud, buller samt
luftféroreningar frimst vid den véstra tunnel-
mynningen samt utformningen av den nya
fotbollsplanen med géng- och cykelvégar dr
ocksa omraden som foreslas forbittras.

Utifran detta har forslag till atgéarder
foreslagits for att sikerstilla att den nya
strickningen av Hamnbanan tillsammans
med forslag pa gestaltning ska blir sa bra som
mojligt ur ett barnperspektiv. I atgérderna
foreslas forbattringar genom information,
kommunikation och skyddsanordningar.
Belysning, drift- och underhall, skyltning,
goda siktlinjer, 6verblickbara omraden,
flera in- och utgangar till fotbollsplanen,
sikerhetsavstand samt véxtlighet &r ocksa
omraden som foreslas forbéttras.

Hamnbanani
byggskedet och dess
konsekvenser

Byggandet av Hamnbanan beréknas ta tre ar
och paga 2018-2021. Hamnbanan kommer

att byggas i etapper, i byggdelar, pa vissa
strickor som bergtunnel med springning,

pa andra som betongtunnel och 6ppna
betongkonstruktioner i schakt genom
schaktning och gjutning. Ombyggnationen av
Hamnbanan kommer att medféra omfattande
arbete i omradet, sdsom spréingning,
transporter och massforflyttningar.

Vid byggandet av Hamnbanan kommer
fotbollsplanen i Krokidngsparken tillfilligt
att flyttas till Rosenhill och fungera som
fotbollsplan for idrott utanfor skoltid samt
for skolidrottsdagar. En fotbollsplan som idag
ligger sydost om korsningen Dysiksgatan-
Oslogatan kommer att stéllas till forfogande
for idrott under skoltid samt for fritids och
forskolans idrottsaktiviteter. Gang- och
cykelvigar i omradet kommer ocksa att
behova ledas om.

Sjdlva byggandet av Hamnbanan ir den faktor
som kommer att paverka barn och ungdomar
mest. Byggandet kommer att paverka

barnen och ungdomarnas vardag under hela
byggskedet. For barn och ungdomar &r tre ar
en lang tid.

Den samlade bedémningen ur ett
barnperspektiv, utifran den kunskap som
finns tillginglig idag, dr att ombyggnationen
av Hamnbanan pa lang sikt &r bra ur ett
barnperspektiv. Det aterstar dock en del
beslut innan byggandet av Hamnbanan
kommer igang och det &r i dessa beslut som

de egentliga stillningstagandena betréffande
barnperspektivet i byggskede tas. Forst

nir dessa beslut r tagna kan en slutgiltig
bed6mning goras.

Bra atgiirder i byggskedet for Hamnbanan dr
mycket viktigt ur ett barnperspektiv eftersom
Hamnbanan byggs i ett omrade dér barn och
ungdomar bor, ror sig och vistas i hog grad.
For att atgirderna ska bli sa bra som mojligt
ur detta perspektiv foreslas det bevakas extra
under fortsittningen av detta projekt.

Diskussioner om vikten av en férdjupning
betriffande byggskedets konsekvenser samt
atgirder for barn och ungdomar bor fortga
under projektets fortsatta gang. Sarskilt

i fragor gillande omledningsvigar for

gang- och cykel, byggtransportvigar samt
etableringsytor.

De generella atgirder som foreslas i denna
rapportberor information och kommunikation,
sikerhet genom skyddsanordningar, sidkerhet
vid tunga transporter, hilsa buller, luft samt
omledningar.

Fortsatt arbete

Alla detaljer frimst betriaffande byggskedet

ar vid denna rapports fardigstillande inte
faststéllda. I vidare arbete dr det déarfor

viktigt att bevaka fordndringarna och
eventuellt revidera eller komplettera denna
barnkonsekvensanalys om fordndringarna tros
ha en paverkan pa barn och ungdomar.

Det ir ocksa viktigt att barnkonsekvens-
analysen anvinds som ett underlag i den
vidare projekteringen, i forfragningsunderlag,
arbetet med bygghandlingar och déirefter
sjilva byggskedet. En kvalitetsidkring gors
forslagsvis genom upprittandet av en kravlista
infér upphandlingen, checklista som stod

till entreprenérerna samt genom kontroll av
efterlevnaden.

Vid framtagandet av kartldggningen har det
framkommit att en ny hogstadieskola ska
byggas i sodra delarna av Lindholmen. Skolan
ska sta klar ar 2015. I och med byggandet

av skolan kommer hogstadieverksamheten

i omradet att flyttas hit fran bland annat
Brickeskolan vilket gor att skolvigar kommer
att forandras. Detta bor tas i atanke i fortsatt
arbete.

Under denna rapports framtagande har det
ocksa framkommit att barn och ungdomar
fran Herrgardsskolan firdas bort till
Brickeskolan for vissa skoldmnen, eftersom
samarbete mellan skolorna sker. Denna aspekt
har till viss del bevakats i denna rapport men
kan behdvas ses 6ver i vidare arbete.
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1 Inledning

Hamnbanan &r en av Sveriges viktigaste
jarnvigslankar for godstrafik mellan
hamnomradena i G6teborg och hela Norden.
Hamnbanan &r idag enkelsparig och har for
lag standard for att klara framtidens behov
av godstransporter. Trafikverket vill, med
anledning av detta, bygga om Hamnbanan
till dubbelspar for att skapa plats for mer
jarnvigstrafik och forbattra trafiksékerheten.

Trafikverket som statlig myndighet ska folja
FN:s barnkonvention. Detta innebér att
Trafikverket ska arbeta for att barnets bésta
ska komma i férsta hand vid alla atgérder som
ror barn.

I de transportpolitiska malen slas fast att barn
pa ett sdkert och tryggt sitt ska ha mojlighet
att sjdlva anvénda transportsystemet. Barn ska
inte heller utsittas for onédiga risker nér de
vistas i trafikmiljGer.

I arbetet med jérnvégsplanen for Hamnbanan,
som i detta fall avser jarnvigen mellan
Eriksberg och P6lsebo, vill Trafikverket
sérskilt belysa vilka konsekvenser projektet
far for barns sociala liv. Utifran detta kan
Trafikverket sékerstilla att barns bésta sétts i
frimsta rummet, vilket ocksa ir syftet med en
barnkonsekvensanalys.

Detta gors genom denna barnkonsekvens-

analys, (BKA), som ér en fristdende rapport till

Jarnvigsplanen.

FN:s barnkonventions fyra huvudprinciper

§2 Varje barn, utan undantag,
har ratt att fa ta del av sina
rattigheter

Barnets basta ska beaktas
vid alla beslut som ror barn

Barnets ratt till liv och
utveckling ska sakerstallas
till det yttersta av samhallets
formaga

Barnet har ratt att séga
sin mening och fa
den respekterad

Transportpolitiskt funktionsmal
(prop. 2008/09:93)

"Barns moijligheter att sjalva pa ett
sdkert satt anvanda transportsystemet,
och vistas i trafikmiljoer, okar”

Figur 1. FN:s barnkonvention samt transportpolitiskt
funktionsmal

Figur 2. Hamnbanan vid Krokdngsparken



1.1 Bakgrund

1.1.1 Hamnbanan

Hamnbanan har till uppgift att gora det
mojligt for godstrafik fran hela Norden att
na Nordens storsta hamn, Géteborgs Hamn,
och industrierna pa Hisingen. Den néstan
10 kilometer langa banan ir enkelsparig
och har idag for lag standard for att klara av
framtidens trafikbehov.

Dagens strickning av Hamnbanan mellan
Eriksberg och Polsebo gar ovan mark fran
Eriksbergsmotet i 6ster, under Nordviksgatan,
Celsiusgatan samt Bratterasgatan. Efter
Bratterasgatan gar sparet in i en cirka 100
meter lang bergtunnel genom Bratterasberget
och kommer ut i mark igen strax dster om
Séterigatan. Sparet gar sedan upp pa en bro
over Siterigatan och sedan ner i markniva

Vid gang- och cykelbron ir sparen tillbaka i
befintligt lige, men pa en ldgre niva. Sparen
ansluts till befintligt sparldge strax Gster om
Ivarsbergsmotet.

Trafikverket kommer dven att bygga

ut Hamnbanan mellan P6lsebo och
Skandiahamnen. Dar kommer ett nytt spar
byggas séder om befintligt och tagvixlar
kommer att bytas ut. Byggandet av dessa delar
kommer inte att paverka omgivningen och
nirmiljon lika mycket som byggandet av den
nya tunneln mellan Eriksberg och Pélsebo.

Ombyggnationen av Hamnbanan, delen
Eriksberg-Po6lsebo, kommer att starta ar 2018
och vara fardig for trafik 2021.

Genom att 6ka trafiken pa
jarnvagen med ett godstag

kan man minska med 30
langtradare pa vagarna.

Figur 3. Okning av trafik (www.trafikverket.se)

lings Krokidngsparkens s6dra sida bort mot
Ivarsbergsmotet i Pélsebo.

Genom att bygga om Hamnbanan till
dubbelsparig jarnvig far det plats med fler
godstransporter pa jirnvig. Att transportera
gods pa jarnvig tillsammans med fartyg

ir ett bittre alternativ for bade miljén och
ekonomin én att transportera gods med lastbil
pa vig.

Mellan Eriksberg och Polsebo ska ett
nytt dubbelspar i tunnel byggas. Det nya
dubbelsparet kommer att byggas norr om
dagens spar i en ny striackning.

Det nya dubbelsparet kommer att vika av mot
Bratterasberget fran nuvarande enkelspar
strax efter Eriksbergsmotet. Direfter kommer
sparen ga in i en cirka 1,1 km lang tunnel som
kommer ga genom Bratterasberget, under
Krokéngsparken, genom Krokéngsberget och
mynna ut vid befintlig gang- och cykelbro, i
h6jd med Londongatan, som gar 6ver sparet.

1.1.2 Framtida planer fé6r omradet
Eriksberg-Polsebo

I omradet dir den nya tunneln for
Hamnbanan ska byggas har Goteborgs Stad
planer att fa omradet att véixa fran ett industri-
och verksamhetsomrade till en boendemilj6
med ett vixande utbud av service. I planerna
tinker sig staden bygga fler bostéder, férbéttra
kopplingar mellan Lundby och Norra
Alvstaden samt kopplingarna mellan Polsebo
och Vistra Eriksberg. I arbetet ingar dven
utveckling av Krokédngsparken.



1.1.3 Tidigare utredningar och beslut

Innan Trafikverket tog beslut om att bygga
om Hamnbanan gjordes flera utredningar. I
en forstudie tittade man pa om Hamnbanan
skulle byggas om 6verhuvudtaget tillsammans
med olika alternativ fér ombyggnad, bade i
omradet Bricke, men dven pa andra stilllen pa
Hisingen. Att bygga om Hamnbanan mellan
Eriksberg och P6lsebo var det alternativ

som man i férstudien bestimde var det

biésta med hénsyn till funktion, kostnad,
samhillsekonomisk nytta samt paverkan pa
hilsa och miljo.

I en jirnvigsutredning tittade Trafikverket
sedan ndrmre pa hur man skulle kunna bygga

om Hamnbanan mellan Eriksberg och Polsebo.

Alternativen var:

e Nytt spar intill dagens enkelspar.

e Nytt spar intill dagens enkelspar, med en
overtickning vid Bratterasberget.

e Helt ny tunnelstrickning norr om dagens
spar.

Det alternativ som man i denna utredning
tyckte var det bésta var en helt ny tunnel-
strackning norr om befintligt spar. Detta
alternativ har Trafikverket nu tittat ndrmre
paidenna jirnvigsplan for Hamnbanan,
delen Eriksberg-Polsebo (fortséttningsvis i
dokumentet kallad Hamnbanan).

I arbetet med Hamnbanan arbetar
Trafikverket tillsammans med Go6teborgs
Stad. Trafikverket tar fram jarnvégsplan for
Hamnbanan och Géteborgs Stad tar fram
detaljplaner for omradet.

For mer omfattande beskrivning av
tidigare studier eller Trafikverkets
process se jairnvigsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen for
Hamnbanan, delen Eriksberg-Pélseo.

Figur 4. Hamnbanan vid Sdterigatan
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2 Metod och utforande

2.1 Metod

Metoden for arbetet med barnkonsekvens-
analys for Hamnbanan grundar sig

i barnombudsmannens modell for
barnkonsekvensanalys (http;//www.
barnombudsmannen.se/barnkonventionen/

arbeta-med-barnkonventionen/). Det ir ocksa
denna modell som Trafikverket anvéinder sig

av nir de gor barnkonsekvensanalyser.

Hur en barnkonsekvensanalys genomfors
beskrivs utforligt i Trafikverkets
publikationer:

Virderingsunderlag for genomforande av

barnkonsekvensanalyser, publikation 2003:37

Vigledning for barnkonsekvensanalys i
vdgplaneringen, publikation 2005:37.

M Vaguarkat —

Varderingsunderlag

Ui b T by o by e e | il e

Figur 5. Virderingsunderlag

Viaghtdning fiir
harnkonsckyensanalys
i vigplancringen

Figur 6. Viigledning for barnkonsekvensanalys

Metoden for barnkonsekvensanalys i
Hamnbanan delen Eriksberg-P6lsebo
innefattar f6ljande fem delmoment:

1

Nulédgesbeskrivning (Kartlidggning)

I detta steg har en nulidgesbeskrivning och
kartldggning av hur barn och ungdomar
anvinder omradet idag, hosten ar 2013,
genomforts. I kartliggningen har barn
och ungdomar fatt beskriva sin néarmiljo,
rorelsemonster, malpunkter, farliga och
trevliga platser med mera.

Beskrivning

I detta steg beskrevs den nya strickningen
for Hamnbanan delen Eriksberg-Polsebo
samt byggskedet.

Konsekvensanalys

I detta steg genomférdes en analys av
vilka konsekvenser den nya strickningen
av Hamnbanan mellan Eriksberg och
Polsebo far f6r barn och ungdomar nér
Hamnbanan &r fardigbyggd men ocksa
under byggtiden.

Samlad bedomning

I detta steg gjordes en bedomning av hur
den nya strickningen av Hamnbanan
och ombyggnationen (byggskedet)
paverkar barn och ungdomar som helhet.
I detta steg gjordes ocksa en bedomning
om de 16sningar som valts for den nya
strackningen av Hamnbanan och de val
som gjorts betriffande byggandet ér de
bésta for barn och ungdomar.

Forslag till atgiirder

I detta steg har forslag till atgérder tagits
fram, i de fall valda 16sningar eller inslag
av dessa inte ir de bésta for barn eller
ungdomar.

Utover dessa fem delmoment bor i
efterhand ett sjitte delmoment genomforas,
Utvirdering, innefattande uppf6ljning och
utvirdering av effekter.



2.2 Utférande

Arbetet med att se till barns bésta i
jarnvigsplanen for Hamnbanan har skett
genom att barnperspektivetet beaktats

i framtagning av forslag till 16sningar

samt genom upprittandet av denna
barnkonsekvensanalys. Arbetet grundar sig pa
barns och ungdomars asikter som inhidmtats
genom en enkitundersékning, samtal med
barn och ungdomar och gaturer samt samtal
med personal pa skolor och férskolor.

2.2.1 Barn och ungdomar bidrar med
sina asikter

I kartldggningen av hur barn och ungdomar
anvinder sig av ndromradet kring Hamnbanan
mellan Eriksberg och Polsebo har barn och
ungdomar som &r elever vid Brickeskolan (F-
9), Taubeskolan (F-6) samt Donnergymnasiet
deltagit.

Grundskolan

Samtliga barn och ungdomar som ér elever
vid Briackeskolan och Taubeskolan erbjods,
under skoltid, att svara pa en enkét om hur de
anvinder Hamnbanans niromrade. Enkéten
inneholl fragor kring fardsétt, malpunkter,
skolvig, farliga och trevliga platser. Barnen
och ungdomarna fyllde i enkiten genom att
kryssa i rutor och rita pa en karta. Enkiterna
fanns i tre versioner, F-2, 3-6 och 7-9,
anpassade till de olika aldersgrupperna.

Pa Brickeskolan genomfordes &ven besok i
fyra utvalda klasser, 3B, 5A+B samt 8A. Vid
besoket i klassrummet, pa cirka en timma, fick
barnen information om ombyggnadsplanerna
for Hamnbanan, tid att stélla fragor samt
svara pa samma fragor som i enkéten genom
handuppréickning samt markering pa en karta.
Barnen och ungdomarna fick ocksa fragan om
vad de anser &r en bra park.

Efter samtalet i klasserna 3 och 5 fick en
mindre grupp barn, 6-8 stycken f6lja med
pa en gatur, pa cirka 45 minuter. Gaturen
innefattades av en promenad i ndromradet med
stopp i Krokédngsparken, vid fotbollsplanen,
vid Séterigatan, samt vid gang- och cykelbron
vid Londongatan. Under gaturen fick barnen
beskriva vad de tyckte var bra och daligt med
platsen samt vad de tyckte saknades.

I klass 8A genomfordes ingen gatur eftersom
tiden for besoket var begrinsad. Istillet for
gatur stilldes fler fragor till ungdomarna i
samband med markering pa karta.

Gymnasiet

Pa Donnergymnasiet genomfordes
kartldggningen genom samtal med

ungdomarna i elevradet, under cirka en
timma. Ungdomarna fick forst information
om ombyggnationen av Hamnbanan och
dérefter diskuterades fragor med stéd av en
stor karta. De fick svara pa samma fragor som
ungdomarna pa Brickeskolan.

2.2.2 Pedagoger bidrar med sina asikter

Grundskolan

For att fa ta del av skolpedagogernas kunskap
holls ett separat samtal med pedagoger pa
Brickeskolan, pa cirka en timma. Bitridande

rektor samt tre pedagoger deltog vid samtalet.

Tanken var ocksa att fordldrarepresentanter
skulle fa mojlighet att delta. Inga forildrar
fanns dock representerade vid samtalet.

Samtalets syfte var att fa kunskap om

hur skolan anvénder sig av omradet i sin
undervisning samt ta del av pedagoger och
fordldrars erfarenhet av hur barnen och
ungdomarna anvinder niromradet.

Vid samtalet fick gruppen information om
Hamnbanan och dérefter diskuterades ett
antal fragor samt platser markerades pa en
stor karta 6ver omradet. Foljande fragor
diskuterades:

e Hur skolan anvinder omradet i sin
verksambhet.

e Hur pedagogerna har sett att barn och
ungdomar ror sig i omradet.

e Var barn och ungdomar leker eller gillar
att vara.

¢ Om de har kiinnedom om farliga platser
eller om det har hént olyckor med barn
och ungdomar inblandade i omradet.

Forskolan

For att ta del av forskolornas erfarenheter

av och fran ndromradet genomférdes samtal
med forskolechefer for de fem forskolorna,
Biskopsgatan, Prebendegatan, Tindra-
Eriksberg, Trondheimsgatan och Astris gata,
over telefon. En karta 6ver omradet hade, via
E-post, skickats ut i forvig och anvindes som
stod for samtalet. Samma fragor diskuterades
som med pedagogerna i grundskolan (se
ovan).

2.3 Avgransningar

I arbetet med barnkonsekvensanalysen har
fokus lagts pa de barn och ungdomar som
kommer paverkas mest av ombyggnationen.
Kartldggningen har dirfor begrénsats till att
omfatta barn och ungdomar, 6-18 ar som gar
pa skolor i ndromradet. Detta da det framst
ar barn och ungdomar i denna alder som kan
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komma att vistas i ndromradet pa egen hand.
Konsekvenser for barn i alder 1-5 har dven
de beaktats. I kartliggningen har dessa barn
representerats av vuxenrepresentant fran
forskolorna (se kapitel 2.2.2).

For att urskilja nér vi syftar pa yngre barn och
dldre barn har vi i denna rapport konsekvent
bendmnt barn 12 ar och under som barn och
barn 13-18 ar som ungdomar. Hela gruppen
barn 0-18 ar beskrivs i rapporten som barn och
ungdomar.

I samband med kartldggningen har det
framkommit att &ven barn och ungdomar
gaende pa Herrgardsskolan (se figur 8) kan
paverkas av ombyggnationen av Hamnbanan.
Analysen har till viss del dven tagit hénsyn till
dessa barn och ungdomar trots att samtal inte
har forts med dessa barn och ungdomar eller
med vuxenrepresentanter.

BRACKE
SKOLAN

2.3.1 Geografisk avgransning

Barnkonsekvensanalysen for jarnviagsplanen
for Hamnbanan behandlar det fysiska
avgransningsomrade (utredningsomrade)
som krivs for att bygga och driva
jarnvigsanlaggningen (se figur 7). For att
kunna beskriva konsekvenserna fér barn och
ungdomar av Hamnbanan ricker det inte

att enbart se till utredningsomradet utan ett
vidare omrade maste ocksa tas med, ett sa
kallat influensomrade. Influensomradet 4r
storre dn utredningsomradet. Influensomradet
for denna analys dr omradet som avgrinsas av
Gota Alv i séder, Lindholmen i dster, Hjalmar
Brantingsgatan i norr och Lundbyleden i
véster.

V4
74
/
/7
/ 7

7/
DONNIER
GYMNASIET

Teckenforklaring

[1 Utredningsomrade

Eriksberg

Influensomrade

o (5)

TAUBESKOLAN

= Forskolor Ny Hamnbana

Biskopsgatan

Befintlig Hamnbana
Prebendegatan

Tindra Eriksberg

Trondheimsgatan 0 125 250

OGO

Astris gata
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Figur 8. Nuldgeskarta

3 NULAGESBESKRIVNING-KARTLAGGNING

3.1 Naromradet - influensomradet

Omradet f6r den nya strickningen av
Hamnbanan innefattar omradet mellan 150
meter 6ster om Nordviksgatan i 6ster och
Ivarsbergsmotet i vister. Omradet bestar till
storsta del av tit bostadsbebyggelse, skolor,
forskolor, rekreationsomraden, naturomraden
samt verksamheter. Genom omradet gar
jarnvigssparet Hamnbanan som en barrir.
Forutom bostédder finns det &ven kontor

och 6vriga verksamheter i omradet, bland
annat vid Eriksbergsmotet i 6ster och dér
Hamnbanan passerar 6ver Siterigatan. Vid
Nordviksgatan finns en bensinstation och

i 6stra delen av utredningsomradet ligger
Eriksbergs kopcentrum. I nordostra delen av
omradet finns dven Lundbybadet, en ishall,

Trerdseskolan

Bibliotek Lundby,

gamla kyrka ¥
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och tva fotbollsplaner, samt en fritidsgard.

I vistra delen av omradet finns ett omrade
kallat Rosenhill, med fotbollsplan, tennisplan
och bowling. I centrala delarna av omradet
finns Kyrkbytorget dér bibliotek, mataffar och
godisaffir finns.

Krokéngsparken och Férjenédsparken ir tva
stora parker inom omradet, med gangstigar
och naturmiljéer. I Krokéngsparken finns
dven en fullstor fotbollsplan med konstgrés. I
Firjenésparken finns en mindre fotbollsplan,
en nybyggd lekplats samt en skatepark.

Inom omradet finns det flera gang- och
cykelviigar, bade lings gator samt inom
bostadsomraden och i parkerna. De platser
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dér det finns mojlighet att korsa befintlig
Hamnbana &r vid Eriksbergsmotet,
Nordviksgatan, Celsiusgatan, Bratterasgatan,
Séterigatan, pa gang- och cykelbro i hojd

med Londongatan samt vid Ivarsbergsmotet.
Celsiusgatan och Bratterasgatan har endast
en trottoar att ga pa, medan 6vriga platser har
bade gang- och cykelvig.

Omradet dr vilforsorjt med kollektivtrafik och
ett flertal hallplatser finns inom omradet (se

figur 8).
3.1

Inom omradet finns tvda kommunala
grundskolor Brickeskolan (F-9) och
Taubeskolan (F-6) samt ett privat
gymnasium, Donnergymnasiet. Dessutom
finns atta férskolor, varav framfor allt fem,
Biskopsgatan, Prebendegatan, Tindra-
Eriksberg, Trondheimsgatan och Astris
paverkas av projektet Hamnbanan. Ut6ver
skolorna i omradet paverkas dven barn och
ungdomar fran Herrgardsskolan av projektet
da skolorna i omradet samarbetar. Elever
pa Herrgardsskolan har ibland lektioner pa
Briickeskolan.

Skolor och férskolor

En stor del av barn och ungdomar, i
grundskolealder, som bor i omradet gar pa
skolorna i omradet. Hosten 2015 kommer
dock hogstadieverksamheten flyttas

fran Brickeskolan bort till ny skola vid
Lindholmen.

Figur 9. Krokdngsparken

14

For gymnasieskolan dr det annorlunda.
Gymnasieskola viljs framfor allt utifran
inriktning och inte lokalisering. Till
gymnasieskolan i omradet kommer dérfor
ungdomar inresande fran andra delar av
Goteborg samt andra kommuner likvil

som ungdomar boende i omradet reser till
gymnasieskolor i andra delar av G6teborg och
till andra kommuner.

Bréckeskolan

Brickeskolan dr en kommunal skola och ligger
pa en h6jd norr om Krokéngsparken. Pa skolan
gar lasar 2013/2014 cirka 663 elever, fordelade
pa arskurserna F-9.

Taubeskolan

Taubeskolan ir en ny kommunal skola som
slog upp sina portar hosten 2012. Skolan ligger
soder om Hamnbanan, i Polsebo. Pa skolan
finns plats for 350 elever, i arskurs F-6.

Donnergymnasiet

Donnergymnasiet ir en privat gymnasieskola
som ligger pa en h6jd i omradet sydost om
Bratterasberget. Pa skolan gar 542 elever.

Forskolorna

Forskolorna har cirka fyra-fem avdelningar
per forskola med cirka 20 barn i varje
avdelning. Upptagningsomradena ir fraimst
Bricke, Eriksberg men éven angrinsande
omraden forekommer pa grund av platsbristen
hos forskolorna i Géteborg. Fyra av de fem
forskolorna dr kommunala och en privat
(Tindra-Eriksberg).

NN b

R

Figur 10. Gdng- och cykelbro



3.2 Enkatstudie - Resultat

3.2.1 Svarsfrekvens

Totalt deltog 519 av 663 barn och ungdomar
i enkétstudien fran Briackeskolan och
Taubeskolan. Den totala svarsfrekvensen for
bada skolorna var 80 %. Kénsférdelningen
bland de svarande var relativ jimn.

Pa Taubeskolan deltog inte forskoleklasserna
i kartldggningen och pa Brickeskolan deltog
inte alla klasser i arskurs 2. Pa Taubeskolan
var det en klass som inte angav kon.

Att ga dr det vanligaste sittet fOr att ta sig till
skolorna, 54 % av barnen och ungdomarna
pa Brickeskolan gar och 41 % av barnen pa
Taubeskolan. Majoriteten gar sjilv eller med
kompis. Ju éldre barnen och ungdomarna

ar desto vanligare ir det att de gar sjélva

till skolan. Fran arskurs 4 och uppat ér det
ingen som gar tillsammans med vuxen till
Brickeskolan. Pa Taubeskolan finns det barn
som gar med vuxen i alla arskurser fran F-6.

| Antal deltagande flickor | 180

| 477

| Elevantal vid skolan

Figur 11. Svarsfrekvens

3.2.2 Resvanor

Hur tar du dig till skolan?

Barnen och ungdomarna pa skolorna fick
svara pa fragan hur de vanligtvis tar sig till
skolan. Pa denna fraga fanns olika svars-
alternativ beroende pa vilken arskurs fragan
stdlldes till. Barnen i arskurs F-2 och 3-6 hade
inte svarsalternativet Moped och ungdomarna
i arskurs 7-9 hade inte svarsalternativen Gar
med vuxen och Cykla med vuxen. I 6vrigt var
svarsalternativen de samma.

|Bréckesko|an |Taubesko|an |Tota|t

59 1239

1186 663

Pa Taubeskolan dr det vanligare att bli
skjutsad dn pa Brickeskolan, 35 % av

barnen skjutsas till Taubeskolan medan 14

% av barnen och ungdomarna skjutsas till
Brickeskolan. Det r frimst barn i arskurserna
1-2 pa Taubeskolan som skjutsas och i

arskurs 1-4 pa Brackeskolan.

Hur tar du dig vanligtvis till skolan?

Procent

M Brickeskolan

B Taubeskolan

Gar Cyklar Akerbuss Skjutsas

Moped  Annat

sparvagn med bil

Figur 12. Firdmedelsval, antal svarande 487 av 519
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13 % av barnen och ungdomar aker buss

eller sparvagn till Brickeskolan medan 9

% av barnen pa Taubeskolan gor det. Pa
Briickeskolan ér det framforallt barn och
ungdomar fran arskurs 4 och uppat som aker
buss och sparvagn till skolan medan det pa
Taubeskolan ir spritt 6ver alla arskurser.

Att cykla gor 9 % av alla barn och ungdomar
pa skolorna. Inga barn i ak F-2 cyklar pa egen
hand till skolan. Pa grund av vdder kan dock
fardsétt variera under skolterminen.

6-9 % av barnen och ungdomarna pa skolorna
reser pa annat sétt till skolan, till exempel med
skatebord eller longboard. Ett antal barn och
ungdomar pa Brickeskolan har svarat annat
nir det har varit lika vanligt for dem att ga
som att cykla, eller dka buss och bil. Nagra av
barnen och ungdomarna har dubbla boenden
och beroende pa om de dr hos mamman eller
pappan sa tar de sig till skolan med olika
fardsatt.

1% av ungdomarna aker moped till
Brickeskolan.

Varfor aker du bil till skolan?

De barn och ungdomar som skjutsades med
bil till skolan fick f6ljdfragan, varfor aker du
bil till skolan?

Av de cirka 50 stycken barn och ungdomar

pa Brickeskolan som blev skjutsade angav
majoriteten av barn och ungdomarna i arskurs
3-9 att mamma och pappa dnda kor forbi
skolan, ett antal angav att det &r for langt att
ga eller cykla till skolan medan ytterst fa angav
att skolvégen inte &r siker samt annat skél.

Av de 45 stycken barn som blev skjutsade till
Taubeskolan angav 46 % att forédldrarna dnda
kor forbi skolan, 34 % att det dr for langt att ga
eller cykla till skolan, 14 % annat skil och 6 %
att skolviigen inte ir siker.

: :_ *‘."::;::L"- = =i
Figur 13. Taubeskolan

Barnen i arskurs F-2 svarade i storgrupp,
déirfor har deras svar pa varfor de aker bil inte
kunnat forklaras ytterligare.

Varfor dker du buss eller sparvagn till skolan?

Av de 52 stycken barn och ungdomar som
aker buss eller sparvagn till skolan angav
majoriteten av barnen och ungdomarna i
arskurs 3-9 nagot annat skil, till exempel att
de &r trotta, lata, foridldrarna jobbar, det ar
morkt ute med mera. En stor andel av barnen
och ungdomarna angav ocksa att det &r for
langt att ga till skolan.

Av de 11 stycken barn pa Taubeskolan som
aker buss eller sparvagn till skolan angav
majoriteten i arskurs 3-6 att det &r for langt att
ga till skolan.

Barnen i arskurs 1-2 svarade i storgrupp darfor

har deras svar pa varfor de aker buss eller
skolskjuts inte kunnat férklaras ytterligare.

3.2.3. Startpunkt

Majoriteten av de barn och ungdomar som
gar pa Brickeskolan och Taubeskolan bor i
bostadsomradena i skolornas niromrade och
har dér sin startpunkt.

BTN

Figur 15. Donnergymnasiet



Det finns dock ett antal barn och ungdomar
som bor ldngre fran skolorna, i andra
stadsdelar. Det finns ocksa barn och ungdomar
som har dubbelt boende och som da ofta
varierar ett boende i ndromradet med ett
boende i annan stadsdel.

De barn och ungdomar som gar pa
Brickeskolan har frimst sin startpunkt norr
om den befintliga Hamnbanan. Barn som gar
pa Taubeskolan har framst sin startpunkt i
omradet séder om den befintliga Hamnbanan.

3.2.4 Fritiden

I enkiiten fick barnen och ungdomarna bade
fragan samt uppgiften att rita in pa en karta

vilka platser de &r pa fritiden. Pa denna fraga
var det tillatet att ange flera alternativ.

Majoriteten av alla barn och ungdomar pa
Brickeskolan och Taubeskolan angav att en
vanlig plats att vara pa fritiden dr hemma eller
hemma hos kompisar.

Pa Taubeskolan dr det ocksa vildigt vanligt att
vara pa fritids, néstan lika vanligt som att vara
hemma eller hos kompisar. Pa fritids &r barn
framst mellan arskurs F-4.

Pa Brickeskolan gar ocksa barnen pa

fritids, framst i arskurs F-4, men det 4r inte
lika vanligt som att vara hemma eller hos
kompisar. Ett antal av de édldre barnen och
ungdomarna, i arskurs 6-7, angav att de ir pa

Brackeskolan-Vilka platser &r du pa din fritid?

Hemma

|
|
Idrottsplats :

|

|

Lekplats :
Simhall

Andra sportaktiviteter
Inom Bricke-omradet

Slakt/vanner

Annat

0 50 100

150 200 250 300

Antal svar

Figur 16. Fritid, Totalt antal svar 1105 av 386 antal svarande

Taubeskolan-Vilka platser &r du pa din fritid?

Hemma I
Fritids |
Kompisar |
Lekplats |
Idrottsplats |
Simhall |
Skolgarden |
Skogen/Grénomrade |
Stall

Annat

0 20 40

60 80 100 120

Antal svar

Figur 17. Fritid, Totalt antal svar 588 av 133 antal svarande
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fritidsgard. Lika vanligt som att vara pa fritids
ir att vara pa en idrottsplats pa Bréickeskolan.

Pa Brickeskolan dr det mer vanligt att barn
och ungdomar ér pa idrottsplatser dn pa
fritids. Aven barnen pa Taubeskolan ir pa
idrottsplatser pa sin fritid.

Lekplatser och skogen/gronomraden ar ocksa
andra platser dir manga barn och ungdomar
ar.

Andra platser ddr manga barn och ungdomar
vistas pa sin fritid dr simhallen, stallet, andra
sportanlidggningar, skolgarden. Att vara

hos slikten dr det ocksa ett antal barn och
ungdomar som uppger.

Ett antal barn och ungdomar har svarat att
de dr nagonstans inom Brickeomradet pa
fritiden. Likasa har ett antal svarat att de ir
i andra delar av staden. Det dr framfor allt
ungdomar pa Brickeskolan som anger detta.

[H]

@ s

@ “FOTBOLLSPLAN »

BIBL[gi’il(l >

LEKPLATS @ e
[H]
()

HALLPLATS|

Andra delar av staden kan exempelvis vara
Biskopsgarden, inne i Centrum, Lindholmen
med mera.

Andra platser eller aktiviteter dér barnen

och ungdomarna dr pa sin fritid ar
exempelvis bibliotek, kor- och musikaktivitet,
dans, kyrkan, scouterna, teateraktivitet,
dataspelsaktivitet, affdrer, pa fest, i hamnen
eller i omradet omkring hemmet.

Barnen och ungdomarna fick, som ndmnts
tidigare, uppgiften att rita in pa en karta
var de dr pa fritiden. I figur 18 redovisas ett
samlat resultat av denna uppgift. Resultatet
ar sammanslaget for bade Briackeskolan och
Taubeskolan.
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Figur 18. Platser pd fritiden
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Figur 19. Fotbollsplan i Krokdngsparken
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Figur 20. Lekplats i Firjendsparken
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3.2.5 Rérelsemonster/Skolvag/strak

Pa denna fraga fick barn och ungdomar rita in
sin skolvig till skolan pa en karta (se figur 22),
i de fall de gick eller cyklade till skolan. Var
det sa att de akte buss eller sparvagn sa blev
de ombedda att rita in hallplatsen med ett H
pa kartan samt skolviigen fran hallplatsen till
skolan.

Av de 63 barn och ungdomar som angav att de
aker buss till skolan f6ll ett antal svar bort pa
grund av ofullstéindiga svar.

Av de barn och ungdomar som angett var

de kliver av bussen eller sparvagnen, for att
sedan ga till Brickeskolan, gick majoriteten
av vid hallplats Varvindsgatan, som ligger pa
norra delen av Dysiksgatan. Nagra fa gick av
vid hallplats Eriksbergstorget, som ligger vid
cirkulationsplatsen pa Vistra Eriksbergsgatan
och pa hallplats Danaplatsen, som ligger
nordost om Krokingsparkens fotbollsplan.

De barn som akte buss till Taubeskolan
reste till hallplats P6lsebo pa Vistra
Eriksbergsgatan och gick dérifran till skolan
pa Astris Gata.

Det geografiska omrade som barn och
ungdomar som gar pa Brickeskolan dr bosatta
i dr storre dn det for Taubeskolan. Majoriteten
av barn och ungdomarna pa skolorna bor
inom en radie pa en kilometer fran skolan.

I kartldggningen gar det att urskilja
framforallt sju stora strak som manga barn
och ungdomar anvinder som gang- eller
cykelvégar till Brickeskolan.

Viktiga strak for skolvig ar:

e Fran sydost, gang- och cykelviigen som
korsar bron med befintlig Hamnbana
vid Séterigatan, via Krokidngsparkens
fotbollsplan och Krokingsparken in till
skolan.

e Fran sydvist, Draggensgatan, genom
gronomradet, ner pa Oslogatan in till
skolan.

Fran véster, Sommersgatan ner pa
Oslogatan till skolan.

e Fran nordvist, Varvindsgatan, Sodra
Varvindsgatan ner pa en gang- och
cykelvigen som leder fram till skolan.

e Fran norr Soteriusgatan ner pa gang- och
cykelvigen som leder fram till skolan.

e Fran nordost, Pilegardsgatan,
Biskopsgatan, ner till skolan.

Figur 21. Klubbstuga i Krokdngsparken
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Figur 22. Strdk

Barnen och ungdomarna korsar idag pa sin

Barnen korsar idag pa sin vig skolan den
vig skolan den befintliga Hamnbanan vid tva

befintliga Hamnbanan vid tre stéllen:
stillen:
e Gang- och cykelbron vid Londongatan. e Gang- och cykelviigen vid Vistra
0 R Eriksbergsbron.
e Gang- och cykelvigen under Hamnbanan A .
vid Sédra delen av Siterigatan. e Gang- och cykelbron vid Londongatan.

e Gang- och cykelvigen under Hamnbanan

Skolvigen for barn gaende eller cyklande till vid Sédra delen av Siterigatan.

Taubeskolan dr framforallt tre strak:
e Fran nordost, Vistra Eriksbergsvigen och
Astris gata.

e Fran vist, bron 6ver vattnet raka vigen till
skola.

e Fran vist Ronnedals gata in till skolan.
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3.2.6 Trevliga och trygga platser

Barnen och ungdomarna fick ocksa uppgiften
att rita in pa karta vilka platser de tycker &r
trevliga att vistas pa. Resultatet visar att de
platser barn och ungdomar tycker ir trevliga
till stor del sammanfaller med platser de &r
vid pa fritiden (se figur 23).

Manga barn och ungdomar angav ocksa att
trevliga platser &r hemma och hos kompisar.
Detta redovisas inte i figur 23. Likasa
redovisas inte platser barn och ungdomar
angav som ligger utanfér omradet.

De tre platser majoriteten av barn

och ungdomar angav som trevliga ar
Krokéngsparken, fotbollsplanen i parken

samt Briickeskolan. Dessa platser foljs av
Firjendsparken, fotbollsplanen vid denna park
samt Taubeskolan.

Barnen och ungdomarna tycker ocksa att
omradena Bricke och Eriksberg ir trevliga att
vara pa. Forutom nimnda platser redovisas
ytterligare platser (se figur 23).

3.2.7 Farliga platser

Barnen och de ungdomarna fick dven i uppgift
att rita in pa kartan vilka platser de tycker ar
farliga, vilket redovisas i figur 24. I vissa fall
sammanfallar dessa platser med platser barn
och ungdomar tycker ir trevliga och dir de

ir pa fritiden, vilket kan forklaras med att
barn och ungdomar sinsemellan kan ha olika
erfarenheter och asikter.

Den plats som majoriteten barn och ungdomar
tycker &r farlig 4r Krokédngsparken. Barn

och ungdomar tycker #dven att Briackeskolan,
hamnen och Biskopsgarden ir farliga platser.

Andra platser som manga barn och ungdomar
angav som farliga var fotbollsplanen vid
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Krokéngsparken, Férjenédsparken, skogen e Korsningen Oslogatan-Dysiksgatan.

vister om Taubeskolan, raffinaderiet e Korsningen Biskopsgatan-Prebendegatan.

vid Ivarsbergsmotet samt lekplatsen i e  Korsnineen Virbroddseatan-
bostadsomradet vid Bricke diakoni. 5 8

Londongatan.
Farliga platser som barn och ungdomar angav ¢  Cirkulationsplatsen vid Siterigatan-
som eventuellt kan ha anknytning till trafik i Stalhandskegatan.

omradet dr: e Korsning Douglasgatan-Odmansgatan.

b Gﬁngj och cykelviigen lings med e Bronvid Kranen i hamnen.
Soteriusgatan.

e Gang- och cykelvigen lidngs gronomradet
Oster om Dysiksgatan.

e Trappor vid Kranen i hamnen.

Farliga platser som barn och ungdomar
angav som eventuellt kan beroras av

e Sparen vid Hjalmar Brantingsgatan. ombyggnationen av Hamnbanan:

e Hallplatsen vid Hjalmar Brantingsgatan. o Passager langs med norra delen av

e Hallplatsen vid Bricke diakoni. Siterigatan.

e Hallplatsen vid Ceresgatan. e Siterigatan.

e Ivarsbergsmotet, Vidermotet, e Passager, broar 6ver Hamnbanan,
Eriksbergsmotet. Bratterasgatan och Celsiusgatan.

e Korsningen Vistra Eriksbergsgatan-Astris o Befintlig Hamnbana.
gata.

e Bratterasberget.
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Cirkulationsplatsen vid Siterigatan-Véstra
Eriksbergsgatan samt hallplats.

Gang- och cykelbron 6ver Hamnbanan vid
Londongatan.

Gang- och cykelvigen samt parken norr
om bron vid Londongatan.

Vistra Eriksbergsgatan.

3.3 Samtal med barn

och ungdomar pa
Brackeskolan

Samtal med barn och ungdomar genomférdes
pa Brickeskolan, nedan redovisas vad som
framkom under besoket.

3.3.1 Aktuella platser

Brdckeskolan

Fritids anvénder skolgarden for lek, det
tycker barnen om.

Ungdomarna anvinder skolan som
motesplats.

Barnen tycker det kinns otryggt pa
skolgarden nir ungdomar réker och kor
moped dir.

Bilar och lastbilar som kor in pa
skolgarden kénns otryggt for barnen.

Krokdngsparken, norra delen

Att vara i parken och leka “Jage”,
kurragémma, bygga koja, klittra, ga
promenader, titta pa och leta efter djur, ar
roligt tycker barnen.

Pa berget i parken &r det roligare att leka
och léttare att gomma sig tycker nagra
barn.

Parken &r fin, mysig och det finns alltid
folk dér séger nagra barn.

Nir det dr morkt tycker barnen det

ar otdckt i parken och vill da inte ga
ensamma genom parken. Det finns
blottare i parken séger barnen, ”Om man
hor prassel i buskarna tror man att det ar
blottare”. Barnen tycker att det behovs
poliser, galler, kameror och belysning i
parken.

Barnen genar genom parken for att
komma till fotbollsplanen.

Ungdomarna anvinder inte parken pa sin
fritid.

Krokdngsparkens, fotbollsplan
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Pa fotbollsplan spelar barnen fotboll,
leker lekar, bara ar och har snébollskrig.
Ungdomarna spelar ocksa de fotboll samt
vistas pa planen.

Barnen &r framfor allt pa fotbollsplanen
pa eftermiddagar och helger.

Flera barn har trining och/eller
matcher pa planen och anvéinder
omklddningsrummen.

Forildrarna sitter pa stubbarna bredvid
planen och tittar pa. Barnen tycker det
behovs fler binkar och tak.

Flera barn promenerar férbi planen pa
vig till godisbutiker i Eriksberg. Manga
barn gar sjilva, med kompisar eller med
foridldrar forbi/till planen, andra far
skjuts.

Negativt med fotbollsplanen enligt barnen
och ungdomarna &r att det saknas staket/
nit runt hela planen. Bollarna aker l4tt
utanfor.

Bratterdsberget

Pa Bratterasberget leker barnen, ar
med scouterna, cyklar mountainbike
och klittrar. Bratterasberget ir mer
spiannande dn Kroksédngsberget.

Nagra barn tycker Bratterasberget ar
farligt ”Man kan trilla ner” och sa fanns
det uteliggare dér.

Gdng- och cykelvdgen ldngs med
Sdterigatan fran fotbollsplanen och
soderut

Gang- och cykelvigen lings med
Séterigatan tycker barnen dr bra. Vissa
tycker dock att viigen kénns otrygg, detta
for att bilar kan kora upp pa gang- och
cykelviagen och kollidera med barnen.
Mopeder kor fort pa gang- och
cykelvigen.

Barnen gar och cyklar, ibland med
kompisar och ibland med f6rildrar, pa
gang- och cykelvigen nér de ska till
Eriksberg och till restauranger, fikastillen,
godisaffiarer med mera. De gar ocksa pa
vigen med hunden.

Ungdomarna gar- och cyklar ldngs
Siterigatan nér de ska ner till hamnen,
som ir en motesplats dir de gar langs
kajen, koper godis samt gar pa café.
Barnen tycker dock gang- och cykelvigen
innanfor planen dr mysigare att ga pa.
Nir barnen ska korsa Séterigatan
anvinder de passagen vid hallplatsen
nordodst om fotbollsplanen eller
passagen och 6vergangsstéllena vid
cirkulationsplatsen pa sédra delen av
Séterigatan.

I cirkulationsplatsen och pa
overgangsstillena kor vissa bilar fort



vilket kiinns otryggt. Det borde vara en
hastighetsgrins pa 20 km/h och att ”de
som gar har foretride”. Det &r dven svart
att fa kontakt med bilférarna och ldsa

av bilisterna. Mopeder kor ocksa fort,
sdger barnen. Forslag dr gangbro och
trafiksignaler enligt barnen.

e Barnen tycker det ér fult med pagaende
byggen vid korsningen men det dr mycket
bittre nu &n tidigare. Barnen tycker att
platsen &r mer anpassad for bilar, jobb och
industri.

e Det dr lite svart att hitta pa sédra sidan
om cirkulationsplatsen, det kéinns lite
forvirrat.

Krokdngsparken, sodra delen

e Barnen leker inte sd mycket i denna del av
parken, det &r roligare vid fotbollsplanen.
De hade varit mer i denna del av parken
om det fanns roliga saker att gora till
exempel lekplats eller om det var lite fint
med krukor och om slyet var rensat.

GC-bron 6ver Hamnbanan, vid
Londongatan

e Barnen tycker att bron &r bra.

e Barnen tycker det &r tryggare att
ga over cykelbron dn passagen vid
Vistra Eriksbergsbron. Vid Vistra
Eriksbergsbron ér det mycket bilar och
vid hallplatsen dér sitter en fyllegubbe
sdger barnen.

e Det finns belysning pa bron pa kvéllen, det
tycker barnen ér bra.

e Detborde vara fler 6vergangar 6ver
Hamnbanan, men det 4r ocksa bra med
extra motion nir de far gi en bit. Barnen
foreslar fler passager 6ver Hamnbanan i
markplan sa de slipper ga uppat.

o Fler skyltar pa s6dra sidan av bron
foreslar barnen, exempelvis till Firjenis
lekplats/park. Barnen far alltid fragor om
vigen av turister.

e Vissa barn tycker det ir otéckt nér de
kommer ner pa gang- och cykelvigen
lings med Vistra Eriksbergsgatan dér kor
cyklisterna for fort.

Hamnbanan, jdrnvdgsspdr

e Barnen och ungdomarna tycker
jarnvagssparet ir farligt, de kan trilla ner
pa spéret.

Ovrigt
Forutom platserna ovan sa beréttande &ven

ungdomarna att de brukar vara pa Rosenhill
och spela fotboll och 16ptrdna. Ungdomarna

ar ibland pa ytan mellan Bratterasberget och
Celsiusgatan och leker mellan grushégarna.

Ungdomarna séger ocksa att vid hallplatsen
Varvindsgatan, vid Oslogatan och i korsningen
mellan Hjalmar Brantingsgatan och
Sommarvidersgatan, kor bilar som galningar.

3.3.2 Vad kdnnetecknar en bra park enligt
barn och ungdomar
Barnen och ungdomarna har fatt beskriva

vad de tycker ir en bra park och vad som ska
finnas i en sadan.

En bra park enligt barnen har:

e Djur, faglar, natur och inga d6da trad.

e Mojlighet for att bygga kojor, klittra i tréd,
hoppa pa stenar.

e Lekplats, klitterstillning, rutschkana,
studsmatta, gunga, kompisgunga, BMX-
bana, hinderbana, parkour, skatepark.

e Binkar.
e Papperskorgar och hundbajspasar.

e Ien park ska alla kunna vara med och
leka.

e Stigar, med grus eller asfalt.

e Grisyta for trining av nagot slag.
e Gympa, l6parbana.

e Mojlighet till hundpromenader.
e Pool.

e Nagonstans att dricka vatten.

En bra park enligt ungdomarna har:

e Paintballbana.

e TFotbollsplan.

e Biohall utomhus.
e Basketplan.

e Hoppborg.
e Fritidsgard.
e Scen.

e Kiosk.

e Musik, en aktivitet per vecka.
e Mojlighet till parkour.

e Studsmatta.

e Litet pariserhjul.

Ungdomarna diskuterade vad en motesplats
var eftersom de tyckte det var viktigt att
motesplatser fanns. En motesplats ska vara
latt att hitta, ligga néra och ha méjlighet att
vara sjilv pa.
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3.4 Samtal med elevkaren pa
Donnergymnasiet

Samtal med ungdomar pa Donnergymnasiet
genomfordes med elevkaren som bestod av
sex personer. Elevkaren far i denna studie
representera ungdomar pa Donnergymnasiets
asikter, nedan redovisas vad som framkom
under besoket.

I stort sétt aker alla ungdomar buss till
skolan. Ungdomarna gar av vid hallplats
Sorhallstorget, pa Ostra Eriksbergsgatan,
och gar upp till skolan pa en gangstig
uppfor en backe i anslutning till hallpaltsen.
Ungdomarna har lektioner mellan 0900

till 1500 och aker med anslutande bussar.
Bussarna ir ibland fulla till skolan, vilket gor
att de kommer forsent till lektionen vilket
ungdomarna tycker &r ett problem.

Pa sin fritid 4r inte ungdomarna i niromradet
utan aker med bussen hem och ir i ndrheten
av hemmet pa fritiden. Ungdomarna ir pa

sin fritid hemma, hos kompisar, pa stan och
fikar, lyssnar pa musik, dr pa sportaktiviteter
med mera. Ibland 4r ungdomarna vid
vollybollplanen som ligger i anslutning till
hamndockan vid Vistra Eriksbergsgatan. En
del av ungdomarna som ir musikintresserade
ir ocksa i ett musikrum i samma byggnad som
skolan pa sin fritid.

Skolan har en del sportaktiviteter pa
Krokéngsparkens fotbollsplan samt i
Lundbyhallen. Skolan har ingen egen
gymnastiksal utan ungdomarna provar pa
olika sportaktiviteter runt om i omradet.

Pa skoltid gar ungdomarna ibland ner till
vattnet vid fint vider, ibland iter de lunch pa
pizzerian och sushistillet i omradet mellan
Ostra Eriksbergsgatan och Sérhallsberget.

Skolan har ingen skolgard med gronyta och
park vilket ungdomarna tycker vore trevligt.
Pa en gronyta eller i en park, i nirheten av
skolan, hade de kunnat plugga och umgas pa
rasterna.

En bra park har enligt ungdomarna:

e Binkar och bord.

e Trid, planteringar, blommor.

e Wifi for skoldatorn.

e Stor grisplan, fotbollsmal.

e Kiosk/Café.

e God renhallning.

e Hinderbana, eller annan aktivitet.
e Funktion som motesplats.

Den enda plats som ungdomarna tar upp som
farlig dr cirkulationsplatsen vid norra delen
av Eriksberg samt Ostra Eriksbergsgatan

vid hallplatsen pa Sannegardsgatan. Fran
hallplatsen finns ingen gangbana och
ungdomarna far ga i gatan. Gatan tycker
ungdomarna &r kurvig och har daligt sikt.

Nir ungdomarna tinker pa ombyggnaden
av Hamnbanan &r de oroliga for att deras
hallplats och busstrafiken kommer att
paverkas sa att de inte kan ta sig till

och fran skolan. De ténker ocksa pa att
matleveranserna till skolan ska kunna ta

sig fram. Ungdomarna &r ocksa oroliga for
bullernivaerna, som ombyggnaden kommer
att medfora, och att det kommer att stora dem
nir de har nationella prov. Proven dr mycket
viktiga fér ungdomarna och de foreslar att
det inte ska bullras de dagar proven éger
rum. Skolverket annonserar provdagar ett
ar i forvig vilket ungdomarna tycker att
Trafikverket ska ta hénsyn till.

3.5 Samtal med
forskolorna

Vid telefon samtal med forskolecheferna for
de fem férskolorna framkom féljande:

Astris gata och Biskopsgatans
forskolor

Personalen pa forskolorna ar allmént positiv
till nedgrdvandet av Hamnbanan. Omradet
kommer att bli mycket béttre, och skapa mer
fri rorlighet anser de.

Pa Astris gatas forskola vid Taubeskolan

ar det manga fordldrar som gar med sina
barn till férskolan. Gang- och cykelbron vid
Londongatan anvénds av foraldrar for att ga
6ver Hamnbanan. Uppskattningsvis skjutsas
hilften av barnen och hélften gar eller cyklar
med forildrarna till férskolan.

Forskolan Astris gata utnyttjar mest
nidromradet i sin verksamhet och da
Fédrjendsparken. Ibland gor de utflykter ner till
vattnet och gar da ner via Karl den IX gata.

Forskolan Biskopsgatan som ligger i nya
lokaler norr om Brickeskolan har en nybyggd
gard dér barnen leker. Forskolan har mest
barn i aldern 1-3 ar vilket gor att de inte gor
langre utflykter. Gor de utflykter gar de till
norra delen av Krokéngsparken och &ter frukt
eller gar upp till biblioteket vid Kyrkbytorget.

Forskolan Tindra Eriksberg

Forskolan hyr lokaler av Stena Fastigheter och
har funnits i cirka fem ar. Férskolan har ingen
gard i anslutning till byggnaden utan har en
gard vid forskolan Prebendegatans gard pa



andra sidan Pilegardsgatan. For att komma

till garden gar barnen med pedagogerna

via fotbollsplanen upp till garden. Forutom
garden anvinder de hela Krokéingsparken och
fotbollsplanen som gard for lek, fagelskadning
och ifyllning av kryssformulér vad de har
hittat i parken under dagen. Forskolan
promenerar ocksa upp pa berget lings
elljussparet.

Forskolan gor ocksa utflykter till biblioteket pa
Kyrkbytoget, Firjenispareken, och via batarna
bort till biblioteket pa Lindholmsprien (de

gar da via Séterigatan och lings med Véstra
Eriksbergsgatan.)

Uppskattningsvis blir hilften av barnen
skjutsade och hilften gar och cyklar med
forédldrarna till forskolan.

Forskolorna Prebendegatan och
Trondheimsgatan

Bada forskolorna anvinder Krokéngsparken
for utflykter, fruktstunder, lek, for att studera
naturen med mera. Parken anvinds som en
extra gard for barnen. Fotbollsplanen anvénds
ocksa den for utflykter och lek.

Bada forskolorna gor utflykter till
Firjenésparken, lekplatsen dédr men &ven till
hamnen for att se pa batarna. Forskolorna gar
ocksa upp till Kyrkbytorget till biblioteket. Om
forskolorna vill besoka nagon rolig lekplats dr
det den vid Firjendsparken som giller.

Forskolorna anger inte sdrskilt manga farliga
platser. De tycker att det fungerar bra att rora
sig i omradet idag. Barnen har reflexvéstar och
syns bra. De fa farliga platser som framkom
var:

e Bratterasberget, skripigt, utskiktsplats ir
inte attraktiv att ga till langre.

e Krokingsparken, cyklar kor snabbt, 16sa
hundar, samt stigar med djupa diken dér
vatten samlas.

e Pilegardsgatan borde vara 30 km/h dr nu
50 km/h, bilar upplevs koéra i 70 km/h.

e Trondheimsgatan, bilar kor fort.

3.6 Samtal med
pedagoger pa
Brackeskolan

Vid samtal med pedagoger pa Brickeskolan
framkom f6ljande:

Krokdngsparken

e Parken anvinds som ett klassrum for bade
skola och fritids. Fritids dter mellanmal
i parken och pa fotbollsplanen, leker,
bygger kojor med mera.

e Forskoleklassen anvinder parken till
arstidsundervisning, de utforskar naturen.
De gar Lerskirsloppet, en promenadstig/
promenadslinga.

e Arskurs 4-6 har del av sin undervisning
i parken. Parken ir ett begridnsat omrade
och ldrarna har en god 6verblick
Over barnen. De har bland annat
poiangpromenader i parken.

e Isodradelen av Krokiingsparken har det
tidigare funnits en lekplats, den tycker
pedagogerna ska aterstillas.

Fotbollsplanen

e Cirka tre ganger per veckan anvinds
Krokéngsparkens fotbollsplan for idrotts-
och fritidsverksamhet.

e Planen anvinds dven for idrottsdagar.

e Fotbollsplanen har blivit &nnu viktigare
for idrottsverksamheten sedan en férskola
byggdes pa grusplanen vid Brickeskolans
parkeringsplats. Grusplanen anvindes
tidigare som fotbollsplan. Om
fotbollsplanen i Krokéingsparken
forsvinner 4r den ndrmsta planen vid
Taubeskolan. Att ta sig till planen vid
Taubeskolan tar for lang tid av en lektion
som endast dr 60 minuter.

Gdang- och cykelbron vid
Londongatan

e Fritids cyklar ibland till tva olika
lekplatser i Fiarjendsparken for lek. De
cyklar antingen via gang- och cykelbron
vid Londongatan eller via Siterigatan.

e Forskoleklassen gar ibland till
Firjenédsparken, de promenerar da via
gang- och cykelbron vid Londongatan.
Gang- och cykelbron uppskattas, dess
placering ir bra och den kénns trygg.
Tidigare anvindes gang- och cykelvigen
pa Vistra Eriksbergsbron, en otrygg vig
med mycket trafik.

Cirkulationsplatsen vid Sdterigatan
och Vistra Eriksbergsgatan

e Cirkulationsplatsen vid Siterigatan och
Vistra Eriksbergsgatan ir lite kranglig
for barnen. Det &dr 6nskvirt med fler
overgangstillen.

Samarbete mellan skolor

e Herrgardsskolan/Taubeskolan/
Brickeskolan har samarbete inom vissa
dmnen sdsom bild, hemkunskap med
flera. Detta kommer att fortsdtta och dven
utokas framover. I och med samarbetet

27



28

pendlar barn och ungdomar mellan
skolorna. En del barn och ungdomar
anvéinder sig av hallplatsen pa Sitergatan
nirmst fotbollsplanen samt hallplats
Varvindsgatan nér de pendlar med buss
16.

Flytt av hogstadium

Nir Hamnbanan borjar byggas ar

2018 kommer inte lingre hogstadiet

att finnas pa Brickeskolan utan pa
Lindholmsomradet, tillsammans med
Herrgardsskolan och Rambergsskolan.
Det innebir att manga barn far lingre
skolvig. Pedagogerna tror att de skolvigar
som eleverna kommer att anvéinda dr

frimst gang- och cykelvigen genom
Krokéngsparken och sedan lings
med jarnvigssparet, inte lings med
Sédterigatan.

Barn och ungdomar i byggskedet

Pedagogerna uttrycker en ridsla

for att barnen kommer vara nira
byggarbetsplatsen, att de har ett stort
intresse for maskinerna samt att barnen
vill se pa nir det byggs. De ser en risk i
detta och papekar att det ér extra viktigt
att sikra byggomradet sa att barnen inte
kan komma in. Det dr mycket viktigt

att kollektivtrafiken fungerar under
byggskedet.

Figur 25. Hamnbanan vid Celsiusgatan

Figur 26. Gard vid forskola intill Krokdngsparken




4 Hamnbanans nya strackning och dess
konsekvenser for barn och ungdomar

4.1 Hamnbanans nya strackning, Eriksberg-Polsebo

Hamnbanan kommer byggas ut fran dagens
enkelspar till dubbelspar. Hamnbanans
strickning kommer férindras fran 150 meter
Oster om Nordviksgatan i 6ster fram till
Ivarsbergsmotet i véster. Vid Nordviksgatan
kommer Hamnbanan att vika av nagot mot
norr fran befintligt sparomrade och lidggas ner
i cirka 120 meter langa betongkonstruktioner
(trag alternativt stodmurar)(se figur 27).

De 6ppna betongkonstruktionerna kommer
dérefter att 6verga i en cirka 1100 meter

lang tunnel. Tunneln kommer att ga genom
Bratterasberget, under Siterigatan och
Krokéngsparkens fotbollsplan. Dérefter
kommer den ga genom Krokéngsberget for
att i vist mynna ut i ett cirka 280 meter lang
Oppen betongkonstruktion, vid Londongatan i
Polsebo.

Nir tunneln ir fardigstidlld kommer 750 meter
langa tag, med en hastighet pa 70 km/h, kunna
ga genom tunneln.

Nér Hamnbanan é&r firdigbyggd kommer
stora delar av jirnvigen genom omradet
inte att synas eftersom den da gar i

tunnel, under marken. I 6ster kommer
man dock kunna se det 6ppna sparet

forbi Nordviksgatan oster ut, den 6ppna
betongkonstruktionen, fran Nordviksgatan
fram till tunnelmynningen samt den 6stra
tunnelmynningen. I vister kommer man

kunna se den vistra tunnelmynningen och
den 6ppna betongkonstruktionen bort mot
Ivarsbergsmotet. Det som man kommer kunna
se av konstruktionen &r dess betongviggar,
som visterut gradvis hojer sig 6ver
omkringgivande mark.

Tunneln kommer till stérsta del ga under
dagens markniva. Vid Séterigatan och
Krokingsparkens fotbollsplan, kommer
dock tunnelns 6verkant till viss del ga 6ver
dagens markniva. Marknivan kommer déarfor
att beh6va hojas i ssmband med detta och

da kommer befintlig fotbollsplan att behova
flyttas cirka 50 meter soderut, jimfért med
befintlig plan.

Eftersom den nya fotbollsplanen kommer
placeras dir nuvarande klubbstuga med
tillh6rande parkeringsplatser finns idag
kommer nya platser samt ny klubbstuga
byggas norr om den nya planen (se figur 29).

Gang- och cykelvigarna som idag finns i
anslutning till fotbollsplanen kommer i och
med férindringarna, som nimns ovan, ocksa
att behova fordndras. Gang- och cykelvigarnas
placering &r i dagslédget inte helt bestdamt.

Aven i sydvistra Krokingsparken kommer
tunneln ligga nagot 6ver markniva. Hojningen
innebar att dven detta omrade kommer att
fordndras (se figur 28).

ﬂ/ Ostra,

tUpnetmyanin.

Figur 27. Hamnbanans strdckning Eriksberg-Polsebo inklusive byggmetod for olika delstrdckor
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Befintlig gang- och cykelbro vid Londongatan,
som forbinder Polsebo och Eriksberg, kommer
att flyttas cirka 150 meter visterut.

I och med att Hamnbanan byggs om och ldggs
i tunnel kommer befintlig jirnvigsanldggning
att tas bort, vilket omfattar, spar pa 650 meter
och bro 6ver Séterigatan. Nar anldggningen
tagits bort dr Trafikverkets uppgift att
aterstélla marken dér sparet har funnits.

Da marken dér jarnvigen ligger édgs av
Goteborgs Stad ér det stadens uppgift att siga
hur de 6nskar att aterstillandet av marken ska
genomforas och vad resultatet av detta ska bli.
Hur detta ska se ut ir i dagsliget inte klart.

Broarna, for fordonstrafik, som gar 6ver
Hamnbanan vid Bratterasgatan och
Celsiusgatan dger Goteborgs stad och vad som
kommer hinda med dessa ér inte klarlagt &n.
Vad som kommer hiinda med marken i dalen
mellan dessa broar &r heller inte faststallt.

Striackan fran Séterigatan fram till
Londongatan kommer troligen inte att fyllas
ut med massor. Hir kommer Krokéngsberget
fortfarande att utgora en brant sluttning ner
till befintligt spar och kommer darfér som
tidigare vara forsedd med stéingsel ovanfor
branten.

Gestaltning av omrddet for
Hamnbanan mellan Eriksberg och
Polsebo

Till jarnvégsplanen for Hamnbanan

tas ett gestaltningsprogram fram som

ska visa pa hur omradet kring den nya
Hamnbanestrickningen kan utvecklas,

se ut och anvéndas i framtiden.
Gestaltningsprogrammets mal &r att
jarnvigens byggande och férindringar ska
upplevas som en helhet. Atgiirderna som gors
bor sammantaget leda till att boendemiljon
utefter Hamnbanan forbéttras. Det dr dock
Goteborgs Stad som tar beslut om vilka
atgirder som ska genomforas. Vilka i
dagslédget inte ar faststillda.

I gestaltningsprogrammet ges bland annat
forslag pa 16sningar fér de omraden dér
tunneln kommer ga 6ver marknivan. I
sydvistra Krokidngsparken foreslas, en
vistelseyta ovanpa tunneln, i anslutning till
den vistra tunnelmynningen (se figur 28).
Aven for Krokingsparkens fotbollsplan har
ett gestaltningsforslag tagits fram for den nya
planen med klubbstuga och parkering (se
figur 29).

I forslaget med vistelseytan ovanpa
tunnelmynningen har miljon utformas sa att

Figur 28. Gestaltningsforslag sydvdsta Krokdngspar-
ken, vid Hamnbanans vdstra tunnelmynning

Figur 29. Gestaltningsforslag fotbollsplanen i norra

Krokdngsparken

Figur 30. Gestaltningsforslag ostra tunnelmynningen

tillganglighet skapas bade fran Londongatan
och fran Vistra Eriksbergsgatan. Tanken ar
en overgang, for gang- och cykeltrafik, 6ver
sparen med en moétesplats i flera nivaer och
terrasser. Den nya Gvergangen ska skapa en
attraktiv entré till Krokéngsparken.



I gestaltningsprogrammet foreslas den nya
fotbollsplanen utrustas med konstgris, sasom
befintlig plan. Planen foreslas dven omgérdas
med sténgsel och belysning.

4.2 Konsekvensanalys-
Hamnbanans nya
strackning

Ombyggnationen av Hamnbanan innebér att
Hamnbanan mellan Eriksberg och Pélsebo
laggs i tunnel, i en ny strickning, och att
befintligt spar forsvinner.

Det som har framkommit vid kartliggningen
(kap 3), som har direkt anknytning till

hur barn och ungdomar paverkas av den
fardigstdllda Hamnbanan analyseras pa
kommande sidor. Analysen tar oss genom hela
omradet for Hamnbanan mellan Eriksberg och
Po6lsebo, med start i dster, vid 150 meter Oster
om Nordviksgatan, och med avslut i vést, vid
Ivarsbergsmotet (se figur 31).

Strickan 150 meter dster
om Nordviksgatan-Ostra
Tunnelmynningen

Strackan 150 meter 6ster om Nordviksgatan-
Ostra Tunnelmynningen ir inte en plats déir
de barn och ungdomar som deltog i samtalen
inom denna barnkonsekvensanalys vistas
idag. F-9 skolan Herrgardsskolan, som &r
belidgen soder om Eriksbergsmotet, har

dock ett upptagningsomrade som innebér

att barn och ungdomar boende norr om
Hamnbanan korsar jarnvigssparen pa broarna

Figur 31. Hamnbanans nya och gamla strédckning mellan Ertksberg-Polsebo inklusive byggmetoder

vid Nordviksgatan och Cronackersgatan

(vid Eriksbergsmotet), pa sin vig till och
fran skolan. Da Brickeskolans hogstadium,
hosten 2015, flyttas till en ny hogstadieskola
pa sydvistra Lindholmen kommer én fler
ungdomar att korsa jairnvigen pa sin skolvig.

Eriksbergs kopcentrum ir dessutom ett
populirt handelscentrum f6r bade boende
norr och séder om Hamnbanan.

Forldggningen av sparet i en 6ppen
betongkonstruktion dr positivt ur ett
barnperspektiv. Sikerheten 6kar genom att
risken f6r obehorigt sparbetrddande minskar,
da tagen gar i 6ppna betongkonstruktioner
istdllet for pa 6ppet spar. Genom att tagen gar
i en 6ppen betongkonstruktion minskar ocksa
riskerna for omgivningen vid en eventuell
ursparning.

Negativt ur barnperspektiv ar att l[judnivaerna
pa den stricka dér tagen fortfarande kommer
ga pa 6ppet spar blir hogre én idag, i och med
tagens hojda hastighet. Detta kan komma att
paverka barn och ungdomar, och da framst

de som bor i bostadsbebyggelsen s6der om
det 6ppna sparet. Forskning visar att buller
framst stor barns somn, och att detta redan
kan ske vid sa laga decibeltal som 40dB.
Bullriga miljoer kan ocksa vara stressande for
barn och minska sikerheten, genom att farliga
situationer blir svarare att uppfatta (Bdttre
tdtortsmiljo for barn och mindre bilar i stan,
Naturvdrdverket, 2000).

Herrgardsskolan ligger pa ett sapass
langt avstand fran Hamnbanan att
skolverksamheten inte bedoms att paverkas.

Befintlig Hamnbana
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Ostra Tunnelmynningen, vister
om Nordviksgatan i Eriksberg

Kartldggningen visar att barn och ungdomar
idag inte vistas i nagon stor utstrickning i

det omrade dir den 6stra tunnelmynningen
kommer att forldggas. Det gar dock en stig
Over gronytan. Denna kan mojligtvis anvindas
for att ta sig fran bostadsomradena vister om
Eriksbergs kopcentrum, via Celsiusgatan, ner
mot Donnergymnasiet.

Att platsen idag anvinds av barn och
ungdomar i lag utstrickning ir positivt, da
tagtunnelmynningar utgor ett riskomrade
for dem. Tunnelmynningar dr platser dar
barn och ungdomar kan ta skada vid vistelse,
till exempel genom lek och klittring. Likasa
kan halter av partiklar vara forh6jda vid
tunnelmynningar, och i detta fall &ven
dieselavgaser.

Att bjuda in barn och ungdomar till en

sadan miljo boér undvikas helt. Barn och
ungdomar ska inte uppmuntras att vistas i
nira anslutning till tunnelmynningar. Tvirtom
boér utformning och sikerhetsanordningar
utformas sa att barn och ungdomar inte lockas
att vistas i omradet. Aven framtida planer for
omradet bor ta detta i beaktande.

Ostra Tunnelmynningen-
Bratterasberget

For strickningen Ostra Tunnelmynningen-
Bratterasberget kommer den nya Hamnbanan
ga i tunnel och befintligt spar plockas bort.

Att den nya Hamnbanan kommer ga i

tunnel ses som positivt ur barnperspektiv,
da sikerheten 6kar i och med att risken for
obehoérigt sparbetridande minskar, da tagen
gar i tunnel istéllet fér pa 6ppet spar. Genom
att tagen gar i tunnel minskar ocksa riskerna
fér omgivningen vid en eventuell ursparning
eller brand.

I kartldggningen framkom det att barn

och ungdomar tycker att jirnvigssparen

ar en farlig plats att vistas pa. Barn och
ungdomar brukar tinka pa just olyckor som
kan intréffa pa jirnvigen som till exempel
ursparning. Den nya strickningen innebér

en Okad trafiksikerhet och sékerhet kring
jarnvigen, vilket ocksa troligen 6kar barns och
ungdomars trygghetskinsla.

I kartldggningen framkom det ocksa att

barn och ungdomar fran skolorna i omradet
inte direkt vistas i omradet mellan Ostra
Tunnelmynningen och Bratterasberget.
Detta omrade &r idag ett ganska otillgéingligt,

otryggt och inte tilltalande omrade att vistas

i. Att genom framtida nybebyggelse befolka
omradet skulle ur barnperspektiv vara
positivt eftersom ny bebyggelse kan skapa
motesplatser for ménniskor och géra omradet
mer befolkat och ddrmed trevligare och
tryggare for barn och ungdomar. Ungdomarna
vid Donnergymnasiet efterfragade i
kartliggningen just en park eller en plats

att vistas pa i nirheten av skolan. Eftersom
ungdomarna huvudsakligen vistas i omradet
under skoltid bor avstand till platser att vistas
pa inte forldggas pa for stort avstand fran
skolan. Ur denna synpunkt dr omradet Ostra
Tunnelmynningen-Bratterasberget lampligt.

D/

Séterigatan och nordoéstra delen av
Krokéngsparken kommer att féréndras i och
med att den nya strickningen av Hamnbanan,
i detta omrade, kommer ga 6ver dagens
markniva. En ny fotbollsplan kommer att
byggas nagot séder om dagens befintliga plan
och gang- och cykelvigar i omradet kommer
fa féordndrade strackningar. Ny klubbstuga och
parkering kommer att byggas norr om den nya
fotbollsplanen. Omradet kommer ha samma
funktioner fore och efter att Hamnbanan har

byggts.
Fotbollsplanen

Siterigatan och nordostra
Krokingsparken

For barn och ungdomar men dven for skola-,
fritids- och férskoleverksamhet ér det positivt
att fotbollsplanen kommer att ateruppbyggas
och finnas kvar pa ungefir samma plats

som idag. I kartldggningen framkom det

att fotbollsplanen betyder mycket for barn
och ungdomar boende i omradet, men dven
for de barn och ungdomar som kommer
langviga ifran for att tréina och spela matcher.
Fotbollsplanen anvénds av barn och ungdomar
pa fritiden, men dven under skoltid, pa raster,
idrottslektioner, idrottsdagar, utflykter och
lek. Att det finns tillgang till en fotbollsplan
pa nira avstand ir bra for skolan, som endast
har 60 minuters lektioner och inte kan ta sig
sa langt bort pa denna tid. Aven férskolorna i
omradet anvinder fotbollsplanen for lek och
utflykter. Att fa en ny plan, férhoppningsvis
med bittre standard dn den forra, ses som
positivt.

Att den nya fotbollsplanen kommer ligga
nagot lingre soder ut 4n den befintliga
innerbér i sig inte nagon storre paverkan ur ett
barnperspektiv. Positivt ur ett barnperspektiv
ir att i och med att planen laggs lingre s6der
ut kan hojdskillnaderna mot omgivningen
minimeras.



Om den nya planen hade byggts pa samma
plats som tidigare hade den fatt férlaggas

pa en markniva cirka tre till fyra meter 6ver
dagens, i och med att Hamnbanan delvis byggs
ovanfor dagens markniva pa denna plats.
Detta hade inneburit simre 6verblickbarhet
och simre siktlinjer jaimfort med att ligga
planen ldngre s6der ut.

Det som blir den stora fériandringen i omradet
dr att klubbstugan och parkeringen flyttas

till den norra kortsidan av planen istéllet f6r
den s6dra. Det dr ocksa hiar som Hamnbanan
delvis kommer att ga 6ver marknivan

vilket kommer att synas som en “kulle” nir
Hamnbanan &r fardigbyggd.

”Kullen” och klubbstugan kan i viss man
forsdmra 6verblickbarheten i omradet vilket
kan upplevas som otryggt.

Det kan dock ténkas att ”kullen” som en
gronyta/lekyta, sa vl pa sommaren som pa
vintern, kan skapa ett mervirde for férskolor
och boende i intilliggande bebyggelse, vilket &r
positivt ur ett barnperspektiv.

I gestaltningsforslaget foreslas flera in- och
utgangar till fotbollsplanen for att frimja
rorelsefriheten. Barn och ungdomar kommer
didrmed ha flera alternativa vigar att ta sig till
och fran planen, vilket skapar trygghetskénsla.

Att sasom i gestaltningsforslaget skapa
sittmojligheter pa langsidan av fotbollsplanen
intill parken ér positivt ur ett barnperspektiv.
Barnen och ungdomarna har i kartliggningen
namnt att fordldrar idag sitter och tittar pa
traningar pa stockar som finns pa denna plats.

I dagslédget &r det inte helt bestdmt var

gang- och cykelvigarna i parken och till
fotbollsplanen ska ga. Det dr viktigt ur ett
barnperspektiv att se till att det gar att ta sig
till fotbollsplanen gaendes och cyklandes.
Majoriteten av de aktiviteter som halls pa en
fotbollsplan &r barn- och ungdomsaktiviteter.
Nér barn och ungdomar tar sig fram pa egen
hand gor de det i stort utstrickning gaende
eller cyklande. Det ér dirfor viktigast att
sikra en god tillginglighet till fotbollsplanen
for gaende och cyklande. En trygg och

siiker cykelparkering i néra anslutning till
klubbhuset riknas in i detta.

En ny bilparkering och infart till denna
kommer att anldggas i anslutning till det nya
klubbhuset. Detta kommer att innebéra att
trafik in till planen kommer att korsa gang-
och cykelvigen i en ny korsningspunkt langre
norrut lings Séterigatan. Detta anses dock inte
paverka barn och ungdomar mer #n dagens
befintliga parkering s6der om fotbollsplanen,
under forutsittning att inga fler gang-

och cykelstrak korsas och gaende och
cyklister prioriteras fore bilister betréffande
tillgéngligheten till fotbollsplanen.

I kartldggningen framkom det att barn

och ungdomar anvénder klubbstugan i
anslutning till fotbollsplanen for mer &n
fotbollsaktiviteter. Klubbstugan anviinds dven
for exempelvis kalas och fester. Klubbstugan
har, fér barn och ungdomar i omradet, saledes
flera viktiga funktioner, vilket bor beaktas vid
erséttning av den befintliga anldggningen med
en ny.

Gang- och cykelvdgar

I och med fordndringarna vid fotbollsplanens
norra del kommer gang- och cykelvigarna i
anslutning till fotbollsplanen foréndras.

I kartldggningen framkom det att gang- och
cykelvigarna intill fotbollsplanen i stor
utstrickning anvénds av barn och ungdomar
pa sin vég till Brackeskolan. Barn och
ungdomar anvinder sig dels av:

e Gang- och cykelvigen fran Siterigatans
sodra del f6rbi klubbstugan fram till
fotbollsplanen och sedan upp genom
parken till Brickeskolan.

e Gang- och cykelviigen ldngs fotbollsplans
norra kortsida dérefter vidare ldngs
langsidan pa fotbollsplanen upp genom
parken till Brickeskolan.

I anslutning till fotbollsplanen ligger dven

en busshallplats som anviinds av en del av

de barn och ungdomar, som aker buss till
Briickeskolan. Fran hallplatsen gar de sedan
pa den gang- och cykelviig som gar ldngs norra
kortsidan av fotbollsplan.

Kartldggningen visar att Brickeskolan har en
ho6g andel barn och ungdomar som gar och
cyklar till skolan. Dessutom framkom det att
en del barn och ungdomar kéinner att det ar
tryggare att anvinda gang- och cykelvigarna
i parken jaimfort med den som gar lings
Sdterigatan.

Gang- och cykelvigarna anvinds dven av
forskolorna i omradet sérskilt gang- och
cykelvigen ldngs fotbollsplanens norra sida.
Bland annat anvénder sig férskolan Tindra-
Eriksberg av denna gang- och cykelvig for att
komma till sin utegard, som ligger norr om
fotbollsplanen.

Det dr positivt ur ett barnperspektiv att gang-
och cykelvigarna kommer att behallas och i

stor utstrickning kommer att forldggas dir de
ligger idag dven efter ombyggnationen. Barn

och ungdomar kénner sig trygga i en milj6 dir
de kdnner igen sig och som de har vant sig vid
ser ut pa ett visst sitt.
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Det som kan vara negativt ur ett
barnperspektiv ir att gang- och cykelvigen
delvis kommer att skymmas av “kullen” vid
fotbollsplanens norra del och inte ligga i
direkt anslutning till fotbollsplanen som den
gjorde forut. Barn och ungdomar pa gang- och
cykelvigen kan ddrmed kénna sig otrygga och
mer utsatta i och med att de inte lingre syns
och blir sedda fran fotbollsplanen.

Pa fotbollsplanen pagar aktiviteter under
kvillar och helger. Vuxna ledare befinner sig
dér tillsammans med barn och ungdomar. Om
mojligheten att kénna sig sedd av dessa da
man gar och cyklar pa gang- och cykelvigen
forsamras skapas sdmre forutséittningar fér
barn och ungdomar att kéinna sig trygga,
sérskilt efter skoltid da det kan vara morkt.

Gang- och cykelvigen som idag gar

lings med befintligt jirnvigsspar, genom
Krokédngsparken, kommer att finnas kvar

i ungefir samma ldge som idag. Denna
gang- och cykelvig ir enligt kartliggningen
inte sirskilt frekvent anvéind av barn

och ungdomar. I och med de planerade
forandringarna av sydvistra Krokéngsparken
kan en 6kad anvindning dock férvintas.
Dirmed ses det som positivt att denna gang-
och cykelvig kommer finnas kvar.

Gang- och cykelvigen lidngs Siterigatan
kommer dven den att ligga kvar i

befintlig strickning, vilket &r positivt ur

ett barnperspektiv eftersom den enligt
kartldggningen &r en viktig skolvig. Gang- och
cykelviagen anvinds dessutom pa fritiden nér
barn och ungdomar sjélva eller med forildrar
ska besoka hamnen i Eriksberg. Forskola

och fritids anvinder denna vig for att ta sig
till utflyktsmal i hamnen eller vidare med
Alvsnabben.

Jdrnvdgsbron vid Sdterigatan

Ur barnperspektiv ir rivningen av
Jarnvégsbron positiv. Siktlinjer och
overblickbarhet kan forbéttras och buller
fran jirnvigen distraherar inte i en redan
trafikerad miljo.

Strickan Siiterigatan-
Londongatan och Krokiingsparken

Efter Siterigatan och nordostra
Krokingsparken gar den nya Hamnbanan

in i en bergtunnel under Krokingsparken

och det befintliga sparet fran Séterigatan till
Londongatan plockas bort, vilket dr positivt ur
barnperspektiv.

Pa strickan fran Séterigatan fram till
Londongatan kommer det inte ske nagon
massutfyllnad (dock kommer en 6vergang

i anslutning till Véstra Eriksbergsgatan
byggas, se punkt F nedan). Branten ner fran
Krokéngsparken kommer kvarsta och dven
fortsittningsvis vara forsedd med stingsel

for att forhindra fallolyckor. Branten kommer
ddrmed fortséttningsvis att utgora en barriir i
omradet trots att befintligt spar tas bort.

I omradet nedanfor branten, dir sparen tas
bort, kommer det dock finnas méjligheter att
skapa en attraktivare miljo med bebyggelse.

F

I sydvistra Krokdngsparken kommer tunneln
dven ligga nagot 6ver markniva. Detta kommer
innebéra att omradet kommer att férindras
jamfort med idag. I gestaltningsprogrammet
foreslas, i anslutning till tunnelmynningen,

en vistelseyta, en motesplats, ovanpa tunneln
med tillhérande gang- och cykelvigar 6ver
tunneln. T och med att detta omrade gors om
kommer som ndmnts tidigare den befintliga
gang- och cykelbron att flyttas lingre visterut.

Sydvistra Krokidngsparken och den
viistra tunnelmynningen

I kartldggningen framkom det att barn och
ungdomar idag inte vistas i de sédra delarna av
Krokéngsparken i sa stor utstrickning. Dessa
delar av parken upplever barn och ungdomar
inte var lika attraktiva som 6vriga delar av
parken. Boulebanan som ligger i denna del av
parken anvénds i viss man, for lek, av barn och
ungdomarna.

Gang- och cykelbron och anslutande gang- och
cykelvégar till Londongatan och lings parkens
vistra sida anvéinds ddremot av barn och
ungdomar pa sin vég till skolan och férskola.
Det sistndmnda i sillskap av fordldrar.
Fritidsverksamheten vid Brickeskolan
anvéinder vigen vid deras utflykter till
Firjenésparken i Eriksberg. Vigen anvinds
ocksa under skoltid av barn fran Taubeskolan,
nir de ska ta sig till Briackeskolan for att ha
lektioner.

Barn och ungdomar tycker enligt
kartliggningen att dagens placering av gang-
och cykelbron 6ver Hamnbanans nuvarande
sparomrade &r bra, med tanke pa deras
fardmal.

Att befintlig gang- och cykelbro flyttas
visterut och skapandet av en ny 6vergang

i nést intill befintligt ldge, 6ver den nya
tunneln, 6kar mojligheterna att ta sig mellan
omradena i norr och séder, vilket &r positivt ur
barnperspektiv.



An viktigare blir det med tva 6vergangar da
den nya 6vergangen vid tunnelmynningen inte
kommer att striicka sig hela vigen 6ver Vistra
Eriksbergsvigen, sasom tidigare gang- och
cykelbro gjorde. Detta skapar en ny barriér for
barn och ungdomar som ska ta sig denna vig
mellan omradena i norr och séder.

Att det, i och med den nya 6vergangen, dven
fortsittningsvis kommer vara majligt att ta sig
O6ver Hamnbanan pa i stort sitt samma lége
som idag dr dock positivt ur barnperspektiv
eftersom barn och ungdomar anvénder denna
vig bade pa vig till och fran skolan som under
skoltid, samt anser att placeringen &r bra.

Overgangen foreslas, i Gestaltnings-
programmet, forldggas i anslutning till
Krokéngsparken och utformas som en
kombinerad 6vergang och entré till
parken, med en 6ppen vistelseyta. Detta
skapar positiva mervérden i form av 6kade
mojligheter till méten barn och ungdomar
emellan och en mer tillgéinglig och
overblickbar park, men ocksa i en bittre
koppling mellan 6vergangen och gang- och
cykelstraken genom parken. Om dessa
mervirden i sin tur gor att den s6dra delen
av parken upplevs som mer attraktiv och
tryggare kan detta 6ka barns och ungdomars
rorelsefrihet.

I detaljutformningen av 6vergang och entré
till parken behéver man &ven se till trygghet
och sikerhet i relationerna mellan olika
transportslag. Da 6vergangen ér frekvent
anvind &r det viktigt att se till att risken

for konflikter mellan gdende och cyklister
minimeras. Inte minst ur barnperspektiv kan
detta annars skapa en otrygghetskinsla men
dven vara en trafiksidkerhetsrisk.

Nirheten till tunnelmynningen maste

ocksa tas i beaktande vid utformningen

av 6vergangen och vistelseytan.
Trafiksikerhetsmissigt maste 6vergangen
vara mycket siker och férlatande med tanke
pa barns och ungdomars formodade lek och
rorelse vid och i nérheten av vistelseytan.

Vid tunnelmynningen ir ocksa bullernivaerna
hoéga och halten av partiklar och
kvivedioxider forhojda nir dieseltagen
passerar. Barn ér extra kénsliga f6r buller och
luftféroreningar. Bullriga miljéer kan vara
stressande for barn och minska sidkerheten,
genom att farliga situationer blir svarare att
uppfatta (Bdttre tdtortsmiljo for barn och
mindre bilar i stan, Naturvdrdsverket, 2000).
Betriffande luftfororeningar visar forskningen
att barn dr extra kéinsliga for de negativa
effekterna av luftféroreningar, i synnerhet

under de forsta levnadsaren. Forskningen
visar dven pa att halter av luftféroreningar
redan under EU-grénsvirdena for partiklar
ar skadliga for barn (Schults et al. 2012).

En europeisk studie har visat att risken

for lungcancer okar vid virden under
griansvirdena (Raaschou-Nielsen et al. 2013).

Ur barnperspektiv bor diarfor
sikerhetsmarginalen vara stor. En vistelseyta
ska kunna brukas av alla, barn och deras
fordldrar. Ur barnperspektiv dr det déarfor

bra att 6vergangen i anslutningen till
tunnelmynningen placerats nagot Gster

om sjélva tunnelmynningen, detta minskar
risken att exponeras for luftféroreningar. Ett
sikerhetsavstand pa 30 meter dr det man i
vigtrafikssammanhang 6nskar for att séikra en
normal stadsluftmiljé. Aven bullernivierna
vid 6vergangen och vistelseytan blir ligre om
dessa placeras pa ett motsvarande avstand
fran tunnelmynningen och kan da na nédrmare
nivaer fér rekreationsomraden i titort,
ekvivalentniva 55 dBA.

Striickan Londongatan-
Ivarsbergsmotet

For strickningen Londongatan-
Ivarsbergsmotet kommer Hamnbanan ater
ga i en 6ppen betongkonstruktion i cirka

280 meter fran Londongatan, vister ut mot
Ivarsbergsmotet. Detta ses som positivt

ur barnperspektiv. Da taget gar i en 6ppen
betongkonstruktion, med fyra meter hoga
betongviggar, istéllet for pa 6ppet spar
minskar risken for obehorigt sparbetriddande.
Genom att tdgen gar i en 6ppen
betongkonstruktion minskar éven riskerna for
omgivningen vid en eventuell ursparning.
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4.3 Samlad bedomning-
Hamnbanans nya
strackning

Den samlade bedomningen ur barnperspektiv
ir att det dr positivt att Hamnbanan mellan
Eriksberg och Polsebo kommer att forldggas i
tunnel och att det befintliga sparet tas bort.

Ombyggnationen kommer ge flera viktiga
forbattringar i barns och ungdomars nirmilj6
jamfort med om befintligt spar, ovan mark,
hade funnits kvar eller byggts ut inom
befintligt sparomrade. Utifran féreslagen
gestaltning finns dock vissa delar som kan
medféra negativa konsekvenser for barn

och ungdomar. Nedan listas de viktigaste
konsekvenserna for barn och ungdomar, sa vél
positiva som negativa.

e Sikerheten kommer sammantaget att
forbittras utifran flera aspekter. Risken
for obehorigt sparbetridande minskar
genom att taget gar i tunnel och inte
pa 6ppet spar. Tunneln kommer att
vara utformad for att klara olyckor och
brénder utan att farliga &mnen sprids
i omgivningen, nagot som &r extra
viktigt med tanke pa att Hamnbanan
ar en jarnvig for godstrafik. Likasa
minskar risker for omgivningen vid
en eventuell ursparning genom att
jarnvigssparen gar i tunnel och i en 6ppen
betongkonstruktion.

e Utifran barnperspektiv bor ett sirskilt
fokus ldggas pa att sikra sikerheten vid
den vistra mynningen, i anslutning till
overgang och vistelseyta samt passage
over Vistra Eriksbergsgatan.

e Av kartliggningen framgar det att
barnen idag upplever ljuden fran tagen
som storande, vilket gavs utryck i
formuleringar sasom ” man kan inte prata
nér tagen kor forbi”. Forlaggningen av
Hamnbanan i tunnel kommer att innebéra
klara forbéttringar. I de flesta delar av
omradet kommer bullerpaverkan fran
jarnvigen att minska. Barn och ungdomar
kommer totalt sétt att utséttas f6r mindre
buller i och med den nya strickningen av
Hamnbanan. Detta dr ur barnperspektiv
mycket bra, da barn och ungdomar ar
sérskilt kénsliga for ljud och buller. Barn
och ungdomar boende i anslutning till
Nordviksgatan kan dock utséttas for hoga
ljudnivaer da tagen kommer framféras i
hogre hastigheter dn idag.

Totalt sitt utgor tagtrafiken pa
Hamnbanan ett mycket ringa tillskott
till luftféroreningshalten i omradet. Att
tagen gar genom tunnel innebér dock
att luftfororeningarna kan koncentreras
nagot mer in tidigare till omradena

vid tunnelmynningarna. Diar kommer
halterna vara nagot forhojda nér tagen
passerar, vilket kan paverka kénsliga
personer. Barn och ungdomar &r
kénsligare for luftfororeningar &n vuxna,
och dagens grinsvirden ifragasitts i

de senaste arens forskning. Fa barn

och ungdomar vistas idag i anslutning
till platserna dér tunnelmynningarna
kommer placeras. I och med tillkomsten
av den nya entrén till Krokidngsparken
kan detta komma att fordndras vid den
vistra tunnelmynningen, vilket ocksa
har tagits i beaktande vid framtagning
av gestaltningsforslaget for utformning
av entrén. Overgang och vistelseyta
foreslas att forldggas nagot 6ster om
tunnelmynningen.



4.4 Forslag till atgarder-
Hamnbanans nya
strackning

I detta kapitel ges forslag pa atgérder for
att séikerstélla att den nya strackningen av
Hamnbanan tillsammans med forslag pa
gestaltning ska blir sa bra som mgjligt ur ett
barnperspektiv.

Forslagen pa atgérder baseras pa vad som
framkommit i kartldggning, analys och
samlade bedomning. I forslag pa atgirder
nedan beskrivs forst generella atgérder som
giller utformningen av hela Hamnbanan.
Dérefter beskrivs atgirder kopplade till
specifika delar av Hamnbanan, fran 6st till
vast.

Generella atgiirder

Scdkerheten

Sikerheten ér en faktor som ir mycket viktig,
dels utifran ett allmént sikerhetsperspektiv,
dels utifran ett trafiksikerhetsperspektiv.

Foljande sikerhetsatgérder foreslas:

e Barn och ungdomar &r nyfikna och vill
girna uppticka och utforska saker, till
exempel tunnelmynningar. Det ar darfor
mycket viktigt med sikra avgrinsningar
sasom grindar och stingsel. Dessa ska
inte inbjuda till lek, sasom exempelvis
klattring.

o Littforstaelig skyltning, med information
anpassad utifran barns férmagor,
exempelvis med piktogram.

¢ Kommunikation- och
informationsinsatser fér barn, ungdomar,
forildrar, skola och forskola om de
nytillkomna riskerna i omradet och hur
man beter sig i samband med dessa.
Det &r viktigt att kommunikationen
anpassas till barn och ungdomar, och
att det dr just kommunikation och
inte envigsinformation, da sadan kan
misstolkas och da inte fa 6nskad effekt.
Insatser kan forslagsvis utformas i
samverkan med skola och forskola.

Trygghet

Trygghet dr en faktor som &r viktig ur ett
barnperspektiv. For att se till sa att den nya
strickningen av Hamnbanan samt forslag till
gestaltning blir sa bra som mojligt fér barn
och ungdomar ur trygghetsperspektiv foreslas
foljande atgérder:

e Isamband med ombyggnaden av
Hamnbanan ska belysningen ses 6ver for
de omraden som forindras, till exempel
gang- och cykelvigar, fotbollsplan och
motesplatser.

e Atten tydligt plan for drift och underhall
av ytor i anslutning till exempelvis
tunnelmynningar och rekreationsytor, tas
fram, och att det i denna planen framgar
vem som skoter vad sa att inga omraden
eller platser gloms bort.

e Littforstaelig skyltning, med information
anpassad utifran barns férmagor,
exempelvis med piktogram.

Platsspecifika atgiirder

150 meter Oster om Nordviksgatan
till-Nordviksgatan

De dkade taghastigheterna kommer innebéra
hogre ljudnivaer én tidigare, vilket frimst kan
komma att paverka barn och ungdomar som
bor i omradet. Da barn ir extra kinsliga for
ljud, bor detta tas i beaktande vid beslut om
bullerskyddsatgirder.

Ostra Tunnelmynningen, vdster om
Nordviksgatan, i Eriksberg

Tagtunnelmynningar utgor ett riskomrade for
barn och ungdomar.

Forslag till tgird i anslutning till Ostra
Tunnelmynningen:

e Da dieseltagen passerar tunnelmynningen
blir luftféroreningshalter nagot férh6jda.
Luftfororeningshalter kan i viss man
kompenseras med hjilp av vixtlighet.
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Sdterigatan och nordostra
Krokdngsparken

I och med att fotbollsplanen kommer att
flyttas &dr det viktigt att tinka pa foljande
aspekter for att inte platser med dalig
overblickbarhet och brutna siktlinjer skapas:

e Fotbollsplanen, klubbstuga, parkering och
angridnsande omraden, framfor allt parken
samt ytor och gang- och cykelvigar i nira
anslutning till fotbollsplanen, ska vara vl
upplysta.

e Minska eventuella negativa effekter en
anldggning (klubbstuga och kulle”) kan
ha betriffande 6verblickbarhet genom
en gestaltning som skapar goda siktlinjer,
exempelvis genom rundade horn och
dér det dr mojligt genomskinliga partier
och genom att undvika skapandet av
undanskymda platser.

o Sikerstill att det finns flera in- och
utgangar till/fran fotbollsplanen, sasom
gestaltningsprogrammet foreslar, fér en
Okad trygghet for barn och ungdomar.

e Setill sa att det finns staket som skyddar
fran fall exempelvis mellan “kulle” och
klubbstuga.

I och med att fotbollsplanen kommer att
flyttas kommer gang- och cykelvigarna i
anslutning till fotbollsplanen till viss del
fordndras.

Forslag till atgérder for gang- och
cykelvigar lings Séterigatan och i norddstra
Krokéngsparken:

o Sikerstill att det finns anslutande gang
och cykelvigar till in- och utgangarna
fran fotbollsplanen som till exempel inte
innebdr stora nivaskillnader for gaende
och cyklister.

o Sikerstill att tillgéinglighet till
fotbollsplan och klubbstuga prioriteras for
gaende och cyklister fore bilister.

e Sikerstéll en hog trafiksidkerhet
vid ateruppbyggandet av gang- och
cykelvidgarna lingst Siterigatan och i
nordvéstra Krokidngsparken. Séarskilt vid
den nya infarten till parkeringen.

Sydvdstra Krokdngsparken och den
vdstra tunnelmynningen

I sydvéstra Krokidngsparken kommer

tunneln ligga nagot 6ver markniva. I
gestaltningsprogrammet foreslas en 6vergang
6ver Hamnbanan och vistelseyta i anslutning
till den véstra tunnelmynningen.

Forslag till atgérder:

e I forslaget till utformning av den nya
overgangen stricker sig inte 6vergangen,
sasom tidigare gang- och cykelbro, 6ver
Viastra Eriksbergsvigen. Detta ir negativt
ur barnperspektiv. Trafiksikerheten for
barn och ungdomar behéver ses 6ver
i denna passage. Samtal bor féras med
Goteborgs Stad i denna fraga.

e Barn och ungdomar kan uppleva en
otrygghet da gang och cykel blandas. Vid
utformningen av den nya Gvergangen
behover 16sningar f6r hur gaende och
cyklister mots utan risk for konflikter tas
fram.

e [Ett sikerhetsavstand pa cirka 30 meter
bor skapas mellan tunnelmynning och
Overgang fér minniskor samt vistelseytan.
Detta for att undvika att méanniskor
utsitts fér hoga besvirande ljud och
hoégre luftféroreningshalter, da tigen
passerar. Vid ett sikerhetsavstand pa cirka
30 meter, antas luftféroreningshalterna
motsvara normal stadsluft och ljudnivan
ligga runt den for rekreationsomraden i
stadsmiljo.

o Vixtlighet kan till viss del minska
luftféroreningar. Dérfor féreslas
vixlighet i anslutning till den vistra
tunnelmynningen. Pa tunnelmynningens
tak kan limpligen fetbladsvixter
planteras som absorbenter och vid sidan
av tunnelmynningen vertikal vixtlighet.
Denna far dock inte inbjuda till kl4ttring.



5.1 Hamnbanan i byggskedet

Byggandet av Hamnbanan beriknas ta cirka
tre ar. Ombyggnationen av Hamnbanan
berédknas borja ar 2018 och sta klar for trafik
ar 2021. Arbeten med rivning och aterstéllning
kommer ske under 2022. For att underlétta
byggandet av Hamnbanan ir strickan
uppdelad i tre etapper/byggdelar, Ost, Mitt
och Polsebo.

Byggdel Ost striicker sig fran dster om
Nordviksgatan till mitten pa Bratterasberget
och innefattas av punkterna A till D i figuren
nedan.

Byggdel Mitt stréicker sig fran mitten pa

5 Hamnbanan i byggskedet och dess konsekvenser
for barn och ungdomar

Byggdel Polsebo stricker sig fran sydvistra
delen av Krokédngsparken fram till
Ivarsbergsmotet och innefattas av punkterna
G och H i figuren nedan.

Uppdelningen i etapper gors for att skapa

sa fa stérningar som maojligt i omgivningen
och i ménniskors vardag. Anvindandet av
befintligt spar, fér transporter till och fran
Goteborgs Hamn maste sikras under sa stor
del av byggskedet som mojligt. Detta paverkar
ivilken ordning etapperna byggs och hur
massorna fran bygget transporteras bort. Flera
byggetapper kommer att startas upp parallellt

Bratterasberget till sydvéstra delen av for att byggtiden ska bli sa kort som mjligt.

Krokéngsberget och innefattas av punkterna D
till G i figuren nedan.

B -
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Se figur 32 f6r indelning av strickan fran 6st
till vist.
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Figur 32. Hamnbanans nya och gamla strickning mellan Eriksberg-Pilsebo inklusive byggmetoder for den nya Hamnbanan ~ © &omade
Q Frdn 150 meter Oster om Nordviksgatan fram till Nordviksgatan kommer befintligt spdr att justeras.

e Frdn Nordviksgatan kommer den nya strdckningen av Hamnbanan byggas som en, cirka 120 meter ldng éppen betongkonstruktion (trdg
eller stodmur). Séder om befintligt spdr kommer dven ett provisoriskt spdr byggas for att sdkra tdgtrafiken lings Hamnbanan under
byggtiden, eftersom byggandet av den dppna betongkonstruktionen kommer i konflikt med befintligt spdr.

@

120 meter efter Nordviksgatan till Bratterdsberget byggs en betongtunnel. Lings sodra sidan av befintligt spdr, mellan Celsiusgatan och
Bratterdsgatan kommer en tillfillig vdg att byggas for att sdkra transporter till verksamheter pd denna sida jdrnvdgen. En tillfdllig vdg kom-
mer dven att byggas ldngs en del av Celsiusgatan. Pd grdsytan dster om Celsiusgatan foreslds dven en omlastningsplats for masstransporter

med utfart till Sdterigatan.
Genom Bratterdsberget byggs en bergtunnel fram till Sditerigatan.

Frdn Sdterigatan byggs en betongtunnel under Sdterigatan och fotbollsplanen fram till Krokdngsberget i Krokdngsparken. Ldngs en del av

Sdterigatans dstra sida anldggs dven en provisorisk vdg.
Genom Kroksdngsberget byggs en bergtunnel.

Vid Kroksdngsbergets slut fram till Londongatan byggs en betongtunnel.

00 00

Frdn Londongatan mot Ivarsbergsmotet byggs en 280 meter ldng ppen betongkonstruktion. Befintlig bullervall tas bort och ger plats dt
ett provisoriskt spdr. Norr om det befintliga spdret byggs dven en provisorisk vdg med anslutning till Londongatan.
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Den nya tunneln mellan Eriksberg och Polsebo
kommer pa vissa strickor att byggas som
bergtunnel och pa andra som betongtunnel.
Detta da marken i omradet bade bestar av jord
och berg.

Skillnaden mellan att bygga berg- och
betongtunnlar &r i detta fall att bergtunnlarna
spriangs fram och betongtunnlarna byggs i
Oppna gropar, sa kallade schakt. Byggandet av
bergtunnlarna paverkar inte marken ovanfor
tunneln, medan byggandet av betongtunnlarna
gor det.

Vid byggandet av betongtunnel i schakt
kommer forst stora massor jord att schaktas
bort. Detta f6r att man ska komma ner till rétt
niva for gjutning av tunnelns golv. Direfter
kommer golv, viiggar och tunneltak byggas,
ocksa genom gjutning. Slutligen ldggs en del
av jordmassorna tillbaka som utfyllnad av
schakten och for att aterstilla marken ovanfor
tunneln. Nér betongtunneln byggs kommer
man pa vissa stéllen &ven behova springa
bort mindre delar berg, som finns bland
jordmassorna.

Schaktningsarbetet kommer att utféras med
grivmaskiner, av varierande storlek. Detta pa
grund av att tunneln ligger pa sa stora djup
att man behover anvinda sig av flera olika
metoder for att gréva upp jordmassorna.

Eftersom maskiner av olika typer kommer
att anvindas behovs omlastningsplatser

fér massor som sedan ska fraktas bort fran
omradet, som forslagsvis vid Celsiusgatan.

Vid byggandet av Hamnbanan i tunnel
kommer det beh6vas pumpanordningar, for att
minimera stérningarna pa grundvattennivan,

i omradet. Pa grund av grundvattnet i omradet
kommer dven samtliga schakt behova spontas
(en stédkonstruktion i jirn slas ner i marken
med en sirskild maskin).

Broarna vid Celsiusgatan och
Bratterdsgatan

En tillfillig vig kommer att byggas pa

s6dra sidan om befintlig jirnvig mellan
Bratterasgatan och Celsiusgatan. Nir denna
vig dr byggd kommer bron vid Bratterasgatan
att stingas av. Pa sa sitt kommer trafik till
verksamhetsomradena séder om befintlig
jarnvig att kunna ta sig fram under byggtiden.
En provisorisk vig kommer ocksa att byggas
véster om Celsiusgatan sa att denna gata kan
vara 6ppen under hela byggtiden.

Sdterigatan och norddstra
Krokdngsparken

Den gata som paverkas mest under byggtiden
ar Siterigatan, dir Hamnbanans tunnel
kommer att korsa under gatan. Pa denna

stricka byggs en betongtunnel i schakt och
marken kommer att 6ppnas upp. Siterigatan
foreslas fa temporira strickningar under
byggtiden av tunneln. Endast ett korfilt
kommer att vara oppet under en del av
byggtiden. En tillfillig vig kommer darfor
att byggas léngs en del av Séterigatans

Ostra sida, i hojd med fotbollsplanens norra
del, som endast kommer att trafikeras av
kollektivtrafik. Under en viss period pa cirka
2-4 veckor kommer Séterigatan behova vara
helt avstiingd for trafik.

Gang- och cykeltrafiken lings Siterigatan
kommer ocksa att beh6va ledas om under en
viss del av byggtiden. Var omledningsvigen
kommer att ligga dr i dagslédget inte faststéllt.

Under byggtiden f6r betongtunneln kommer
fotbollplanen i nordéstra Krokéngsparken,
intill Siterigatan, att temporért behova flyttas.
Det tillfélliga l4get for fotbollsplanen &r vid
Rosenhill dir det idag ligger en fotbollsplan.
Denna plan kommer att byggas om for att
anpassas till att vara en tillfdllig fotbollsplan
under tiden da planen i Krokingsparken inte
ar tillgdnglig. Ombyggnationen av Rosenbhills
fotbollsplan kommer att ske innan sjélva
byggandet av Hamnbanan paborijas.

Fotbollsplanen vid Rosenhill kommer
tillfalligt, under byggtiden, kunna anvindas
av fotbollsklubbar for trdning och matchspel
samt av Bréickeskolan for idrottsdagar.
Rosenbhill ligger pa cirka 800 meters
gangavstand, cirka 10-15 minuters gangvig,
fran Brickeskolan. Rosenhill ligger i utkanten
av bostadsbebyggelsen som omringar
Brickeskolan och inte i ett direkt rorelsestrak.
I detta omrade finns det ett flertal gang-

och cykelvigar som ir separerade fran
fordonstrafik dock inte i korsningarna. Gatan
nirmast huvudingangen till Rosenhill har
dock inte en separerad gang- och cykelvig.

For, idrott, fritidsverksamhet och férskolornas
verksamhet kommer en mindre befintlig
grisplan vara tillgéinglig, sydost om
korsningen Dysiksgatan-Oslogatan. Planen ir
beldgen pa cirka 300-400 meters gangavstand,
5 minuters gangvig, fran Brickeskolan. For
att ta sig till planen fran Brickeskolan finns
det gang- och cykelvigar som ér separerade
fran fordonstrafik. Barnen och ungdomarna
behover endast korsa en mindre gata,
Oslogatan, for att komma till planen.

Efter det att byggetappen Séterigatan-
nordéstra Krokéngsparken (se@ figur 32) ér
fiardigstélld kommer marken att aterfyllas och
fotbollsplanen ateruppbyggas nagot lingre
s6der ut dn tidigare ldge.



Schaktet i parken kommer att férses med
skyddsanordningar for att férhindra olyckor.
Anordningarna kommer att placeras nira
schaktet vilket innebér att endast ett begrinsat
omrade i av nordostra Krokidngsparken
kommer att vara avspérrat under byggtiden.

Genom nordostra Krokidngsparken gar idag en
hel del gang- och cykelvigar. Under byggtiden
kommer en del gang- och cykelvigar tillfalligt
att behova ledas om och vid enstaka tillfdllen,
under kortare tidsrymd, &ven stingas av.

For att sékerstélla att de gang- och cykelvigar
som eventuellt kommer att korsa byggschaktet
kan anvéindas under hela byggetappen finns
tankar om att anldgga temporira gang- och
cykelbroar 6ver byggropen.

Den gang- och cykelvig som idag gar ldngs
med fotbollsplanens norra kortsida kommer
att behova ledas om. Forslag finns pa
omledning genom bostadsomradet norr om
fotbollsplanen.

Krokdngsberget

Fran byggschaktet i nordostra Krokéngs-
parken springs en bergtunnel genom
Krokingberget ned mot ett byggschakt i
sydvistra delen av parken.

Sydvdstra Krokdngsparken

I sydvistra Krokdngsparkens gar sedan
bergtunneln ater 6ver i en betongtunnel som
byggs i 6ppet schakt. Schaktet i sydvistra
delen av parken kommer 4ven det att férses
med skyddsanordningar for att férhindra
olyckor. Anordningarna kommer att placeras
nira schakten vilket innebér att endast ett
begrinsat omrade av parkens sydvéstra delar
kommer att vara avspéirrat under byggtiden.

Londongatan-Ivarsbergsmotet

I sydvéstra Krokéngsparken, vid Londongatan
mynnar betongtunneln ut i en 6ppen
betongkonstruktion fran Londongatan

mot Ivarsbergsmotet. Den 6ppna betong-
konstruktionen byggs i det tidigare
sparomradet for Hamnbanan.

Gang- och cykelbron som gar 6ver dagens
befintliga spar vid Londongatan kommer

att behallas sa langt in i byggskedet som
mojligt. Nir byggandet av den 6ppna
betongkonstruktionen kommer for néra,
kommer bron att behéva flyttas till nytt ldge,
cirka 150 meter véster ut. Intentionerna &r att
en passage for gang och cykel mellan Polsebo
och Eriksberg ska finnas under hela byggtiden.
En tillfallig viig kommer att beh6va byggas
langs med sparet fran Londongatan for
byggtransporter.

Byggtransporter

Stora massor kommer att behova
transporteras bort fran omradet under
byggtiden. Uppskattningsvis sa bestar cirka
hilften av byggtrafiken av masstransporter.
Transporterna kommer att ga nirmsta vigen
ut pa de storre lederna fran de foreslagna
huvudinfarterna till arbetsomradena (bla
punkter i figur 32).

Fran byggdel Ost kommer transporterna
forslagsvis att ske pa Siterigatan och
Kolhamnsgatan ut till Eriksbergsmotet. Aven
Ostra Eriksbergsgatan, Celsiusgatan och
Sannegardsgatan kommer att anvéndas.

Fran byggdel Mitt kommer transporterna
forslagsvis ske pa Sdterigatan till Vistra
Eriksbergsgatan och vidare ut till
Ivarsbergsmotet. Aven hir kommer troligen
Kolhamnsgatan och Ostra Eriksbergsgatan att
anvindas.

Fran byggdel P6lsebo kommer den tillfalliga
véigen vid Londongatan att anvéndas ut

till Ivarsbergsmotet men dven Vistra
Eriksbergsvigen.

Trafikverket riknar med att cirka 50 000
lastbilslass kommer att behovas for att
transportera bort schaktmassor. Forutom
borttransportering av massorna tillkommer
transporter for aterfyllning, betongarbeten
och andra materialtransporter. Dessa kommer
ocksa att ske med lastbil, med slip eller trailer.
Pa grund av de tunga lastbilstransporterna
kommer en del befintliga vigar,
anslutningsvigar och angridnsande vigar att
behova flyttas, breddas och forstérkas. Vilka
dessa dr, dr inte specificerat i detta lige.

5.2 Konsekvensanalys-
Byggskede

Det som har framkommit vid kartldggningen
(kap 3), som har direkt anknytning till

hur barn och ungdomar paverkas under
ombyggnaden av Hamnbanan analyseras
nedan. I analysen lyfts forst generella fragor
som giller ombyggnationens paverkan pa
barns och ungdomars vardag. Direfter lyfts,
for barn och ungdomar, viktiga virden i
omradet. Varden som kan komma att paverkas
under byggtiden. Till sist lyfts fragor som

ar kopplade till de olika indelningarna av
striackan (se figur 32) lings omradet for
Hamnbanan mellan Eriksberg och Pélsebo,
med start i 6ster 150 meter Gster om
Nordviksgatan och med avslut strax efter den
véstra tunnelmynningen, vid Londongatan.
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Generella viktiga fragor
att beakta i byggskede ur
barnperspektiv

Buller

Under byggtiden okar risken fér paverkan

pa barns och ungdomars hilsa pa grund av
buller fran bygget. Manga olika moment,
sasom exempelvis spriangning, palning,
spontning, schaktning, slingning i containrar,
omlastning och nyttjande av olika maskiner att
forekomma vilket kan ge upphov till hoga och
i vérsta fall skadliga ljudnivaer. Barn &r extra
kénsliga for buller, bade vad det géller den
allménna bullernivan och hoga ljudnivaer.

Som tidigare ndmnts tidigare (kap 4.2) kan
barns sémn storas redan vid laga decibeltal.
Ur barnperspektiv dr det darfor viktigt att
forutséttningar for god nattsomn ges, men
ocksa arbetsro for skolelever och vila f6r barn
i forskolan. Naturvardverkets riktlinjer for
buller fran byggplatser (Naturvardsverkets
allmdnna rad om buller fran byggplatser,
NFS 2004:15) bor darfor foljas. Lokala
foreskrifter i kommunen med ldngre gaende
krav pa bullernivaer eller tid da arbetet far
bedrivas kan forekomma. Att barns sémn
stors upprepade ganger under natten ir inte
acceptabelt.

Samtliga byggmoment dér risker finns for
skadliga ljudnivaer bor riskbedémas, och
utifran denna ska atgérder for att sikra att
inga ménniskor kommer till skada pa grund av
farliga ljudnivaer tas.

Luft

Bidraget till luftféroreningar fran transporter,
till och fran omradet, under byggskedet
bed6éms som litet och bor inte heller orsaka
nagra patagliga hilsoeffekter. Utslidpp av
luftféroreningar i byggskedet kommer frimst
att komma fran aktiviteterna i bergtunneln i
form av springgaser, dieselavgaser, radon och
damm men 4ven partiklar.

Anvindning av arbetsmaskiner ir det

som bedoms ge storst paverkan pa
luftkvaliten och kommer att leda till 6kade
luftféroreningsutsliapp av framférallt
kviveoxider, partiklar och koldioxid.
Goteborg, Malmo, och Stockholm Stad

har tillsammans med Trafikverket kommit
Overens om att stilla upphandlingskrav

for tjanster och entreprenader (Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling,
TDOK 2012:93, Trafikverket). Det forutsitts
att kravnivan stadskrav kommer att
anvindas vid etableringen av Hamnbanan
da bostadsbebyggelse och skolor finns inom

niromradet samt byggnationen sker inom
Goteborgs Stads miljozon.

Trafiksdkerhet och trygghet

Okningen av tung trafik och specialtransporter
till Hamnbanan under tiden f6r bygget ar
negativt ur ett barnperspektiv, da detta medfor
en Okad trafiksékerhetsrisk. Barn i aldern

upp till ca 12 ar klarar inte pa egen hand
komplicerade trafikmiljéer, vilket ett méte
med tung trafik i korsningspunkter kan anses
vara. I kartldggningen utryckte barn ocksa en
ridsla for att bli pakorda. En 6kad andel tunga
fordon under byggtiden kan bidra till en 6kad
otrygghetskinsla hos barn och ungdomar men
ocksa en forsimrad rorelsefrihet, om barn

som tidigare kunnat ta sig till och fran skola
och fritidsaktiviteter pa egen hand inte lingre
kan det. Detta kan i sin tur skapa dn mer trafik
om forildrar viljer att skjutsa sina barn och
ungdomar till skola och aktiviteter, i hogre
utstrackning.

Under byggskedet kommer som ndmnts
tidigare avstdngningar/skyddsanordningar av
till exempel schakt att behova goras pa olika
sitt. Aven omledningar av till exempel ging-
och cykelvigar behover goras pa ett sikert
sitt, vilket ofta for med sig skyddsanordningar
av nagot slag.

Under byggskedet bedéms 6verblickbarhet
och orienterbarhet forsdmras i omradet pa
grund av att avspédrrningar till viss del kommer
att skymma sikten. Att synas och kunna bli
sedd ir viktigt for den upplevda tryggheten
hos barn och ungdomar. Avspérrningar
paverkar &ven hur litt barn och ungdomar
hittar i omradet och kan goéra det svarare for
dem att hitta till sina malpunkter.

En vil genomtinkt utformning av
avstdngningar, skyddsanordningar och
omledningar kan ge bittre siktlinjer och
didrmed bade en 6kad sikerhet och trygghet.

Att bygga i etapper

Att dela in byggandet av Hamnbanan i etapper
for att minimera stérningar i omgivningen
och i ménniskors vardag ir positivt ur ett
barnperspektiv.

Information

I kartldggningen framkom det att bide barn
och ungdomar ir oroliga for sjdlva byggandet
av Hamnbanan. En fraga som togs upp av de
flesta barn och ungdomar var ”Vad kommer
hinda med fotbollsplanen” en annan fraga var
”Vad kommer hinda med Krokingsparken”.
Ungdomarna pa gymnasiet var ocksa oroliga
for om bullret och springningarna fran bygget



kommer att stora deras koncentration vid de
nationella proven. Ungdomarna papekade
ocksa att de ville ha I6pande information om
vad som kommer hinda i omradet, under hela
byggtiden. De ndmnde att information till
ungdomar och barn ofta gloms bort.

Att inte veta vad som hinder ir ofta en
stor oroskélla for barn och ungdomar,
vilket kan skapa en otrygghet och begrinsa
rorelsefriheten.

Viktiga virden i omradet ur
barnens- och ungdomarnas
perspektiv

Vi vistas i vart omrdde och gillar
var park och fotbollsplan

I kartldggningen framkom det att bade barnen
och ungdomarna pa Brickeskolan gillar

sitt omrade, sérskilt Krokéngsparken och
fotbollsplanen. De vistas dir bade pa fritiden
och pa skoltiden. Aven pedagogerna vid
Brickeskolan och férskolorna i omradet gillar
omradet och anvénder det i sin pedagogiska
verksamhet.

Att omradet, frimst i anslutning till
Krokéngsparken och fotbollsplan, dr vélanvint
och omtyckt gor det extra kénsligt under
byggtiden. Ur barnperspektiv ir det negativt
att detta omrade paverkas under byggtiden.

Vi gdr och cyklar till skolan

Byggandet av Hamnbanan kommer att
paverka gang- och cykelvigarna i omradet,
vilket dr negativt ur ett barnperspektiv.

Kartldggningen visar pa att andelen gaende
barn och ungdomar ir stor i omradet, vilket
gor att fungerande gang- och cykelvigar
under byggtiden 4r mycket viktigt for att
inte inskrdnka pa barns och ungdomars
rorelsefrihet.

Att inskridnka pa rorelsefriheten leder ofta till
att barn och ungdomar istillet skjutsas med
bil. Exempel fran Storbritannien visar att en
overgang fran gang och cykel till skjutsning i
bil kan ga fort. En atergang till gang och cykel
ir betydligt svarare att fa till stand. Saledes

ir det av stor vikt att goda mojligheter for
barn och ungdomar att pa egen hand ta sig
till skolan pa gang- och cykelvigar bibehalls,
genom hela byggtiden. Ett 6kat skjutsande &r i
sig ett sétt att inskrénka barns och ungdomars
rorelsefrihet. Det minskar deras mojlighet

till fysiskt aktivitet, till att uppleva virlden
runt dem, till att umgas med andra barn och
ungdomar, vistas utomhus och till att 16sa
problem och situationer som uppstar pa egen
hand.

150 meter Oster om
Nordviksgatan - Nordviksgatan -
Jjustering av befintligt spar

Justering av sparen, sker inom befintligt
sparomrade, i nira anslutning till
Lundbyleden vilket medfor att transporter
snabbt kan ta sig in och ut fran omradet.

De barn och ungdomar som deltog i
samtalen inom denna barnkonsekvensanalys
vistas inte detta omrade idag. Barn och
ungdomar, boende norr om Hamnbanan,
som gar pa Herrgardsskolan korsar troligen
jarnvigssparet pa sin vig till och fran skolan.
Fler ungdomar kommer dessutom pa sikt

att korsa jarnvigen pa sin skolvig, i och med
nybygget av en hogstadieskola pa sydvistra
Lindholmen. Detta bor tas i beaktande

vid planering av byggskedet, framfor allt
betriffande utfarter fran byggomradet som
ocksa planeras i detta omrade.

0 Nordviksgatan — 120 meter vister
ut - 6ppen betongkonstruktion i ny
strickning samt provisoriskt spar for
byggskede

Kartldggningen visar att de barn och
ungdomar som deltagit i denna studie inte
vistas i nagon stor utstrickning i detta omrade
idag. Barn och ungdomar vid Herrgardsskolan
har dock inte ingatt i studien. De som bor
norr om Hamnbanan har Nordviksgatan och
Cronackersgatan att vilja pa for att ta sig till
Herrgardsskolan, till fots eller pa cykel.

Fler ungdomar kan komma att korsa jarnvigen
pa sin skolvig, i och med nybygget av en
hogstadieskola pa sydvistra Lindholmen.

Det gar ocksa en stig 6ver gronytan dir den
O6ppna betongkonstruktionen ska byggas.
Denna stig kan moéjligtvis anvindas for att

ta sig mellan bostadsomradena vister om
Eriksbergs kopcentrum, via Celsiusgatan,
mot Donnergymnasiet. Det torde dock vara fa
ungdomar som anvéinder stigen.

Det provisoriska sparet kommer att forlaggas
nagot sdder om dagens sparomrade, vilket da
innebér att det kommer nidrmre bebyggelsen.
Detta ger troligen upphov till hogre ljudnivaer
i omradet, vilket kan paverka barn och
ungdomar negativt.
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120 meter viister om Nordviksgatan-
Bratterasberget och broarna vid
Celsiusgatan och Bratterasgatan —
betongtunnel och avstingning

(CJ

Strickan kommer byggas i 6ppet schakt.
Omradet som schaktet kommer ligga i 4r,
enligt kartliggningen, ett omrade dér barn och
ungdomar inte direkt vistas, varken pa vig till
skola eller pa fritiden. Barns och ungdomars
rorelsefrihet bedoms dérfor inte paverkas av
schaktets placering.

Barn och ungdomar boende i
bostadsbebyggelsen i ndrheten kan dock bli
paverkade av storande ljud och vibrationer
under byggtiden.

Masstransporterna fran schaktet kommer
att ga ut via Siterigatan. Dessa kommer att
paverka de barn och ungdomar som gar- och
cyklar ldngs Séterigatan, samt eventuellt de
hallplatser som ligger lings med Siterigatan
negativt. Kartliggningen visar dock pa

att barn och ungdomar frimst anvéinder
gang- och cykelvigen samt héllplatsen i
nedre delen av Séterigatan, i anslutning till
Krokédngsparken.

I byggskedet kommer, som ndmnts tidigare,
bron, Bratterasgatan att stingas under
byggtiden och trafiken till verksamheterna

pa s6dra sidan befintligt spar ga pa en

tillfallig vig som leder fram till Celsiusgatan.
Celsiusgatan kommer delvis ocksa att ledas
om via en tillfillig vig under byggskedet. Pa sa
sétt kan trafik ta sig 6ver Hamnbanan under
hela byggtiden.

Kartldggningen visar pa att dessa broar inte
anvinds av barn och ungdomar i nagon stor
utstrickning. Darfor kommer omledningarna
troligen inte direkt ber6éra barn och ungdomar,
vilket dr positivt.

e Bratterasberget - bergtunnel

Genom Bratterasberget kommer byggandet

av tunneln ske genom springning.
Kartliggningen visar att nagra fa barn och
ungdomar leker och cyklar pa Bratterasberget,
pa fritiden. Om sjilva springningen leder till
att det inte gar att vistas pa Bratterasberget
under byggtiden eller om végarna till berget
stdngs av under en period kommer barns och
ungdomars mojlighet till vistelse pa berget
begrinsas. Troligen &r det endast ett fatal barn
och ungdomar som beroérs.

Vid spréingning uppstar dessutom hoga ljud,
samtidigt som sprianggaser och partiklar avges.
Detta kan utsétta barn och ungdomar som
vistas i ndrmiljon for risker.

£

Sdterigatan

Som ndmnts tidigare ir Séterigatan med
tillhorande gang- och cykelvig den gata som
kommer paverkas mest under byggtiden, och
da frimst s6dra delen av gatan i anslutning till
fotbollsplanen i nordostra Krokidngsparken.

Sdterigatan och nordostra
Krokingsparken - betongtunnel

Gang- och cykelvigen lings med Siterigatan,
fran hallplatsen ovanfor Bratterasberget till
slutet av gatan, dr anvénd. Barn och ungdomar
anvinder vissa delar av den som skolvig och
pa fritiden. Skolor och forskolor anvénder den
som vig till utflyktsmal. Gatan kommer som
namnts tidigare vara helt avstingd under en
kort period pa 2-4 veckor. Trafiken kommer
da att ledas om pa 6vrigt gatunit.

Det dr positivt att gatan enbart stings en
kort period for de barn och ungdomar som
anvénder sig av kollektivtrafiken som gar
langs gatan. Det dr dock vildigt viktigt, ndr
kollektivtrafiken vil leds om, att vara tydlig
med information till barn och ungdomar om
vad som giller. I det fall en tillféllig hallplats
ordnas dr det ocksa viktig att denna blir
trafikséker.

Gang- och cykelviigen ldngst Sdterigatan
kommer i mojligaste man vara 6ppen. I
det fall den stdngs kommer det att finnas
omledningsvég.

Under byggtiden kommer det dven ga

en hel del byggtrafik ldngs gatan. Det &r
sarskilt viktigt hir att tinka pa hur gang-
och cykelvigen utformas sa den blir trygg
och siker men &ven létt att orientera sig pa
med hjilp av tydlig skyltningen/omledning.
Att informera barn och ungdomar om
fordandringar samt tidsramen for dessa ar
mycket viktigt (se forslag till atgérd).

Eftersom gang- och cykelvigen ir sa pass
anvind som den &r sa &r det extra viktigt att
det finns en omledningsvég for gang- och
cykel som &r sa gen som mojligt.

I kartldggningen patalar nagra barn att “det
dr mysigare att ga pa den inre vigen genom
parken” istéllet for ldngs Séaterigatan. Gang-
och cykelvigarna genom parken kommer
dven de att paverkas under byggtiden vilket
kan minska rorelsefriheten och foérsvara
orienterbarheten dn mer.



Kartldggningen visar pa att pa Brickeskolan
och Taubeskolan &r det inte sa stor andel
barn och ungdomar som aker kollektivt.

Den hallplats som dock anvéinds av barn och
ungdomar ér den pa Séterigatan, cirka 100
meter ovan Krokéngsparkens nordostra horn
och fotbollsplanen. Hur hallplatsen kommer
paverkas av Hamnbanans byggskede, &r i
dagsliget inte klart. Forutom det som nimnts
ovan kommer hallplatsen troligen inte att
trafikeras under den period som Séterigatan ir
stangd.

Nordostra Krokdngsparken

I nordostra Krokingsparken kommer ett
schakt att 6ppnas upp i anslutning till
fotbollsplanen.

Enligt kartldggningen dr norddstra
Krokédngsparken den del av parken som
anviands mest av barn och ungdomar, bade
under skoltid och pa fritid. Under skoltid
anvinds denna del av parken for lektioner
eftersom den ligger inom lagom avstand fran
Brickeskolan. Denna del av parken anvinds
ocksa av forskolorna i omradet som en extra
gard samt for pedagogisk verksamhet och
utflykter.

Att den nordostra delen av parken kommer
vara uppgrivd under byggtiden for etapp
Siterigatan-norddstra Krokéngsparken ar
negativt ur ett barnperspektiv, eftersom
denna del av parken é&r sa frekvent anvéind.
Att storleken pa avgrinsningen minimeras
ir dock positivt. Trots detta kan byggande
med avstingningar och byggaktiviteter saisom
spontning och springning gora att denna

del av parken kinns otrevlig och otrygg for
barn och ungdomar men éven for skol- och
forskolepersonal. Denna byggetapp kommer
med stor sannolikhet vara den etapp som
kommer ha storst paverkan pa barns och
ungdomars rorelsefrihet och inskrénka pa
deras mojligheter till vistelse i parkmiljon.

Fotbollsplanen i norddstra
Krokdngsparken

Dagens fotbollsplan édr barnen och
ungdomarnas stolthet. Kartldggningen visar
att planen &r flitigt anvénd av bade barn,
ungdomar, skola, fritidsverksamhet och
forskola bade under skoltid och pa fritiden.
Att fotbollsplanen kommer att paverkas under
byggtiden kommer ha stor negativ inverkan pa
barns och ungdomars vardag.

Vid byggandet av Hamnbanan i anslutning
till fotbollsplanen kommer det finnas
mojlighet att utnyttja en befintlig fotbollsplan

vid Rosenhill samt en befintlig griasyta/
fotbollsplan sydost om korsningen Oslogatan/
Dysiksgatan.

Pa detta sdtt kommer mojligheten for barn och
ungdomar att spela fotboll under byggtiden att
finnas kvar bade pa fritiden samt under skoltid
vilket &r positivt.

Planen vid Rosenhill kommer, som tidigare
nimnts, anvindas av fotbollsklubbarna samt
av Brickeskolan for idrottsdagar. Rosenhill &r
en plats som barn och ungdomar kénner till
vilket &r bra ur ett barnperspektiv.

Det som &r negativt med planen pa Rosenhill
ar att:

e Barn och ungdomar maste korsa gator for
att komma till planen.

e Den ssista delen av gatan fram till
huvudingangen till planen saknar
separerad gang- och cykelvig.

o Att den tillfilliga placeringen inte ligger i
ett naturligt rorelsestrak.

Ett i vissa relationer langt avstand tillsammans
kan bli en barridr for barn och ungdomar.
Detta kan leda till att barn och ungdomar

i mindre utstrickning kan ta sig till planen

vid Rosenhill pa fritiden och riskerar da att
forlora den mojlighet till lek och rérelse som
planen i parken gav.

Fotbollsplanen vid Rosenhill ligger cirka
10-15 minuters gangvig fran Brickeskolan
vilket &r for langt bort for att anvinda

under en skolidrottslektion pa 60 minuter.
Med anledning av detta kommer en plan

i nidrheten av korsningen Oslogatan/
Dysiksgatan att kunna anvindas. Denna plan
ar tdnkt att anvindas bade av Brickeskolan
pa idrottslektioner samt fritidsverksamhet
men &ven for forskolans verksamhet. Denna
plan ligger cirka 5 minuters gangvig fran
Brickeskolan. Pa Briickeskolan finns dven en
mindre befintlig bollplan som kan anvindas
av skolan under lektioner samt av barn och
ungdomar pa raster och fritiden.

Det som ir negativt med planen vid
korsningen Dysiksgatan-Oslogatan ir att:

e TForskolorna som ligger vid
Krokédngsparkens norra del kommer att
fa mycket liangre att ga till den tillfdlliga
fotbollsplanen och kommer darfor att
kunna utnyttja den mindre.

e Pedagogerna, speciellt fér yngre barn,
kan kénna sig otrygga med att lata barnen
sjdlva ga till planen.
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Under byggtiden finns risk att barns och
ungdomars anvindande av fotbollsplanerna
kommer att minska sa vil pa skoltid som pa
fritid, vilket kan ha en negativ inverkan pa
barns och ungdomars hilsa.

Gdang och cykelvdgar i norddstra
Krokdngsparken

Gang- och cykelvigen i norddstra delen av
parken, lings med fotbollsplanens kortsida,
kommer att paverkas till stor del i byggskedet.

Denna gang- och cykelvig anviinds bade som
skolvig men éven av férskolorna i omradet,
frimst forskolan Tindra-Eriksberg som gar
langs denna vig for att komma till sin utegard.
Tanken &r att gang- och cykelviigen ska ledas
om genom bostadsomradet vid Pilegardsgatan.
Detta kommer att medfora att skolviigen for
en del barn och ungdomar kommer att bli
langre. Omledningen av skolvigen innebér
troligen att fler gator maste korsars vilket
upplevs som barridrer for barn och ungdomar.
Dessa barridrer kan leda till en otrygghet hos
sa vil barn och ungdomar som féréldrar och
ddrmed i sin tur leda till en 6kad skjutsning.

o Krokingsberget - bergtunnel

Tunneln under Krokéngsberget kommer
springas in i Krokéngsberget, under
Krokédngsparken. Vid spriangning uppstar hoga
ljud samt sprianggaser och partiklar avges.
Detta kan utsétta barn och ungdomar som
vistas i ndrmiljon for risker.

G

Denna del av parken anvinds inte av barn och
ungdomar i lika stor utstrickningen som den
nordostra delen av parken. Daremot anvéinds
overgangen vid Londongatan av manga barn
och ungdomar, pa sa vil végen till och fran
skolan som pa skoltid och fritid. En del barn
och ungdomar gar, fran bron, ldngs vistra
sidan av parken vidare till bostadsomradena
och skolan, men dven Londongatan anvénds.

S6dra delen av
Krokingsparken -
betongtunnel

Byggandet av Hamnbanan i denna del av
parken kommer dirfor paverka detta gang-
och cykelstrak. Om straket skérs av i och med
schaktets placering, kan fler beh6va anvénda
sig av den kvartersgata som Londongatan
utgor. Detta bor dock inte vara ett stort
problem for de flesta, da trafikmiljon pa
Londongatan bedoms som mindre komplex &n
den pa andra sidan Véstra Eriksbergsgatan.

Diremot sa kommer detta gang- och
cykelstrak att paverkas av den byggtrafik
som kommer att ga pa en tillfillig vég fran
Londongatan och bort mot Ivarsbergsmotet,
vilket dr negativt ur ett barnperspektiv.

Barn och ungdomar boende i
bostadsbebyggelsen i nirheten kommer
ocksa att bli paverkade av stérande ljud och
vibrationer under byggtiden.

H

Gang- och cykelbron som gar 6ver

dagens spar, vid Londongatan, anvénds

av barn, ungdomar, skola, férskola och
fritidsverksamhet. Nér byggandet av den
Oppna betongkonstruktionern kommer for
nira kommer bron att flyttas till nytt ldge,
cirka 150 meter ldngre véster ut. Nér bron
flyttas kommer den nya 6vergangen ver
tunnelmynningen att vara fardigbyggd for
anvindning. Detta gor att det kommer vara
mojlighet att korsa Hamnbanan i samma
ldge under hela byggtiden, vilket skapar en
kontinuitet som dr mycket positivt ur ett
barnperspektiv.

Londongatan-Ivarsbergsmotet — 280
meter 6ppen betongkonstruktion

Déaremot kommer barn och ungdomar att
behova korsa den tillfilliga byggtrafikgatan
mellan Londongatan och Ivarsbergsmotet
vilket &r mycket negativt ur ett barnperspektiv.

Det dr dirfor mycket viktigt att utforma en
trafiksiker och trygg 16sning for barn och
ungdomar i dessa korsningspunkter.

Barn och ungdomar boende i
bostadsbebyggelsen i nirheten kan bli
paverkade av stérande ljud och vibrationer
under byggtiden.



5.3 Samlad bedémning-
Byggskede

Ett byggskede ér utifran paverkan pa

barns och ungdomars livsvillkor séllan

helt friktionsfritt. Darfor giller det i den
samlade bed6mningen att frimst titta pa om
resultatet, det barn och ungdomar far ut i
form av positiva virden i slutindan 6verviger
de negativa konsekvenserna i form av de
inskrankningar i vardagen som byggskedet
innebir. Barns och ungdomars liv far inte
riskeras och deras viilbefinnande under
byggskedet far inte séinkas till en oacceptabel
niva.

Sjélva byggandet av Hamnbanan ar den faktor
som kommer att paverka barn och ungdomar
mest. Byggandet kommer att paverka

barnen och ungdomarnas vardag under

hela byggskedet. For barn och ungdomar ar
tre ar en lang tid. Kraven pa att sikra goda
forhallanden som inte inskrénker pa barnens
livskvalitet dr darfor hoga.

Den samlade bedémningen ur ett
barnperspektiv, utifran den kunskap som finns
tillgéinglig idag, dr att ombyggnationen av
Hamnbanan &r ett bra projekt, da som ett barn
i kartliggningen uttryckte det ett “otryggt,
laskigt, bullrigt spar ovan mark férsvinner”.
Att ldgga Hamnbanan i tunnel, i denna
strickning, dr det som pa lang sikt &r bést ur
ett barnperspektiv. Manga beslut aterstar
dock innan byggandet av Hamnbanan mellan
Eriksberg och P6lsebo kommer igang och det
ir i dessa beslut, om hur ombyggnationen ska
genomforas, de egentliga stillningstagandena
betraffande barnperspektivet i byggskede

tas. Forst ndr dessa beslut &r tagna kan en
slutgiltig bedomning goras.

For att den negativa paverkan pa barn och
ungdomar ska bli sa liten som mgjligt har
atgdrdsforslag for byggskede tagits fram.
Dessa beskrivs i kapitel 5.4 och bor f6ljas

for att sikra ett genomférande med barns

och ungdomars bésta for 6gonen samt att
bedémningen om Hamnbanans totalt positiva
effekt ur barnperspektiv ska besta.

5.4 Forslag till atgarder-
Byggskede

Ombyggnationen av Hamnbanan kommer att
medféra omfattande arbete i omradet, sdsom
springning, spontning, palning, transporter
och massforflyttningar. Den paverkan som
byggskedet kommer att ha pa barn och
ungdomar kommer kortsiktigt att vara storre
dn den paverkan som den firdliga Hamnbanan
kommer att ha.

Bra atgiéirder i byggskedet for Hamnbanan dr
mycket viktigt ur ett barnperspektiv eftersom
byggandet sker i ett omrade dér barn och
ungdomar gar i férskola, skola samt vistas i
pa fritiden. For att atgirderna ska bli sa bra
som mojligt ur ett barnperspektiv foreslas

att barnperspektivet bevakas extra under
fortsittningen av detta projekt eftersom
Hamnbanan byggs i ett omrade dér barn och
ungdomar bor, ror sig och vistas i hog grad.

Diskussioner om vikten av en férdjupning
betriffande byggskedets konsekvenser
samt atgérder for barn och ungdomar bor
fortga under projektets fortsatta gang.
Detta med anledning av att fragor som
ror omledningsvégar for gang- och cykel,
byggtransportvigar och etableringsytor.

I detta kapitel ges forslag pa atgérder for att
sikerstilla att byggskedet blir sa bra som
mojligt ur ett barnperspektiv. Atgirderna som
foreslas &r i vissa fall generella eftersom att
alla fragor inte dr utredda i dagsléget.

Forslagen pa atgérder baseras pa vad som
framkommit i kartldggning, analys och
samlade bedomning. I forslag pa atgérder
nedan beskrivs forst generella atgérder som
giller utformningen av hela Hamnbanan.
Dérefter beskrivs atgirder kopplade till
specifika delar av Hamnbanan, fran 6st till
vist.

Generella atgéirder

Information och kommunikation

For att barn och ungdomar ska kinna sig
trygga, kiinna de kan rora sig i sitt niromrade
och paverka sin situation ir det viktigt med
information och kommunikation riktat till
barn och ungdomar, inte bara féréldrar

och skola. Eftersom barns och ungdomars,
forskola, skola och fritidsaktiviteter kommer
att paverkas i hog grad under byggskedet &r
information och kommunikation extra viktigt i
detta omrade.

For att i allménhet lindra de negativa
konsekvenserna byggandet av Hamnbanan for
med sig foreslas foljande:

e All information som ges om projektet som
ska vara anpassad till barn och ungdomar,
ges pa enkel svenska med en tioaring i
tankarna. Pa sa sitt blir informationen
l4tt att ta till sig f6r barn och ungdomar,
men dven andra grupper i samhéllet som
annars kan exkluderas.
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Information om till exempel
omledningsvigar, omledning i
kollektivtrafiken och vad som hénder

i byggskedet kan riktas direkt till barn
och ungdomar. Kanaler sasom skola och
digitala medier, i form av exempelvis
appar och facebook, kan forslagsvis dven
anvindas. Genom digitala medier kan

en interaktion skapas, och ddrmed en
kommunikation, ddr barn och ungdomar
kan foéra fram sina asikter och fragor.

Information och kommunikation ska

ske 16pande under hela byggtiden. Sker
fordndringar i omradet ska det informeras
ut och kommuniceras om.

Funktion fér klagomalshantering bor
finnas for att barn, ungdomar och

deras forildrar. Det bor finnas ett
telefonnummer att ringa for att limna
synpunkter och snabbt fa hjilp, till
exempel om man blir stérd av arbete
som utfors utanfor tillatet tidsfonster.
En E-postadress, en app eller andra
sociala medier kan vara komplement till
mdjligheten att ringa.

Informationsplatser/utsiktsplatser bor
ocksa finnas i anslutning till byggomradet.
Informationen bér anpassas sa barn och
ungdomar kan ta del av informationen.
Informationsplatserna kan utrustas med
titthal” for att barnen och ungdomarna
ska kunna f6lja arbetets olika faser och ge
dem en inblick i projektet och hur platsen
kommer att se ut nér arbetet &r klart.

Sdkerheten och trygghet

Sdkerheten ir en faktor som ir mycket
viktig ur ett barnperspektiv, sarskilt under
byggskedet.

Foljande atgirder betriffande
skyddsanordningar foreslas:

Barn och ungdomar &r nyfikna och

vill gdrna uppticka och utforska

saker, till exempel arbetsomraden,
uppldggningsplatser fér massor, schakt,
arbetsmaskiner med mera. Det ir

darfor mycket viktigt med vil utformade
avgriansningar sdsom grindar, stingsel och
plank.

Stingsel, plank och grindar ska inte
inbjuda till kldttring och inte ga att kléttra
over.

Stingsel, plank och grindar ska vara
utformade pa ett sadant sétt sa att barn
och ungdomar inte kan krypa under dem,
savil under pagaende arbete som pa 6vrig
tid.

Stiangsel, plank och grindar utformas sa
att 6verblickbarheten och tillgéinglighet

i miljén de séitts upp behalls i sa stor
utstrickning som mojligt. Exempelvis kan
inhidngnader rundas av vid hérn och goras
genomskinliga i vissa delar. Det dr ur
trygghets- och sikerhetssynpunkt viktigt
att goda siktlinjer finns och att skymda
platser och passager inte skapas.

Littforstaelig skyltning, med information
anpassad till barn och ungdomar ska
finnas, exempelvis kan piktogram
anvindas. Information av typen ”Vad
hénder hér” dven bra for att stilla
nyfikenhet.

Vid hantering av fordon med svingande
foremal, sasom till exempel kranar, &r det
viktigt att ritt skyddsanordning anvinds
och att provisoriska avstdngningar utanfor
schaktens omraden &r vil bemannade sa
att inte barn och ungdomar kan komma
innanfor avstingningen.

For att minska de negativa effekterna av tung
trafik inom omradet under byggskedet krivs
sa vil trafiksikerhetsatgirder som atgirder for
att barn och ungdomar ska kénna sig trygga.

Foljande atgérder foreslas for att minska
negativa konsekvenser av transporter under
byggskedet:

Se over trafiksikerheten for barn och
ungdomarna lidngs de gator och viigar som
transporterna kommer att ga pa. Sarskilt
viktigt dr de gator som &r huvudstrak for
barns och ungdomars vig till och fran
skolan.

Sikerstill att 6vergangarna 6ver vigarna
och gatorna ir trafiksikra och kinns
trygga for barn och ungdomar att anvinda
samt att de ir logiskt placerade. Om det
krivs en omvig for att ta sig sidkert ver
gatan ir det inte sékert att atgirden far
onskad effekt.

Begrinsa fordonens hastigheter genom
omradet.

Begriinsa de tider transporterna far ske

pa dygnet. Transporter som passerar
barns och ungdomars skolvigar bor heller
inte ske under de tider da majoriteten

av barn och ungdomar gar till eller fran
skolan. Vid transporter under eftermiddag
och tidig kvill bor dven sirskilt
uppmairksamhet iakttas. Detta da det ar
just pa eftermiddagarna efter skolan som
barn och ungdomar vistas utomhus pa
egen hand. Tidigare studier av Goteborgs
Stad trafikkontoret, visar just att det 4r

pa eftermiddagar och tidiga kvillar som



storst risk finns for att barn och ungdomar
ska skadas i trafiken (Barn skadade i
trafiken i Goteborg 1992-1997, Rapport
2:1999, Goteborgs Stad trafikkontoret).
Samrad med stadsdelsférvaltningen
betriffande tidsfénster bor genomforas.

e Upphandlingskrav betriffande frimre
underkorningsskydd pa samtliga lastbilar
som anvénds for transporter till och fran
omradet bor stillas.

e Utbildning/briefing for forare om
forhallandena i omradet inf6r arbetet
och vilka specifika regler som géller f6r
transporter inom projektet

Hilsa - Buller och Luft

Vid byggandet av Hamnbanan kommer
springning, palning, spontning, schaktning,
sldngning i containrar, omlastning

och nyttjande av olika maskiner att
forekomma vilket kommer att ge upphov

till bullerstérningar. Det som é&r viktigt att
tdnka pa ur barnperspektiv for att minska de
negativa effekterna av buller &r:

e Attriskanalyser gorsi alla skeden déar
ljudnivaer kan komma att bli h6ga och att
atgirder vidtas utifran analyserna pa ett
kontinuerligt och upparbetat siitt.

e Attbarnperspektivet sirskilt beaktas i
vidare arbete i projektet gillande buller.
Om vidare arbete kommer innefatta
checklistor eller kontrollprogram
for buller &r det viktigt att belysa
barnperspektivet i dessa. Detta da barn
och ungdomar &r sérskilt kdnsliga for

buller.

e For att minimera stérningen av buller och
vibrationer fér de barn och ungdomar
som bor, gar i skolan och vistas i omradet
boér Naturvardverkets riktlinjer f6r buller
fran byggplatser (Naturvdrdsverkets
allmdnna rdd om buller fran byggplatser,
NFS 2004:15) bor darfor foljas. Lokala
foreskrifter i kommunen med léngre
gaende krav pa bullernivaer eller tid da
arbetet far bedrivas kan féorekomma. Barn
nattsomn ska inte storas.

e Barn, ungdomar och deras foérildrar
behdver i god tid innan stérningen fa
information om nér och var arbetena
kommer att utféras. Om stérningen pagar
under en ldngre period bor alternativ
vistelseplats erbjudas.

e Gymnasieleverna pa Donnergymnasiet
vill att sdrskild information om stérningar
ska ga till dem sa de kan planera sina
studier. Stérningar bér om mojligt
undvikas nir ungdomarna har nationella
prov.

Arbetet kommer dven ge upphov till
luftféroreningar i form av spriinggaser,
dieselavgaser, radon och damning fran tunneln
och dieselavgaser och partiklar fran schakten.
For att minska de negativa konsekvenserna
betriffande luftféroreningar féreslas foljande
atgirder:

e Att Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling, TDOK 2012:93,
foljs vid upphandling, och att nivan
Stadskrav anvénds.

e Attriskanalyser gors i alla skeden dér
risk finns for att barn och ungdomar
kan utséttas for sérskilt ohdlsosamma
luftféroreningens halter, exempelvis
sasom springning, och att atgérder vidtas
utifran analyserna pa ett kontinuerligt och
upparbetat sitt.

Omledningar

For att minska de negativa effekterna for barn
och ungdomar vid tillfalliga omledningar i
byggskedet foreslas féljande atgiirder:

e Information om omledningen ska ges till
barn och ungdomar om nir, var, hur samt
under hur lang tid omledningen kommer
vara.

e Omledningsvigarna ska hallas sa
konstanta som mojligt 6ver tid och inte
fordndras varje vecka. Genom en sadan
kontinuitet skapas tillforlitliget och
trygghet bland barn och ungdomar.

¢ Omledningsvigarna ska vara vil
avgrinsade samt innefatta fa och sikra
passager Over vigar.

e Omledningarna ska vara sa gena som
mojligt.

e Omledningsvigarna ska vara vl skyltade,
sa att barnen och ungdomarna férstar
omledningen och kan kénna sig trygg med
den.

e Skyddsanordningarna vid omledningen
bor vara barridrer som inte ger vika, som
ar vil synliga med kontrastfarger samt
har tillrdckligt lagt skydd vid marken och
tillracklig hojd sa att barn och ungdomar
inte kan slussas ut i trafiken av misstag.
Barridrerna bor ocksa vara utformade sa
att de inte l4tt gar att flytta.

e Sikerstilla att de farliga platser som barn
och ungdomar uppgett inte blir farligare
dn vad de dr idag under byggtiden. Sékra
passager over vigar ska anordnas.
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o Tillfélliga hallplatser ska vara trafiksikert
utformade, sirskilt med tanke pa barns
och ungdomars sékerhet. Vigen till
och fran hallplatsen samt 6vergangar
over gator och végar i anslutning till
hallplatserna ska ocksa inrdknas i detta.
Studier av Goteborgs Stad trafikkontoret
har visat att det &r inom en radie av 100
meter fran hallplatser som barn och
ungdomar dr som mest utsatta i trafiken
(Fotgdngarolyckor vid hdllplatser 1994-
1998, Rapport 8:1999, Géteborgs Stad
trafikkontoret)

Platsspecifika atgirder
150 meter Oster om
Nordviksgatan-

000
Bratterasberget

Utifran idag kénda forhéllanden foreslas inga
platsspecifika atgirder for dessa byggetapper.
De generella atgirderna bedéms téicka de
behov som framkommit i och med denna
studie. Eventuella konsekvenser for de barn
och ungdomar som bor norr om Hamnbanan
och gar pa Herrgardsskolan, eller kommer
att ga pa den tillkommande hogstadieskolan
pa Lindholmen, b6r dock undersékas vidare.
Utifran en sadan undersékning kan eventuellt
ytterligare atgirder foreslas.

(£

Etappen Siterigatan och norddstra
Krokédngsparken ir den etapp som har storst
paverkan pa barns och ungdomars vardag.
For att minska de negativa effekterna ur ett
barnperspektiv féreslas darfor:

Sédterigatan och nordostra
Krokingsparken — betongtunnel

e Attetapp Siterigatan-Norddstra
Krokingsparken byggs under kortast
mojliga tid, utan att for den skull innebéra
en oacceptabel inverkan pa barns och
ungdomars livskvalitet. Det dr inom detta
etappomrade deras frekvent anvinda
fotbollsplan ligger och det dr ocksa hér de
vistas pa sa vil skoltid som fritid. Likasa
ar det genom denna del av parken som
manga barn och ungdomar gar och cyklar
pa sin vig till skola och fritidsaktiviteter.

Utover detta foreslas nedan dven mer
detaljerade atgérder inom olika delar av
omradet.

Sdterigatan

For att minska de negativa konsekvenserna
for barn och ungdomar av byggarbetet

vid Séterigatan, omledning av gang- och
cykelvigen ldngs gatan och tillgingligheten
till hallplatsen foreslas foljande atgérder:

o Sikerstill att det finns en trafiksidker
overgang over Siterigatan vid hallplatsen.

e Nir Siterigatan &r helt avstingd,
se till sa att trygga och trafiksikra
omledningsvégar anordnas for gang- och
cykeltrafiken.

e Se till att information, enligt de riktlinjer
som namnts tidigare, ges till barn och
ungdomar, personal och forildrar
om avstidngningen samt férédndringar
av kollektivtrafiken. Ténk sérskilt pa
ungdomar pa Donnergymnasiet dér
majoriteten firdas med kollektivtrafik till
skolan.

e Sikerstill att huvudinfarterna till
byggarbetsplatser i parken utformas pa ett
tryggt och trafiksékert sétt. Se sirskilt till
sikerheten i kombinationen huvudinfart
och omledningsvig for gang- och cykel.

Fotbollsplanen i Krokdngsparken

For att minska de negativa konsekvenserna
av att fotbollsplanen i Krokéngsparken
temporirt erséitts med utnyttjandet av

tva planer, vid Rosenhill samt sydost om
korsningen Dysiksgatan-Oslogatan, féreslas
foljande atgérd:

e Gang- och cykelvigar mellan skolor,
bostadsomraden och de tillfilliga
fotbollsplanerna trafiksidkras pa ett sadant
sétt att barn och ungdomar i sa hog
utstrickning som mojligt ska kunna ta sig
dit pa egen hand.

En redan inarbetad atgérd &r att den tillfilliga
fotbollsplanen vid Rosenhill kommer att
byggas om sa att den kommer vara av av hog
standard och ha méjlighet till dusch och
samling i tillféllig klubbstuga.



Norddstra Krokdngsparken

For att minska de negativa konsekvenserna av
att vissa delar av norddstra Krokéngsparken
kommer att vara otillgénglig for barn och
ungdomar under byggtiden foreslas foljande
atgirder:

e Avgrinsningarna gors inom sa begrinsade
omraden som mojligt.

o  Sikerstill att skyddsanordningarna ir
tillrackliga, utifran det faktum att manga
barn och ungdomar vistas i omradet.

e Utred mojligheten till anvindning
av annan tillfillig plats f6r barns och
ungdomars lek samt pedagogiska
verksamhet (se atgird under
Krokingsberget).

o Krokingsberget - bergtunnel
Forslag till atgérd:

e Utred, tillsammans med skolorna i
niromradet, om Krokingsparkens
centrala delar eller annan plats
kan anpassas for att bli en mojlig
ersittningsyta for den nordostra delen
av parken, vid annan verksamhet 4dn den
som utfors pa en fotbollsplan exempelvis i
form av naturlektioner och lek.

G G Sydvistra Krokingsparken —

Ivarsbergsmotet
Forslag till atgérd for dessa etapper:

e Planera byggtrafiken i anslutning till
schaktet i sydvéstra Krokéngsparken,
skirskilt da en ny tillfillig vig foreslas
for byggtrafik fran Londongatan mot
Ivarsbergsmotet, sa att den inte kommer
i konflikt med de gang- och cykelstrak
som finns i detta omrade och som bland
annat leder fram till gang- och cykelbron
over befintlig Hamnbana. Detta ir
sérskilt viktigt da dessa strak anvinds
av manga barn och ungdomar. Ur ett
barnperspektiv hade det varit béttre att
leda byggtrafiken direkt ut pa Vistra
Eriksbergsgatan 6ver en, i byggskedet,
tillfillig jarnvigsovergang for byggtrafik.
En jarnvigsovergang som ocksa sikras
med grindar, sa att obehoriga inte kan ta
sig in pa sparomrade och byggplats via
overgangen.

I detta omrade planeras ocksa for
huvudingangar for byggtrafik. Som
ndmnts tidigare maste sérskild hénsyn
tas kring utformning av dessa géllande
trafiksikerhet och trygghet f6r barn och
ungdomar.
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6 Fortsatt arbete

I arbetet med denna barnkonsekvensanalys
for Hamnbanan ges forslag pa atgirder for att
utifran ett barnperspektiv forbéttra projektet
Hamnbanan mellan Eriksberg och Pélsebo,
betriffande den fardigstillda nya strackningen
och genomférande - byggskedet.

En uppf6ljning av arbetet utifran
barnperspektivet bor goras, i det fortsatta
arbetet. Denna bor innehalla en utvirdering
av vilket genomslag barnkonsekvensanalysen
och dess forslag till atgérder haft, samt
effekterna av detta.

6.1 Ny strackning av Hamnbanan
— fardigstalit projekt

Alla detaljer betrdffande Hamnbanan ir

vid denna rapports fardigstillande inte

helt faststédllda. I det fortsatta arbetet med
jarnvigsplanen dr det darfor viktigt att bevaka
fordndringarna och eventuellt revidera

denna barnkonsekvensanalys utifran detta,
om fordndringarna tros ha en paverkan pa
barn och ungdomar. Det dr ocksa viktigt

att barnkonsekvensanalysen anvéinds som

ett underlag i vidare arbete i projektet, i
forfragningsunderlag samt for entreprenorer i
arbetet i byggskedet.

En del av atgéirderna som foreslas i denna
barnkonsekvensanalys ligger inom Goteborgs
Stads ansvarsomrade. For att atgérder inte ska
hamna i grinslandet mellan ansvarsomraden
och pa sa sitt fa negativa konsekvenser for
barn och ungdomar, bor detta sékras upp i det
vidare arbetet.

6.2 Byggskedet - genomforandet

Nér det géller byggskedet aterstar en del
saker som vid denna rapports firdigstdllande
inte &r faststiillda som &r av betydelse ur ett
barnperspektiv, till exempel omledningsvigar
for gang- och cykel och etableringsytor.

For att sikerstilla att byggskedet blir bra ur
ett barnperspektiv riacker det inte endast

att se till de atgérder som foreslas i denna
rapport. Manga av atgéirderna &r generella just
eftersom alla uppgifter om byggskede dnnu
inte finns framme.

For att atgirderna ska bli sa bra som

mojligt ur ett barnperspektiv foreslas att
barnperspektivet bevakas extra under
fortséttningen av detta projekt eftersom
Hamnbanan byggs i ett omrade dér barn och
ungdomar bor, ror sig och vistas i hog grad.

Diskussioner om vikten av en fordjupning
betriffande byggskedets konsekvenser samt
atgirder for barn och ungdomar bor fortga
under projektets fortsatta gang. Detta med
anledning av de fragor som kvarstar géllande
omledningsvégar for gang- och cykel,
byggtransportvigar, etableringsytor, m.m.

Vid framtagandet av kartlaggningen har

det framkommit att en ny hogstadieskola
ska byggas i sodra delarna av Lindholmen.
Skolan ska sta klar ar 2015. T och med
byggandet av den nya skolan kommer
hogstadieverksamheten i omradet att flyttas
hit. Ungdomar som tidigare har gatt pa
Brickeskolan kommer da att ga pa den nya
skolan och troligen fa nya skolvigar och
rorelsemonster. Detta bor tas i atanke i fortsatt
arbete.

Under denna rapports framtagande har det
ocksa kommit fram att barn och ungdomar
som gar pa Herrgardsskolan ocksa kommer att
beroras av ombyggnationen. Herrgardsskolan,
Brickeskolan och Taubeskolan har samarbete
ivissa &mnen varav undervisning sker pa
Brickeskolan. Denna aspekt har till viss del
bejakats i denna rapport men kan behovas ses
over ividare arbete.

6.3 Kvalitetssakring

Vid arbetet med forfragningsunderlag,
bygghandlingar och déirefter sjidlva byggskedet
ar det viktigt att sikerstilla att de atgérder
som foreslas for barn och ungdomar i
byggskedet, men ocksa betriffande fardig
16sning genomfors. Detta sa att byggskedet
och inte minst den firdigstillda Hamnbanan
blir just sa bra som man efterstrivat, i
projektet, ur ett barnperspektiv.

Denna kvalitetsdkring gors forslagsvis
genom upprittandet av en kravlista infor
upphandling, checklista som st6d till
entreprendrerna samt genom kontroll av
efterlevnaden. Kravlista och checklista tas
lampligen fram efter féreslagen revidering av
analys och atgérder, enligt ovan.
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