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BETECKNINGAR PA PLANKARTAN

- ¢ emm = | inje som ligger 3 m utan-
for planomradets grans

Anvandningsgrans

Egenskapsgrans

PLANBESTAMMELSER

Foljande géller inom omraden med
nedanstaende beteckningar. Dar
beteckning saknas géller bestam-
melsen inom hela omradet. Endast
angiven anvandning och utformning ar
tillaten.

1. ANVANDNING AV ALLMAN PLATS

HUVUDGATA| Trafik mellan omraden

(HUVUD- | Trafik mellan omraden pa
GATA) bro, dar marken ska vara
tillganglig for jarmvags-
trafik upp till en héjd av
+19,3 meter ovanfor
stadens nolliplan.

LOKALGATA| | okaltrafik

KOLLEKTIV-
TRAFIK | Kollektivtrafik

NATUR Naturomrade

PARK Anlagd park

(GC-éRO) Bro for gang- och cykel-
- trafik med undersida som
ger minst 6,15 meter fri

héjd fran ralsGverkant.

2. ANVANDNING AV KVARTERSMARK

é1 Teknisk anl&ggning

’ Kontor, industri utan krav
KJ; pa skyddsavstand

R Idrott

-|; g Jamvagstrafik

: Jamvéagstrafik under
(T4) huvudanvandning.

(1;2) Jamvagstrafik i tunnel.

Ovre grans i hojdled ar
nivan angiven i halvcirkel.

3. UTFORMNING AV ALLMAN PLATS

+0.0 Foreskriven hojd 6ver
nollplanet

Bro fér gang- och

g;:;bro
- cykeltrafik

gang, | Marken ska vara tillganglig
- som insatsvag till

sparomrade till en minsta

bredd om 2,25 meter.

4. UTNYTTJANDEGRAD

Storsta sammahlagda
byggnadsarea ar 500 m2.

€4

5. BEGRANSNINGAR AV MARKENS
BEBYGGANDE

L -| Byggnad far inte uppforas

Marken ska vara tillgénglig
u for allméannyttiga
underjordiska ledningar.

Byggnad far genom

P placering och utformning
B ej begransa framtida
atkomst for drift och
underhall av
jarnvagstunnel.

6. MARKENS ANORDNANDE

Marken ovan tunnel ska
utformas fér att inte
inbjuda till iek eller upp-
muntra till stadigvarande
vistelse.

ny

Belysningsstolpar och
andra fér idrotten
nddvandiga anlaggningar
far uppforas.

7. PLACERING, UTFORMNING OCH
UTFORANDE

‘ Hogsta nockhdjd i meter
@ 6ver nollplanet.
Lagsta niva i meter 6ver
nollplanet for schaktning,

‘ spontning, palning, borr-
ning eller andra ingrepp i under-
grunden, ar det plan som fixeras av de
hojder som anges inom halvcirklarna,
varvid hdjderna tolkas sa som tillampas
betraffande gata. Nivan far under-

skridas efter tunneldgarens horande
samt vid byggande av jarnvagstunnel.

" Palning, borrning,
P! markundersokning eller
andra ingrepp som innebar djupare
ingrepp i undergrunden ar ej tillatna.
Schaktning och spontning far ske till
lagst nivan + 6,0 meter éver nollplanet.
Galler ej for jarnvagsutbyggnaden och
ledningsomlaggning i samband med
denna.

; Ovan tunneltak far
t_’? belastningen vara
maximalt 20 kPa.

8. ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomforandetiden &r 10 ar fran den
dag planen vinner laga kraft.

UPPLYSNINGAR

Infér arbeten som kan berdra befintliga
ledningar ska ledningsé&garen kontaktas.

Hansyn ska tas till bergrum, tunnlar och
kulvertar under omradet. Vid sprangning
och stérre markarbeten ska
anlaggningsagaren kontaktas.

Fornlamningar skyddas enligt
kulturminneslagen. Ingrepp kraver
tillstand av lansstyrelsen.

Byggnadshéjd
(i meter 6ver nollplanet)

Byggnadshéjd
(beraknas efter
markens medelniva)

ki meter 6ver nollplanet) y

Nockhojd
(i meter 6ver nollplanet)

- =Nockhdjd
(beraknas efter
markens medelniva)

Principskiss 6ver hur hdjder och taklutning beraknas.

Med nollplan avses kommunens nollplan.

BESLUT (Plankarta,-bestdmmelser)

PLANHANDLINGAR

BN granskning 2016-05-17 3 B#21& plankarta med bestammelser

BN godkfantag. 2016-11-22 & 5tS
KF antagande 2013-06-15 § 4
Laga kraft 201303 -3 /AN

Detaljplanen ar upprattad enligt PBL 201

Planbeskrivning

0:900, normalt planforfarande

GRUNDKARTAN

Grundkartan upprattad genom utdrag
ur digitala primarkartans databas.
Referenssystem i plan/ hojd:
SWEREF 99 12 00/ RH 2000

Beteckningar: enligt Lantmateriets
Handbok i mat- och kartfragor
(HMK-Ka) med de avvikelser som

- redovisats i beteckningama.
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Sannegarden i Goteborg

6teborg 2016-05-17, rev. 2016-11-22

Db

Karoline Rosgartit

| \ | -
oy (Wttiite Zoe T of
Sirpa Antti-Hilli ~ Petter Frid
Planchef Konsultsamordnare

Arkitekt, Arkitekterna

PLANKARTA 1 (2)

- Krook & Tjader AB

20a0- 5331




1E€G -oog

]S

| + ®
| \ 199763 ) _°.

729:167

e R
% G //
. 'R @ sD// @ [
® | o =
y )] / .
@ G/
& I
72979 / =
/)

ooLys 3 +

uauiuud

/

BRACKE

EE1 : .”_»-@

/ T, (GC-BRQ)|

729163

729175

N 6398100

00474l 3 4+

SA ROEN
[©]
< %)
./.

Cadritad av: Petter Frid

50 1(l)Om

1

Skala 1 :1000 (A1).1:2000 (A3)

" Valskvoms

BESLUT (Plankarta,-bestdmmelser)

BN granskning 2016-05-17 § 2.3
BN godkfantag: 2016-1122 § 5\S
KF antagande 200 -06-1S § 9
Laga kraft 201 -3 -0% /AM

PLANHANDLINGAR

Plankarta med bestammelser
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Antagenav KF/BN den /51 6 20/7
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Goteborgs
Stad

Planhandling
Datum: 2016-05-17, rev. 2016-11-22
Aktbeteckning: 2-5331

Diarienummer SBK: 0468/13 Diarienummer FK:4104/10
Handldggare SBK: Petter Frid Handldggare FK: Ivo Lisius
Tel: 0722-558515 Tel: 031-368 10 07
Petter.frid@sbk.goteborg.se ivo.lisius@fastighet.goteborg.se

Detaljplan for Jarnvagstunnel under Krokdngsparken
inom stadsdelarna Brécke och Sannegarden i Géteborg
Detaljplanen &r upprittad enlig PBL (2010:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar féljande handlingar:

Planhandlingar:
* Planbeskrivning (denna handling)

e Plankarta med bestimmelser

Ovriga handlingar:

» Miljokonsekvensbeskrivning till Jirnvigsplan Hamnbanan Géteborg,
dubbelspér Eriksberg-Polsebo, Trafikverket, 2015-02-12, Rev A 2016-02-01

* Program med samradsredogdrelse, antecknat av BN 2011-09-06
* Grundkarta

* [Illustrationsritning

» Fastighetsforteckning (publiceras ej pé internet)

» Samradsredogorelse

» QGranskningsutlatande
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Sammanfattning:

Planens syfte och férutsdttningar

Planens syfte &r att mojliggora att Hamnbanan kan forldggas i tunnel i ett nytt lige un-
der Krokéngsparken och fotbollsplanen Krokéngsplan.

Syftet med att forldgga jdrnvégen i tunnel &r dels att 5ka kapaciteten pd Hamnbanan
genom utbyggnad av nytt dubbelspar, dels att minska de faktiska och upplevda avstin-
den i omradet for gadende och cyklister. Med ett dubbelspar i tunnel kan nuvarande spar
tas bort och dagens sparomrade fa en annan anvéndning p4 sikt. Jarnvégstrafik i tunnel
ger en bittre boendemilj6 genom att bullernivaer minskar och sikerheten 6kar. Den
barridreffekt som befintliga spar utgér férsvinner till stor del, vilket ger m&jlighet att
binda ihop staden pa ett bittre sitt. P6lseboomradet, Vistra Eriksberg och Krokéngs-
parken kan kopplas samman p4 ett mer tillgéingligt sétt.

Hamnbanans nuvarande ldge vid Sdterigatan sett firdn Krokdngsparken.
Tunneln kommer i stdllet att korsa under gatan ldngre norrut.
Planens innebdrd och genomférande

Detaljplanen ska géra det mdjligt att bygga del av Hamnbanans nya stréickning. Jérn-
végsplanen far inte strida mot detaljplan och dérfr behdver jarnvégen fa stéd i en ny
detaljplan. I detaljplanen ingér bland annat foljande som behdvs for att jamvégsplanen
ska kunna faststéllas (Lag om byggande av jarnvég 1 kap 1§ samt 4§):

e Jirnvigstunnel fran Bratterasberget, under Séterigatan och Krokéngsplan, ge-
nom Krokéngsparken med tunnelmynning véster om Krokéngsparken

e Jirnviigsomrade, frin tunnelmynningen fram till Alvsborgsbron i vister
e Teknikanldggningar

e Insatsvégar for riddningstjénsten

e Stodkonstruktion vid trag

Den befintliga fotbollsplanen flyttas nigot séderut och en byggritt for ett nytt klubbhus
skapas norr om fotbollsplanen.

Géteborgs Stad, Planhandling 5(38)
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Ivarsbergs-

fllulstrationsritning med ny fotbbllsplan och klubbhus i oster och ldget for tunneln ge-
nom Krokdngsparken.

Overviaganden och konsekvenser

Hamnbanan dr av riksintresse for kommunikationer. Det finns inga starka motstdende
intressen. Utbyggnaden av jdrnvig i tunnel ger positiva konsekvenser for ndrboende
(hilsa och sikerhet), trafikkapacitet pa jarnvdgen och mgjlighet att utnyttja markomra-
den ddr nuvarande jarnvag gar.

Overviiganden mellan olika allménna intressen har gjorts vid tidigare planering och be-
slut, t ex i 6versiktsplan, program och jarnvégsutredning.

Med hénsyn till att detaljplanens avgrénsning och innehall stimmer med jarnvégsplanen
anses miljokonsekvensbeskrivningen for jirnvégsplanen vara tillricklig dven for detalj-
planen. Miljokonsekvensbeskrivningen bifogas till detaljplanen.

Overensstimmelse med 6versiktsplanen

Detaljplanens markanvindning §verensstimmer med Sversiktsplanens intentioner.

Goteborgs Stad, Planhandling 6 (38)
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Planens syfte och férutsattningar

Syfte

Planens syfte 4r att mojliggéra att Hamnbanan kan forldggas i tunnel i ett nytt lige un-
der Krokéngsparken. Aven fotbollsplanen Krokiingsplan, Siterigatan, den privatigda
fastigheten Sannegarden 25:1 och del av Bratterdsberget berdrs av tunnelns dragning.

Syftet med att forlégga jarnvigen i tunnel &r dels att 6ka kapaciteten pA Hamnbanan
genom utbyggnad av nytt dubbelspér, dels att minska de faktiska och upplevda avstin-
den i omrédet for ghende och cyklister. Med ett dubbelspar i tunnel kan nuvarande spér
tas bort och dagens spdromréde kan fa en annan anvéndning. Detta omrade ligger utan-
for aktuellt planomrade och kommer hanteras i en annan detaljplan. En tunnel ger en
bittre boendemilj6 genom att bullernivder minskar och sikerheten &kar. Den barridref-
fekt som befintlig Hamnbana utgdr forsvinner till stor del, vilket ger mojlighet att binda
ihop Polseboomradet, Vistra Eriksberg och Krokingsparken pa ett bittre sitt. Omrade-
na kan pé sikt bli mer tillgéngliga for boende att r6ra sig emellan.

Planen innebér att jirnvédgen inom planomradet gér i tunnel fran Bratterasberget i ster,
under Séterigatan, befintlig fotbollsplan och Krokéngsparken med en tunnelmynning i
h&jd med Londongatan dér jarnvégen ansluter till befintlig strickning men pa en ligre
niva dn dagens spar. Planomradet striicker sig visterut fram till Alvsborgsbron. Tunneln
kommer att vara bergtunnel pa vissa striickor och betongtunnel pa andra. I vister gir
spéret i 6ppet trdg. En befintlig gang- och cykelbro dver sparet flyttas visterut och en ny
Overging skapas dven vid vistra tunnelmynningen i Krokingsparkens sydéstra del.

[ detaljplanen ingér Krokdngsplan som idrottsplats med en placering ndgot ldngre so-
derut jamfort med dagens lige samt en byggritt for ett nytt klubbhus norr om fotbolls-
planen. Anledningen till flytten 4r att tunneln i detta lge gér sd pass ytligt att bollplanen
inte kan finnas ovanpa tunneltaket.

Lage, areal och markidgoférhallanden

Planomradet stricker sig fran Ivarsbergsmotet i vister till Bratterasberget i Sster, genom
Krokidngsparken, cirka 3,5 kilometer véster om G&teborgs centrum.

Planomradet omfattar drygt 5 hektar och dgs av Géteborgs Stad, med undantag av San-
negédrden 25:1 som ér privatigd. Fastighetsiigare och riittighetshavare i sin helhet fram-
gar av fastighetsforteckningen.

Kommunen har med arrende upplatit del av fastigheten Briicke 729:163 till Géteborg
Energi Nit AB for transformatorstation och pa del av fastigheten Sannegérden 734:9 har
Idrotts- och foreningsférvaltningen en kommunintern markupplételse for idrottsanligg-
ning och Eriksbergs IF ett arrendeavtal géllande mark for klubbhus/omklddning.

Goteborgs Stad, Planhandling 7 (38)
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Planférhallanden och tidigare beslut

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen for Goteborgs kommun finns ett markreservat f6r kommunikation, ny
jarnvig (Hamnbanan), norr om befintlig jirnvig. I Sversiktsplanen framhalls ocksa vik-
ten av Goteborgs hamn som en “strategisk nod i det svenska godstransportsystemet” och
dir anges att Goteborgs Hamn strivar mot att hélften av allt nytillkommande gods ska
fraktas pa jarnvig.

Jarnvigstunneln forlidggs under Krokingsparken, vilken i Sversiktsplanen pekas ut som
omréde med sirskilt stora virden for naturvard, friluftsliv, landskapsbild och/eller kul-

turlandskap.

Utsnitt ur oversiktsplanens
markanvdndningskarta.
Rédstreckad begrans-
ningslinje visar ny jarn-
vdgsstrdckning genom
Krokdngsparken.

Projekt Hamnbanan

Hamnbanan #r ett jarnvigsprojekt som ska gora det mgjligt for fler tag att trafikera
strickan for att sikerstilla framtida godtransporter till och frén Géteborgs hamn och
ovrig industri pd Hisingen i Goteborg.

Den 8kade godstégstrafiken till Gteborgs hamn leder till att trafikbelastningen pé
Hamnbanan 6kar, sedan 2001 har t ex containertrafiken tredubblats. Trafikverket har
beddmt att det i princip inte finns kapacitet for fler tdg pa nuvarande enkelspar.

Hamnbanan &r en av Sveriges viktigaste jirnvigslinkar och har till uppgift att gora det
mdjligt for godstrafiken, fran hela Norden, att nd hamnomradena i G6teborg. Den nés-
tan 10 kilometer 14nga banan &r enkelsparig och har idag for lag standard for att klara av
framtidens trafikbehov. For att en hamn ska vara konkurrenskraftig krdvs mer &n en bra
infrastruktur i och omkring hamnen. Det krévs dven en god infrastruktur i ndromridet
och i regionen, bland annat i anslutningar till bade vég och jarnvég.

For att andelen jidrnvégstrafik och den totala godstrafiken ska kunna 6ka krévs en ut-
byggnad till dubbelspér. Den aktuella strickan av dubbelspdret &r en liten del av en
ldngre studerad striicka som i sin tur utgdr en del i ett mer sammanhéngande system som
stricker sig mellan Kville bangard i §ster och Skandiahamnen i véster.

I dagsliget trafikeras Hamnbanan av cirka 74 tig, samt 30 enkellok/dygn. Nér hela
strickan Kville bangird - Skandiahamnen &r utbyggd med dubbelspar kommer hastighe-
ten kunna Skas fran dagens 40 km/h till 70 km/h fram till Vistra Eriksbergsbron vilket
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gor att kapaciteten okar. Enligt hamnbolagets prognoser kommer antalet tig till och frén
hamnen 2035 vara 119 tag per dygn.

Jarnvagsplan

Projekt Hamnbanan delas in i tre olika delprojekt/etapper; Kville bangard, Eriksberg-
Pé&lsebo och P6lsebo-Skandiahamnen, dér aktuell detaljplan omfattar en delstricka inom
etappen Eriksberg-Pdlsebo. Jarnvigsplanen for etappen Eriksberg-Pélsebo innebir ut-
byggnad av ny tunnelstrickning norr om nuvarande spar och strécker sig frén Eriksberg
i Oster, genom Bratterasberget och Krokingsberget, till Plsebo i véster, ddr den anslu-
ter till befintliga spar i hojd med Ivarsbergsmotet. Utbyggnaden sker pa en strdcka av
cirka 1 900 meter genom en tét stadsbebyggelse, varav cirka 1 100 meter gar i berg- och
betongtunnel. Vid PSlsebo kommer befintlig bangérd att férsvinna i samband med ut-
byggnaden, men nya anslutningar skapas till de befintliga industrisparen mot Skarvik
och Rya.

Trafikverket arbetar med att ta fram en jarnvigsplan for delstrdckan Eriksberg-P6lsebo
parallellt med planarbetet. En andra granskning av jdrnvégsplanen sker under andra
kvartalet 2016 och planen skickas for faststiillelse fjarde kvartalet 2016. Byggstart pla-
neras &r 2019 och banan beréknas sta klar for trafik ar 2023.
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Hllustration av den nya strdckan av Hamnbanan som ingdr i jarnvdgsplanen.

(Trafikverket)

Komst )
D 1A0K+3

Planprogram

Ett program for detaljplan, Dubbelsparsutbyggnad pd Hamnbanan etappen Eriksbergs-
motet/Polsebobangdrden, 2010-10-27, var pa samréad i slutet av 2010 samtidigt som
Trafikverkets jarnvigsutredning gjordes for samma omréade. Programmet redovisade ett
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alternativ med dubbelspér i befintlig strackning och ett alternativ med dubbelspér i ny
tunnelstriackning. Efter samradet rekommenderades tunnelalternativet.

Programsamréd for planomradet antecknades av byggnadsndmnden 2011-09-06.

Detaljplaner

Aktuellt planomrade omfattas av ett flertal géllande detaljplaner, se listan nedan.

Aktnummer | Laga kraft (@r) | Genomforandetid | Markanvindning i berérd del

F2263 1937 Saknas Park

F2864 1957 Saknas Jarnvigstrafik

F3175 1968 Saknas Park

E3303 1971 Saknas Idrott, trafikindamal

F3965 1992 Har gétt ut Kontor, smaindustri

F4195 1995 Har gétt ut Huvudgata

F4583 2001 Har gatt ut Huvudgata, park, jarnvéagstrafik

F4872 2006 2021-06-05 Géng- och cykelbro, kollektivtrafik,
huvudgata

Detaljplanen grénsar i dster till pagédende arbete med ny detaljplan for jarnvégstunnel
och bostéder vid Séterigatan.

Riksintressen

Hamnbanan ér riksintresse for kommunikationer och forbinder andra omraden av riksin-
tresse, som Goteborgs hamn och andra viktiga industrianldggningar. Detaljplanen till-
godoser riksintresset.

Mark, vegetation och fauna

Kroké@ngsparken och Bratterasberget

Krokéngsparken skapades som en naturpark redan 1902. I parken finns ett stort bestdnd
av dldre ekar, som dldst cirka 100 ar. De storsta ekarna, vid Bratterdsbergets 6stra och
véstra sida, har stamomfang pa cirka 250-300 cm medan huvuddelen har ett stamom-
fdng pa omkring 90-150 cm. I parken finns dven bjork, ask, lind, oxel, apel, fagelbar
och klibbal. Buskskiktet &r delvis tétt och bestar av hassel, druvflader, ronn, nypon, ox-
bér, brakved och kaprifol. Vanliga arter i det marknéra féltskiktet dr bland annat blabir,
liljekonvalj och lundgrde. Signalarten storrams indikerar néringsrika forhéllanden.

De gamla, ihaliga ekar som finns i parken ger livsmiljSer for manga insekter knutna till
ihaliga trid. Dessa trid ger ocksa boplatsmdjligheter for flera fagelarter, till exempel
kattuggla, stare, mesar, nétvéicka och fladdermdss. Triden attraherar minga ovanliga
skalbaggar och flugor. D&d ved forekommer och &r viktig for manga vedlevande insek-
ter. Tillsammans med de ménga blommande triden och buskarna ger detta en milj6 dér
det kan forvintas en mycket virdefull ldgre fauna.
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Trdd i Krokdngsparken i ndirheten av tunnelns ingang i berget i vdster.

Utmed Siterigatan, mellan gatan och géng- och cykelvédgen, finns en lindallé med cirka
21 trdd i rad bland annat bestdende av bohuslind, parklind och skogslind. Allén omfattas
av det generella biotopskyddet men genom jidrnvigsplanen undantas de fran detta.

De rodlistade arterna ekticka, korallticka och oxtungsvamp har péatriffats i parken.
Samtliga rédlistade arter &r knutna till de gamla ekarna i omradet. Dessutom finns ett
exemplar av den fridlysta arten murgréna i parken, séder om den planerade tunneln. Ett
antal smiplantor och enstaka trid av den fridlysta idegranen har ocksé noterats. Aven pa
Bratterdsberget finns ett flertal dldre ekar.
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En fladdermusinventering utfrd 2012 fann fyra arter av fladdermd&ss; nordisk fladder-
mus, dvirgfladdermus, stor fladdermus och graskimlig fladdermus. Fladdermdss &r
skyddade av Artskyddsforordningen och i vissa fall av jaktlagen. De &r dven skyddade
av en europeisk konvention, Eurobats, som dven skyddar boplatser och viktiga jaktrevir.
Det &r forbjudet att fanga, déda eller flytta fladdermdss och deras boplatser far inte for-
storas. Det &r sannolikt att det finns en yngellokal for nordisk fladdermus i parkomradet
men vid inventeringar har ingen sddan lokal hittats. Inventeringen visar dock att inga
yngellokaler finns i anslutning till bergtunnelpaslagen i Krokédngsparken.

Vid befintliga spér, utanfor planomradet, finns lejongapsvixten kalvnos, en rddlistad
och fridlyst art som omfattas av Artskyddsférordningen. Kustbandi, som vid inventer-
ingen var rodlistat men som togs bort fran rddlistan vid 2015 ars revidering, dr ett bi
som &rligen har pétréffats i anslutning till P6lsebo bangérd mellan ar 2005 och 2009.

En béck fanns tidigare mellan Bratterasberget och Krokéngsberget, den kulverterades
runt ar 1940 i samband med utbyggnad av varvsverksamheten.

Geologi, geoteknik

Genom Krokingsparken och Bratterdsberget gar Hamnbanan genom berg. Dalgéngen
mellan bergspartierna (vid Siterigatan), bestar av utbredda lerjordar som Sverlagrar
relativt maktiga lager friktionsjord ovan berg.

Trafikverket har tagit fram en geoteknisk utredning som underlag till jarnviigsplanen.
Genom Bratterdsberget i dster och Krokéingsberget i vister ska Hamnbanan ga i en
bergtunnel. I den jordfyllda dalgéngen (del av Krokéngsparken) planeras en betongtun-
nel. De naturliga jordlagrens utgdrs ndrmast bergspartierna av friktionsjord. Jordméak-
tigheten kar successivt frin bergspartierna och jordlagren inom dalgéngens centrala
delar utgérs av 8-10 meter lera som underlagras av skiktad friktionsjord till ca 30 meters
djup. De Sversta jordlagren utgors lokalt av fyllnadsjord med varierande miktighet.
Grundvattennivan i dalgdngen ligger kring nivan +5,5 och far i samband byggnationen
av tunneln inte foréindras.

Foérorenad mark

I planomradets §stra del finns Krokéingsplan och en privatigd fastighet med kontor/Iétt
industri. Det 4r inte ként att det har bedrivits nidgon frorenande verksamhet pa kontors-
fastigheten. Planomrédet ber6r endast den norra delen av fastigheten dér det ir parker-
ing/uppstillningsyta. Aldre flygbilder visar att hela fastigheten var parkeringsyta innan
den bebyggdes.

Den vistra delen av planomradet sammanfaller med Plsebobangarden och befintlig
strickning av Hamnbanan. Bangérden har tidigare bestatt av fler spér. Féroreningar
kopplade till jarnvigsverksamhet kan d4rfor finnas savil inom nuvarande sparomrade
som utanfor. Aktuella fororeningar &r da frimst metaller, kreosot, PAH samt rester av
bekdmpningsmedel.

Utredningar framtagna for jirnvigsplanen visar att det fsrekommer fSroreningar inom
planomradet men endast i enstaka provtagningspunkter har det patriffats halter som
dverstiger Naturvardsverkets generella riktvdrden for mindre kiinslig markanvindning
(MKM). Fororeningarna aterfinns till stor del i fyllnadsmassor som vanligen har en
miéktighet av 0,5-2 meter.
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Dag- och grundvatten

Stora omraden norr och vister om Krokéngsparken, avvattnas idag via dagvattenled-
ningar som passerar under Krokéngsparken och Krokéngsplan. Vattnet slépps pa led-
ningar sdder om fotbollsplanen.

Fotbollsplanen bildar en dimmande barriéir och medfor risk for Sversvimning norr om
planen. Vid extrem nederbord och en eventuell versvimning, Sversvdmmas till slut
fotbollplanens niva och vatten rinner pa markytan éver bollplanen och ner mot Eriks-
berg. Det medfor risk skador pé byggnader och andra anldggningar.

Grundvattennivderna inom omradet &r utredda av Trafikverket. Nivéerna paverkas av
befintliga driinerande anliggningar. Grundvattenytan bedéms ligga 1-8 meter under
markytan i jord och 2-11 meter i berg.

Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Fornlamningar

I Krokéingsparken finns tva fasta fornldmningar som utgors av stenséttningar, Lundby
103:1 och 103:2, med en datering som stricker sig frdn och med bronsilder och fram till
och med jirnélder. [ samband med en arkeologisk utredning i maj 2013 uppticktes
bland annat en ny fornlimning, Géteborg 493. En arkeologisk férundersékning har ge-
nomforts. Fornlimningen dr av fornldimningstypen boplats/verksamhetsplats. Riksantik-
varieimbetet UV Vist har gjort beddmningen att Goteborg 493 bdr omfattas av en slut-
undersékning. Lundby 103:1 och 103:2 paverkas inte av utbyggnaden.

Befintlig bebyggelse

Inom planomrédet finns endast en byggnad — befintligt klubbhus, vilket avses rivas.
Byggnaden ligger vid fotbollsplanens stdra del och utgér Eriksbergs IF:s klubbhus och
bestar av en lag byggnad i en vining samt killare. Intill klubbhuset finns parkeringsplat-
ser kopplade till verksamheten.

Befintligt klubbhus séder om fotbollsplanen.
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Sociala aspekter

Sammanhallen stad

Hamnbanan &r en av Sveriges viktigaste jirnvigsldnkar for godstrafik mellan hamnom-
rddena i Goteborg och hela Norden. Samtidigt utgér den en barriér i stadsdelen Lundby,
sérskilt mellan Eriksberg och omradena norr om jirnvigen. Lundby dr den stadsdel som
véixer snabbast i Géteborg, frimst pa grund av nya bostider p4 Norra Alvstranden.
Hamnbanans barridreffekt pdverkar inte bara stadsdelen lokalt utan ocksé forbindelsen
med andra delar av staden, sérskilt omrédena pa andra sidan Géta dlv. Bristen pé gena
kopplingar forstirker avstindet, bdde mentalt och geografiskt mellan Eriksberg och om-
rddena norr om jdrnviagen. Med en mer sammanhéngande bebyggelsestruktur och star-
kare kopplingar skulle omradena pé respektive sida jirnviigen knytas ihop bittre.

Lokalt sett finns stora sociala och ekonomiska skillnader bland befolkningen i Lundby.
Norra Alvstrandens sirstillning forstirker behovet av att forbittra de fysiska forbindel-
serna i stadsdelen. Detta for att Lundby ska bli en mer vilintegrerad och sammanhallen
stadsdel dér manniskor létt kan réra sig mellan olika omraden och métas vid gemen-
samma malpunkter.

Eriksberg sett fran Krokdgsparken med godstag som passerar pa Hamnbanan.

Samspel, lek och ldrande

Nirheten till parker och gronomréaden har stor betydelse for ménniskors hilsa och vilbe-
finnande. Utemiljderna har ocksé en viktig funktion som métesplatser dir ménniskor
kan tréffas och knyta nya kontakter. Nérheten till platser for lek och idrott &r sérskilt
viktiga for barn och ungdomars utveckling eftersom de i hgre grad 4n vuxna ir bero-
ende av sin ndrmiljo for sociala kontakter och aktiviteter.

I Hamnbanans nérhet finns flera platser for rekreation och friluftsliv. Norr om jirnvigen
ligger Krokéngsparken, Krokéngsplan och Bratterasberget. Krokéngsparken ér det om-
rdde som anvénds mest for rekreation och friluftsliv. Ekskogen som dominerar parken
ir en upplevelse aret runt. FramfGrallt dr det manga nirboende som promenerar dagli-
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gen i parken, rastar hundar och motionerar. Férskolor och skolor anvénder parken for
studieéindamal, idrott, lek och utflykter. I norra delen av Krokdngsparken ligger en fot-
bollsplan som anvinds av bland annat Eriksbergs IF. Aven midsommarfirande brukar
arrangeras vid Krokingsparken av Eriksbergs IF i samarbete med Lundby stadsdelsfor-
valtning. Fotbollsplanen ir en viktig motesplats i stadsdelen, sérskilt for barn och ung-
domar. I det utvidgade omradet finns andra viktiga motesplatser och malpunkter for
samspel och lek sdsom Firjenédsparken, Eriksbergskajen, Rosenhill och Lundbybadet. I
Rosenhill som ligger vister om planomréadet finns fotbollsplan, tennisbana och bowling.
I Firjendsparken finns en mindre fotbollsplan, en nybyggd lekplats samt en skatepark.

Vardagsliv

Lundby har cirka 46 000 invanare och flera attraktiva boendemiljder. Milj6erna ndrmast
Hamnbanan bestar i forsta hand av verksamheter, parkeringar, grénomraden och gator.
Inom néra avstand ligger dock ett stort antal bostdder, bdde sdder om och norr om jérn-
végen. I Eriksberg, pé spérets sddra sida, planeras for ytterligare bostéder.

I Hamnbanans ndromréde finns ocksa flera skolor och forskolor. Norr om Krokéngspar-
ken ligger ett kluster av forskolor (Biskopsgatan, Tindra Eriksberg, Prebendegatan och
Trondheimsgatan). S6der om Hamnbanan ligger ytterligare en forskola vid Astris gata.
Hir finns dven tvd kommunala grundskolor, Brickeskolan (F-9) och Taubeskolan (F-6)
samt ett privat gymnasium, Donnergymnasiet. Barn och ungdomar fran Herrgérdsskolan
berors till viss del ocksa av utredningsomrédet eftersom elever fran Herrgardsskolan
ibland har lektioner pa Brickeskolan.

En enkitunderskning genomford av Trafikverket visar att en stor andel av skolbarnen i
Lundby promenerar till och fran skolan. Att ta sig till skolan till fots 4r det vanligaste
firdsittet, bade bland elever pa Brickeskolan och pa Taubeskolan. Barn och ungdomar
korsar pa sin vig till skolan den befintliga Hamnbanan vid tre stéllen; gdng- och cykel-
bron vid Londongatan, Siterigatan och Vistra Eriksbergsbron. Barn som gér eller cyk-
lar till Taubeskolan fran nordost anvénder i forsta hand Vistra Eriksbergsgatan och
Astris gata.

Nirmsta centrumbildningen med dagligvaruhandel finns vid Eriksbergs kdpcentrum,
strax vister om Eriksbergsmotet. Kdpcentrat nds enklast via Sdterigatan och anvéinds av
boende pa bada sidor om jdrnviigen.

Identitet

Omrédena norr respektive sdder om jarnvigen skiljer sig starkt i fraga om identitet.
Bricke i norr &r en dldre stadsdel med villaomradeskaraktéir och fin natur medan Eriks-
berg och Sannegarden i sGder utgérs av nyare stadsdelar med flerbostadshus och en mer
urban karaktdr. Norra Alvstranden med Eriksberg och Lindholmen ir ett viktigt utveck-
lingsomrade for stadsdelen, men ocksé for staden och regionen. Hér finns en stark eta-
blering av niringsliv, forskning och utbildning och omradet fortsitter att viixa och ut-
vecklas. Med ett planerat tillskott av bostider &r Norra Alvstranden den del av Lundby
som fOrvintas vixa mest under kommande &r. Pa grund av hdga priser och hyror pé de
nyproducerade bostiderna har Norra Alvstranden en relativt homogen befolkningssam-
mansittning och betydligt h6gre medelinkomst dn &vriga Lundby. De sociala och eko-
nomiska skillnaderna paverkar i sin tur de olika omrédenas status men ocksé samman-
héllningen ddremellan. Risken med f6r stora resursskillnader &r att det skapas ett *’vi och
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dom” som i vérsta fall kan resultera i motsittningar och konflikter. For att stadsdelen
ska fa en gemensam positiv identitet &r det viktigt med gemensamma kontaktytor dér
alla kénner sig vilkomna. For det krévs ocksa att ménniskor med litthet kan ta sig mel-
lan stadsdelens olika omraden.

Krokdngsparken och fotbolspaen. ‘

Halsa och sdkerhet

Jirnviigen har idag en negativ paverkan pa ljudmiljon och luftkvaliteten i den ndrmsta
omgivningen. Den paverkar bdde boendemiljderna samt kvalitén i park- och grénomra-
dena i ndromradet. Barn #r sirskilt kéinsliga for buller och luftféroreningar. Aven om
jdrnvégen i praktiken inte utgor ett problem ur séikerhetssynpunkt upplevs den som osé-
ker. Barn och ungdomar tycker i hogre grad att jirnvigen kénns farlig.

Trafik och parkering

Inom planomrédet &r det frimst fotbollsplanen och klubbstugan som idag har tillgéng-
lighet med bil. Idrottsomradet nds med bil frén Séterigatan. Frin samma gata angérs
Sannegérden 25:1, vars norra del av parkeringen berdrs tunnelutbyggnaden. Géng- och
cykelvig finns parallellt med Siterigatan, pd samma sida som idrottsomradet.

Nérmsta kollektivttrafikhallplatser #r Eriksbergstorget pa Ostra Eriksbergsgatan och
P&lsebo pa Vistra Eriksbergsgatan.

Teknik

Inom planomrédet finns befintliga ledningar for vatten, avlopp, fjarrvérme, el, tele och
gas.

Stérningar

Néromradet &r idag bullerutsatt fran dels jarnvigstrafiken pA Hamnbanan och dels vig-
trafik pa Vistra Eriksbergsgatan och Siterigatan. P4 Hamnbanan transporteras farligt
gods. En olyckshéndelse kan medftra negativa konsekvenser for bland annat ménni-
skor.

Goteborgs Stad, Planhandling 17 (38)



716

Detaljplanens innebdrd och genomférande

Detaljplanen ska géra det mojligt att bygga del av Hamnbanans nya strickning. Jérn-
vigsplanen far inte strida mot detaljplan och dérfor behdver jarnvigen fa stéd i en ny
detaljplan. [ detaljplanen ingér f5ljande som behdvs for att jarnvigsplanen ska kunna
faststillas (Lag om byggande av jérnvig 1 kap 1§ samt 4§):

e Jidrnvigstunnel fran Brattersberget, under Siterigatan och Krokéngsplan, ge-
nom Krokéngsparken med tunnelmynning véster om Krokéngsparken

e Jimvigsomride, frin tunnelmynningen fram till Alvsborgsbron i véster
e Teknikanldggningar

e Insatsvégar for riddningstjdnsten

e Stodkonstruktion vid trag

Detaljplanen innehaller dven nedanstdende markanvindning som i huvudsak éverens-
stimmer med nuvarande markanvéndning:

e Idrottsplats (fotbollsplan med klubbhus)

e Parkmark (Krokdngsparken) ovanfor tunneln

e Naturmark (del av Bratterasberget)

e Kontor och smaindustri ovanfor tunneln ster om Séterigatan
e Huvudgata, en kort stricka av Séterigatan dér tunneln passerar
e Géng- och cykelbro 6ver jirnvdgen i nytt lige

e Mindre omrdden med parkmark, lokalgata, kollektivtrafik mm som syftar till att
plantekniskt ansluta till gillande anvéndningsomraden i befintliga detaljplaner.

Detaljplanen reglerar dven foljande:
e U-omréden for allménnyttiga ledningar

e Ligsta niva for schaktning ovanfor tunneln och begrénsning av ingrepp i under-
grunden inom ett omrade sdder om fotbollsplanen

e Skydd med hénsyn till risker ovan tunnelmynning

e Belastningsbegrinsning inom del av fastighet for kontor och sméindustri for att
skydda den underliggande tunneln

Avtal om genomfGrande av detaljplanen kommer att tecknas mellan kommunen och
Trafikverket. Kommunen dr huvudman f6r allmén plats och ansvarar for framtida drift
och underhall. Trafikverket ansvarar for aterstillande av allmén platsmark efter jarn-
vigsanldggningens utbyggnad. Trafikverket ansvarar for utbyggnad och framtida drift
och underhall av jarnvédgsanldggning.

Jarnvéagstrafik (T)

Den delstricka av Hamnbanan som ingér i detaljplanen innebér att jairnvigen gar i berg-
tunnel genom Bratterasberget och Krokingsberget. Betongtunnel planeras mellan Brat-
terasberget och Krokingsberget samt en stricka vister om Krokéngsberget déir det inte
finns berg att gi igenom. Jirnvigen byggs i schakt fran betongtunnlarna sa att sparen
ansluter till befintlig markniva véster om P&lsebo bangérd.

Goteborgs Stad, Planhandling 18 (38)



717

Jarnvigstunnel betecknas med (T2) pa plankartan, vilket innebir att den far byggas un-
der kvartersmark respektive allménplatsmark. Tunneln inklusive dess skyddszon far
anldggas till hogst de nivaer som anges i halvcirklar pa plankartan. Vid byggande av
tunneln fér nivén angiven i halvcirkel underskridas. Jairnvigsomrade som inte gar i tun-
nel betecknas Tj.

Skillnaden mellan en berg- och betongtunnel &r att en bergtunnel spréngs i berget och
inte paverkar marken ovanfor tunnel, medan en betongtunnel byggs i ett schakt som
sedan aterstélls.

Kring jarnvagstunneln krévs en skyddszon, vilken kommer att ingé i den fastighet som
bildas for jdrnvigsanldggningen. Storleken beror pd om tunneln konstrueras i berg eller
i lera/jord. Ovanfor skyddszonen skapas restriktioner for hur marken far anvéndas.
Skyddszonen &r 10 meter runt tunneln dér den gér genom berg och 5 meter nér det &r
lera. I nigra ldgen &r skyddszonen mindre ovan tunneln.

Den nuvarande jarnvégen och jarnvigsbron dver Siterigatan kommer att rivas da den
nya jérnvdgen dr fardigstélld och i drift.

Bergtunnel 80 m
Befintlig fotbolls- Byggs Q2 2018
plan flyttas séderut i Q3 2019
Stings Q1 2018
Oppnas Q3 2020

Bergtunnel 210 m
Byggs Q3 2018 till Q1 2019

Nytt parkomrade

med GC-vigar dver &

l;yr;;asg;: J— : Betongtunnel 270 m
Bygpgs Q2 2018 till Q3 20198

Q4 2020 il . +

Tunnelmynning vister

Befintlig jdmviigabro
Rive Q4 2020

Betongtunnel 220 m
Byggs Q4 2018 till Q4 2019

Idrott (R)

Vid planens genomforande kommer fotbollsplanen uppforas i ett lidge cirka 50 meter
sdder om den nuvarande planens ldge och samtidigt flyttas mellan 11-18 meter ndrmre
Saterigatan. Befintligt klubbhus s6der om fotbollsplanen behdver rivas och ett nytt
klubbhus kommer att uppfSras norr om den nya fotbollsplanen. En byggritt fér en
mindre del av klubbhuset finns inom skyddsomradet for Hamnbanan. Inom denna del
giller att byggnaden genom placering och utformning inte far begrénsa framtida at-
komst f6r drift och underhall av jérnvigstunnel.

Fotbollsplanen flyttas for att tunnelkonstruktionen gér i ett sa pass ytligt lige i denna del
vilket innebér hojd markniva s befintlig plan inte kan finnas kvar i samma lége.
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llustration som visar nya fotbollsplanen och nytt lubbhus sett frdn soder.
(Sweco, Trafikverket).

Kontor och industri (KJ,)

I planomrédets Ostra del gar tunneln delvis under fastigheten Sannegarden 25:1 som
bestér av en kontorsfastighet. Aven industri utan krav pa skyddsavstand tillats. Omrédet
bestdr idag av parkering och gronomrade men har dven en mindre del outnyttjad bygg-
ritt for kontor samt soprum. Marken inom omradet kommer att schaktas bort d& betong-
tunneln ska byggas, for att sedan aterstillas som parkeringsyta/uppstéllningsyta.

En belastningsrestriktion infors for att skydda tunneln. Ovan tunneltak far belastningen
vara maximalt 20 kPa. Kravet stiills av Trafikverket med utgéngspunkt fran att tunneln i
dagsliget inte dr konstruerad.

Trafik och parkering

Gator samt gang- och cykelvigar

Siterigatan kommer att héjas med cirka 0,6 meter ddr jarnvéigstunneln passerar. Hoj-
ningen tas ut pa en striicka om drygt 200 meter for att f4 en bra lutning p4 gatan.

Gang- och cykelbron 6ver jérnvigen mellan Londongatan och Vistra Eriksbergsgatan
ska flyttas till ett nytt lige ca 140 meter vésterut. [ samband med detta behdvs en be-
griinsad justering av Vistra Eriksbergsgatan for att ordna limplig anslutning. Intill brons
nuvarande lége tillkommer en gingvig och cykelramp ovanpd vistra tunnelmynningens
ovansida.
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Befintlig ging- och cykelbro over Hamnbanan flyttas till ett nytt lage ldangre vdsterut.
I samband med utbyggnaden av jarnvigstunneln sa paverkas parkomridet bland annan
avseende géng- och cykelvigar. Nir Hamnbanan &r utbyggd kommer dessa vigar i par-
ken att dras om i nya ldmpliga ldgen med hinsyn till trid och topografi. Bland annat
gang- och cykelvig vister om fotbollsplanen kommer att paverkas av Hamnbanans
dragning genom parken. Géng- och cykeltrafiken leds till ging- och cykelviigen som gér
parallellt med Séterigatan. Det kan bli aktuellt med géing- och cykeltrafik pa gangvigen
som gér sdder om fotbollsplanen och vésterut till Londongatan.

Parkering

Vid fotbollsplanen finns idag 21 parkeringsplatser i anslutning till klubbhuset. Dessa tas
bort och nya platser anléiggs intill det nya klubbhuset, inom kvartersmark for idrott. In-

fart sker fran Séterigatan.

Tillganglighet och service

Tillgidngligheten med kollektivtrafik, kommunal och kommersiell service foréindras inte
genom detaljplanen.

Uppfdrande av ett nytt klubbhus innebdr att den nya byggnaden far en tillginglighet
som uppfyller dagens krav, dvs en forbittring jimfort med nuvarande byggnads till-

génglighet.

Friytor

Delar av Krokiéngsparken paverkas under byggandet av jirnvigen eftersom tunneln be-
hver byggas med ett Sppet schakt i en stricka mellan Bratterasberget och Krokings-
berget samt vid den vistra tunnelmynningen. Ett flertal triid, varav flera #ldre stora ekar,
kommer att beh6va tas bort. Minimering av intréng och behov av kompensationsatgir-
der framgdr i atgérdsplan, grinsdragningslista samt tridlista och sikerstills i nédvéndi-
ga delar i detaljplanen och jarnvigsplanen genom avtal.
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Atgirder som Trafikverket ska genomfora #r bland annat plantering av nya trid, spara
delar av avverkade trdd for att skapa livsmiljSer for insekter och vedsvampar, planter-
ingar som gynnar insekter, utplacering av fladdermusholkar i Krokédngsparken och pa
Bratterasberget, flytt och terplantering av hasselbuskar och trid. For att skydda trid
och vegetation som riskerar att paverkas negativt av projektet ska vid behov stodbevatt-
ning genomforas. Trid som &r aktuella for flytt kan behdva forberedas via markvitalise-
ring.

Efter utbyggnaden kommer marken att omgestaltas utifran de nya forutséttningarna efter
Hamnbanans férdigstéllande. Marken ovanpa betongtunnlarna aterstills efter byggna-
tionen sa att minniskor kan rora sig i omradet.

Flytten av Krokéngsplan innebér att det blir mer parkmark tillgénglig norr om den nya
fotbollsplanen, ovanpa tunneln. Omradet ligger pa en hdgre niva och behdver ansluta till
befintliga marknivéer genom en modellering av marken i form av slénter. Exakt ut-
formning &r inte bestdmd.

Krokingsplan forldggs i huvudsak pé redan ianspraktagen mark i och med flytten sdder
ut men medfor dven att vissa trdd och tridmiljoer paverkas. Vilka trid som behdver tas
bort och vilka som behover flyttas alternativt krédver andra atgirder for att kunna vara
kvar framgér i den for projektet som helhet framtagna atgérdsplanen samt trédlistan.
Beskrivning av effekter, konsekvenser och skyddsatgérder framgar i miljokonsekvens-
beskrivningen.

En mindre del av Bratterasberget ingér i planomradet som allmén plats, natur. Ett antal
trid, varav flera gamla ekar, kommer dven hir att behdva tas bort vid utbyggnaden ef-
tersom schaktning behdver ske infor att betongtunneln byggs.

I Polsebo vid vistra tunnelmynningen innebér utbyggnaden att omradet kommer att fa
ett nytt utseende. Flera trdid kommer att tas ned och hgjderna dndras jaimfort med dagens
pé grund av tunneln. Mot Vistra Eriksbergsgatan byggs en vertikal mur med trappa och
ramp vid busshéllplatsen. Gestaltningen av omradet ska tas fram med utgéngspunkt frén
att uppnd god orientering, trygghet och tillginglighet. Ett exempel pa utformning av
trappa och ramp redovisas nedan samt i illustrationsritningen som hor till planen men
behdver gestaltas och samordnas med pagaende planering norr om Eriksbergsdockan.
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Mojlig utformning av vdstra tunnelmynningen vid Londongatan, Pélsebo
(Sweco, Trafikverket).

Teknisk férsorjning

Dagvatten

Efter utbyggnad av Hamnbanan kommer samma omréden som idag (norr och véister om
Krokingsparken) avvattnas via dagvattenledningar som leds via dykarledningar under
jarnvégstunneln och passerar sdder ut forbi fotbollsplanen. Vattnet sldpps pé ledningar
s6der om fotbollsplanen.

Hamnbanans avvattningssystem dimensioneras for nederbérd med 100 ars aterkomsttid
och dagvattenledningarna under jirnvigstunneln vid Séterigatan for upp till ndrmare
200 ars aterkomsttid. Att de korsande dagvattenledningarna vid Séterigatan 4r dimen-
sionerade for regn med mycket lang aterkomsttid ger en extra sikerhet i det instéingda
och sdrbara omradet. Vid §vergang mellan trag och tunnelmynningar anldggs trésklar
som extra skydd mot instrdmning av dagvatten in i tunneln. Dagvattnet avleds fran tra-
gen till pumpstationer som pumpar vattnet vidare till befintligt dagvattennit.

Under tunneln vid Séterigatan kommer tre dykarledningar att anliggas. Tvé av dem
ersitter de befintliga dagvattenledningarna. Den tredje ledningen utgor en extra sékerhet
mot §versvdmning i det instingda omrédet norr om fotbollsplanen.

Inga sérskilda reningsanldggningar kommer att anléiggas i projektet. Rening av vatten
sker da vattnet filtrerar genom jirnvigskroppen som bestar av ballast.

Vatten och avlopp

Infor byggnation ska Trafikverket kontakta Kretslopp och vatten f6r information om de
tekniska forutséttningarna avseende VA-anslutningen.
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Vdrme

Vilken uppvirmningsform som ska anvéndas regleras inte i detaljplan, men i forsta hand
bér fornyelsebara killor anvéindas. Uppvédrmning av klubbhuset avses ske med fjéarrvir-
me.

El och tele

Bestillning av utséttning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Goteborg
Energi Nit AB i god tid innan arbetena ska pabdrjas. Vid utforande av arbeten i nérhe-
ten av Goteborg Energi Nét AB:s anldggningar ska bestimmelser for markarbeten vid
elkablar f6ljas.

Avfall

I bygglovskedet ska en genomténkt avfallslosning for tillkommande klubbhus presenteras.
Avfallsutrymmet rekommenderas vara tillrickligt stort for att mojliggora sortering av avfall
i flera fraktioner. Avfallsutrymmet ska placeras pa en plats som gar litt att angéra med sop-
bil. Avstand mellan plats for sopbil och avfallsutrymme far inte Sverstiga 25 meter.

Vid detaljutformning av ytan f6r det nya klubbhuset ska hdnsyn tas till att det ska gé att
vinda med sopbil i ndra anslutning till avfallsutrymmet.

Ovriga atgarder

Fororenad mark

Utbyggnaden av Hamnbanan kommer att utforas av Trafikverket, vilket innebér att de
kommer att utfora och bekosta all hantering av fororenade massor. En platsspecifik
riskbeddmning och forslag pd mitbara atgidrdsmal har tagits fram for projektet. [nnan
markarbeten paborjas kommer ett Svergripande miljékontrollprogram tas fram i samrad
med tillsynsmyndigheten.

Fororenade massor som berdrs av projektet kommer att schaktas bort i byggskedet. Det-
ta innebdr att fororeningsgraden i omradet kommer att vara lédgre i driftskedet 4n vad
den dr idag. De massor som inte kan ateranvindas inom projektet kommer att transpor-
teras till godkédnd mottagningsanléiggning.

Arkeologi och fornldmningar

Utbyggnaden medfor ingrepp i de fasta fornlimningarna Goteborg 493, vilket kriver
lansstyrelsens tillstdnd enligt Kulturmiljolagens andra kapitel 12 §. Tillsténd till bortta-
gande av fast fornldmning villkoras alltid med att en arkeologisk slutundersdkning ska
utforas. Trafikverket kommer att genomf6ra en slutundersékning i samband med att
byggskedet startar.

Luft

De luftfSroreningar som bedéms paverka den nirmsta omgivningen kring den aktuella
strackningen for Hamnbanan &r kvidvedioxid och partiklar. Utsldppen av partiklar frén
Hamnbanan ér relativt sma bade giéllande forbrinnings- och slitagepartiklar.
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Forhojda halter av partiklar kommer lokalt att forekomma vid tunnelmynningarna, vil-
ket kan ge effekter pa kiinsliga personer som t.ex. barn och allergiker. De férhojda hal-
terna avtar snabbt med avstandet fran tunnelmynningarna. For att undvika att ménniskor
vistas néra tunnelmynningarna och exponeras fér hoga luftfororeningshalter ska gestalt-
ningen utformas sa att omradet 30 meter i sidled frdn mynningarna inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse.

Buller

Att forldgga jarnvigen i tunnel medfor en avsevird minskning av bullernivéerna i om-
radet trots fler tdg och hogre hastigheter. Riktvérden for buller och vibrationer finns i
rapporten Buller och vibrationer fran sparbunden linjetrafik, Trafikverket och Natur-
vérdsverket. Trafikverket vidtar atgérder for att klara riktvéirden for planeringsfallet
?visenligt ombyggnad av bana”. For bostider innebiér det f6ljande: inomhus i sov-
rum/boningsrum 30 dBA ekv och 45 max kl 22-06, utomhus 60 dBA ekv samt pa ute-
plats 55 dBA ekv och 70 dBA max niva.

Befintlig vall och skdrm vid Polsebo mellan Vistra Eriksbergsgatan och jarnvégen er-
sdtts med ett trdg som forses med bulleravskérmning ldngs bada sidor om sparet fram
till bron vid Vistra Eriksbergsgatan. Skyddets h6jd gérs minst 4 meter Sver rélens Sver-
kant. Vid den vistra tunnelmynningen behdver trigets insida eventuellt forses med ljud-
absorbenter, for att begréinsa bullernivierna. Exakt omfattning och utformning av absor-
benter eller annan likvardig atgérd utreds av Trafikverket i kommande skede for att si-
kerstilla att riktvédrden for bullerniva inte Sverskrids.

Med dessa atgérder beréknas inga bostadshus far ekvivalent ljudnivéer Sver 60 dBA.
Skolor och forskolor berédknas inte fa ekvivalenta ljudnivéer 6ver 55 dBA.

Risk och sdkerhet

Trafikverket har utrett risker fran jarnvégstrafik och transporter av farligt gods. Riskerna
handlar om bland annat sparspring, ursparning och olyckor med farligt gods. Utbyggna-
den med tunnel och anslutande trag ger en betydande riskminskning i férhallande till
nuléget. Trafikverket avser att genomftra bland annat f6ljande skyddsatgirder; inhég-
nad av sparomradet, pakdrningsskydd vid Ivarsbergsmotets brostdd, utformning av om-
rdden néra sparet med syfte att inte uppmuntra till stadigvarande vistelse, framforallt for
barn. Vid tunnelmynningarna bedéms 30 meter vara ett rimligt avstdnd da sparen &r
nedsénkta jimfort med omgivande mark.

En ny skyddsbarridr med motsvarande riskreducerande effekt som dagens befintliga
skyddsvall ska uppforas sdder om jarnvégen i PGlsebo och 6verga i en vall som ansluter
till vigbanken dér Vastra Eriksbergsgatan 6vergér i bro dver spéren. Trag, vall och vag-
bank ska striicka sig minst fyra meter 6ver rilsdverkant for att uppfylla 6nskad skydds-
effekt. Ovanpa traget ska en 2 meter hog tét skdrm anldggas som fysiskt skydd.

Insatsvigar for riddningstjénstens 6vningar och eventuella kommande insatser behdver
finnas pa tva platser i anslutning till planomrédet; den ena pa sodra sidan om den véstra
tunnelmynningen, dér insatsvig till fots ordnas via en trappa och den andra intill Sateri-
gatan dér insatsvégen utgors av ett trapphus i en teknikbyggnad. Kring tunnelmynning-
en, samt pa traget, sitts genomsiktliga sikerhetsskidrmar for att hindra atkomst till
sparomradet i anslutning till insatsvigen. Uppstéllning for rdddningstjénstens fordon i
samband med vningar och eventuella kommande insatser far ske pa allmén plats, gata.
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Exakt ldge och utformning av dessa platser bestims i samrdad mellan trafikkontoret och
Trafikverket.

| vy g

B2 HTR LT

Insatsvag over allmdn plats in till trag Insatsvag till tunneln anordnas via trapp-
och tunnelmynning i vdister. hus i byggnad intill Sdterigatan i dster.
Stomlijud

Fragan om stomljud hanteras inom ramen for jirnvégsplanen. En ballastmatta kommer
att anléiggas lings stréickan fran och med Bratterasberget i oster till och med traget i P5l-
sebo i vister. Detta for att ge tillricklig inséttningsddmpning, si att befintliga bostider
klarar gillande griansvérden avseende stomljud.

I jirnviéigsplanen anges att det for den planerade klubbstugan behdvs ytterligare insitt-
ningsddmpning med minst 4 dB for att na riktvirdet 40 dBA. Det kan géras genom att
stomljudsisolera byggnaden och den marktiickta suterringviiggen med minst 4 dB. Om
kontor och sammantrddesrum placeras pa den dvre vaningen minskar behovet av extra
stomljudsisolering.

Kompensationsatgéarder

En utvirdering av behovet av kompensationsatgirder har gjorts i samrdd med bersrda
kommunala forvaltningar. En sammanfattande beddmning &r att det finns stora ekolo-
giska virden kopplade till parken, sérskilt de dldre ekarna. Det finns dven rekreativa
vérden i parkmiljon.

Fragor kopplade till kompensationsétgéirder hanteras inom arbetet med den atgérdsplan
som tas fram i samarbete mellan park- och naturforvaltningen och Trafikverket.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anldggningar inom alimén plats

Allmin plats i form av huvudgata, lokalgata, kollektivtrafik, natur, park och ging- och
cykelbro finns inom planomrédet. Detaljplanen foreskriver att kommunen dr huvudman
for allmén plats och ansvarar for framtida drift och underhall. Trafikverket ansvarar for
aterstillande av allmén platsmark efter jirnviigsanliggningens utbyggnad.

Anldggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av ny jirnvigsanliggning och borttagande av be-
fintlig jarnvigsanldggning. Trafikverket ansvarar f6r terstillande av fotbollsplanen
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med tillhdrande anléiggningar och uppforande av ny klubbstuga. Trafikverket ansvarar
for aterstéllande av marken inom fastigheten Sannegarden 25:1.

Anldaggningar utanfér planomradet

Hamnbanans omléggning till dubbelspar i tunnel for etappen Eriksberg-P6lsebo omfat-
tas av tva detaljplaner; dels detaljplan for jarnvigstunnel och bostédder vid Siterigatan
och dels detaljplan for jarnvigstunnel under Krokdngsparken. For strickan Pdlsebo-
Skandiahamnen byggs ytterligare ett spar séder om det befintliga enkelsparet. Trafik-
verket ansvarar for Hamnbanans utbyggnad.

Drift och férvaltning

Kommunen genom trafikkontoret ansvarar for drift och forvaltning av allmén plats hu-
vudgata, lokalgata, kollektivtrafik samt gang- och cykelbro. Kommunen genom park-
och naturforvaltningen ansvarar for drift och forvaltning av allmén plats natur och park.
Kommunen genom idrott- och féreningsforvaltningen ansvarar for drift och forvaltning
av kvartersmark for idrott.

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jirnvigsanldggningen.

Fastighetségaren for Sannegirden 25:1 ansvarar f6r drift och forvaltning inom sin kvar-
tersmark.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allméan plats, inlésen

Detaljplanen medfor en réttighet och skyldighet f6r kommunen att 16sa in mark for all-
mén plats. Det dr inte aktuellt med négon inldsen for denna detaljplan dd kommunen
redan dger den mark som Gvergar fran kvartersmark till allméin plats.

Mark och utrymme avsedd for jarnviagsandamal

En faststilld jarnvigsplan ger Trafikverket rétt samt skyldighet att 16sa in mark och ut-
rymme som behdvs permanent {or jirnvigsindamal, med dgande- eller servitutsritt.

Enligt planforslaget redovisas mark/utrymme for jarnvigsindamal inom del av den pri-
vatdgda fastigheten Sannegéarden 25:1 och inom del av de kommunigda fastigheterna
Sannegéarden 734:4, Sannegarden 734:9, Briacke 729:163, Bricke 729:175 och Bricke

729:179.

En faststilld jarnvégsplan ger dven Trafikverket ritt att tillfdlligt ta i ansprak mark och
utrymme som behdvs under byggtiden. Jirnvigsutbyggnaden och dess paverkan pa fas-
tigheter redovisas mer utforligt i jirnviigsplanen.

Bildande av fastighet
Bildande av fastighet ska ske i enlighet med detaljplanen.

En 3D-fastighet avses att bildas for den nya jarnvigstunneln. I 3D-fastigheten kan
skyddszon runt tunneln, for att begrinsa schaktning, borrning, palning och andra atgir-
der som kan skada tunnelanléggningen, samt serviceschakt komma att inkluderas. Jdrn-
véigen som fortsétter i trdg och p& banvall inom planomradet kan inga i samma fastighet.
Servitut kan komma att bildas till fsrméan for 3D-fastigheten. Omradet pa Sannegéarden
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25:1 som planeras for jirnvdgsdndamél ovan mark kan antingen avstyckas till en egen
fastighet eller ingé i 3D-fastigheten.

Planen m&jliggor avstyckning for att bilda ldmplig fastighet for idrottsplats.

Rittighet for parkeringsplats for driftsfordon till jirnvégsanldggningen kan komma att
bildas pé kvartersmark for idrottsindamal om parterna &r Sverens.

Fore beviljande av bygglov ska erforderliga fastighetsregleringar, samt bildning av fas-
tigheter och eventuella servitut vara genomfrda.

Servitut

Inom fastigheten Sannegarden 25:1 finns servitutsrittigheter uppldtna. Det dr réttighet-
shavarnas skyldighet att bevaka paverkan pa servitutsrittigheterna.

Till f6rméan f6r Trafikverkets jarnvigstunnelfastighet kan servitut komma att bildas for
servicevégar, samt for grundkonstruktioner under jarnvigstunneln.

Servitut kan komma att bildas f6r gdng- och cykelbro samt bro inom allmén platsmark
dér huvudanvéndningen for omradet dr kvartersmark for jarnvigstrafik. Alternativt ska
en 3D-fastighetsbildning ske.

Ledningsratt

Vid omlédggning av ledningar till f5ljd av utbyggnaden ska eventuell ledningsritt om-
provas att gilla ledningens nya ldge. De delar av befintliga allménna ledningsomréden
som hamnar pé kvartersmark till f6ljd av den nya detaljplanen ska sékerstillas med led-
ningsritt eller ledningskorsningsavtal, till forman for respektive ledningségare.

Vid overléatelse av kommunédgd mark regleras i genomftrandeavtalet att Trafikverket
utan erséttning ska upplata ledningsritt alternativt ledningskorsningsavtal for erforderli-
ga ledningar och nitstationer inom kvartersmark till formén for kommunen, kommunala
bolag och privata ledningségare. Ledningségare dr dock skyldiga att bevaka sina riittig-
heter samt upplysa kommunen avseende projektets pdverkan pa det egna ledningsinne-
havet. Respektive ledningsdgare ansoker om ledningsriitt.

Allménna ledningar, inom omraden markerade med u pé plankartan, kan sékerstillas
med ledningsritt.

Inom omréden som pé plankartan markerats med E kan tekniska anldggningar placeras.
Dessa kan sdkerstiillas med ledningsritt alternativt avstyckas till egna fastigheter.

Inom planomradet har Swedegas AB ledningsritt (naturgas), 1480K-2003F38. Riittighe-
ten ligger inom u-omrade i detaljplanen och beddms kunna ligga kvar.

Ansdékan om lantmateriférrattning

Respektive ledningségare ansvarar f6r ans6kan om lantméteriforrittning avseende ny
ledningsrétt samt dndring alternativt upphévande av befintliga ledningsritter.

Ansvar for att anstka om och bekosta lantméteriforrittning for dvriga atgérder regleras i
genomfdrandeavtal mellan kommunen och Trafikverket.
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Fastighetsrittsliga konsekvenser

Sannegarden 25:1

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jérnvégstunnelfas-
tigheten. Del av fastigheten som planldggs for jarnvégstrafik ovan mark kan antingen
regleras till den nya jérnvigstunnelfastigheten alternativ styckas av till en egen fastig-
het.

Sannegarden 734:4, Sannegarden 734:9, Bracke 729:163, Bracke 729:175 och
Bracke 729:179

Delar av fastigheterna regleras genom traditionell fastighetsbildning och 3D-
fastighetsbildning till den nya jarnvigstunnelfastigheten. Servitut i enlighet med jérn-
végsplanen kan komma att bildas.

Avtal

Befintliga avtal som berérs

Idrotts- och foreningsforvaltningen har en kommunintern markupplatelse for idrottsan-
ldggningen i Krokéngsparken. En kommunintern upplatelse avses ocksa tréffas for den
nya/ombyggda idrottsplatsen.

Inom omrédet for den kommuninterna markupplatelsen for idrottsanldggningen har id-
rotts- och foreningsforvaltningen tecknat ett arrendeavtal med Eriksbergs IF géllande
klubbhus/omklddning. Arrendeavtalet behdver anpassas till de nya forhallandena som
detaljplanens genomf6rande innebar.

Goteborg Energi Nét AB har ett arrendeavtal for transformatorstation pa kommunens
fastighet Bricke 729:163. Detaljplanen anger kvartersmark for teknisk anléiggning for
att sékra dess placering. Transformatorstationen kan komma att péverkas av Trafikver-
kets utbyggnad av jarnvigsanldggningen. I de fall arrendeavtalet berdrs av Trafikverkets
markbehov ska Trafikverket kontakta kommunen, genom fastighetskontoret, for att dis-
kutera hur fragan ska hanteras.

Avtal mellan kommun och Trafikverket

Innan detaljplanen antas ska avtal tecknas mellan kommunen och Trafikverket angdende
genomforande av detaljplanen och fastighetsbildningsatgirder med anledning av detalj-

planen. Genomftrandeavtalet ska reglera ansvars- och kostnadsfordelning, t ex gillande
fastighetsbildning, ersittning for fotbollsplan under byggtiden, uppforande av ny klubb-
stuga, flytt av gdng- och cykelbro m.m.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och kommunen angéende nyttjanderétter for ar-
betsomréaden.

Avtal mellan Trafikverket och évriga fastighetsédgare

Trafikverket bor tréffa avtal med berdrda parter avseende omraden for tillfilliga nytt-
janderiitter.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och fastighetségare till Sannegarden 25:1 anga-
ende fastighetsreglering och erséttning for markintrang.
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Trafikverket avser anligga en tillfillig fotbollsplan vid Sjofartsverkets Rosenhill Sea-
men center under byggtiden och avtal gillande den tillfilliga anldggningen ska tecknas
mellan berdrda parter.

Avtal mellan ledningsédgare och Trafikverket

Inom kommunégda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplételseav-
tal mellan Géteborg Stad och Géteborg Energi som reglerar Géteborg Energikoncernens
ledningar inklusive tillbehdr i Goteborgs Stad.

Ledningséigare dr skyldiga att bevaka sina rittigheter och samrdda med kommu-
nen/Trafikverket avseende projektets paverkan pé det egna ledningsinnehavet. Vid om-
ldggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningségaren och kommu-
nen/Trafikverket for att sékerstilla taganden vad giller kostnader, utférande samt led-
ningsriitt eller ledningskorsningsavtal.

Dispenser och tillstand

En ans6kan for vattenverksamhet enligt Miljébalken bedoms vara nddvéndig d& hanter-
ingen av grundvatten sannolikt bedms kunna ha betydande miljépéverkan. Trafikver-
ket ansvarar for ans6kan om vattenverksamhet for utbyggnaden av Hamnbanan.

Den planerade dubbelsparsutbyggnaden av Hamnbanan medfor ingrepp i fornlémningar
vilket kréver ldnsstyrelsens tillstdnd enligt Kulturmiljolagen. Trafikverket ansvarar for
och bekostar anstkan och eventuella undersdkningar.

Trid i alléer omfattas av det generella biotopskyddet men genom jirnvégsplanen undan-
tas de aktuella objekten fran det generella biotopskyddet.

Dispens fran Artskyddsfrordningen kan krévas for kalvnos som &r en fridlyst art. Tra-
fikverket ansvarar for ans6kan.

Tidplan

Samrad: april - maj 2015
Granskning: 2:a kvartalet 2016
Godkinnande: 4:e kvartalet 2016
Antagande: 1:a kvartalet 2017

Om planen inte dverklagas vinner den laga kraft fem veckor efter antagande. Tidplanen
dr preliminédr och kan komma att &ndras.

Forvintad byggstart: 2019
Firdigstdllande: 2023

Genomfoérandetid

Under genomfOrandetiden har fastighetséigaren en lagstadgad ritt att bygga i enlig-
het med planen och detaljplanen fér inte dndras utan att synnerliga skil foreligger.
Efter genomfSrandetidens slut fortsitter planen att gilla tills kommunen tar fram ny
plan eller dndrar gillande plan. Fastighetsdgaren #iger efter genomforandetidens slut
ingen ritt till ersittning for forlorade riittigheter som fanns i den ursprungliga pla-
nen.
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Planens genomfdrandetid

Genomf6randetiden é&r tio ar fran det datum d& planen vunnit laga kraft.

Overvidganden och konsekvenser

Hamnbanan &r av riksintresse for kommunikationer och férbinder Géteborgs hamn,
vilken ocksa &r av riksintresse, och andra viktiga industrianliggningar. Det finns inga
starka motstdende intressen. Detaljplanen tillgodoser riksintresset. Utbyggnaden av
jarnvig i tunnel ger positiva konsekvenser for nidrboende, dkad trafikkapacitet pa jarn-
viigen och mdjlighet att i framtiden nyttja markomraden dér nuvarande jdrnvig gar och
kommer tas bort da sparen forldggs i tunnel.

Overviiganden mellan olika allminna intressen har gjorts vid tidigare planering och be-
slut, t ex i 6versiktsplan, program och jarnvigsutredning.

Nollalternativet

Om planen inte uppriittas dr det nuvarande detaljplaner som giller. Dessa dr i huvudsak
genomfSrda sd inga stora foréindringar kan ske. Hamnbanan ligger kvar i sitt nuvarande
ldge. Krokéngsparken och Krokéngsplan behéller sina nuvarande grinser.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

Sammanhallen stad

Genom att forlidgga jarnvégen i tunnel inom omrédet sa forsvinner en tydlig barridr i
stadsdelen vilket ger mgjlighet att binda ihop staden pa ett bittre sitt. Nya och bittre
forbindelser mellan Plseboomradet, Vistra Eriksberg och Krokingsparken skapas.
Dérigenom forstidrks ocksé kopplingen mot centrum, i och med att firjelidget vid Eriks-
berg blir mer tillgéngligt for dem som bor norr om jérnvigen.

Befintlig gang- och cykelbro vid Londongatan flyttas visterut och en ny 6verging ska-
pas vid den foreslagna véstra tunnelmynningen. Med fler méjligheter att korsa jarnvi-
gen minskar ménniskors behov av att ta omvigar, samtidigt som det mentala avstindet
minskar. [ och med att det blir enklare att ta sig till malpunkter som ligger p4 motsatt
sida om jérnvdgen Gkar fSrutsittningarna for samspelsintegration och gemensamma
mdotesplatser.

Tunneln innebér ocksa att marken sdder om jarnvéigen blir mer limplig for bostadsbe-
byggelse. Det stora glappet i bebyggelsestrukturen kan fyllas med innehall och bidra till
en mer sammanhéngande stadsdel.

Samspel, lek och ldrande

I samband med att jarnvéigen forldggs i tunnel blir Krokéngsparken och fotbollsplanen
mer tillgédngliga fréan Eriksberg vilket gynnar friluftslivet och idrottsmdjligheterna i nir-
omradet. Med tanke pa parkens och fotbollplanens stora betydelse for barn och ungdo-
mars lek och ldrande ldr detta ge positiva konsekvenser. Som konsekvens av tunnelns
ytliga lége i norra delen av parken s& behéver fotbollsplanen flyttas ndgot nirmare Séte-
rigatan. Det gamla klubbhuset flyttas och ersitts av nytt klubbhus norr om fotbollspla-
nen. Med den nya detaljplanen skapas mdojligheter for flera ordnade vistelse- och sam-
lingsytor, sdsom lidktare, runt omkring fotbollsplanen, dels vid klubbhuset och dels i
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motet med Krokéngsparken. Sammantaget kan fSréindringen innebéra att idrottsplatsen
upplevs mer attraktiv och tillgénglig.

Under byggtiden kommer fotbollsplanen inte kunna anvéndas vilket tillfélligt paverkar

barn och ungdomars méjligheter att utva idrott. For att kompensera for det s kommer
en ny konstgrésplan vid Rosenhill anldggas, vister om Krokéngsparken, som ska kunna
anvindas under byggtiden. Nagra betydande konsekvenser under byggtiden betriffande
bollplanen véntas dirfor inte, annat 4n att vissa grupper kan behdva ta sig lite lingre for
att utva sport.

Vardagsliv

Overdickningen av Hamnbanan skapar bittre forutsittningar for ménniskor att gé och
cykla mellan Eriksberg och norra Lundby. Det kan i sin tur underldtta vardagslivet for
boende, bade vuxna och barn, som korsar Hamnbanan for att ta sig skolan, jobbet, fri-
tidsaktiviteter eller annat. En sérskilt stark koppling skapas vid Londongatan dir boende
frén Eriksberg far en kombinerad entré till parken och fSrbindelse till P6lsebo som er-
séttning for nuvarande bro.

Att jarnvigen forldggs i tunnel kan i fSrldngningen innebéra att fler forildrar kénner sig
trygga att 14ta barnen rora sig sjdlva i stadsdelen, exempelvis mellan bostaden i Pdlsebo
och skateparken i Férjendsparken. Det kan i sin tur underlitta vardagen for forildrar.

Under den period da bygget pagar kommer dock anliggandet av nya Hamnbanan med-
fora ett relativt omfattande arbete med schakt, transporter, massforflyttningar etc. Stora
delar av Krokéngsparken kommer att paverkas och tas i ansprak tillfilligt. Gingvigar
kommer att fa delvis nya ldgen dé de &terstiills efter byggnationen. Hur arbetet ska
genomforas beskrivs av Trafikverket i jirnvigsplanen.

Vistra tunnelmynningen. Vy fran Vistra Eriksbergsgatan (Sweco, Trafikverket)

Identitet

De fysiska fordndringar som f6ljer av att Hamnbanan forléiggs i tunnel fir sannolikt
ocksa konsekvenser for platsens identitet. Istéllet for att vara en barriér blir korridoren
ddr jirnvégen ligger idag en ldnk och en forlingning av Krokéngsparken.

Eriksberg och Kyrkbyn kommer #ven i fortsittningen ha skilda karaktiirer och identite-
ter. Att jirnvédgen pa en stor striicka forldggs i tunnel kan dock ge en starkare kénsla av
att omrédena hénger ihop. Effekten vintas bli sérskilt pataglig for barn och ungdomar
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som rdr sig mer i ndrmiljén och for vilka barridrer i form av vigar och jirnvégar ir extra
begrénsande.

Hélsa och sédkerhet

En tunnel ger en bittre boendemiljs genom att bullernivéer minskar och sékerheten
Okar. Med mindre buller och luftfSroreningar minskar stérningarna for boende vilket
Okar attraktiviteten i ndrliggande boendemiljder. Det kan ocksé fa positiva konsekvenser
for nidrboendes hélsa — sérskilt for barn som &r extra kénsliga for buller och fororening-
ar. Visserligen ligger den vistra tunnelmynningen vildigt néra villakvarteren i Kyrkbyn
men pé grund av jirnvigens nedsinkta lige med stddmurar pa bada sidor vintas buller-
situationen dven hér bli bittre 4n idag.

Samtidigt som olycksrisken minskar i och med att jarnvigen forldggs i tunnel finns en
risk for att sékerheten vid nérliggande bilvéigar forsdmras. Det giller framforallt Véstra
Eriksbergsgatan ddr jarnvigen idag till viss del fungerar som en buffert mellan Krok-
angsparken och biltrafiken. Befintlig gdng- och cykelbro 6ver sparet ger idag en séker
passage Over bade jarnvigen och Vistra Eriksbergsgatan. Denna koppling kommer fin-
nas kvar men flyttas ldngre visterut. Ytterligare en koppling for fotgéingare och cyklister
kan anordnas i anslutning till tunnelmynningen i véster. Denna kommer ligga bra till i
forhéllande till kollektivtrafik pa Vistra Eriksbergsgatan men innebér att gatan behover
korsas i markplan, vilket stiller krav pa trafiksékra Gvergangar.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden mm

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en ldmplig-
hetsprévning enligt 2 kapitlet plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4
kapitlet miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens dversiktsplan i
enlighet med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomraden med mera.

Omradet ligger inom riksintresse fér kommunikation, jarnvdg. Detaljplanen tillgodoser
riksintresset genom att planera for en utbyggnad av Hamnbanan.

Kontoret bedémer att redovisad anvéindning kan anses vara den fran allmén synpunkt
mest ldmpliga utifran planomrédets forutsittningar och foreliggande behov. Planen be-
doéms inte medfSra att miljokvalitetsnormerna Sverskrids. Detaljplanen &r forenlig med
Oversiktsplan for Géteborg.

Miljokonsekvensbeskrivning/Behovsbedémning

Parallellt med detaljplanen tar Trafikverket fram en jarnvigsplan for Hamnbanan Gote-
borg, dubbelspar Eriksberg — P6lsebo. Till jirnvigsplanen hor en miljokonsekvensbe-
skrivning, MKB.

Kommunen har gjort en behovsbedomning enligt PBL 4 kap. 34 § och Miljobalken
(MB) 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan. Genomf6randet av en plan ska antas medftra en
betydande miljépéverkan om planen anger forutsittningar for kommande tillstdnd for
sddana verksambheter eller dtgérder som anges i 3 § forsta stycket MKB-forordningen
eller i bilaga 3 till MKB-f6rordningen. Byggande av jarnvdg finns upptaget i Bilaga 3
till MKB-forordningen. Behovsbeddmningen dr avstimd med lénsstyrelsen 23 januari
2015. Lansstyrelsen godkénde miljokonsekvensbeskrivningen den 11 mars 2016.
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Detaljplanen omfattar en delstréicka av jarnvigsplanen och syftet med detaljplanen &r att
mdojliggora jarnvigsutbyggnaden. Detaljplanen medger inte ndgon ny eller annan mark-
anviindning &n vad gillande detaljplaner medger, bortsett tran jérnvéigstunneln. Detalj-
planen innebir frimst mindre justeringar av grinser for bland annat idrottsplats, park
och géng- och cykelbro. Med hénsyn till att detaljplanens avgriinsning och innehall
stimmer med jirnvégsplanen anses miljokonsekvensbeskrivningen for jirnvigsplanen
vara tillréicklig dven for detaljplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen bifogas detaljplanen. En sammanfattning frén miljékon-
sekvensbeskrivningen redovisas nedan.

Miljomal
Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmél for en héllbar samhéllsutveckling.
Goteborgs stad har tagit fram lokala delmal. I miljokonsekvensbeskrivningen har en

bedémning gjorts om genomfSrandet av jarnvigsplanen leder till att maluppfyllelsen
blir bittre eller séimre jaimfort med nuléiget och med nollalternativt.

Mer gods som transporteras med tig innebir att mindre gods behdver transporteras med
lastbil, vilket 4r positivt. Den kade kapaciteten minskar beroendet av lastbilstranspor-
ter.

Planen beddms bidra positivt till foljande miljokvalitetsmal: Begrdnsad klimatpdaverkan,
Jrisk luft, bara naturlig forsurning, gififri miljé, ingen overgodning, levande sjoar och
vattendrag samt mdlet om en god bebyggd miljo.

Méjligheten att uppna foljande miljomal bedoms vara oforindrat jimfort med nuliget
och nollalternativet: sdker stralmiljo, grundvatten av god kvalitet samt malet om ett rikt
vaxt- och djurliv.

Jarnvigens dragning innebdr att en stor méngd trdd beh6ver tas bort pé grund av mark-
intrdng vid tunnelmynningarna vid Bratteras- och Krokéngsberget. Ett stort antal trid
behover skyddsatgérder for att inte skadas. Sammantaget beddms planen inte bidra till
att uppnd miljomalet levande skogar.

Miljokvalitetsnormer

En utbyggnad med dubbelspar i tunnel bedoms inte bidra till nigra Sverskridanden av
befintliga milj6kvalitetsnormer for vatten, buller eller luft.

Sammanfattning fran miljékonsekvensbeskrivningen

Miljépaverkan under byggtiden

Byggandet av nya Hamnbanan medfor ett relativt omfattande arbete under byggtiden.
Den stérsta miljopaverkan och de storsta miljokonsekvenserna kommer ocksa att uppsta
under denna tid. Schaktarbeten, bergspriingningar, transporter, massforflyttningar, eta-
blering av arbetsmaskiner, omléggning av végar etc. kommer att medfSra stérningar av
olika slag.

Miénga trid kommer att behGva tas bort i anslutning till tunnelns paslag/mynning vid
Krokéngsparken. Flera av trdden ir stora och vérdefulla ekar, som i nuléget ger bo-
platsmojligheter och mat f6r manga insekter, fagelarter och fladderméss.
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Okade bullernivaer, vibrationer, luftutsiipp samt tillfilliga avspérrningar r andra nega-
tiva effekter som f5ljer av arbetet under byggtiden.

Miljokonsekvenser i driftskedet

Nir byggandet dr avslutat och marken i omradet aterstilld, med nya planteringar av
trid, véixter och utplacering av d6d ved, kan p4 sikt goda livsmiljder for flora och fauna
skapas. Nuvarande medelgrova ekar kan utvecklas till framtida jattetrdd och tillsam-
mans med de nyplanterade trdden kan en bra aldersvariation uppsta.

En tunnel under mark péverkar grundvattenforhéllandena i omradet, men risken for ne-
gativa effekter och konsekvenser for trdd och hus i omridet bedsms som liten eftersom
skyddsétgirder kommer att vidtas for att forhindra dimning och avsinkning.

Luftkvaliteten kommer lokalt att forbéttras dir jarnvigen dr forlagd i tunnel, men vid

tunnelmynningarna kommer hogre fororeningshalter att fSrekomma. Gestaltningen av
omradet ska dérfor genomforas pa ett sidant sitt sé att omradet ndrmast mynningarna
inte uppmuntrar ménniskor, och framfrallt barn, att vistas liingre stunder hér.

En ny jirnvig forlagd i tunnel innebir att barridreffekten fSrsvinner och att det blir méj-
ligt f6r ménniskor att rora sig fritt i omradet. P4 1ang sikt bedoms projektet ge upphov
till positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv, d& nya viixter och trid har hunnit
véixa upp och etablerat sig i omréadet.

Trots fler tdg och hogre hastigheter kommer bullernivierna i omradet att minska, vilket
leder till positiva konsekvenser for ménniskor och djur som bor och ror sig i omradet.
Den nya jérviégen ska byggas med pélning pé delar av strickan, vilket forvintas ge en
vibrationsnivé i omradet som dr béttre jimfort med nuléget. Aven sdkerhetsnivan for-
bittras eftersom tunneln utgér ett kraftigt skydd for omgivningen vid olyckor pa jarnvi-
gen. Andra positiva konsekvenser som projektet medfor jamf6rt med nuliget 4r minska-
de méngder markfororeningar i omréadet och ett bittre dagvattensystem med dimensio-
nering for storre framtida nederbordsméngder.

Halsa och sidkerhet

I jirnvéigsplanen beskrivs Hamnbanans paverkan pa befintlig bebyggelse. Nedan be-
skrivs i korthet konsekvenser kopplade till hélsa och sikerhet.

Buller

Att forldgga jarnvigen i tunnel medfor en avsevird minskning av bullernivderna i om-
radet, trots fler tdg och hogre hastigheter. Bullernivderna kommer sammantaget att
minska jimfort med nuldge. Alla bostadshus kommer att fa ljudnivaer som underskrider
de riktvédrden som finns for ekvivalent bullerniva. De kommer dven ha tillgang till ute-
platser med ljudnivder som underskrider de riktvirden som finns for ekvivalent och
maximal bulleriva.

Vibrationer

Med en ny och bittre jarnvig, forviintas en total vibrationsniva i omradet som biittre
Jjamfort med dagens vibrationsniva. Vid Pélsebo, vister om Krokéingsparken kommer,
som en inarbetad skyddsatgird enligt jirnvégsplanen, konstruktionen att palgrundlig-
gas, vilket gor att riktvirdet 0,4 mm/s RMS kommer att uppfyllas fr samtliga befintliga
fastigheter.
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Stomljud

D4 Trafikverket genomfor skyddsatgérder s& kommer géllande riktvirden for stomljud
att uppnés for samtliga berdrda fastigheter. Med en ballastmatta mellan Bratterasberget
och Krokéngsparken fas ett fjddersystem som ger en vibrations- och stomljudsisolering.

Elektromagnetiska falt

Hamnbanan kommer att byggas med en sektionerad strdmskena, vilket innebér att mag-
netfiltet blir ldgre. Beréikningar som gjorts av Trafikverket kopplat till jairnvégsplanen
har visat att de befintliga bostdderna i omradet klarar de foreskrivna riktvéirdena utan
atgérder.

Luftkvalitet

Nér den nya Hamnbanan 4r i drift kommer fSroreningsgraden inom omrédet vara léigre
jamfort med nuvarande situation. Forhojda halter av partiklar kommer lokalt att fore-
komma vid tunnelmynningarna men de avtar snabbt med avstdndet. Skyddsétgirder
kommer att genomfGras for att spirra av omradena vid tunnelmynningarna sa att ménni-
skor inte kan vistas didr. Med inarbetade skyddsatgérder bedoms de negativa konsekven-
serna pa ménniskors hélsa och miljén som mycket sma.

Klimatférandringar och éversvamningssékring

Fordandringar i klimatet véntas innebéra havsnivahdjningar, 6kad nederbérd och 6kad
avrinning. Vid extrema vider berdknar staden ett vattenstand pa + 2,8 meter dver da-
gens medelvattenniva. Hamnbanan ligger som ldgst pa + 4,1 meter inom planomrédet.
Légst nivan i 6ster (utanfor planomradet) dr + 3,6 meter. Riskerna for Sversvdimning av
tunneln 4r inte forknippad med hdga nivaer i Gota dlv eller i havet, utan med kraftig
nederbord.

En ”nddledning” anlédggs som transporterar vatten, som eventuellt inte kan tas omhand
av ordinarie dagvattenledningar vid extrem nederbérd, fran omrédet norr om tunneln.
Den ledningen kommer bara att leda vatten vid verkligt extrema situationer, t ex ett 50-
eller 100-ars regn. Ledningen kan inte anslutas till dagvattenledningar utan méste myn-
na ut i markniv, i omradet séder om fotbollsplanen. ”Oversvéimningsvatten” rinner
ddrmed pa markytan ner mot Eriksberg.

Genom att en sérskild avledning av dagvattenvatten anldggs minskar risken avsevért for
parkdversvdmning norr om fotbollsplanen vid extrem nederbord.

[ tunnelns lagpunkt vid Séterigatan samt vid véstra tunnelmynningen kommer pumpsta-
tioner fdnga upp och pumpa bort nederbérd och drineringsvatten till befintligt lednings-
nét.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplan

Byggnationen av Hamnbanan finansieras genom statliga medel avsatta i den nationella
planen for transportsystemet 2010-2021. Trafikverket ansvarar for redovisning av
Hamnbanans kostnader.
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Kommunens investeringsekonomi

Denna detaljplan bedéms inte innebéra nigra investeringskostnader for de kommunala
nidmnderna.

Kommunens drifts- och férvaltningsekonomi

Fastighetsndmnden kan komma att f& en forindrad intékt fran den kommuninterna
markupplatelsen for fotbollsplanen under byggtiden. Aven det arrende Géteborg Energi
har for transformatorstation kan komma att paverkas.

Trafiknimnden forviintas inte fi forindrade driftskostnader.

Park- och naturndmnden bedéms fa fSréindrade kostnader for driften av parkanlidggning-
en i form av rénta och avskrivningar och for skétsel och underhall i och med den nya
parkanlidggningen vid den vistra tunnelmynningen dér tidigare jirnvigsomrade 6vergir
till parkmark.

Idrott- och foreningsndmnden frvéntas inte fa forindrade driftskostnader.

Ekonomiska konsekvenser for Trafikverket

Trafikverket finansierar anléiggandet av ny jarnviigsanliggning och borttagande av be-
fintlig jarnvagsanléggning. Trafikverket bekostar dven de dtgirder p4 kommunal gatu-,
park- och naturmark som paverkas av byggnationen av jarnvigsanliggningen, dé Tra-
fikverket ansvarar for dterstéllande av allmén platsmark efter jirnvégsanliggningens
utbyggnad.

Trafikverket ska ersétta fastighetséigaren till Sannegarden 25:1 for permanenta intring
pé fastigheten.

Trafikverket finansierar eventuella utgifter fSr arbetsytor och andra tillfilliga markin-
trdng pa Sannegéarden 25:1 och kommunens fastigheter.

Trafikverket far kostnader fSr lantméterifSrrittning, omldggning av ledningar och iter-
stéllning av kommunens mark som berérs av projektet for Hamnbanan.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsigare

Sannegarden 25:1

Fastighetséigaren till Sannegérden 25:1 ersitts av Trafikverket for det intrang jirnvigs-
anldggningen gor pa fastigheten Sannegérden 25:1 samt for tillfilliga intrdng och skador
under byggnationen av jirnvégsanlidggningen.

Overrensstimmelse med Oversiktsplanen

Detaljplanens markanvindning Sverensstimmer med Sversiktsplanens intentioner.
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