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Sammanfattning

Mellan Eriksberg och Pdlsebo anlaggs ett nytt dubbelspar varav 1 100 m i tunnel.
Pa resterande delen, mellan Pélsebo och Skandiahamnen, dubbleras befintligt
enkelspar.

Utbyggnaden sker inom tattbebyggt omrade, i 6ster mestadels bostader och i
vaster industrier. Detta medfor att ytor for etablering och mellanlager (lager for
massor som lagras i upplag under kortare eller langre tid, for att senare
ateranvandas eller borttransporteras) av schakt- och fylinadsmassor ar mycket
begréansade. Eftersom tillgédngliga ytor &r begransade kommer massor att behéva
transporteras fran arbetsomradet och atertransporteras till arbetsomradet vid en
senare tidpunkt.

Totalt byggs banan i denna etapp ut till dubbelspar pa en langd av cirka 3 500 m.

Trafiken pd Hamnbanan skall fortga under hela anlaggningstiden, forutom
kortare planerade avstangningar.

Den totala mangden schakt for dubbelsparet beraknas till cirka 355 000 m3,

For aterfyllnad kring konstruktioner samt fyllnadsmassor i bankroppen bedéms
cirka 221 000 m?3 kravas.

Berget inom projektet &r av god kvalitet.

| 6stra delarna av projektet finns en del friktionsmaterial. Mangden lera 6kar mot
vaster.

P& merparten av strackan har utfyllnader skett for att hoja markytan eller for
andra andamal. Utfylinaderna bestar delvis av férorenade massor. | den
underliggande naturligt lagrade jorden finns endast en mindre del féroreningar.

Anlaggning av Hamnbanan ger ett éverskott av massor som maste transporteras
bort for ateranvandning, behandling eller till deponi. Manga stora
infrastrukturprojekt i Vastsverige har éverskott pa massor. Darfér har en
inventering av lampliga omraden for fyllning och deponering paborjats.

Transporter kan ske med tag, lastbil eller bat/pram. Det bedoms dock att
merparten av transporterna kommer att ske med lastbil. Transporterna kommer
att ske pa det lokala gatunatet fram till trafiklederna vid Eriksbergmotet,
Ivarsbergsmotet och Ytterhamnsmotet.

Under entreprenadskedet kommer trafiken pa narbelagna gator att paverkas.
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11 Sortering, behandling och ateranvandning
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13 Kallhanvisning

Bilaga 1: Plan

Bilaga 2: Profil
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1 Inledning

Hamnbanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagslankar for godstrafik mellan
hamnomradena i Géteborg och hela Norden. Hamnbanan ar idag enkelsparig och
har for 1ag standard for att klara framtidens behov av godstransporter.
Trafikverket vill med anledning av detta bygga om Hamnbanan till dubbelspar for
att 0ka kapaciteten pa banan, forbéattra trafiksékerheten, samt medverka till att
mojliggora ytterligare stadsbebyggelse inom omradet.

Inom projektet Hamnbanan ingar tre delar; utbyggnad av Kville Bangard,
dubbelsparsutbyggnad mellan Eriksberg och Polsebo, samt ytterligare ett spar
mellan Pdlsebo och Skandiahamnen. For delstréackan Kville — Eriksberg har det
tidigare gjorts studier pa olika alternativa dragningar for Hamnbanan och

Lundbylede

en denna delstracka ingar inte i detta
7 . - ;

S —r

= L R
P6lsebo-Skandiahamnen

|

Figur 1-1: Planerad utbyggnad av Hamnbanan.

projekt. (Figur 1-1).
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Etappen Eriksberg - Polsebo innebar utbyggnad av nytt dubbelspar i ny
strackning norr om nuvarande spar och stracker sig fran Eriksberg i dster, genom
Bratterasberget och Krokangsberget till Pélsebo i vaster, dar den ansluter till
befintliga spar i hojd med Ivarsbergsmotet. Utbyggnaden sker pa en stracka av
cirka 1900 meter, genom delvis tat stadsbebyggelse, varav cirka 1100 meter gar i
berg- och betongtunnel. P4 6mse sidor om tunneln byggs fyra meter hdga
trag/stodkonstruktioner for att 6ka sékerheten och minska bullret for
omkringboende, dessutom minskar det markintranget och ger Hamnbanan en
mer stadsmassig karaktar. Vid Pélsebo kommer den befintliga bangarden att tas
bort i samband med utbyggnaden, men nya anslutningar skapas till de befintliga
industrisparen mot Skarvik och Rya.

Etappen Polsebo — Skandiahamnen innebér en cirka 1500 meter lang utbyggnad
till dubbelspar genom att ett nytt spar byggs soder om befintligt spar. Sparet
borjar i 6ster i hojd med Ivarsbergsmotet och ansluter i vaster till befintligt spar
innan plankorsningen med Oljevéagen. Det nya sparet gar genom industrimark
och foljer befintligt spar. En stréacka av cirka 200 meter gar i bergskarning.

\\Segotfs001\projekt\2343\2343005_Hamnbanan\000\10_Arbetsmaterial_DOC\Mark\Masshantering\108793-04-041-

010_B.docx




Projektnamn/ Teknikomrade: Sidnr:
Hamnbanan Géteborg, dubbelspér Eriksberg — 4(22)
@in Skandiahamnen Projektnummer:
1, TRAFIKVERKET 108 793
Underlagsrapport: Masshanteringsplan Dokumentnummer projekt:
108793-04-041-010
Produkt: Dokumentbeteckning: Datum:
2014-09-15
Jarnvagsplan Underlagsrapport: Masshanteringsplan Uppdragsnr: | Rev. datum:
2015-02-09 Revidering B 2343005000 | B/2015-02-09

2 Bakgrund och syfte

Utbyggnaden i detta projekt avser att anlagga ett nytt dubbelspar, delvis i tunnel,
pa delen Eriksbergsmotet — Polsebo bangard, samt ett nytt spar soder om
befintligt spar fran Polsebo bangard - Skandiahamnen.

Trafikverket har i uppgift att planera for utbyggnaden av Hamnbanan. For att fa
tillgang till mark samt for att kunna reglera fastighetsbildning och ersattningar
kommer Trafikverket att faststalla tva jarnvagsplaner inom projektet.

=77 E-‘,"',r"_fli v
Byggdel Mitt ")/
LEG

47

_ | ; AN \ Hamnbanan
== . =9 ; l i 5 - Oversiktskarta Ib

Planerad jarnvag
Bl Utredningsomrade Hamnbanan

g§ 0 100 200 400

Figur 2-1: Oversikt dver projektet

Syftet med masshanteringsplanen &r att beskriva hur de berg- och jordmassor
som uppstar vid byggande av projektet ska hanteras och styras.
Masshanteringsplanen ska vara underlag till miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
och i senare skede utvecklas till stoéd for upphandling och genomférande av
entreprenader.
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3 Forutsattningar

Jarnvagstrafiken skall fortga under hela anlaggningstiden med kortare avbrott for
inkopplingar.

Bangarden i Polsebo far inte rivas forran dubbelsparet mellan Ivarsbergsmotet
och Skandiahamnen kan trafikeras.

Schaktarbeten for betongtunnlar, stédmurar med mera kommer till stérre delen
att ske innanfor spont pa grund av det begransade utrymmet,
grundvattenproblematik och av naturmiljéskal.

Trafiken skall kunna fortga pa narliggande gatusystem dock med vissa
restriktioner.

Befintliga trad pa Krokangsberget och Bratterasberget skall skyddas och bibehalls
i storsta mojliga omfattning.

Upplag vid cirka km 4+700 ar avlagsnat vid byggstart.

Hur entreprenadindelningen ser ut ar inte klart i dagslaget. Indelningen kommer
att faststallas i den fortsatta planeringen inom projektet.
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4 Massors kvalitet och egenskaper
4.1 Bergmassor

Bergmassor erhalls fran drivning av bergtunnlar samt fran 6vrig bergschakt for
betongtunnlar och trag med mera.

Bergmassorna bedodms till huvuddelen utgéras av bra berg enligt bergtyp 1 och
bor kunna anvéandas som forstarkningslager till vag och jarnvéag samt till fylinad
vid anlaggningsarbeten.

Bergutfallet vid tunnelsprangning ger mindre fraktioner &n vad som erhalls vid
sprangning i bergskarningar. Bergmassorna fran tunnelsprangningarna bedéms i
huvudsak ha ett styckefall pa cirka 200 — 400 mm.

For att minska kvavelackage kan patronerat sprangmedel anvéndas.
Berget beddms inte vara sulfidhaltigt.
4.2 Jordmassor

Jordmassorna i omradet utgors, férutom av naturligt lagrad jord, 6verst av
fyllnadsmassor. De geotekniska forhallandena varierar stort pa strackan och de
naturliga jordlagren utgors i huvudsak av lera och friktionsjord, men stéllvis ar
jorden &ven siltig. Merparten av friktionsjorden finns i den 6stra delen av
projektet och méngden lera 6kar mot vaster.

Generellt kan naturliga jordlager anvandas till fyliningar som inte har sa stora
krav pa barighet och sattningar. Jordlager med siltinnehall kan vara flytbenagna
tillsammans med vatten.

Utfyllnader som gjorts bestar av ett blandat material fran lera till bergmassor.
Utfyllnaderna ar delvis férorenade.
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5 FOrorenade massor

Klassificering av jord har baserats pa Naturvardsverkets indelning av
marktypomraden for kanslig (KM, exempelvis bostadsmark) respektive mindre
kanslig markanvéandning (MKM, exempelvis industrimark) samt de fér jord
tillhérande generella riktvardena. Klassificeringen, vilken innefattar fyra
"fororeningsklasser”, ar aven baserad pa Avfall Sveriges kriterier for farligt avfall

(FA):

Massor med fororeningshalter lagre &n KM

Massor med fororeningshalter mellan KM och MKM

Massor med fororeningshalter mellan MKM och FA

Massor med fororeningshalter hdogre an FA

Med fororenade massor avses i denna rapport massor med féroreningshalter 6ver
Naturvardsverkets riktvarde for kanslig markanvandning (KM).

Uppskattad volym av fororeningar inom de olika byggdelarna redovisas i
kapitel 6, Massvolymer.

En platsspecifik riskbedomning har tagits fram for omradet. I riskbedémningen
foreslas matbara atgardsmal (acceptabla fororeningshalter i jord) massor som
kan tillatas for aterfylining inom projektomradet, samt vilka massor som maste
transporteras till godkand tipp, deponi eller destruktionsanlaggning. I
riskbedomningen beskrivs dven hur de matbara atgardsmalen skall tillampas i

praktiken.

En indelning av massor baserat pa de matbara atgardsmalen presenteras inte i
denna handling. | samband med framtagande av bygghandling, kan en sadan
indelning redovisas for respektive byggdel, i en mer detaljerad
masshanteringsplan.
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6 Massvolymer

For Hamnbanan har den totala schaktvolymen uppskattats till ungefar 355 000
m3 (142 000 m? berg- och 213 000 m? jordschakt). De férorenade massorna
bestar mestadels av gamla fyllnadsmassor, det vill sdga massor som paforts under

arens lopp for att till exempel héja markytans nivaer.

Utbyggnaden har delats in i byggdelar enligt Figur 2-1, se sida 4. Byggdelar avser
inte entreprenadindelning utan ska endast ses som geografiska omraden.

| Tabell 6-1 redovisas bedémda volymer jordmassor uppdelade i olika
fororeningsklasser. Bedomningen har baserats pa resultat fran nu och tidigare
utférda undersokningar inom eller i narheten av projektomradet. En indelning av
massor enligt de forslag pa riktlinjer for hantering av fororenade massor som
tagits fram i riskbedémningen (se ovan), kommer genomforas i ett senare skede
da dessa riktlinjer ar faststallda och godkanda av Miljoéférvaltningen.

Redovisade volymer ar dversiktligt uppskattade och innefattar en viss osékerhet.
Beddmda volymer bor ses som prelimindra och kan komma att forandras i och
med att kompletterande undersdkningar utfors i senare skede.

Tabell 6-1: Sammanstéllning av schaktmassor per byggdel (inklusive rivning av befintlig bana)
enligt Systemhandling Hamnbanan Goteborg, dubbelspar Eriksberg-Skandiahamnen 108793-00-

010-001, Trafikverket, 2015-02-12

Jordmassor
Byggdel | Berg- MKM Totalt
massor <KM KM-MKM EA SFA jord-
schakt
| Ost 51000m3 | 51000m3  20000m3  12000m® 2000m:3 | 85000 m3
Mitt 43000 m3 | 32000 m3 4500 m3 1000 m3 500 m3 38 000 m3

Po6lsebo 17000 m3 | 37 000 m3 12 000 m3 12 500 m3

1500 m3 63 000 m3

Vst 31000m® | 13500m3  4000m*®  1000m®  500m® | 19000 m?
| Bef. jvg om? 8 000 m?
| Totalt 142000 | 133500 m?  40500m*  26500m* 4500m? | 213000 m?
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Tabell 6-2: Sammanstallning av massor for aterfylining per byggdel enligt Systemhandling

Hamnbanan Goteborg, dubbelspér Eriksberg-Skandiahamnen 108793-00-010-001, Trafikverket,

2015-02-12

Byggdel | Aterfylinadsmassor
(inkl 6verbyggnad
och aterstallning)

Ost 62 500 m3

Mitt 23 000 m3

Polsebo 26 500 m3

Vast 33000 m3

Bef. jvg Oms3

Totalt 145 000 m3

Upplaget (cirka 47 000 m?) vid cirka km 4+700 har inte inkluderats i massor
ovan da det forutsatts vara borttaget vid byggstart.

Det befintliga sparet kommer att rivas pa en stracka av cirka 2 300 m.
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4 Fororenad mark

Ett antal miljotekniska markundersdkningar har utférts inom eller i néara
anslutning till sparutbyggnadsomradet. Resultat fran dessa undersokningar finns
sammanstéllda i rapporten ” Miljotekniska markundersékningar, Hamnbanan”.

7.1 Byggdel Ost

Utforda undersékningar indikerar forekomst av fororeningar i tidigare utférda
fyllningar inom merparten av byggdel Ost. Stallvis har higa fororeningshalter
(>MKM) av metaller och petroleumkolvaten uppmatts. Massor med
fororeningshalter lagre &n KM har framst patraffats i jordprover fran marken
under upplaget i cirka km 4+700.

Mellan cirka km 4+000 och 4+400 har drivmedel och 16sningsmedel hanterats
och lagrats vilket innebar att &ven de naturligt avlagrade jordlagren kan ha
fororenats.

7.2 Byggdel Mitt

Inom byggdel Mitt visar inventeringar inte pa att nagra fororenande
verksamheter har forekommit. Undersdkningar visar dock att fyllnadsmassor
finns mellan cirka km 4+800 och 5+000 och att forh6jda halter av metaller och
polyaromatiska kolvaten (PAH) har forekommer stallvis. Inom Krokangsberget
finns huvudsakligen berg och ytliga skikt av naturligt avlagrad jord.

7.3 Byggdel Polsebo

Byggdel Polsebo innefattar huvudsakligen det fore detta bangardsomradet vid
Polsebo, inklusive den bullervall vilken aterfinns mellan sparen och Véstra
Eriksbergsgatan.

Inom det fore detta bangardsomradet har huvudsakligen latt fororenade massor
patraffats. Hoga halter (>MKM) av metaller och petroleumkolvaten har dock
uppmatts i enstaka jordprover fran omradet km 5+500 och 5+700. Baserat pa
kunskapen om den fore detta verksamheten inom Pélsebo bangard med
oljehantering under lang tid, bedoms ocksa sannolikt att massor med hoga
fororeningshalter kan patraffas inom delar av omradet.

Bullervallen innehaller till stor del massor med fororeningshalter mellan MKM
och FA. Del av vallen bestar dock av massor med laga fororeningshalter (<MKM).
Troligtvis kommer hela vallen att behdva bortschaktas. Detta beror pa
provisoriskt spar forbi Pélsebo samt anldggandet av trappor och ramper 6ver
jarnvagstunneln.
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7.4 Byggdel Vast

Undersokningar utforda inom byggdel Vast indikerar forekomst av 1aga halter
petroleumkolvéten i de ytliga marklagren inom omradet langs en stor del av
strackan. Uppmaétta fororeningshalter understiger generellt KM. | enstaka prov

Overstiger dock halter av vissa petroleumkolvéaten samt enstaka metaller
riktvardet for KM men halter 6ver MKM har inte uppmatts.

| Tabell 6-1, se sida 8, redovisas en uppskattning av mangden férorenade massor.
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8 Masshantering

Hamnbanans entreprenader kommer att generera 6verskottsmassor, bade berg-
och jordmassor, varav vissa massor kommer vara fororenade.

Ansvaret for hantering av massorna ligger vanligtvis pa blivande entreprenor.
Normalt blir entreprendren dgare av massorna och har ansvar att ta hand om
Overskottsmassorna. Bestéllaren, Trafikverket, har dock mdjlighet att styra
entreprendren i storre eller mindre omfattning, &en om projektet utfors som en
totalentreprenad. Relevanta krav kommer att stéllas i forfragningsunderlaget och
vid upphandlingen.

Malséattningen ar att en stor andel av massorna ska kunna ateranvandas inom
eller utom projektet och endast begransade delar ska behdva transporteras langre
strackor for deponering, behandling eller destruktion. Som ett led i detta har en
platsspecifik riskbedomning tagits fram vilken beskriver forslag pa riktlinjer for
hantering av férorenade massor inom projektomradet

I riskbeddmningen med avseende pa fororenad mark foreslas riktlinjer avseende
vilken typ av massor som kan tillatas for aterfylining inom projektomradet och
vilka massor som maste transporteras till godkand tipp, deponi eller
destruktionsanlaggning.

Planen for hantering av dverskottsmassor inom projektet ar att Trafikverket
traffar uppgorelse med intressenter om leverans av berg- och jordmassor for
uppfyllnad och invallning av framtida hamnomraden, tackning av avslutade
deponier, fylinad av tidigare bergtackter eller motsvarande. Viss volym
tunnelberg kan komma att séljas pa marknaden, eventuellt i kombination med
aterkopsklausul av krossprodukter. Omhéandertagande av jordmassor och
fororenade massor pa mottagningsplatser upphandlas da som separata
entreprenader. Transport av massor till mottagningsplatser bor ingd i
anlaggningsentreprendrernas atagande.

Se &ven bilaga 2.
8.1 Samordning och mottagning av éverskottsmassor

Inom Goteborgsregionen kommer manga projekt med 6verskottsmassor startas i
nartid och det &r darfor viktigt att hanteringen av 6verskottsmassor samordnas.

Trafikverket och Goteborgs Stad bedriver ett gemensamt arbete avseende
hantering av dverskottsmassor. Arbetet samordnas dels inom respektive
organisation och dels gemensamt mellan Trafikverket och Géteborgs Stad.

Pa en projektovergripande niva sker ocksa en samordning med Lansstyrelsen for
Vastra Gotalands lan. Arbetet syftar bland annat till att klarlagga vilka volymer
overskottsmassor som forvantas uppkomma, inventera mojlig ateranvandning av

\\Segotfs001\projekt\2343\2343005_Hamnbanan\000\10_Arbetsmaterial_DOC\Mark\Masshantering\108793-04-041-

010_B.docx



@in
s TRAFIKVERKET

Projektnamn/ Teknikomrade:

Hamnbanan Géteborg, dubbelspér Eriksberg —
Skandiahamnen

Underlagsrapport: Masshanteringsplan

Sidnr:
13 (22)

Projektnummer:

108 793

Dokumentnummer projekt:
108793-04-041-010

Produkt:

Jarnvagsplan

Dokumentbeteckning:

Underlagsrapport: Masshanteringsplan
2015-02-09 Revidering B

Datum:

2014-09-15

Uppdragsnr: | Rev. datum:
2343005000 | B/2015-02-09

massorna i anlaggningsverksamhet och i den omfattning ateranvandning inte ar
mojlig, att kartlagga behov av och forekommande deponikapacitet.

Ateranvandning av dverskottsmassor efterstravas, men faktorer som exempelvis
transportavstand, materialegenskaper, férekomst av fororeningar och bristande
efterfragan, medfor att del av 6verskottsmassorna kommer behdva deponeras.
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8.2 Masshanteringen inom projektet, mellanlager

Masshanteringen inom projektet kan styras av entreprenéren som av ekonomiska
skal kommer att minimera transporterna, vilket ar positivt for miljon. Aven
tidsplanen for projektet och bestéllarens krav paverkar masshanteringen.

Aven kommunens detaljplaner kan paverka masshanteringen.

Inom projektet finns det berg- och jordmassor som ar anvandbara for
anlaggningsarbetena. FOr att maximalt kunna utnyttja befintliga schaktmassor
kravs det ytor for mellanlager samt mojlighet att kunna krossa berg till
underballast och dylikt i linjen eller i dess narhet.

Ytor for mellanlager utanfor planomradet bor inventeras i samband med
framtagandet av forfragningsunderlaget, alternativt av entreprendren fore

byggstart.

Det finns mindre ytor vid Celsiusgatan km 4+600 dar det bedéms att en viss
mellanlager kan ske. Langst i vaster, vid plankorsningen med Oljevégen, kan
mellanlager anordnas mellan sparen och Oljevéagen. Delar av befintlig
fotbollsplan vid Saterigatan kan eventuellt anvdndas som ett mellanlager. Under
utbyggnadsskedet kommer dven smaytor tidvis bli tillgangliga for lagring av
massor och byggmaterial. De totala ytorna for mellanlager ar dock inte tillréackliga
for det behov som finns i projektet.

Faktorer, som den begransade mojligheten till mellanlager, svarigheter med
krossverksamhet i linjen, innebér att masstransporterna okar.

8.3 Overskott och underskott av massor

Hur 6verskott respektive underskott av massor och krossmaterial kommer att
hanteras &r beroende av entreprendren.

Pa grund av de begransade mojligheterna till mellanlager av massor kommer
tidvis dverskott saval som underskott av massor att uppkomma. Det beddoms att
initialt, da schakter utfors for betong- och bergtunnlar, kommer
overskottsmassor att genereras.

Senare nar fyllning runt och dver betongtunnlarna ska ske kommer massor att
saknas i projektet om platser for mellanlager av massor inte kan anordnas.
Aterstallande av marken i befintligt sparlage ingar ocksa i projektet. Oversiktligt
beddms att minst 60 000 m?3 behdvs for detta arbete.

For bergmassor kan det finnas mojligheter att en entreprendr hittar en 1amplig
krossningsplats och ytor for mellanlager i narheten. Om inte, sa ar det mest
lampligt att transportera bergmassorna till narliggande krossanlaggning varifran
krossmaterial sedan kan erhallas.
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Overskottet pd massor maste ga till fyliningar utanfor jarnvagsplanomradet,
deponier och/eller till andra anlaggningsprojekt som har underskott pa massor.

8.4 Tidsplan for masshantering

Arbetena beraknas paborjas under kvartal ett 2018, dock ar startdatum for
byggnation inte faststallt. Beroende byggmetod och entreprenadindelning kan
aven byggnationstiden paverkas.

Entreprendérens planlaggning styr tidsplanen for massuttagen och behov av

fyllnadsmassor. Det beddms dock att storre delen av massuttaget kommer ske i
bdrjan av anldggningsarbetena, under 2018-2019. Merparten av
fyllningsarbetena beraknas ske under de sista aren, 2019-2020.

Anlaggningen berdknas att vara fardigstalld kvartal 4 2020.
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9 Inventering av mottagningsplatser

Trafikverket har i samband med de stora infrastrukturprojekten i
Goteborgsomradet paborjat inventering av mottagningsplatser for massor i
omradet for att ge en mer heltackande bild av mojliga mottagare. Resultatet visar
att de mottagare som finns idag knappt téacker det |I6pande behovet for
mottagning av 6verskottsmassor.

Det kan finnas ett behov inom regionen att anvéanda lermassor for att sluttdcka
gamla deponier, fylla tidigare bergtékter eller gora utfyllnader av andra skal.

Trafikverket har ett samarbete med Goteborgs Stad och kranskommunerna for
att hitta mojliga omraden och avsattning for Gverskottsmassor.

I dagslaget kan foljande exempel pa platser for deponi och ateranvandning av
massor namnas. Inventering av ytterligare fyllnings- och deponiplatser pagar.

9.1 Massor for ateranvandning (behov av massor for fyllning m m.)

Eventuell utfyllnad vid Risholmen, Géteborgs Hamn AB

Kapacitet: > 2 000 000 ms.
Tidsplan: Preliminart tillganglig fran och med 2018.

Tillstand beror av fordjupad 6versiktsplan, miljoprévning och eventuellt
detaljplan.

Projektet rérande en eventuell utfyllnad vid Risholmen har pabdrjat och ar i
planeringsfasen.

Lastbilstransporter till Risholmen begrénsas av det faktum att man passerar
Natura 2000- klassificerade omraden pa vagen dit. Detta innebér att
masstransporter till Risholmen troligen kommer krava omlastning till bat/pram.

Utfyllnader vid exploatering av Frihamnen, Alvstranden Utveckling AB

Kapacitet: Beror av hur omradet exploateras. Inriktningsbeslut tas under 2014.
Tidsplan: Preliminart tillganglig fran och med 2017.

Tillstand: Beror av detaljplan och miljoprévning.
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9.2 Deponier

Deponi Kilanda, Samgréav AB

Kapacitet: 200 000 - 500 000 m3.

Tidsplan: Tillganglig omgaende.

Deponi Harryda Karrsgarde, Samgrav AB

Kapacitet: 300 000 ms.

Tidsplan: Tillganglig omgaende.

Deponi Harryda Faxhult, Samgrav AB

Kapacitet: >500 000 m3.

Tidsplan: Preliminart tillganglig fran och med 2015.
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10 Transporter

Det 6vergripande malet for masstransporterna i projektet ar att minimera
storningar och paverkan pa befintlig trafik. Eftersom mojligheterna att
mellanlagra massorna inom projektets arbetsomrade ar begransade, finns ett
behov av masstransport ut fran, respektive in till projektet.

Transporter for anlaggningsarbetena kan ske pa tre olika satt, lastbil, bat/pram
eller tag.

Transportera massor pa jarnvag bedoms inte realistiskt pa grund av den tata
trafiken pa Hamnbanan och att Hamnbanan kommer att vara i drift under hela
byggtiden. Visst jarnvéagsspecifikt material antas dock bli transporterat pa
jarnvag.

Transporter av massor pa bat/pram kan vara en mgjlighet. Med tanke pa
projektets narhet till Goteborgs hamn kan alternativet sjdtransport vara
intressant. En forutsattning for sjotransporter ar att det finns lamplig plats for
omlastning till bat/pram.

Skall vissa massor transporteras med bat/pram skall detta tydligt klargoras i
forfragningsunderlaget. Utskeppnings- och mottagningsplatserna maste
specificeras, bland annat vad det galler lastnings- och lossningsforhallanden, om
flera intressenter anvander dessa, restriktioner med mera.

Det ar dock sannolikt att merparten av masstransporterna kommer att ske med
lastbil. Transporterna skall i méjligaste man minimeras i narheten av bostader,
skolor och andra platser dar mycket manniskor uppehaller sig.

Oster om lIvarsbergsmotet aterfinns Goteborgs miljézon. P& transporter inom
detta omrade stélls hogre krav pa fordon an vaster om lvarsbergsmotet.

Atgarder kravs for att sakerstélla att cykeltrafiken kan fortgd langs utbyggnaden
under byggtiden.

Gatorna som kommer att anvandas for merparten av transporterna och
anslutningspunkter till dessa finns redovisade i bilaga 1.

Fler gator &n de som namns nedan och som framgar pa bilaga 1 kan bli aktuella
for transporter.
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10.1 Byggdel Ost

Massorna som genereras inom denna byggdel ger minst stérningar om de
transporteras via Saterigatan och Kolhamnsgatan till Eriksbergsmotet. En stor
del av transporterna inom arbetsomradet bedoms ske i linjen.

FOr transporter som maste ske utanfor sponten kan ytterligare anslutningar till
Saterigatan bli aktuella.

10.2 Byggdel Mitt

Schakterna for betong- och bergtunnlarna kommer att transporteras ut fran
linjen vid cirka km 4+980 via en arbetsvag som ansluter till Saterigatan i den
sodra kanten av fotbollsplanen. Fran anslutningen till Saterigatan ar det
lampligast att transportera massorna via Vastra Eriksbergsgatan till
Ivarsbergsmotet. Detta pa grund av att Saterigatan under vissa tider kommer att
ha restriktioner for trafik som skall passera det nya sparlaget. Dock kan &ven
transporter ske till Eriksbergsmotet pa andra gator.

10.3 Byggdel Polsebo

Massor fran del av bergtunneln under Krokangsberget cirka km 5+200 och
massor som genereras i linjen tas ut till Ivarsbergsmotet. Transporten kommer
till stor del att ske i linjen fram till cirka km 5+750 dér en arbetsvag ansluter till
befintligt vagnat.

FOr transporter bedoms dven att en tillfallig arbetsvag maste anléaggas utmed
sparet som ansluter till Londongatan.

Vid anlaggning av provisoriskt spar mellan cirka km 5+400 och 5+800 samt vid
aterstallningsarbetena kommer aven transporter ske pa Vastra Eriksbergsgatan.

Storningar av befintligt bostadsomrade norr om sparen vid km 5+500 kan
eventuellt krava atgarder.

En viss ombyggnad av anslutningen till Ivarsbergsmotet kan krévas.
10.4 Byggdel Vast

Fran Byggdel Vast kommer Oljevagen anvandas som transportvég till och fran de
storre lederna, det vill sdga Ivarsbergsmotet i 6st och Ytterhamnsmotet i vast.

For arbeten vid lvarsbergsmotet kommer dven Fagelrovagen och Karl 1X:s vag att
anvandas for transporter.

En fordel med Oljevagen ar att fastigheterna utmed véagen i huvudsak bestar av
industrier vilka bedoms vara relativt okansliga for buller och damm fran
masstransporterna.
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11 Sortering, behandling och ateranvandning

En viktig del nar det géller masshantering ar att fastlagga vilka féroreningshalter
som finns i jordmassorna. Det ar viktigt att ytor finns inom arbetsomradet dar
fororenade massor kan hanteras. For att minimera behovet av dessa ytor bor
jordmassorna klassificeras innan schakt paborjas.

For att kunna utnyttja bergmassorna i storre utstrackning inom projektet kravs
att dessa krossas. Lampliga platser for krossning inom eller i nérheten av
jarnvagsplaneomradet och dess miljoaspekter maste studeras i det fortsatta

arbetet.

Normalt &r en stor andel av en fororening knuten till finfraktionen.
Stenfraktionen &r i allmanhet ren. Darfér kan en sallning/siktning av materialet
minska volymen férorenade massor.

For ateranvandning beaktas vilka fororeningar som finns i massorna, hur dessa
skall hanteras och vilka krav som stélls pa platsen dar de skall ateranvandas.

Malséattningen ar att massorna ska kunna ateranvandas inom projekt eller i andra
projekt. Massor kommer transporteras till deponering, behandling eller for

destruktion.

Externa jord-, berg- och ballastmaterial samt andra granuldra material som
anvands i projektet ska skall som princip vara opaverkade av fororeningar, detta
for att inte 6ka fororeningsbelastningen. Vid eventuella avsteg fran denna princip
skall samrad alltid ske med Miljoforvaltningen.

Lagring eller omlastning av férorenad jord-, berg- och ballastmaterial som har
uppstatt inom projektomradet ska vara avslutad och marken efterbehandlad vid
projektets avslut.
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12 Byggtrafiksfordelning

Av byggtrafiken beddms masstransporterna utgora ungefar halften av det

lastbilsflode som kréavs fér utbyggnationen av Hamnbanan. Gator som i huvudsak
kommer nyttjas for masstransporterna och arbetsomradets anslutningar till dessa
redovisas i bilaga 1.

Transporter av massor finns beskrivet i kapitel 10, Transporter. Ovriga
transporter som ar nédvandiga for anlaggningsarbetena kommer i stort folja

samma rutter.

Det faktiska antalet fordon for masstransporter ar svardefinierat da alla faktorer
inte &r kédnda i dagslaget.
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13 Kallhanvisning

Riktvarden for férorenad mark — Modellbeskrivning och vagledning,
Rapport 5976, Naturvardsverket, september 2009

Uppdaterade beddmningsgrunder for fororenade massor,
Rapport 2007:01, ISSN 1103-4092, Avfall Sverige, 2007

Miljotekniska markundersékningar, Hamnbanan
108793-04-041-009, Trafikverket, 2014

Miljozoner,

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Miljo/Miljozoner/, Transportstyrelsen
(hédmtad 2014-05-26)
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