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Forslag till stallningstagande

Trafikverket utreder olika alternativ fér en utbyggnad av dubbelspar mellan Gévle och
Sundsvall. Banan ar indelad i 12 etapper och for flera av dessa etapper finns olika alternativ
for en framtida lokalisering.

Trafikverket har utarbetat en jarnvagsplan, samradshandling f6r val av lokaliserings-
alternativ, inklusive en pabdrjad miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for etappen Gavle —
Kringlan, inom Gévle kommun, Gavleborgs lin enligt den formella planldggningsprocessen.

De tva lokaliseringsalternativ som behandlats har véagts mot varandra. Samrad har skett
med Lansstyrelsen i Gavleborgs 1an, Givle kommun, Region Géavleborg, myndigheter,
organisationer, foreningar och berérd allménhet.

Utifran framtagen utredning och genomfort samrad for projektet rérande utbyggnad av
dubbelspar Ostkustbanan, Gavle - Kringlan ska alternativ Vistlig korridor ligga till grund
for den fortsatta planeringen.

Stallningstagandet vilar pa Trafikverkets samlade bedémning av alternativens effekter och i
vilken utstrackning de uppfyller projektets &ndamaél och projektmal. Den korridor som
utbyggnaden av jarnvagen ska rymmas inom redovisas i figur 1 nedan.

Motiv till val av alternativ

De tyngst vagande motiven till val av det Vastliga alternativet for en utbyggnad av
dubbelspar utmed etappen Gévle-Kringlan, Ostkustbanan ar f6ljande:

e det Vastliga alternativet mdjliggor en ny regional hallplats i Tolvfors, bendmnd
Gévle Vistra, som kommer att trafikeras av tagtrafik utmed bade Ostkustbanan,
Bergslagsbanan och Norra stambanan (Ockelbospéret), vilket frimjar den regionala
utvecklingen.

e det Vistliga alternativet bedéms ge en mindre paverkan pa miljon jamfort med det
Ostliga alternativet. For vissa aspekter beddms positiva konsekvenser uppsta
jamfort med nollalternativet da befintlig bana passerar f6rbi fler boende &n det
Vistliga alternativet.

e det Vastliga alternativet ger bast forutsattningar att na teknisk malstandard
avseende hastighet och ddrmed bidra till att na uppsatta restidsmal.

e det Vistliga alternativet bedéms ge minimala storningar for tagtrafiken under
byggtiden, till skillnad mot det Ostliga alternativet som byggs ut i anslutning till
befintlig jirnvig och beddms ge stora stérningar under flera ars tid, dé en
forutsattning ar att tdgtrafiken ska fortgé under byggtiden.

o det Vastliga alternativet ger likvardiga anslutningsmajligheter mot Giavle Hamn
samt mojliggor en framtida flytt av Gavle godsbangérd till Tolvforsskogen. Har kan
ett logistikcentrum for godshantering och jarnvigsdndamal samt industriell
verksamhet utvecklas. Flytten frigor centrumnira ytor for bostadsbebyggelse samt
avlagsnar godsbangarden fran Gavle stads dricksvattentékt (flytt av godsbangirden
ingar €] i projektet).
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Riktlinjer for fortsatt planering

Nar projektet erhaller en finansiering, exempelvis genom att prioriteras i kommande
Nationella transportplan for dren 2018-2029, kan Trafikverket ga vidare med att fardigstélla
jarnvagsplanens planforslag. For att klarlagga sparets exakta lage och utformning, tekniska
16sningar och miljoskyddsatgiarder kommer flera linjealternativ att studeras inom vald
korridor att tas fram och miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fardigstallas.

Viktiga aspekter att utreda i kommande skede ar:

e lampliga skydds- och forsiktighetsitgarder samt kompensationsétgarder, sarskilt
gillande:

o jarnvagens passage av Gavles dricksvattentakt, fraimst for passagen vid
Tolvfors/Skanebergsleden.

o jarnvagens passage av Testebodn, som ingér i Natura 2000-omrade och
naturreservatet Testebodn. For att minimera paverkan vid passage av
Testeboan foreslas ny jarnvagsbro placeras s nira befintlig vigbro for E4,
som ar tillampbart. Passagen 6ver an kommer att detaljstuderas bland
annat utifran aspekten tillgdngen pa strand. En 16sning med forlangt
brospann och med fria strinder under bron efterstravas.

Intranget i Natura 2000-omrédet dr anmalt till Lansstyrelsen genom det
samrad som genomforts. I nasta skede behover Lansstyrelsen avgéra om
det behovs ett Natura 2000-tillstdnd. Trafikverkets bedomning ar att ett
sédant inte behovs forutsatt att jairnvagen dras sé nara vag E4 som mojligt.

e flytt av och framtida placering av Givle Energis mottagningsstation, tas fram i
samrid med Gavle Energi och Géavle kommun.

e jarnviagens framtida placering i forhallande till forn- och kulturlimningar.
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Figur 1 Vald korridor Véstligt alternativ.
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Bakgrund och motiv

Bakgrund

Ostkustbanan stracker sig fran Stockholm till Sundsvall. Den cirka 22 mil langa
jarnvagsstrackan mellan Gavle och Sundsvall dr enkelsparig och har 1dnga avstand mellan
dagens 25 motesstationer. For att kunna 6ka kapaciteten och minska restiden mellan Givle
och Sundsvall kravs utbyggnad fran dagens enkelspar till dubbelspér lings hela strackan.
Striackan Géavle — Kringlan ar en av 12 delstrackor dar planering av dubbelspér pagar.

Overgripande dndamal
Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda god tillganglighet
for alla samt sikerstélla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att mojliggora en
positiv samhaéllsutveckling.

Planlaggningsprocessen

Planldggning av jarnvigsbyggande foljer en process dar bade infrastrukturbyggaren och
foretradare for samhallet i 6vrigt medverkar. Planldggningsprocessen regleras i lag om
byggande av jarnvag och syftar till att anknytningen blir god mellan byggande av
transportinfrastruktur och 6vrig samhallsplanering och géllande miljolagstiftning.

Lagstiftningen som reglerar planeringen av jirnvagar forandrades 1 januari 2013. Den
tidigare processen var indelad i tre skeden — férstudie, utredning och plan, som ersatts av ett
sammanhallet planskede dir planen tas fram med foljande statusbendmningar;
samradsunderlag, samrédshandling, granskningshandling och faststéllelsehandling.

Aktuellt projekt startade innan 1 januari 2013 och borjade dirmed med idéstudie (2008)
och forstudie (2010) enligt den dldre planprocessen. Med forstudien som underlag har
projektet fortsatt enligt den nya planlaggningsprocessen och en samradshandling — val av
lokaliseringsalternativ inklusive paborjad MKB, har tagits fram, se Figur 2.

Samrad ar av stor betydelse under hela planlaggningsprocessen och ar en fortlopande
process fram till planens kungorande for granskning. Samradet har olika inriktning
beroende pa var projektet befinner sig i planldggningsprocessen. I aktuellt projekt och skede
har jarnvagsplan — val av lokaliseringsalternativ samrétts gillande olika
lokaliseringsalternativ for nytt dubbelspér.

[ 1déstudie 2008 |

[ Forstudie 2010 |

Vagplan/Jarnvagsplan

Samréadshandling

Faststéllelsehandling

f  Samradsunderlag i Granskningshandling
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Figur 2. Planldggningsprocessen.
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Analys enligt fyrstegsprincipen

Forstudie

I forstudien for dubbelspér Ostkustbanan Gavle-Sundsvall har dtgirder for att uppné
projektmalen analyserats enligt fyrstegsprincipen. Forstudien fran 2010 pekar pa att det
befintliga enkelsparet dras med stora och vaxande kapacitetsproblem, vilket innebar att det
kravs ett komplett dubbelspér mellan Gavle och Sundsvall for att uppna uppsatta mal for
framtida tagtrafik. Om inte kapacitetsbristen atgdrdas kan det fa till f6]jd att samhaéllen och
naringsliv 1angs Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den potential som finns i
omradet. Den brist som rader pa transport- och pendlingsmajligheter riskerar att begransa
utvecklingen for befintlig industri och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska
regionens attraktionskraft.

Atgardsvalsstudie, kartliggning utékad kapacitet Ostkustbanan

En atgardsvalsstudie genomfordes under viren 2013. Analysen har utforts enligt
fyrstegsprincipen. Syftet med studien var att hitta atgéarder for att mojliggora forvantad
trafik till en acceptabel trafikkvalitet. I forsta hand har steg 1-3 atgarder studerats, men en
del av de studerade atgarderna faller in under steg 4. De mélbilder som framkom géllande
strackan Gévle-Sundsvall var att méjliggora en utokning av antal tig, 6kad barighet till
STAX 25!, kortare res- och transporttider, minskad risk for forseningar samt en 6kad
flexibilitet genom att leda om trafiken via andra banor. Utifrén mélbilderna togs forslag pa
atgarder fram som leder mot de identifierade malbilderna. Négra exempel pa atgarder:
effektivare banarbetsprocess, driftsdkrare fordon, forbattrade rutiner for att effektivisera
resandeuppehall, signaldtgirder, nya motesstationer Giavle-Soderhamn, samt se Gver
mojligheten att kora langre tdg m.m. Men om man ska mojliggéra framtida prognostiserad
trafik och uppna kortare restider/transporttider samt en minskad risk for forseningar
behovs ett dubbelspar hela vigen fran Gévle till Sundsvall.

Atgardsvalsstudie, Transportnoden Gévle

En atgardsvalsstudie for transportnoden Géavle fardigstilldes augusti 2015. Med
transportnod avses en knutpunkt i transportsystemet som forbinder de olika trafikslagen.
Géavle hamn ar den enskilt storsta anldggningen som paverkar transporterna i omradet med
flygbransle till Arlanda, gods och timmer. Darutover berdknas befolkningen i Gavle att 6ka
fran cirka 100 000 invanare till 120 000 invanare 2030.

Idag rader det stora kapacitetsproblem i jarnvagssystemet in och ut ur Givle fran Storvik,
Ockelbo och Sundsvall. Atgirdsvalsstudien resulterade i en strategisk inriktning for
jarnvagsanlaggningens utveckling som en integrerad del av kommunala planer for
markanvandning och stadsutveckling.

! Stérsta Tillatna AXellast 25 ton.
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Studerade alternativ

I jarnvagsplan samradshandling — val av lokalisering har tva utredningsalternativ studerats
och jamforts med ett nollalternativ. Det Vastliga alternativet innebar utbyggnad av
dubbelsp4r i ny strickning, i huvudsak samlokaliserad med viig E4, medan det Ostliga
alternativet innebar utbyggnad till dubbelspar intill eller i anslutning till befintlig jarnvag.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att dagens enkelspariga jarnvag behélls med nédvandiga drift- och
underhéllningsatgirder, bland annat anpassningar till ny E4 vid Sundsvall med ny
motesstation Dingersjo. Utover detta kan nédvandiga drift- och underhéllsatgirder vara att
bullerskyddsétgarder, forbattringar av signalsystem, med mera utfors. Nollalternativet
uppfyller inte uppsatta andamal och projektmal.

Vastligt alternativ

Det Vistliga alternativet innebar en utbyggnad i ny strackning visterut fran Gavle Central,
dar Ostkustbanans tvé spar placeras intill Bergslagsbanans tvé befintliga spar fram till 1aget
for foreslagen ny regionaltagsstation i Tolvfors; Gévle Vastra. I forslaget ingar ocksa ett
femte spéar avsett for godstrafik fran laget for Gavle Vistra och fram till anslutning mot
befintlig Gavle godsbangird/Hamnsparet. Ett femte spar sdkrar kapaciteten for
godstrafiken och minskar darmed storningarna pé 6vrig trafik utmed Ostkustbanan och
Bergslagsbanan. Fortsattningsvis foreslds Ostkustbanan korsa forst Hamnleden pé bro och
sedan vag E4 pa bro, strax norr om norra infarten till Gavle. Bide Hamnleden och vig E4
kan behdva anpassas till den nya jarnvagsdragningen (sdnkas). Korridoren fortsitter sedan
rakt norrut i anslutning till vig E4. Alternativet passerar Testeboan i anslutning till E4:ans
passage och sedan foreslas jarnviagen dras mellan Skarvsjon och vag E4 i en smalare
korridor, for att sedan breddas norrut mot Hagsta. Vastlig korridor passerar 6ver vag E4
nordvast om Bergby och jarnvigen ansluter till befintlig motesstation bendmnd Kringlan.
Alternativet mojliggor for en framtida regionaltagsstation vid Hagsta.

Ostligt alternativ

Det Ostliga alternativet foljer befintlig Ostkustbana norrut ut frin Gévle Centralstation.
Utredningsalternativet forutsatter att Ostkustbanan och Norra stambanan/Ockelbospéret
fortsatt far samsas om befintligt dubbelspar fram till strax norr om Stigslund. Mellan
Stromsbro och Stigslund, i direkt anslutning till Testeboan, finns en vigovergéng dar en ny
planskildhet foreslés. Aven i Forsby foreslas en ny planskildhet. Befintlig jirnvigsbro éver
Testebodn maste antingen breddas till tva spar eller rivas for att méjliggora en ny
dubbelsparsbro i nytt léige. Den Ostliga korridoren blir bredare i hojd med Forsby for att
mojliggora kurvratningar men smalnar av langre norrut vid passage av Hille. Korridoren
passerar i en smal remsa mellan Bjorkevigen och Mardiangssjon. Korridoren foljer sedan
befintligt spar forbi Oppala, Bjorke och Trodje och sen vidare upp genom Hamrangefjarden
och intill Bergby upp till Kringlan. Den Ostliga korridoren méjliggor ett stationslige i
Bergby. Flera befintliga vigovergédngar maste byggas om till planskilda korsningar. Da
befintlig bana ir kurvig innebir det Ostliga korridoralternativet en nybyggnation utmed mer
an halften av strackan. For att underlitta trafikering under byggtiden bedoms de nya sparen
framst byggas vaster om befintliga spar fran Hille och norrut.
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Figur 2. Alternativa korridorer fér utbyggnad till dubbelspar Géivle
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Bortvalda alternativ

I forstudieskedet avfiardades fyra alternativ for den aktuella etappen, Gavle — Kringlan.

e Ny strackning vaster om Méardéangssjon i det 6stliga alternativet, da detta skulle
medfora omfattande konflikter med befintlig bebyggelse.

e Alternativ med strackning frén befintlig jarnvag vid Forsby mot nordvist och vig E4
béde norr och soder liangs Testeboan har studerats. Alternativet avfardades da
jarnvagen som barridr blir betydligt mer pataglig i de bostadsnara omrédena i
Stromsbro, Forsby och Abyggeby.

e Anslutning till befintlig bana vid Hamréngefjarden fran vastlig strackning (E4) har
avfardats pa grund av kraftiga lutningar och intrang i bebyggelsen.

e Anslutning séder om Hamrangefjarden till vastlig strackning frén befintlig bana
langs viag E4 forbi Bergby ansigs vara omotiverat 1ang stracka.

Avfardandet av dessa studerade alternativ grundar sig framst pé svérigheten att uppna
projektets andamal som avser hog transportkvalitet for gods- och persontrafik.
Anlaggningskostnader, intrang i boendemiljoer samt andra vardefulla omraden har ocksa
motiverat avfardande av ovanndmnda alternativ.

For att vald korridor inte ska hindra exempelvis ombyggnation av befintliga bostader i
vantan péd den nya jarnvagen har korridoren infor stillningstagande i marginell omfattning
smalnats av i anslutning till bebyggelse.

Planer och bestammelser som beror korridorerna

Oversiktsplan Gévle kommun

Gévle kommuns 6versiktsplan ar fran 1990, dock har ett beslut tagits av kommun-
fullmaktige att en ny Gversiktsplan ska tas fram i tva etapper, delen for Gévle stad antogs i
april 2009. Den kommunévergripande planen dr dnnu inte klar. Det framgar i den nya
oversiktsplanen for Givle stad att ytor for eventuella nya jirnvagsstrackor och trafikplatser
ar strategiska omraden. Dessa Overensstammer i stort med forstudiens korridorer, dock
endast de stadsnira delarna.

Fordjupad dversiktsplan — dubbelspar Ostkustbanan

Den Fordjupade 6versiktsplanen omfattar lokalisering av planerad jarnvag for
Ostkustbanan. For etappen Givle-Kringlan finns det enligt planen aspekter som maste vigas
samman innan beslut om alternativ kan ske. Efter framtagandet av den Férdjupade
oversiktsplanen har fordjupade utredningar klargjort de flesta aspekterna. Antagande-
handlingen forordar det Vistliga alternativet.

Riksintresse Natura 2000

Testebodn Nedre och Testebodn, som utgor riksintresse Natura 2000 och naturreservat
ligger inom korridoren for bade det Ostliga och vistliga alternativet. Med beaktande av de
skyddsatgiarder som kommer att vidtas bedoms inte atgarderna att pa ett betydande sitt
paverka miljon i Natura 2000-omrédet.

Riksintresse Grundvattenforsorjning

Grundvattentikten Gavle-Valbodsen, som utgor riksintresse Grundvattenforsorjning, korsar
det vistliga alternativet och 16per parallellt med det Gstliga alternativet. Oavsett val av
korridor finns resurser, kompetens, byggmetoder och skyddsforeskrifter som minimerar
intranget i vattenskyddsomrédet bade under byggtiden samt vid det framtida drift-och
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underhéllsskedet. Detta innebar att Miljobalkens bestimmelser samt 6vriga
skyddsforeskrifter kommer att uppfyllas.

Jamforande utvardering och bedémning av maluppfyllelse

Andamal och projektmal

Trafikering

Andamadl

Ostkustbanan ska vara trafiksiker och robust, med minimal risk for storningar och hog
tillforlitlighet for tagtrafiken.

Projektmal
Utbyggnad till dubbelspar ska generera hog punktlighet, hog trafiksiakerhet samt att
utbyggnaden ska ske med sd smé trafikstorningar som majligt.

Maluppfyllelse trafikering
Nollalternativet innebar att dagens brister och problem kvarstér och forvirras. Mojligheten
att utoka person- och godstrafik ar starkt begransad utan atgarder.

Utredningsalternativen medger 6kad trafikering och leder till 6kad robusthet utmed banan
oavsett vilket av korridoralternativen som viljs. Ur en restidssynpunkt bedoms de béda
korridorerna vara jamforbara.

Persontransporter

Andamadl

Att mojliggora en vixande utbildnings- och arbetsmarknad som framjar ett
konkurrenskraftigt naringsliv samt okad tillganglighet till kvalificerad samhallsservice samt
nojes- och fritidsutbud.

Projektmal

Jarnvagen ska mojliggora att tillgdnglighet till strategiska malpunkter frimjas, snabba
attraktiva resor, samt att restiderna mellan Sundsvall och Gavle bibehélls eller forbattras.
Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus,
universitet/hogskolor, mm.

Maluppfyllelse persontransporter
Nollalternativet innebar att dagens kapacitetsbrist fortsitter att ge langre restider.

Ett Vistligt alternativ mojliggor en ny regionaltagsstation vid Givle Vistra, vilket starkt
bidrar till att mélet om tillgdnglighet till strategiska malpunkter frimjas, vilket bidrar till att
starka den regionala utvecklingen. Gévle Vistra ger forbattrad koppling mot Gavle sjukhus,
Hogskolan i Givle samt Gavlehovsomradet med stort utbud av néjes- och fritidsaktiveter,
samt nirliggande bostadsomraden. Ett Vistligt alternativ maojliggor ocksa for en framtida
regionaltagsstation vid Hagsta.
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Det Ostliga alternativet mo6jliggdr for en ny regionaltigsstation i Bergby, vilket forbittrar for
nirboende. Regionaltigsstationen Givle Vistra mojliggors dven med det Ostliga
alternativet, detta dock utan trafikering fran Ostkustbanan och Norra stambanan
(Ockelbosparet) som berors i detta projekt utan enbart med trafikering fran Bergslagsbanan.

Det Vistliga alternativet bedoms bést bidra till mélen géllande persontransporter eftersom
tillganglighet till strategiska malpunkter framjas, vilket starker den regionala utvecklingen.

Godstransporter

Andamal

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv vara en effektiv
och robust del av den Botniska korridoren med hog transportkvalitet for godstrafik som
framjar naringslivet. Genom att nyttja det regionala systemet i ett storre samspel kan
anviandbarheten 6ka samtidigt som sarbarheten for godstrafiken minskar.

Projektmal
En 6kad kapacitet och robusthet, 6kad konkurrenskraft och en vl fungerande hamn- och
industrianslutning.

Maluppfyllelse godstransporter
Nollalternativet innebar att kapacitetsbristen forvéarras da fler tag forvantas trafikera banan.
En sdmre framkomlighet for transporter med tag leder till en minskad konkurrenskraft.

Det Vistliga alternativet mdojliggor en fortsatt anslutning till godsbangérden befintligt l4ge
och Gavle Hamn. Vastliga alternativet mojliggor aven anslutning till godsspéaret mot
Norrsundet genom att 1ata befintlig bana ligga kvar genom Bergby. Det Vistliga alternativet
ger battre forutsattningar i ett framtidsperspektiv. En eventuell flytt av godsbangérden; till
Tolvforsskogen utmed det Vastliga alternativet, innebar att bangarden far nya
forutsattningar att utvecklas i direkt narhet till den nya Ostkustbanan.

Det Ostliga alternativet ger bittre forutsittningar i ett nuléigesperspektiv med det nya
hamnspéret och nuvarande godsbangérd. Det Ostliga alternativet mojliggor en fortsatt
anslutning till godssparet mot Norrsundet.

Bada alternativen ger likvardiga anslutningar till Givle Hamn samt genererar battre
framkomlighet, vilket bidrar till battre konkurrenskraft.

Minskad miljopaverkan

Andamadl

Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmalen genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft
och andel av transporterna samt minimera jairnvagens miljopaverkan.

Projektmal
Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ, den ska utformas med hansyn till
miljon och anpassas till omgivande landskap, stadsmiljo, boendemiljo och hilsa.

Maluppfyllelse minskad miljopdverkan

Nollalternativet ger en 6kad kapacitetsbrist som kan leda till minskad attraktionskraft for
jarnvagstrafiken. Nollalternativet innebir ingen paverkan for landskaps- och stadsbilden,
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inga nya barridreffekter uppstar i den fysiska miljon. Nollalternativet ger inga nya intrang i
natur- eller kulturmiljéer.

Det Vistliga alternativet paverkar landskapet negativt da ett nytt element fors in i
landskapet. Barriareffekten blir extra pétaglig intill Lexe, dar befintlig jairnvag
(Bergslagsbanan) tillsammans med E4 och Hamnleden redan idag har en separerande
effekt.

Vastligt alternativ paverkar sammantaget f& skyddsvirda natur- och kulturmiljéer.
Alternativet bedoms ge méttliga negativa konsekvenser pa naturmiljon vid passage av
Testebodn (Natura 2000-omrade och naturreservat). Men det finns goda forutsattningar att
korridoren i det Vistliga alternativet kan snivas in mot E4 och skyddsétgarder kan vidtas
for att motverka att grumling innebar paverkan péa nedstroms liggande vardefulla omréaden.

Vastligt alternativ paverkar omriden som idag ar opéverkade av buller. Vastligt alternativ
gor intrang i tatortsnara omréiden och det paverkar dven rekreationsomrédet intill
Testebodn. Vistligt alternativ riskerar att paverka omraden med kulturhistoriska
bebyggelser samt omrédden med fornlamningar.

Ostligt alternativ foljer samma strickning som befintlig Ostkustbana, dock innebar
utokningen till dubbelspéar vasentliga forandringar och paverkan pa landskapet, inte minst
genom linjerdtningar samt krav pa planskilda 6vergéngar for korsande infrastruktur.

Ostligt alternativ skulle paverka utpekade riksintressen for naturvard en lingre stricka.
Alternativet bedoms ge mattliga negativa konsekvenser pa naturmiljon vid passage av
Testebodn (Natura 2000-omréde). Ny jarnvigsbro 6ver Testeboan anldggs i anslutning till
befintlig Ostkustbana.

Bullernivierna kommer 6ka vid bebyggelsen utmed det Ostliga alternativet. Sannolikt
kommer flertalet bostader behova losas in dir en acceptabel storningsniva ej kan uppnas.
Den allménna bullernivan i ndromradet, sdsom narliggande tradgardar, gang- och
cykelvigar, allmidnna platser m.m. kommer att vara hogre an i Nollalternativet. Antalet
bullerpaverkade #r betydligt fler i det Ostliga alternativet éin i det Vistliga alternativet.

Manga boendemiljoer paverkas samt flertalet fornlamningsomréden och négra skyddsvarda
kulturmiljoer. Lings det Ostliga alternativet finns inga utpekade opaverkade omraden,
diaremot kan paverkan pa berérda naturomraden leda till en negativ effekt for friluftslivet.
Ostligt alternativ paverkar fler omraden med kulturhistorisk bebyggelse samt fler
fornlamningar.

Sammantaget ger bada alternativen sma negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
Det Ostliga alternativet bedoms paverka landskapsbilden i storre utstrickning én det
Vistliga och det Vistliga alternativet ger mindre negativa konsekvenser géllande
kulturmiljon. Trafikverket anser inte att ndgon alternativskiljande aspekt kan identifieras
mellan Vistlig respektive Ostlig utredningskorridor nir det giller paverkan pa Natura 2000-
omraden.

Det Vistliga alternativet bedoms bést bidra till mélen gillande minskad miljopaverkan.
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Jamlik tillgéinglighet

Andamal

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och tillgodose transportbehoven likvardigt for
alla manniskor.

Projektmal
En god tillgdnglighet genom placering av resecentrum och stationer.

Maluppfyllelse jamlik tillgdnglighet
Nollalternativet medger inga nya stationer for resandeutbyte utmed strackan.

Det Vistliga alternativet mojliggor for en ny regionaltagsstation, Gavle Vastra, inom Gévles
stad som skulle betjana bade Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra stambanan. Gavle
Vistra kan underlatta framtida arbets- och studiependling och bidra till en positiv regional
utveckling. Det Vastliga alternativet mojliggor ocksa for en ny framtida regionaltagsstation i
Hagsta.

Det Ostliga alternativet mo6jliggor en framtida regionaltigsstation centralt i Bergby.
Regionaltagsstationen Givle Vistra mojliggors dven med det Ostliga alternativet, detta dock
utan trafikering fran Ostkustbanan och Norra stambanan (Ockelbospéret) som berérs i detta
projekt.

Det Vistliga alternativet bedoms bést bidra till mélen géllande jamlik tillgéanglighet.

Investeringskostnad

En grov kostnadsindikation (GKI) baserad pé schablonmaissiga erfarenhetsvarden har tagits
fram for bada utredningsalternativen. For det vistliga alternativet har ocksa en successiv
osikerhetsanalys genomforts. Det dr en kalkylmetod som utgar fran en 6vergripande niva
och successivt arbetar sig nedat med koncentration pa de mest osdkra och kostnadsdrivande
posterna. Framtagna investeringskostnader visar foljande:

e Vastligt alternativ: cirka 5 miljarder kronor (enligt successiv osdkerhetsanalys)
o Ostligt alternativ: cirka 4,6 miljarder kronor (enligt GKI)

Kalkylerna redovisar enbart anldggningskostnader och inte rivning av befintlig jairnvig samt
ovriga samhallskostnader.
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Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Gavleborgs lan har beslutat 2010-08-30 samt Lansstyrelsen i
Vésternorrlands 1an 2010-08-31 att projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan.

Samrad

Samréd har héllits dels genom moéten med myndigheter och organisationer, dels genom
allméanna offentliga moéten dels genom utskick till berérda samradsparter samt annonsering
om att handlingarna publicerats p Trafikverkets webbplats. Inkomna fragor och
synpunkter, bidde muntliga och skriftliga, har dokumenterats och besvarats i
samradsredogorelsen.

Forstudien "dubbelspér Gavle — Sundsvall” var ute pa remiss mellan 2010-05-05 till och
med 2010-06-15, denna fiardigstilldes i november 2010.

Samradshandlingen for val av lokalisering har funnits tillgénglig pa Trafikverkets webbplats
samt pé Trafikverkets kontor i Gévle under perioden 2016-08-22 till 2016-09-16.
Information var handlingarna har funnits har delgivits genom brev och annons i
lokaltidningarna.

Den generella bilden kring de synpunkter som inkom var att nistan samtliga var positiva till
att koppla samman Gévle och Sundsvall med dubbelspar. Det var ocksd ménga som

forordade det vastliga alternativet.

Samradsredogorelsen daterad 2017-03-24 bifogas detta underlag.
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Lansstyrelsens sammanvagda yttrande

Sammantaget gor Lansstyrelsen samma bedomning som Trafikverket i fraga om
maéluppfyllelser och miljéaspekter i de olika lokaliseringsalternativen.

Lansstyrelsen anser dock att virdena for vattenresurser och dricksvatten har underskattats i
friga om Valbodsens vattentikt, men att det inte ar av alternativskiljande betydelse.
Utformning inom vald korridor, tekniska losningar och miljoskyddsatgarder blir
betydelsefull for den slutliga bedomningen av paverkan pa Valbodsens vattentakt.

Gavle kommuns sammanvagda yttranden

Sammantaget forordar Gavle kommun val av det véstliga alternativet mellan Gavle och
Kringlan. Noteras kan ocks4 att det vistliga alternativet har stod i den Oversiktsplan for
Géavle kommun som nu haller pa att slutforas och berdknas antas kring arsskiftet 2017/2018.

Géavle kommun papekar att de synpunkter som ldamnas inte ska paverka val av alternativ,
utan betraktas som inspel till det fortsatta arbetet med utformning av det valda alternativet.

Géavle kommun bifogar i sitt yttrande ett underlag fran Géastrike Vatten som bedéms kan ha
stor nytta for det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen och projektering av det viastliga
alternativet. Gistrike Vatten har framfort i sina synpunkter att bedomningen ar att
konsekvenserna for vattentdkten Gévle-Valbodsen inte ar tillrackligt utredda. Gavle
kommun gor dock en samlad bedomning av att nodvandiga kompletteringar kan ske under
arbetet med den fortsatta jarnvagsplanen och darfor inte paverkar det val av alternativ som
Trafikverket nu ska gora.

Géavle kommun pépekar att vattentdkten ar en mycket viktig fraga for kommunen och
synpunkterna bor darfor beaktas och sikerstilla ett sdkert genomforande av en framtida
byggnation och att riskerna minimeras i en kommande driftsfas.

Till jarnvagsplanen behover MKB:n kompletteras vad giller masshanteringen. Givle
kommun anser att masshanteringen 6versiktligt behover specificeras och kvantifieras. Det
giller exempel mangd jord- och bergsmassor som avses dteranviandas respektive blir Gver
och behov av nytt material.

Kommunen erinrar att det behovs en sammanstallning av tinkbara deponiplatser for
schaktmassor som blir Gver.

Identifierade sakprévningar i MKB:n behover fortydligas avseende vilka slags provningar
det ar frigan om och vem som gor bedomningen.

Ragnhild Brandeskar, projektledare
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Bilagor:

1 Samradshandling, underlag for val av lokaliseringsalternativ 2017-03-24
2 Samradsredogoérelse, daterad 2017-03-24

3 Karta utvisande korridor for valt alternativ
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Mitt, Gavle. Besoksadress: Norra Kungsgatan 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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