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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.

Handlingar, synpunkter, protokoll och minnesanteckningar rorande projektet finns
hos Trafikverket diarienummer TRV 2020/129919.



1 Sammanfattning

Samrad &r en viktig process som pagar under hela planliggningsprocessen, fram till
granskning da Trafikverket lagger fram sitt fardiga planforslag. Genom samrad
inhdmtar Trafikverket synpunkter och information fran myndigheter,
organisationer, enskilda som kan bli sarskilt berérda och allménheten. Detta ar en
viktig del i den demokratiska processen. Samrad kan se olika ut beroende pa var i
processen man befinner sig. Synpunkterna fran genomforda samrad sammanstalls i
en samradsredogorelse dar Trafikverket ocksa besvarar inkomna synpunkter.
Trafikverket svarar kontinuerligt pa fragor som inkommer via mail och telefon fran
fastighetsigare och andra intressenter.

Syftet med samradsredogorelsen ar att oversiktligt sammanstilla det som framforts
under samradsskedet och hur Trafikverket valt att ta stéllning till det.

Denna samradsredogorelse redovisar genomforda samrad och de synpunkter som
inkommit till Trafikverket for jarnvagsplan OKB Gavle-Kringlan, dubbelspar delen
Gavle C-Tolvforsskogen. Synpunkter och yttranden som inkommit sammanfattas
och besvaras.

Samrad har tidigare skett i samband med framtagande av "Forstudie, Dubbelspar
Ostkustbanan Gavle-Sundsvall” under 2009-2010 och i “Jarnvagsplan — val av
lokaliseringsalternativ inkl MKB, Ostkustbanan, dubbelspar Gavle-Kringlan” under
2016-2019. Samrad har under processen skett 16pande med Lansstyrelsen i
Géavleborgs lan och Giavle kommun.

Under arbetet med framtagande av planforslaget har olika informationsmoten
genomforts. Under viren 2021 genomfordes ett mote for allménheten, samordnat
med Givle kommuns samradsmote for Planprogram Gavle Vistra. Under april-maj
2023 erbjods dgare till fastigheter diar mark eller utrymme kan komma att tas i
ansprak for jairnvagen enskilda samradsmoten pa orten. 11 samrad pa orten
genomfordes. Ovriga sirskilt berdrda erbjods samrad i form av 6ppet hus. I maj
2023 genomfordes dven tvad moten, i form av 6ppet hus pa Monitor ERP Arena i
Gavle.

Samrad har dven skett 16pande under arbetet med planforslaget med Lansstyrelsen
i Gavleborgs lan, Gavle kommun, enskilda som kan bli sarskilt berérda och 6vriga
organisationer och myndigheter samt berord allmanhet.

Under perioden 2023-05-20—2023-06-20 har samradshandlingen och
miljokonsekvensbeskrivningen funnits tillgangliga pa Trafikverkets webbplats,
Trafikverkets kontor i Gavle och Stadshuset Gavle kommun. Information var
handlingarna har funnits har delgivits genom brev, pa sociala medier och annons i
lokaltidning.



Under perioden 2024-01-25—2024-02-15 genomfordes ett kompletterande samrad
med anledning av vidare utredning. Fragorna som samraddes var ett utokat
planomrade for jarnvagsplan, omdragning av back fran Igeltjirnen samt
grundvattenskydd vid passage av vattenskyddsomradet. Handlingarna fanns
tillgangliga pa Trafikverkets webbplats, Trafikverkets kontor i Gavle och Stadshuset
Géavle kommun. Information var handlingarna har funnits har delgivits genom brev,
och annons i lokaltidning.



2 Samradskrets

Den som avser att bygga en jarnvag ska under arbetet med att upprétta en
jarnvagsplan samrada med lansstyrelsen, berorda kommuner och de enskilda som
sarskilt berors samt kollektivtrafikmyndigheten om kollektivtrafiken berors.
Omfattningen av samradskretsen varierar beroende pa samradens syfte, karaktar
och innehdll. Eftersom projektet antas medfora betydande miljopéverkan ingar
aven oOvriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som
kan antas bli berorda i samradskretsen.

Till informationsmotet i mars 2021 identifierades samradskretsen till berérda
fastighetsdgare inom ett avstand pa 100 meter fran jarnvagen, for att dven fa med
de som eventuellt berors av buller fran jirnvagen.

Under varen 2023 genomfordes samrad och samradskretsen bestod av enskilda
som sarskilt berors sdsom fastighetsidgare, ledningséagare och 6vriga
rattighetshavare vilka kan bli berorda av permanenta och tillfalliga markintréng. I
samradskretsen ingar dven fastighetsigare som berors av buller och vibrationer och
berord allméanhet. Forutom dessa har berorda myndigheter och berorda
organisationer, Region Gavleborg, Regionala kollektivtrafikmyndigheten,
Lansstyrelsen i Gavleborgs 1an och Gavle kommun ingatt i samradskretsen.

Under perioden 2024-01-25 — 2024-02-15 genomfordes ett kompletterande samrad
och samradskretsen bestod av enskilda som sarskilt berors sasom fastighetsigare,
ledningsigare och Ovriga rattighetshavare vilka kan bli berérda av permanenta och
tillfalliga markintréng. I samradskretsen ingdr dven fastighetsigare som berors av
buller och vibrationer och berérd allminhet. Férutom dessa har berorda
organisationer, berérda myndigheter, Region Gavleborg, Regionala
kollektivtrafikmyndigheten, Lansstyrelsen i Gavleborgs 1an och Gavle kommun
ingatt i samradskretsen.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan
“Forstudie, Dubbelspar Ostkustbanan Gavle-Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-

05 till 2010-06-15 och fardigstilldes i november 2010. Forstudien omfattade hela
strackan mellan Gavle och Sundsvall.

Hur samrad bedrevs infér Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
(BMP) aterfinns i samradsredogorelse for "Forstudie, Dubbelspar Ostkustbanan
Gavle-Sundsvall” som finns diarieférd under TRV 2010/25933. Dar aterfinns
information om samradskrets, samrad och inkomna synpunkter samt Trafikverkets
bemotande.

Lansstyrelsen i Gavleborgs lan beslutade 2010-08-30 samt Lansstyrelsen i
Visternorrlands lan beslutade 2010-08-31 att projektet antas medféra betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska
upprattas.

3.2 Samrad vid framtagande av
lokaliseringsalternativ

Samrad har tidigare skett i samband med framtagande av "Jarnvagsplan — val av
lokaliseringsalternativ inkl MKB, Ostkustbanan, dubbelspar Giavle-Kringlan” 2016—
2019.

Hur samrad bedrevs under arbetet med ”Jarnvagsplan — val av
lokaliseringsalternativ, Ostkustbanan, dubbelspar Gavle-Kringlan” dterfinns i
samradsredogorelsen som togs fram for det arbetet och finns diarieférd under TRV
2016/71867. Dar aterfinns information om samradskrets, samrad och inkomna
synpunkter samt Trafikverkets bemotande.

3.3 Samrad vid utformning av planforslaget

Varen 2021

Under mars 2021 genomforde Trafikverket ett digitalt informationsméte for
allminheten. Motet var samordnat med Gévle kommuns samradsmoéte for
Planprogram Gévle Vastra. For att finga upp eventuellt bullerpéverkade fastigheter
bjods dven fastighetsigare, inom ett avstand pa 100 meter fran jarnvagen, in.
Brevinbjudan skickades 2021-02-22 ut till cirka 1 000 stycken fastighetsigare.



Motet, dar 124 personer deltog, holls digitalt och spelades in. Det fanns majlighet
att stilla fragor eller lamna synpunkter vid motet.

Maj-juni 2023

Under varen 2023 genomfordes samrad pa orten med de fastighetsdgare dar mark
eller utrymme kan komma att tas i ansprak. Inbjudan skedde via e-post 2023-04-13
med erbjudande om enskilt mote med Trafikverket under perioden 2023-04-24 till
2023-05-10. 11 stycken samrad pa orten genomfordes.

Under perioden 2023-05-20—2023-06-20 genomforde Trafikverket samrad av
samradshandlingen och miljokonsekvensbeskrivningen. Inbjudan till samrad
skickades via brev enligt sindlista daterad 2023-05-05. Samrad, i form av 6ppet
hus, genomfordes i Gavle, pA Monitor ERP Arena 23 maj och 31 maj.

Information om samréadet annonserades i Arbetarbladet och Gefle Dagblad 2023-
05-13 och 2023-05-23. Pa sociala medier (Facebook) annonserades information om
samradet

2023-05-17 och 2023-06-06. Pressinbjudan delgavs Arbetarbladet, Gefle Dagblad,
SVT Gavleborg och SR Givleborg 2023-05-12.

Samradsremissen skickades ut till samradskretsen genom brevutskick enligt
sandlista daterad 2023-05-05 och enligt sindlista via e-post daterad 2023-05-15.
Till myndigheter dir e-postadress saknades skickades brev enligt sindlista 2023-
05-12.

Det fysiska samrédet i form av 6ppet hus utformades med stationer for olika delar
av planforslaget dar besokare kunde stilla fragor direkt till Trafikverket. Det var
aven en muntlig presentation av planen (tdnkt utformning,
miljokonsekvensbeskrivning med mera). Vid vardera samrédstillfalle kom cirka 8o
besokare. Vid dessa tva tillfallen fanns det moéjlighet att 1amna synpunkter pa plats.

Under perioden 2023-05-20—2023-06-20 fanns handlingarna tillganglig i fysisk
form i Stadshuset Gavle kommun och Trafikverkets kontor i Gavle.

Samradshandlingen fanns ocksa tillganglig pa Trafikverkets webbplats under
perioden 2023-05-20 — 2023-06-20. Pa Trafikverkets webbplats fanns ocksa en
digital samradsportal. I samradsportalen presenterades sammanfattande texter av
samradshandlingen, interaktiva kartor och en film med berattarrost som visade den
planerade jarnvagsanlaggningen i 3D. I samradsportalen var det ocksd mojligt att
lamna synpunkter via ett synpunktsformular.

Under samradstiden inkom 65 stycken yttranden.



Kompletterande samrad januari—februari 2024

Efter samradet under varen och forsommaren 2023 gjordes vidare utredning av tre
omraden. Detta gav upphov till ett kompletterande samrad som genomfordes under
perioden 2024-01-25—2024-02-15. De frdgor som samraddes under perioden var:

e utokat planomrade for jirnvagsplan (Gavle Central till Staketgatan)

e omdragning av back fran Igeltjairnen i omradet mellan Lilla Lexe och
E4/Hamnleden

e grundvattenskydd vid passage av vattenskyddsomradet (vaster om Norra
Kungsgatan till Backebrobicken)

Trafikverket samradde om lokalisering, utformning och miljopaverkan.

Information om samréadet annonserades i Arbetarbladet och Gefle Dagblad 2024-
01-20.

Samradsremissen skickades ut till samradskretsen genom brevutskick enligt
sandlista daterad 2024-01-11 eller enligt sandlista via e-post daterad 2024-01-22.

Under perioden 2024-01-25—-2024-02-15 fanns handlingarna tillgangliga i fysisk
form 1 Stadshuset Gavle kommun och Trafikverkets kontor 1 Gavle.

Samradshandlingen fanns ocksa tillganglig pa Trafikverkets webbplats under
perioden 2024-01-25—2024-02-15. Pa Trafikverkets webbplats fanns ocksa en
digital samradsportal. I samradsportalen presenterades sammanfattande texter av
samradshandlingen och interaktiva kartor. I samradsportalen var det ocksa mojligt
att lamna synpunkter via ett synpunktsformular.

Under det kompletterande samradet genomfordes samrad med de fastighetsigare
dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak. Inbjudan skedde via e-post
2023-12-22 med erbjudande om enskilt mote med Trafikverket under perioden
2025-01-25 till 2024-02-08.

Under samradstiden inkom 16 stycken yttranden.

Innehallet i de tre kompletterande utredningarna har efter det kompletterande
samradet arbetats in i jarnvagsplan Ostkustbanan delen Gavle C-Tolvforsskogen
samt miljokonsekvensbeskrivningen.

3.3.1 Samrad med berord lansstyrelse

3.3.1.1 Lopande samrad Lansstyrelsen i Gavleborgs lan

Under framtagandet av utformningsforslag har ett flertal samrad med lansstyrelsen
hallits. Samraden har innehallit information om status i arbetet med
utformningsforslag samt effekter och konsekvenser av det.



Fragan om skydd av Gavle-Valbodsens grundvattentikt, dess omfattning och
utformning har samrétts med linsstyrelsen. Aven landskapsanpassning av
bullerskyddsvall vid Tolvfors herrgard har samratts med lansstyrelsen.

3.3.1.2 Yttrande samradsperioden 20/5-20/6 2023

Lansstyrelsen har inget att erinra mot de fragor som Trafikverket sarskilt ville
samrada om, dvs indragning av vag fran allmant underhéll, undantag fran forbud
inom strandskyddsomrade samt undantag fran samrad enligt 12 kap 6§
miljobalken.

Lansstyrelsen bedomer att den viktigaste miljofragan utifran grundvattenskyddet ar
risken for fororeningar av grundvattentakten Gavle-Valboasen. Lansstyrelsen
avvaktar med vidare synpunkter till dess att vidare utredning av skyddsatgarder ar
fardig.

Fridlysta arter som kan tankas bli berorda behover identifieras, beskrivas och
bedomas om en eventuell dispens fran artskyddsférordningen kriavs och behover
sokas hos ldnsstyrelsen for mojliggorande av jarnvagsplanen.

En inventering av boplatser for fladdermoss behover goras.

Det saknas resonemang kring kumulativ paverkan pa faglar forutom
habitatforluster som jarnviagen och dess kringverksamhet kan komma att medfora,
exempelvis kollisionsrisken.

De atgirder som vidtagits for att minska den visuella paverkan pa Tolvfors bedéms
som passande och vid flertal tillfallen har ytterligare kompensationsatgirder
diskuterats men hur dialogen skett och resultaten av dialogen saknas framst i
planbeskrivningens avsnitt om dialog med Gavle kommun.

Lansstyrelsen vill understryka behovet av att det skapas mgjligheter for oskyddade
trafikanter att korsa vagar och jarnvagen pa ett sikert och attraktivt sitt.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar att Lansstyrelsen inte har nagot att erinra mot det som
Trafikverket sirskilt ville samrada om.

Trafikverket har fortydligat miljokonsekvensbeskrivningen utifran dispenser och
fridlysta arter gillande faglar. Ovriga fridlysta arter finns angivna i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Utifran den fladdermusinventeringen som ar utford bedoms inte omradet vara
artrikt och har lag aktivitet, darfor kommer inte boplatser att inventeras.



Miljokonsekvensbeskrivningen ska kompletteras gillande kumulativ paverkan pa
faglar samt med motiv for varfor ytterligare inventering inte bedoms nédvandigt.
Angaende kollisionsrisken har den inte bedémts eftersom omrédet inte bedomts
som vardefullt for fagel. Detta fortydligas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Lansstyrelsen har i sitt yttrande stillt ett antal generella fragor samt haft onskemal
om kompletteringar och fortydligande av fragor kring naturviarden som inte berors
av jarnvagsplanen. Trafikverket har besvarat fragorna vid mote 2023-09-20 samt
forklarat vilka delar som inte berors av jirnvagsplanen och darmed inte heller
kommer att inarbetas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket och Gavle kommun har olika samverkansforum for att diskutera
mojliga stairkande atgarder med anknytning till den omgivningspaverkan som
Trafikverkets planforslag respektive kommunens detaljplaner foranleder.
Malséttningen ar att hitta 16sningar som ér till nytta for bagge parter och ger en god
helhetslosning. Trafikverket har ingen radighet utanfor sin egen mark for att kunna
utfora atgarder exempelvis pa allén vid Tolvfors bruk, dvs det ar en forutséttning att
vi ar 6verens med berorda markagare, i detta fall bland annat kommunen.
Trafikverket har en pagaende dialog i olika konstellationer och med olika delar av
kommunen bla kommunen som markégare, exploator samt med miljokontoret (tex
kommunekolog och kulturmiljokompetens). Innan beslut eller avtal finns med
berorda kan inget inarbetas i planbeskrivningen.

Trafikverket och Giavle kommun arbetar med god samverkan och for dialoger inom
flera omraden bland annat gang- och cykelvigar, forbindelser och oskyddade
trafikanters behov av attraktiva och gena forbindelser. Funktionen av en planskild
gang- och cykelpassage av planerad jarnvagsanlaggning ska sdkerstillas pa striackan
mellan ny station Gavle Vistra och jarnvigens planerade passage 6ver Hamnleden.
Pa strackan norr om Trafikplats 200 E4 Gévle Norra till och med Margareta
Johanssons vig ska funktion av planskild friluftspassage sdkras. Arbetet med
planskilda passager sker i dialog med Gavle kommun, i samband med deras
omvandling av omradet kring Gavle Vastra och i Tolvforsskogen.

3.3.1.3 Yttrande kompletterande samrad 20/1-15/2 2024

Det framgér av framtagna underlag att allén langs Faltskirsleden dr en bevarad
struktur och idag ar kraftigt minskad i omfattning till foljd av tidigare dndringar.
Lansstyrelsen ser att det ar relevant att Trafikverket noga utreder om det verkligen
ar relevant att falla den mangd trid som ingar i omrédet for tillfalligt nyttjanderatt.
Trafikverket har inte angett om aterplantering av allén ar aktuell men linsstyrelsen
ser att mdjligheten till bevarande av de befintliga jamnstora traden ar prioriterat att
undersoka. Det gar inte i det kompletterande underlaget att tyda hur ménga trad
som behover tas ned i samband med utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen.



Lansstyrelsen anser att de utredningar som genomforts gallande grundvattenskydd
av Givle-Valboasens vattenskyddsomrade ar tillrackliga. Foreslagen 16sning av
grundvattenskydd bedoms ge ett gott skydd 6ver lang tid vilket forutsitter att
anlaggningen sker pa det satt som beskrivs. Bedomningen av risker och forslag till
skyddsatgarder under byggskedet bedoms vara genomarbetat och innehalla
lampliga skyddsatgarder.

Bicken fran Igeltjarnen omfattas av strandskydd och ldnsstyrelsen anser att
handlingens bedomning kring paverkan pa strandskyddets syften behéver
kompletteras och motiveras ytterligare. Backen ar idag kraftigt paverkad och
bedoms inte ha ndgra storre viarden. De atgiarder som foreslds innebar att
forhallanden kan bli lite battre jamfort med idag da backen delvis kan fa en mer
naturlig funktion. Lansstyrelsen har darfor i princip inget att invinda mot atgarden.

I handlingen beskrivs diken som rinner genom #ldre akermark, mellan Satra och
Lilla Lexe, som kommer att beroras. Det bor ske en bedomning om eventuella diken
omfattas av generellt biotopskydd.

I underlaget saknas information om artskyddsforekomster har identifierats och om
artskyddet paverkas for det utokade planomradet, aven for den tillkommande ytan
for back fran Igeltjarnen behover Trafikverket bedoma paverkan utifrén artskyddet.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket kommer att fortydliga miljokonsekvensbeskrivningen gallande
tillfalliga nyttjanderatter och den paverkan jarnvagsanlaggningen far pa de 22 trad
som kommer att tas ned i samband med utbyggnaden av jarnvagen.

Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att fortydligas utifran strandskyddet.

Trafikverket har uppdaterat miljokonsekvensbeskrivningen utifran att
fornlamningen Géavle stad kan ha en storre utbredning mot norr 4n vad som
framgar.

Trafikverket bedomer att den igenvuxna dkermarken inte karaktariseras som
jordbruksmark, dirmed omfattas dikena inte av bestimmelserna om generellt
biotopskydd.

Trafikverket har inte identifierat nagra arter som omfattas av artskyddet.

3.3.2 Samrad med berord kommun

3.3.2.1 Lopande samrad Gavle kommun

Under arbetet med planforslaget har samrad med Gavle kommun genomforts.
Motena har handlat om kommunens detaljplaner och paverkan av planforslaget.



Vid ytterligare samradsméten har tillfalliga nyttjanderéatter, passager av jirnvagen,
naturmiljo, omledning av vattendrag fran Igeltjarnen och stationsutformning av
Gavle Vastra diskuterats.

3.3.2.2 Yttrande samradsperioden 20/5-20/6 2023

Nuvarande gang- och cykelforbindelser kommer ofrankomligt att paverkas av den
foreslagna jarnvagsanlaggningen och i vissa fall blir det omojligt att 4stadkomma
exakt samma funktion som tidigare. Gdvle kommun anser det viktigt att de nya
forbindelserna som skapas far en funktion, genhet och utformning som optimeras
utifrdn de nya forutsattningarna.

For utbyggnaden av dubbelsparet bedoms ett stort massoverskott och det blir darfor
viktigt att skapa en sammanhallande plan for hur dessa massor ska flyttas och
hanteras for hela strickan Gavle-Kringlan. Behovet av specifika massor for
jarnvagsanlaggningen ar en fraga som inte fullt ut beskrivs i handlingen.

De foreslagna tidsramarna for tillfallig nyttjande ratt ar val tilltagna och skapar
komplikationer for planering och utveckling av Tolvforsskogens
verksamhetsomrade. En tydligare beskrivning av projektets behov av tillfallig
nyttjanderatt och tidsramarna for detta ar nodvandigt.

Gavle kommun saknar beskrivning av hur viktiga funktioner ska uppratthéllas
under den langa byggtiden, ett tydligt sddant ar gdng- och cykelforbindelserna.

Péaverkan pa kulturmiljon vid Tolvfors bruk med nya Gavle Vastra och
bedomningen av kulturvardet av lokstallet (Satra 104:3) behover fortydligas. I det
fortsatta arbetet med gestaltningsprogrammet behover dven gestaltningen av
teknikbyggnader och tekniska installationer fortydligas och planbeskrivningen bor
ge vagledning for det fortsatta arbetet med gestaltningsfragorna.

Den nya jarnvagsanldggningen med tillhorande vagar och byggnader kommer att
gora stora intrang i Hagastromskilen. Darfor ar det viktigt med utformning,
hantering i byggskedet och aterstallandet infor driftskedet. Den sammantagna
utbyggnaden regleras i olika planer och darfor blir det viktigt att de kumulativa
effekterna hanteras av det totala ingreppet i naturmiljon och dess effekter.

Gavle Energi vill genom Gavle kommuns yttrande lyfta kostnaderna for kabelflytt
till f6ljd av dubbelsparsutbyggnaden.

Géavle kommun saknar den kumulativa paverkan fran all trafikinfrastruktur.
Planhandlingen behover belysa samlad bullerpaverkan fran all trafikinfrastruktur
for att ge en representativ bild av bullerpaverkan och for att atgarderna ska bli
tillrackligt effektiva. Jarnvagsplanen behover beskriva och motivera hur den
samlade paverkan ska hanteras.



Trafikverkets bemotande:

Trafikverket och Gavle kommun arbetar med god samverkan och for dialoger inom
flera omraden bland annat gang- och cykelvigar, forbindelser och oskyddade
trafikanters behov av attraktiva och gena forbindelser. Funktionen av en planskild
gang- och cykelpassage av planerad jarnvagsanlaggning ska sakerstillas pa strackan
mellan ny station Gavle Vistra och jairnvigens planerade passage 6ver Hamnleden.
P& strackan norr om Trafikplats Gavle Norra till och med Margareta Johanssons vag
ska funktion av planskild friluftspassage sikras. Arbetet med planskilda passager
sker i dialog med Gévle kommun, i samband med deras omvandling av omréadet
kring Géavle Vistra och i Tolvforsskogen.

Trafikverket arbetar aktivt med masshanteringsoptimering. Det omfattar
Jarnvagsplan, delen Gavle C-Tolvforsskogen samt angransande projekt.
Fortlopande genomfors gemensamma samverkansmoten for att diskutera fragor
som bland annat masshantering.

Trafikverket har anpassat tillfalliga markansprak utifrdn Gavle kommuns planerade
ytor for kvartersmark och végar i strukturplan. Trafikverket kommer dven
fortsattningsvis att ha dialog och samverkan med Gavle kommun for att uppna
samordningsvinster mellan utbyggnaden av jairnvagen och verksamhetsomradet
Tolvforsskogen. Storre delen av verksamhetsomradet Tolvforsskogen hanteras inte
inom ramen for den hér planforslaget utan av Jarnvagsplan, delen Tolvforsskogen-
Kringlan.

Befintlig gdng- och cykelpassage mellan Satra och Lilla Lexe kan inte vara kvar i och
med sdnkning av Hamnleden. Befintlig gdng- och cykelvag mellan Trafikplats Satra
och Lexevigen vid Tolvfors bruk stings. Den planeras att ersiattas under byggtiden
med en temporar gang- och cykelpassage forbi sparet mellan E4 och
Skéanbergsleden.

I samband med forflyttning av Skanbergsleden, till ny bro och nytt lage, kan
trafiken pa vigen behova stingas av under en kortare tid.

Trafikverket kommer att fortydliga bedomningen av kulturvardet av lokstallet.
Miljokonsekvensbeskrivning och planbeskrivning kommer att fortydligas gillande
paverkan pa kulturmiljon vid Tolvfors bruk. Gestaltningsprogrammet och
planbeskrivningen ar bada underlag till jarnvagsplanen.

Trafikverket har i sitt arbete tagit den hansyn som ar majlig till Hagastromskilens
virden som gron kil och spridningskorridor. Aterstillandet 4r en viktig friga som
ingdr i det fortsatta arbetet som slutligen resulterar i de krav som stills gentemot
kommande entreprenor.

Gallande de kumulativa effekterna for det totala ingreppet i naturmiljon sa fanns
det, nar handlingarna togs fram, inga planer att ta hansyn till. Det finns inga



detaljplaner som beskriver vad som ska goras som Trafikverket kan bedoma mot.
Trafikverket har bedomt kumulativa effekter utifran planprogrammet for Gavle
Vastra.

Trafikverket har kontinuerlig dialog med Géavle kommun géllande planarbetet dar
rattighetsfragor diskuteras. Det genomfors dven ledningssamordningsméten med
ledningsigarna dar tekniska fragor hanteras.

Bullerutredningen har utforts enligt gillande arbetssitt och regelverk dar
Trafikverket tar ansvar for den statliga infrastrukturen, det innebar att aven
trafiken pa E4 och Hamnleden har ingatt i bedomningen for atgirder. Dialog kring
hantering av kumulativa bullereffekter fran bade statlig och kommunal
infrastruktur fors med Gavle kommun utanfor arbetet med jarnvagsplanen.
Trafikverket har genom dialog med Gévle kommun gett svar pa fragor kring till
exempel buller och vattenskydd.

3.3.2.3 Yttrande kompletterande samrad 20/1-15/2 2024

Gavle kommun onskar att Trafikverket fortydligar vilka trad som avses tas ned i
allén utmed Faltskarsleden samt om nagon kompensation for dessa trad kommer
att goras.

Gavle kommun vill att skyddsvallens langd, h6jd och bredd tydligare redovisas i
handlingarna samt pa vilket satt till exempel lackage pa jarnvagsbron 6ver Norra
Kungsgatan omhiandertas och hanteras inom jarnvagsanlaggningen och dess
avvattningssystem.

Jarnvagsplanen behover tydligare belysa 6versvimningsriskerna for narliggande
bebyggelse med anledning av omdragning av back fran Igeltjarnen. De floden som
omledningen ir dimensionerade for samt kapaciteten att halla kvar vatten i
naturmark vid oversvimningsyta och braddike (inkl hur avrinningen sker om
flodena 6verskrider anldggningens kapacitet) behover redovisas tydligare.

Géavle kommun anser att jirnvagsanldggningen borde anpassas utifrdn MSB:s
tillimpning av Oversvimingsdirektivet s att tillricklig 6versvimningshéinsyn tas i
planldaggningen.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket kommer att fortydliga planbeskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen med de 22 triad som behover tas ner.

Planbeskrivningen har kompletterats med en bild dar skyddsvallen framgar och hur
avvattningen vid Norra Kungsgatan ar utformad.



Planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen kommer att fortydligas
gillande 6versvamningsrisken utifran hoga fléden. Den planerade
jarnvagsanlaggningen, utanfor vattenskyddsomradet, kommer inte generera storre
dagvattenfloden dn nuvarande markanviandning och kommer inte heller paverka
oversvamningssituationen i Gavle negativt.

3.3.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berorda

3.3.3.1 Lopande samradsmoéten med berérda verksamheter och

fastighetsagare

Under arbetet med planforslaget har Trafikverket haft en kontinuerlig dialog med
berorda fastighetséagare, ledningsdgare, hyresgaster och enskilda som kan bli
sarskilt berorda av till exempel markintrang eller buller. Detta har skett genom e-
post, telefonsamtal, digitala méten och samradsmoten. Fragor som har samratts ar
paverkan av jarnviagsanlaggningen, fastighetspaverkan, bullerpaverkan och
bullerskyddsatgarder.

Gavle kommun

Trafikverket har dven samratt med Gavle kommun i egenskap av att de ar
fastighetsidgare. Samraden har handlat om intrang, jarnviagsanldggningens
paverkan pa kommunal mark och om Gévle Vistra. Yttranden och bemétanden
aterfinns under avsnitt 3.3.2.2 och 3.3.2.3.

Region Gavleborg

Samradsmoten med regionen har genomforts och har handlat om Gévle Vastra,
marken norr om helikopterplattan, helikopterplattans flytt och tillfalliga
markansprak. Ytterligare samrad med Region Gavleborg dterfinns under avsnitt
3.3.4.1 samt yttranden och bemoétanden aterfinns under avsnitt 3.3.4.2 och 3.3.4.3.

Gavle Energi

Samrad med Gévle Energi har genomforts i egenskap av att de ar ledningsiagare och
rattighetshavare. Vid samraden har ledningsomlaggning, anldggningspéaverkan och
flytten av mottagningsstationen i Tolvfors diskuterats. Gavle Energi har inte lamnat
nagot sarskilt yttrande utan framfor sina synpunkter genom Gavle kommuns
yttrande. Yttrande och bemoétande aterfinns under avsnitt 3.3.2.2.



Vattenfall

Samrad med Vattenfall, i egenskap av ledningsigare och rattighetshavare, har
genomforts och dialogerna har handlat om flytt av deras kraftledning da
mottagningsstationen i Tolvfors behover flytta pa grund av jairnvagen. Yttranden
och bemoétanden dterfinns under avsnitt 3.3.3.3 och 3.3.3.4.

Gastrike Vatten/Gavle Vatten

Samrad med Gistrike Vatten har genomforts kring fragan om skydd av Gavle-
Valboéasens grundvattentikt, dess omfattning och utformning samt om framtida
flytt av ledningar. Yttrande och bemotande aterfinns under avsnitt 3.3.3.3 och

3.3.3.4.

Jarnvagsmusei vanner

Samrad har genomforts med Jarnvagsmusei vanner som ar hyresgast i
Trafikverkets lokaler. De framtida mdjligheterna till fortsatt verksamhet har
diskuterats eftersom lokalerna paverkas av utbyggnaden av jairnvagen. Yttrande och
bemotande aterfinns under avsnitt 3.3.4.2.

Infranord

Samrad har genomforts med Trafikverkets hyresgast Infranord kring paverkan pa
deras verksamhet i befintliga lokaler, ytor, spar och dess paverkan av utbyggnaden
av jarnvagen.

Fastighetsagare som kan bli sarskilt berorda

Trafikverket har kontinuerligt haft kontakt med fastighetsagare som kan bli sarskilt
berorda av jairnvagsanldggningen. Fastighetsdgarna har dven erbjudits mote
(samrad pa orten — sarskild inbjudan via brev och/eller e-post) dir fragor som
inl6sen, inkomstbortfall, fastighetsviardering, markanviandning under byggskedet,
buller har diskuterats.

Vissa fastighetsdgare har sedan inkommit med yttranden under samradsperioden

2023-05-20 — 2023-06-20. Yttranden och bemoétanden aterfinns under avsnitt
3.3.3.5.

3.3.3.2 Informationsmote allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt
berorda mars 2021

Inkomna fragor och synpunkter handlade om val av spardragning och forslag pa
alternativa jarnvagsstrackningar. Fragor om bullernivaer och bullerskyddsatgérder,
béade under byggtiden och senare under driftskedet, inkom.



Synpunkter och fragor kring vibrationer fran Bergslagsbanan och Bergslagsbanans
framtida omlokalisering inkom. Mottagningsstationens framtida placering har
ocksa en del synpunkter och fragor handlat om.

Synpunkter inkom om Lilla Lexes placering mellan tva jirnviagsanldggningar och
risken att inte kunna passera jarnviagen pa grund av bland annat bomfillning eller
blockerande tag.

Ett flertal inkomna synpunkter ror intrang i gron- och rekreationsomraden mellan
Tolvfors och Lexe samt vister om Igeltjarnen.

Inkomna synpunkter lyfter behov om att Givle Viastra anpassas for att bevara
kanslan av Tolvfors och att stationen och omradet runt om behover utformas i
samklang med befintlig kulturmilj6é sam forstarka den. Det har dven inkommit
exempel pa vad som kan ses som relevanta forebilder for utformning och
integrering av ny station.

Fragor inkom om vad som hiander med berérda bostadshus och om inlésen kan bli
aktuellt.

Trafikverkets bemotande:

Grundforutsattningen for ny dragning av jarnvag ar att den ska ges ett sidant lage
och utformas pa ett sidant satt att indamalet uppnas med minsta mgjliga intrang
och oldgenhet till en skilig kostnad. Ett stort antal sparlinjer har analyserats inom
den valda korridoren och utifran dessa har Trafikverket landat i den sparlosning
som nu foreslas.

Sparen ar placerade efter krav pa hastighet och tekniska forutsattningar i
jarnvagsanlaggningen. Hansyn har tagits till befintliga vigar som trafikplats Gavle
Norra och Hamnleden. Naturviarden och grundvattentikten har ocksa beaktats.
Placeringen av ny station Gavle Viastra, med narhet till Gavle sjukhus, har varit en
forutsattning, liksom befintlig Bergslagsbana och en framtida flytt av den.

Ombyggnad av Ostkustbanan klassas som nybyggnad och da giller striktare
regelverk for bland annat buller. Trafikverket berdknar ljudnivan utifran planerad
jarnvagslinje, framtida trafikering samt omgivande terriang och bebyggelse.

Utredningen gillande trafikbuller kommer att fordjupas och da sarskilt for
byggnader som beriknas fa ljudnivaer over gillande riktvarden. Trafikverket tar
fram ett forslag pa bullerskyddsétgarder som behovs fér den nya jarnvagen.

Bullerskyddsatgiarder kommer att genomforas for de delar som omfattas av
planforslaget, det vill sdga anldggandet av ny Ostkustbana och ombyggnad av
Bergslagsbanan fram till jarnvagsovergangen till Lilla Lexe samt sankningen av E4
och Hamnleden. Det innebar att bullerskyddsatgirder inte kommer att genomforas



for Bergslagsbanan genom hela Lexe och Hagastrom eller for E4, utan bara for de
fastigheter som omfattas av bullernivéer over riktvardena fran de delar av
infrastrukturen som byggs om.

Byggandet av jirnvagen och passager kommer att ske i etapper och arbete kommer
att ske pa olika platser under olika tidsperioder. Dar det blir aktuellt med
fastighetsnara bullerskyddsatgiarder kan de komma att utforas i ett tidigt skede.
Sparndra atgirder ar svara att genomfora i ett tidigt skede och darfor kommer de att
byggas efter det att anldggningen ar klar. Trafikverket jobbar aktivt for att minimera
bullerstorningar under byggtiden.

Dubbelsparsutbyggnaden Gavle-Sundsvall sker i olika etapper. I detta projekt,
Gavle C-Tolvforsskogen, ingar en liten flytt av Bergslagsbanan fran Gévle Central
for att ansluta till den nya stationen Gévle Vistra. Nytt dubbelspar pa
Bergslagsbanan fran Géavle Vastra till Forsbacka ingar i nastkommande projekt
Géavle-Kringlan.

Mottagningsstationen och kraftledningen kommer att behova flyttas for att ge plats
at den nya jarnvagen. Detta hanteras i egna processer som leds av ledningsagarna. I
Gavle kommuns Planprogram Géavle Vistra studeras alternativ lokalisering.

Jarnvagsovergangen till Lilla Lexe kommer att vara som den ar idag, men
forbattringar av befintlig bomanldggning kommer att genomforas. Bommarna vid
jarnvagsovergangen kommer inte att vara nerfillda nir tagen star stilla pa station
Gavle Vistra utan fills ner forst nar tagen ar klara for avgéng.

Med de nya sparen kommer delar av godstrafiken att ga pa det nya godssparet.
Jarnvagsanlaggningen kommer att optimeras for att minimera tiden nar bommarna
ar nerfallda. Godstagens hastighet begransas inte pa grund av stationen.

I arbetet med att projektera jirnvagsanlaggningen kommer hansyn till natur- och
rekreationsvarden att tas sa langt det ar mojligt. Tillfallig paverkan under byggtiden
kan dock férekomma och tillgangligheten kan periodvis vara begransad. Projektet
ar fortfarande i ett tidigt skede och nar samradshandlingen redovisas ar 2023
kommer det att finnas plankartor och illustrationskartor som visar hur gronytorna
paverkas samt dven Igeltjarnens paverkan.

Gévle Vistra blir en ny kompletterande regional tagstation till Gdvle Central, som
aven kan avlasta jarnvagssystemet vid en framtida ombyggnation av Gavle Central.
Stationen blir samtidigt en viktig knutpunkt mellan tre regionaltrafikupplagg; X-
taget, Tag i Bergslagen och Upptaget. Stationen ska underlatta resandet och byten
mellan tag och buss, framforallt for alla som arbetspendlar och besoker sjukhuset.
Gavle Vastra ska ocksa skapa majlighet for regionen att utveckla kollektivtrafiken
pa ett sdtt som inte ar mojligt vid Gavle Central.



Trafikverkets utgangspunkt och ambition &r att inga bostadsfastigheter ska behova
losas in och i detta skede. Det kommer att sidkerstillas i den fortsatta projekteringen
av jirnvagsanlaggningen. I dagsliget finns det nagra fastigheter med verksamheter
som kommer att paverkas av jarnviagsanlaggningen. Dialog med berorda
fastighetsagare pagar.

3.3.3.3 Yttranden samradsperiod 20/5-20/6 2023 — berorda
verksamheter och fastighetsagare

Vattenfall

Vattenfall har lamnat synpunkter pa arbets-/serviceviag inom Vattenfalls
ledningsratt samt information om eventuellt nytillkommande stolpplaceringar i
omradet.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och kommer att beakta dem och anpassa
arbets-/servicevagen sa att den inte kommer i konflikt med Vattenfalls ledningsratt.

Gastrike Vatten/Gavle Vatten

Gavle Vatten saknar vasentligt underlag for att kunna gora en bedomning av
planens paverkan pa VA-forsorjningen i Gavle. Den planerade
jarnvagsanlaggningen korsar vattentdkten Giavle-Valboasen och i niarheten av ett av
Gavles viktigaste omraden for vattenforsorjning.

Da det saknas underlag i planhandlingarna sa har Gavle Vatten ingen mojlighet att
gora kvalificerade bedomningar. I handlingarna gar dock att lasa att broar behover
grundlaggas med palning. Dessa broar, vid Norra Kungsgatan och Skanbergsleden
ligger inom ett omrade som ar mycket kansligt for palning. Gavle Vattens
bedomning ar att palning ar olampligt i detta omrade.

I planhandlingarna finns dven beskrivning av teknikgardar som ska anldggas. Tva
teknikgardar planeras mitt pa askiarnan och i niara anslutning till primart
vattenskyddsomréade. Givle Vatten anser inte det lampligt att tex transformatorer
med olja placeras pa dskarnan.

Planforslaget beror ett stort antal detaljplaner och har forutsatts Trafikverket och
Gavle kommun beaktar de befintliga ledningar samt kommande
ledningsomléaggningar sa att de forlaggs i mark med avsedd funktion.

Hénvisning till dimensionering och eventuella forandringar i floden saknas delvis
eller helt. Antaganden som gors kring risker for 6versvimning underbyggs inte med
redovisning eller resonemang kring hojder eller 1agpunkter eller resultat fran



skyfalls- eller ytvattenmodellering. Darfor kan inte Gavle Vatten yttra sig kring hur
ledningar och avvattning inom befintligt verksamhetsomrade for dagvatten kan
komma att paverkas. Fortsatt samverkan behover ske i det vidare arbetet med
planens genomforande.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket kommer att delge Gavle Vatten de efterfragade underlagen.

Trafikverket har efter samradet i maj-juni 2023 fortsatt utreda fraigan om
grundvattenskydd och har tagit fram forslag pa utformning och omfattning av det
planerat grundvattenskydd samt dess motiv.

Gallande palning av broar vid Norra Kungsgatan och Skdnbergsleden har
Trafikverket och Givle Vatten dialog kring fragan. Trafikverket utgér fran nu
gillande foreskrifter och lagstiftning.

Inom vattenskyddsomradet finns inga teknikgardar med transformatorer som
innehaller olja eller andra riskobjekt.

Telia/GlobalConnect

Telia har redan dialog med Trafikverket om aktuella ledningar och hur de behover
hanteras i projektet.

Fastighetsdgare som kan bli sarskilt berérda

Ett flertal fastighetsdgare med niringsverksamhet har inkommit med yttranden
rorande jarnvagsanlaggningens utbredning och dess fastighetspéaverkan.
Synpunkter har dven inkommit om byggtiden, etableringsytor och byggtrafik.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket har efter inkomna synpunkter sett 6ver det permanenta
markanspraket, det tillfalliga markanspréken samt byggtrafik. Ett flertal justeringar
har gjorts for att tillmotesga de synpunkter som inkommit.

3.3.3.4 Yttrande kompletterande samrad 20/1-15/2 2024

Vattenfall

Vattenfall Eldistribution AB har elniatanliggningar inom omradet och luftledning
inom naromradet for aktuell jirnvagsplan och delger darfor Trafikverket det sedan
tidigare skickade yttrandet frdn 2023-06-15.



Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar detta.

Gastrike Vatten/Gavle Vatten

Gavle Vatten saknar fortsatt underlag for att kunna gora en bedomning av planens

paverkan pa VA-forsorjningen i Givle. Givle Vatten bedomer dven fortsattningsvis
att palning utgor en mycket stor risk for vattenforsorjningen. Skyddspumpning och
tillfallig lanspumpning bedoms inte vara mojligt dé allt vatten nyttjas idag.

Gavle Vatten instammer i Trafikverket slutsatser angdende behov av skyddsatgarder
samt instimmer i Trafikverkets forslag till grundvattenskydd for passage av Gavle-
Valboasen.

Gévle Vatten anser det viktigt att det geotekniska tatskiktssystemet anldggs sa att
aven dagvattenledningarna som ska avvattna banvallen 14ggs ovanfor skyddet for
att minska antalet perforeringar i tatskiktet. Det ar ocksa viktigt att tatskiktet
avslutas sa att lackage eller nedbrytning inte sker och anlaggs sa att skarven mellan
sparen (vid de olika anldggningsskedena) ar tita. For att sdkerstélla tatskiktets och
dagvattendammens funktion, ur ett langre perspektiv, ar det viktigt att det finns ett
kontrollsystem for tatskiktets funktion och en underhallsplan inklusive atgardsplan.

For att inte riskera att tatskiktssystemet forstors anser Gavle Vatten att Trafikverket
ska ansvara for att alla befintliga ledningar som idag ligger under banvallen forlaggs
utanfor grundvattenskyddet eller anlaggs i skyddsror.

Det ar viktigt att Trafikverket vid framtagande av underlag, projektering och
anldggning anviander sig av underlag som baseras pa hogsta tillstandsgivna
grundvattenyta och inte enbart méatningar.

Gévle Vatten delar inte Trafikverkets tolkningar av de hydrogeologiska/geologiska
markforhallanden av asen.

For att planera sa att risken for fororeningar av grundvattentikten minskas ar det
viktigt att det finns en plan for hur olycka/tillbud ska hanteras.

Det bor beaktas i planldggningen om det finns risk for paverkan pa befintligt
dagvattennit dd det kan finnas behov av fordrojning uppstroms alternativt att
erforderliga forstarkningar pa befintligt nat utfors.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket har 6versant ytterligare underlagsmaterial till Gavle Vatten.

Det ar inte mojligt att lagga dagvattenledningarna ovan tatskiktet med bibehallen
funktion pa drianering och avvattning av tiatskikten eftersom draneringen kopplas



mot dagvattenledning som ligger betydligt lagre i sektion. Dagvattenledningarna
ska utforas med helsvetsade PE-ledningar vilket vasentligt 0kar sakerheten mot
lackage.

Inom vattenskyddsomradet finns cirka 15 ledningar tillhérande Gavle Vatten vilka
kommer att paverkas av kommande dubbelsparsutbyggnad. Ingen av berérda
ledningar bedoms kunna ligga kvar utan paverkan. En stor del av dagens ledningar
kommer att forsvinna och ersattas via nytt vatten- och avloppssystem.

Trafikverket har en kontinuerlig dialog med Gavle Vatten kring inkomna
synpunkter.

Gastrike/Gavle Vatten — tillaggsyttrande 2024-03-15

Gavle Vatten delar inte Trafikverkets uppfattning géllande den paverkan de
planerade anldggningarna kan fa pa Gavles dricksvattenforsorjning. Gavle Vatten
vill aterigen informera Trafikverket att Gavle Vatten har identifierat omraden vid
korsningen OKB/ Norra Kungsgatan samt vid Skédnbergsleden som extra kansliga
for palning. Darfor behover Trafikverket redovisa omfattande underlag och
riskanalyser samt olika utredda grundlaggningsalternativ i kommande
tillstindsarende.

Gavle Vatten delger giarna Trafikverket de hydrogeologiska underlag respektive de
geohydrologiska tolkningar som Géavle Vatten har gjort.

Gavle Vatten anser att Trafikverket behover ta hiansyn till den totala paverkan som
de planerade anliaggningarna har pa Gavle-Valboasen da hela det av Trafikverket
bedomda paverkansomradet samt 4ven omgivande omraden ligger inom asens
tillrinningsomréade.

Trafikverket anviander inte 1amplig berakningsmetod for att berdkna utebliven
grundvattenbildning till Givle-Valbodsen. Gavle Vatten anser att Trafikverket aven
behover ta hansyn till omraden med tillrinning av yt- och grundvatten som rinner
mot paverkansomradet.

Gavle Vatten anser att Trafikverket behover visa de planerade atgiardernas paverkan
pa dricksvattenforsorjningen.

Gavle Vatten onskar ta del av uppskattningar av hur mycket dagvatten Trafikverket
planerar att leda bort via tata system fran trafikplatser och andra hardgjorda och
tata ytor, utover det som leds bort i dagsliget. Trafikverket behover daven visa hur de
planerade atgiarderna kan paverka kvalitetsparametrar i vattendragen. Det ar dven
viktigt att Trafikverket sarskiljer grund- och dagvatten sé att fororenat vigdagvatten
kan hanteras vid en eventuell olycka eller utslapp.



Gévle Vatten bedomer att palning som grundldggningsmetod inom vattentikten i
aktuellt omradet kan utgora en stor risk for dricksvattenforsorjningen.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket kommer ha fortsatt dialog med Gévle vatten om
jarnvagsanlaggningens eventuella paverkan pa dricksvattenforsorjningen.
Trafikverket noterar Gavle Vattens information om omraden extra kinsliga for
palning och avser fortsatta dialogen med Gavle Vatten gillande detta.

Trafikverket kommer fora dialog med Géavle Vatten géllande jarnvagsanlaggningens
totala paverkan pa Gavle-Valboasen och berdkningsmetoder for utebliven
grundvattenbildning samt tillrinning av yt- och grundvatten.

Inkomna synpunkter om eventuell paverkan pa dricksvattenforsorjning,
bortledning av dagvatten, paverkan pa kvalitetsparametrar och hantering av
fororenat vatten avser Trafikverket fora dialog med Géavle Vatten.

Trafikverket har en kontinuerlig dialog och kontakt med Gévle Vatten kring
inkomna synpunkter.

3.3.3.5 Yttranden samradsperiod 20/5-20/6 2023 — allmanheten och
enskilda som kan bli sarskilt berorda

Under perioden 2023-05-20—2023-06-20 har ett stort antal yttranden fran
enskilda som kan bli sirskilt berérda och allmanheten lamnats in. De som blir
sarskilt berorda gillande buller, innehar rattigheter eller
gemensamhetsanlaggningar fick utskick med inbjudan att limna synpunkter.

Nedan redogors en sammanfattning av inkomna yttranden utifran &mnesomraden.
En stor del av yttrandena handlar om narmiljo, boendemiljo, buller, byggtiden och
gang- och cykelpassager.

Det har inkommit synpunkter om att trad bor planteras framfor planerade
bullerskarmar for att minska den visuella storningen vid Igeltjarnen. Igeltjairnen ar
ett uppskattat och vilanvint rekreationsomrade och som behéver varnas om och
fragor om kompensationsatgirder for avverkning i skogsomrédet kring Igeltjairnen
har inkommit.

Vid omledning av Igeltjirnsbacken behover forsiktighetsatgarder goras da skogen
vid Lilla Lexe dr gammal, kinslig och viktig for bade djur och vaxtlighet.

Skogen vid Lilla Lexe och Tolvfors anvands flitigt till bAde rekreation och friluftsliv,
det ar ett av fa stadsndra skogsomraden. Gronstrukturen kring Tolvfors herrgard
och bruksmiljoerna bor bevaras sé att omradets lantliga karaktar inte forsvinner.



Boende har inkommit med synpunkter om att det redan idag 4r manga som ar
drabbade av buller och flera ar oroliga for hur det kommer att bli bade under
byggtiden och under driftskedet. Synpunkter har inkommit om att det beh6vs en
ordentlig och hog bullervall eller bullerskiarm mellan E4 och Igeltjarnsvagen for att
minska det sammanlagda bullret fran vag och jarnvag.

Flera synpunktslamnare ser risker med den 6kade tagtrafiken vilket kommer
medfora 6kat buller som kan leda till somnproblem, stress eller andra
halsoproblem.

Flera inkomna synpunkter handlar om bullerdimpande atgarder under byggtiden
och pekar pa vikten av tydlighet vilka dtgidrder som kommer att finnas under
byggtiden.

Ett flertal synpunkter handlar om genomforda bullerberdkningar och att de inte ar
korrekt utforda. Det finns ocksé synpunkter kring att bade statliga och kommunala
vagar/spar bor riknas med i bullerberdkningarna och da sarskilt foér boende utmed
Igeltjarnsvigen ligger i nira anslutning till ny jirnvag, ny pafart och korsning och
befintlig E4.

Néagra synpunktslamnare lyfter oron for vibrationer i samband med byggtiden och
nar jarnvagen ar i drift. Man hanvisar till att marken i omradet ar sattningsbenigen
och att vid Igeltjarnen har marken redan idag sjunkit.

Det har ocksd inkommit synpunkter om att det behover garanteras att inga skadliga
elektromagnetiska falt fran jarnvag eller mottagningsstation paverkar bostader.

Manga inkomna yttranden handlar om att det ar otydligt vilka cykel-/géngpassager
som blir kvar. Synpunkterna handlar om att det ar viktigt att det pa ett enkelt och
sdkert satt gar att cykla/promenera fran Vistra Satra/Satra mot centrum men ocksa
till Lilla Lexe/Hagastrom samt mot Tolvforsskogen.

Négra synpunkter handlar om att forbindelsen dven ar viktig for att eventuellt inte
stinga inne/ute tex riddningstjansten eller boende nar tag blir stiende pa
overgangen mellan Lilla och Stora Lexe eller de ganger jirnvigsbommarna ar nere
lang tid. Man menar ocksa att nuvarande cykelviag mellan Sitra och Lilla Lexe
anvands flitigt av bland annat ungdomar som &ker mellan IP i Hagastrom och Sétra.

Négra yttranden handlar om att en passage under 5 jarnvagsspar till sjukhuset och
stan inte ar bra utifrén ett sdkerhets- och trygghetsperspektiv.

Passagen under E4 i hojd med Igeltjarn ger mojlighet att ta sig ut i skogen och
forsvinner den behover de ske ndgon slags kompensation.

Synpunkter har inkommit om en oro for en alltfor stor paverkan pa skog och mark
under byggtiden vilket ocksa giller tillfalligt markansprak. Avverkade ytor onskas
aterstallas till det skick det var innan, tex med vaxtlighet. Tillfdlliga markansprak



och arbetsvégar bor anldggas med forsiktighet sa att det inte skapar alltfor
"svarlakta sar" i naturen.

Inkomna yttrande handlar om oklarheten i hur byggtrafiken kommer att gd under
byggtiden vilket skapar oro over att den kommer att ledas pa Centralvigen och 6ver
overfarten till Lilla Lexe. Man menar att detta skulle leda till 6kat buller, damning
och att pulkabacken forsvinner. Det finns aven en oro over att byggtrafik ska ledas
via Pingeltorp.

Ett flertal synpunkter handlar om utformning och gestaltning av ny
regionaltagsstation Gavle Viastra. Det har dven inkommit synpunkter dar oro
beskrivs utifran att den nya stationen ska skapa otrygghet, men att utformningen
kan bidra till att stationen kanns trygg till exempel transparenta material, god
belysning och valgenomtankta losningar.

Trafikverkets bemotande:

Nir en jarnvag byggs ges den ett sddant lage och utformas sé att indamalet med
jarnvagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn
tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.

Omledningen av vattendraget fran Igeltjarnen gors till foljd av sinkningen av
Hamnleden, som i sin tur gors for att jairnvagen ska kunna passera vagen planskilt.
Omledningen har utretts vidare och nédvandiga forsiktighetsatgiarder och
forbattringar for vattendraget kommer att goras da den ar ett viktigt inslag i
landskapet.

Utbyggnaden av jarnviagen kommer inte att paverka gronstrukturen i Tolvfors
bruksmiljo.

Trafikverket konstaterar att utbyggnaden av jairnviagen kommer att paverka
rekreation och friluftsliv mellan Sitra och Lexe/Tolvfors da gronomradena minskar.

Foreslagna atgiarder utgar fran riktvarden, behov, kostnader och vad som ar
tekniskt mojligt. Till exempel i anslutning till vistra delen av Satra gar den nya
jarnvagen pa bank vilket innebir att en bullerskyddsvall skulle behova vara mycket
hog och darmed ta valdigt mycket mark i ansprak. En skdarm i anslutning till sparet
kan placeras pa samma niva som sparet vilket ger en lagre h6jd och mindre
markansprak. Att placera atgiarden sa nira kéllan som mojligt innebar ocksa att
man far en battre dampningseffekt dd mindre andel ljud kommer att “smita 6ver”.
Ett storre avstdnd till killan behover kompenseras med hogre hojd vilket innebar
att en skdrm nira sparet oftast dr mer effektiv 4n en vall med motsvarande hojd da
vallens kron hamnar pa ett storre avstand fran sparet.



Den utredning som utforts visar aven att gallande riktvarde for buller inte
overskrids till foljd av trafiken pa E4 varfor det inte dr motiverat att ta mark i
ansprak for att anlagga bullerskyddsvallar.

Ambitionen ar att fastighetsnira bullerskyddsatgirder byggs tidigt i projektet for att
aven ge dimpning under byggtiden. Sparnira atgarder utfors sa att de inte paverkar
logistik och tillganglighet for 6vriga arbeten.

Trafikverket har inte gjort nagra mitningar av trafikbuller och planerar inte heller
gora det efter att dubbelsparsutbyggnaden ar klar. Trafikverket analyserar
trafikbuller genom berdkningar enligt vedertagna metoder. Berdkningsmodeller gor
det mgjligt att beskriva hur dndrade forutsiattningar langs en vag eller jarnvig
paverkar ljudmiljon, vid till exempel en ombyggnad eller 6kad trafikméngd.
Forhéallandena pa platsen som terrang, byggnader, antal fordon, hastigheter med
mera, fore och efter ombyggnad, ingar i berdkningsmodellen. Bullerutredningen har
utforts enligt gallande arbetssitt och regelverk, dar Trafikverket tar ansvar for den
statliga infrastrukturen, det innebér att dven trafiken pad E4 och Hamnleden har
ingdtt i bedomningen for atgarder.

Utredning av buller under byggtiden har inte gjorts i detta skede. Vid behov
kommer byggbullerutredningar att utforas for att kravstallning och riskanalyser
infor byggskedet ska kunna utforas korrekt. Arbeten som riskerar att 6verskrida
riktvirdena kommer att identifieras och forslag pa atgirder tas fram. Atgirder
under byggskedet kan tex vara tidsstyrning av bullrande arbetsmoment, krav pa
diampade maskiner, skirmning av enskilda maskiner, temporéara bullerskydd.

Trafikverkets bedomning ar att inga riktvirden for komfortvibrationer 6verskrids
under framtida driftskede. Utredning av vibrationer under byggtiden har inte
utretts i detta skede. Infor byggskedet, néar detaljer om arbetets utférande finns,
kommer en riskutredning att goras for narliggande bebyggelse som tar hansyn till
planerade arbetsmoment som kan ge upphov till vibrationer. Eventuella
halsoeffekter pa grund av elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningen bedéms
bli obetydliga.

Trafikverket och Gavle kommun arbetar med god samverkan och for dialoger inom
flera omraden bland annat gang- och cykelvagar, forbindelser och oskyddade
trafikanters behov av attraktiva och gena forbindelser. Funktionen av en planskild
gang- och cykelpassage av planerad jarnvagsanlaggning ska sdkerstallas pa striackan
mellan ny station Gavle Vastra och jairnvagens planerade passage over Hamnleden.
P& strackan norr om Trafikplats Gavle Norra till och med Margareta Johanssons vag
ska funktion av planskild friluftspassage sakras. Arbetet med planskilda passager
sker i dialog med Gévle kommun, i samband med deras omvandling av omréadet
kring Gavle Vistra och i Tolvforsskogen.



Géavle kommun ansvarar for kommunal infrastruktur som till exempel gang- och
cykelviagar. Som lagstiftningen ar utformad ansvarar respektive part for sina
processer och har inte radighet att samrada eller besluta i varandras fragor. Forslag
pa framtida géng- och cykelpassager kommer att beskrivas och samradas inom den
kommunala detaljplaneringen.

For att byggtiden ska bli si kort som mgjligt kommer utbyggnaden av den nya
jarnvigen att paga parallellt inom flera omraden langs strackan. Enligt nuvarande
tidplan bedoms byggstart ske under aren 2027-2028.

Generellt kommer samtliga markansprak som anvénds tillfalligt under byggtiden
att aterstillas efter avslutad byggnation. Sarskilt virdefulla trad sparas om mojligt
och skyddas under byggtiden.

Trafikverket gor sa lite fysiskt intrang som mgjligt vid Igeltjarnen under byggtiden.
Permanent markintrang behovs for jairnvagsanlaggningen, bullerskyddsskarm och
en servicevig. Inom det omradet kan ingen vegetation finnas kvar. Intrdnget har
minimerats bland annat genom att Trafikverket inte tar nagot tillfalligt
markansprak norr om jarnvagen for att bygga jarnvagen. Jarnvagen byggs soder
ifran och befintlig vegetation narmast Igeltjarnen kommer inte att paverkas.

Byggandet av jairnvagen innehaller ménga olika delmoment som paverkar
omgivningen pé olika sétt. Storningar fran arbetet kommer framst att uppsta i form
av motorljud fran maskiner, trafik till och frdn omradet, geotekniska
forstarkningsarbeten, mark- och schaktningsarbeten. Under byggtiden genomfors
forebygga atgirder for att begransa storningar och skador for de som bor eller
arbetar i narheten. Vid behov kan arbeten avskiarmas mot omgivningen.

Trafikverkets malsittning for den nya regionaltagsstationen Gévle Vistra ar att
skapa ett inbjudande, tryggt och lattorienterat stationsomréade. Trygghetsaspekten,
daribland overblickbarhet och belysning ingar, kommer att behova studeras vidare.
Gestaltningen av stationen kommer att vidareutvecklas i kommande skeden och
kommer darmed ocksa kunna beskrivas mer i detalj. Detta sker i samordning med
Géavle kommuns planering av och vision for stationsomradet.

3.3.3.6 Yttranden kompletterande samrad 20/1-15/2 2024

Det har inkommit synpunkter om att back fran Igeltjarnen norr om Hamnleden ar
felaktigt ritad pa lantmateriets karta.

Det har inkommit synpunkter med hanvisning till natur och djurlivsom kommer att
paverkas av utbyggnaden av jarnvagen samt fraga om vatmarkerna som dikas ur
kommer att kompenseras (da de ar viktiga livsmiljoer).



Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Figur 4 och 7i samradshandlingen
bygger pa lantmaéteriets underlag dar dragningen av back fran Igeltjarn ar felaktig.
De projekterade kartorna som tagits fram som underlag har korrekt dragning av
back fran Igeltjarnen.

Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera paverkansomradet i vitmarken
kring Igeltjarnen.

3.3.4 Samrad med o6vriga berorda myndigheter och
organisationer

3.3.4.1 Lopande samradsmoéten

Region Gavleborg

Samradsmoten har genomforts med Region Gavleborg utifran deras skiftande
uppdrag och verksamhet.

X-trafik
X-trafik arbetar, pa uppdrag av kollektivtrafikmyndigheten Region Gavleborg, med

att bevaka, utveckla och tillhandahalla kollektivtrafik i Givleborgs lan. Trafikverket
har delgett information om ny regional tagstation Gavle Vistra.

3.3.4.2 Yttranden samradsperiod 20/5-20/6 2023

Region Gavleborg

Den regionala utvecklingsstrategin verkar for ett hallbart resande och att minska
biltrafikens miljo- och klimatpéverkan. En bred jairnviagsanldggning riskerar att bli
en fysisk barridar som forsamrar tillgdngligheten och mobiliteten for gdng och cykel.
For att minska den negativa barridreffekten pa manniskors vardagsresande behover
det finnas andamaélsenliga passager 6ver eller under jarnvagen.

Det ar av storsta vikt att sdkerstilla mojlighet att utfora stationsnéra tjanster pa
regionala tagtrafiken i anslutning till Givle Vistra tex stddning och tomning av
toaletter.

Vandspéret bor ha en minimilangd pa 225 meter, vilket motsvarar de regionala
tagens langd och att tag fran Uppsala kan vanda. De tdg som kommer angora Gavle
V kommer ha instegshdjd pa 0,6 m 6ver ROK och perrongen behéver sikerstlla
god tillganglighet till/fran tag.



Under byggnationen har kollektivtrafiken behov av god framkomlighet pa
Lexevagen-Skoterskevagen dar det gar linjetrafik.

Etableringsytorna vid helikopterplattan kan inte anvandas av entreprendren forran
helikoptern flyttas till hus 60, vilket sker i och med ombyggnaden av
sjukhusomradet-Framtidsbygget. Region Gavleborg onskar fortsatt dialog kring
detta.

Skoterskeviagens norra utfart ar en av de viktigaste vagarna for ambulansen under
utryckning. Patientsakerheten far inte dventyras under byggtiden. Regionen vill
sdkerstilla att den norra delen av fastigheten kommer att kunna nyttjas for
sjukhusets framtida utveckling bade for nya byggnader och parkeringsmojligheter.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket vill aven fortsattningsvis ha dialog med Region Gavleborg och Givle
kommun och arbetar for ett smidigt och gott samarbete i utvecklingen kring Gavle
Vistra men ocksa kring de mgjligheter en ny dubbelsparsutbyggnad ger.

Samverkan med Gavle kommun pagar for att minska de negativa barridreffekterna
av jarnvagsanlaggningen och dess paverkan pa mianniskors mojlighet att passera
jarnvagen.

Anldggningen vid Gavle Vistra eller parkeringssparet (i handlingen nimnt som
vandspar) ar inte utformat for stationsnira tjanster for tagoperatorer. Varken VA-
anslutningar eller mojlighet tomning av toaletter kommer att finnas.

Parkeringssparet har en langd pa 225 meter och som Bergslagsbanans tva spar
(spar 1 och 2) kommer att kunna nyttja. Instegshdjden kommer att vara 0,55 meter
over ROK da det dr utformningsstandard.

Trafikverket har utifrdn inkomna synpunkter pa sjukhusomrédet tagit fram nya
forslag pa 16sningar av tillfalliga markansprak. Ambitionen ar att inte paverka
regionens trafik negativt utan att ordna sa att byggtrafik och allméan trafik inte
samlokaliseras. Detta innebar att Skoterskeviagen inte kommer att trafikeras av
byggtrafik.

Trafikverket och Region Gavleborg for dialog kring etableringsytor och
utformningsfragor. Enligt tidplanen kommer helikopterplattan att ha flyttat innan
Trafikverket behover anvinda det tillfalliga markanspraken i omradet.

Malardalstrafik

Plattformarna pa Gavle Viastra samt vindsparet i anslutning till stationen behover
vara minst 255 meter langa. For regionaltag till Gavle soderifran ar det 6nskvart att
enklare omloppsnira tjanster sdsom littstidning mojliggors vid vindsparet. Aven



en sdker passage till vindspéaret 6ver Bergslagsbanans nedspar med tillgang till
vaganslutning skulle underlatta hanteringen pa vandsparet.

Det ar viktigt med god informationshanvisning och tydlig vagledning vid Gavle
Vistra och fokus pa resenarssikerhet behovs under byggtiden av Gavle Vastra. Den
nya regionala tagstationen behover ocksa ha god kapacitet pa hissar eller
rulltrappor samt tillrackliga vantsalar och vaderskydd.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket har krav pa att anlaggningen ska ha plattformar pa 225 meter samt ett
parkeringsspar (i handlingen ndmnt som vandspar) som ska klara 225 meter langa
tag. Kravet i projektet har inte varit att anldgga ett parkeringsspar i anslutning till
Gavle Vastra for omloppsnira tjanster. Da det inte varit aktuellt har det inte heller
funnits nagra behov av passager 6ver Bergslagsbanan eller viganslutning till sparet.
Omloppsnira tjanster far darfor genomforas pa andra avsedda platser i Gavle.

I arbetet framét kommer utformningen av Givle Vistra att blir mer detaljerat
gillande till exempel hissar, trappor, plattformar. En del av funktionerna ansvarar
Trafikverket for och en del av funktionerna ansvarar Giavle kommun for.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

Vid planering av samhéllet bor hansyn tas till det framtida klimatet, ex 6kad
lufttemperatur, 6kad risk av skyfall och forandring av floden i vattendrag. SMHI
hénvisar till sina fordjupade klimatscenariotjanster pa smhi.se.

Parallellt med arbetet att minska klimatpaverkan maste samhallet anpassas till
nuvarande och framtida klimat. Klimatanpassningsatgarder och minskad
klimatpéaverkan behover samordnas for att bidra till hallbar utveckling. Vid
bedomning av framtida klimatférandringar, riskvardering och planering av
anpassningsatgarder bor det framtida klimatet analyseras. Det finns mer att lasa pa
klimatanpassning.se.

Strackningar och passager nira och 6ver vattendrag bor utformas si att de
hydrologiska forhéallandena inte paverkas.

Trafikverkets bemotande:

Gallande framtida klimat och dess forandringar anvands en vedertagen
klimatfaktor vid berdakningar. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att
fortydligas i detta avseende.

Trafikverket har tagit hansyn sé att inga naturliga hydrologiska forhallanden
paverkas negativt. Det redan paverkade vattendraget back fran Igeltjarnen har inom



ramen for planforslaget hanterats sa att de fir mer naturliga forhallanden jamfort
med idag.

Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU)

Mpyndigheten har inga synpunkter, men héanvisar till bifogade riktlinjer for
geologiska information vid planlaggning, planering och projektering. De papekar att
vid val av anlaggningsmetod har geologin och grundvatten betydelse ur miljo- och
kostnadsaspekten. SGU foresprakar anviandandet av krossat berg eller moran
framfor naturgrus. Hjilp och handledning finns i en checklista pA SGU:s hemsida.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar inkommen information.

Trafikverket arbetar utifrdn det material som SGU hanvisar till.

Statens Geotekniska Institut (SGI)

Statens geologiska institut har inget att erinra.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar informationen.

Statens maritima och transporthistoriska museer

Jarnvagsmuseet genomfor 16pande underhall av sina fordon i verkstaden pa
Blasasen. Saker tagtrafik kan inte garanteras om inte Jirnvagsmuseet har tillgdng
till Blasésen, vilket innebar att uppdraget att halla delar av kulturarvet rorligt inte
kan uppfyllas. Museet kommer inte kunna genomfora restaureringsatgarder pa
fordon eller vaxling pa Blasasen.

Trafik med ralsbuss mellan Jarnvigsmuseet och Blasdsen har ett hogt virde och en
viktig funktion. Om inte detta fungerar beh6vs extern viagburen transport vilket
kommer att generera kostnader, men ocksa en férsamrad besoksupplevelse.

Aldre vagnar forvaras inomhus i tdghallen och nir sparforbindelse saknas kommer
dessa inte kunna anviandas, och darmed kommer inga vagnar fran perioden 1856—
1930 kunna visas i trafik.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Trafikverket har dialog med Statens
maritima och transporthistoriska museer (Jarnvagsmuseet) om eventuella skador
pa grund av dubbelsparsutbyggnaden. Dialogen handlar bland annat om hur



konsekvenserna av dubbelsparsutbyggnaden kan minskas. Utover detta har
Trafikverket dialog med Jarnvagsmuseet i andra mer tekniska fragestillningar men
som inte faller inom ramen for dubbelspérsutbyggnaden.

Stralsakerhetsverket

Myndigheten meddelar att dess synpunkter redan beaktas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar att synpunkterna redan har beaktats.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen ar inforstadd med att anldggande av dubbelspar pa Ostkustbanan
kommer att medfora paverkan pa miljovarden och hydrologin i omradet Det ar
viktigt vid planering och det kommande arbetat att beakta naturviarden for att
minska negativ paverkan. Om ett biotopskyddsomréde berors ar det forbjudet att
bedriva en verksamhet eller vidta en atgiard som kan skada naturmiljon.
Skogsstyrelsen ar tillsynsmyndighet 6ver biotopskyddsomraden och bedomer om
den planerade atgirden kan skada naturmiljon. Skogsstyrelsen behover mer
detaljerad beskrivning for att kunna gora en sidan bedémning.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar detta och utbyggnaden av jarnvagen beror inga skogliga
biotopskydd.

Jarnvagsmusei vanner

Stodféreningen Jarnvigsmusei vanner hyr idag lokstallet som kommer att rivas i
samband med jarnvagsutbyggnaden. Foreningen ar intresserade av att flytta till
Infranords kontorslokaler men ar medvetna om att det kan innebira begransningar
under byggtiden.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket kommer dven fortsattningsvis ha kontinuerlig dialog med
Jarnvagsmusei vanner.



Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inga synpunkter pa samradshandlingarna, men poangterar att
det under byggtiden ar viktigt att framkomligheten f6r Forsvarsmaktens fordon
sakerstéllas.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar synpunkten och kommer att sakerstalla framkomligheten
under byggtiden.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har i dagsldget inga anldggningar eller intressen som berors i det
aktuella omradet och har darfor inga synpunkter.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

Post- och telestyrelsen (PTS)

Post- och telestyrelsen har inga synpunkter.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

Elsakerhetsverket

Elsdkerhetsverket har inga synpunkter i detta skede av tillstindsprocessen.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

Gastrike Raddningstjanst

Gastrike Radddningstjanst har inga synpunkter att framfora i detta skede.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har inga synpunkter.



Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

Statens Jarnvagar (SJ)

SJ har inte nagra synpunkter pa jairnvagsanlaggningen i det har skedet.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

3.3.4.3 Myndigheter och organisationer som avstar att yttra sig under
samradsperiod 20/5-20/6 2023

Foljande myndigheter och organisationer har genom skriftligt yttrande svarat att de
avstar fran att yttra sig vid denna tidpunkt.

e Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
e Naturvardsverket
e Havs- och vattenmyndigheten

e Statens fastighetsverk (SFV)

3.3.4.4 Yttrande kompletterande samrad 20/1-15/2 2024

Region Gavleborg

Region Gavleborg har inget att erinra vare sig mot grundvattenskyddet eller
omledningen av back fran Igeltjarnen.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

Malardalstrafik

Mailardalstrafik hanvisar i huvudsak till yttrandet for samriadet sommaren 2023.
Mailardalstrafik anser det viktigt att de nya serviceviagarna mojliggor bra
tillganglighet for jairnvagens underhallspersonal. Man anser ocksa att det nya sparet
som byggs Oster om de befintliga sparen bor byggas sé langt ifrén de befintliga
sparen som mojligt for att minska paverkan pa tagtrafiken under byggtiden samt
framtida underhéllsarbeten.



Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar synpunkterna. For att rymma alla jarnvagsspar pa
jarnvagsbron over Staketgatan ar det nodvandigt att minimera avstdnden mellan
sparen.

Gastrike Raddningstjanst

Gastrike Riddningstjinst har inte nagra synpunkter.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

Statens Jarnvagar (SJ)
SJ har inga synpunkter pa det kompletterande samradet for Ostkustbanan.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

Elsakerhetsverket

Elsdkerhetsverket har tagit del av materialet och har inga synpunkter i detta skede
av tillstandsprocessen.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Eldistribution hianvisar till tidigare yttrande 2023-06-15 (se avsnitt
3-3-3-3).

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

Sveriges geologiska undersokningar (SGU)

Sveriges geologiska undersokningar avstar fran att granska remissen och att l1amna
platsspecifikt yttrande men hanvisar till sina allmanna riktlinjer.



Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

Mpyndigheten har inga ytterligare synpunkter utéver tidigare lamnat yttrande i
arendet (se avsnitt 3.3.4.2).

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar det.

3.3.4.5 Myndigheter eller organisationer som avstar fran att yttra sig
under kompletterande samrad 20/1-15/2 2024

Foljande myndigheter och organisationer har genom skriftligt yttrande svarat att de
avstar fran att yttra sig vid denna tidpunkt.

e Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)

e Statens geotekniska institut, SHI



Trafikverket, 801 05 Gavle. Besoksadress: Redargatan 18
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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