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1 Sammanfattning

Beskrivning av projektet

Ostkustbanan stracker sig mellan Stockholm och Sundsvall. Jarnvigen
utgor en viktig lank mellan s6dra och norra Sverige och i Europas
godstransportsystem. Jarnvagen ar en viktig forutsattning for industri,
naringsliv och pendling i Norrlands kustland. Strackan mellan Gavle och
Sundsvall ar enkelsparig, hart belastad, lider av kapacitetsbrist och ar
dirmed kinslig for storningar. Trafikverket utreder olika alternativ for en
utbyggnad av dubbelspar utmed Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall. Projekt Ostkustbanan dubbelsparsutbyggnad ar indelad i ett
tiotal etapper.

Ostkustbanan har utretts under en langre tid. Utredning av jirnvigens
lokalisering har skett genom forstudie for delen Gavle-Sundsvall och
lokaliseringsutredning for strackan Gavle—Kringlan. Trafikverket tog
stillning 2019 att det vistliga alternativet i lokaliseringsutredningen bast
bedomdes uppfylla indamalet med Ostkustbanan, och att det dirmed
skulle ligga till grund for den fortsatta planeringen.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande
miljopéaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tagits
fram.

Trafikverket har genomfort planldggningen av strackan Gavle—Kringlan
sedan beslutet 2019. Jarnvagsstrackan Gavle C—Kringlan ar uppdelad i tva
jarnvagsplaner, varav denna jarnvagsplan "Gavle C—Tolvforsskogen” ar
den ena och "Tolvforsskogen—Kringlan” dr den andra.

Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jarnvagsplanen.
Forutsattningar, lokalisering, utformning samt bedomning beskrivs enbart
for den aktuella strackan.

Genom att anldgga ett nytt dubbelspér fran Gavle C till befintlig driftplats
Kringlan 6kar kapaciteten och restiderna minskar, dels genom att tigen
kommer att kunna kora betydligt fortare och dels genom att behovet av att
véanta in andra tag vid méten i princip forsvinner.



1.1.1 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning

Aktuell jarnvagsplan stracker sig fran Gavle C till Tolvforsskogen och ar
drygt 4 kilometer lang.

Jarnvagsplanen Gavle C—Tolvforsskogen omfattar nytt dubbelspar for
Ostkustbanan fran Gavle C till en punkt strax vaster om E4, se Figur 2.
Norra stambanan far ocksa ett nytt ldge och samforlaggs med
Ostkustbanan. I nirheten av Gavle sjukhus kommer en ny regional
tagstation att byggas, Gavle Vistra. Stationen ska trafikeras av
Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan.

For Bergslagsbanan ingar ett ombyggt dubbelspar fran Gavle C till Lexe.
Ett parkeringsspar! pa Bergslagsbanan kommer att anldggas i anslutning
till Gavle Vastra. Till jarnvagsplanen hor dven ett nytt enkelspar for Norra
stambanan som utgar fran Gavle godsbangérd. Totalt fem jarnvagsspar i
bredd byggs fram till den regionala tagstationen. Dessutom byggs ett nytt
spar, spar 30, oster om befintliga spar strax norr om Gévle C, for att
ansluta till godsbangédrden. Fran Gavle Vistra fortsitter de tre sparen for
Ostkustbanan och Norra stambanan nordvist ut. Sparen passerar
Hamnleden (vig 583) och E4 pa nya jarnvagsbroar.

For den nya jarnvigsstrackningen behover E4 och Hamnleden sdnkas pa
en stracka, och tillsammans med detta anpassas dven ramperna pa den
Ostra sida av E4 i Trafikplats 200, Gdvle Norra. Sinkningarna gors for att
klara planskild korsning mellan vag och jarnvag.

1.1.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

De skyddsatgiarder som ska faststillas utgors av bullerskyddsatgarder (i
form av bullerskydds-skiarmar, bullerskyddsvallar samt erbjudanden om
fastighetsnira bullerskydd), faunapassager vid Backebrobacken,
grundvattenskydd pa strickan fran Norra Kungsgatan till
Backebrobiacken, landskapsanpassning av bullerskyddsvall vid Tolvfors
bruk, riskanpassning av bullerskyddsskirm vid bostadsomradet Lexe samt
ursparningsskydd i form av skyddsréal? pa sédra sparet for den nya
Bergslagsbanan i Lexe.

1 Parkeringsspar ar ett spar som anvands for uppstallning av vagnar.

2 En skyddsral ligger innanfor ordinarie ral (jarnvagsskena). Vid ursparning pa
ordinarie ral haller skyddsralen kvar taget pa jarnvagssparet. Skyddsraler minskar
omfattningen av skador vid en ursparning.



1.2 Effekter och konsekvenser av projektet

1.2.1 Befintliga vagars och jarnvagars funktion och
standard

Ett genomforande av planforslaget bedoms stirka Ostkustbanans funktion
genom Okad kapacitet och robusthet. De planerade atgarderna skapar ett
mindre sarbart och mindre storningskansligt jarnvagssystem. Separerade
jarnvagsspar bidrar till att minska beroendena mellan olika tdg och
trafikupplagg. Ostkustbanan far dessutom en béttre utfart fran Gavle
jamfort med dagens utformning dar Ostkustbanan gér under jarnvagsbro
for Bergslagsbanan.

Bergslagsbanan bedoms gynnas av den planerade jarnviagen genom den
regionala tagstationen Gavle Vastra och dess plattformar for
Bergslagsbanan, men ocksa det utbyggda dubbelsparet fram till Lexe.

Den nya jarnvagsanlaggningen kommer dven att gynna Norra stambanans
vag ut fran Gavle jamfort med idag.

Sankningen av E4 och Hamnleden innebar oférandrad framkomlighet for
trafiken pa viagarna.

1.2.2 Trafik och anvandargrupper

Dubbelsparsutbyggnad pa strickan Gavle C—Tolvforsskogen kommer att
underlatta for jarnvagstrafiken avseende bade person- och godstrafik.
Anliggningen utformas for 6kad flexibilitet och robusthet. Okad kapacitet
med fler spar innebar att restiderna kan sinkas samt att turtdthet och
punktlighet kan oka.

Den regionala tagstationen Gavle Vastra kommer ge flera positiva effekter
for persontagtrafiken, bland annat 6kade pendlingsmgjligheter, battre
tillganglighet till den sparbundna trafiken och god koppling till Hégskolan
och Gavle sjukhus.

Utbyggnaden av jarnvagen innebar bland annat att godstrafiken
huvudsakligen kommer att nyttja Norra stambanan (spar 5), vilket ger
forutsattningar for okad robusthet och minskad storningskanslighet.



1.2.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ostkustbanan behovs for att kuststraket ska kunna svara upp mot
industrins behov av ett robust system med tillforlitlighet for langvaga
transporter. Jarnvagsplanen gynnar lokal och regional utveckling genom
okad kapacitet och hogre tillforlitlighet for tagtrafiken samt kortare restid.

Den regionala tagstationen Gavle Vastra ska fungera som en attraktiv nod
for arbetspendlare. Lokal och regional nytta ges i form av forbattrade
pendlingsmojligheter pa Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra
stambanan. Resenirer gynnas ocksa av hogre kapacitet, 6kad
tillgdnglighet och robusthet pé jairnvigen.

1.2.4 Landskapet och staden

Pa striackan fran Gavle C till Lexe paverkas landskapsbilden av att
jarnvagsanldggningen utokas med fler spar samt att bullerskyddsatgiarder
utfors och jarnvagsbroar byggs. Fran Satra och Lilla Lexe och vidare over
E4 forlaggs jarnvagssparen i ny strackning som innebar ombyggnad av E4
och Hamnleden. Den nya regionala tagstationen Gavle Vastra och den
tillkommande plattformsforbindelsen kommer att bidra till att
jarnvagsanlaggningen blir mer framtradande i landskapsbilden.

Ett flertal gestaltningsmassiga anpassningar ar inarbetade i planforslaget.
Konsekvenserna for landskaps- och stadsbild bedoms sammantaget bli
sma negativa och kan dven i vissa fall upplevas som sma positiva.

1.2.5 Miljo och halsa

1.2.5.1 Boendemiljo och halsa

Skyddsétgarder i form av kallnara bullerskyddsatgiarder har inarbetats i
planforslaget. For de fastigheter dar det inte foreslas kallnara atgiarder
eller dar det behovs komplettering har fastighetsnira atgirder inarbetats i
planforslaget. Med faststallda skyddsatgirder innehalls riktvarden for
inomhusmiljo for samtliga bullerberdrda byggnader.

Inga riktvarden avseende komfortvibrationer bedoms 6verskridas. Antalet
storningstillfallen nattetid minskar jamfort med nollalternativet vilket ger
sma positiva konsekvenser. Eventuella hilsoeffekter pa grund av
elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningen bedéms bli obetydliga.

Konsekvenserna for boendemiljo och hilsa bedoms sammantaget bli sma
positiva.



1.2.5.2 Grundvattenresurser

Jarnvagen korsar Gavle-Valboésen, som ar en mycket viktig
grundvattenférekomst och naturresurs. Ett grundvattenskydd fran Norra
Kungsgatan till Backebrobacken kommer att anldaggas for samtliga fem
spar. Vid skiarningar kommer i vissa fall bortledande av grundvattnet ske.
Effekterna blir storst vid grundvattensiankningen vid Hamnleden vilket ger
sma negativa effekter lokalt.

Konsekvenserna for grundvattenresursen bedoms sammantaget bli
obetydliga.

1.2.5.3 Naturmiljo

Stora delar av den sa kallade Hagastromskilen, som utgor en mycket viktig
spridningskorridor och har ett hogt varde for ekologiska samband genom
Gavle stad, forsvinner, vilket paverkar naturvirden samt rodlistade och
skyddade arter och deras spridningsvigar.

I Backebrobéckens ravin mellan Hamnleden och befintlig jarnvig kommer
omfattande omgravningar att ske pa grund av nya jarnvagsbroar. P4 sikt
kan negativa effekter i ravinen mildras nér ny vegetation etablerar sig.
Jarnvagsbroar 6ver Backebrobdacken kommer att utformas med
strandpassager for medelstora daggdjur.

En stor del av en rad i en treradig allé vid Faltskérsleden niara Gavle C
kommer att tas ned. Allén bedoms ha ldga naturvarden varfor
konsekvenserna blir sma.

For att minska paverkan pa naturmiljon har ett antal atgarder inarbetats i
planforslaget. Sma positiva konsekvenser forvintas da nya naturmiljoer
och spridningsvagar skapas inom projektet. Sammantaget bedoms
projektet trots detta medfora mattliga till stora negativa konsekvenser for
naturmiljon, frimst genom habitatforlust och fragmentering av
livsmiljoer.

1.2.5.4 Kulturmiljo

For de kommunala intresseomradena Nynas industriomrade och
egnahemsomrade samt Lexe bedoms planforslagets effekter som
obetydliga. Rivningen av lokstallet bedoms ge mattligt negativa
konsekvenser da byggnaden redan ar kraftigt forandrad. I Tolvfors
innebar den tillkommande plattformsforbindelsen ett nytillskott som ar
synligt fran delar av bruksmiljon och konkurrerar till viss del visuellt med
intresseomradets byggnader. Inom kulturmiljointresset Esplanader och
allékantade gator behover storre delen av en tradrad i allén langs
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Filtskarsleden tas ned, men tva tradrader l1amnas opéaverkade.
Planforslaget kommer att innebéra ingrepp i flera forn- och
kulturlamningar.

Inarbetade atgirder omfattar anpassning for att spara alléer, utformning
av bullerskyddsvall vid Tolvfors bruk samt anpassning av markansprak vid
fornldmning som berors av omgravning av back fran Igeltjarnen.

Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser uppsta for kulturmiljon.

1.2.5.5 Rekreation och friluftsliv

Ungefar halften av skogsomradet mellan Satra och Lexe kommer att tas i
ansprak vilket innebar att rekreationsomraden minskar. Skogsomradet
mellan Lilla Lexe och Trafikplats 200, Gdvle Norra paverkas av omledning
av back fran Igeltjarnen.

Negativa barridreffekter uppstéar da tva befintliga gang- och cykelpassager
stangs, varigenom det inte langre gar att passera jarnvagen till fots eller
per cykel vister om den planerade regionala tagstationen Gavle Vistra.

Inarbetade atgirder bestar i anldggandet av bullerskydd som visuellt
skdrmar av jarnvagsanlaggningen och minskar buller. En
plattformsforbindelse 6ver jairnvigen kommer att finnas vid Gavle Vistra
och ger till viss del en mojlighet att forflytta sig mellan olika delar av
staden.

Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsta for rekreation
och friluftsliv. Konsekvenserna kommer att mildras nar kommunens
planerade passager vaster om Gavle Vastra samt 6ver E4 anliggs.

1.2.5.6 Masshantering och fororenade omraden

Generellt bedoms schaktmassor i projektomrédets vastra delar vara av god
geoteknisk kvalitet och bor kunna nyttjas till underbyggnad for vag och
jarnvag. I projektets Ostra delar ar schaktmassorna generellt av lagre
geoteknisk kvalitet men kan anvindas exempelvis till bullerskyddsvallar
och landskapsanpassning.

Projektets overskottsmassor ar planerade att transporteras till
Tolvforsskogen for fortsatt utbyggnad av Ostkustbanan, anldggande av
Tolvforsskogens verksamhetsomrade samt i andra projekt. Samnyttjande
av massor mellan projekten bedoms innebira positiva effekter.

En oversiktlig markmiljoundersokning har genomforts. Sammanfattat
visar undersokningarna att i sparmiljo forekommer fororeningshalter som
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medfor att massorna ar olampliga att anvanda. Inga miljo- eller
halsoeffekter bedoms uppsta pa grund av spridning av fororeningar.

1.2.5.7 Paverkan under byggtiden

Byggtiden kommer att variera i tid och omfattning mellan olika platser
under 9 ars tid. Konsekvenserna bedoms bli stora negativa pa vissa platser
och under vissa tider. Storningar som kan uppsta i byggskedet utgors av
buller, vibrationer, damning och utslapp fran fordon samt grumling i
vattendrag och tillfallig paverkan pa grundvatten. Forutom ny
jarnvagsmark och nytt vigomrade kommer ytor att tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt under byggtiden. Barridreffekterna under byggtiden
kommer troligen att vara omfattande.

I Backebrobédcken bedoms konsekvenserna bli mattliga under byggtiden
ndr gravarbeten sker i ravinen och backfaran ska ledas om.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minska grumling.

Ostkustbanan och Bergslagsbanan kommer att bli berorda av
driftstorningar under hela och/eller delar av produktionstiden.
Sparanslutningarna mot den befintliga bangérden pa Nynas kommer att
behova vara avstangda under del av byggtiden. Allmanna vagar och flera
kommunala gator kommer bli berorda av driftstorningar under hela
och/eller delar av produktionstiden.

1.2.5.8 Risk och sidkerhet

Efter genomfort projekt kommer samtliga korsningar inom planomradet
att vara planskilda, varfor risken for plankorsningsolyckor elimineras. For
att forhindra personpakorningar utformas anldggningen med en fysisk
barriir, i form av antingen personskyddsstiangsel eller bullerskyddsskarm.

Atgirder vid bostadshusen i Lexe i form av ursparningsskydd (skyddsrils)
och brandklassad bullerskyddsskarm relaterar till de berdknade
risknivéerna for bdde padkorning vid ursparning och olycka med transport
av farligt gods. De riskreducerande atgiarderna i form av grundvattenskydd
bedoms ha mycket god effekt och sannolikheten att ett utslapp nar
vattenforekomsten bedoms vara mycket 1ag. Med inarbetade
riskreducerande atgiarder bedoms riskerna for ménniskors hilsa och
miljon vara acceptabla.

3 En skyddsral ligger innanfor ordinarie ral (jarnvagsskena). Vid ursparning pa
ordinarie ral haller skyddsralen kvar taget pa jarnvagssparet. Skyddsraler minskar
omfattningen av skador vid en ursparning.
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Jarnvigsanlaggningen bedoms dimensioneras pa sa sitt att den inte
paverkar eller paverkas av risken for 6versvamningar eller andra
olagenheter som kan uppsta till foljd av ett forandrat klimat.

1.2.5.9 Klimat

Byggandet av anlaggningen uppskattas ge upphov till cirka 40 000 ton
CO2-ekvivalenter. Da byggandet antas bidra till en overflyttning av
vagtransporter till den mer energieffektiva transportviagen
jarnvagstransporter, bedoms det dock troligt att byggandet av
anlaggningen pa sikt sammantaget bidrar till en minskning av
transportsektorns koldioxidutslapp.

Under arbetet med jarnvagsplanen har manga olika atgarder for att
minska klimatpaverkan fran byggandet av anldggningen utretts,
exempelvis betraffande val av material och byggmetoder for olika delar av
anldggningen.

1.3 Bedomning av maluppfyllelse

1.3.1 Andamal och projektmal

Utbyggnaden av dubbelspar fran Gavle C till Tolvforsskogen samt ny
regional tagstation bedoms bidra till att uppfylla det 6vergripande
dndamalet for Ostkustbanan, da utbyggnaden kommer att 6ka
tillgdngligheten for resenirer, minska restiderna och 6ka systemets
kapacitet och tillforlitlighet. Bidde person- och godstrafiken kommer att
kunna dra nytta av projektet.

Andamal och projektmal for projektet Ostkustbanan strickan Gavle-
Sundsvall ror trafikering, persontransporter, godstransporter, minskad
miljopaverkan samt jamlik tillganglighet. Utbyggnaden pa striackan Gavle
C—Tolvforsskogen bedoms bidra till uppfyllnad av samtliga &ndamal och
projektmal.

1.3.2 Transportpolitiska mal

Atgirder enligt planforslaget med utbyggnad av dubbelspér frin Givle C
till Tolvforsskogen samt ny regional tagstation bedoms innebara ett
positivt bidrag till det 6vergripande transportpolitiska malet, genom att
forbattra transportmojligheterna med ett hallbart firdmedel bade for
korta och 1anga tigresor. Aven godstrafikens forutsittningar forbittras,
vidare innebar projektet forkortad restid och 6kad flexibilitet.
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1.4 Overensstammelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark-
och vattenomraden

Miljobalkens allmidnna hansynsregler bedoms vara uppfyllda genom bland
annat genomforande av samradsprocesser, lokaliseringsutredningar,
skyddséatgarder och kontrollprogram.

Planforslaget bedoms inte paverka majligheten att uppna eller bibehalla
miljokvalitetsnormerna for grundvattenforekomsterna Gavle-Valbodsen
respektive Gavle-Sandviken eller for ytvattenforekomsten
Backebrobacken.

Ett genomforande av foreslagna atgirder i jairnvagsplanen bedoms inte
medfora pataglig skada pa de berérda kulturmiljoerna av riksintresse,
Gévle stads respektive Satra. Inte heller bedoms utnyttjandet av berérda
anlaggningar av riksintresse for kommunikationer respektive
vattenforsorjning patagligt forsvaras.

1.5 Markansprak och pagaende
markanvandning

Totalt kommer cirka 238 000 m? att tas med permanent markansprak,
varav cirka 182 000 m2 utgor markansprak med dganderatt, cirka

15 400 m2 utgor markansprak med servitutsritt, cirka 20 500 m2 utgor
viagomrade med vagritt och cirka 20 100 m2 utgor vigomrade med
inskrankt vagratt. Tillfallig nyttjanderatt omfattar totalt cirka 366 300 m2.
Cirka 5 700 m? av befintliga vagratter berors av indragning av vag fran
allmint underhall i samband med att de 6stra ramperna i anslutning till
Trafikplats 200, Géavle Norra anpassas och ldggs om till sinkningarna av
E4 och Hamnleden (vdg 583) samt vid jirnviagsbroarna 6ver Hamnleden
och E4.

Den permanent ianspraktagna marken utgors inom tatorten av hardgjorda
ytor, bebyggda ytor samt vegetationsklidda ytor. Utanfor tatorten handlar
det huvudsakligen om skogsmark.

Ett genomforande av jirnviagsplanen innebar rivning av byggnader pa fem
fastigheter, eftersom delar av marken behovs for jarnvagsanlaggningen. I
nagra fall rivs byggnader i sin helhet, medan i nagra fall endast delar av
byggnader rivs.
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1.6 Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet kravs, utover en faststilld jarnvagsplan, ett antal
sakprovningar. Planerade dtgarder innebar att ett antal anmaélningar och
tillstdndsansokningar enligt miljobalken respektive kulturmiljolagen
behovs. Aven olika lov enligt Plan- och bygglagen kommer att behovas.

Trafikverket arbetar systematiskt med kvalitets- och miljostyrning i
projektet. Kontrollprogram kommer att upprattas for att sakerstilla
projektets kvalitet samt paverkan pd miljon under byggskedet.

Infor fortsatt arbete ar bland annat samarbete med Gavle kommun om
stationsomradet vid den regionala tagstationen Géavle Vistra samt om
atgarder som beror bade detaljplaner och jarnvagsplan viktigt. Hantering
av massor behover samordnas med andra projekt i omradet.

1.7 Genomforande och finansiering

1.7.1 Genomforande

Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berorda och allmadnheten majlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststillelse av jairnvagsplanen provas inom centrala funktionen for
juridik- och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger aven marklosenfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden.

Trafikverket blir sparinnehavare av anlaggningen.

Trafikverket ar vaghéllare for de allménna viagarna som berors av
projektet

Atgirderna i jirnvigsplanen fir byggas forst sedan jarnvigsplanen fatt
laga kraft. Enligt nuvarande tidplan bedoms byggstart ske ar 2030—2032.
Byggtiden for utbyggnaden av Ostkustbanan bedoms till cirka 9 ar.
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1.7.2 Finansiering

Storsta delen av atgiarderna i planforslaget for Gavle C—Tolvforsskogen
finansieras med statliga medel i géllande nationell plan for
transportinfrastruktur 2022—-2033.

Den nya regionala tgstationen Gévle Viastra som ingar i jarnviagsplanen
ska samfinansieras mellan Regional infrastrukturplan 2022-2033 for
Géavleborgs lan och Nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033
dir merparten av finansieringen kommer fran den regionala
infrastrukturplanen.

Totalkostnaden for dtgarderna i planen uppskattas till cirka 4,8 miljarder
kronor (prisniva 2025—02).
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2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

Nir en jarnvag byggs ska den ges ett sddant 14ge och utformas sa att
dndamalet med jarnviagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan
oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvirden. Vid planldggning, byggande samt underhéll av
jarnvig ska hiansyn tas till bide enskilda intressen och allménna intressen
sasom miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska
efterstravas. Om en jarnvagsplan medfor att mark eller annat utrymme
eller sarskild ratt till mark eller annat utrymme kan komma att tas i
ansprak, ska planen utformas sa att de fordelar som kan uppnas med den
overvager de olagenheter som planen orsakar enskilda.

Ett viag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jirnvagsplan se Figur 1. Planldggningsprocessen for
jarnvag regleras ilag (1995:1649) om byggande av jairnvag. Vaglagen
(1971:948) anger i 14 a § att om en vag behover anlaggas eller byggas om
pa grund av ett jairnvagsprojekt, far viagen i stillet regleras i en
jarnvagsplan enligt 2 kapitlet 19 § andra stycket lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvag.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jirnviagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga undersokningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jirnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgianglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen far laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.
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Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer,
enskilda som sirskilt berors samt allmanhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Granskningshandling | Faststallelsehandling

: Kungérande och granskning Faststillelse

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan godkdnnande av MKB : (tillstyrkande)

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

.
E Framtagning av underlag Framtagning av
. fér lansstyrelsens beslut om alternativa

i betydande miljspaverkan lokaliseringar

Framtagning av planférslag
samt MKB

: SAMRAD

Figur 1. Planprocessen for vag- eller jarnvagsplan som kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Det aktuella projektet befinner sig i skedet
samradshandling. Den roda pilen visar vilket skede jarnvagsplanen befinner sig i.

2.2 Bakgrund och beskrivning av projektet

Ostkustbanan (OKB) mellan Gavle och Sundsvall ar en viktig del i
kuststraket bestdende av Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och
Ostkustbanan. Tillsammans forbinder dessa banor Norrlandskusten fran
Luled i norr till Stockholm i soder. Ostkustbanan har stor betydelse for
béade gods- och persontrafik langs Norrlandskusten. Den cirka 22 mil
ldnga jarnvagsstrackan mellan Gavle och Sundsvall ar enkelspérig och har
ldnga avstdnd mellan dagens 25 motesstationer. Trafikverkets prognoser
visar pa en trafikokning pa cirka 50 procent till ar 2040.

Ostkustbanan ar till stora delar enkelsparig och utgor idag en flaskhals
som paverkar hela jirnvagsnéatet. Bristen pa transport- och
pendlingsmojligheter hAmmar industriell utveckling och arbetsmarknad
och minskar regionens attraktionskraft for till exempel nyetableringar.

Langs Norrlandskusten ligger den mest industrialiserade delen av Sverige
med hogst produktion och med avsaknad av valfungerande
jarnvagstransporter. Kuststraket har svart att svara upp mot industrins
behov av ett robust system med tillforlitlighet for de 1angvaga
transporterna. For godstransporter ar effektiva omlopp med hog
punktlighet en forutsattning for att industrin ska kunna leverera sina
produkter utan kostsam lagerhallning. Utmed kusten finns ocksa behovet
av modern jarnvag for att 6verbrygga avstdnden mellan de storre
tatorterna. Jarnvagen behover ocksa utvecklas och moderniseras for att
klara miljokraven.
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Trafiksituationen pa Ostkustbanan delen Gavle—Sundsvall ar komplicerad.
Har samsas tre olika tagslag, snabbtag, regionaltdg och godstag. Moten
och forbigdngar innebar oonskade beroenden mellan tdgen och ger savil
forlangda res- och transporttider som 6kad storningskanslighet vid
forseningar. Kraven pa trafiken ar dessutom stora: 6kad turtithet,
snabbare forbindelser och tillférlitligare persontrafik. Ett 6kat behov av
godstrafik bidrar ocks4 till kravbilden. Kraven kan inte uppnés med
befintlig infrastruktur.

Trafikverket utreder olika alternativ for en utbyggnad av dubbelspar
utmed Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall. Projekt Ostkustbanan
dubbelsparsutbyggnad ar indelad i ett tiotal etapper.

Genom att anlagga ett nytt dubbelspar fran Gavle C till befintlig driftplats
Kringlan 6kar kapaciteten och restiderna minskar, dels genom att tigen
kommer att kunna kora betydligt fortare och dels genom att behovet av att
vanta in andra tag vid méten i princip forsvinner.

Jarnvagsstrackan Gavle C—Kringlan ar uppdelad i tva jarnvagsplaner,
varav denna jarnvagsplan "Gavle C—Tolvforsskogen” dr den ena och
“Tolvforsskogen—Kringlan” dr den andra.

2.2.1 Beskrivning av Gavle C-Tolvforsskogen

Jarnvagsplanens grianser gillande Ostkustbanan och Norra stambanan ar
fran Gavle C vid km 114+450, vid plattformarnas nordligaste dnde, till
Gavle godsbangérd vid km 115+200 i norr och mot Tolvforsskogen vid km
118+500. Gransen mot E4 i norr ar precis vid sodra utfarten av kontroll-
platsen och i soder dar Hamnledens pafartsramp pa E4 soder slutar.
Granserna pa Hamnleden ar i vaster vid befintlig bro for E4 6ver
Hamnleden samt i Oster vid trafikplats Satras vastra pa- och
avfartsramper.

Grans for jarnvagsplanen gillande Bergslagsbanan ar fran Gavle C vid km
1144450, fram till Lexe km 117+432 strax innan jarnvagsovergangen. Ut
fran Gavle gar Bergslagsbanan genom tit bostads-bebyggelse.

Se Figur 2 for en schematisk bild av projektet respektive Figur 26 pa sidan
81 for en mer detaljerad oversikt.
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E4

Satra

Ostkustbanan (OKB)
Norra stambanan (NSB)

Regional tagstation
Gavle Vastra

Godsspar

Sara
Hamnleden &

Bergslagsbanan (BSB)

E4

Figur 2. Schematisk bild av projektet.

I planforslaget ingar ett nytt dubbelspar for Ostkustbanan fran Gavle C till
en punkt strax vaster om E4. Norra stambanan far ocksa nytt lage och
samforlaggs med Ostkustbanan.

I ndrheten av Gavle sjukhus kommer en ny regional tagstation att byggas,
Gavle Vastra. Stationen ska kunna trafikeras av Ostkustbanan, Norra
stambanan och Bergslagsbanan. Aven ett parkeringsspar pa
Bergslagsbanan kommer att anldggas i anslutning till Gavle Vastra.

Till jairnvagsplanen hor dven ett nytt enkelspar for Norra stambanan som
utgar fran Gavle godsbangard. Totalt fem jarnvagsspar i bredd byggs fram
till den regionala tagstationen.

Fran Gavle Vistra dras dubbelspar for Bergslagsbanan till befintlig bana i
Lexe, 6ster om Centralviagens korsning. Fran Gavle Vistra fortsitter
Ostkustbanan och Norra stambanan norrut. Sparen passerar Hamnleden
(vag 583) och E4 pa nya jarnvagsbroar.

Utbyggnaden av Ostkustbanan innebar paverkan pa befintliga vigar.
Ombyggnaden av allminna vagar for att maojliggora Ostkustbanan regleras
i jarnvagsplanen, enligt Vaglagen. Utbyggnaden av jairnviagen kommer att
paverka bade E4 och Hamnleden (viag 583). Dessa behéver byggas om och
sinkas for att klara planskild passage mellan vig och jarnvag, se Figur 3.
E4 sdnks fran bron 6ver Hamnleden och norrut, som mest med cirka 4
meter. Sankningen stracker sig ungefar till kontrollplatsen norr om
trafikplatsen. Hamnleden sinks fran vastra delarna av Trafikplats Satra
till passagen under E4, som mest med cirka 7 meter. Detta paverkar dven
anslutningsramperna mellan E4 och Hamnleden pa trafikplatsens ostra
sida, som forutom att sankas aven justeras i sidled.
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Hela strackan ar drygt 4 kilometer ldng. En utforligare beskrivning av
strackan finns i avsnitt 4.2 Val av utformning.

\ E4 sanks och breddas for
att lata jarnvdg passera pa bro

Trafikplats Satra

Hamnleden sanks for att
lata jarnvéag passera pa bro

Trafikplats Gavle Norra

[ 1 4,£a’iﬁp sanks och
‘A ’// justeras i plan

Figur 3. Skiss over de delar, se ljusgron markering, av E4 och Hamnleden, samt
anslutande ramper pa Ostra sidan av E4, som ingar i jarnvagsplanen.

2.2.2 Tidigare utredningar inom ramen for
jarnvagsplanen

2.2.2.1 Forstudie Dubbelspar Ostkustbanan Gavle- Sundsvall,
2010

Forstudien “dubbelspar Gavle—Sundsvall” togs fram av Trafikverket 2010
och omfattade hela strackan Gavle—Sundsvall. Forstudien utredde olika
etappindelningar och redovisade forslag pa prioriteringsordning for
etapplosningarna. Delen Gavle-Axmartavlan (Kringlan) gavs hogsta
prioritet. Studien kom dven fram till att vissa etapper kan atgiardas genom
att bygga nytt spar intill befintligt medan andra delstrackor kraver helt ny
strackning. I studien framkom aven férdelarna med att koppla samman
Ostkustbanan med en ny regional tagstation vid Gavle sjukhus.

Jarnvagsplan — val av lokaliseringsalternativ inklusive paborjad MKB,
2017

Efter avslutad forstudie kvarstod tva huvudalternativ pa etappen Gavle—
Kringlan. Antingen dubbelspar i ny strackning, i huvudsak samlokaliserad
med E4 (vastligt alternativ), eller utbyggnad till dubbelspar i anslutning
till befintlig jarnvag (ostligt alternativ).
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Trafikverket gjorde 2019-01-28 ett stallningstagande att det vastliga
alternativet bast bedomdes uppfylla andamalet med Ostkustbanan, och att
det darmed skulle ligga till grund for den fortsatta planeringen.

2.2.3 Angransande planering

Denna jarnviagsplan har kopplingar till ett antal angransande projekt.

2.2.3.1 Jarnvagsplan Tolvforsskogen—Kringlan

Trafikverket planerar att bygga en ny dubbelspérig jarnvag for strackan
Tolvforsskogen—Kringlan. Det dr andra delen av projekt Ostkustbanan
Gévle—Kringlan och alltsd en forutsattning for att jairnvagsplanen Gavle
C—Tolvforsskogen ska kunna genomforas och ge nytta. Jairnvagsplanerna
Gévle C-Tolvforsskogen och Tolvforsskogen—Kringlan utgor tillsammans
projektet Gavle—Kringlan och ar darfor helt beroende av varandra for att
byggnation av jirnvagen mellan Gavle C och Kringlan ska kunna
genomforas. Betraffande val av lokalisering, se avsnitt 4.1.3
Lokaliseringsutredning.

Projektet Tolvforsskogen—Kringlan innebir cirka 40 km nytt dubbelspar,
strax viaster om E4 Trafikplats 200, Gavle Norra, till strax norr om
befintlig driftplats Kringlan. Forutom dubbelspar tillkommer nya
motesstationer och en ny anslutning till Norra stambanan. Genom att
strategiskt placera forbigangar kan kapaciteten 6ka och restiderna minska.
Tagen kommer kunna kora fortare och behovet av att vinta in andra tag
vid m6ten kommer kunna forsvinna.

2.2.3.2 Vagplan E4 Trafikplats 200, Gavle Norra

Gévle kommun har inlett planering for etablering av ett logistik- och
verksamhetsomrade i Tolvforsskogen, viaster om E4. Detta innebar att det
behover skapas en bra anslutning fran bAde Hamnleden (vdg 583) och E4
till Tolvforsskogen. Denna etablering medfor dven att kapacitetshGjande
atgarder i E4 Trafikplats 200, Gavle Norra behover genomforas, se infalld
Figur 4.
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Figur 4. Vagplaneomrade E4 Trafikplats 200, Gavle Norra. Infalld bild visar bla
ytor som hanteras inom vagplan E4 Trafikplats 200, Gavle Norra, och ljusgrona
ytor hanteras inom jarnvagsplan Gavle C—Tolvforsskogen.

En I6sning tas fram med droppar pa 6stra och vastra sidan om E4 med

mellanliggande Hamnleden (viag 583), samt ramper pa vastra sidan som
anpassats till en sinkning av E4.

2.2.3.3 Stationsomrade Gavle Vastra

Gévle kommun har utvecklingsplaner for omréadet kring Gavle Vistra
(stationsomrade samt anslutning till omradet for buss, gang och cykel). Ett
planprogram har tagits fram och beslutats och en detaljplan for den forsta
etappen samraddes under juni-augusti 2024. Tanken ar att Gavle Vastra
ska bli en ny modern regional tagstation for resande och byte mellan tag
och buss. Stationen ska underlitta for alla som arbetspendlar eller besoker
sjukhuset, teknikparken eller Hogskolan.

2.2.3.4 Bergslagsbanan

Trafikverket planerar for en ny strackning av Bergslagsbanan mellan Gavle
och Forsbacka. I jarnvagsplan Gavle C—Tolvforsskogen tas ingen hansyn
till vad som kan komma att framkomma i den kommande planeringen.
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2.2.3.5 Gavle hamnspar

Trafikverket har ett pagaende projekt, Gavle hamnspar. Inom projektet
utreds alternativa losningar for en ny direktansluten jarnvag, for
sodergaende tdg, som sammankopplar Gavle C med Gavle Hamn. Syftet
med projektet ar att 6ka kapaciteten till/fran Gavle Hamn.

2.2.3.6 Ny mottagningsstation

For att kunna anldgga den nya regionala tagstationen Givle Vastra samt
de nya spéaren for Ostkustbanan behover Gavle Energis
mottagningsstation for el som finns dar idag fa ny lokalisering. Den nya
lokaliseringen av mottagningsstationen innebar att Vattenfall behover dra
om sina ledningar till den nya lokaliseringen. Detta hanteras av Givle
Energi och Vattenfall i egna processer.

2.2.3.7 Etablering av verksamhetsomrade i Tolvforsskogen

Gévle kommun arbetar for att ett nytt verksamhetsomrade i
Tolvforsskogen ska bli ett nav for vig, jarnvag och sjofart. Omradet antas
fa stor betydelse for Gavleborg, Stockholmsregionen och resten av Sverige.
Det nya logistik- och verksamhetsomrédet innebar en stor satsning for att
hitta nya losningar som kommer att fungera med framtidens
klimatférandringar, mojligheter till digitalisering och intermodalitet.

2.2.3.8 Framtidsbygget Gavle sjukhus

Region Gavleborg genomfor betydande moderniseringar av Gavle sjukhus.
Om- och nybyggnationer omfattar ny helikopterplatta, ny akutmottagning
samt forlossningen. En ny vardbyggnad planeras inom sjukhusomradet.

2.2.3.9 Signalforbattrande atgarder/ERTMS, European Rail
Traffic Management System

Trafikverket moderniserar och digitaliserar jairnvagen i Sverige.
Forberedelser och arbeten gors bland annat for att infora signalsystemet,
ERTMS, European Rail Traffic Management System. ERTMS ger fler tdg i
tid och ett enklare underhall. P4 sikt kommer det dven bli lattare att kora
tagtrafik mellan lander i Europa. Arbetet innebar bland annat att
Trafikverket kommer att griva ner kablar och stélla upp nya teknikskap
langs jarnvagen. Den storsta delen av arbetet utfors pa Trafikverkets mark.
Inforandet av ERTMS ar ett eget projekt inom annan del av Trafikverket.
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2.2.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Under arbetet med framtagande av forstudien beslutade Lansstyrelsen i
Gavleborgs ldn 2010-08-30 och Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an 2010-
08-31 att projektet Ostkustbanan Gavle—Sundsvall kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Enligt didvarande lagstiftning skulle byggande
av ny jarnvag langre an 5 km alltid antas medfora betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska
upprattas.

2.3 Avgransning mellan jarnvagsplan och
kommunal planering

2.3.1 Jarnvagsplan

Jarnvagsplanen omfattar statlig anlaggning for saval jarnvags- som
vagatgarder:

e Ett nytt dubbelspér for Ostkustbanan (OKB) fran Gavle C till
Tolvforsskogen.

e Ett nytt enkelspar for Norra stambanan (NSB) fran Gavle
godsbangard till Tolvforsskogen.

e Ett nytt dubbelspéar for Bergslagsbanan (BSB) fran Gavle C till Lexe
(km 117+432).

e Ny regional tagstation, Givle Vistra.
¢ Sankning och anpassning av Hamnleden (vag 583).
e Sankning och anpassning av E4.

e Anpassning av befintliga ramper (av- och pafarter) mellan E4 och
Hamnleden (se Figur 4).

Gallande regional tagstation Givle Vastra ansvarar Trafikverket for
jarnvagens karnfunktion vilket innefattar:

e Plattformar, utrustning som bankar och vaderskydd.
e Plattformsforbindelse i form av bro, trappor och hissar.

e Utrustning for trafikinformation pa plattform och
plattformsforbindelse samt skyltning pa plattform och
plattformsforbindelse.

Om Trafikverkets forslagna atgiarder i jairnvagsplanen medfor att
kommunal infrastruktur paverkas sa ska Trafikverket beskriva, samrada
och foresla forslag pa 16sning. Forslag pa losning ska vara i samma
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standardniva som tidigare funktion. Vissa funktioner/anldggningar i den
kommunala infrastrukturen kan vara svara/omojliga att aterstilla i
samma lage eller i samma funktion.

2.3.2 Kommunal planering

2.3.2.1 Gavle Vastra

Vilfungerande bytespunkter kraver alltid anldaggningar eller utrustning
utover jarnvagens kiarnfunktion. Vid den regionala tagstationen Gavle
Vistra ansvarar Gavle kommun for dessa funktioner. Dessa funktioner ar
koppling till stationsomrédet pa badda sidor om jarnvagen vid Gavle
Vistra, vilket exempelvis innefattar cykelparkeringar, ytor for lokal- och
regional busstrafik, taxi- och bilparkering. Gavle kommun kommer att
utveckla omradet for att ge mojlighet till att forstarka den regionala
tagstationen som en malpunkt.

2.3.2.2 Gator och broar

Som en effekt av den anldggning Trafikverket planerar i jirnvagsplanen
kommer kommunala gator och broar att paverkas. Trafikverket ansvarar
for att anpassa eller ersétta befintliga gator och broar som paverkas av ny
utformning av jirnvagsanlaggningen eller statlig vag. Ersdttning av dessa
gator och broar ingdr inte i jairnvagsplanens beskrivna atgarder.
Rittigheten for gator och broar 6ver/under kommande
jarnvagsfastigheten eller befintlig vagratt regleras i den kommunala
detaljplaneringen.

Foljande kommunala gator och broar paverkas och behover byggas om:
e Norra Kungsgatan inklusive gang- och cykelvag.

e Skénbergsleden med ny bro inklusive gang- och cykelvag.

Trafikverket ombesorjer byggnation av ersiattningsanlidggningar som
motsvarar dagens funktion och standard.

2.3.2.3 Ovriga passager fér oskyddade trafikanter

Aven ett antal kommunala passager for oskyddade trafikanter kommer att
paverkas. Trafikverket ansvarar for att anpassa eller ersatta befintliga
passager som bryts av ny eller forandrad utformning av statlig vag
och/eller jarnvag. Ersattning av dessa passager ingar inte i
jarnvagsplanens beskrivna atgiarder. Riattigheten for passagerna
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over/under kommande jarnvagsfastigheten eller befintlig vagratt regleras i
den kommunala detaljplaneringen.

For nedanstaende passager pagar en dialog om hur dessa ska ersittas.
Trafikverket har tagit fram tekniskt mgjliga lo0sningar for dessa.

e Gangpassage mellan Tolvfors och Satra. Kan till exempel ske som
en forlangning av Trafikverkets plattformsforbindelse.

e Gang- och cykelpassager mellan Lilla Lexe och Satra. Kan utformas
som en bro 6ver vag- och jarnviagsanlaggning som kan placeras
mellan Trafikplats Sitra och befintlig passage under Hamnleden.

e Friluftspassage vid E4. Kan utformas som bro 6ver E4 strax norr
om befintlig passage.

Hur dessa ska ersittas i samband med den omvandling som planeras kring
Gavle Vastra och Tolvforsskogens verksamhetsomrade pagar i dialog
mellan Trafikverket och Gavle kommun. Trafikverket ombesorjer
byggnation av ersiattningsanldggningar som motsvarar dagens funktion
och standard.

2.4 Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att
sikerstilla en god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en
héllbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen ar vigledande i
Trafikverkets arbete for att sdkerstélla effektiva och héllbara 16sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och infrastruktur, se Figur 5.

Bygg om

Begransade ombygs

nadsatgarder.

Optimera
stgirder som effektvise
w belintlig

infrastruktur och foedon

Bygg nytt
Myirnvesteringar och
stiere ombyggnadsat
garder

rar fytta

Figur 5. Fyrstegsprincipen.
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De fyra stegen innebar att atgarder ska analyseras i f6ljande ordning;:

1. Tank om — Det forsta steget handlar om att forst och framst
overvaga atgiarder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera — Det andra steget innebar att genomfora atgarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Bygg om — Vid behov genomfors det tredje steget som innebar
begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt — Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller storre ombyggnadsatgirder.

Kostnadseffektiva och inte fullt s omfattande atgarder har genom aren
genomforts pa Ostkustbanan, och vilka motsvarar steg 1—3 i
fyrstegsprincipen. Det har till exempel investerats i motesstation och
sparbyten for 6ka kapaciteten. Att investera i ytterligare motesstationer
utover de som redan ar genomforda skulle inte ge nagon storre effekt vad
galler mojligheten att utoka antalet tag och forbattra restiderna. Att trots
detta fortsitta att investera i steg 1—3 atgarder enligt fyrstegsprincipen,
dir steg 3 i stort sett motsvarar forstudiens, Forstudie Dubbelspar Gavle —
Sundsvall, jamforelsealternativ ar varken kostnads- eller resurseffektivt.
Det ger inte heller den maluppfyllelse som efterstravas. Risken i sa fall ar
att restiderna okar eftersom det blir fler tigmdten med en 6kad trafik.
Detta beror pa att trafiknivan pa Ostkustbanan redan idag ligger nira vad
ett enkelspar, funktionellt sitt, kan hantera.

Arbetet med Ostkustbanan ar darfor enligt steg 4 i fyrstegsprincipen och
innebar nyinvesteringar i dubbelspér for strackan Gavle C—Tolvforsskogen
och omfattande ombyggnadsatgarder.
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2.5 Andamal och projektmal

Arbete for utveckling av kuststraket genom utbyggnad av dubbelspar pa
Ostkustbanan stracker sig bak i tiden och till tidigare genomférda
utredningar. Ett flertal utredningar har foregatt denna jairnvagsplan, bland
annat Forstudie Dubbelspar Gavle — Sundsvall och Jarnvdagsplan — val
av lokaliseringsalternativ, och gemensamt for dem alla &ar inriktningen
mot fyra olika fokusomréaden for andamal och projektmal:

e Trafikering

e Person- och godstransporter
e Tillgdnglighet

e Miljo

I ett tidigt skede kom Trafikverket fram till att for att uppna full effekt och
for att helt uppna de 6vergripande dndamal och projektmal kravs att hela
Ostkustbanan byggs ut till dubbelspar. Strackan ut ur Gévle ar en av nagra
hogt prioriterade strackor. Jarnvagsstrackan Gavle C—Tolvforsskogen ar
en viktig pusselbit i utbyggnadsarbetet och tillsammans med resterande
strackor (Gavle—Sundsvall) kommer Ostkustbanan att generera positiva
effekter for person- och godstrafiken samt utvecklingen av battre
forutsattningar for naringslivet. Jarnvagen spelar en viktig roll i
klimatomstallningen.

2.5.1 Overgripande dndamal

“Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda
god tillganglighet for alla samt sdkerstélla snabba, héllbara och
tillforlitliga transporter for att mgjliggora en positiv samhallsutveckling”.

2.5.2 Andamal och projektmal fér Ostkustbanan
strackan Gavle-Sundsvall

I det 6vergripande dndamaélet for Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall har det tagits fram projektspecifika andamaél och projektmal for
trafikering, persontransporter, godstransporter, minskad miljopaverkan
och jamlik tillganglighet.

Andamalen och projektmalen for Ostkustbanan pa strickan Givle-
Sundsvall ar angivna nedan.
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2.5.2.1 Trafikering

Andamal

Ostkustbanan ska vara trafiksiker och robust, med minimal risk for
storningar och hog tillforlitlighet for tagtrafiken.

Projektmal
e Hog punktlighet

e Hog trafiksakerhet

e En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstorningar som mojligt.

2.5.2.2 Persontransporter

Andamal

Att mojliggora en vaxande utbildnings- och arbetsmarknad som framjar
ett konkurrenskraftigt naringsliv samt okad tillganglighet till kvalificerad
samhallsservice samt nojes- och fritidsutbud.

Projektmal
e Snabba attraktiva resor

e Jirnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och
Gavle, med bibehéllen eller forbattrad turtathet:

o Snabbtagstrafik (direkttag) pa 1 timme
o Regionaltagstrafik (max 8 stopp) < 90 minuter
e Attraktiva stationslagen

e Tillgdnglighet till strategiska malpunkter ska frimjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus,
universitet/hogskolor, arbetsplatser, kommersiell- och offentlig service,
turistmal samt storre fritids- och kulturanldggningar.
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2.5.2.3 Godstransporter

Andamal

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv
vara en effektiv och robust del av den Botniska korridoren med hog
transportkvalitet for godstrafik som framjar naringslivet. Genom att nyttja
det regionala systemet i ett storre samspel kan anviandbarheten oka
samtidigt som sarbarheten for godstrafiken minskar.

Projektmal
o Okad kapacitet och robusthet

e Vil fungerande hamn- och industrianslutningar

e (Okad konkurrenskraft

2.5.2.4 Minskad miljopaverkan

Andamal

Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmélen genom att 6ka jarnvagens
konkurrenskraft och andel av transporterna samt minimera jairnviagens
miljopaverkan.

Projektmal
e Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ

e Utformningen av jairnvagsmiljon ska anpassas till omgivande
landskap, stadsmiljo samt boendemiljo och hilsa.

e Jarnvigen ska utformas med hansyn till skyddade och viardefulla
miljoer.
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2.5.2.5 Jamlik tillganglighet

Andamal

Att gora transportsystemet mer tillgdngligt och tillgodose
transportbehoven likvardigt for alla manniskor.

Projektmal

e Placering av resecentrum/stationer ska mojliggora en god
tillgdnglighet och fungera som en effektiv bytespunkt.

2.5.3 Specifika projektmal for Ostkustbanan, strackan
Gavle-Kringlan, delstrackan Gavle C-Tolvforsskogen

For den aktuella jarnvagsplanen har dven specifika projektmal definierats.
Dessa baseras pa de projektmal som finns for hela Ostkustbanan, se
avsnitt 2.5.2 Andamdl och projektmdl for Ostkustbanan stréickan Givle-
Sundsvall. For projektet har ytterligare tre aspektomraden lagts till, vilka
avser produktion, trafikant och narmiljo.

2.5.3.1 Projektmal

Malbild fér aspekten produktion: Etappindelning och trafikering
e Skapa forutsattningar s att etappvis utbyggnad av jarnvag och vag
kan utféras med minsta majliga paverkan pé trafik och med enkla,
beprovade 16sningar for god arbetsmiljo

o Sikerstilla att ingen oplanerad storning uppstar, att trafikfloden ar
tydliga for brukarna och redundans och flexibilitet byggs in for
béade gods- och persontrafik.

Malbild fér aspekten trafikant: Resenar — smidigt, tryggt och

tillgangligt
e Envil gestaltad helhet som bidrar till en attraktiv entré till Gavle
stad.

e Ett attraktivt stationslage med god orienterbarhet i en trygg och
inbjudande miljo med tillganglighetslosningar utformade som en
integrerad del i anlaggningen som helhet.

e Passager av ny jarnvagsanlaggning och Hamnleden som ar
funktionella och upplevs trygga.
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Malbild for aspekten Narmiljo: Hansynstagande och skapa

mervarde

e Skapa en attraktiv narmiljo dar hansyn tas till boendemiljo,
omradets karaktar och dir biologisk mangfald gynnas.

e Ersitta ekologiskt viktiga naturmiljoer (naturviardesklass 1—3) som
forstors och uppratthalla ekologisk konnektivitet4.

e Starka och/eller utveckla platsens kulturmiljovarden.

e Skapa ett robust skydd for Gavle-Valboasens
grundvattenforekomst och aterskapa infiltrationsomraden.

2.6 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en

samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet”. Det 6vergripande mélet

stods av tva huvudmal: funktionsmalet och hansynsmalet.

2.6.1 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

2.6.2 Hansynsmalet

Hénsynsmalet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
okad halsa.

4 Ekologisk konnektivitet handlar om spridningsméjligheter for vaxter och djur och
innebar att olika livsmiljder for dessa star i kontakt med varandra.
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2.7 Miljomal

2.7.1 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal inom omradena avfall, biologisk
mangfald, farliga Amnen och klimat. Sveriges miljomal ar det nationella
genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
héllbarhetsmalen. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.

I Tabell 1 redovisas de nationella miljokvalitetsmélen. De
miljokvalitetsmal som bedomts som relevanta for planforslaget ar
markerade med gron farg och fet stil i tabellen.

Tabell 1 Nationella miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust
och skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd milj6é

8 Levande sj6ar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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3 Forutsattningar

3.1 Befintliga jarnvagars och vagars funktion
och standard

3.1.1 Befintliga jarnvagars funktion och standard

3.1.1.1 Ostkustbanan

Ostkustbanan som gar mellan Stockholm och Sundsvall ar en viktig del i

transportinfrastrukturen langs norrlandskusten, se Figur 6. I de centrala
delarna av Géavle finns jarnvagsspar som kopplar ihop Ostkustbanan med
Gévle hamn samt Gavle godsbangard.

Ostkustbanan ingér i det transeuropeiska transportnitet, TEN-T, som ska
knyta samman EU:s transportinfrastruktur for effektivare transporter av
manniskor och gods. Ostkustbanan ingar dven i det strategiska natet for
godstag och det transporteras farligt gods pa banan.

Ostkustbanan norr om Gavle ar enkelsparig och har ldnga avstdnd mellan
motesstationer. Hela banan ar elektrifierad. Trafikverkets prognoser visar
pa en trafikokning pa cirka 50 procent till ar 2040.

Ostkustbanan genom Gavle har en hogsta tillatna hastighet om 40—90
km/tim och har en trang sektion dir banan gar parallellt med Norra
Kungsgatan och under en jarnvagsbro for Bergslagsbanan. Ofta behover
norrgaende godstrafik pa Ostkustbanan passera genom godsbangarden,
for att undvika den trdnga bropassagen.

3.1.1.2 Bergslagsbanan

Bergslagsbanan gar fran Gavle till Kil och Frovi och banan ar elektrifierad,
se Figur 6. Banan ingar i det transeuropeiska transportnatverket, TEN-T
och knyter samman norra och sédra Sverige. P4 Bergslagsbanan gar
transporter med farligt gods.

Jarnvagen ar dubbelsparig ut fran Gavle men i 6vrigt, till stora delar,
enkelsparig. Standarden pa Bergslagsbanan varierar avseende bade
hastighet och hogsta tilldtna vagnsvikt, vilket innebar begrasningar for
tagtrafiken. Bergslagsbanan ar ett viktigt strak for saval regionala
persontag som godstég. Ur ett persontagsperspektiv har banan betydelse
for arbetspendling. Ur ett godsperspektiv fungerar banan som ett
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nationellt godsstrak knyter samman tva av Sveriges storsta hamnar, Gavle
och Goteborg.

Den dubbelspéariga delen av Bergslagsbanan gar parallellt utmed
Ostkustbanan fran Giavle C fram till Norra Kungsgatan da Bergslagsbanan
viker av vidare vasterut mot Falun/Borldnge. Bergslagsbanan har
anslutningsspar mot den befintliga bangarden pa Nynas, cirka km
115+500, se Figur 30. Bangarden har parkeringsspar, lokstallar och
jarnvagsmuseum.

3.1.1.3 Norra stambanan

Norra stambanan gér frn Storvik respektive Gavle och gar samman i
Ockelbo och vidare via Ange till Briicke, se Figur 6. Stambanan fungerar,
framst for godstrafiken, som en lank mellan sédra Sverige och Stambanan
genom Ovre Norrland. P4 Norra stambanan gar transporter med farligt
gods.

Banan gir gemensamt med Mittbanan p4 strickan Ange — Briicke, #r cirka
30 mil 1ang, ar elektrifierad och har dubbelspar pa delar av strackan.
Hastigheten pa Norra stambanan varierar mellan 120 km/tim och 200
km/tim.

Norra stambanan ar idag hért belastad och kapacitetsutnyttjandet ar hogt.

Norra stambanan trafikeras av regionaltag, fjarrtag och godstag. Ur ett
persontéagsperspektiv dr banan viktigt for arbetspendling och for langre
personresor i riktning mot Are. Ur ett godsperspektiv dr Norra stambanan
viktigt for godstransporterna bade inom och genom regionen och den ar
sarskilt viktig del for nordsydliga transporter. Godstagstransporterna pa
den delen av banan som gar mellan Géavle och Ockelbo ar i dagslaget
begransade.
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Figur 6. Befintliga jarnvagar.

3.1.2 Befintliga vagars funktion och standard

Den befintliga jairnvagen passerar eller ligger i narheten av ett antal vagar.
Skyltad hastighet framgar av Tabell 2.

Tabell 2 Skyltad hastighet pa befintliga vagar i jarnvdagens narhet

Plats/Avsnitt Vaghallare Skyltad hastighet (km/tim)
E4 Statlig 110
Hamnleden (vag 583) Statlig 80
Norra Kungsgatan Kommunal 50
Lexevagen Kommunal 50
Skanbergsleden Kommunal 50
Satrahojden Kommunal 50

3.1.2.1 Statliga vagar som berors av jarnvagsplanen

E4 ar en europavag som ingar i TENT-T vagnatet liksom i det nationella
stamviagnatet. Vagen ar utpekad som funktionellt prioriterat vagnat som
viktig for dagliga personresor, godstransporter, kollektivtrafik och
langviga personresor.
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Viagen ar klassad som motortrafikled och utformad som motesfri landsvag
(2+1-vdg). Gillande hastighetsgréans ar 110 km/tim. E4 ar forsedd med
belysning.

Trafikplats 200, Givle Norra &r beldgen dar E4 korsar Hamnleden.
Trafikplatsen ar av typen “trumpet”, vilket ar en trafikplatstyp som ar en
vanligt forekommande trafiklosning vid trevagsanslutningar. Trafikplatsen
ar forsedd med belysning. Gillande hastighetsgrians ar 8o km/tim och 110
km/tim.

Hamnleden &r en sekundér lansviag mellan Sitra och Fredriksskans i
Gévle och fungerar som infartsvig till Gavle. Vagen ar utpekad som
funktionellt prioriterat vagnat som viktig for dagliga personresor,
godstransporter och kollektivtrafik. Vagstrackan ar klassad som
motortrafikled men saknar motesseparering mellan Trafikplats 200, Gavle
Norra och Satra. Hastighetsgrans ar 8o km/tim. Hamnleden ar forsedd
med belysning.

3.1.2.2 Kommunala gator och enskilda vagar som berors av
jarnvagsplanen

Ett flertal kommunala gator berors av jairnvagsplanen.

Faltskarsleden ar en viktig forbindelse mellan de sodra och norra delarna
av Gavle. Faltskarsleden ar en flerfilig vag som gar parallellt med
jarnvagen, pa dess Ostra sida. Gallande hastighetsgrans ar 50 km/tim.

Stora Esplanadgatan ligger pa vistra sidan jarnvagen och loper fran Gavle
C och over Staketgatan. Delar av Stora Esplanadgatan ar flerfilig. Efter
passagen over Staketgatan gar den vidare norrut cirka 250 meter. Vigen
avslutas med vandplan utmed jarnvagen. Géllande hastighetsgrans vid
Gavle C ar 30 km/tim och darefter 50 km/tim.

Lotangsgatan gar genom industriomradet Fridang, mellan Norra
Kungsgatan och Gévle godsbangard. Gillande hastighetsgrans ar 50
km/tim. Fran Lotdngsgatan gar 4ven en vag mot Gavle godsbangard.

Norra Kungsgatan ir en viktig forbindelse mellan de norra och centrala
delarna i Gavle och stricker sig under Bergslagsbanan. Gatan har idag tva
korfalt i norrgaende riktning och ett i sodergaende. En bred gang- och
cykelvig finns pa vistra sidan och en smalare trottoar pa den Ostra.
Gaillande hastighetsgrans ar 50 km/tim.

Norra Gatan gar Osterut fran cirkulationsplatsen Norra Kungsgatan och
Hilsingegatan och avslutas med en vandplats. Norra Gatan ar cirka 150
meter 1ang och géllande hastighetsgrins ar 50 km/tim.
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En kort del av Hélsingegatan gér parallellt med Norra Kungsgatan.
Gallande hastighetsgrans ar 50 km/tim.

Lokforargatan gar genom industridelen av omradet Marielund. Gallande
hastighetsgrans ar 50 km/tim.

Skiftesvagen borjar i korsningen Lexeviagen—Skanbergsleden. Dar
Skiftesvagen viker av mot ett bostadsomrade gar en vag in till
industriomradet. Gallande hastighetsgrans ar 50 km/tim.

Skéanbergsleden ar en viktig forbindelse mellan Sitra, centrala och norra
delarna av Gavle samt sjukhuset. Gatan gar idag 6ver Bergslagsbanan och
Hamnleden pé broar. Gatan har idag ett korfalt i vardera riktning samt en
bred gang- och cykelvig pa vistra sidan. Gillande hastighetsgrins ar 50
km/tim.

Satrahdjden stracker sig norr om den befintliga Bergslagsbanan runt och
igenom bostadsomradet Satra. Gatan ansluter till Trafikplats Satra och
Satrahojden i soder och mot omrade med idrottsanlaggningar i Oster.
Gang- och cykelvig finns langs viagen. Gillande hastighetsgréans ar 50
km/tim.

En enskild vig, Skoterskeviagen, gar fran sjukhusomradet i soder till
Lexevagen i norr. Pa Ostra sidan om Skoterskevigen finns sjukhusets
helikopterplatta. Gillande hastighetsgrians ar 30 km/tim.

Lexevigen striacker sig parallellt med Bergslagsbanans sodra sida fran
Skanbergsleden fram till och 6ver E4, dar den 6vergar till
Hagastromsviagen. Langs strackan finns bland annat infart till sjukhuset
och bostadsomraden. Gang- och cykelvig finns vixelvis pa viagens norra
respektive sodra sida. Gillande hastighetsgrans pa Lexevagen ar 50
km/tim pa vissa delar respektive 30 km/tim pa vissa delar.

Centralvagen gér frin Lexevagen, korsar jairnvagen och sedan vidare in i
Lilla Lexe. I Lilla Lexe 6vergar Centralvagen till Urdarvigen. Gillande
hastighetsgrans ar 30 km/tim.

3.2 Trafik och anvandargrupper

3.2.1 Tagtrafik

Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra stambanan utgor viktiga
forutsattningar for industri, naringsliv och pendling. Ostkustbanan
trafikeras av bade godstrafik och persontrafik. Godstrafiken bestar av
kombitdg, vagnlasttag och systemtag. Persontrafiken bestar framst av
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snabbtag, regionaltag och pendeltag. Den enkelspariga jarnvagen, olika
trafikslag och 6kad jarnvagstrafik har gett forlingda res- och
transporttider.

Jarnvagen ar idag hart belastad och ytterst kinslig for storningar. Trafiken
pa Ostkustbanan har de senaste aren 6kat och 6kningen har varit storst for
persontrafiken. Ny trafik med regionaltag har skapat nya resvanor som
ytterligare har 6kat resandet och bidragit till stora vixande
kapacitetsproblem pa banan. Trots att kapacitetshdjande atgarder
genomforts de senaste aren ar banan fortfarande hart belastad och
restiderna har okat till f6ljd av den 6kade trafiken. Dagens trafikméngder
finns presenterade i Tabell 3.

I Gavle finns godsbangard, kombiterminal och hamn som genererar stora
mangder godsfloden pa jarnvag. Gavle C ar inte nagon malpunkt for
godstrafiken men det finns beroenden mellan Gavle C och Gavle
godsbangard respektive mellan Gavle C och Bergslagsbanan. Godstag
trafikerar framst relationen Gavle C—Gévle godsbangard och Gavle
godsbangard—-Bergslagsbanan. Kapacitetsmassigt ar relationen Gavle
godsbangard—Bergslagsbanan och det dubbla spéaret fran Gavle
godsbangard till Gavle C de viktigaste stréken.

Tabell 3 Trafikmangder per vardagsmedeldygn. Kalla: Trafikverket

Stracka Godstag Snabbtag Ovriga Interregionala
pendeltag tag

Gavle—Skutskar 10 18 42 23
(Ostkustbanan)

Gavle—Sodderhamn 16 15 0 22
(Ostkustbanan)

Gavle-Ockelbo 4 2 20 5
(Norra stambanan)

Gavle-Storvik 29 0 0 44

(Bergslagsbanan)

3.2.1.1 Farligt gods pa jarnvag

Det gar godstag med farligt gods pa alla banor i jarnvagsanlaggningen.
Godstag med farligt gods trafikerar bade fran hamnen och godsbangarden,
men fordelningen och omfattningen ar sekretessbelagt. Utifran nationell
statistik kan antas att cirka 3 procent av transporterat gods ar farligt gods.
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3.2.2 Vagtrafik

Trafikmatningar pa E4 visar pa att viagen har en arsmedeldygnstrafik
(ADT) pa cirka 12 000 fordon/dygn.

Gjorda trafikméatningar av arsmedeldygnstrafiken vid Trafikplats 200,
Gavle Norra visar att avfart och pafart 6ster om E4 trafikeras av 4 660
fordon/dygn respektive 1 800 fordon/dygn. Arsmedeldygnstrafiken for
avfart och pafart vaster om E4 ar 1 860 fordon/dygn respektive 5 360
fordon/dygn.

Trafikmatningar visar pa att Hamnleden har en arsmedeldygnstrafik upp
till cirka 12 500 fordon/dygn, med de storsta flodena ndrmast Trafikplats
200, Gavle Norra.

3.2.2.1 Farligt gods pa véag

Bade E4 och Hamnleden ar rekommenderade vagar for farligt gods.

3.2.3 Busstrafik

Langs de statliga vigarna E4 och Hamnleden finns inga busshallplatser
men vigarna trafikeras av bussar. De kommunala gatorna Norra
Kungsgatan, Satrahojden, Lexeviagen och Skénbergsleden trafikeras av
buss och det finns ett antal befintliga busshallplatser lings gatorna.

3.2.4 Oskyddade trafikanter

I anslutning till jarnvigen finns idag foljande gang- och cykelvigar och
passager for oskyddade trafikanter, se Figur 7:

e ging- och cykelviag med planskild passage under jairnviagen mot
Drottninggatan

e ging- och cykelviag utmed Staketgatan
e ging- och cykelviagar pa 6mse sidor av Norra Kungsgatan

e Skénbergsleden som vigbro 6ver jairnvagen med gang- och
cykelvig pa vastra sidan

e ging- och cykelviag mellan Tolvfors och Sétra, passage i plan vid
Tolvfors/Gavle sjukhus samt planskild passage under Hamnleden
vid trafikplats Satra.

e gang- och cykelviag mellan Lilla Lexe och Satra, passerar
Bergslagsbanan i plan med Centralviagen och gar i planskild
passage under Hamnleden

e friluftspassage under E4 i hojd med Igeltjarnen.
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Figur 7. Befintliga gang- och cykelpassager, statlig infrastruktur, som berérs av jarnvagsplanen
(markerade med gréna streck).

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ostkustbanan ar av nationell betydelse och delen mellan Gavle och
Sundsvall ar 1ank mellan de nordligare banorna och Stockholm/s6der ut.

Langs kuststraket ligger tung basindustri som forsorjer omviarlden med
ravaror och produkter. Ostkustbanan, tillsammans med godsstraket
genom Bergslagen, forser Sverige och Europa med strategiska ravaror och
produkter, framforallt skog, ravaror och kemisk/teknisk industri.
Jarnvagen har anslutningar till regionens hamnar vilket ger goda
mojligheter till effektiv och miljovanlig konkurrenskraft. En snabb och
turtat trafikering mellan orterna kan innebdra ett lyft for regionen i sin
helhet.

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall gar till storre delen genom
glesbygd med smé och medelstora titorter som ligger som ett parlband
mellan huvudorterna Gavle och Sundsvall. Befolkningen i de storre
orterna Gavle och Sundsvall har 6kat de senaste dren och glesbygden har
haft en minskande befolkning. Jairnvagen och E4 passerar genom eller
intill de kustnira orterna. Regionens jarnviagsnara struktur gor den val
anpassad for arbetspendling med tag, se Figur 8. Arbetspendlingen mellan
orterna ar ganska stor framfor allt inom Gavleborgs lan dar det finns flera
mindre orter med kompletterande arbetsmarknader.
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Figur 8. Tatorter som byggstenar i funktionella arbetsmarknadsregioner. Kalla:
Trafikverket. PM Regional utveckling. Ostkustbanan, dubbelspar Gavle-Kringlan,
2016.

I Gavle beror jarnvagen flera stadsdelar och bostadsomréaden, se Figur 9.

De centrala delarna av Gévle stad utgors av stadsbebyggelse med blandade
funktioner sdsom bostéader, skolor, handel, restauranger och kontor.

Stadsdelen Nordost, i centrala Gavle, utgors av flerfamiljshus. Resterande
bostadsomraden langs strackan utgors i huvudsak av villabebyggelse. I
Satra finns dock bade villor och flerfamiljshus samt dven servicefunktioner
som skolor, forskolor, idrottsplats och bibliotek. I Hagastrom finns, utéver
bostader, dven verksamheter.

Verksamheter ar fraimst samlade utmed den aktuella jairnvagsstrackans
ostra del. Bland annat finns ett mindre handelsomréde, Marielund,
alldeles intill jarnvagen dar bland annat livsmedelsbutiken Willys och
sportbutiken Team Sportia ligger. I stadsdelen Naringen finns blandade
verksamheter som handel, kontor, tillverkning och godshantering.

Soder om Bergslagsbanan och Lexevigen, ungefar mitt pa den aktuella
jarnvagsstrackan ligger Gavle sjukhus som dr en méalpunkt i omradet.
Inom sjukhusomradet finns dven funktioner som helikopterplatta och
parkeringsytor.
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Ungefar mitt pa strackan, mellan Hamnleden och Bergslagsbanan, ligger
Gavle Energis mottagningsstation for el. Genom intilliggande
skogsomrade gar en anslutande kraftledning.

I Gavle kommun bor idag drygt 100 000 invanare, en siffra som ckat
stadigt de senaste aren. I inlandet, vister om Gévle, ligger Sandviken,
Ockelbo och Hofors kommuner. I norr gransar Gavle mot Soderhamn. Ur
ett regionalt pendlingsperspektiv ligger Gavle centralort lampligt till.

Pendlingen inom Géivle kommun sker fran de omkringliggande mindre
tatorterna och in till centralorten, till foljd av dess betydligt storre
befolkningstédthet och utbud pé sysselséttning.

Gavles lokala arbetsmarknadsregion bestar av Gavle, Sandviken, Ockelbo
och Hofors. Den starkaste mellankommunala pendlingen inom Gévleborg
finns mellan Sandviken och Gavle.

r?{ Naringen
'y |

Teckenforklaring
Stadsbebyggelse, blandade funktioner [T Bostadsnira rekreationsskog
Bostader Gronyta och skog N
Verksamheter Infrastrukturstrék A
Sjukhusomréde r_ __| Vastlig korridor frén tidigare lokaliseringsutredning o .15 03 045 06 075
Museum "

© Lantmaéteriet, dnr 109-2010/2667

Figur 9. Oversiktlig bild av markanvandningen langs den aktuella jarnvagsstrackan. Kélla:
Integrerad landskapskaraktarsanalys OKB Géavle—Kringlan, delen Gavle C-Géavle Vastra och
Trafikplats 200, Gavle Norra, Trafikverket 2021
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3.3.2 Kommunala planer

3.3.2.1 Oversiktsplan fér Gavle kommun 2030

Den kommuntickande 6versiktsplanen for Gavle kommun antogs 2017-
12-11. I oversiktsplanen anges inriktningen for den framtida
markanvandningen. Betraffande jairnvagarna som gar inom kommunen
anger oversiktsplanen foljande:

Jarnvagstransporterna genom Géavleborg ar omfattande och Gavle ar en
viktig knutpunkt i det svenska jarnvagsnatet. Bergslagsbanan,
Ostkustbanan och Norra stambanan knyts samman i Gavle. Genom att
den nord-sydliga axeln med strdken E4/Ostkustbanan och Norra
stambanan/ riksvig 83 moter det 6st-vistliga straket med E16/
Bergslagsbanan uppstar ett logistiknav i lanet och darmed finns
forutsattningar for trafiklosningar som 6ppnar for affars- och
transportmojligheter. Givle kommuns 6nskemal ar att andelen
godstransporter pa jairnvag ska oka. For att uppna det kravs en
overflyttning frén lastbil till jarnvag. Satsningar pa jarnvagsinfrastruktur
ar en forutsattning for att den regionala tagtrafiken ska kunna utvecklas.
Det ar ocksé en forutsittning for att Gavle ska kunna bli en regional
tillvixtmotor.

Pa oversiktsplanens karta “Infrastruktursatsningar”, se Figur 10, ar den
aktuella jarnvagsplanens strackning markerad, likasa fortsattningen
norrut samt den nya regionala tagstationen Gavle Vistra och en ny
strackning for Bergslagsbanan som ansluter pa Ostkustbanans nya
strackning. Utveckling av Givle hamn, ar ocksd markerad. Vidare anges
ett logistikomréde i Tolvforsskogen, dar de framtida strackningarna av
Ostkustbanan och Bergslagsbanan mots. Samtliga dessa projekt har ett
samband med den aktuella jarnviagsplanen. Gavle kommun planerar dven
for stadsutveckling i omradet kring Gavle Vistra.
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Figur 10. Utsnitt ur den kommuntackande 6versiktsplanens redovisning framtida
infrastruktursatsningar. 7=Ostkustbanan Gavle—Sundsvall, dubbelspar. 8=Regional tagstation
Gavle Vastra. 11=Bergslagsbanan, ny strackning. 17=Tolvforsskogens logistikomrade.
18=Utveckling av Gavle hamn. Kalla: Gavle kommun 2017.

3.3.2.2 Fordjupad oversiktsplan for dubbelspar Ostkustbanan

Fordjupad 6versiktsplan for dubbelspéar Ostkustbanan som antogs av
kommunfullmiktige 2015-06-22 hanterar Ostkustbanans strackning
genom Gavle kommun. Tva alternativ redovisas, ett 6stligt som foljer den
befintliga Ostkustbanan och ett vastligt som gar lings Bergslagsbanan,
svianger av norrut vid Trafikplats 200, Givle Norra och fortsitter norrut
vaster om E4. Kommunen forordade att Ostkustbanan skulle dras vister
om E4, vilket bland annat skulle mojliggora ett tagstopp vid Gavle sjukhus.
Trafikverket har senare tagit ett stillningstagande i linje med den
fordjupade oversiktsplanen. I 6versiktsplanen anges att det efterfoljande
planarbetet for regional tagstation Gavle Vastra ska visa vilka
exploateringsmojligheter som kan uppsta till f6ljd av en ny tagstation.
Allméanna intressen som ska hanteras i det planarbetet ar vattentakt
Gavle-Valboasen, Tolvfors och Lexe sdsom omraden av kulturhistoriskt
varde, hogspanningsledning samt mottagningsstation.

Den fordjupade oversiktsplanen pekar ut Trafikplats 200, Gavle Norra
som anslutningspunkt till ett nytt verksamhetsomrade med stora
mojligheter for logistik i Tolvforsskogen.

46



3.3.2.3 Fordjupad oversiktsplan for Gavle stad 2025

Fordjupad oversiktsplan for Gavle stad 2025 antogs av
kommunfullméaktige 2009-04-27. Pa den fordjupade 6versiktsplanens
markanvandningskarta ar den planerade jarnvagens strackning markerad,
likasa fortsattningen norrut samt en ny strackning for Bergslagsbanan som
ansluter pa Ostkustbanans nya strackning. Se utsnitt, Figur 11.
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Planerad markanvandning
1 Obebyggda centrala tomter . Bulleratgard

[ | Bostader Strategiskt omrade
I Verksamheter [ vardefulla gronomraden
I Trafikatgard [ Kutturhistorisk bebyggelse
——\/dg Karaktarsomraden
........ Gang- och cykelvag «+ « ++ Leder och spar

Figur 11. Utsnitt ur den férdjupade dversiktsplanens utvecklingskarta. Kalla:
Gavle kommun 2009.

3.3.2.4 Planprogram Gavle Vastra

Ett planprogram som avser ny tagstation vid Gavle sjukhus med
kringliggande stadsutveckling godkandes av kommunfullméaktige 2021-10-
25. Tanken ar att Gavle Viastra ska bli en ny modern regional tigstation for
resande och byte mellan tg och buss. Stationen ska underlitta for alla
som arbetspendlar och besoker sjukhuset. Planerna for en ny station
samordnas med jarnvagsplanen Giavle C—Tolvforsskogen.

Planprogrammets inriktning och ambition for den framtida
markanvandningen visas i Figur 12. Markanviandningen kommer att
preciseras narmare i de kommande detaljplanerna.

Jarnvagsstrackan som omfattas av denna jarnvagsplan finns med i
planprogrammet, likasa en ny anslutning till Bergslagsbanan. I 6stra delen



av programomréadet ligger den nya stationen med omgivande
centrumbebyggelse. I vistra delen ligger ett befintligt bostadsomrade samt
ett omrade for ny mottagningsstation. Ovriga delar av programomrédet
utgors till stora delar av natur, park och gronomréaden.
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Figur 12. Markanvandningskarta fran planprogrammet for Gavle Vastra.
C=Centrum, B=Bostader, J=Jarnvag, V=Vag, R=Resecentrum, N=Naturomrade,
T=Teknisk anlaggning. Kalla: Gavle kommun 2022.

3.3.2.5 Planprogram Tolvforsskogen

Ett planprogram for en etablering av ett verksamhetsomrade i
Tolvforsskogen vaster om E4 godkdndes av kommunfullmaktige
2022-09-26. Det nya verksamhetsomradet pa cirka 1 200 hektar kommer
att fa stor betydelse aven for Stockholmsregionen och resten av Sverige.
Utvecklingen ger Gavle majlighet att starka sin position i en starkt
vaxande Stockholmsregion samt dven nationellt och internationellt sett.

For att ansluta verksamhetsomradet till E4 behovs atgarder i Trafikplats
200, Gévle Norra i form av avfarts- och pafartsramper péa vistra sidan av
E4 samt kapacitetshdjande atgarder i trafikplatsen. Dessa atgiarder
studeras huvudsakligen inom ramen for en viagplan, men delar av

vagatgarderna ingér i denna jarnvagsplan. Se vidare avsnitt 2.2.3
Angrdnsande planering.
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3.3.2.6 Detaljplaner

Den aktuella jarnvagsstrackan ligger till storsta delen inom tatbebyggt
omrade pa detaljplanelagd mark. De enda omraden som inte ar planlagda
ar bangarden vid Nynas, Lilla Lexe och delar av Lexe samt sista delen av
strackan, vaster om passagen av E4. For marken vaster om E4,
Tolvforsskogens verksamhetsomrade, pagar planarbete, se vidare nedan.

Vissa detaljplaner behover upphévas eller dndras pa grund av
jarnvagsplanen. Giavle kommun héller pa att ta fram nya detaljplaner for
omradet kring Gavle Vistra samt for Tolvforsskogen.

Detaljplanen for nytt stationsldge Gavle Vistra syftar till att mojliggora for
en ny jarnvag med station och tillhorande funktioner samt siakerstalla
passager och utveckling av omradet kring stationslaget. Detaljplanen
samrads under tiden 2024-06-17—-2024-08-30.

Gavle kommun fram detaljplan for sodra delen av Tolvforsskogens
verksamhetsomrade. Syftet ar att mojliggora ett nytt verksamhetsomrade
som kan innehélla ett flertal olika verksamheter, sdsom
tillverkningsindustri, lager, kontor, hotell, partihandel, restaurang och
annan service till verksamhetsomradet. Syftet dr ocksa att starka bevarad
gronstruktur och mildra framtida verksamheters paverkan pa ekologiska
och rekreativa varden samt att skydda framtida och nedstroms beldgen
bebyggelse fran negativa effekter vid skyfall. Detaljplanen har varit pa
samrad 2024-06-03—2024-06-28.

Berorda detaljplaner samt jarnviagsplanens paverkan pa dessa beskrivs i
PM Berérda detaljplaner.

3.4 Riksintressen, skyddade omraden och
miljokvalitetsnormer

3.4.1 Riksintressen

Riksintressen som berors av planforslaget redovisas i Figur 13.
Riksintressen giller geografiska omraden och anldggningar som har
utpekats darfor att de innehaller nationellt viktiga varden och kvaliteter.
Omraden som ar av riksintresse for naturvarden, kulturmiljovarden eller
friluftslivet ska langsiktigt skyddas mot atgarder som péatagligt kan skada
det virde som konstituerat riksintresset. Omraden som &r av riksintresse
for olika typer av anldggningar ska skyddas mot atgiarder som kan
patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.
Riksintressen skyddas enligt hushéllningsbestimmelserna i kapitel 3 och 4
i miljobalken.
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For varje natur- och kulturmiljo av riksintresse finns motiveringar och
vardebeskrivningar. For varje anlaggning som &r av riksintresse finns en
funktionsbeskrivning som beskriver de funktioner som
riksintresseanspraket avser att skydda for anldggningen.

3.4.1.1 Riksintressen for kulturmiljovard enligt miljobalken 3
kapitlet 6 §

Inom jarnvagsplanen finns riksintresset for kulturmiljovard, Gavle
(X800). Motivering till riksintresset Gavle (X800) lyder: ”Sjofarts-,
handels-, residens- och industristad, utforselhamn for Bergslagen, som
speglar stadsbyggnadsutvecklingens olika faser fran 1500-talet till 1900-
talet i stadsplan och bebyggelse.”

I jarnvagsplanens narhet finns riksintresse Satra (X812). Motivering till
riksintresset Satra (X812) lyder: "Vilplanerad stadsdel som anlagts mellan
1964 och 1975 med utgéngspunkt i det tidiga 1950-talets planeringsideal.
Omradet representerar efterkrigstidens bostadsforsorjning i samband med
betydande folkomflyttningar fran landsbygden till stiderna och den
efterfoljande urbaniseringen och valfirdssamhallets framvaxt.
Genomforandet priglas av en hog arkitektonisk kvalitet.”

3.4.1.2 Riksintressen for kommunikationer enligt miljobalken 3
kapitlet 8 §

Planforslaget ligger i sin helhet inom en korridor for planerad jirnvag som
ar av riksintresseomrade for kommunikationer. Funktioner som ligger till
grund for utpekandet av korridoren som riksintresse ar: "TEN-T stomniit,
Jarnvag som trafikeras av godstrafik, Jarnvag som trafikeras av langviga
persontrafik, Station utmed jarnvag av riksintresse, Nationellt viktiga
strukturer.”

Befintliga jarnvagar ar ocksa av riksintresse for kommunikationer.
Funktioner som ligger till grund for utpekandet av Ostkustbanan som
riksintresse ar: "TEN-T stomnaét, Jirnviag som trafikeras av godstrafik,
Jarnvag som trafikeras av ldngviga persontrafik, Station utmed jarnvag av
riksintresse, Jarnviag som bidrar till att uppratthalla nationellt viktiga
strukturer”.

Funktioner som ligger till grund for utpekandet av Bergslagsbanan som
riksintresse ar: Jarnvag som trafikeras av godstrafik, Jarnvag som
trafikeras av langvaga persontrafik, Station utmed jarnvag av riksintresse.”
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Funktioner som ligger till grund for utpekandet av Norra stambanan som
riksintresse ar: “Jarnviag som trafikeras av godstrafik, Jarnvag som

b

trafikeras av langvaga persontrafik, Station utmed jarnvag av riksintresse.’

Vig E4 och viag 583 (Hamnleden) ar vagar av riksintresse for
kommunikation. Funktioner som ligger till grund f6r utpekandet av E4
som riksintresse ar: "TEN-T Stomnét, Vagar som binder samman
anldaggningar av riksintresse, Funktionellt prioriterat vignat for
godstransporter, Funktionellt prioriterat vignat for langviga personresor,
Rekommenderad fardvag for farligt gods, Led i storstad.”

Funktionen som ligger till grund for utpekandet av Hamnleden (vig 583)
som riksintresse ar: "Vagar som binder samman anliaggningar av
riksintresse.”

3.4.1.3 Riksintresse for vattenforsorjning enligt miljobalken 3
kapitlet 8 §

Géavle-Valbodsens dricksvattenanlaggningar ar av riksintresse for
vattenforsorjning. Ett “intresseomrade” visas pa kartan, Figur 13. Den
exakta avgransningen av riksintresset omfattas av sekretess. Riksintresset
omfattar Satraverket och Valboverket med tillhoérande brunnar,
induceringsomraden, infiltrationsanldggningar och ravattenledningar.
Omradena ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvara
utnyttjandet av dricksvattenanldggningarna. Grundvatten-omradet
forsorjs idag med konstgjord infiltration. Befintlig jarnvig korsar
riksintresseomradet.

Motiv till utpekandet av riksintresset for Gavle-Valboasen:
e nyttjas/kan nyttjas av manga manniskor
e stor kapacitet och ar av god kvalitet
e liten risk att paverkas av klimatforandringar

e behovs som reserv eller for framtida anvandning.
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Figur 13. Riksintressen foér kommunikation, kulturmiljovard och vattenférsoérjning.
Figuren visar aven vattendrag, planerad sparlinje och plangranser.

3.4.2 Skyddade omraden

Fyra alléer som omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 §
miljobalken ligger i narheten av planerad jarnvagsanlaggning. Det avser
trad pa sodra sidan av Lexevigen i och Oster om Tolvfors bruk, tva alléer
strax utanfor befintlig jairnvagsmark mellan jirnviagen och Stora
Esplanadgatan samt ytterligare en mellan jarnviagen och Faltskirsleden i
centrala Gavle. Laget for alléerna framgar av Figur 15 i avsnitt 3.6.3
Naturmiljo.

Tre omraden som omfattas av strandskydd enligt miljobalken 7 kapitlet
13—15 §§ inom 100 meter fran strandkanten: Backebrobicken, Igeltjairnen
samt bick till och fran Igeltjarnen. Strandskyddet har tva syften: att
langsiktigt trygga allmanhetens tillging till strandomraden och att bevara
goda livsvillkor for djur- och vixtlivet.

Betraffande back fran Igeltjarnen giller strandskyddet de striackor dar
backen inte ar kulverterad. Backarnas lopp beskrivs narmare i avsnitt
3.6.3 Naturmiljo under rubrik 3.6.3.2 Vattendrag.

Gavle-Valboasen, som korsas av jarnvagen, omfattas av
vattenskyddsomréde till skydd for grundvattentillgdng enligt 7 kapitlet 21
§ miljobalken. Se Figur 20.
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Inga naturreservat, Natura 2000-omraden eller andra typer av omraden
med skydd enligt miljobalken (utover ovan namnda) berors.

3.4.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens kapitel 5. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillatna fororening eller
storningsniva som méanniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft
(SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2004:660) och i havsmiljon (SFS 2010:1341). Inga
vatten dar forordningarna for fisk- och musselvatten eller havsmiljon ska
tillampas berors av projektet.

3.4.3.1 Grundvatten

Grundvattenforekomsten Gavle-Valbodsen SE672058-610033 omfattas av
miljokvalitetsnormer. Gavle-Valboasens statusklassning ar god kvantitativ
och kemisk status. Beslutad miljokvalitetsnorm ar god kemisk
grundvattenstatus och god kvantitativ status. Det finns risk for att god
kvantitativ status inte uppnas ar 2027. Laga grundvattennivaer med risk
for vattenbrist som f6ljd bed6ms kunna uppsta i forekomsten, da mer
vatten dven fortsattningsvis uppskattas forbrukas an det som nybildas och
efterfragan pa dricksvatten samt exploateringstrycket forutses 6ka.

Trots att den kemiska statusen bedémts vara god bedoms punktkallor,
industrier och historiska fororeningar vara kallor till betydande paverkan
med avseende pa diverse fororeningar.

Grundvattenforekomsten Gavle-Sandviken (SE673104-157612) ar en
sedimentar bergforekomst med god kemisk status och god kvantitativ
status. Det finns ingen riskbedémning utférd for denna
grundvattenforekomst. Som paverkanskallor anges jordbruk som en diffus
killa, men utan betydelse eftersom grundvattenforekomsten i sedimentart
berg ligger for 1angt ner i marken for att paverkas direkt.

3.4.3.2 Ytvatten

Backebrobicken (SE673321-156940) ar en ytvattenforekomst som
omfattas av miljokvalitetsnormer. Biackens gillande statusklassning ar att
ekologisk status dr mattlig och kemisk status “uppnar ej god”. Den
beslutade miljokvalitetsnormen ar god ekologisk status ar 2027 (med
undantag till &r 2045 for parametern konnektivitet i vattendrag) samt god
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kemisk ytvattenstatus, med de generella undantagen om mindre stranga
krav for kvicksilver och bromerad difenyleter.

3.4.3.3 Utomhusluft

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft giller pa de flesta platser.
Overskridanden sker endast pa vissa titt trafikerade stadsgator.
Luftkvaliteten i Gavle bevakas av kommunen.

3.4.3.4 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller giller bland annat for
kommuner med fler 4n 100 000 invanare. Kommunen anger i
Oversiktsplan 2030 att "Under den period som 6versiktsplanen giller,
kommer Givle kommun att passera 100 000 invanare, varfor en
kartlaggning med forslag till atgarder ska paborjas.” Detta hanteras inte i
jarnvagsplanen.

Trafikverket ar enligt 5 § SFS 2004:675 skyldigt att kartlagga
omgivningsbuller fran befintliga jarnvagsanlaggningar med en trafiktathet
pa fler dn 30 000 tag per ar. Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller ar
inte tillampligt for nyanlaggning av jarnvag.

3.4.3.5 Fisk- och musselvatten samt havsmiljo

Inga vatten dar forordningarna for fisk- och musselvatten eller havsmiljon
ska tillampas berors av projektet.

3.5 Landskapet och staden

Nedan foljer en sammanfattning av projektets forutsattningar gillande
omgivande landskap och stad. En mer detaljerad beskrivning finns i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Den aktuella jarnvagsstriackan gar genom ett varierat stads- och
skogslandskap, fran centrala Gavle ut mot Tolvforsskogen. Se Figur 14.
Stadslandskapet kring Gavle stracker sig vasterut langs Bergslagsbanan
och mot E4 i nordvist dar storre skogsomraden med i huvudsak tat, flack
skog tar vid. I nordost foljer Ostkustbanan ett omrade med verksamheter
kopplade till bland annat godshantering. Bebyggelsen utmed
jarnvagsanlaggningen bestér fraimst av stadsbebyggelse, bostadsomraden
och verksamhetsomraden. Infrastrukturen med bade vagar och jarnviagar
(Bergslagsbanan, Ostkustbanan) ar redan idag ett dominerande inslag i
omradet. Bergslagsbanan och Hamnleden gar i 6st-vistlig riktning genom
omradet och E4 I6per i nord-sydlig riktning i omréadets vastra del.
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I den landskapsanalys som utforts inom ramen for jarnvagsplanen har
elva olika karaktirsomraden identifierats. Ett karaktarsomrade ar ett
geografiskt avgransat omrade med egen identitet, historia och geografi.
Karaktarsomradena beskrivs i jirnviagsplanens miljokonsekvens-

beskrivning.

Figur 14. Omradet for jarnvagsplanen med omnejd. Vy mot sydost mot Gavles
stadskarna (Gavle kommun/Bergslagsbild AB, 2015).

3.6 Miljo och halsa

Nedan foljer en ssmmanfattning av projektets forutsattningar gallande
milj6 och hélsa. En mer detaljerad beskrivning finns i jarnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

3.6.1 Boendemiljo och halsa

3.6.1.1 Buller

For beskrivning av ljud anvinds ofta ljudniva i decibel med beteckningen
dBA. Bullerstorningar bedéms utifran riktvirden. Riksdagen har angett
riktvarden for buller fran vagar och jarnvagar. Det skedde i samband med
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. De riktviarden for buller som
redovisas i Tabell 4 ar en konkretisering av infrastrukturpropositionen och
vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo.

Vid avgransning av bullerberérda byggnader tillimpas infrastruktur-
propositionen, det innebar att hansyn inte tas till antalet handelser.
Riktvardena enligt Tabell 4 ska normalt innehéllas vid nybyggnad av
trafikinfrastruktur. Vid bedémning av atgardsbehovet tas hansyn till
antalet handelser samt hur stort 6verskridande som accepteras.
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Vid beslut om bullerskyddsatgarder ska hansyn dven tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Om utomhusnivéerna inte kan
reduceras till ljudnivaer under gillande riktvarden bor inriktningen vara
att inomhusvardena inte 6verskrids. En rimlighetsbedomning gors och
avsteg fran riktvardena kan goras i vissa fall.

I nulédget berors narliggande fastigheter av hoga ljudnivaer fran trafiken pa
befintlig jirnvag. Ett antal fastigheter har redan atgardats inom
Trafikverkets projekt med bulleratgarder i befintlig miljo. Bostidder i Satra
har i nulaget framst en bullerpaverkan fran vagtrafik pA Hamnleden och
E4.

Tabell 4 Trafikverkets riktvarden for buller fran spartrafik, urval av
varden aktuella for jarnvagsplanen, TDOK 2014:1021 v 3.0

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
Leq24h, Leq24h Lmax Leq24h Lmax
utomhus utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus

uteplats uteplats

Bostader' 2 60 dBA3 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBA®

Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA®

Skolor och 60 dBA3 55 dBA 70 dBA8 30 dBA 45 dBA?®

undervisnings-

lokaler’

Kontor0 11 35 dBA 50 dBA

' Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.
3 Avser ljudniva vid fasad frin spértrafik i hastighet ligre an eller lika med 250 km/tim.

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06—22). Riktvirdet innebér att ljudnivin 70 dBA far 6verskridas
hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte Gverskridas regelbundet dag- eller
kvallstid.

® Avser trafikdrsmedelnatt (22—06). Riktvirdet innebér att ljudnivén 45 dBA fér Gverskridas hogst fem
génger per natt. Ljudnivan 50 dBA fér dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

6 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad.
7 Riktviirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

8 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvirdet innebir att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem
génger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

9 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebir att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem
génger per timme. Ljudnivén 50 dBA far dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.

10 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
1 Avser rum for enskilt arbete.

3.6.1.2 Komfortvibrationer

Vid all trafik, bade sparbunden och vagtrafik, uppstar markvibrationer
som kan upplevas storande for boende i narheten av spar eller viag. I den
vibrationsutredning som ar utford har berakningar av forvantade
komfortstérningar grundats pa vibrationsméatningar fran stérning fran
befintligt spar. Merparten av utredda byggnader ar beldgna i anslutning
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till Bergslagsbanans befintliga spar. For bedomning av framtida
komfortstorningar fran Ostkustbanans nya strackning mellan Lilla Lexe
och Satra utfors endast en berakning om framtida komfortstorning.

3.6.1.3 Elektromagnetiska falt

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av tva
typer av falt: elektriska falt och magnetiska falt. Det gemensamma namnet
ar elektromagnetiska falt. Filten ar starkast narmast kéllan men avtar
snabbt med okat avstand.

Langs en jarnvag finns elektromagnetiska falt framst vid
kontaktledningarna. Magnetfaltet fran kontaktledningen ar svagt nar det
inte dr nagot tag i narheten, men det okar nar taget passerar.

P& ett avstand av cirka 25 meter fran en elektrifierad jarnvag ar
magnetfiltet som kan relateras till jirnvagen generellt sa svagt att
bakgrundsvardena i bostdder och kontor inte 6verskrids.

3.6.2 Grundvattenresurser

Jarnvagen korsar Gavle-Valboasen, som ar en mycket viktig naturresurs.
Fler an 80 000 personer i Gavle, Valbo och omkringliggande omréaden far
sitt dricksvatten fran nagon av vattentdkterna i asen.

Lansstyrelsen har med stod av 7 kapitlet 21 § miljobalken beslutat om
skyddsomrade for grundvattentikter langs Gavle-Valboasen.
Vattenskyddsomradet framgéar av Figur 20 i avsnitt 3.7.2 Hydrologiska
forutsdttningar. I vaster ssmmanfaller vattenskyddsomradets grans med
Backebrobacken och i Oster gar griansen strax oster om Norra Kungsgatan.
Syftet med vattenskyddsomradet ar att forhindra verksamhet och atgarder
som kan medfora risk for fororening av kommunens vattentikter eller att
tillgdngen pa grundvatten i dessa minskar.

Idag finns inget skydd for vattentakten pa den stracka dir jarnvagen
passerar.

Inom ramen for jarnvagsplanen har hydrogeologiska undersokningar
utforts for att kartlagga grundvattenforhillandena. Dessutom har ett
omfattande utredningsarbete utforts for att sikra att grundvattentiakten
inte paverkas av jarnvagsplanen.

En enkatundersokning har gjorts for att utreda forekomst av enskilda
brunnar. En fastighetsiagare i Tolvfors har uppgett att brunnsvatten
anvands for dricksvattenforsorjning. Fyra fastighetsiagare i Lexe anvander
brunnsvatten som reserv for kommunalt vatten. Ytterligare cirka 25
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fastigheter i Lexe och Lilla Lexe har brunnar som endast anvands for

bevattning.

3.6.3 Naturmiljo

3.6.3.1 Utpekat vardefulla naturmiljoer

Trafikverket har latit genomfora naturvardesinventeringar under 2019 i

jarnvagskorridoren mellan Gavle och Kringlan samt ar 2020 i
Tolvforsskogen. I Tabell 5 redovisas naturvardesobjekt som identifierats i

dessa inventeringar och som direkt eller indirekt berors av planforslaget.

Tabell 5 Naturvardesobjekt enligt Trafikverkets

naturvardesinventeringar, som berors direkt eller indirekt av
planforslaget, listade fran oster till vaster

Naturvardesobjekt

Plats

Naturvardesklass

53. Vattendrag: mindre
vattendrag

52. Skog och trad: taiga

51. Skog och trad: taiga

50. Skog och trad: taiga

49. Smavatten: sjo

48. Limnisk strand:
sjOstrand med
myrkaraktar

41B. Skog och trad:
triviallévskog
(inventering 2020)

42. Skog och trad:
blandskog (inventering
2020)

Backebrobacken

Skogsomradet mellan
Satra och Lexe

Skogsomradet mellan
Satra och Lexe

Skogsomradet mellan
Satra och Lexe

Igeltjarnen i
skogsomradet mellan
Satra och E4.

Igeltjarnen i
skogsomradet mellan
Satra och E4.

Nordvastra delen av
Trafikplats 200, Gavle
Norra

Sydostra delen av
Trafikplats 200, Gavle
Norra

2 — Hogt naturvarde

2 — Hogt naturvarde

3 — Patagligt naturvarde

3 — Patagligt naturvarde

3 — Patagligt naturvarde

3 — Patagligt naturvarde

3 — Patagligt naturvarde

3 — Patagligt naturvarde

I Figur 15 visas utpekat vardefulla naturmiljoer i nairomradet till den

aktuella jarnvagsstrackan: alléer, backar, objekt med naturvarde enligt

naturviardesinventeringarna samt Hagastromskilen, som ar ett strak av

sammanbundna gronomraden mellan Sitra och Lexe, av varde for att djur,

vaxter och manniskor ska kunna rora sig mellan staden och omgivande

landskap. Se vidare jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning, dar
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aven skyddade och hotade arter i omradet samt bevarandevarda trad
redovisas.

Gavle kommun har utfort naturvardesinventering i Tolvforsskogen, som
en del i planeringen av det nya verksamhetsomradet. Nagra viardefulla
naturmiljoer identifierades. Se vidare avsnitt 5.5.3 Naturmiljo.

3.6.3.2 Vattendrag

Backebrobacken rinner genom Sitra i bade skogsmiljoer och parkmiljo
varpa den leds under Satrahojden, Hamnleden, gamla Lexeviagen och
Lexevagen i trummor och mynnar slutligen i Gavlean. Jarnvigen passerar
Backebrobiacken pa bro. Backen pekas ut i naturvardesinventeringen.
Soder om jarnvagsplaneomradet ar Backebrobacken kulverterad de sista
150 metrarna innan den mynnar i Gavlean. Bicken ar en viktig ledlinje for
fauna och flora. Backebrobiackens passager under vagar och jarnvag
saknar i nuldget strandpassager for medelstora daggdjur.

Back fran Igeltjarnen passerar Hamnleden strax oster om trafikplatsen. Se
Figur 15. Omradet langs backen saknar utpekade naturviarden. Backen ar
kulverterad langs Satrahojden och under Hamnleden, men med kortare
striackor i 6ppen 16sning.

m Artrik jarnvagsmiljo Naturvarde klass 2

Grans for jarnvagsplan Naturvarde klass 3

Alle Hagastromskilen

Figur 15. Naturvarden i omradet.
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3.6.3.3 Ovrigt

Invasiva arter (jatteslide, kanadensiskt gullris, upplandsk vallort och
blomsterlupin) har patraffats 6ster om Skanbergsleden, mellan
Hamnleden och Satrahdjden.

Det stadsnira laget, de befintliga vigarna och jairnviagen utgor barridrer
och storningsmoment for vilt. Det kan antas att vanligt forekommande
arter som radjur, rav och gravling finns och ror sig i omrédet i nagon man.
I olycksstatistik har i princip bara olyckor med radjur rapporterats langs
Hamnleden och E4 kring Gavle.

Betraffande biotopskydd och strandskydd, se avsnitt 3.4.2 Skyddade
omrdden.

3.6.4 Kulturmiljo

I Figur 16 visas de vardefulla kulturmiljoer som identifierats i niromradet
till den aktuella jairnvagsstrackan: riksintressen, vardefulla miljéer enligt
Gavle kommuns kulturmiljéprogram for centrala staden samt
fornlamningar och andra kulturmiljoobjekt enligt Riksantikvarieambetets
underlag.

Lokstallet inom fastigheten Satra 104:3 ar utpekat som vardefullt i Gavle
kommuns bebyggelse-inventering. Lokstallet och dess narmilj6 har
inventerats och bedomts ha ett 1agt kulturhistoriskt varde.
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Figur 16. Kulturmiljovarden i omradet. Kalla: Fornsék (hamtat underlag 2024 -04 08),
Riksantikvarieambetet.
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3.6.5 Rekreation och friluftsliv

I Figur 17 visas omraden av varde for rekreation som identifierats i
naromradet till den aktuella jairnvagsstrackan. Dessa beskrivs narmare i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Strax norr om Givle C, mellan jarnvigen och Filtskarsleden, finns en
treradig allé som utgor en langsmal gronyta for rekreation. Inom gronytan
finns en hundrastgard.

Mellan Bergslagsbanan och Hamnleden, vaster om Skanbergsleden, finns
ett skogsomrade med rekreationsvarden, vilket ar sarskilt lattillgangligt
fran Lexe, men nas dven fran Satra och Hagastrom (markerat A, B och Ci
Figur 17). Mellan Satra och E4 finns skogsmark runt Igeltjarnen (markerat
D och E i Figur 17), med vindskydd och grillplats samt en skolstig. Ett
storre skogsomrade vister om E4 (markerat F i Figur 17) kan nés via
enskilda vagar fran Satra och Hagastrom och kan ocksa nyttjas for
friluftsliv.

Befintliga stora vagar och jarnvagen skapar barridrer i omradet. Befintliga
broar och portar ger forutsiattningar for siker passage av dessa barriarer.

Plankorsningar med jarnvagen finns i Tolvfors och Lexe.
Jarnvagskorsningen i Lexe ligger utanfor jarnviagsplaneomradet och
kommer att finnas kvar.

Figur 17 visar skogsomradena i och nara korridoren som avgransats i
landskapsanalysen. I Figur 17 visas dven gang- och cykelviagar samt andra
mindre vagar, tillsammans med viktiga korsningspunkter med befintliga
vagar och jarnvag. Mgjlighet att ta sig fram till fots eller med cykel mellan
stadsdelarna ar en forutsittning for rekreation och friluftsliv.

Betraffande strandskydd, se avsnitt 3.4.2 Skyddade omrdden.
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Grans for jarnvagsplan Bostadsnara rekreationsskog

@®  Korsningspunkter Gronyta och skog

Gang- och cykelvag, stig

Figur 17. Forutsattningar for rekreation i omradet. Kartan redovisar korsningspunkter innan
ombyggnad.

3.6.6 Masshantering

Infrastrukturprojekt innebar en omfattande hantering av massor. En
masshanteringsanalys har tagits fram for att frimja en miljomassigt och
ekonomiskt effektiv masshantering i projektet.

De geotekniska undersokningar som genomforts visar att planférslagets
vastra del befinner sig i mark som framfor allt utgérs av moran med
skogsvegetation. Oster om det planerade stationsomradet antar marken en
mer lerig och siltig karaktar och bestar bitvis av dldre fyllnadsmaterial.

I vissa omréden finns fororenade massor samt forekomst av invasiva arter
som maste hanteras pa sarskilt sitt, se avsnitt 5.5.6 Masshantering och
fororenade omrdaden.

Overbyggnaden i jirnvig och vigar kriver material som uppfyller hoga
krav. Det ar till storsta delen bergkrossfraktioner som inte finns
tillgangliga i projektet.

3.6.7 Risk och sakerhet

Risker med péverkan pa manniskors siakerhet och hilsa samt pa miljon vid
jarnvagen ar bland annat kollisioner mellan tdg, ursparning, olycka med
transport av farligt gods, pakorning och naturhandelser. En riskutredning
har utforts och utifrdn denna har riskreducerande atgarder tagits fram.
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Risker som har identifierats i det aktuella projektet ar olyckor inom
jarnvagsanlaggningen med paverkan pa omgivningen, olyckor inom
jarnvagsanlaggningen med paverkan pa anldggningen och
ombordvarande, olyckor i omgivningen med paverkan pa anlaggningen
och ombordvarande.

3.6.8 Klimat

3.6.8.1 Klimatpaverkan

Alla typer av byggande orsakar utslapp av vaxthusgaser. Trafikverkets
analyser visar att om alternativet till att bygga ny jarnvag skulle vara nya
vagar, for att mota ett 6kande transportbehov, sa skulle byggandet av
dessa orsaka jamforelsevis lika stora vaxthusgasutslapp som de nya
jarnvigarna. Aven om teknikutvecklingen gor att vigtrafikens
vaxthusgasutslapp kommer att minska 6ver tid sa ar alternativet
spartransporter mycket mer energieffektivt per personkilometer och
tonkilometer. Jarnvagen utgor en viktig del av ett transporteffektivt
samhaille som ar en forutsattning for att na klimatmalen pa ett hallbart
satt.

3.6.8.2 Klimatanpassning

Klimatanpassning handlar, nar det handlar om trafikinfrastruktur, om att
anpassa vagar och jarnvagar sa att de klarar av de forandringar som ett
dndrat klimat innebar, men ockséa att bygga pa ett sidtt som inte motverkar
mojligheten att anpassa andra delar av samhallet till andrade
klimatforutsattningar. Det ar frimst risker for 6kade vattenfloden och
oversvamningsproblematik som behover hanteras. Vag- och
jarnvagsanlaggningar kan ocksa behova anpassas for att begransa de
generella effekterna av klimatférandringar pa omgivande intressen, det
kan till exempel gilla utformningen av dagvattenanldggningar.

3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1 Geotekniska forutsattningar

Omradet kring jairnvagsanlaggningen ar relativt flackt utan markanta
hojdryggar. Det har en generell lutning fran vister (cirka 40 meter 6ver
havet, vid jarnvagsplanens slutpunkt) mot Oster (cirka 5 meter 6ver havet
vid Gavle C). Omradet ligger under hogsta kustlinjen vilket betyder att det
har legat under vatten nar senaste inlandsisen smalte. I och med
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landh6jningen har omradet paverkats av vagor och strommar samt att
svallat material har avsatts i sluttningar och lagpunkter.

Jordmansforhallanden framgar av Figur 18. I planomréadets centrala del
utbreder sig Gavle-Valboasen i nordostlig-sydvistlig riktning, dir befintlig
jarnvag korsar dsen snett igenom. Gavle-Valboasen ar en rullstensas som
bestar av isdlvssediment, framst sand och grus. Langs utkanterna av asen
ar isdlvssedimentet underlagrat av moran och 6verlagrat av lera och silt.
Asen ir inte visuellt framtriidande i landskapet.

De geologiska och geotekniska forhallandena inom vattenskyddsomradet
ar komplexa. De vixellagrade sedimenten i anslutning till &sen gor att
jordens geotekniska egenskaper kan variera inom omradet. Geotekniska
undersokningar har utforts for att f& kunskap om jordlagerfoljden, jordens
héllfasthets- och deformationsegenskaper och for att sdkrare bestimma
gransen mellan friktions- och kohesionsjord. Undersokningen visar att
vissa lerlager schaktats bort i samband med bebyggelse, bland annat dar
Norra Kungsgatan passerar under jarnviagen samt diar gamla
Ostkustbanan korsar ny strackning av Ostkustbanan. Tatande lerlager
saknas helt vid ett mindre omrade vid Sétra 104:5 (nuvarande Willys) och
Sdtra 104:6 (nuvarande Team Sportia).

Generellt kan strickan genom vattenskyddsomrédet delas upp i tre delar
med hansyn till jordlager:

o Ostra delen bestar av isilvssediment generellt 6verlagrade av 3—6
meter lera. Leran ar sulfidhaltig med silt- och sandskikt och den
overlagras av siltiga sandiga svallsediment. Vid nagra borrhéal har
gyttja patraffats.

o Askiirnan bestir av den centrala delen av &sen som gar upp i
dagen. Hela jordprofilen utgors framst av isdlvssediment.

e Vistra delen bestar av isdlvssediment generellt 6verlagrat av o—1
meter lera 6verlagrad av siltiga sandiga svallsediment.

Vister om Gévle-Valboésen utgors jordlagren av postglacial sand
underlagrad av lager av silt och siltig finsand. Backebrobacken gar i nord-
sydlig strackning strax viaster om Skanbergsleden och bildar en ravin.
Mellan Tolvfors och Sitra och vidare visterut utbreder sig ett
skogsomrade med morian som dominerande jordart och mindre lokala
partier av losare jord.

Oster om passagen dver E4 forekommer torv i ytan som pa djupet 6vergar
till gyttja. Gyttjan underlagras av blockig, grusig sandig siltig moran. Som
mest uppgar maktigheten pa torven/gyttjan till cirka 4 meters djup.
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Figur 18. Jordartskarta. Kélla: SGU.

Enligt SGU:s berggrundskarta, se Figur 19, utgors bergarterna av sandsten
fram till Backebrobacken. En deformationslinje i nordostlig till sydvastlig
riktning markerar sandsten och granodiorit-granit som forekommer norr
om Hamnleden och vaster om Backebrobacken fram till passagen under
Hamnleden. Berg i dagen i form av uppsprucken rod sandsten
(Gavlesandsten) forekommer vid Backebrobacken, vaster om
Skanbergsleden. Mellan Sitra och Lexe 6vergar graniten till dacit-ryolit.

e Grans for jarnvagspl -- Basalt-andesit - Sandsten

|:| Dacit-ryolit - Tonalit-granodiorit

[~ ] Granodiorit-granit | | Vacka
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Figur 19. Berggrundskarta. Kalla: SGU.
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3.7.2 Hydrologiska och geohydrologiska
forutsattningar

Hydrologiska forutsattningar redovisas i Figur 20. Gavlean slingrar sig
fram i landskapet, skiar genom asen och gar darefter genom innerstaden
for att sedan mynna ut i Gavlebukten och Botten-havet. Centralt i
planomradet rinner Backebrobacken. Fran Igeltjarnen, i norra delen av
omradet, rinner ett vattendrag i nordsydlig riktning. Backen passerar Lexe
i kulvert.

/]

/
{
| | e b e B R
Grans for jarnvagsplan Postglacial sand
|:' Riksintresse vattenforsorjning Isalvssediment
E Grundvattenférekomst Sand
D Vattenskyddsomrade

Figur 20. Hydrologiska férutsattningar.

Backebrobiacken och back fran Igeltjairnen mynnar bada ut i Gavlean.
Rullstensdsen Gavle-Valbodsen ar ett naturligt reningsverk och magasin
for dricksvatten.

Det aktuella omradet har tva grundvattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Den ena dr en sand- och grusforekomst, den andra
en sedimentéar bergforekomst. Se Figur 21 samt avsnitt 3.4.3
Miljokvalitetsnormer.

En bedomning har gjorts av med vilken hastighet som eventuella
fororeningar kan spridas med grundvattnet. Fokus i bedomningarna ligger
pé den horisontella hastigheten i det mest genomsléappliga lagret under
grundvattennivan. D3 dskarnan (det grona omradet i Figur 20) utgors av
isalvssediment med hog genomslapplighet kan en horisontell
transporthastighet for grundvattnet uppskattas till cirka 2 meter per dygn
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(Gastrike Vatten AB, 2019). I omrédet 6ster om askiarnan, diar det undre
friktionslagret utgors av sand och silt, kan den horisontella
transporthastigheten uppskattas till mindre an cirka 11 meter per méanad.
Vister om askirnan, dir jordlagren utgors av sand och silt, kan den
horisontella transporthastigheten uppskattas till mindre &n cirka 14 meter
per manad.

Den vertikala transporttiden for vatten ar svarare att uppskatta men ar
inte obetydlig. I omradet varierar maktigheten pa den omittade zonen
(frAn markytan ner till grundvattenytan) med mellan 1 och 14 meter samt i
vissa fall aterfinns 6verlagrande tétare jordar. Lokalt kan detta ha en
betydande paverkan pa fordréjningen av den vertikala transporten.

Teckenforklaring

[0 Sand- och grusforekomst (2017-2021)
Sedimentr bergforekomst (2017-2021)
£ Vattenskyddsomriden

Ry

1:7 500 2022-10-10

At
0 007 015 0,3 Km

Slanmateriet

Figur 21. Grundvattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer samt Gavle-Valboasens
vattenskyddsomrade. Kalla: VISS, 2022.
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I jarnvagsplanens influensomréades har det identifierats fem olika
markavvattningsforetag via Lansstyrelsen Gavleborgs Externa karttjanst.
Det finns ingen aktiv forvaltning av markavvattnings-féretagen idag, och
de ar over tid starkt paverkade av bostadsbebyggelse och infrastruktur.

e Lexedikningen nr 1, 1932
e Lexedikningen nr 2, 1932
e Lexedikningen nr 3, 1932
e Siatra m.fl. df, 1925

e Bickebrobicken, tf, 1925.

3.7.3 Befintliga ledningar

Utmed planerad jarnvagsanlaggning finns ledningar for bland annat
fjarrvarme, el, tele, opto samt vatten och avlopp. Det finns kraftledningar
med starkstrom i narheten av jairnviagsanlaggningen. Cirka 40
konfliktpunkter berors av planforslaget. Ledningarna och ledningsiagarna
som berors beskrivs nedan.

e Gévle Vatten AB har korsande och lingsgdende markférlagda
ledningar, vatten-, spillvatten- och dagvatten med tillhérande
servisledningar, nedstignings- och riannstensbrunnar.

e Givle Energi AB har korsande och lingsgaende el-, fiber och
fjarrvarmeledningar och kulvert.

e Gévle Energi AB har en mottagningsstation och inkommande och
utgdende ledningar.

e Vattenfall har kraftledningar som matar Gavle Energi AB:s
mottagningsstation.

e Skanova AB har korsande och lingsgdende markférlagda opto- och
kopparledningar.

e Telenor har korsande teleledning.
e GlobalConnect har korsande teleledningar.

e Trafikverket har ledningar som berors av projektet.

5| jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning MKB:n studeras effekter och
konsekvenser av planférslaget inom ett sa kallat influensomrade, som ar storre &n
planavgransningen.
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3.7.4 Befintliga byggnadsverk

Befintliga broar i anslutning till aktuella jairnvagsstrackan, se Tabell 6.

Tabell 6 Befintliga broar

Byggnadsverk Kilometer, ca
Bro dver Staketgatan (for servicevag 562) 114+700
Jarnvagsbro éver Staketgatan 114+700
Jarnvagsbro (Bergslagsbanan) éver Ostkustbanan 115+250
Jarnvagsbro dver vag Norra Kungsgatan 115+370
Vagbro Skanbergsleden éver Bergslagsbanan 116+220
Vagbro Skanbergsleden éver Hamnleden 116+220
Jarnvagsbroar déver Backebrobacken, 2 stycken 116+330
Aldre vagbro éver Backebrobacken 116+330
Vagbroar Trafikplats Satra, 3 stycken (Hamnleden och gang- 117+000

och cykelvag mellan Tolvfors och Satra)

Vagbro Hamnleden 6ver gang- och cykelvag (mellan Lilla 117+670
Lexe och Satra)

Vagbro (E4) éver Hamnleden i Trafikplats 200, Gavle Norra -
Vagbro (E4) dver enskild skogsvag/friluftspassage 118+500

3.7.5 Befintliga servicevagar

Befintliga serviceviagar framgar av Tabell 7. P4 jairnvagens Ostra sida i hojd
med Gavle C finns en servicevag upp till plattformarna, servicevag 560.
Servicevagen har forbindelse till parkeringen pa Ostra sidan om Gévle C.

Ytterligare en servicevag, 562, finns pa jarnvagens ostra sida i hojd med
Gavle C och som gar parallellt med Filtskirsleden. Serviceviagen anviands
idag som géang- och cykelvag. Servicevigen gar fran Gavle C fram till bron
over Staketgatan och vidare mot godsbangarden och intilliggande
industriomrade. Servicevagens huvudsakliga funktion ar for
jarnvagsanldaggningen och for tagpersonal /underhallspersonal att kunna
na Gavle godsbangard och andra delar av jarnviagsanlaggningen.

Tabell 7 Befintliga servicevagar

Servicevag Anmarkning

Servicevag 560 Gavle C Gavle C ostra sidan. Servicevag till
spar och plattformar.

Servicevag 562 Faltskarsleden Gavle C o6stra sidan. Parallellt med
jarnvagen och Faltskarsleden.
Servicevag till godsbangarden.
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3.7.6 Fororenade omraden

Inventering och tidigare genomforda undersokningar visar att omradet, i
och med nuvarande och historisk markanvindning som jarnvigsmiljé och
industriomraden, ar generellt fororenat av bland annat metaller,
petroleumkolviten, polycykliska aromatiska kolvaten (PAH) och
bekdmpningsmedel.

Sammanfattat visar undersokningarna att markfororeningar forekommer i
sparmiljon. Aven inom intilliggande verksamhetsomrade har féroreningar
patraffats.

Grundvattenprovtagning har genomforts inom ramen for projektet, dar
analyser i atta grundvattenror mellan Skdnbergsleden och strax 6ster om
Norra Kungsgatan visar pa laga fororeningsnivaer. Tidigare
undersokningar i grundvatten har pavisat att paverkan pa grundvatten av
fororeningar inom fastigheten Sétra 104:3 (nuvarande Infranord) ar liten,
med undantag for forhéjda halter av nickel som uppmaitts i en punkt vid
tva av sex provtagningstillfallen.
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4 Den planerade jarnvagens och
vagens lokalisering och
utformning med motiv

Kapitlet redogor for hur den planerade anldaggningen har lokaliserats och
utformats.

4.1 Val av lokalisering

Trafikverket har utrett tva utredningsalternativ/alternativa korridorer for
nytt dubbelspar pa Ostkustbanan, for den cirka 4 mil langa strickan,
mellan Gavle—Kringlan.

4.1.1 Ostlig korridor

Det Ostliga alternativet foljde befintlig Ostkustbana norrut ut fran Gavle
Centralstation. Utredningsalternativet forutsatte att Ostkustbanan och
Norra stambanan fortsittningsvis skulle samsas om befintligt dubbelspar
fram till strax norr om Stigslund dar Norra stambanan avviker. Da
befintlig bana ar kurvig innebar det ostliga korridoralternativet en
nybyggnation mer an hilften av strackan.

4.1.2 Vastlig korridor

Den vastliga korridoren innebar en utbyggnad i ny strackning vasterut
fran Gavle Central, dar Ostkustbanans tva spar placeras intill
Bergslagsbanans tva befintliga spar fram till laget for foreslagen ny
regionaltdgsstation, Gavle Vistra. I forslaget ingick ocksé ett femte spar
avsett for godstrafik fran laget for Gavle Vastra och fram till anslutning
mot befintlig Gavle godsbangard/Hamnsparet.

Medan Bergslagsbanan fortsatta vidare at sydvast efter Gavle Vastra,
foreslogs Ostkustbanan fortséatta visterut och forst korsa Hamnleden och
sedan vig E4, ungefar i h6jd med norra infarten till Gavle. Bade
Hamnleden och vig E4 bedomdes behova anpassas till den nya
jarnvagsdragningen. Ostkustbanan vek sedan av norrut och fortsatte langs
med vag E4.

I det vastliga utredningsalternativ foreslogs att Ostkustbanan och Norra
Stambanan skulle har en gemensam strackning fran Gavle Central och
cirka 12 kilometer norrut innan en ny férbindelse behovde skapas till
befintligt spar mot Ockelbo.
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4.1.3 Lokaliseringsutredning

Trafikverket har utrett tva lokaliseringsalternativ for dubbelspar pa den
cirka 4 mil ldnga strackan Givle—Kringlan. Antingen byggs dubbelspar i
ny strackning, i huvudsak samlokaliserad med E4 (vastligt alternativ),
eller s& byggs dubbelspar i anslutning till befintlig jarnvag (ostligt
alternativ). Se Figur 22. Trafikverket gjorde 2019-01-28 ett
stillningstagande att det vistliga alternativet bast bedomdes uppfylla
andamalet med Ostkustbanan, och att det darmed skulle ligga till grund
for den fortsatta planeringen.

Korridor JP

I valav
lokalisaring
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|| Ny anslutning till
Norra stambanan
Ockelbospar

s

l.
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Figur 22. Lokaliseringsutredningens alternativa korridorer fér framtida utbyggnad
till dubbelspar mellan Gavle och Kringlan. (Trafikverket 2017).

72



Trafikverket gjorde 2019-01-28 ett stallningstagande att det vastliga
alternativet bast bedomdes uppfylla andamalet med atgarden for
Ostkustbanan, och att det darmed skulle ligga till grund f6r den fortsatta
planeringen.

4.1.4 Motiv till val av alternativ

De tyngst vagande motiven till val av det vastliga alternativet for en
utbyggnad av dubbelspar utmed etappen Gavle—Kringlan, Ostkustbanan
ar, enligt Trafikverkets stillningstagande, f6ljande:

e Det vistliga alternativet majliggor en ny regional tagstation i
Tolvfors, benimnd Gavle Vastra, som kommer att trafikeras av
tagtrafik utmed bade Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra
stambanan (Ockelbospéret), vilket fraimjar den regionala
utvecklingen.

e Det vistliga alternativet bedéms ge en mindre paverkan pa miljo
och manniskors hilsa jamfort med det ostliga alternativet. For
vissa aspekter bedoms positiva konsekvenser uppsta jamfort med
nollalternativet da befintlig bana passerar forbi fler boende én det
vastliga alternativet.

e Det vistliga alternativet ger bast forutsattningar att n teknisk
maélstandard avseende hastighet och darmed bidra till att na
uppsatta restidsmal.

e Det vistliga alternativet bedoms ge minimala storningar for
tagtrafiken under byggtiden, till skillnad mot det ostliga
alternativet. En forutsittning ar att tagtrafiken ska fortga under
byggtiden.

e Det vistliga alternativet ger likvardiga anslutningsmdojligheter mot
Gévle Hamn samt mojliggor en framtida flytt av Gavle
godsbangard till Tolvforsskogens verksamhetsomrade. Har kan ett
logistikcentrum fér godshantering och jarnvagsandamal samt
industriell verksamhet utvecklas. Flytten frigor centrumnéra ytor
for bostadsbebyggelse samt avlagsnar godsbangarden fran Gavle
stads dricksvattentikt (flytt av godsbangarden ingér ej i projektet).
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4.1.5 Bortvalda alternativ

Att det Ostliga alternativet valdes bort beror pa nackdelar jamfort med det
vastliga alternativet.

e Det 6stliga alternativet mojliggor en ny regional tagstation i
Bergby, ett 1age som ar samre dn det vastliga alternativets Gavle
Vistra. Laget i Bergby kan trafikeras av Ostkustbanan, men inte av
Norra stambanan eller Bergslagsbanan. Stationslaget i Bergby
ligger inte nara strategiska malpunkter sa som stationslaget Gavle
Vistra gor och framjar dirmed den regionala utvecklingen i
mindre grad.

e Det 0stliga alternativet bedoms ge en storre paverkan pa miljé och
manniskors hilsa jamfort med det vastliga alternativet. Det oOstliga
alternativet skulle paverka naturmiljoer av riksintresse samt
Natura 2000-omradet Testeboan. Antalet bullerpaverkade
narboende skulle bli betydligt hogre 4an med det vastliga. Vidare
skulle det 6stliga alternativet paverka flera fornlamningsomraden,
nagra skyddsvirda kulturmiljéer samt fler omraden med
kulturhistorisk bebyggelse an det vastliga.

e Det 0stliga alternativet skulle byggas ut i anslutning till befintlig
jarnvag och bedoms ddrmed ge stora storningar for tagtrafiken
under flera ars tid, da en forutsittning ar att tagtrafiken ska fortga
under byggtiden.

e Det Ostliga alternativet ger likvardiga anslutningsmajligheter mot
Gévle Hamn och mojliggor en fortsatt anslutning till godssparet
mot Norrsundet, men mojliggor inte en framtida flytt av Gavle
godsbangard till Tolvforsskogens verksamhetsomréde.

4.2 Val av utformning

En grundldggande forutsittning for utformningen av dubbelspars-
utbyggnaden i centrala Givle har varit att jarnvagstrafiken ska kunna
fortsatta trafikera sparen under hela anlaggningstiden/bygg-tiden. Detta
har gjort att anldggningen kommer att byggas under olika etapper. En
annan forutsattning ar ocksa att Norra Kungsgatan ska vara korbar och
oppen for biltrafik samt géng- och cykeltrafik under i princip hela
byggtiden, se avsnitt 5.9.5 Pdverkan pa befintlig infrastruktur.

Utformningen av den planerade dubbelsparsanliaggningen har ocksa styrts
av begransningar i jirnvagens lutning/sparh6jd, anslutning till befintlig
godsbangard, Bergslagsbanan och anslutningspunkten vister om E4 dar
jarnvagen ska fortsatta vidare till driftplats Kringlan.

Utformningen av jairnvagsanlaggningen, med Ostkustbanan och Norra
stambanan lokaliserad intill Bergslagsbanan pa strackan fran Gavle C till
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Géavle V, skapar en robust, ssmmanhangande och flexibel anlaggning.
Samforlaggning gor det mojligt att vixla mellan de olika sparen. Broarna
over Norra Kungsgatan och Biackebrobicken har utformats for att rymma
fem spér, vilket mojliggor ett rationellt byggande. Befintlig Bergslagsbana
behover dven justeras i sidled for att kunna ansluta till planerad regional
tagstation Gavle Vistra. Bullerskyddsatgiarderna pa strickan fran Gavle C
till Gavle Vastra har ocksa utformats for att omfatta alla fem sparen och
dirmed minska markintranget. Aven grundvattenskyddet ir samordnat
for att innefatta alla fem sparen och minska markintranget.

Norra stambanans nuvarande striackning i skarning under Bergslagsbanan
vid km 115+270 kommer att byggas bort. Norra stambanans nya
strackning kommer att f6lja Ostkustbanan for att mgjliggora anslutning
till planerad regional tagstation Gavle Vastra.

Jarnvagsanlaggningens utformningsforutsattningar med begransad
sparhojd har ocksa paverkat Hamnleden och E4 och resulterat i att de
béda vagarna behover sankas.

Utformningen har déarfor styrts av den planerade anldggningens mojlighet
till genomforande och avviagningar mellan dess paverkan. Utgangspunkten
har varit att till en skilig kostnad, finna en 16sning som ar sa bra som
mojligt ur flera olika aspekter och ger en god maluppfyllnad. Vid val av
utformning har dven Trafikverkets tekniska krav varit styrande.

Under arbetet med utformningen av jarnviagsanlidggningen har dialog och
samrad med olika parter genomforts. Olika alternativa utformningar av
jarnvagsanlaggningen har studerats allteftersom arbeten och
projekteringar fortskridit. Utformningen av anldggningen har anpassats
for att hitta den totalt satt basta 16sningen for framtida
jarnvigsanlaggning.

Utformningen har anpassats och optimerats med hansyn till det
begransade utrymme som finns for att utveckla jirnvagen fran Gavle C till
korsningspunkten med E4 samt utifrdn den sedan tidigare framtagna
korridoren, se avsnitt 4.1.4 Motiv till val av alternativ. Markanspréket for
jarnvagssparen beror bland annat pa sparprofilen. Dar jarnvagen ligger pa
bank eller i skarning blir markanspréket storre dn dér den ligger néara
omgivande marks niva. Vidare har avstandet mellan sparen anpassats dar
det behovs, vilket kan innebéra bade storre och mindre markansprak.

Under arbetet har behov av miljoanpassningar identifierats och anpassade
losningar med hansyn till miljon har tagits fram sa en hallbar utveckling
kan framjas. Pa strackan fran Gavle C fram till Staketgatan har
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jarnvagsanlaggningen utformats och anpassats for att sa langt som majligt
rymmas inom befintlig jarnvagsmark.

Av siakerhetsskal utformas anlaggningen pa stora delar av strackan med en
fysisk barriar, i form av antingen personskyddsstingsel eller
bullerskyddsskarm. P4 strackor med bullersskyddsskarm ersitter denna
stangsel. Syftet ar att forhindra manniskor och djur att ta sig in i
sparomradet. Se vidare avsnitt 4.2.7 Stdngsel.

Den nya jarnvagsanlaggningen paverkar inte bara Trafikverkets mark eller
anldggning. Trafikverket har ett ansvar att anpassa och ersatta
kommunala anldggningar som péaverkas av planldggningen. Om
Trafikverket medverkar till att kommunal infrastruktur paverkas sa ska
Trafikverket beskriva, samrada och foresla forslag pa 16sning. For
avgransning mellan jarnvigsplan och kommunal planering, se avsnitt 2.3
Avgrdnsning mellan jdarnvdgsplan och kommunal planering.
Jarnvagsanldggningen har i mgjligaste mén anpassats till Givle kommuns
planering och framtida behov.

4.2.1 Overgripande utformning och gestaltning

Strackan for jarnvagsplanen utgors av drygt 4 kilometer elektrifierad
jarnvag. Se karta, Figur 26, som pa en 6versiktlig niva visar planforslagets
innehall. Mer detaljerad redovisning aterfinns pa jairnvagsplanens plan-
och illustrationskartor samt i jairnvagsplanens gestaltningsprogram.

Storsta tillatna hastighet pa jairnvdagen kommer att variera langs strackan.
I de mest centrala delarna av Gavle kommer hastigheterna att vara laga,
under 9o km/tim. Hastigheterna darefter uppgar som mest till 140
km/tim fram till den nya regionala tagstationen Géavle Vistra. Pa Gavle
Vistra kommer vissa tag att angora for resandeutbyte pa de tva nya
plattformarna. Efter Gavle Vastra okar hastigheterna ytterligare pa
Ostkustbanan och Norra Stambanan men ligger kvar i samma
storleksordning som forbi Gavle Vastra pa anslutningen mot befintlig
Bergslagsbana.

Jarnvagen kommer att fa nya lagen for sparen och kommer omvixlande ga
i markplan, pé 1ag bank och i skarning. Se typsektioner, Figur 23, Figur 24
och Figur 25.
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stangsel

Figur 23. Typsektion jarnvag vid Gavle C med
gestaltningsprogram.

stangsel

_- slantavrundning

/" radie 5m

“on

2

NS
“terrass

Figur 24. Typsektion jarnvag i skarning. Kalla:

stangsel o

“terrass

__stangsel

alléer langs sparomradet. Kalla: Jarnvagsplanens

stangsel

slantavrundning —_
radie 5 m §

AL

0 5 10m

B

Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

_~bullerskyddsskarm
P

I

Y

“ servicevég

0 5 10m

—— e ————

Figur 25. Typsektion jarnvag pa bank. Kalla: Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

Det 6vergripande maélet for gestaltningen ar att jirnvagsanlaggningen ska

upplevas som en del av staden och smélta in i omgivningen.
Gestaltningsarbete har pagatt genom hela arbetet med planforslaget och
kontinuerliga anpassningar har gjorts. I jairnvagsplanens

gestaltningsprogram finns gestaltningsprinciper och forslag till krav som
beskriver utformningen av anlaggningen for att uppné det 6vergripande

malet for gestaltningen.

De gestaltningsaspekter som ar sarskilt betydande for anldggningens
synlighet och forankring i omgivningen samt paverkan pa markansprékets
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utbredning ar utformning av slanter, broar och bullerskydd,
vegetationsetablering, bevarande av befintliga trad, placering och
linjeforing for personskyddsstangsel samt placering av teknikgardar.

4.2.1.1 Inarbetade naturmiljo- och gestaltningsatgarder

Nedan listas inarbetade atgarder som vidtagits av hansyn till naturmiljon
(N) och for gestaltning (G) i planforslaget:

e Teknikbyggnader ska utformas med enhetligt material och kulor
avseende fasad- och takbekladnad, dorrar, skarmtak och andra
detaljer pa fasaden. (G)

¢ Slantutformning med slantavrundningar. (G)

e Slantkron vid skdarningsslanter rundas av for att ge mjukare
overgang till omgivningen. (G)

e Skiarningsslanter och nedre delen av bankslanter tacks med
avbaningsmassor for att frimja etablering av 1ag marktickande
vegetation, som ger en god landskapsanpassning. (G)

e Gestaltning av broar med en ldgmald utformning och anpassning
av vingmurars riktning for att broarna inte ska upplevas alltfor
framtradande i landskaps-/stadsbilden. (G)

e Gestaltning av alla bullerskyddsskarmar for en god
landskapsanpassning. (G)

e Genomsiktliga bullerskyddsskarmar pa broar ska forses med
péaflygningsskydd for att minska risken att faglar kolliderar med
skarmen. (N)

e Miljohansyn har tagits genom anpassningar av anlaggningens
produktionsytor och servicevagar vilket minskat paverkan pa
bevarandevirda trad. (N)

e Ytor som tagits i ansprak med tillfallig nyttjanderatt aterstills. Det
finns d& mojlighet att aterskapa naturmarksytor. (N)

e Anpassning av jarnvagsanlidggningen for att minimera paverkan pa
en treradig allé med betydelse for stadsbilden lidngs Filtskarsleden
pé jarnvagens ostra sida. (G)

e Anpassning av jarnvigens avvattningsanlaggning for att minska
paverkan pa en allé med betydelse for stadsbilden langs Stora
Esplanadgatan norr om Staketgatan. (G, N)

e Vid Stora Esplanadgatan har laget for serviceviag 551 anpassats sa
att allétraden inte berors. (N)
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Genomsiktliga bullerskyddsskarmar pa broarna 6ver Norra
Kungsgatan, Hamnleden och E4 for att bevara langa siktlinjer for
trafikanterna. (G)

Skydds- och dagvattendamm utformas med naturlik karaktar med
organisk form och strandvegetation. (G)

Skydds- och dagvattendamm utformas med strandvegetation. (N)

Teknikgard vid servicevag 552 respektive teknikgard vid servicevag
559, vilka ligger pa bank ovan omgivande markniva, har givits en
lagre placering an i normalfall av hansyn till landskapsbilden. De
blir dirmed mindre framtriadande i omgivningen. (G)

Slantutformning som mojliggor vegetationstackning ovan
medelhogvatten vid Backebrobicken. (G)

Utformning av stodmur for att ge battre forutsattningar att
etablera vegetation vid Backebrobacken i det tranga omradet
mellan jarnvagen och Hamnleden. (G)

Vid Backebrobacken utformas jarnvagsbroarna sé att ljusnedslapp
mellan broarna mojliggors. (N)

Jarnvagsbroarna over Biackebrobacken utfors med strandpassage
for medelstora daggdjur pa bada sidor om vattendraget. (N)

Den nya backfarans botten utformas med rundat
naturstensmaterial. (N)

Vegetation langs Backebrobackens slanter ska aterskapas. (N)

Viagbron over Backebrobacken vid gamla Lexevégen tas bort och
slanter anpassas till ravinen. (N)

Gestaltning av Trafikverkets delar av den regionala tagstationen
Gavle Vastra med utgéngspunkt att skapa en stationsmiljo, som
tillskott till stadsbilden, som upplevs inbjudande, trygg och
lattorienterad. Hansyn har tagits till niarheten till Tolvfors bruk och
dess kulturvirden vid utformning av plattformsforbindelsen. (G)

Bullerskyddsvall vid Tolvfors bruk ges en naturlik form och
planeras for en god landskaps-anpassning och for att sméilta in i
kulturmiljon. (G)

Bullerskyddsvallen vid Tolvfors ska utformas for att skapa
forutsattningar som gynnar biologisk mangfald. (N)

I planforslaget majliggors for att skapa solbelysta sydvianda slanter
mellan den regionala tagstationen Givle Vistra och Hamnleden,
som kan utformas for att fraimja sandlevande insektsarter. (N)
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Bécken fran Igeltjarnen far en ny dragning i naturomradet mellan
Lilla Lexe och Trafikplats 200, Gavle Norra. Den omgravda backen
ska ges ett meandrande (slingrande) forlopp. Biackens utflode
under Bergslagsbanan stryps vilket skapar ett vatare omrade
genom att backen far mojlighet att svamma over i samband med
hoga floden. Genom att lata bicken meandra ges ocksa majlighet
att undvika avverkning av enskilda trad med hoga naturvarden.

(N)

Placering och utformning av det omledda vattendraget fran
Igeltjarnen for en god terrang- och landskapsanpassning. (G)

Nytt viltstangsel sétts upp vister om E4 norr om Hamnleden och
langs den sydostra rampen i Trafikplats 200, Gavle Norra och
langs Hamnleden fram till jarnvagsbron 6ver Hamnleden. Stangsel
bidrar direkt till skydd av vilt men dven som skydd for fagel genom
att det minimerar dédat vilt som lockar faglar till sparet och vagar.
(N)
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4.2.2 Utformning per delstracka

Nedan foljer en beskrivning/introduktion till strackan, i riktning fran oster till vaster. For att underlatta lasningen ar texten indelad i
delstrackor utifran var jarnvagen korsar storre vagar. Figurerna i texten ar utdrag fran jarnvagsplanens illustrationskartor och visar delar av de

delstrackor som beskrivs. Banornas namn och sparens numrering framgar av Figur 27.
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Figur 27. Banornas namn och sparens nummer pa strackan Gavle C—Tolvforsskogen.
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4.2.2.1 Jarnvagsplanens borjan km 114+450 — Bro Norra
Kungsgatan cirka km 115+370

Fran jarnvéagsplanens borjan, strax norr om Géavle C, kommer ett nytt spar,
spar 30, att byggas for att ansluta till godsbangarden. Sparet kommer att
byggas Oster om de befintliga jarnviagssparen. Befintlig servicevig 560 far
ny utformning och ansluter till 6stra plattformen, se Figur 28.

5 Serwcevag 562 invid Faltskarsleden i
Serwcevagen som aven anvands som gang- och cykelvag \
., tasi ansprak av tlllkommande Jarnvagsanlaggnlng ) L
' el

Nytt personskydds
tangsel ansluter mot
befintligt broracke |

Servicevag 560 "
anslutertlll avleC

N gﬂ Ny trapp ersatter tldlgare E
> Teknlkgérd £ ramp till plattform Eiss

?v(

Nytt personskydds | Befintliga broar 6ver
stangsel ansluter mot Staketgatan & =
7 befintligt broracke /7

Figur 28. Utdrag fran illustrationskarta 0001, km 114+450 — 114+700, fardig anlaggning.

Jarnvagsbron over Staketgatan rymmer idag fyra spar.
Jarnvagsanlaggningen ar utformad for att rymma det tillkommande spar
30 pé jarnvagsbron. Fran Gavle C och vasterut gar jarnviagen pa bank.

Bron for serviceviag 562 kommer att anviandas for
kontaktledningsfundament och kanalisation.

Efter bron 6ver Staketgatan kommer fyra nya spér att fortsitta vasterut,
ungefar i samma strak som den befintliga Bergslagsbanans spar. Det ar tva
spar for Bergslagsbanan (spar 2N och 3N) samt tva spar for Norra
stambanan (spar 4N och 5N). Se Figur 27.

Servicevag 551 byggs pa sodra sidan om sparen vid Stora Esplanadgatan.
Den leder till en teknikgard vid cirka km 115+000 pa sodra sidan av
sparet, se Figur 29.

Befintlig vag till fastighet Naringen 4:15 kommer att bli serviceviag 561 som
ansluter fran Lotdngsgatan till ny teknikgard i nordvéastra delen av
omradet for triangelsparen. Se Figur 29.
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Personskyddsstiangslet pa fastighet Naringen 7:10 placeras sé att det ska
vara majligt att passera runt byggnaden.

N’f“befn"r‘l‘-;te Isla;nsé:'ealr €% <

stangsel ansluter |
befi tiigt stangsel
‘8 A, '\
8 Semmva.g <
ansllmerLﬁ ngsgatan

> %c d 5 ‘*
ey

z %i

. Q

Beﬁnlllga spér Q«
for Ostkust- pli)
banan rivs G

Z

Figur 29. Utdrag fran illustrationskartan 0001, km 114+800 — 115+200, fardig anlaggning.

Servicevig 554 byggs pa norra sidan av sparet, vid Lotdngsgatan, cirka km
115+260. Avvattning av strackan forbi Naringen 7:4 och 7:10 sker med
dranering, vilket medfor att serviceviagen kan placeras nira anlaggningen,
med mindre markintréng an ett dike skulle innebara.

I nordost ansluter Norra stambanan (spar 27) fran Givle godsbangard vid
km 115+200. Spéret behover flyttas for att kunna ansluta till de nya
sparen fran Gavle C som gar vasterut. Hastighet, sparradier och onskan
om att minska intranget pa narliggande fastigheterna har styrt
utformningen.

Dérefter fortsatter fem spar vasterut. Det ar tva spar for Bergslagsbanan
(spar 1 och 2), tva spar for Ostkustbanan (spar 3 och 4) samt ett spar for
Norra stambanan (spar 5, tidigare spar 27). Se Figur 27.

Tva provisoriska broar for spar 4 Ostkustbanan och spér 5 Norra
stambanan byggs over befintlig Ostkustbana, strax 6ster om Norra
Kungsgatan, cirka km 115+270. Dessa broar behovs for att
jarnvagstrafiken ska kunna fortga under hela byggtiden. I den fardiga
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anldggningen ar broarna ersatta av banvall och spar for dagens
Ostkustbana rivet.

Tva nya jarnvagsbroar for totalt fem spar kommer att byggs 6ver Norra
Kungsgatan. Den norra bron kommer att inrymma tva spar och den sédra
bron kommer att inrymma tre spar. P4 den sodra bron sitts
bullerskyddsskarm upp mot soder. Broarna 6ver Norra Kungsgatan
kommer att grundldaggas med palning.

Norra Kungsgatan kommer att byggas om vid korsningen med jarnvégen,
se avsnitt 2.3.2 Kommunal planering.

———

‘ r».-’;]‘( |
Cykelbana & & !
- !

$- Skyddsvall :
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stéangsel ansluter mot ] Befi ntllga spar
Sk o . * nytt brorécke | for Ostkust-
ydds- och =g \ banan rivs
""‘"p dagvattendamm F . 4 \

Befintlig bro rivs och | |
= ersétts med nya =g
jérnvagsbroar Gver
.| Norra Kungsgatan =\ -
: N Spar rivs

Figur 30. Utdrag fran illustrationskartan 0002, km 115+300 — 115+700, fardig anldggning.

4.2.2.2 Vaster om Norra Kungsgatan cirka km 115+370 — Bro
Skanbergsleden cirka km 116+220

Jarnvagen gar pa bank och i skiarning genom vattenskyddsomrédet for
Gévles vattentikt, Gdvle-Valboasen. Sattningsreducerande atgarder for
grundliaggning av jarnviagsbanken kommer att erfordras. Inom
vattenskyddsomradet begriansas atgiarderna till huvudsakligen
forbelastning, 6verlast och lattfyllning (till exempel cellplast, lattklinkers
eller skumglas).

Vister om Norra Kungsgatan fram till Backebrobiacken kommer
grundvattenskydd i form av ett tatskiktssystem att anldggas for samtliga
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fem spar. Detta for att &stadkomma en jarnvagsanldggning som ger robust
skydd for samtliga spar. Aven om det i dagsliiget ir planerat att frimst
Ostkustbanan (spar 4) och Norra stambanan (spar 5) ska anviandas for
godstransporter gar det inte att utesluta att 6vriga spar kommer att
anvandas for godstrafik, exempelvis vid banarbeten eller trafikstorningar.
Oster om Norra Kungsgatan och dess bro bedéms befintliga titande
jordlager och den langa transporttiden till vattentdkten vara motiv till att
skydd inte behover utforas. Atgirder bedoms endast behovas inom
vattenskyddsomradet vilket motiverar avslutet vid Backebrobacken.
Omfattningen av skyddet motiveras fraimst av vattentaktens hoga varde
och brist pa reservvatten.

Strax vaster om Norra Kungsgatan, norr om jarnvagen vid cirka km
115+420, kommer ocksa en avstangningsbar skydds- och dagvattendamm
att byggas, vilket innebér att eventuella utslapp vid en olycka kan samlas
upp diar. Dammen kan dven fungera som fordrgjningsmagasin.

Skyddsvall anlidggs norr om sparanldggningen pa striackan cirka km
115+400—116+030, dar vallen overgar i skarning, se Figur 30 och Figur 31.
Skyddsvallens funktion ar att bromsa upp tag som sparat ur och lamnat
banan. Savil skyddsvallen som skidrningen skyddar genom att eventuella
utslapp vid en olycka halls kvar intill sparanlaggningen inom
tatskiktssystemet och leds vidare till skydds- och dagvattendammen, se
nedan. Skyddsvallens utbredning syns pa illustrationskartorna.

Killnéra bullerskyddsskarm byggs pa sodra sidan, vasterut fran bron fram
till km 115+800, se Figur 30 och Figur 31.

Anslutningsspéaret mot befintlig bangard pa Nynis, cirka km 115+500,
kommer att justeras i sidled.

Servicevagar byggs bade pa norra och sédra sidan av jarnvagen (servicevag
552 i norr och 553 i soder) for att na teknikgardar, se Figur 30 och Figur

31.

86



. Sparanslutning till
~ 1 fastighet tas bort
eI

b
kanbergsleden ochuny bro ¥

»ch Hamnleden. ning |
| Sétrahdjden och befintlig
sker i samrad med Gavie

ommun
te i jarvagsplanen
—

Figur 31. Utdrag fran illustrationskartan 0002, km 115+700 — 116+200, fardig anlaggning.

Pa fastighet Norrtull 36:9 anldggs en stodmur pa sodra sidan av servicevag
553, vid cirka km 115+750—115+835. Stodmuren placeras i lage for
befintligt stingsel vilket mojliggor att fastighetsdgaren dven
fortsattningsvis kan kora runt byggnaderna pa fastigheten.

Oster om Skénbergsleden sitts en bullerskyddsskirm, pa sodra sidan upp
langs jarnvagen cirka km 116+030-116+220, for att skydda
bostadsbebyggelsen vid Skiftesviagen, se Figur 31.

4.2.2.3 Skanbergsleden cirka km 116+200 — Ny regional
tagstation Gavle Vastra cirka km 116+600

De fem sparen fortsitter vasterut. Det ar tva spar for Bergslagsbanan (spar
1 och 2), tva spar for Ostkustbanan (spar 3 och 4) samt ett spar for Norra
stambanan (spér 5). Se Figur 27.

Jarnvagen passerar under viagbron for Skanbergsleden, se Figur 32.
Skénbergsleden kommer att paverkas av dubbelsparsutbyggnaden och en
ny hogre bro behovs.

Figur 32. Skanbergsledens passage dver Hamnleden och jarnvagen sett mot
Oster. Kalla: Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.
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Nya jarnvagsbroar over Backebrobacken kommer att byggas. Backen
kommer att ledas om s& att den passerar sparen vinkelritt och
faunapassager kommer att anldggas under jarnviagen pa bada sidor om
backen, se Figur 33. Backen rinner under broar med ljusinslapp emellan,
se avsnitt 4.2.6 Byggnadsverk. Vegetation langs backens slanter ska
aterskapas.

Erosionsskydd i sldnter ovan medelhogvatten ska utforas med
stabiliserande metod med mal att skapa vegetationstackning.
Slantutformning och utformning av stodmur har anpassats for att ge
béttre forutsiattningar att etablera vegetation i det tranga omradet mellan
jarnvagen och Hamnleden.

Fran Backebrobacken och visterut gar jarnviagen omvéxlande i bank och
skarning.

En ny regional tagstation, Gavle Vistra, planeras vid Gavle sjukhus, se
Figur 33, se dven avsnitt 4.2.4 Gdvle Vistra — ny regional tagstation vid
Gavle sjukhus. Tagstationen kommer att utformas med entrébyggnader
och med tva mittplattformar som kommer att nas via en
plattformsforbindelse. Plattformarna blir 225 meter langa.
Plattformsforbindelsen bestar av en gangbro 6ver sparen samt
entrébyggnader med hissar och trappor, se Figur 39. Oster om station
Gavle Vistra byggs servicevag 555 som ansluter till plattformarna.
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Figur 33. Utdrag fran illustrationskartan 0003, km 116+300-116+800, fardig anlaggning.
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De fem sparen kommer in till Gdvle Vistra. Sparen for Bergslagsbanan
(spar 1 och 2) och Ostkustbanan (spar 3 och 4) kommer att kunna ansluta
till plattformarna vid Gavle Vistra. Tag for persontrafik pa Norra
stambanan (spar 5) kommer kunna véxlas in till plattformarna vid Gavle
Vistra. Godstrafiken pa Norra stambanan (spar 5) kommer att passera
Gévle Vistra utan att angora plattformarna, se Figur 27.

4.2.2.4 Regional tagstation Gavle Vastra cirka km 116+600 —
jarnvagsplanens slut km 118+500

Fran Gavle Vistra fram till passagen av Hamnleden gar jarnvagen i
skiarning och darefter vidare pa jairnvagsbank.

En teknikgard byggs pa norra sidan av sparet. Teknikgarden kommer att
nas via kommunens framtida gata. Gatan kommer att leda vidare fram till
stationsentrén. Strax vaster om stationen byggs servicevag 556 till
teknikgard pa sodra sidan om sparet, vid km 116+840, se Figur 34.

| Atkomst ill teknikgard och E5i Gavle kommun kommer att utvect
stationsentré sker pa framtida § omradet kring regionaltag-
i kommunal gata stationen Gévle Vastra
2 v a

T i - Eefintllig pltzgn-
andskapsanpassa Servicevag 556 " korsning stangs
bullerskyddssvall ansluter till Lexevagen ¥ .
R /

=S
rgslagsbanan far en annan
4 strackning och de befintliga
Sparen rivs e

Figur 34. Utdrag fran illustrationskartan 0003, km116+700 — 117+200, fardig anlaggning.

De fem sparen gar forbi Gavle Vistra, darpa viker Bergslagsbanans tva
spar (spar 1 och 2) av mot sydvist for att ansluta till den befintliga
Bergslagsbanans dubbelspar innan jarnviagsovergangen till Lilla Lexe.
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Mellan dessa tva spar byggs ett parkeringsspar (spar 12). De tva sparen for
Ostkustbanan (spar 3 och 4) samt sparet for Norra stambanan (spar 5)
viker av mot nordvist och fortsitter till jairnvagsplanens slut viaster om E4.
Se Figur 27.

En bullerskyddsvall anldggs pa sodra sidan av jairnvagen, pa strackan forbi
Tolvfors bruk, cirka km 116+767—-117+234, se Figur 34. Bullerskyddsvallen
har utformats for en god landskapsanpassning, for att smalta in i den
kulturhistoriskt intressanta bruksmiljon och samtidigt skapa
forutsattningar for att skapa biologisk mangfald.

Bullerskyddsskarm, som ansluter till bullerskyddsvall, sitts upp pa sédra
sidan av Bergslagsbanan pa strackan forbi Lexe, cirka km 117+217—
117+430, se Figur 36. Bullerskyddsskarmen ska uppforas i brandklassat
material, detta med anledning av de mycket hoga risknivierna avseende
olycka med transport av farligt gods.

Ursparningsskydd i form av skyddsril anldaggs pa Bergslagsbanan i Lexe,
sodra sparet, cirka km 117+255-117+430. Motivet till atgarden ar den
oacceptabla risknivan med héansyn till bostadshusen som ligger direkt
soder om Bergslagsbanan, och darmed risker for narboende som befinner
sig nédra sparet.

Vidare anlidggs en bullerskyddsvall pa sodra sidan av den nya
Ostkustbanan pa strackan forbi Lilla Lexe, cirka km 117+281-117+708, se
Figur 36.

Ostkustbanan kommer att passera Hamnleden pa bro, se Figur 35.

Hamnleden behover dirmed sinkas som mest med cirka 7 meter.

Figur 35. Jarnvagsbro dver Hamnleden sett mot dster. Kalla: Jarnvagsplanens
gestaltningsprogram.
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Bullerskyddsskarm sitts upp pa bada sidor om bron 6ver Hamnleden fram
till cirka km 117+757.

Bullerskyddsskarm sétts upp pa strackan forbi Satra, fran och med bron
over Hamnleden till och med bron 6ver E4 pa norra sidan av sparet, se
Figur 36.

Bécken fran Igeltjarnen far en ny dragning i naturomradet mellan Lilla
Lexe och Trafikplats 200, Gavle Norra. Se vidare avsnitt 4.2.5 Avvattning.
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Figur 36. Utdrag fran illustrationskartan 0004, km 117+300-118+000, fardig anlaggning.

En teknikgard kommer att byggas vid km 118+280 pa norra sidan av
sparen i narheten av bro 6ver E4. Till teknikgarden byggs en servicevag
(servicevag 559) som ansluter till Sitra, se Figur 37.

Ostkustbanan kommer att passera E4 pa bro. E4 behover darmed sidnkas
som mest med cirka 4 meter.

Jarnvagsplanens slut ligger i Tolvforsskogen, direkt vaster om passagen
over E4, vid cirka km 118+500. Fortsatt strackning norrut hanteras i en
annan jarnvagsplan, Tolvforsskogen—Kringlan.
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Figur 37. Utdrag fran illustrationskartan 0005, km118+100 — 118+500, fardig anldggning. Grén
markering i kartan avser tradsakringszon, se vidare avsnitt 8.2 Ny jarnvdgsmark med
servitutsrétt (Js).

4.2.3 Anpassningar av statliga vagar

Hamnleden och E4 kommer att paverkas av nystrackningen av
Ostkustbanan och behover i korsningspunkten sénkas. Jirnvigen passerar
pé bro over viagarna.

Hamnleden sidnks fran véstra delarna av Trafikplats Satra till passagen
under E4, som mest med cirka 7 meter. Hamnleden far har ett korfalt i
vastlig riktning, mot E4, och tva korfalt i ostlig riktning, in mot Gavle. Det
ena korféltet kommer hir fran avfartsrampen fran E4. Viagen byggs om pa
en stricka om cirka 900 meter mellan Trafikplats Sétra och den befintliga
bron for E4 6ver Hamnleden.

E4 sidnks, som mest cirka 4 meter, fran bron 6ver Hamnleden och norrut.
Sankningen stracker sig ungefar till kontrollplatsen norr om trafikplatsen.
Péafarten fran kontrollplatsen soderut byggs om i ny, mer trafiksaker
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utformning. E4 bibehéller dagens korfaltsindelning i sodergaende riktning
samt avfartsramp mot Hamnleden. Vagen byggs om pa en stricka om
cirka 800 meter mellan befintlig kontrollplats och bron 6ver Hamnleden

(vag 583).

I norrgiende riktning blir det vid bron tva korfalt plus pafartsrampen fran
trafikplatsen vid Hamnleden. Korfalten blir 3,5 meter breda, en yttre
vagren pa 2,0 meter och en inre vigren pa 0,5 meter. Bredden pa
mittremsan varierar, se Figur 38.

Sankning av Hamnleden och E4 péaverkar dven anslutningsramperna
mellan E4 och Hamnleden pa trafikplatsens 6stra sida, som forutom att
siankas dven justeras i sidled.

E4 och ramperna dimensioneras for 110 km/tim och Hamnleden f6r 8o
km/tim. Sakerhetszoner anlaggs bredvid vagarna som ar 11 respektive 8
meter breda. E4:s péa- och avfartsramper och Hamnleden kommer att
forses med belysning.

slantavrundning
—radie5m

slantavrundning
radie 5m
N\,

viltstangsel

wl‘tsté‘mgsel i

““terrass

Figur 38. Principutformning for E4. Kélla: Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

Viltstangslet placeras i en 3 meter bred remsa, eftersom viltstangsel kraver
denna bredd for exempelvis stag, avvaxlingar, grindar och isolering vid
kraftledning. Av denna remsa ska 2 meter finnas mellan stangslet och
vagomradesgransen, for att skapa forutsiattningar for underhallsarbeten
utanfor stangslet.

Vigens innersldnt utformas med en lutning pa 1:4 och ytterslanten
utformas med en lutning pé 1:2,5.

Korfalt i ramper kommer att vara 4,0 meter breda, och vid parallellstracka
for av- och pafart ar korfaltet 3,5 meter. Vagrenar i ramperna foreslas vara
1,0 meter breda.
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E4 har behov av mittracken och behov av sidoracken finns vid till exempel
brofundament, hoga vigbankar och ovriga fasta foremal sdsom stolpar for
skyltning.

4.2.4 Gavle Vastra — ny regional tagstation vid Gavle
sjukhus

Den nya regionala tgstationen byggs strax norr om Gévle sjukhus och i
anslutning till Gavle kommuns planerade stadsutvecklingsomrade med
blandade funktioner som kontor, handel och annan verksamhet som
gynnas av det stationsnira laget. Lokaliseringen och utformningen har
samordnats mellan Trafikverket och Gavle kommun och har anpassats till
kommunens utvecklingsplaner fér omradet.

Markanspraksmassiga anpassningar har gjorts for Gavle Vastra dar
Trafikverket delvis anpassat utformningen utifran Gavle kommuns
onskemal om framtida utveckling, Region Gavleborgs expandering inom
sjukhusomradet samt bevarandet av den vardefulla kulturmiljon Tolvfors
bruk.

Tagstationen utformas med tva mittplattformar som kommer att nas via
en plattformsforbindelse bestdende av en gangbro 6ver sparen samt
entrébyggnader med hissar och trappor, se Figur 39. Gdngbron och
entrébyggnaderna foreslas att palas. Entrébyggnaderna ska utforas
vaderskyddade och gestaltas pa ett sammanhallet siatt. Material och kulor
ska viljas si att ett sammanhallet uttryck i plattformsférbindelsen som
helhet skapas. Vid stationsomradet Gavle Vastra utfors stangslet som ett
sé kallat palissadstingsel. Palissadstdngsel har en mer bearbetad karaktar
i jamforelse med panelstingsel, vilket dr motiverat i detta ldge med hénsyn
béde till stationsmiljon och till narheten till kulturmiljon Tolvfors bruk.

For information om avgriansning mellan jarnviagsplan och kommunal
planering, se avsnitt 2.3 Avgrdnsning mellan jarnvdgsplan och
kommunal planering. Mer om utformningen av Givle Vistra finns i
jarnvagsplanens gestaltningsprogram.
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Figur 39. Plattformsférbindelsen med stationsbro och entrébyggnader sedd mot
Oster. Kalla: Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

4.2.5 Avvattning

Fréan jarnvagsplanens startpunkt vid Gavle C till Norra Kungsgatan
avvattnas jarnviagsmarken till det kommunala dagvattensystemet. Pa
strackan fran Gavle C till norr om Staketgatan avvattnas
jarnvagsanlaggningen genom drineringsledningar. Jirnvigsanlaggningen
i omrédet for triangelsparen avvattnas via 6ppna diken och darefter vidare
till det kommunala dagvattensystemet. Pa norra sidan jarnvagen i hojd
med fastigheterna Naringen 7:4 och 7:10 avvattnas jarnvagsanlaggningen
med drianeringsledningar.

Vister om Norra Kungsgatan till Bickebrobacken avvattnas anldggningen
med tatskiktssystem med draneringsledningar som ansluts till en skydds-
och dagvattendamm vaster om Norra Kungsgatan, dar eventuella
fororeningar kan hanteras, innan vattnet leds till dagvattennaitet.
Tatskiktssystemet forhindrar att eventuella utslapp vid en olycka rinner
ner i marken och nar grundvattnet. Dammen utformas med naturlik
karaktdr med en organisk form och dess slédnter etableras med
markvegetation.

Dammen har en viss funktion som férdrojning vid kraftig nederbord eller
vid utslapp vid olycka. Betraffande denna stricka genom
vattenskyddsomradet, se vidare avsnitt 4.3.3 Grundvattenskydd, Ské6.

Vid den regionala tagstationen Gavle Vastra sker avvattning via
draneringsledningar till kommunens dagvattensystem respektive via
draneringsledningar och korta strackor i 6ppna diken som mynnar i
Backebrobacken.

Den befintliga backen fran Igeltjarnen paverkas av Hamnledens sankning i
korsningspunkten med Ostkustbanan, se Figur 40. Backen ska ledas om
med en ny placering for att kunna passera under jarnvagen och under
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Hamnleden. Den leds fran Satrahdjden under Ostkustbanan samt
Hamnleden med ramper till Trafikplats 200, Gavle Norra och vidare
soderut genom naturomradet vaster om Lilla Lexe dar backens placering
sammanfaller med befintliga 1agpunkter och diken i terrdngen. Den
omgrivda backen ges ett meandrande utformning och ansluter till
befintlig trumma under Bergslagsbanan i soder. Trumman under
Bergslagsbanan har begransad kapacitet varfor en vall med strypt utlopp
motsvarande medelflodet anldggs i den omgravda backfaran. Denna
atgard forvintas skapa ett vatare omrade i naturomradets ldglanta partier
norr om vallen.

Ett braddike anliggs for att leda floden 6ver medelflodet till befintligt
ledningssystem vid korsning Urdarvagen/Centralviagen i Lexe.
Ledningssystemet i Lilla Lexe har kapacitet att ta emot vatten
motsvarande ett 200-arsregn. Vid kommande detaljprojektering kan det
vatare omradet som tillskapas i naturomradet anviandas som
fordréjningsvolym for att ytterligare minska risken for 6versvamning vid
mottagande dagvattenledning i korsning Urdarvagen/Centralvigen i Lexe.

En pumpstation byggs i ldgpunkten vid Hamnleden i och med dess
sankning. Dag- och grundvattnet fran pumpstationen leds till befintlig
strackning av backen fran Igeltjirnen mellan Hamnleden och
ledningssystemet i Lilla Lexe.

Delar av markavvattningsforetagen Lexedikningen nr 1 (1932) och nr 2
(1932) kommer att anviandas for omledning av back fran Igeltjarnen.
Markavvattningsforetaget Lexedikningen nr 3 (1932) kommer f ett lagre
vattenflode da befintlig back fran Igeltjarnen flyttas.
Markavvattningsforetagen Satra m.fl. df (1925) och Biackebrobicken tf
(1925) paverkas inte. For Lexedikningen nr 2 och nr 3 foreslas att
markavvattningsforetagen avvecklas.
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Figur 40. Principskiss fér omdragning av backen fran Igeltjarnen samt nytt braddike. Gula ytor
avser tillfalliga markansprak, lila ytor avser permanent markansprak, gréna ytor avser
bullerskyddsvall och brun yta avser bro éver Hamnleden.
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4.2.6 Byggnadsverk

Pa den aktuella jarnvagsstrackan finns ett antal korsningspunkter diar nya
broar planeras for att maojliggora passage av jirnvagen, se Tabell 8.

Tabell 8 Nya byggnadsverk

Byggnadsverk Kilometer, ca
Bro over Staketgatan (for servicevag 562) 114+700
Jarnvagsbro éver Staketgatan 114+700
Jarnvagsbro (Bergslagsbanan) éver Ostkustbanan 115+250
Jarnvagsbro dver vag Norra Kungsgatan 115+370
Vagbro Skanbergsleden 6ver Bergslagsbanan 116+220
Vagbro Skanbergsleden éver Hamnleden 116+220
Jarnvagsbroar dver Backebrobacken, 2 stycken 116+330
Aldre vagbro éver Backebrobacken 116+330
Vagbroar Trafikplats Satra, 3 stycken (Hamnleden och 117+000

gang- och cykelvag mellan Tolvfors och Satra)

Véagbro Hamnleden dver gang- och cykelvag (mellan Lilla 117+670
Lexe och Satra)

Vagbro (E4) éver Hamnleden i Trafikplats 200, Gavle Norra -
Vagbro (E4) éver enskild skogsvag/friluftspassage 118+500

4.2.6.1 Norra Kungsgatan — Plattbro

Over Norra Kungsgatan kommer tvA nya broar att byggas. Plattbroar har
valts utifran den forhallandevis 1dga konstruktionsh6jden och spannvidd
med plats for korsande vig. Plattbron ar ocksa lamplig for Norra
Kungsgatan da forhojda betongstod kan anviandas och som grundlaggs
med borrade stalrorspalar ner till berg, se Figur 41. Palning med borrade
pélar gor att de 16sa jordlagren inte behover griavas bort och inte heller att
nagon sankning av grundvattnet behovs. Borrade palar har mindre
omgivningspaverkan an slagna pélar da vibrationerna blir mindre och
darmed minskar risken for grumling av grundvattnet. For att minimerar
antalet palar foreslas grovre palar vilket ocksa gor att antalet punkter dar
lerlagret penetreras minskas.

En plattbro ger dven fordelar i produktionsskedet d& det sannolikt inte
kommer att kravas lika omfattande avstimningar/omledningar av trafiken
under byggnation.
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Den befintliga jarnvagsbron 6ver Norra Kungsgatan som ersatts har
begrinsad fordonshéjd, 3,8—3,9 meter. De tva nya broarna kommer att ha
begransad fordonshéjd 3,9 meter.

Vingmurar och eventuella fristdende stodmurar utfors parallella med
jarnvagen.

Figur 41. Figuren visar féreslagen grundlaggning for bro éver Norra Kungsgatan, palning.

4.2.6.2 Backebrobacken — Plattrambroar

Vid jarnvagsanlaggningens korsning med Backebrobicken anliggs tre nya
jarnvagsbroar. Broarna utfors som plattrambroar da de har en
forhéllandevis kort spannvidd. Plattrambroar har visat sig ha lang
livslangd. For att fa ljusinslapp och forbattra forutsattningarna for
viltpassagen under jairnvagen har tre broar valts. Broarna ska
sammanfogas for att undvika att medelstora daggdjur tar sig upp mellan
sparen. Vingmurar och eventuella fristdende stodmurar mot omgivningen
utfors parallella med jarnvigen.

4.2.6.3 Stationsbro/plattformsforbindelse Gavle Vastra —
Plattbro

En plattbro har valts som stationsbro/plattformsférbindelse da den kan
hélla nere konstruktionsh6jden och lamplig spannvidd till de begransade
mojligheterna att placera brostoden.

4.2.6.4 Hamnleden - Sluten plattrambro

En sluten plattrambro har valts d& den har en forhallandevis 1ag
konstruktionshojd och en lamplig spannvidd med plats for korsande vag.

4.2.6.5 Bro over E4 — Plattrambro med mittstod

En plattrambro med mittstod ar vald d& den har bast konstruktionshgjd
och kortare spannvidd.
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4.2.7 Stangsel

4.2.7.1 Personskyddsstangsel (intrangsskydd)

Jarnviagen ska av sikerhetsskil utformas med en fysisk barriar, alltsa ett
personskyddsstangsel, dar behov finns, for att forhindra att manniskor
och djur tar sig in pa sparomradet. Generellt placeras
personskyddsstingslet 2 meter fran slantfot/slantkron, for att maéjliggora
underhall av stangslet. Huvudsaklig placering av personskyddsstangslet
framgar av plankartorna. Placeringen kommer att anpassas efter den
slutliga jarnviagsanldggningen och omgivande terriang.
Personskyddsstangslet ska ha en hojd av minst 2,0 meter. I de fall
terrangen lutar mot eller ar hogre pa stangslets utsida, exempelvis i
anslutning till bullerskyddsvall, méste hansyn tas till vilt. Detta kan goras
genom att exempelvis vilja ett f6rhojt stingsel.

Bullerskyddsskarmar pa mark utformas sa att de uppfyller krav som
personskydd for att ersitta behovet av ett kompletterande
personskyddsstangsel. Dar bullerskyddskarmen inte har effektiv hojd pa
2,5 meter utformas skiarmen med ett 6verklattringsskydd for att uppfylla
krav som personskydd.

Det nya personskyddsstiangslet ansluter pa bada sidor till befintligt
broréacke pa bron 6ver Staketgatan.

Personskyddsstéangslets utfors i huvudsak av sa kallat panelstangsel med
natpanel i varmforzinkat stal. Vid den nya regionala tagstationen Gavle
Vistra utfors stangslet av ett sa kallat palissadstingsel.

P& norra sidan stationsomradet planeras palissadstidngsel mellan cirka km
116+450—116+860 och pa sodra sidan mellan cirka km 116+450-116+680.

4.2.7.2 Viltstangsel

Nytt viltstaingsel kommer att siattas upp vaster om E4 norr om Hamnleden
och lings den sydostra rampen i Trafikplats 200, Gédvle Norra och langs
Hamnleden fram till jarnvagsbron 6ver Hamnleden. Nytt viltstangsel
anpassas till, och ansluter till, befintligt viltstingsel. I anslutning till
jarnvagsbroarna 6ver Hamnleden och E4 gér viltstangslet i kortare partier
pa jarnvagsmark. Detta for att viltstangslet ansluts till
personskyddsstéangslet langs jarnviagsanlaggningen. For pafartsrampen
norrut pa E4 bedoms viltstiangsel inte nodvandigt med hansyn till
upprittande av bullerskyddsskarm pa Ostkustbanans nordéstra sida.
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Utformningen av viltstingsel innebar en effektiv hojd pa minst 2,2 meter
fran terrangsidan och stingslet kommer att hogst ha 0,1 meter i avstdnd
mellan marken och natets underkant.

Huvudsaklig placering av viltstingslet framgar av plankartorna.
Placeringen kommer att anpassas efter den slutliga vidganlaggningen och
omgivande terrang.

4.2.7.3 Sparrstaket

For att hindra att personer tar sig 6ver sparen mellan plattformarna vid
den nya regionala tagstationen Gavle Vastra kommer sparrstaket att sittas
upp mellan jarnvagssparen mellan mittplattformarna. Huvudsaklig
placering framgar av plankartorna. Sparrstaket kommer aven att finnas
utmed parkeringssparet langs Bergslagsbanan. H6jden pa sparrstaketet
kan komma att variera men ska vara ldagre dn 1,15 meter.

4.2.7.4 Grindar och bommar

Grindar och bommar redovisas pa illustrationskartorna.

4.2.8 Teknikgardar och servicevagar

Till jirnvagsanlaggningen behovs teknikbyggnader, transformatorer,
teknikskap och annan utrustning for driften av jarnviagen. Dessa
teknikbyggnader har samlats i nio teknikgardar i nara anslutning till
sparomrédet, se Figur 26 for placering. Inom vattenskyddsomrédet finns
inga teknikgardar med transformatorer som innehaller olja. Befintliga
anlaggningar for el, signal, kanalisation och telefoni kommer att ersittas
for den nya sparanlaggningen.

I anslutning till teknikgardarna ska parkering och vandytor for
servicefordon finnas. Exempel pa utformning av teknikbyggnad, se Figur
42. Teknikbyggnaderna kommer att kriava bygglov. Val av lokalisering av
teknikbyggnader sker utifran var jairnvagsanlaggningen behover en viss
typ av teknisk utrustning for att driften och brukandet av jarnvigen ska
fungera. I mojligaste mén samlokaliseras den tekniska utrustningen. Till
alla teknikgardar gar serviceviagar.

Vid drift av den nya jarnvagsanlaggningen behovs ett vagnat for
servicefordon for att na sparet, dammar, teknikgardar och ovrig teknik for
jarnvagsdrift.

Servicevagar behover ha god tillganglighet till anlaggningen bade under
bygg- och driftskede. Teknikgardarnas placering har delvis styrt valet av
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platser for servicevagar. Serviceviagarna har en vigbredd om 4 meter.
Placering och funktion framgar av Figur 26 pa sidan 81 samt Tabell 9. De

ansluter till befintliga vigar och placeras sa att atkomst till jairnvagen

mojliggors.

Figur 42. Exempel pa utformning av teknikbyggnad.

Tabell 9 Servicevagar

Servicevag, nummer

Anmarkning

Servicevag 560, ansluter till
Gavle C

Servicevag 562, invid
Faltskarsleden

Servicevag 551, ansluter till
Stora Esplanadgatan

Servicevag 561, ansluter ill
Létangsgatan

Servicevag 554, ansluter ill
Létangsgatan

Servicevag 552, ansluter ill
Lokférargatan

Servicevag 553, ansluter till
Skiftesvagen

Gavle C ostra sidan. Servicevag till spar och
plattformar (befintlig servicevag med ny
utformning) pa fastighet Norrtull 36.1.

Servicevag pa fastighet Norrtull 36:1 utgar till
stor del. Servicevagen kommer inte ersattas
med en ny vag da behovet for Trafikverket
har upphort. | sédra delen kommer cirka 30
meter att finnas kvar for att mojliggoéra
underhall av befintlig fjarrvarmeanlaggning.

Sddra sidan. Ny servicevag till teknikgard pa
fastigheterna Norrtull 2:10, 2:14, 36:1 och
Naringen 4:1, 4:6.

Vastra sidan. Befintlig vag pa fastighet
Naringen 4:15 kommer att anvandas som ny
servicevag till teknikgard.

Norra sidan. Ny servicevag till vaxlar, pa
fastighet 7:9.

Norra sidan. Ny servicevag till teknikgard pa
fastigheterna Satra 104:3, Satra 104:4, Satra
104:5, Satra 104:6

Sddra sidan. Ny servicevag till teknikgard pa
fastigheterna Norrtull 36:9, Norrtull 36:22,
Norrtull 36:23. Befintlig vag pa fastighet
Norrtull 36:9 kommer aven att anvandas for
anslutning till servicevag 553.
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Servicevag, nummer Anmarkning

Servicevag 555, ansluter till Sddra sidan. Ny servicevag till

framtida Lexevagen station/plattformar for atkomst till linje pa
fastighet Tolvfors 2:2 och Tolvfors 2:8.

Servicevag 556, ansluter till Sddra sidan. Ny servicevag till teknikgard pa

Lexevagen fastighet Satra 11:1.

Servicevag 559, ansluter till Norra sidan. Ny servicevag till teknikgard pa

Satrahodjden fastigheterna Satra 11:1 och Tolvforsskogen

2:1. Ostra delen av serviceviagen kommer att
samnyttjas som infart till Gavle Energis
planerade mottagningsstation.

4.2.9 Bortvalda alternativ

I detta avsnitt beskrivs bortvalda utformningsalternativ, med motiveringar
till varfor dessa har valts bort.

4.2.9.1 Regional tagstation Gavle Vastra, cirka km 116+600

Ett alternativ som forkastats ar den tidigare placering av stationen som var
placerad 60 meter Gster om det nuvarande utformningsforslaget for Gavle
Vistra. I det forkastade alternativet striackte sig plattformsforbindelsen
over sparen samt over Lexeviagen och landade med en stationsentré pa
Lexevagens sodra sida. Forslaget innebar att Lexevagen inte behovde
byggas om i ett nytt l4ge. I detta stationsldge utreddes ocksa en gang- och
cykelforbindelse pa bro som en mojlig 16sning for att skapa en koppling
mellan sodra och norra sidan om sparomradet. Under hosten 2022
meddelade Gavle kommun att man 6nskade flytta stationen till det valda
laget som ansédgs vara en mer fordelaktig placering med hansyn till
kommunens stadsutveckling i omrédet.

Under hosten 2023, efter samradsperiod maj-juni, inkom Gévle kommun
med forslag pa forandrad utformning av Gavle Vastra. Forandringen
innebar en omarbetad utformning av stationens entrébyggnader for att
anpassas till Givle kommuns planerade stationstorg, se Figur 43. Aven
avvattningslosningen och stangselplaceringen anpassades till den nya
utformningen.
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Figur 43. Den vanstra bilden visar stationsutformningen som samraddes maj-juni
2023 och bilden till héger visar ny stationsutformning med hansyn tagen till Gavle
kommuns utvecklingsplaner.

4.2.9.2 Broutformning

For flera av de broar som ingér i jirnvagsplanen har olika brotyper
overvagts. Val av brotyp utgar fran fordelar kontra nackdelar ur
aspekterna teknik, gestaltning, livscykelkostnad och klimatpaverkan.

Jarnvagsbron 6ver Staketgatan, cirka km 114+700, behover inrymma fem
spar, vilket gors med dispens for att ha minsta tillitna avstand mellan
sparen (bade pa bro och en bit innan bron). Alternativet att riva den
befintliga bron for serviceviag 562 och att bredda den befintliga
jarnvagsbron for att inrymma fem spar enligt dagens krav pa avstand
mellan spar har valts bort. Den befintliga jairnvagsbron inrymmer de fem
jarnvagssparen, men tillhorande kontaktledningsfundament och
kanalisation foreslas att forlaggas pa den befintliga bron for servicevag
562.

I valet av provisoriska broar 6ver befintlig Ostkustbana, cirka km 115+270,
har Trafikverkets ena typ av beredskapsbro valts bort pa grund av for kort
brolangd. For underbyggnaden av provisoriska broar har alternativ med
plattgrundlagt typlandfiste grundlagt pa palplatta innanfor permanent
spont valts bort.

For ny jarnvagsbro 6ver Norra Kungsgatan, cirka km 115+370, har
broalternativ i tva spann likt befintlig bro utretts men valts bort. En bro i
tre spann har battre forutsattningar att kunna grundliaggas med héansyn till
kvarlamnade grundkonstruktioner fran den befintliga jairnvagsbron.

Alternativ plattgrundlaggning for bro over Norra Kungsgatan har valts
bort eftersom det i broldget rader ojamna grundlidggningsforhallanden
som forutsatter en mycket stor bottenplatta, se Figur 44.
Plattgrundliggning skulle innebira att existerande, naturligt titande
lerlager, behover schaktas ur och ersattas med battre material ur
grundlaggningssynpunkt. Det alternativet bedoms vara ett samre
alternativ, med hinsyn taget till vattenskyddsomradet, 4n det valda
alternativet som innebar ytligare grundliaggning och palning.
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Figur 44. Figuren visar bortvalt grundlaggningsalternativ fér broar éver Norra Kungsgatan,
plattgrundlaggning.

For bro 6ver Norra Kungsgatan, som har begransad fordonshoéjd 3,8—-3,9
meter, har 6kad frih6jd utretts. En 6kad fri hojd skulle innebara att Norra
Kungsgatan skulle behova sidnkas i broléget vilket inte dr onskvart, med
héansyn taget till vattenskyddsomradet. Det skulle dock i sa fall vara ett
atagande for Gavle kommun och har valts bort i samrad med kommunen.
Den befintliga bron har begrinsad fordonshéjd 3,8-3,9 meter och darmed
innebar jarnvigsplanens forslag ingen forsamring.

For jarnvagsbro 6ver Biackebrobiacken, cirka km 116+330, har brotypen
valvbro i stalplat valts bort med anledning av att brotypen behover mer
brounderhall jamfort med plattrambro i betong.

4.2.9.3 Alternativ dragning av back fran Igeltjarnen, cirka km
117+950

Alternativa dragningar av backen fran Igeltjarnen genom naturomradet
véster om Lilla Lexe har utretts men forkastats. De olika alternativen
skulle innebara storre ingrepp i natur- och kulturmiljon an foreslaget
alternativ. Utredda alternativ skulle ha inneburit intrdng i naturomradet
som i nuldget hyser patagliga till h6ga naturvirden samt gett en stor
paverkan pa en fornlamning (fossil akermark med réjningsrésen) samt
omrade med spar av dldre jordbruk, se Figur 45. For jamforelse med valt
alternativ, se Figur 40.
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Figur 45. Bortvalt alternativ pa omledning av back fran Igeltjarnen.

4.2.9.4 Grundvattenskydd

Riskutredningen avseende skydd for grundvatten foreslog atgarder i
mindre omfattning 4n vad som slutligen valdes. Forslaget att endast
genomfora atgarder pa tva spar har valts bort av forsiktighetsskal.
Bedomningen ar visserligen att fraimst Spar 4 Ostkustbanan och Spar 5
Norra stambanan ska anviandas for godstransporter, men det gar inte att
utesluta att dven 6vriga spar vid nagot tillfille anvinds for godstrafik.

Atgirder som endast omfattar den mest kiinsliga strickan over
isdlvssedimenten, har valts bort av forsiktighetsskal, pa grund av
vattentaktens varde.

Atgiirder 6ster om Norra Kungsgatan, cirka km 115+400, har valts bort
eftersom befintliga titande lager samt den ldnga transporttiden till
vattentikten bedoms motivera att skydd inte behover utforas har.
Atgirder vister om Bickebrobicken, cirka km 116+320, har valts bort pa
grund av att grundvattenskyddet endast bedomts behovas pa strackan
inom vattenskyddsomradet. Transporttiden for eventuell fororening i
marken ar dessutom mycket langsam fran den véstra sidan av backen.

Skyddsvall pa sodra sidan av jarnvigen pa strackan genom
vattenskyddsomradet, cirka km 115+100—116+320, har valts bort pa grund
av att godstag fraimst kommer att trafikera de tva norra sparen. Sparen pa
sodra sidan kommer dessutom att fungera som broms/barriar om
ursparning sker at det hallet fran de norra spéren.
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Ursparningsskydd i form av skyddsril, som skydd for grundvatten pa spar
4 Ostkustbanan och spar 5 Norra stambanan, pa strackan cirka km
115+750—116+200, har valts bort da det medfor svarigheter vid service och
underhall och inte kan anlaggas dar vaxlar forekommer. Dessutom ar
skyddsril framst en sannolikhetsreducerande atgird vilket innebar att
vattenforekomsten inte skyddas om ett utslapp mot formodan dnda
intraffar.

Betongtrag for samtliga fem spar pa striackan cirka km 115+750-116+200
har valts bort pa grund av hoga anldggningskostnader och betydligt storre
klimatpéaverkan vid tillverkning &n valt titskiktsystem bestdende av
geosyntetiskt membran och bentonit.

4.2.9.5 Bullerskydd

Kallnidra bullerskyddsétgarder in mot centrala Gavle, samt norr om sparen
vid den nya regionala tagstationen Givle Vistra, har valts bort pa grund av
tekniska svarigheter och for att atgirderna inte bedoms vara ekonomiskt
rimliga att utféra i forhallande till den bullerdimning som ges.

Kallnidra atgird i form av bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall har
utretts for strackan forbi bostéader i stadsdelen Nordost och in mot Gavle
C, cirka km 114+720-115+240. En vall bedomdes som ett
kostnadseffektivt alternativ da det skapas utrymme da de befintliga sparen
flyttas langre fran bostaderna. Daliga markforhéallanden med délig
stabilitet innebar dock att det inte ar tekniskt mojligt att lagga upp den
mangden massor i omradet utan att utfora kostsamma
forstarkningsatgarder for sparet. Att ersitta vallen med en skiarm innebar
en mycket hog kostnad i forhéllande till ddmpningsbehovet och uppfyller
diarmed inte kriteriet om att vara ekonomiskt rimlig. Pa strackan séder om
Staketgatan, cirka km 114+450—114+720, foreslas inte heller nagra
kallnara atgarder, dels for att utrymmet ar begransat, dels for att flera av
byggnaderna inte har bostader i markplan dar en killnira skarm skulle ge
bast effekt.

Killnara atgird i form av bullerskyddsskiarm har utretts norr om
jarnvagen vid Gavle Vastra, cirka km 116+000-116+900.
Dampningseffekten ar dock 1ag, dels pa grund av byggnadernas avstand
till sparet, dels pa grund av att Hamnleden bidrar med buller som inte
dampas av en skidrm vid sparet. Bedomning har gjorts att fastighetsnara
atgarder ger battre effekt for berorda fastigheter da dessa atgirder dven
ger dampning for buller frain Hamnleden samt kommunal infrastruktur.
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4.2.9.6 Anpassningar markintrang

Olika alternativa utformningar av anlaggning, servicevag och tillfalliga
ytor har studerats i syfte att minska negativa konsekvenser vad géller
mojligheten att nyttja fastigheter. Det galler bland annat pa fastigheterna
Naringen 7:4 och 7:10, cirka km 115+100-115+250, samt Norrtull 36:9,
cirka km 115+750-116+000.

4.2.9.7 Riskreducerande atgarder

For fastigheterna Naringen 7:4 och 7:10, cirka km 115+100-115+250, har
sdkerstillande av friskluftsintag pa en sida av byggnaden som inte vetter
mot jirnvagen beaktats, som en mojlig atgard for att reducera risker
forknippade med gasutslapp eller spridning av brandrok i handelse av
olycka pa jarnvagen. Ventilationsatgiarden bedoms dock som mycket
omfattande och i praktiken svargenomforbar. I jamforelse med atgiardens
riskreduktion anses den darfor inte motiverad, varfor atgiarden inte tas
med i jarnvagsplanen.

4.2.9.8 Arbetsvagar i Tolvforsskogen

Strackningen av arbetsvagar i Tolvforsskogen har anpassats for att
undvika vardefulla naturomréden.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt som
kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran
jarnvagsanlaggningen och jarnvagstrafiken. De skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som foreslas géller endast for driftskedet, det vill sdga
nir jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik. De foreslagna
skyddséatgiarderna och forsiktighetsméatten redovisas pa plankartorna som
Sk1-Skg. For beskrivning av motiv till skyddsatgarderna samt narmare
beskrivning av skyddsatgiarderna utformning, se avsnitt 4.2.2 Utformning
per delstrdcka. For skyddséatgarder under byggtiden, se avsnitt 5.9.7
Byggskedets miljokonsekvenser.
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4.3.1 Bullerskyddsatgarder, Sk1-Sk4
I jarnvagsplanen ingar foljande typer av bullerskyddsatgirder, som
redovisas med olika Sk-beteckningar pa plankartorna:

e Kaillnéra atgard i form av bullerskyddsskarm, Sk1

e Kaillnira atgard i form av bullerskyddsvall, Sk2

e Erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsatgard av fasad, Sk3

e Erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsatgard for uteplats, Skq

4.3.1.1 Kallnara bullerskyddsatgard i form av
bullerskyddsskarm (Sk1) och/eller bullerskyddsvall (Sk2) inom
vagomrade/jarnvagsmark.

De kéllnara bullerskyddsatgarder som ingdr i jirnvagsplanen och faststalls
framgar av Tabell 10 till Tabell 15. Angiven langdmitning samt hojd 6ver
ralsoverkant (ROK) anges i forhallande till spar narmast skyddsatgarden.

Lagesangivelse hoger/vanster avser riktning fran Gavle C mot
Tolvforsskogen.

Det kommer att finnas dorrar pa bullerskyddsskarmarna.
Bullerskyddsskarmarna pa broar kommer att vara genomsiktliga.

Tabell 10 NYNAS Kaillnéra bullerskyddsatgird, lingdmitning sektion
115+345 — 115+797 vanster sida

Typ av Beteckning Langd- Héjd Kommentar Ungefarlig
atgard pa plankarta matning over hojd pa

ROK vall/skidrm
Bullerskydds- Sk1 115+345 — 2,0 m Genomsiktlig skarm pa 20m
skarm 115+397 jarnvagsbro éver Norra

Kungsgatan

Bullerskydds- Sk1 115+397 — 2,5m Absorbent pa skarm. 25m
skarm 115+516 Skarm langs sidospar

som viker av in mot
Nynas bangard

Bullerskydds- Sk1 115+516 — 2,5m Absorbent pa skarm. 25m
skarm 115+797 Skarm langs
huvudspar.
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Tabell 11 SKIFTESVAGEN Kallnéra bullerskyddsatgérd,
langdmaétning sektion 116+012 — 116+211 vanster sida

Typ av Beteckning Langd- Hojd Kommentar Ungefarlig
atgard pa plankarta matning over hojd pa
ROK vall/skarm
Bullerskydds- Sk1 116+012 59m  Skarm placeras pa 25m
skarm slantkron i niva med
byggnader, markniva i
forhallande till spar
varierar vilket ger
varierande hojd Gver
ROK langs strackan.
Bullerskydds- Sk1 116+050 54m 2,5m
skarm
Bullerskydds- Sk1 116+100 46m 25m
skarm
Bullerskydds- Sk1 116+150 3,9m 25m
skarm
Bullerskydds- Sk1 116+211 3,0m 25m
skarm
Tabell 12 TOLVFORS Kaillnara bullerskyddsatgard langs med
Bergslagsbanan, langdmatning sektion 116+767 — 117+234 vanster
sida
Typ av Beteckning Langd- Ho6jd Kommentar Ungefarlig
atgard pa plankarta matning over hojd pa
ROK vall/skirm
Bullerskydds- Sk2 116+767 - Slantfot. Landskaps- Om
vall anpassning.
Bullerskydds- Sk2 116+780 2,0 m Slantlutning mot spar 3m
vall 1:2. Landskaps-
anpassning.
Bullerskydds- Sk2 116+800 1,7 m Slantlutning mot spar 3m
vall 1:2. Landskaps-
anpassning.
Bullerskydds- Sk2 116+850 1,5m Slantlutning mot spar 3m
vall 1:2. Landskaps-
anpassning.
Bullerskydds- Sk2 116+900 3,8 m Slantlutning mot spar 3m
vall 1:2. Landskaps-
anpassning.
Bullerskydds- Sk2 116+950 3,5m Slantlutning mot spar 3m
vall 1:2 Landskaps-
anpassning.
Bullerskydds- Sk2 117+000 4,3 m Slantlutning mot spar 3m

vall

1:2. Landskaps-
anpassning.
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Typ av Beteckning Langd- Hojd Kommentar Ungefarlig
atgard pa plankarta matning over hojd pa
ROK vall/skirm
Bullerskydds- Sk2 117+050 3,5m Slantlutning mot spar 3m
vall 1:2. Landskaps-
anpassning.
Bullerskydds- Sk2 117+100 3,3 m Slantlutning mot spar 3m
vall 1:2. Landskaps-
anpassning.
Bullerskydds- Sk2 117+150 3,5m Slantlutning mot spar 3m
vall 1:2. Landskaps-
anpassning.
Bullerskydds- Sk2 117+200 3,4 m Slantlutning mot spar 3m
vall 1:2. Landskaps-
anpassning.
Bullerskydds- Sk2 117+220 2,6 m Slantlutning mot spar 3m
vall 1:2. Landskaps-
anpassning.
Bullerskydds- Sk2 117+234 - Slantfot. Landskaps- Om
vall anpassning.
Tabell 13 LEXE Kallnara bullerskyddsatgard langs med
Bergslagsbanan, langdmatning sektion 117+217 — 117+430 vanster
sida
Typ av Beteckning Langd- Hojd Kommentar Ungefarlig
atgard pa plankarta matning over hojd pa
ROK vall/skirm
Bullerskydds- Sk1 117+217- 2,0m Absorbent pa skarm. 2,5m
skarm 117+217 Ansluter till person-
skyddsstangsel vid
bullervall, vinkelratt
mot spar, langd cirka
10 m. Brandteknisk
klass EW 30.
Bullerskydds- Sk1 117+217—- 2,0m Absorbent pa skarm. 2,5m
skarm 117+430 Brandteknisk klass EW
30.
Bullerskydds- Sk1 117+430—- 2,0m Absorbent pa skarm. 2,5m
skarm 117+430 Skarmen ar placerad

langs Centralvagen,
vinkelratt mot spar,
langd cirka 10 meter.
Brandteknisk klass EW
30.

111



Tabell 14 LILLA LEXE Kallnara bullerskyddsatgard langs med nya

Ostkustbanan, langdmaéatning sektion 117+281 — 117+757 vanster sida

Typ av Beteckning Langd- Hojd Kommentar Ungefarlig

atgard pa plankarta matning over hojd pa
ROK vall/skirm

Bullerskydds- Sk2 117+281 - Slantfot Om

vall

Bullerskydds- Sk2 117+300 7,1m  Slantlutning mot spar 3,1m

vall 1:2

Bullerskydds- Sk2 117+350 7,0m  Slantlutning mot spar 3,3m

vall 1:2

Bullerskydds  Sk2 117+400 6,9m  Slantlutning mot spar 3,6m

vall 1:2

Bullerskydds  Sk2 117+450 6,8 m  Slantlutning mot spar 3,5m

vall 1:2

Bullerskydds  Sk2 117+500 6,5m  Slantlutning mot spar 3,5m

vall 1:2

Bullerskydds  Sk2 117+550 5,1m  Slantlutning mot spar 3,5m

vall 1:2

Bullerskydds  Sk2 117+600 41m  Slantlutning mot spar 3,6m

vall 1:2

Bullerskydds  Sk2 117+650 2,6 m  Slantlutning mot spar 3,6m

vall 1:2

Bullerskydds  Sk2 117+700 0,8m Slantlutning mot spar 29m

vall 1:2

Bullerskydds  Sk2 117+708 - Slantfot 0Om

vall

Bullerskydds  Sk1 117+695— 2,0m  Omlott med vall 25m

skarm 117+710 Absorbent pa skarm

Bullerskydds  Sk1 117+710—- 2,0m Absorbent pa skarm 2,5m

skarm 117+735

Bullerskydds  Sk1 117+735—- 2,0m  Genomsiktlig skarm pa 20m

skarm 1174757 jarnvagsbro over

Hamnleden
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Tabell 15 VASTRA SATRA Kaillnira bullerskyddsatgard lings med
nya Ostkustbanan, langdmatning sektion 117+668 — 118+405 hoger

sida
Typ av Beteckning Langd- Hoéjd Kommentar Ungefarlig
atgard pa plankarta matning over hoéjd pa
ROK vall/skidrm
Bullerskydds- Sk1 117+668 — 2,0 m Genomsiktlig skarm pa 2,0m
skarm 117+691 jarnvagsbro over
Hamnleden
Bullerskydds- Sk1 117+691 — 2,0 m Absorbent pa skarm 2,5m
skarm 118+025
Bullerskydds- Sk1 118+025 — 1,2m Kombinerad 1,7m
skarm 118+358 (avser konstruktion med (avser hojd
hojd  overklattringsskydd pa buller-
pa monterat pa skdrmens skydd)
buller- dverkant. Absorbent
skydd) pa skarm.
Bullerskydds- Sk1 118+358 — 1,2m Genomsiktlig skdrm pa 1,2m
skarm 118+405 jarnvagsbro éver vag

E4.

4.3.1.2 Erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsatgard/er

utanfor vagomradel/jarnvagsmark for att uppfylla géllande
riktvarde inomhus (Sk3) samt vid uteplats (Sk4).

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder kan innefatta olika typer av atgarder
pa fasaden och/eller bullerskydd av uteplats. Atgirder pé fasad kan till

exempel vara fonsteratgirder, ventilatgarder och/eller invandiga atgirder
pa viggar och snedtak. Atgirder pa fasad avser de bostadsrum¢ och rum? i

respektive byggnad som berdknas fa nivaer 6ver riktviardena. Det innebar

att det kan bli aktuellt med exempelvis fonsteratgird i ett

bostadsrum/undervisningsrum men inte i 6vriga. Det kan dven innebira

att atgarder utfors pa 6vre plan men inte pa nedre plan exempelvis om en
bullerskyddsvall skiarmar det nedre planet. Uteplatséatgéarder avser lokalt

skydd av en befintlig uteplats eller uppforande av en ny uteplats i

bullerskyddat lage pa tomten. Bullerskyddet avser en yta som rymmer
matplats for de antal boende som har tillgéng till uteplatsen. Ny uteplats

avser uppforande av tradack alternativt yta med betongplattor.

6 Med bostadsrum avses rum dar en lag bullerniva efterstravas, sdsom sovrum

och vardagsrum.

7 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum.
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I Tabell 16 anges vilka typer av fastighetsnira bullerskyddsatgiarder som
erbjuds vid respektive fastighet.

Tabell 16 Foreslagna typer av fastighetsnara atgarder

Fastighetsbeteckning Beteckning pa Atgard/er som erbjuds

plankarta

LEXE 2:10 Sk3 fonsteratgard
LEXE 25:10 Sk3 fonsteratgard, ventilatgard
LEXE 25:8 Sk3 fonsteratgard, ventilatgard
NORR 10:1 Sk3 fonsteratgard
NORRTULL 10:1 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 10:2 Sk3 fonsteratgard, ventilatgard
NORRTULL 10:3 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 10:7 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 11:1 Sk3 fonsteratgard
NORRTULL 11:2 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 11:4 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 11:5 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 11:6 Sk3 fonsteratgard, ventilatgard
NORRTULL 11:9 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 16:1 Sk3, Sk4 fonsteratgard, uteplatsatgard
NORRTULL 16:2 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 16:5 Sk4 uteplatsatgard
NORRTULL 18:2 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 4:1 Sk3 fonsteratgard
NORRTULL 41:9 Sk3 fonsteratgard, ventilatgard
NORRTULL 5:1 Sk3 fonsteratgard
NORRTULL 5:2 Sk3 fonsteratgard
NORRTULL 5:4 Sk3 fonsteratgard
NORRTULL 9:1 Sk4 uteplatsatgard
NORRTULL 9:2 Sk3 ventilatgard
SATRA 100:1 Sk3, Sk4 fonsteratgard, ventilatgard,

uteplatsatgard
SATRA 100:2 Sk3, Sk4 ventilatgard, uteplatsatgard
SATRA 100:3 Sk4 uteplatsatgérd
SATRA 100:4 Sk3 ventilatgard
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Fastighetsbeteckning Beteckning pa Atgérd/er som erbjuds

plankarta
SATRA 152:5 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 152:6 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 152:7 Sk4 uteplatsatgard
SATRA 154:1 Sk3, Sk4 ventilatgard, uteplatsatgard
SATRA 154:2 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 154:3 Sk4 uteplatsatgard
SATRA 154:4 Sk4 uteplatsatgard
SATRA 60:2 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 67:6 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 70:1 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 70:2 Sk4 uteplatsatgard
SATRA 70:3 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 70:4 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 70:5 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 73:1 Sk4 uteplatsatgard
SATRA 73:4 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 76:6 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 87:2 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 88:5 Sk4 uteplatsatgérd
SATRA 88:6 Sk4 uteplatsatgard
SATRA 99:3 Sk4 uteplatsatgard
SATRA 99:4 Sk4 uteplatsatgérd
SATRA 99:5 Sk3, Sk4 fonsteratgard, ventilatgard,
uteplatsatgard
TOLVFORS 2:11 hus 2 Sk3 ventilatgard
VASTER 7:2 Sk3, Sk4 ventilatgard, uteplatsatgard

4.3.2 Faunapassager, Sk5

Faunapassager anliaggs vid Backebrobacken. Passagerna under jairnviagen
utformas med torr strandpassage for medelstora daggdjur pa bada sidor,
med en bredd pa 600 millimeter och med en h6jd pa 200 millimeter 6ver
medelhogvattennivan. Den nya backfaran ska utformas med rundat
naturstensmaterial, efterlikna dagens bottenstruktur och utformas sé inget
vandringshinder uppstar. Faunapassager redovisas med beteckning Sk5 pa
plankartorna.
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4.3.3 Grundvattenskydd, Sk6

Grundvattenskydd anliaggs pa strackan fran Norra Kungsgatan till
Backebrobacken for samtliga fem spar.

Pa plankartorna redovisas grundvattenskyddet med beteckning Ské6.
Grundvattenskyddet bestar av foljande delar:

e Titskiktssystem fran Norra Kungsgatan till Backebrobécken, cirka
km 115+400-116+320. Tatskiktssystemet omfattar alla fem
sparen.

e Skyddsvall norr om sparanlaggningen pa strackan cirka km
115+400—116+030, dar vallen 6vergar i skarning. Skyddsvallen ar
drygt 600 meter 1ang och 1 meter hog (6ver rilséverkant, ROK), se
Figur 46. Skydds- och dagvattendamm norr om sparanliggningen,
vaster om Norra Kungsgatan, vid cirka km 115+420.

bullerskydds-
skarm

/ Ah skyddsvall 1 m

: / stangsel
‘l‘ il ' Ny

N

terrass

Figur 46. Typsektion jarnvag pa bank inom Gavle-/Valboasens
vattenskyddsomrade. Kalla: Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

4.3.4 Landskapsanpassning av bullerskyddsvall, Sk7

Den sodra sidan av bullerskyddsvallen vid Tolvfors bruk, cirka km
116+767—117+234, utformas med varierad slantlutning och planteras for
att ge ett naturlikt intryck.

Landskapsanpassning av bullerskyddsvall redovisas med beteckning Sk7
pa plankartorna.

116



4.3.5 Riskreducerande atgarder ursparning och farligt
gods, Sk8-Sk9

Bullerskyddsskarmen vid bostadsomradet Lexe, cirka km 117+217 —
117+430 (se avsnitt 4.3.1 Bullerskyddsatgdrder Ski-Sk4), uppfors i
brandteknisk klass EW 30 och med tat markkontakt.

Riskanpassning av bullerskyddsskarm redovisas med beteckning Sk8 pa
plankartorna.

Urspérningsskydd i form av skyddsral® anldggs pa den nya Bergslagsbanan
i Lexe, sodra sparet (Spar 1), cirka km 117+255-117+430.

Skyddsral redovisas med beteckning Skg pa plankartorna.

8 En skyddsral ligger innanfor ordinarie ral (jarnvagsskena). Vid ursparning pa
ordinarie ral haller skyddsralen kvar taget pa jarnvagssparet. Skyddsraler minskar
omfattningen av skador vid en ursparning.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

I detta kapitel beskrivs effekter och konsekvenser av planforslaget.
Kapitlet avslutas med en beskrivning av byggskede och dess paverkan.

5.1 Befintliga jarnvagars och vagars funktion
och standard

5.1.1 Befintliga jarnvagars funktion och standard

Den planerade utbyggnaden av jirnvigen bedoms stirka Ostkustbanans
funktion genom 6kad kapacitet och robusthet. Genom de planerade
atgiarderna skapas ett mindre sarbart och mindre storningskansligt
jarnvagssystem. Separerade jarnvagsspar bidrar till att minska
beroendena mellan olika tdg och trafikupplagg. Ostkustbanan far
dessutom en battre utfart fran Gavle jamfort med dagens utformning dar
Ostkustbanan gér under jarnvagsbro for Bergslagsbanan.

Bergslagsbanan bedoms gynnas av den planerade jarnviagen genom den
nya regionala tagstationen Gavle Vistra och dess plattformar for
Bergslagsbanan, men ocksa det utbyggda dubbelsparet fram till Lexe.

Den nya jarnvagsanlaggningen kommer dven att gynna Norra stambanans
utfart fran Gavle jamfort med idag.

5.1.1.1 Avveckling av spar

Befintliga funktioner i jirnvagsnatet som ersitts genom
utformningsforslag i jirnvagsplanen kommer att avvecklas pa foljande
striackor. Detta ingér inte i jarnvagsplanen utan hanteras som separat
process och provas enligt Jairnvagsmarknadsférordningen, se Figur 47.

e Befintligt spar for Ostkustbanan avvecklas fran Gavle C till norr om
godsbangarden.

e Befintligt spar for Norra stambanan avvecklas fran Géavle C fram
till viister om korsningen med E4 (nordvist om Abyggeby).

e Befintligt spar for Bergslagsbanan avvecklas frén norr om bron
over Staketgatan fram till strax dster om plankorsningen vid
Centralvigen inom planomradet.
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Ett spar fran godsbangarden kommer finnas kvar mot befintlig
Ostkustbana i riktning mot Hille.

Skyddsspéar pa sodra sidan om befintlig Bergslagsbana pa fastigheten
Norrtull 36:22, se Figur 48, kommer i delar att ersittas genom
utformningsforslag i jairnvagsplanen.

Befintligt spar for
Norra stambanan

Befintligt spar for
Ostkustbanan

Befintligt spar for '
Bergslagsbanan |

— Norra stambanan A
—— QOstkustbanan

— Bergslagsbanan
0 0,5 1 15 2 2,5

o= — sem— km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 47. Karta 6ver norra Gavle, rod linje visar omfattning av avveckling av befintligt spar for
Ostkustbanan. Bla linje visar omfattning av avveckling for Norra stambanan. Gron linje visar
omfattningen av avvecklingen av befintliga Bergslagsbanan.
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Befintliga funktioner i jirnviagssparsanldggningen som paverkas genom
utformningsforslag i jirnvagsplanen kommer att avvecklas pa foljande

platser. Detta ingér inte i jarnvagsplanen utan hanteras som separat

process och provas enligt Jirnviagsmarknadsforordningen, se Figur 48.

Vixel pa Bergslagsbanans norra spar, pa ostra sidan av bron over
Norra Kungsgatan kommer att avvecklas. Sparanslutningen till
fastighet Satra 104:3 och som ligger till storst del pa fastigheten
Norrtull 36:1 kommer diarmed ocksa att avvecklas. Orsak ar att
marken behdvs for ny sparanldggning for Norra stambanan och
Ostkustbanan.

Dubbelkorningsvaxel (DKV) 415 pé befintlig Bergslagsbanans
sodra spar som mojliggor anslutning mot Nynas bangird kommer
att avvecklas. Orsak till avvecklingen ar att spargeometrin in pa
Nynas Bangard behover ses over di Bergslagsbanans nya spar
ligger i annat lage.

Det innebaér att spar, soder om dagens Bergslagsbana, pa
fastigheten Norrtull 36:1 och fastigheten Norrtull 36:22 (Nynas
Bangard) som ansluter till huvudsparsanlaggningen med sidospar
genom DKV 415, inte kan trafikeras i framtiden och darmed
kommer att avvecklas.

Avvecklingen av DKV 415 innebir dven att skyddsspard sydost ut
over Norra Kungsgatan behover laggas i annat lage, dock pa
ungefar samma plats. De Ostra delarna av dagens skyddsspar over
Norra Kungsgatan kommer att avvecklas och inte ersittas.

9 Skyddsspar ar ett spar som sparfordon kan ledas in pa for att undvika eller
mildra olyckstillbud. Det ar ett kort spar, med en avslutande stoppbock.
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Spar pa fastigheten 2
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Figur 48. Figuren visar befintlig jarnvag i hdjd med Norra Kungsgatan, RAd linje visar spar som
ansluter mot Satra 104:3 och bla linje spar som ansluter mot Norrtull 36:1 och Norrtull 36:22.

5.1.2 Befintliga vagars funktion och standard

For att mojliggora jairnvagsutbyggnaden kravs att vissa allménna vagar
anpassas. Nedan beskrivs hur statliga och kommunala vagar kommer att
paverkas. Genom de anpassningarna som planeras bibehalls vigarnas
funktion.

5.1.2.1 Statliga vagar

E4 kommer att paverkas av nystrackningen av Ostkustbanan och behover
dirmed andras i sin profil. Dar E4 gar under jarnviagen kommer vigen att
sdnkas som mest cirka 4 meter. Aven ramperna pé dstra sidan av E4 i
Trafikplats 200, Givle Norra omfattas.

Utbyggnaden av jairnvagen kommer ocksa att paverka Hamnleden (vag
583). Hamnleden kommer att profiljusteras. Dar Hamnleden gar under
jarnvagen kommer vagen att sinkas som mest cirka 7 meter for att
anpassas till jarnvagens profil.

Sankningen av E4 och Hamnleden kommer att innebara oforandrad
framkomlighet for trafiken pa E4 och Hamnleden.
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5.1.2.2 Befintliga kommunala gator och broar som paverkas av
jarnvagsanlaggningen men inte faststalls av jarnvagsplanen

Ett flertal kommunala gator och broar kommer att paverkas av den nya
jarnvagsanlaggningen. Trafikverket ansvarar for att anpassa eller ersitta
befintliga gator och broar som péaverkas av ny utformning av
jarnvagsanlaggningen eller statliga vagar. Ersattning av dessa gator och
broar ingdr inte i jairnvagsplanen. Rattigheten for gator och broar
over/under kommande jarnvagsfastigheten eller befintlig vagratt regleras i
den kommunala detaljplaneringen, Se avsnitt 2.3 Avgrdnsning mellan
jarnvdgsplan och kommunal planering.

Norra Kungsgatan och Skanbergsleden kommer att paverkas av
jarnvagens nya lage. Norra Kungsgatan kommer att fa en ny sektion och
profiljusteras och den begrinsade fordonshéjden kommer dven liksom
idag att vara begransad till 3,9 meter. Detta genom tva nya jarnvagsbroar,
nya korfaltsindelningar och forbattrade gang- och cykelviagar pa var sida
om vagen.

Skanbergsleden kommer att fa en justering av plan och profil. P4
Skéanbergsleden byggs en ny hogre bro 6ver jarnvigen och Hamnleden,
vaster om befintligt ldge. Pa bron blir det dven en gang- och cykelvag.

Anslutningen till Satrah6jden paverkas av Skénbergsledens
ombyggnation.

Gévle kommun planerar for en fordndrad markanvindning kring nya
regionala tagstationen Géavle Vastra, och i och med det kommer Lexevigen
att flyttas. Den sodra stationsentrén har darfor placerats pa Lexevigens
befintliga lage.

5.2 Trafik och anvandargrupper

5.2.1 Tagtrafik

Den nya utformningen innebaér att flera trafiksystem vavs samman, dels
den langviaga persontrafiken pa Ostkustbanan och den regionala trafiken
for Ljusdal-Gévle, Storvik—Gévle och Uppsala—Géavle och innebar ocksa
mojlighet for persontrafiken att stanna pa Givle Viastra. Utbyggnaden ger
jarnvagen okad kapacitet med fler spar och darmed kan restiderna sinkas.
I och med utbyggnaden skapas dven mojlighet till nya trafikupplagg
samtidigt som turtathet och punktlighet kan oka.

Den regionala tgstationen Gévle Vastra kommer att ha plattformar som
kan nyttjas av tagtrafiken pa Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra
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stambanan. En 6kad kapacitet pa jirnviagen gor att den regionala
tagtrafiken kan oka ytterligare. Trafikprognosen for den 6kade tagtrafiken
finns i Tabell 17.

Den regionala tagstationen Gavle Vastra kommer ge flera positiva effekter
for persontagtrafiken. Detta genom 0kade pendlingsmojligheter, battre
tillgdnglighet till den sparbundna trafiken och god koppling till Hogskolan
och till Gavle sjukhus som ar en av de storsta arbetsgivarna i kommunen.

Godstrafiken kommer att fa battre forutsattningar jamfort med dagens
situation. Utbyggnaden innebar bland annat att godstrafiken
huvudsakligen kommer att nyttja Norra stambanan (spar 5). Vid méten
mellan godstag, samt da enstaka godstag kor genomgaende genom Gavle
med anslutning i soder, kommer dven Ostkustbanan (spar 4) att nyttjas.
Endast i undantagsfall kommer godstag att anvinda Ostkustbanan sodra
spar och Bergslagsbanan (spar 1—3). Detta innebar att en stor del av gods-
och persontagstrafiken kan utforas utan att paverka varandra pa denna
stracka. Sammantaget skapar den nya jarnviagslosningen utrymme for fler
tag (bade person- och godstag) pa strackan samtidigt som den ocksa
skapar forutsattningar for storre talighet (robusthet) och minskad
storningskanslighet.

Tabell 17 Trafikprognos, antal tag per vardagsmedeldygn (fordelat pa
5 veckodagar). Basprognos 2040.

Stracka Godstag Snabbtag Lokaltag Ovriga
persontag

Gavle—Skutskar 29 54 56 6

(Ostkustbanan)

Gavle—Sdderhamn 19 24 24 28

(Ostkustbanan)

Gavle—Ockelbo 6 2 24 2

(Norra stambanan)

Gavle-Storvik 49 0 20 36

(Bergslagsbanan)

5.2.1.1 Farligt gods pa jarnvag

Jarnvagsanlaggningen ar utformad for 6kad sidkerhet och minskade
negativa konsekvenser for omgivningen. Jarnvagen blir sikrare i och med
fler separerade spar vilket ger mindre risk for konflikter mellan tag med
farligt gods och ovriga tag. Godstrafiken kommer huvudsakligen att vara
hanvisade till Norra stambanan (spar 5/27) vilket ytterligare minskar
risker med transporter med farligt gods. Skyddsatgarder i form av
ursparningsskydd (skyddsril) samt brandklassad bullerskyddsskarm
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minskar risken for olyckor med farligt gods, se avsnitt 4.3 Skyddsatgdrder
och forsiktighetsmdtt som redovisas pa plankarta och faststalls.

Godstagen kommer i framtiden att anvanda det nordligaste sparet (spar
5). Vid mo6ten mellan godstag, samt da enstaka godstag kor genomgaende
genom Gévle med anslutning i séder, kommer dven spar 4 att nyttjas.
Endast i undantagsfall, kommer godstdg att anvinda de sodra sparen 1—3
genom vattenskyddsomradet.

5.2.2 Oskyddade trafikanter

Totalt fyra gang- och cykelviagar samt en friluftspassage paverkas av den
nya jarnvagen. Se aven avsnitt 2.3.2 Kommunal planering. For gang- och
cykelviagarna langs Norra Kungsgatan och Skdnbergsleden finns
overenskommelse med Gavle kommun om hur de ska ersittas.

Gang- och cykelvigen mellan Tolvfors och Satra kommer att paverkas
genom att passagen i plan vid Tolvfors/Gavle sjukhus kommer att stingas.
Den ersitts med plattformsforbindelsen vid den nya regionala
tagstationen Gavle Vastra, det vill sdga en gangbro 6ver sparen.
Plattformsforbindelsen innebar en viss forsamring for cyklister, som
behover leda cykeln via hiss och gédngbro. Planskild passage under
Hamnleden vid trafikplats Satra paverkas inte.

I anslutning till plattformsforbindelsen finns mojlighet for Gavle kommun
att forlanga med gangbro till Satra. Utformning av och funktioner vid
stationsomradet ansvarar Givle kommun for, se avsnitt 2.3.2 Kommunal
planering.

Gang- och cykelvigen mellan Lilla Lexe och Siatra kommer att paverkas
genom att den planskilda passagen under Hamnleden kommer att utga.
Funktionen av en planskild gang- och cykelpassage av jarnvigen kommer
att ersittas pa strackan mellan Gavle Vistra och jarnviagens planerade
passage 6ver Hamnleden. Dialog med Gavle kommun kring placering och
utformning pagar.

Pa strackan norr om Trafikplats 200, Gavle Norra, till och med Margareta
Johanssons vig ska funktion av planskild friluftspassage sikras. For vissa
begrinsade omraden kan det innebéra en forsamring, men ur ett
helhetsperspektiv forbattras tillgangligheten for oskyddade trafikanter.
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5.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Jarnvagsplanen gynnar den lokala och regionala utvecklingen genom ckad
kapacitet och hogre tillforlitlighet for tagtrafiken samt kortare restid.
Utveckling av Ostkustbanan gynnar bade arbetsmarknads- och
fritidspendlare och ger battre forutsattningar for en utveckling av den
regionala arbetsmarknaden i straket mellan Gavle och Sundsvall.

Den nya regionala tagstationen Gavle Vastra mojliggor att utveckla
sjukhusomradet och omradena omkring. Stationen skapar goda
forutsattningar for att 6ka det regionala resandet med tag.

Ett flertal stadsdelar till exempel Siatra, Hagastrom, Lexe kommer att
gynnas av en ny regional tagstation vid Gavle Vastra. En ny regional
tagstation majliggor forbattrade majligheter att pendla till eller besoka
Gavle sjukhus. Sjukhusets priméara upptagningsomrade omfattar
Gistrikland och delvis norra Uppland. Aven studenter vid Hégskolan i
Gavle kommer att ha nytta av en ny tagstation.

Rivning av byggnader kommer att bli aktuellt pa fastigheterna Naringen
7:4, Sdtra 104:3, Sitra 104:5, Sitra 104:6 samt Norrtull 36:1, eftersom
delar av marken behovs for jairnvigsanlaggningen. I nagra fall rivs
byggnader i sin helhet, medan i nigra fall endast delar av byggnader rivs.
De byggnader som behover rivas ar markerade pa jirnvagsplanens
illustrationskartor. I avsnitt 8.8 Inlésen och rivning finns mer information
kring detta.

5.4 Landskapet och staden

Planforslagets paverkan pa landskaps- och stadsbild redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Pa strickan fran Gavle C till Lexe paverkas
landskapsbilden av att jirnvagsanlaggningen blir storre med fler spar samt
att bullerskyddséatgarder utfors och broar byggs. Det huvudsakliga
intrycket av jarnvag i stadsmiljo bestar. Mellan Sitra och Lilla Lexe och
vidare 6ver E4 byggs jairnvagssparen mot nordvist i ny strackning som
innebar nya intrang i landskapet och ombyggnader av E4 och Hamnleden.

Hoga stadsbildsvirden finns i rutnétsstaden och i kulturmiljon vid
Tolvfors. Konsekvenserna i rutnitstaden blir mattligt negativa da en av tre
tradrader i allén langs Faltskarsleden till stor del tas ned. I omrédet kring
Tolvfors bruk och herrgéard ger planforslagets smé miljoeffekter pa de
hoga viardena maéttliga konsekvenser.

Den regionala tagstationen Giavle Vistra och den tillkommande
plattformsforbindelsen utgor ett nytt objekt i landskapet som kommer att
bidra till att jarnvagsanlaggningen blir mer framtradande i
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landskapsbilden. Forandringen bedoms ge sma negativa konsekvenser pa
landskapsbilden da omradet som praglas av gator, parkeringar, och
helikopterplatta. Stationen kan bidra till att nya virden utvecklas vilket
kan bidra till en positiv fordndring. I planen inarbetade atgarder omfattar
bland annat gestaltning och anpassning for att minska paverkan pa trad,
gestaltning och anpassning av bullerskyddsskarmar och
bullerskyddsvallar, gestaltning av broar, gestaltning av slanter, utformning
av stodmur i anslutning till Bickebrobacken samt gestaltning av
Trafikverkets delar av Gavle Viastra. Detta beskrivs narmare i
jarnvagsplanens gestaltningsprogram. Konsekvenserna for landskaps- och
stadsbild bedoms langs strackningen i stort ge smé konsekvenser som
aven i vissa fall kan upplevas som sma positiva konsekvenser.

5.5 Miljo och halsa

Nedan foljer en sammanfattning av projektets miljoeffekter och
miljokonsekvenser. En mer detaljerad beskrivning finns i jarnviagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning, se avsnitten om miljoeffekter och
konsekvensbedomning for respektive miljoaspekt i
miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 6 Miljoforutsdttningar, effekter
och konsekvenser.

5.5.1 Boendemiljo och halsa

Utan foreslagna skyddsatgirder innebar planforslaget att 166 byggnader
far bullernivaer over nagot av gallande riktvarden. Dessa har hanterats
som bullerberérda i planen och utretts vidare for eventuella atgirder. I
manga fall blir bullernivierna hogre én i nollalternativet, men
skillnaderna ar sma. Skyddsatgirder i form av killnara
bullerskyddséatgarder har inarbetats i planforslaget. For de fastigheter dar
det inte foreslas kéllnara atgarder eller dar det behovs komplettering har
fastighetsnira atgarder inarbetats i planforslaget. Med faststillda
skyddsatgarder innehélls riktvarden for inomhusmiljo for samtliga
bullerberorda bostader. Konsekvenserna bedoms bli sma positiva.

Den planerade nya strackningen av Ostkustbanan och Norra stambanan
ger positiva effekter utanfor planomradet for fastigheter langs befintlig
Ostkustbana och Norra stambana norr om Gavle.

Inga riktvarden for komfortvibrationer bedoms overskridas. Antalet
storningstillfallen nattetid minskar jamfort med nollalternativet vilket ger
sma positiva konsekvenser. Eventuella hilsoeffekter pa grund av
elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningen bedéms bli obetydliga.
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Med inarbetade atgarder bedoms konsekvenserna for boendemiljé och
hilsa sammantaget bli sma positiva jamfort med nollalternativet som
bedoms ge sma negativa konsekvenser pa grund av att inga
bullerskyddsatgarder genomfors.

For narmare redovisning av bullerutredning med mera, se
miljokonsekvensbeskrivningen.

5.5.2 Grundvattenresurser

Grundvattenbildningen till Gavle-Valboadsen minskar lokalt i och med det
planerade grundvattenskyddet. Effekterna for grundvattenresursen
bedoms bli sma negativa vilket ger mattliga konsekvenser pa grund av det
hoga vardet. Effekterna av grundvattenbortledning vid Hamnleden
bedoms bli smé och da vardet ar lagt ger det smé negativa konsekvenser.
Effekterna pa grundvattenbildning langs resterande del av strackan med
lagt varde bedoms som obetydliga till sma vilket ger obetydliga till sma
konsekvenser. Sammantaget bedoms projektet medfora sma negativa
konsekvenser for grundvattenforekomstens kvantitet.

Effekterna for enskilda brunnar bedéms som sma eller obetydliga. Vardet
bedoms som litet eftersom kommunalt dricksvatten finns. Konsekvenser
for enskilda brunnar bedoms som sma eller obetydliga.

Paverkan pa grundvattennivan i berg bedoms vara mycket liten. Séledes
bedoms péaverkan pa energibrunnar i nairomradet vara liten eller
obefintlig.

Diffusa utslapp till grundvatten fran befintliga fororeningar kommer att
minska genom att fororenade massor inom vattenskyddsomradet inte
kommer att anviandas. Diffusa utslapp fran jarnvigen kommer att minska
inom vattenskyddsomradet tack vare de tatskikt som planeras som skydd
vid olycka. Strackan som skyddas ar dock liten sett till hela
grundvattenférekomsten.

Konsekvenserna for grundvattenforekomsten i nollalternativet ar
sannolikt obetydliga.

5.5.3 Naturmiljo

Ombyggnaden av jarnviagsanldggningen innebar att atgiarder sker intill
den treradiga allén mellan jairnviagsanlaggningen och Filtskarsleden pa
jarnvagens ostra sida. Totalt behover 20 trad tas ner i tradraden narmast
jarnvagen. Ingreppen ger sma konsekvenser for naturmiljon, da en
tvaradig allé blir kvar och alléns naturvirde ar 1agt.
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For den grona kilen Hagstromskilen innebar planforslaget att stora delar
forsvinner, vilket innebar habitatforlust for rodlistade arter samt att deras
spridningsvagar forsvinner. Lokalt bedoms effekterna som stora negativa,
medan de pa regional nivd bedoms som mattligt negativa.

Béackebrobicken kommer att ledas under jarnvigen i en ny backfara under
tre nya broar, med ljusinslapp mellan broarna. Den nya backfaran ska
utformas med rundat naturstensmaterial och efterlikna dagens struktur
och inga vandringshinder kommer att uppkomma. Effekterna for
vattenmiljon i backen bedoms bli mattliga. Den delen av Backebrobacken
som paverkas av jirnvigsplanens atgarder kommer inte paverka det
omrade dar baver har noterats.

Ravinen kring biacken mellan jarnvigen och Hamnleden kommer att
paverkas betydligt; det mesta av den nuvarande naturmiljon kommer att
forsvinna. Aven om terstillning med vixtetablering sker pa de sma ytor
som blir kvar mellan backfaran och vig/jarnvag kommer stora negativa
effekter att uppsta. Pa lang sikt mildras effekterna nagot néar ny vegetation
vaxer upp.

De planerade strandpassagerna och rivningen av bron for gamla
Lexeviagen medfor positiva effekter i form av minskad barriareffekt for
sma och medelstora daggdjur som ror sig langs backen.

Atgirder for bicken fran Igeltjirnen omfattar skapandet av en ny
meandrande backfara i redan paverkad dldre akermark, vilket gynnar
naturviarden och ger sma positiva effekter for naturmiljon.

I skogsomradet mellan Siatra och Lexe kommer hela naturviardsobjekt 50
(klass 3), mer an hilften av objekt 51 (klass 3) som delas i tva delar, och
storre delen av objekt 52 (klass 2) att tas i ansprak av den nya
jarnvagsanldggningen. Stora delar av de identifierade naturvirdena
kommer att forsvinna, vilket bedoms skapa stora negativa effekter pa de
utpekade naturviardena och bevarandevarda trad.

Vatmarken kring Igeltjairnen (NVI-objekt 48) kan beroras av
grundvattensdnkningar som uppkommer dd Hamnleden och E4 sénks.
Véatmarken ligger dock i de beriknade/bedémda paverkansomradenas
periferi. En eventuell grundvattensankning bedoms medfora obetydliga till
sma effekter pa objektets naturvarden.

Planforslaget medfor stora negativa effekter pa Hagastromskilens varden
som spridningskorridor. Den nya jirnviagen kommer utgora en total
barriar tvars over hela den grona kilen. Den nya strackningen mellan den
regionala tagstationen Gavle Vistra och E4 blir en tillkommande stark
barriar for vilt i omradet. Dock ar dven viagarna och den befintliga
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jarnvagen redan barridrer, sa den 6kade barridreffekten bedéms ge sméa
effekter for viltets rorelser i omradet. Atgirderna lings Bickebrobicken
ger lokalt positiva effekter for mindre och medelstora daggdjur.

Gévle kommun har utfért naturviardesinventering i Tolvforsskogen, som
en del i planeringen av det nya verksamhetsomradet. Nagra viardefulla
naturmiljoer identifierades. Jarnvagsplanens tillfalliga markansprak i det
planerade verksamhetsomradet i Tolvforsskogen har anpassats for att
minimera paverkan pa vardefull naturmiljo. Anpassningar har gjorts
genom att undvika eller minska intradng i naturvardesobjekt med hogt
naturvirde. Trots anpassningar kravs mindre intrang i omraden med hogt
naturvarde och del av mindre vardefull naturmiljo paverkas.

Sammantaget bedoms planforslaget medféra mattliga till stora negativa
konsekvenser for naturmiljon, framst genom habitatforlust och
fragmentering av livsmiljoer. Sma positiva konsekvenser forvantas da nya
naturmiljoer och spridningsvigar skapas inom projektet. Nollalternativet
bedoms medfora sma negativa konsekvenser for naturmiljon.

5.5.4 Kulturmiljo

I omrédet kring Tolvfors bruk och herrgéard innebar den tillkommande
plattformsforbindelsen ett nytillskott som ar synligt fran delar av
bruksmiljon och konkurrerar till viss del visuellt med intresseomréadets
byggnader. For intresseomradena Nynas industriomrade samt Lexe
bedoms planforslagets effekter som obetydliga dd jairnviagskorridoren inte
fysiskt gar in i omradena. Rivningen av Lokstallet bedoms ge stora
negativa effekter, men vardet av den kraftigt forandrade byggnaden
bedoms som 1agt vilket innebar att konsekvenserna blir méttligt negativa.
Inom kulturmiljointresset Esplanader och allékantade gator behéver
storre delen av en tridrad i allén langs Filtskarsleden tas ned, men tva
tradrader lamnas opaverkade.

Planforslaget innebar att jarnvag till stor del byggs i det befintliga straket
for Bergslagsbanan och medfor obetydliga konsekvenser for det
kulturviarde i omradet som utgors av infrastrukturstraket vasterut fran
Géavle C.

Planforslaget kommer att innebira ingrepp i flera forn- och
kulturlamningar, vilket bedoms medfora sma negativa konsekvenser for
kulturmiljon. Limningarna ar redan paverkade av exploateringar och
infrastruktur vilket skadat de historiska sambanden.

Inarbetade atgidrder omfattar anpassning av jarnviagsanliaggningens
avvattningsanldggning for att minska paverkan pa allén vid Stora
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Esplanadgatan, anpassning av jarnvagsanlaggningen for att minimera
paverkan pa den treradiga allén vid Faltskarsleden, naturlik utformning av
bullerskyddsvall i Tolvfors samt anpassning av markansprak vid
fornlamning som berors av omledning av back fran Igeltjirnen. Den
bullerskyddsskarm som planeras mellan Norra Kungsgatan och visterut
minskar behovet av fasadnéra bullerskyddsatgarder som skulle kunna
paverka kulturviarden pa fastigheter i Nynas.

Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser uppsta for kulturmiljo
jamfort med nollalternativet. Nollalternativet bedoms ge obetydliga
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

5.5.5 Rekreation och friluftsliv

Ungefar hilften av skogsomradet mellan Satra och Lexe kommer att tas i
ansprak av jarnvagsanliaggningen vilket innebar att rekreationsomraden
minskar. Konsekvenserna bedoms bli mattligt negativa. Skogsomradet
mellan Lilla Lexe och Trafikplats 200, Gdvle Norra paverkas av omledning
av back fran Igeltjirnen. Konsekvenserna bedoms har som obetydliga.

Konsekvenserna av jarnvagsanlaggningens barridreffekter bedéms bli
stora negativa, da det inte lingre gar att passera jarnvagen till fots vister
om den regionala tagstationen Gavle Viastra och med cykel vaster om
Norra Kungsgatan. Jarnvagsprojektets konsekvenser for cyklister mildras
genom att kommunen planerar att anldgga en gang- och cykelpassage vid
Skénbergsleden. Atgirden ingar dock inte i jirnvigsplanen. Kommunen
planerar dven for gdngpassager mellan Tolvfors och Sitra, gang- och
cykelpassage mellan Lilla Lexe och Satra samt friluftspassage vid E4 vilket
kommer att mildra konsekvenserna av barridreffekterna ytterligare.
Konsekvenserna av barriareffekten blir obetydliga 6ster om
Skénbergsleden.

Inarbetade atgirder bestar i anldggandet av bullerskydd som visuellt
skdrmar av jarnvagsanldggningen och minskar buller. En
plattformsforbindelse 6ver jairnviagen kommer att finnas vid Gavle Vastra
och ger till viss del en majlighet att forflytta sig mellan olika delar av
staden. I naturomradet mellan Lilla Lexe och Trafikplats 200, Gavle Norra
(omréde C1i Figur 17) kommer stigar inom planomradet som péaverkas att
ersittas och passager 6ver vattendraget anordnas.

Nollalternativet bedoms medfora sméa negativa konsekvenser pa grund av
utbyggnaden av Tolvforsskogens verksamhetsomrade.
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5.5.6 Masshantering och fororenade omraden

5.5.6.1 Jord- och bergmassor

Mojligheten till massbalans i ett infrastrukturprojekt styrs av bland annat
befintlig topografi, markens beskaffenhet, krav pa plan- och profilgeometri
samt markanvandningen i och kring anldaggningen. Geotekniska
undersokningar visar pa att schaktmassorna har olika karaktar langs
strackan. Generellt bedoms schaktmassor i projektomrédets vastra delar
vara av god geoteknisk kvalitet och bor kunna nyttjas till underbyggnad for
vag och jarnvag. I projektets Ostra delar ar schaktmassorna generellt av
lagre geoteknisk kvalitet men kan anvindas exempelvis till
bullerskyddsvallar och landskapsanpassningar. I vissa omraden finns
fororenade massor samt forekomst av invasiva arter som maste hanteras
pa sarskilt satt.

Mellan km 118+200 och km 118+320 finns ett torvomréde med ett djup
upp till 4 meter. Omradet kommer att gravas ur i ett tidigt skede och fyllas
med sprangsten for jairnvagsbanken. Urgravningen av torven for
servicevigen fylls med tdtande material. Uppgravda torvmassor,
beraknande till cirka 12 000 ms3, laggs pa tillfalligt upplag i anslutning till
befintligt torvomrade soder om jarnvigen eller pa annat lampligt upplag
for vidare hantering.

Omfattningen av bergschakt ar inte utredd i detalj men endast sméa
volymer bergschakt bedoms vara aktuellt i projektet.

I den masshanteringsanalys som utforts framgar att planforslaget
genererar totalt cirka 910 000 m3 schaktmassor varav cirka 740 000 m3
utgor ett overskott och saknar avsittning i projektet. Av overskottet utgors
cirka 115 000 m3 av férorenade massor.

Projektet behover ocksa tillforas cirka 590 000 m3 fyllnadsmassor varav
cirka 420 000 m3 utgors av bergkrossfraktioner, inklusive
makadamballast som behdver tillforas fran extern killa. Resterande cirka
170 000 m3 fyllnadsmassor utgors av jord- och vegetationsfyllning och
tillfors fran projektets schakt.

5.5.6.2 Transporter

I masshanteringsanalysen har behov av transporter utretts. Avsikten ar att
minimera beroendet av externa tikter och mottagningsanlaggningar och
att det darfor ar viktigt att samverka med narliggande projekt, framforallt
for att fa avsattning for projektets stora 6verskottsvolymer. Projektets
overskottsmassor ar planerade att transporteras till Tolvforsskogen, vaster
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om E4, via Hamnleden och tillfalliga arbetsvagar for fortsatt utbyggnad av
Ostkustbanan, anldggande av Tolvforsskogens verksamhetsomrade samt i
andra projekt.

5.5.6.3 Fororenade omraden

En oversiktlig markmiljoundersokning har genomforts. Sammanfattat
visar undersokningarna att i sparmiljo forekommer fororeningshalter som
medfor att massorna ar olampliga att anvianda. Inom intilliggande
verksamhetsomrade har fororeningshalter patraffats som kraver
utforligare provtagning och riskbedomning infor korrekt hantering. Inom
vissa delomréaden ar halterna lagre och massorna bor darfér kunna
anvandas inom projektet.

Inga negativa miljo- eller hilsoeffekter bedoms uppstd med avseende pa
spridning av fororeningar till f6ljd av masshantering.

Patraffade markfororeningar som bedoms miljo- och halsomassigt
olampliga att anvianda i projektet kommer att tas om hand, vilket har en
positiv effekt pa markmiljon vid genomforande av planforslaget.

5.5.7 Risk och sakerhet

Den nya sparanldggningen genom Givle kommer troligtvis att medfora en
okad sdkerhet pa sparomradet till foljd av att jairnvagen rustas upp och
gors om. De allvarliga olyckor som skulle kunna intraffa bestar till storsta
del av plankorsningsolyckor, personpakorningar och ursparningar. Efter
genomfort projekt kommer samtliga korsningar att vara planskilda, varfor
risken for plankorsningsolyckor inom planomradet elimineras. Efter
genomfort projekt forhindras dven personpakorningar genom att en fysisk
barriir, det vill sdga hogt stiangsel eller bullerskyddsskdrm, kommer att
omgirda hela anldggningen. Barridren kommer forsvira dtkomsten till
jarnvagen.

Atgirder vid bostadshusen i Lexe i form av ursparningsskydd (skyddsril)
och brandklassad bullerskyddsskarm relaterar till de berdknade
risknivaerna for bade pakorning vid ursparning och olycka med transport
av farligt gods.

De riskreducerande atgirderna i form av grundvattenskydd bedoms ha
mycket god effekt och sannolikheten att ett utslapp nar vattenférekomsten
bedoms vara mycket 1ag.

Med inarbetade riskreducerande atgarder for ovan beskrivna strackor
bedoms riskerna for ménniskors hilsa och miljon vara acceptabla.
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Jarnvigsanlaggningen bedoms dimensioneras pa sa sitt att den inte
paverkar eller paverkas av risken for 6versvamningar eller andra
olagenheter som kan uppsta till foljd av ett forandrat klimat.

Se dven avsnitt 4.3.3 Grundvattenskydd, Ské6.

5.5.8 Klimat

5.5.8.1 Klimatpaverkan

Planforslaget innebar en 6kning av antalet godstag pa grund av ett okat
behov av godstransporter. Planforslaget mojliggor dock aven en
overflyttning av transporter fran vag till jirnvag vilket kan minska
klimatpéaverkan. Planforslaget bedoms dven majliggora en 6kning av den
regionala tagtrafiken samt kapaciteten for snabbtag.

Alla typer av byggande orsakar utslapp av vaxthusgaser och byggandet av
anlaggningen uppskattas ge upphov till drygt 40 000 ton CO2-
ekvivalenter. D& byggandet antas bidra till en 6verflyttning av
vagtransporter till den mer energieffektiva transportvagen
jarnvagstransporter, bedoms det dock troligt att byggandet av
anldggningen pa sikt sammantaget bidrar till en minskning av
transportsektorns koldioxidutslapp. Storleken pa minskningen av
transportsektorns koldioxidutslapp beror dock pa utvecklingen av
energieffektiva vag- och jarnvagstransporter.

Under arbetet med jarnvagsplanen har manga olika atgarder for att
minska klimatpaverkan fran byggandet av anldggningen utretts.
Atgirderna giller exempelvis val av material och byggmetoder for olika
delar av anlaggningen. Beslutade atgiarder som har relevans for
jarnvagsplaneskedet ar exempelvis tidig genomford massbalansberdkning
for att minska mangden borttransporterade massor, vil genomford
produktionsplanering for att kunna minska transportavstandet genom att
transportera massor langs linjen, genomtiankta materialval for belaggning
pé plattformar samt val av broalternativ utifran bland annat ett
klimatperspektiv. Arbetet med att minska klimatpaverkan fortskrider i
kommande skeden och ytterligare klimatreducerande dtgiarder kommer att
utredas.

5.5.8.2 Klimatanpassning

Utformningen av den nya anldggningen far inte medfora en okad risk for
oversvamningar av omgivande mark. Vid berakningar av avvattning och
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dimensionering av broar och trummor anviands en s kallad klimatfaktor
1,25. Denna faktor tar hansyn till antagna framtida floden.

En skydds- och dagvattendamm ingar i planforslaget. Forutom att ge
mojlighet till uppsamling av foéroreningar vid en eventuell olycka med
transport av farligt gods fungerar den som fordrojningsdamm vid hoga
floden.

Jarnviagen bedoms inte paverka risken for 6versvimningar eller andra
olagenheter som kan uppsta till foljd av ett forandrat klimat, da
anlaggningen dimensioneras efter ett antaget framtida klimat.

5.6 Byggnadstekniska konsekvenser

5.6.1 Befintliga ledningar

Byggandet av och den nya jarnviagsanlaggningen kommer att ge
konsekvenser for ledningar och dess ledningsigare. Ledningsarbeten och
ledningsomliggningar kommer att genomforas i samrad med och av
ledningsdgarna. Trafikverket samrader lopande med ledningsédgarna.
Ledningsomliggningar till f6ljd av utbyggnaden av jarnvagen behover
genomforas bade innan byggnation av jirnviagen paborjas och under tiden
for dubbelsparsutbyggnaden. Ledningsomlaggningar kan till exempel
paverka framkomligheten.

e Givle Vatten AB. Planerade atgiarder stims av med ledningsagaren.
I dagslaget ar bade flytt, rivning och skydd av dessa ledningar
planerade som atgirder i samband med byggskedet. Ledningar i
sattningskansligt omrade behover tas hansyn till da de riskerar att
ga sonder vid 6kat tryck av jarnvagen eller vid eventuella
overlaster.

e Skanova AB. Planerade atgirder stims av med ledningsdgaren.
Skanova har flertalet dldre kopparledningar som i samband med
byggskedet tas ur drift. Utover kopparledningarna kommer det
kravas utsittning, forsiktig schakt och skydd av ledningarna under
byggskedet.

e Givle Energi AB. Givle Energis mottagningsstation behover flyttas
for att ge plats at den nya jarnvagen. Flytten av Gavle Energis
mottagningsstation ar ett separat projekt som planeras parallellt
med detta.

e Vattenfall levererar till Givle Energis mottagningsstationen.
Flytten av mottagningsstationen och kraftledningen ar ett separat
projekt som planeras parallellt med detta och bedoms inte paverka
utbyggnaden av jarnvagen.
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e Givle Energi AB. Planerade atgirder stims av med ledningsédgaren.
Forutom flytten av ovan nimnda mottagningsstation ar
omliggningar av ledningar och flytt av teknikhus planerade
tillsammans med ledningsagaren.

e Trafikverket har ledningar som paverkas av projektet och som
behover anpassas till nya jairnvagsanlaggningen.

5.7 Samhallsekonomisk bedomning

En forbattrad och utbyggd sparinfrastruktur utmed norrlandskusten
innebar stora systemnyttor i det nationella jarnvagsnatet.
Dubbelsparsutbyggnaden for delen Gavle C—Tolvforsskogen ar den forsta
etapputbyggnaden av dubbelspar mellan Gavle C och Kringlan och ska ses
som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Gavle och
Sundvall. Dubbelsparsutbyggnad ar en viktig investering och
framtidssiakring for den regionala utvecklingen och naringslivets
utveckling.

Nar ett fullstandigt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall ar klart
kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte uppkommer med endast
en etapputbyggnad. Nar alla etapputbyggnader mellan Gavle och
Sundsvall ar fardiga kommer betydande restidsminskning att vara mojlig,
med 6kad kapacitet (fler tag) for bade person- och godstransporter pa en
idag hart belastad stracka i jarnvagssystemet. En dubbelsparsutbyggnad
kommer dven skapa en 6kad robusthet, 6kad tillforlitlighet och 6kad
hastighet.

En fardig dubbelsparsutbyggnad pa strackan Gavle- Sundsvall mgjliggor
fler, langre och tyngre tag. Det gor att en overflyttning av transporter fran
vag till jarnvag ar mojlig. En overflyttning av transporter kan i sin tur
minska utslappen fran godstrafiken pa vag.

5.8 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Den planerade jarnvagsanliaggningen kommer att medféra ombyggnader
och omliggningar som inte regleras inom jarnvagsplanen. Vidare kommer
jarnvagsplanen tillsammans med andra pagéende projekt innebara
samverkande effekter. Samverkande effekter uppstar nar flera olika
effekter fungerar gemensamt med varandra.
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5.8.1 Angransande planering

5.8.1.1 Jarnvagsplan Tolvforsskogen—Kringlan

Arbetet med jarnvagsplanen for dubbelsparsutbyggnad pa den anslutande
strackan Tolvforsskogen—Kringlan bedrivs utifran att jarnvagsplanen for
strackan Gavle C-Tolvforsskogen ligger fore i tid. Anslutningspunkten ar
alltsa beroende av var strickan Gavle C—Tolvforsskogen slutar. Dessa tva
jarnvagsplaner bildar tillsammans projektet Gavle C—Kringlan och ar
foljaktligen beroende av varandra i geografi, utformning och tid.
Samordning, samverkan och erfarenhetsutbyte sker mellan de tva
jarnvagsplanerna bland annat avseende anlaggningens utformning.
Samordning sker dven avseende produktionsplanering och masshantering
for att minska effekter och konsekvenser.

5.8.1.2 Vagplan E4 Trafikplats 200, Gavle Norra

Samordning kan komma att beh6va ske mellan dtgéarder i vagplanen och
jarnvagsplanen for Gavle C—Tolvforsskogen, beroende pa nar viagplanen
genomfors. Samordning géllande produktionsplanering och
masshantering kan komma att behova ske for att minska effekter och
konsekvenser. Kumulativa effekter avseende bland annat avvattning och
landskapsbild kommer att uppsta i och med att jarnviagsplanens och
vagplanens atgarder beror samma geografiska omrade.

5.8.1.3 Stationsomrade Gavle Vastra

Omfattande samordning har skett med Gavle kommun betraffande
utformning av stationsomradet och omkringliggande ytor. Anpassningar
av jarnvagsanlaggningen har gjorts for att fa en god helhetslésning,
avseende savil teknisk utformning som gestaltning.

Kumulativa effekter for landskapsbild och stadsbild samt naturmiljo
kommer att uppsta i och med att jairnvagsplanen och kommunens planer
beror samma geografiska omrade. Negativa kumulativa effekter uppstar
pa kulturmiljon i Tolvfors bruk och herrgard utifran de dtgarder som
jarnvagsplanen medfor och de kommunala planerna pé utveckling av
stationsomradet Gévle Vistra. Tillkommande bebyggelse och 6kad trafik
innebar visuell paverkan och 6kat buller. Hur stora de negativa
konsekvenserna blir utéver jarnviagsanlaggningen beror bland annat pa
utformningen av tillkommande byggnader och andra anldggningar samt
vilka skyddsatgarder som vidtas.
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Aven under byggtiden kommer kumulativa effekter att uppsta da
kommunens arbeten med berorda gator samt omradet kring Gavle Vastra,
eventuellt &ven andra omraden, sannolikt kommer att paga samtidigt som
jarnvigen byggs.

5.8.2 Bergslagsbanan

Planeringen for en ny strackning av Bergslagsbanan mellan Géavle och
Forsbacka bedrivs utifran att jairnvagsplanen for strackan Gavle C—
Tolvforsskogen ligger fore i tid. Anslutningspunkten for Bergslagsbanans
nya strackning har direkt koppling till hur strackan Gavle C—
Tolvforsskogen ar lokaliserad.

Samverkande effekter uppstar avseende bland annat pendlingsmgjligheter
tack vare den nya regionala tagstation som tillkommer i Gavle C—
Tolvforsskogen. For att fa ut avsedda positiva effekter behover bada
projekten vara utbyggda.

Bullersituationen i jirnvagarnas naromrade kommer att forandras till
foljd av bada projekten.

5.8.2.1 Gavle hamnspar

Trafikverket har ett pdgdende projekt som avser en ny direktansluten
jarnvag soderut pa Ostkustbanan. Kumulativa effekter kommer att uppsta.
Vilka dessa ar samt omfattningen beror pa utformningen av Gavle
hamnspar, som ar i ett tidigt skede.

5.8.2.2 Ny mottagningsstation

Gavle Energis befintliga mottagningsstation och anslutande kraftledningar
behover vara rivna och ny mottagningsstation samt kraftledningar vara
byggda innan byggnation av Givle C—Tolvforsskogen kan paborjas.

Mottagningsstationen ger kumulativa effekter i form av markintrang och
paverkan pa landskapskaraktaren i skogsmarken i Igeltjirnens narhet.
Anléaggningarna for friluftslivet kring tjirnen bedoms inte paverkas fysiskt.
Infarten till mottagningsstationen kommer att samnyttjas med servicevig
559 for att minska paverkan i ndromradet.

5.8.2.3 Etablering av Tolvforsskogens verksamhetsomrade

Omfattande samordning och samverkan sker med Gavle kommun
betriaffande utformning av verksamhetsomradet och jarnviagsanldggningen
for att fa en god helhetslosning. Samordning sker dven avseende
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produktionsplanering och masshantering for att minska effekter och
konsekvenser.

Negativa kumulativa effekter uppstar i den sa kallade Hagastromskilen:©
av de atgiarder som jarnvagsplanen medfor och utbyggnaden av
Tolvforsskogens verksamhetsomréade. Ekologiska samband riskerar att
brytas om Gavle kommun bebygger skogsomraden inom den grona kilen
som blir kvar da jarnvagen byggts. Stora delar av Hagastromskilen
kommer att lamnas orord, men viss paverkan bedoms ske.

5.8.2.4 Framtidsbygget Gavle sjukhus

Utbyggnaden av Gévle sjukhus innebar utokad verksamhet, som kommer
att gynnas av den nya regionala tdgstationen Gavle Vistra, bade for
arbetspendlare och patienter. Samordning och samverkan sker med Géavle
kommun och Region Gavleborg kring omradets framtida utveckling och
hur byggskedet ska genomforas for att optimera de olika parternas behov
och minska negativa effekter och konsekvenser.

Kumulativa effekter kommer att uppkomma betraffande stads- och
landskapsbild kommer att uppsta i det sjukhusets naromrade genom de
atgarder som jarnvagsplanen medfor och utvecklingen av sjukhusomradet.

5.9 Paverkan under byggnadstiden

5.9.1 Alimant om byggskedet

Jarnvagsplanen reglerar savil det omrade som tas i ansprak i driftskedet
som de omraden som tas i ansprak med tillfalligt nyttjande under
byggtiden. Under byggtiden kommer mer mark att behovas 4n den mark
som den nya Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan upptar
nar den ar fardigbyggd. Den ytterligare mark som tas i ansprak kommer
tillfalligt att nyttjas for bland annat uppstillning av arbetsbodar och
maskiner, materialupplag och hantering av massor. Allt for att kunna
bedriva byggnationen av jarnviagen pa ett sa effektivt satt som mojligt. Det
tillfalliga markanspraket redovisas pa jairnvagsplanens plankartor som
omraden med tillfallig nyttjanderatt och i dess bilaga Ytor med tillfillig
nyttjanderitt, se avsnitt 8.5 Omrdde med tillfdllig nyttjanderdtt (T).

Byggandet av en jarnvag ar ett tidskravande och omfattande
byggnadsarbete och planeras genomforas samtidigt som samhallets 6vriga

10| Gavle kommuns Oversiktsplan pekas den sa kallade Hagastromskilen,
skogsomradet mellan Satra och Lexe samt angransande omraden vaster om E4,
ut som vardefullt grénomrade och som en av stadens “grona kilar”.
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funktioner med boende, verksamheter och transporter ska kunna fungera
tillfredsstillande. De konsekvenser som uppstar under byggtiden kan i
vissa fall vara storre eller vara av en mer stérande karaktér an de
konsekvenser som den fardiga anlaggningen medfor.

5.9.2 Overgripande tidplan

For att byggtiden ska bli s kort som mgjligt planeras utbyggnaden av den
nya jarnvagen att paga parallellt inom flera omraden langs strackan. Enligt
nuvarande tidplan bedoms byggstart ske ar 2030—-2032. Byggnationen
planeras att delas upp i tv etapper. Byggtiden for utbyggnaden av
Ostkustbanan bedoms till cirka 9 ar.

5.9.3 Produktionsplanering

Produktionsplaneringen, det vill siga planeringen av hur projekt planeras
byggas, utgar fran att i mojligaste man minimera miljo- och
klimatpaverkan och att planera utbyggnaden med liten paverkan for tredje
man. Byggande av ny jarnvigsanliggning innebiar bland annat omfattande
schakt- och gravarbeten, hantering av massor och byggtransporter.
Periodvis under byggtiden kommer storningar som till exempel buller och
vibrationer att uppsta.
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Den nya jarnvagsanldggningen kommer att vara elektrifierad och eftersom trafiken ska kunna ga pa befintligt spar under byggtiden behover
projektet byggas ut etappvis. Produktionsplaneringen har anpassats for att f6lja projektets tidplan med utbyggnad i tva etapper. Se
etappindelning i Figur 49. Arbete inom respektive etapp kommer att vara beroende av varandra under olika moment av byggandet. Vissa

moment kan utfoéras i skeden parallellt med varandra.
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Figur 49. Oversiktlig illustration av trafikering av jarnvagsanlaggningen under utbyggnaden.
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5.9.3.1 Forberedande arbeten

Forberedande arbeten som sker innan jarnvagsplanen fatt laga kraft gors
med stod av annan lagstiftning eller 6verenskommelse med ledningségare,
markagare och/eller verksamhetsutovare. I de forberedande arbetena
planeras bland annat anpassning av befintliga ledningar och
undersokningsarbete for sattningsreducerande atgarder.

5.9.3.2 Etapp 1

I etapp 1 byggs de tva norra sparen, spar 4 Ostkustbanan och spar 5 Norra
stambanan fran Gévle C till Lexe via Giivle Vistra. Aven plattformen
mellan spar 4 och 5 byggs under etapp 1. Pa strackan fran Gavle Vastra till
plangrans vaster om E4 genomfors mark- och broarbeten for tre spar.

I ett tidigt skede genomfors siattningsatgarder i olika omfattningar pa bada
sidor om Norra Kungsgatan. Utmed jarnvagsstrackan byggs jarnvagsbank
for nya spar successivt upp i nytt lage. Byggnation av anlidggningen
paborjas fran Oster inom sparomradet for att dirmed sdkerhetsstélla
funktion av titskiktssystemet for de tva norra sparen (spar 4 och 5) mellan
Norra Kungsgatan och Biackebrobacken.

I samband med att jirnvagsbroar 6ver Hamnleden och E4 byggs paborjas
arbeten med ledningsomlaggning, ledningsforlaggning, terrassering och
uppbyggnad av jarnvagsbanken samt 6vriga erforderliga mark- och
anldggningsarbeten. I etappen planeras den storsta delen av jordschakten
att utforas eftersom Hamnleden och E4 sinks for byggnation av
jarnvagsbroarna.

Kontaktledningsfundament och tvarkanalisation sitts pa plats och
kanalisation byggs utmed jarnvagsanlaggningen. Arbeten utfors med
objekts- och finkanalisation samt fundament for el-, signal och
teleanldggning. Slutligen utfors inkoppling, ibruktagandebesiktning,
provning och driftsidttning av Bergslagsbanans temporirt pa spar 4 och 5
med anslutning till befintligt spér i Lexe.

5.9.3.3 Etapp 2

Efter att de tva norra sparen ar driftsatta i etapp 1 genomfors mark-,
anldaggnings- och spartekniska arbeten for de tre sodra sparen-. I etapp 2
genomfors resterande arbeten vid den nya regionala tagstationen Gavle
Vastra.

I ett tidigt skede i etapp 2 genomfors siattningséatgarder pa bada sidor om
Norra Kungsgatan. Ny jarnvagsbank for nya spar fortsatter att successivt
byggas upp langs strickan. Byggnation av anldggningen paborjas fran
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Oster inom sparomradet for att dirmed sdkerhetsstilla funktion av
tatskiktssystemet for de tre sodra sparen (spar 1, 2 och 3) mellan Norra
Kungsgatan och Backebrobacken.

Samtidigt som broar byggs och rivs paborjas arbeten med
ledningsomliggning, ledningsforliggning, terrassering och uppbyggnad av
jarnvagsbanken. I etapp 2 fylls befintlig skarning for Ostkustbanan igen
och ovriga erforderliga mark- och anlaggningsarbeten utfors.

Kontaktledningsfundament och tvarkanalisation satts pa plats och
kanalisation byggs. Arbeten utfors med objekts- och finkanalisation samt
fundament for el-, signal och teleanldggning. Slutligen utférs inkoppling,
ibruktagandebesiktning, provning och driftsattning av Bergslagsbanan
(spar 1 och 2) Ostkustbanan (spar 3 och 4) , och Norra stambanan (spar 5).

5.9.4 Tillfalliga ytor/markansprak (tillfalligt nyttjande)

De markytor som behdovs till dubbelsparsutbyggnaden men som ligger
utanfor det permanenta markanspraket tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Tillfalliga ytor behovs intill jarnvagsmarken och kan till
exempel vara etableringsytor, arbetsomraden och upplagsytor som
kommer att behovas under byggtiden. De olika typerna av tillfalliga ytor
redovisas narmare i avsnitt 8.5 Omrdde med tillfdllig nyttjanderdtt (T).
Placering och utbredning av ytor med tillfallig nyttjanderétt redovisas pa
jarnvagsplanens plan- och illustrationskartor samt forklaras i
plankartornas bilaga Ytor med tillfallig nyttjanderatt. Tillfalliga ytor inom
mark som Trafikverket redan dger sdsom befintlig jairnvigsmark eller
vagomrade redovisas inte pa jarnvagsplanens plan- eller
illustrationskartor.

Jarnvagsanlaggningens servicevagar behovs bade under byggtiden och
permanent, se avsnitt 4.2.8 Teknikgdrdar och servicevdgar, samt se
Tabell 9 och Figur 26.

Nedan beskrivs de tillfalliga ytorna langs med strackan, i riktning fran ost
till vast. Tillfalliga ytor kommer att aterlamnas till fastighetsdgaren efter
att Trafikverkets behov inte langre foreligger, senast nar antalet ar for
omradet tar slut. Mark som Trafikverket redan dger kommer ocksa att
anvandas under byggtiden. Den mark som tagits i ansprak kommer
normalt att aterstillas till ursprungligt skick.
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5.9.4.1 Jarnvagsplanens borjan km 114+450 — Bro Norra
Kungsgatan cirka km 115+370

Tillfalliga markansprak nordést om Géavle C planeras att anvandas som in-
och utfart for byggtransporter till arbetsomradet samt for flyttning och
anldggande av teknikgard och det nya sparet som ska ansluta till
godsbangarden, spar 30. Tillfilliga markanspréak behovs ocksa for att ta
ned och skydda kvarstaende trad som ingar i allén Oster om jarnvagen
samt for dagvattenledning ut till Faltskarsleden, se Figur 50.

- Service\;é 560 S
dvle C /%

vy

Figur 50. Utdrag fran illustrationskartan 0001, km 114+450-114+700, byggskede. Ytor for
tillfalliga markansprak har gul farg.

Servicevig 560 vid km 114+450 med atkomst till mittplattformen, direkt
efter Givle C, byggs om i samband med byggnation av ny jarnviagsvaxel
och nya teknikbyggnader. Servicevigens infart till jirnvigsanlaggningen
ar fran Faltskarsleden. Serviceviagen kommer dven att anvindas som
arbetsvag under byggtiden.

Servicevig 551 byggs pa sodra sidan om sparen med infart fran Stora
Esplanadgatan som leder till en teknikgard vid cirka km 115+000.
Serviceviagen kommer dven att anvandas som arbetsviag under byggtiden.

Befintlig vig till fastighet Naringen 4:15 kommer att bli framtida
servicevag 561 och som ansluter fran Lotdngsgatan till ny teknikgard i
nordvistra delen av omradet for triangelsparen. Servicevigen kommer
under byggtiden dven att anvindas som arbetsvag. Tillfalliga ytor utmed
jarnvagen pa fastighet Naringen 4:15 kommer att anvidndas for
anldggningsarbeten av jirnvagssparet, se Figur 51. Det kommer &ven att
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behdvas en temporar plankorsning Gver sparet fran godsbangarden for att
na omradena inom triangelsparen.

En servicevig 554 byggs pa norra sidan av sparet vid fastighet Naringen
7:9, cirka km 115+260. Servicevigen kommer dven att anvindas som
arbetsvag under byggtiden.

P4 fastighet Naringen 7:4 kommer byggnadsdelen nirmast jarnviagen att
inte vara kvar, eftersom den berors av permanent markintrang for
jarnvagsanliaggningen.

Ytor inom triar
anvands und

o <

Ytor som anviinds 72
under byggskede 'v‘

Figur 51. Utdrag fran illustrationskartan 0001, km 114+700-115+250, byggskede. Ytor for
tillfalliga markansprak har gul farg.

Over dagens Ostkustbana kommer tvi provisoriska broarna att anliggas.
For att lyfta broarna pa plats behovs tillfalliga ytor norr om
jarnvagsanlaggningen. Dessa ytor kommer att anvandas till
anldggningsarbeten och etablering.

Tva nya jarnvagsbroar 6ver Norra Kungsgatan kommer att byggas.
Inledningsvis i etapp 1 byggs en ny bro norr om den befintliga bron si att
Bergslagsbanan fortsatt kan trafikeras i etapp 2. Néar den nya bron ar i
drift kan den befintliga bron 6ver Norra Kungsgatan rivas i etapp 2 och
byggandet av den s6dra bron paborjas. Tillfalliga ytor pa bada sidorna om
jarnvagsanlaggningen planeras, se Figur 52.
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Den tillfalliga nyttjanderitten pa fastigheten Norrtull 29:4 kommer att
anvandas for anlaggningsarbete under byggtiden. Ytan kommer att
anvandas nar den befintliga jairnvagsbron 6éver Norra Kungsgatan rivs
samt nar den sodra jarnvagsbron 6ver Norra Kungsgatan byggs.
Etablering planeras pa ytan, samt en arbetsvig fran Norra Kungsgatan.
Idag stér det en byggnad pa fastigheten. Innan nyttjanderatten behovs for
byggande av jarnvagen kommer byggnaden att vara riven. En ledning som
ligger under byggnaden behover ldggas om pa grund av den foreslagna
utformningen av jirnviagsanlaggningen. Ledningsigaren kommer att
hantera fragor med fastighetsiagaren och riva byggnaden eftersom
ledningsarbetet behover utforas innan jarnvagen borjar byggas om.
Byggnaden kan inte vara kvar som f6ljd av ledningsomlaggningen.

Under etapp 2 har jarnvagstrafiken pa Bergslagsbanan flyttat 6ver till de
tva provisoriska broarna 6ver befintlig Ostkustbana. Det mojliggér darmed
att byggtrafik kan anvianda befintlig jarnvagsbro 6ver dagens Ostkustbana.
For atkomst till jarnvagsomradet planeras en arbetsvag fran Norra Gatan.

Servnceva? 552 -
ansluter till Lok ‘drargatan Aﬂla gnlngsarbete
==, - etablenng

sy,
Anla gmngsarbete M
etab ering s

\ ';, o =
iServicevéi 553 'y
1
\
3 ==

ansluter till Skiftesvagen

= Anla gnlngsarbete L
ch arbetsvég

< Sparanslutmngar Justeras
W nagot. Sparanslutning
kommer vara avsténgd under
viss del av byggtiden

Anla gnmgsarbete i
etablerlng 3

Figur 52. Utdrag fran illustrationskartan 0002, km 115+300-116+650, byggskede. Ytor for
tillfalliga markansprak har gul farg.
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5.9.4.2 Vaster om Norra Kungsgatan cirka km 115+370 — Bro
Skanbergsleden cirka km 116+220

Via fastighet Norrtull 16:4 (nuvarande Max), sydvast om Norra
Kungsgatan, planeras atkomst till etablering och anldggningsarbete. Ytan
kommer att trafikeras av personbilar och sképbilar samt samtrafikeras
med oOvrig trafik under byggtiden, se Figur 52. Tyngre byggtrafik planeras
att anvanda en tillfallig arbetsvig fran Norra Kungsgatan och servicevag

553-

Lings strickan finns flera storre etableringsytor, norr om jirnvigen. Aven
tillfalliga markansprak for anldggningsarbeten och arbetsvigar 16per langs
med sparen pa stora delar av striackan. Servicevig 552 byggs pa norra
sidan och servicevag 553 byggs pa sodra sidan av jarnvagen.
Serviceviagarna behovs for att na teknikgardar. Servicevagarna kommer
aven att anvindas som arbetsviagar under byggtiden.

Sitra 104:5 (nuvarande Willys) och 104:6 (nuvarande Team Sportia)
kommer att paverkas av det tillkommande markanspraket under
byggtiden och av den fardiga jarnvagsanliaggningen. Befintliga
byggnaderna kan inte vara kvar utan fastigheterna planeras att 16sas in.
Sparanslutningen till Nynis bangard och jarnviagsmuseet, pa fastigheten
Norrtull 36:22, kommer att vara avstingd under viss del av byggtiden.

-~ PV
sarbeten, etablering och uppla

ST - il | e
- rk . N y T 4
e X o o6 ;
.~ W - % - e o2 atan | Anliggningsarbete
i i - "
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P Arbetsvag och
anlaggningsarbete

e ]
o Senicevag 553 1
nsluter till Skiftesvagen [
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A,
i q :
) W,
Sparanslutningar justeras [1L% ¥
agot. Sparanslutning -l
ommer vara avstangd under
Sz viss del av byggiden A

Figur 53. Utdrag fran illustrationskartan 0002, km 115+500-116+200, byggskede. Ytor for
tillfalliga markansprak har gul farg.

Ytorna pa fastigheten Sitra 104:3 och Sétra 105:1 (nuvarande Infranord)
planeras att anvindas som etableringsyta dar entreprenorer kan ha
enskilda omraden for arbetsbodar, uppstillningsplatser for person och
skapbilar samt materialupplag. Ytorna kommer ocksa anviandas for
tillfalliga upplag for massor fran naromradet som ej ar fororenade
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(jungfruliga massor) for utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen.
Etableringsytorna kommer vara omgéardade med stangsel.

Tva byggnader pa Satra 104:3 samt en byggnad pa Norrtull 36:1 kommer
att rivas, se Figur 53. For att befintlig verksamhet ska kunna bedrivas
inom fastigheterna Sitra 104:3 och Sitra 105:1 planeras samnyttjande av
vagar och uppstillningsplatser.

Den norra delen av fastigheten Norrtull 36:23 kommer att paverkas av
permanent markansprak i samband med dubbelsparsutbyggnaden. Under
byggtiden kommer &ven tillfalliga markansprak att behovas for att kunna
bygga jairnvagsanlaggningen. Byggnaden kan vara kvar och verksamheten
kan fortga.

De norra delarna av fastigheten Norrtull 36:9 kommer att paverkas av
jarnvagsanlaggningen och servicevag 553. Servicevagen kommer dven att
anviandas som arbetsvig under byggtiden. Under en kortare period av
byggtiden kommer framkomligheten pa norra delen av fastigheten att vara
begransad. Infartsvigen till fastigheten kommer att beh6va nyttjas bade
under byggtiden och for att kunna ta sig till jirnvagsanldggningen vid drift
och skotsel.

5.9.4.3 Skanbergsleden cirka km 116+220 — Ny regional
tagstation Gavle Vastra cirka km 116+600

Broplaceringen for nya Skédnbergsleden ar foreslagen cirka 30 meter vister
om befintlig bro for att maojliggora att fordonstrafiken kan vara i drift
under hela byggtiden. Nar den nya Skénbergsleden tas i bruk kan
befintliga vagbroar 6ver jairnvigen och Hamnleden rivas. Den befintliga
vagbanken pa sodra sidan planeras att anvandas i etapp 2 som tillfalliga
yta for etablering och upplag.

Markansprak for anlaggningsarbeten och etablering finns pa bada sidor av
anlaggningen fran Skanbergsleden fram till den nya regionala tagstationen
Gévle Vistra. Vaster om Skanbergsleden ligger den nya
jarnvagsanlaggningen mellan Hamnleden och Lexevigen. Etableringsytor
och ytor for upplag planeras pa sodra sidan om jarnvagssparen. Pa norra
sidan planeras arbetsvag for in- och utfart till de tillfalliga ytorna.
Jarnvagsbroar kommer att byggas 6ver Backebrobacken. Backen kommer
att ledas om s att den passerar sparen vinkelritt, se Figur 54. Pa sodra
sidan av sparet vid Backebrobicken, cirka km 116+320, planeras ett
tillfalligt markansprak da en befintlig vagbro pa gamla Lexeviagen planeras
att rivas och nya slanter tillskapas. Det tillfalliga markanspraket behovs
for att kunna arbeta i slanten och backfaran samt riva befintlig mur.
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Figur 54. Utdrag fran illustrationskarta 0003, km 116+200-116+800, byggskede. Ytor for
tillfalliga markansprak har gul farg.

Oster om Gévle Vistra byggs en servicevig 555 upp mot plattformarna.
Serviceviagen kommer dven att anvandas som arbetsviag under byggtiden.

Géavle Energis befintlig mottagningsstation med tillhorande kraftledning
planeras att flyttas. Flytt och rivning av mottagningsstationen samt den
befintliga kraftledningen fran dagens mottagningsstation till E4 sker
innan jarnvagen byggs. Darmed kommer delar av kraftledningsgatan oster
om E4 att kunna anvandas for tillfalliga ytor for att bygga jarnvagen. Vissa
ytor planeras anvandas tillfalligt for anlaggningsarbete och andra for
etablering under byggtiden.

Ny regional tdgstation, Gavle Vistra, planeras norr om vid Gavle sjukhus,
cirka km 116+600. Plattformsforbindelen, som ansluter till respektive
plattform samt till norra och sodra sidan om sparomradet, kommer att
behova byggas ut i bade etapp 1 och etapp 2, for att mojliggora for befintlig
jarnviagstrafik att passera.

For att kunna bygga jarnvagen och Gavle Vistra planeras Lexevagen att
forbiledas. Lexevagen kommer att Osterifran ledas in over fastighet Vaster
4:18, helikopteromradet, for att darefter passera genom fastigheten
Tolvfors 2:2 for att sedan ansluta till befintliga Lexevagen. Nuvarande T-
korsning Skoterskeviagen—Lexevigen planeras att flyttas soderut. Med
forbiledning av Lexeviagen kommer omradet norr om forbiledningen att
kunna anviandas for anlaggningsarbete, etablering och upplag. In- och
utfart till omradet for tillfalliga ytor planeras att ske fran Lexevigen vid
Backebrobacken.

148



5.9.4.4 Regional tagstation Gavle Vastra cirka km 116+600 —

jarnvagsplanens slut km 118+500

Vister om den nya regionala tagstationen Gavle Vistra byggs servicevag
till teknikgard pa sodra sidan om spéret, servicevag 556, se Figur 55.
Servicevagen kommer att anvindas som arbetsvig under byggtiden.

Norr om jarnvagen planeras ytor for anldggningsarbete, etablering och
arbetsvag. Arbetsviagen ansluter till trafikplats Satra.

— ’;ﬂ = S ™ Sétrah(jjden

2

Breddning av traﬁﬁkplats

for byggtrafik

Anlaggnings-
arvete

. Servicevag 556
1 ansluter till Lexevagen

o

Figur 55. Utdrag fran illustrationskartan 0003, km 116+700-117+200, byggskede. Ytor for
tillfalliga markansprak har gul farg.

Under etapp 1 sanks Hamnleden och E4 och nya jarnvagsbroar byggs for
planskilda passager. Tillfalliga ytor sdder om jarnvégen i anslutning till
befintlig kraftledningsgata, strax innan jairnviagsbron éver Hamnleden,
kommer att anviandas for anlaggningsarbete, etablering och upplag, se
Figur 56.
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Figur 56. Utdrag fran illustrationskarta 0004, km 117+600-118+050, byggskede. Ytor for
tillfalliga markansprak har gul farg.

Soder om E4:s avfartsramp mot Gavle centrum planeras tillfalliga ytor for
anlaggande av den nya strackningen for backen fran Igeltjarnen, se Figur
56. Centralviagen och Urdarvigen i Lilla Lexe kan periodvis komma att
anvindas for byggtrafik i samband med anldggandet av ny backfara.
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BYGGSKEDE

Figur 57. Utdrag fran illustrationskarta 0005, km 118+200-118+500, byggskede vaster om E4.
Ytor for tillfalliga markansprak har gul farg.

Servicevag 559 byggs pa norra sidan av sparen fram till en teknikgard med
anslutning mot Satrahgjden, se Figur 56 och Figur 57. Serviceviagen
kommer dven att anvindas som arbetsvag for byggnation av jarnvagsbron
over E4. Norr om servicevigen finns ett omrade med tillfalliga ytor for att
hantering av torv och byggnation av servicevag och teknikgard.

Omradet soder om den nya jirnvagen, innan jarnvagen korsar E4,
kommer att anvindas till anlaggningsarbeten samt for etablering och
upplag, se Figur 56 och Figur 57.

Nordvast om Trafikplats 200, Gavle Norra planeras ytor for etablering,
upplag och arbetsvig, se Figur 57.

Tillfalliga ytor ar planerade for etablering och upplag i Tolvforsskogen.
Dessa kommer att anvidndas for omfattande bygg-och masstransporter vid
anliggande av jirnvigen. Atkomst till de tillfilliga ytorna i Tolvforsskogen
ar planerade att ske via Trafikplats 200, Gavle Norra, kontrollplats E4 och
Margareta Johanssons vig, se Figur 57, Figur 58 och Figur 59. Arbetsvégar
och tillfalliga ytor ar planerade med hinsyn till att minimera paverkan pa
natur- och kulturmiljo i omrédet och med underlag fran Gavle kommuns
detaljplan for utbyggnad av Tolvforsskogens verksamhetsomrade.

Langs med E4 planeras ytor for forbiledning av allméan trafik, se Figur 57
och Figur 58.
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Figur 58. Utdrag fran illustrationskarta 0006, byggskede vaster om E4. Ytor for tillfalliga
markansprak har gul farg.

Vister om E4 i Tolvforsskogen planeras en arbetsvag fran kontrollplatsen
till 6vriga arbetsvagar, se Figur 58 och Figur 59.

Etablwving och upplag

Figur 59. Tillfalliga ytor vaster om E4 och kontrollplatsen.
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P4 de tillfalliga ytorna kommer ett flertal entreprendrer att ha enskilda
avgransade omraden med stingsel for arbetsbodar, uppstallningsplatser
och materialupplag. Projektet stravar efter att jord- och bergupplagen ska
vara volymbegransade i tid, med koordinering mot angransade projekt for
optimering av masshantering. I planering av byggtrafik har det
efterstravats att nyttja befintlig infrastruktur som ar avsedd for
godstransporter med ambitionen att paverkan pa tredje part och
trafikflodet ska var sa lite som mojligt. I planeringsarbetet har det
efterstravats rundtursfléden for att 6ka effektivitet och minska negativ
miljopaverkan med infart soderifran till omradet Tolvforsskogen via
Trafikplats 200, Givle Norra eller for trafik norrifran via kontrollplats E4
och all utfart via kontrollplats E4.

Fran den Ostra kontrollplatsens avfartsramp kommer Margareta
Johanssons vag att vara avstangd for trafik visterut, med undantag for
byggtrafik och utryckningsfordon, se vidare avsnitt 5.9.5 Pdverkan pa
befintlig infrastruktur, under rubrik Margareta Johanssons vdg, samt
Figur 59.

5.9.5 Paverkan pa befintlig infrastruktur

Byggandet av jarnvag ar ett tidskravande och omfattande arbete som ska
genomforas samtidigt som samhillets 6vriga funktioner med boende,
verksamheter och transporter ska kunna fungera tillfredsstallande.

Ostkustbanan, Bergslagsbanan samt Norra stambanan kommer att vara i
drift under hela byggtiden men bli berérda av driftstorningar under hela
och/eller delar av produktionstiden. Sparanslutningarna mot den
befintliga bangarden pa Nynas (jarnvigsmuseet) kommer att behdva vara
avstangda under del av byggtiden.

Flera allminna vagar, kommunala gator samt enskilda vagar kommer bli
berorda av driftsstorningar med begransad framkomlighet i form av
temporara trafikljus eller annan styrd trafikledning under hela och/eller
delar av produktionstiden. For att minimera paverkan pa trafiken och
oskyddade trafikanter kommer anpassningar att goras och skyddsatgarder
att vidtas.

5.9.5.1 Faltskarsleden

Dranering fran utbyggd jarnviag, med en ny dagvattenledning, ansluter
mot befintligt dagvattensystem i Faltskarsleden. Forlaggningsarbetet till
det befintliga dagvattensystemet kommer att genomforas under en
begrinsad tid. Hastigheten pa Faltskarsleden kommer att sdnkas nar
anlaggningsarbetet genomfors.
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5.9.5.2 Stora Esplanadgatan

Servicevag 551 anlaggs pa sodra sidan om sparen med infart fran Stora
Esplanadgatan. Stora Esplanadgatan kan komma att under byggtiden
trafikeras av byggtrafik for att kunna anlagga servicevag och med infart till
jarnvagsanlaggning och kommande teknikgard.

5.9.5.3 Lotangsgatan

Lotangsgatan kommer att anvindas som tillfartsvig till serviceviag 554 och
aven som tillfartsvig till anldggnings- och etableringsytorna pa Naringen
7:4 och Naringen 7:10. Lotdngsgatan ansluter till befintlig vag pa
fastigheten Naringen 4:15 (framtida serviceviag 561) och som ansluter till
ny teknikgard i nordvastra delen av omradet for triangelsparen.

5.9.5.4 Norra Kungsgatan

Viagprofilen for Norra Kungsgatan justeras i och med byggnation av nya
jarnvagsbroar. Vagsektion justeras med bredare gang- och cykelvag.

Ombyggnation av Norra Kungsgatan kommer att goras etappvis for att
kunna bibehalla trafiken av savil biltrafik som gang- och cykeltrafik.
Under byggtiden flyttas biltrafik mellan hoger respektive vianster korfalt
tillsammans med gang- och cykelviag. Hastigheten kommer att sankas
under byggtiden.

5.9.5.5 Norra Gatan

Norra Gatan ansluter till arbetsvig for atkomst till jarnvigsomradet och
arbetsplats for byggnation av broféstet for jarnvagsbron 6ver Norra
Kungsgatan. Norra Gatan planeras samtrafikeras med byggtrafik vid
byggnation av jairnvagsanlaggningen.

5.9.5.6 Halsingegatan

For atkomst till jarnvagen och det vastra brofastet for sédra bron 6ver
Norra Kungsgatan kommer infart till fastighet Norrtull 16:4 och infart som
till Max att samtrafikeras. For byggtrafik planeras dven en tillfartsvag via
etableringsplats pa Norra Kungsgatan som kan anviandas under rivning av
befintlig bro och byggnation av den nya bron.

Trafik pa Halsingegatan kommer att paverkas vid in- och utfarten till
fastigheten Norrtull 16:4 och vid cirkulationsplatsen som ansluter till
Norra Kungsgatan och Norra Gatan.
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5.9.5.7 Lokfdorargatan

Lokforargatan planeras anvandas till fastigheterna Satra 104:5, Siatra
104:6, Sitra 104:4, Satra 104:3 och Satra 105:1. Pa norra sidan av
jarnvagen anliggs servicevag 552 for atkomst till teknikgard.

5.9.5.8 Skiftesvagen

Skiftesvagen borjar i korsningen Lexeviagen—Skanbergsleden och ansluter
till vagen for fastigheterna Norrtull 36:9 och Norrtull 36:23. Vigen
kommer att anvandas for atkomst till servicevag 553.

5.9.5.9 Skanbergsleden

Befintliga vagbroar for Skanbergsleden kommer att paverkas av den nya
jarnvagsanlaggningen. Trafikverket kommer att ersatta befintliga vagbroar
med en ny vagbro. Ersattningen ingér inte i jarnviagsplanen. Bro 6ver
jarnvagen och Hamnleden planeras att trafikeras under tiden som ny bro
for Skanbergsleden byggs. Nar den nya bron ar fardigbyggd flyttas trafiken
over.

5.9.5.10 Satrahojden

I och med omledning av back fran Igeltjirnen, byggande av teknikgard
samt anldggande av servicevag och jairnvag kommer Satrahdjden periodvis
att anviandas for byggtrafik. Servicevigen, med ny infart fran Siatrahojden,
anvands under byggtiden och planeras att samnyttjas med den nya
mottagningsstationen.

5.9.5.11 Skoterskevagen

Skoterskeviagen paverkas genom att nuvarande T-korsning med Lexevigen
flyttas soderut.

5.9.5.12 Lexevagen

I och med byggandet av den nya regionala tagstationen Gavle Vistra
kommer trafiken pa Lexevagen att paverkas. Utformningen av
stationsomradet utanfor jarnvigsomradet utreds av Gavle kommun.

For byggnation av jairnvag och Givle Vistra kommer befintliga Lexeviagen
fa en temporir strackning. Nuvarande T-korsning till Skoterskeviagen
flyttas soderut. Hastigheten begransas till 30km/h med anledning av
vagens strackning och med hansyn till trafiksakerhet.
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5.9.5.13 Centralvagen/Urdarvagen i Lilla Lexe

Centralvagen och Urdarviagen i Lilla Lexe kan periodvis komma att
anvandas for byggtrafik i samband med anldggandet av ny backfara for
backen frén Igeltjarnen.

5.9.5.14 Vag 583 Hamnleden

I och med utbyggnaden av jarnviagen kommer Hamnleden att sdnkas for
byggnation av jarnvigsbron. Hamnleden kommer adven att paverkas i
samband med ombyggnation av Skanbergsleden och byggnation av ny
pafartsramp till E4.

Hamnleden planeras tillflligt smalnas av etappvis med sidnkta hastigheter
forbi arbetsomradet for byggande av nya broar.

5.9.5.15 E4

Norr om Trafikplats 200, Gavle Norra planeras viagprofilen for E4 sankas
for att i hojdled ge utrymme for vagtrafiken.

Kontrollplats E4 planeras att utgora in- och utfartsvag fran E4 for
byggtrafik till etablerings-, upplags- och arbetsplatser i Tolvforsskogen.
Kontrollplatsen bor stdngas for allméan trafik och endast anviandas for
polisen samt for byggtrafik och utryckningsfordon till och fran Margareta
Johanssons vig. Planeringen ar att polis kan fortsiatta med kontroll av
fordonsvikter och 6vrig verksamhet pa den vistra sidan av E4, med
mindre paverkan av byggtrafiken, som forbileds pa tillfalliga ytor. Polisens
verksamhet pa Ostra sidan av E4 rekommenderas inte pa grund av
genomfart av byggtrafik frin E4 till Margareta Johanssons vag. I planering
av kontrollplatsens anvindning under byggtiden ska det tillses att
obehorig trafik inte trafikerar omradet och att pafart till E4 i fel riktning
omojliggors.

5.9.5.16 Margareta Johanssons vag

Byggtrafik kommer att paverka trafiken och framkomligheten pa
Margareta Johanssons vig. Fran ostra kontrollplatsens avfartsramp
kommer Margareta Johanssons vig att vara avstangd for trafik vasterut
med undantag for byggtrafik och utryckningsfordon, se Figur 59.

I Tolvforsskogen ar Gavle kommun huvudsaklig fastighetsagare. For
atkomst till Tolvforsskogens verksamhetsomrade via Margareta
Johanssons vig under byggtiden bor samrad ske med Trafikverket och
aktuell entreprenor. Friluftslivet har d&tkomst via en befintlig skogsbilvig
med portal under E4, cirka 1,4 km norr om Margareta Johanssons vig.
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Skogsnaringen och allmén trafik kan ta sig norrut via samhallena
Hagastrom och Asbyggeby for atkomst till skogsomradena vister och
soder om den nya jarnvagsstrackningen.

5.9.6 Forbi- och omledningsvagar under byggtid

Byggande av den nya jirnvagsanlaggningen innebar paverkan pa befintliga
vagar i omradet. Forbi- och omledning kommer att vara nodvandig for att
trafiken ska kunna fungera under byggtiden vilket innebar att trafiken
kommer i perioder att forbi- eller omledas fran en viss vigstracka till en
alternativ vagstracka.

5.9.6.1 Faltskarsleden

Gangvig pa vistra sidan Filtskiarsleden kommer beh6va vara helt
avstangd under en kortare period medan vigen tillfalligt kan anpassas till
en smalare viagbredd forbi arbetsomradet.

Trafiken kan ledas om via foreslagna omledningsvégar, via Faltskirsledens
Ostra sida och/eller Norra Centralgatan. Gang- och cykeltrafiken har flera
mojliga omledningsvagar, se Figur 60.
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Foreslagen omledningsvag, gang- och cykeltrafik |
Vag med begransad framkomlighet

- - [

Figur 60. Omledning av s6dergaende trafik pa Faltskarsleden.

5.9.6.2 Norra Kungsgatan

Under byggnation av nya jarnvagsbroar bedoms Norra Kungsgatan behéva
stingas av tillfalligt och trafiken inklusive gang- och cykeltrafik kan da i
stillet ledas om via Skénbergsleden, se Figur 61.
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Figur 61. Omledning av trafik vid Norra Kungsgatan.

5.9.6.3 Gang- och cykelvdg mellan Tolvfors och Satra

Befintlig gdng- och cykelvig mellan Lexevagen vid Tolvfors och Trafikplats
Satra stangs (men kan komma att vara 6ppen under delar av byggtiden).
Den planeras att ersittas under byggtiden med en temporar gang- och
cykelvig forbi sparet mellan E4 och Skanbergsleden.

I samband med overflyttning av trafiken fran befintliga Skanbergsleden till
nya Skanbergsleden kan trafiken pa vagen behova stingas av under en
kortare tid, se Figur 62.

Befintlig planpassage for gang- och
ykeltrafik, som pa sikt kommer att

rivas, men ar fortsatt oppen under

byggskedet och kan tillfalligt behova

Fﬁreslage omledningsvag

Gang- och cykelvag med begransad framkomlighet
e =

Figur 62. Omledning av gang- och cykeltrafik mellan Tolvfors och Satra.
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5.9.6.4 Lexevagen

Lexevagen kommer att ha begransad framkomlighet under byggtiden
bland annat i och med uppforandet av ny regional tagstation Gavle Vistra.
Lexevagen kommer att forbiledas 6ver de norra delarna av
helikopteromradet vilket medger att Skoterskevagen ansluter vinkelrit till
forbiledningen. Utformningen tar hansyn till att Skoterskevigen fortsatt
ska kunna trafikeras under byggskedet.

s il

eslagen omledningsvag
Vag med begransad framkomlighet |
Tillfallig forbifart

Figur 63. Omledning av trafik vid Lexevagen.

5.9.6.5 Gang- och cykelvdag mellan Lilla Lexe och Satra

Befintlig gdng- och cykelvig mellan Lilla Lexe och Satra kommer att
stiangas. Gang- och cykeltrafik hanvisas till Skanbergsleden, se Figur 64.

Gévle kommun utreder en eventuell ny planskild passage for gang- och
cykelvig i anslutning mot nya stationsomradet Géavle Vastra. Befintlig
gang- och cykelvig som ansluter vid Lexevagen, med 6vergang i plan 6ver
jarnvag, finns som alternativ omledningsvag men rekommenderas ej
eftersom en 6vergang i plan anses riskfylld.
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Figur 64. Omledning av gang- och cykeltrafik mellan Satra och Lexe.

5.9.6.6 Hamnleden (vag 583)

For sankning av Hamnledens vagprofil, byggnation av ny jarnvagsbro
samt ombyggnation av Trafikplats 200, Gavle Norra byggs tillfalliga
forbiledningsvagar for att underlatta trafikeringen forbi arbetsplatserna,
se Figur 65. Forbiledningsvagar for Hamnleden dimensioneras for 60
km/tim.

5.9.6.7 E4

For sankning av E4:s vagprofil, byggnation av ny jarnvagsbro samt
ombyggnation av Trafikplats 200, Gavle Norra byggs tillfalliga
forbiledningsvagar for att underlitta trafikeringen forbi arbetsplatserna.
Med tillfalliga forbiledningar bedoms sidkerheten och arbetsmiljon
forbattras vid arbetsplatserna, se Figur 65. Forbiledningsvagar
dimensioneras for 80 km/h.
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Figur 65. Forbiledning av Hamnleden och E4 under byggtid.

5.9.7 Byggskedets miljokonsekvenser

Byggande av ny jarnviagsanldggning innebér bland annat omfattande
schakt- och gravarbeten, hantering av massor och stora mangder
transporter. Storningar som kan uppsta i byggskedet utgors av buller,
vibrationer, damning och utsliapp fréan fordon samt grumling i vattendrag
och tillfallig paverkan pa grundvatten. Konsekvenserna av barriareffekter
under byggtiden kommer troligen att vara mer omfattande dn nar
jarnvagen ar i drift.

Forutom ny jarnvagsmark och nytt vigomrade kommer ytor att tas i
ansprak med tillfillig nyttjanderatt under byggtiden. Inom dessa ytor kan
antas att befintlig markanvandning upphor och ersitts av arbetsomrade.
Ytorna har planerats med hansyn till att minimera paverkan pa utpekade
natur- och kulturmiljovarden sa 1angt det varit mojligt, dock kommer
omraden med hoga naturvirden att tas i ansprak tillfalligt vid
Backebrobacken och i Tolvforsskogen. I Backebrobacken bedoms
konsekvenserna bli méttliga under byggtiden nar gravarbeten sker i
ravinen och da backfaran ska ledas om. Skyddsatgiarder kommer att vidtas
for att minska grumling.
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Byggtiden kommer att variera i tid och omfattning mellan olika platser
under 9 ars tid vilket paverkar framkomlighet och mgjlighet att nyttja
omraden for rekreation.

En mer detaljerad beskrivning av byggskedets miljokonsekvenser
redovisas i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

5.9.8 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under
byggtiden

Skyddsatgarder for byggskedet faststills inte, men Trafikverket som
verksamhetsutovare ar ansvarig for att nodvandiga skyddsatgarder vidtas
under byggskedet och arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska
minimeras. Huvuddelen av skyddsatgiarderna som kan vidtas under
byggtiden hor till de skeden som kommer efter jarnvagsplaneskedet, det
vill saga bygghandling och upphandling av entreprenor. Nedan anges
skyddsatgirder och forsikthetsmatt som vidtas for att minska
miljopaverkan under byggskedet. Dessa kommer att preciseras i
kommande skede.

5.9.8.1 Rekreation och friluftsliv

Vid planeringen av produktionen och byggtransporterna kommer
framkomlighet och trafiksdkerhet pa omgivande gatu- och vignat vara
viktiga faktorer som beaktas. Tillganglighet till angransande omréden som
kan anvandas for rekreation och friluftsliv ska beaktas.

5.9.8.2 Buller

Trafikverkets malsattning ar att buller fran anldggningsarbeten ska
begrinsas sa att Naturvardsverkets allmadnna rad (NFS 2004:15) om buller
fran byggplatser efterlevs. Fragan om behov av skyddsatgarder kommer
att utredas vidare under kommande skeden.

5.9.8.3 Vibrationer

Skador och oldagenheter orsakade av vibrationer ska undvikas eller
minimeras.

5.9.8.4 Kulturmiljo

Kulturmiljoldmningar som kan vara kvar inom eller nira arbetsomradet
ska skyddas under byggtiden genom tydlig markering av
arbetsomradesgransen eller stingsling inom arbetsomradet.
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5.9.8.5 Naturmiljo

Skogsavverkning kommer inte att goras under faglarnas hackningstid.
Innan avverkning vid rivning av vigbron vid gamla Lexevigen ska en
utredning goras for att minimera intrang i ravinen.

Omledning av Biackebrobédcken utfors mestadels i torrhet och
grumlingshammande atgarder kommer att vidtas sasom till exempel
anvandande av siltgardin.

Naturvirdesobjekt och bevarandevarda trad som kan vara kvar efter
byggtiden ska skyddas under byggtiden pa lampligt satt.

Invasiva arter inventeras i senare skede och atgarder vidtas i byggskede for
att undvika spridning.

5.9.8.6 Risk och sakerhet

Krav kommer att stillas pa fordon och arbetsmaskiner samt hantering av
petroleumprodukter, i synnerhet inom vattenskyddsomradet. Bygg- och
lanshéllningsvatten avleds och hanteras pa ett sddant satt att yt- eller
grundvatten inte riskerar att skadas.

5.9.8.7 Masshantering och miljofororeningar

En masshanteringsanalys tas fram for att optimera projektets
masshantering for att uppna en god naturresurshushéllning och minimera
klimatpéverkan. Jordmassor som innehéller invasiva arter hanteras sé att
spridning av sddana vaxter forhindras.
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6 Samlad bedomning

I det hir kapitlet redovisas en bedomning av projektets 6verenstimmelse
och bidrag till de transportpolitiska mélen och miljokvalitetsmalen samt
en sammanstéllning av projektets effekter och konsekvenser.

6.1 Maluppfyllelse avseende andamal och
projektmal

6.1.1 Overgripande andamal

Det 6vergripande andamalet for Ostkustbanan samt uppfyllelse av detta
andamal redovisas i Tabell 18.

Tabell 18 Uppfyllelse av det 6vergripande dndamalet for

Ostkustbanan
Andamal Bedomning av maluppfyllelse
Ostkustbanan ska vara det basta Planférslaget bedéms bidra till att uppfylla andamalet
transportalternativet genom att da det kommer att 6ka tillgangligheten for resenérer,
erbjuda god tillganglighet for alla minska restiderna och 6ka systemets kapacitet och
samt sakerstalla snabba, hallbara tillférlitlighet. Projektet &r en viktig lank i hela
och tillférlitliga transporter for att jarnvagsinfrastrukturen i norra Sverige och darmed
mojliggdra en positiv kommer bade person- och godstrafiken i
samhallsutveckling jarnvagssystemet kunna dra nytta av projektet.

6.1.2 Andamal och projektmal for Ostkustbanan
strackan Gavle-Sundsvall

Andamal och projektmal for Ostkustbanan striickan Givle-Sundsvall samt
uppfyllelse av dessa redovisas i Tabell 19 till Tabell 28.

Tabell 19 Trafikering — Uppfyllelse av andamal

Andamal Bedémning av maluppfyllelse

Ostkustbanan ska vara trafiksdker och  Planférslaget bedéms bidra till att uppfylla

robust, med minimal risk for stérningar andamalet da dubbelsparsutbyggnad, det vill séga

och hog tillforlitlighet for tagtrafiken tillkomst av fler jarnvagsspar pa strackan, ger okad
trafiksakerhet, dkad robusthet samt dkad flexibilitet
pa de berorda delarna av jarnvagen samt aven
skapar forutsattningar for fortsatt
dubbelsparsutbyggnad norr om Gavle.
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Tabell 20 Trafikering — Uppfyllelse av projektmal

Projektmal

Bedémning av maluppfyllelse

Hog punktlighet
Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med sa
sma trafikstorningar som majligt

Planforslaget kommer att 6ka tagtrafikens
punktlighet eftersom 6kat antal spar ger storre
flexibilitet och mindre stérningar. Trafiksakerheten
Okar bland annat genom att hela strackan férses
med personskyddsstangsel eller viltstangsel samt
att alla passager 6ver/under jarnvagen blir
planskilda. Risken for trafikstorningar under
utbyggnaden hanteras genom aktiv produktions-
planering, utbyggnad i etapper och god
framfoérhallning i planeringsskedet, varigenom
projektet beddéms bidra till att aven denna del av
projektmalet uppfylls.

Tabell 21 Persontransporter — Uppfyllelse av andamal

Andamal

Bedémning av maluppfyllelse

Att mdjliggdra en vaxande utbildnings-
och arbetsmarknad som framjar ett
konkurrenskraftigt naringsliv samt
okad tillganglighet till kvalificerad
samhallsservice samt ndjes- och
fritidsutbud.

Planforslaget beddéms bidra till att uppfylla
andamalet. En 6kad kapacitet pa jarnvagen gor att
regionaltagstrafiken kan oka ytterligare. Den nya
regionala tagstationen Gavle Vastra kommer att ge
Okade pendlingsmajligheter, battre tillganglighet till
den sparbundna trafiken och god koppling till
utbildning och samhallsservice (till exempel Gavle
sjukhus och hdgskolan). Projektet ar aven en viktig
lank i hela jarnvagsinfrastrukturen i norra Sverige.

Tabell 22 Persontransporter — Uppfyllelse av projektmal

Projektmal

Beddémning av maluppfyllelse

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska majliggoéra foljande
restider mellan Sundsvall och
Gavle, med bibehallen eller
forbattrad turtathet:

o Snabbtagstrafik
(direkttag) pa 1 timme

o Regionaltagstrafik (max 8
stopp) < 90 minuter

Attraktiva stationslagen

Tillganglighet till strategiska
malpunkter ska framjas.

Planforslaget bedéms bidra till maluppfyllelse. Det
kommer att skapa forutsattningar for fortsatt
dubbelsparsutbyggnad norr om Gavle och vidare fill
Sundsvall, vilket pa sikt kommer att minska
restiderna. Den nya regionala tagstationen Gavle
Vastra har ett attraktivt I1age, ndra bland annat ett
flertal bostadsomraden. Tillgangligheten fill
strategiska malpunkter, Gavle sjukhus och
hdgskolan, framjas.
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Tabell 23 Godstransporter — Uppfyllelse av andamal

Andamal

Bedémning av maluppfyllelse

Ostkustbanan ska i ett regionalt,
nationellt och internationellt perspektiv
vara en effektiv och robust del av den
Botniska korridoren med hdg
transportkvalitet for godstrafik som
framjar naringslivet. Genom att nyttja
det regionala systemet i ett stérre
samspel kan anvandbarheten 6ka
samtidigt som sarbarheten for
godstrafiken minskar.

Planforslaget bedéms bidra till att uppfylla
andamalet. Pa sikt kommer det att ge 6kad
effektivitet och robusthet, med 6kad kapacitet och
tillférlitlighet utmed Norrlandskusten, med spridning
till 6vriga Sverige. Dubbelsparsutbyggnad pa
Ostkustbanan kommer att bygga bort en betydande
flaskhals i jarnvagssystemet i norra Sverige.

Tabell 24 Godstransporter — Uppfyllelse av projektmal

Projektmal

Bedémning av maluppfyllelse

e Okad kapacitet och robusthet

e Val fungerande hamn- och
industrianslutningar

o Okad konkurrenskraft

Planforslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.
Dubbelsparsutbyggnad, det vill séga tillkomst av fler
jarnvagsspar pa strackan, ger 6kad kapacitet och
Okad robusthet pa de berdrda delarna av jarnvagen.
Planforslaget tillgodoser en ny anslutning till Gavle
godsbangard, vilket bedéms bidra till férbattrade
hamn- och industrianslutningar samt dkad
konkurrenskraft.

Tabell 25 Minskad miljopaverkan — Uppfyllelse av andamal

Andamal

Bedomning av maluppfyllelse

Att efterstrdva de nationella
miljokvalitetsmalen genom att 6ka
jarnvagens konkurrenskraft och andel
av transporterna samt minimera
jarnvagens miljépaverkan.

Planférslaget bedéms bidra till att uppfylla
andamalet. Planforslaget medfor 6kad kapacitet
och tillférlitlighet pa den aktuella jarnvagsstrackan,
vilket bedoms 6ka jarnvagens konkurrenskraft och
andel av transporterna. Miljdomassigt ger person-
och godstransporter pa jarnvag mindre
koldioxidutslapp an fordonstrafik. Utbyggnaden av
anlaggningen far saval positiva som negativa
miljdkonsekvenser, men sammantaget bedéms
projektet som positivt ur miljésynpunkt.

Tabell 26 Minskad miljopaverkan — Uppfyllelse av projektmal

Projektmal

Bedémning av maluppfyllelse

e Ostkustbanan ska vara ett
attraktivt transportalternativ

e Utformningen av jarnvagsmiljon
ska anpassas till omgivande
landskap, stadsmiljé samt
boendemiljé och halsa.

e Jarnvagen ska utformas med
hansyn till skyddade och
vardefulla miljéer

Planfoérslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.
Ostkustbanans attraktivitet 6kar, tack vare kortare
restider, 6kad kapacitet och tillférlitighet samt
tillkomsten av en ny regional tagstation. |
utformningen av jarnvagsmiljon har hansyn tagits
genom exempelvis anpassning av markanspraken
till omgivande milj6, samt de bullerskyddsatgarder
och landskapsanpassande atgarder som ingar i
planforslaget.
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Tabell 27 Jamlik tillganglighet — Uppfyllelse av andamal

Andamal

Beddémning av maluppfyllelse

Att gbra transportsystemet mer
tillgangligt och tillgodose
transportbehoven likvardigt for alla
manniskor.

Planforslaget beddéms bidra till att uppfylla
andamalet. Det kommer att 6ka tillgangligheten for
resenarer, minska restiderna och 6ka systemets
kapacitet och tillférlitlighet, vilket underlattar bland
annat arbetspendling med tag. Férbattrad
kollektivtrafik och arbetspendling med tag anses
generellt starka jamstalldheten och jamlikheten,
eftersom arbetspendlingen kan bli mer likvardig
mellan grupper som har olika férutsattningar
ekonomiskt och socialt. Den nya regionala
tagstationen Gavle Vastra utformas for att vara
tillganglig och attraktiv for olika grupper i samhallet.

Tabell 28 Jamlik tillganglighet — Uppfyllelse av projektmal

Projektmal

Bedémning av maluppfyllelse

Placering av resecentrum/stationer ska

mojliggdra en god tillganglighet och
fungera som en effektiv bytespunkt.

Planforslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.
Lokaliseringen av den nya regionala tagstationen
Gavle Vastra, som ska fungera som en attraktiv nod
for bland annat arbetspendlare och for resenarer
som har Gavle sjukhus som malpunkt.
Tillgangligheten till den nya stationen bedéms bli
god.

6.1.3 Projektmal for Ostkustbanan, strackan Gavle-
Kringlan, delstrackan Gavle C-Tolvforsskogen

Uppfyllelse av de specifika projektmalen for den aktuella delstriackan

redovisas i Tabell 29 till Tabell 31.

Tabell 29 Aspekten produktion — Uppfyllelse av projektmalen

Projektmal

Beddémning av maluppfyllelse

Skapa forutsattningar sa att etappvis
utbyggnad av jarnvag och vag kan
utféras med minsta majliga paverkan
pa trafik och med enkla, beprévade
I6sningar for god arbetsmiljé.

Sakerstalla att ingen oplanerad
stérning uppstar, att trafikfloden ar
tydliga for brukare och redundans och
flexibilitet byggs in fér bade gods- och
persontrafik.

Planférslaget har tagits fram i aktiv dialog med
produktionsplanering och bidrar till maluppfyllelse
av projektmalet sa langt det ar majligt i detta skede.
Projektet ar indelat i etapper for att minska
sarbarheten i produktionen och minska risken for
oférutsatta handelser.

Projektmalet bedéms uppfyllas, i detta skede,
genom aktiv produktionsplanering och god
framforhallning i planeringsskedet. Projektet ar
indelat i etapper for att minska risken for att
trafikstorningar uppstar. Tack vare fler jarnvagsspar
finns mojlighet att separera gods- och persontrafik
vilket kan leda till battre redundans och flexibilitet,
bade i bygg- och driftskede.
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Tabell 30 Aspekten trafikant — Uppfyllelse av projektmalen

Projektmal

Beddémning av maluppfyllelse

En val gestaltad helhet som bidrar till
en attraktivare entré till Gavle stad.

Ett attraktivare stationslage med god
orienterbarhet i en trygg och
inbjudande miljé6 med
tillgadnglighetslésningar utformade som
en integrerad del i anldggningen som
helhet.

Passager av ny jarnvagsanlaggning
och Hamnleden som ar funktionella
och upplevs trygga.

Ett antal gestaltningsforslag har inarbetats i
planforslaget, bland annat vad galler broutformning,
gestaltning av bullerskydd samt slantutformning.
Vidare styrs gestaltningen till stora delar i senare
skeden an jarnvagsplanen, varvid dven ovriga
forslag i jarnvagsplanens gestaltnings-program
kommer att bidra ytterligare till maluppfyllelse.

Forslag till atgarder enligt jarnvagsplanens
gestaltningsprogram samt lokalisering och
utformning av den nya regionala tagstationen Gavle
Vastra utgar fran att skapa en trygg och inbjudande
miljé med god tillganglighet for trafikanter och
resendrer. Gavle Vastra ska dven fungera som en
attraktiv nod for arbetspendlare. Darmed bidrar
planforslaget till maluppfyllelse sa langt det ar
mojligt i detta planeringsskede.

Planforslagets forslag till passager bidrar till
maluppfyllelsen och har utgatt fran olika
trafikantgruppers behov. Utformningen syftar till att
passagerna ska upplevas som trygga.

Tabell 31 Aspekten narmiljo — Uppfyllelse av projektmalen

Projektmal

Bedémning av maluppfyllelse

Skapa en attraktiv narmiljé dar hansyn
tas till boendemiljo, omradets karaktar
och dar biologisk mangfald gynnas.

Ersatta ekologiskt viktiga naturmiljéer
(naturvardesklass 1-3) som forstors och
uppratthalla ekologisk konnektivitet.

Miljohansyn har tagits under framtagande av
jarnvagsplanen genom exempelvis anpassning av
markanspraken for ledningar, servicevagar,
tillfalliga ytor med mera. Vidare ingar
bullerskyddsatgarder, vilka i flera fall ger en
forbattrad bullersituation. Jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning hanterar dessa fragor
vilket bidrar till maluppfyllelse. Ett fortsatt arbete
for att nd malet kommer att behdva hanteras i
senare skeden an jarnvagsplanen.

Planférslaget innebar att vardefulla naturmiljéer
tas i ansprak, vilka inte kommer att kunna
ersattas. Milijdhansyn har tagits under
framtagande av jarnvagsplanen genom
exempelvis anpassning av markanspraken i
narheten av bevarandevarde tradd. Hansyn tas till
den ekologiska konnektiviteten langs
Backebrobacken genom att strandpassager for
djurlivet byggs. | jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning ges forslag pa
miljoforbattrande atgarder som kommer att
behdva hanteras i senare skeden an
jarnvagsplanen. Planférslaget uppfyller delar av
projektmalet, men motverkar ocksa delar av det.
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Projektmal Bedémning av maluppfyllelse

Starka och/eller utveckla platsens Kulturmiljéer i omgivningen paverkas i liten grad.

kulturmiljévarden. Miljohansyn har tagits under framtagande av
jarnvagsplanen genom anpassning av
utformningen av bullerskyddsvallen i Tolvfors
samt anpassning av markansprak vid nydragning
av back fran Igeltjarnen. Ett arbete kring frivilliga
kulturmiljostarkande atgarder har paborjats.
Atgardsférslag utreds vidare. Malet bedéms
uppfyllas sa langt det ar relevant med hansyn till
projektets karaktar och aktuellt planeringsskede.

Skapa ett robust skydd for Gavle- Ett grundvattenskydd som ska skydda
Valboasens grundvattenforekomst och grundvattenférekomsten i handelse av olycka ska
aterskapa infiltrationsomraden anlaggas pa strackan fran Norra Kungsgatan till

Backebrobacken for samtliga fem spar.

Aterskapande av infiltrationsomraden gérs inte
inom jarnvagsplanens markansprak. Planforslaget
uppfyller delar av projektmalet, men motverkar
ocksa delar av det.

6.2 Maluppfyllelse avseende de
transportpolitiska malen

Utbyggnaden av dubbelspéar fran Gavle C till Tolvforsskogen samt ny
regional tagstation bedoms innebéra ett positivt bidrag till det
overgripande transportpolitiska malet genom att forbattra
transportmdjligheterna med ett hallbart firdmedel bade for korta och
1anga tigresor. Aven godstrafikens forutsittningar forbéttras med den nya
jarnvagsanlaggningen och koppling till godsbangarden. Det nya
dubbelspéret med tillhorande tagstation innebar forkortad restid och okad
flexibilitet och ar en forbattring av strackan Stockholm—Sundsvall.

6.2.1 Funktionsmalet

Dubbelsparet och den regionala tagstationen bedoms innebira ett positivt
bidrag till funktionsmalet genom att 6ka transportsystemets kvalitet och
anvandbarhet. Jarnvigsanslutningen Giavle C—Tolvforsskogen dr en viktig
pusselbit i att forbattra robustheten och utvecklingskraft bade lokalt,
regionalt och nationellt. Den nya regionala tagstationen Gavle Vistra
bedoms framja tillgdnglighet och mgjlighet till skol- och arbetspendling.
Mojlighet att smidigt resa kollektivt bidrar ocksa till okad jamstélldhet.
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6.2.2 Hansynsmalet

Dubbelsparsutbyggnaden och den nya regionala tagstationen Gavle Vastra
bedoms bidra till 6verflyttning av persontransporter fran vag till jairnvag
vilket ar positivt for trafiksdkerheten. Miljomassigt bidrar projektet till

generationsmalet eftersom tagresande ger mindre koldioxidutslapp
jamfort med biltrafik. Dock far &ven utbyggnaden av anldggningen
negativa miljokonsekvenser men sammantaget bedoms projektet ge

overviagande positiva effekter.

6.2.3 Overensstimmelse med miljékvalitetsmal

I avsnitt 2.7 Miljomdal redovisas vilka av de nationella miljokvalitetsmal

som bedomts som mest relevanta for planforslaget. En bedomning av
planforslagets uppfyllelse av dessa miljokvalitetsmal framgar av Tabell 32.

Tabell 32 Jarnvagsplanens uppfyllelse av miljokvalitetsmalen

Nationellt mal

Motivering

Begransad
klimatpaverkan

Giftfri miljo

Levande sj6ar och
vattendrag

Grundvatten av god
kvalitet

Levande skogar Ett
rikt vaxt- och djurliv

God bebyggd milj6

Planforslaget ger forbattrade forutsattningar for energieffektiva
transporter. Byggandet av anlaggningen ger upphov till CO2-utslapp.
Malet bedéms stddjas pa sikt.

Foérorenade massor kommer att hanteras sa att halso- och
miljdpaverkan minimeras. Kemiska @mnen ska valjas och hanteras
enligt Trafikverkets regelverk. Malet stdds.

Planférslaget utformas med hansyn till Backebrobackens
naturvarden och ekosystemtjanster samt skapande av vattenmiljé vid
omdragning av back fran Igeltjarnen. Malet stods i de aspekter som
berors.

Planforslaget omfattar skyddsatgarder for att minska risken for
férorening av Gavles dricksvatten vid en olycka. Anlaggning och
normal drift ger liten paverkan pa grundvatten, som inte paverkar
maluppfyllelse. Malet stods.

Planforslaget innebar stora intrang i skogsomradet Hagastromskilen,
som har varden for bade naturmiljo, gron infrastruktur och rekreation.
Anpassningar har gjorts for att ge ett mindre intrang i naturmiljén dar
det varit mgjligt. | ett lokalt perspektiv motverkas flera av malens
preciseringar.

Miljomalet ar mycket omfattande och berér manga aspekter av
samhallsplanering. Battre forutsattningar for jarnvagstrafik kan sagas
vara hallbar samhallsplanering och en god energihushallning.
Kollektivtrafiken framjas och planforslaget stodjer en god
vardagsmiljo med sma halso- och sakerhetsrisker. Exempelvis
medfor bullerskyddsatgarder att riktvarden for buller innehalls.
Projektet medfér aven sma positiva konsekvenser avseende
komfortvibrationer och obetydliga konsekvenser avseende
elektromagnetiska falt gentemot nollalternativet. Befintliga
grénomraden tas i ansprak for jarnvagen. Planen stodjer de flesta av
malets preciseringar som berors.
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6.3 Sammanstallning av konsekvenser

En oversiktlig sammanstéllning av planforslagets konsekvenser redovisas i
Tabell 33. For aspekterna Masshantering och fororenade omréaden, Risk
och siakerhet samt Klimat gors ingen konsekvensbedéomning.

Tabell 33 Sammanfattning av konsekvenser vad galler trafik,
planering, landskapsbild/stadsbild, madnniskors halsa och miljé samt
kostnader och nyttor. Tabellen ar en sammanfattning av slutsatserna

i kapitel 5.
Aspekt Konsekvenser
Befintliga Planférslaget/den planerade jarnvagen beddéms starka

jarnvagars och
vagars funktion och
standard

Trafik och
anvandargrupper

Lokalsamhalle och
regional utveckling

Landskapet och
staden

Ostkustbanans och Norra stambanans funktion genom 6kad
kapacitet och robusthet. Genom de planerade atgarderna skapas ett
mindre sarbart och mindre stérningskansligt jarnvagssystem.
Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra stambanan bedéms
gynnas av den nya regionala tagstationen Gavle Vastra. Vagar
anpassas delvis for att mojliggéra ombyggnaden och skapa
forutsattningar fér den nya jarnvagsanlaggningen.

Planférslaget kommer att underlatta for jarnvagstrafiken avseende
bade person- och godstrafik. Anlaggningen utformas till 6kad
flexibilitet och robusthet. Den nya regionala tagstationen Gavle
Vastra ska aven fungera som en attraktiv nod for arbetspendlare.

Lokal och regional nytta ges i form av férbattrade
pendlingsmojligheter pa Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra
stambanan, i bada riktningarna. Resenarer gynnas ocksa av hogre
kapacitet, 6kad tillganglighet och robusthet pa jarnvagen.

Vardet fér landskaps- och stadsbilden varierar mellan olika omraden,
fran laga vid verksamhetsomraden och sjukhus till héga i
rutnatstaden och i kulturmiljon vid Tolvfors. Effekterna varierar fran
sma negativa i till exempel Satra och Tolvfors dar upplevelsen av
olika karaktarsomraden paverkas i liten grad, till stora negativa i
Hagastromskilen dar jarnvagsanlaggningen och ombyggnation av
vagar utgor ett nytt stort intrang av infrastruktur. Konsekvenserna
varierar mellan obetydliga i karaktarsomraden som rér bostader till
stora negativa lokalt i skogsomradet mellan Satra och Lexe.

Konsekvenserna beddéms samtidigt bli positiva i till exempel Lexe dar
en valgestaltad bullerskyddsskarm antas vara en forbattring i
tomtmiljon jdmfért med dagens néra kontakt med
jarnvagsanlaggningen.

Planforslaget bedéms sammantaget ge sma negativa konsekvenser
for landskaps- och stadsbilden langs strackningen, men
konsekvenserna kan i vissa fall aven upplevas som sma positiva. For
nollalternativet'! bedéms obetydliga konsekvenser uppsta

1 Nollalternativet ar det referensalternativ som anvands i jarnvagsplanens MKB
for att bedéma projektets effekter och konsekvenser. Nollalternativet innebar en
beddmd framtida situation om jarnvagsplanen inte genomfors.
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Aspekt

Konsekvenser

Boendemiljé och
héalsa

Grundvatten-
resurser

Naturmiljé

Kulturmiljé

Med de foreslagna skyddsatgarderna kommer den ekvivalenta
ljudnivan i bebyggelsen i manga fall att bli hogre &n i nollalternativet
men skillnaderna mot nollalternativet ar sma och alla riktvarden for
inomhusmiljé innehalls. | andra delar av bebyggelsen blir ljudnivan
lagre an i nollalternativet da bullerskyddsatgarder genomfors och
jarnvagstrafiken fordelas om.

Inga riktvarden avseende komfortvibrationer kommer att verskridas
och antalet storningstillfallen nattetid kommer att minska jamfért med
nollalternativet, vilket ger obetydliga till positiva konsekvenser.

Exponeringen for elektromagnetiska falt minskar nagot med
planforslaget jamfért med nollalternativet.

Konsekvenserna for boendemiljé och hélsa beddms sammantaget bli
sma positiva for planférslaget och sma negativa for nollalternativet.

Grundvattenbildningen i den viktiga naturresursen Gavle-Valboasen
minskar i liten grad beroende pa bortledning av grundvatten i
samband med sankning av vag samt anlaggande av
grundvattenskydd vilket minskar infiltrationen. Effekterna for
grundvattenresursen bedéms bli obetydliga till sma negativa.
Effekterna for enskilda brunnar bedéms som sma negativa eller
obetydliga. Férorenade massor i banvall och kringliggande omraden
minskar samt att paverkan fran diffusa utslapp fran
jarnvagsanlaggningen minskar pa strackan genom
vattenskyddsomradet tack vare det planerade grundvattenskyddet.
Effekterna for grundvattenkvaliteten beddms bli sma positiva.

Sammantaget bedéms obetydliga konsekvenser uppsta for
grundvattenresursens kvantitet och kvalitet.

Konsekvenserna i nollalternativet ar sannolikt obetydliga.

For nollalternativet beddms sma negativa konsekvenser uppsta for
naturmiljon.

| kulturmiljén Tolvfors, med hogt varde, innebar de sma effekterna att
konsekvenserna bedéms som mattligt negativa. Fér omradena
Nynas och Lexe blir effekterna och ddrmed konsekvenserna
obetydliga, bortsett fran rivningen av lokstallet vilket bedoms fa
mattligt negativa konsekvenser da byggnaden redan ar kraftigt
forandrad. Konsekvenserna i kulturmiljon Esplanader och
allékantade gator beddms som mattligt negativa da en allérad tas
ned.

Borttagande av forn- och kulturlamningar bedéms medféra sma
negativa konsekvenser for kulturmiljon. De Idmningar som paverkas
ar redan paverkade av exploateringar och infrastruktur. Planforslaget
medfér obetydliga konsekvenser fér det kulturvarde som utgérs av
infrastrukturstraket vasterut fran Géavle C.

Sammantaget bedéms att konsekvenserna for kulturmiljén blir sma
negativa. For nollalternativet beddéms obetydliga konsekvenser
uppsta for aspekten kulturmiljo.
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Aspekt Konsekvenser
Rekreation och Bade vardet av rekreationsomradena och effekterna pa dessa
friluftsliv varden varierar langs strackan. Obetydliga effekter bedéms uppsta

Samhallsekonomis
k beddmning

Indirekta och
samverkande
effekter och
konsekvenser

Paverkan under
byggtiden

Oster om Skanbergsleden samt i skogsomradet mellan Lilla Lexe och
trafikplats 200, Gavle norra. Mattliga negativa effekter bedéms
uppsta i skogsomradet mellan Satra och Lexe da omradet
omvandlas till jarnvagsmark. Stora negativa effekter uppstar vaster
om Skanbergsleden da maojligheten att forflytta sig mellan stadsdelar
och forflytta sig vaster om E4 begransas.

Sammantaget beddms konsekvenserna for planalternativet som
stora negativa. Konsekvenserna kommer att mildras nar kommunens
planerade passager vaster om den nya regionala tagstationen Gavle
Vastra samt 6ver E4 anlaggs. Nollalternativet beddms medféra sma
konsekvenser.

En enskild dubbelsparsutbyggnad, som Gavle C—Tolvforsskogen, ar
inte Idnsam sett till dess nyttor och kostnader, men sett till att
atgarden kompletterar befintligt spar maojliggors effektivare person-
och godstransporter pa jarnvag.

Planférslaget kommer att medféra ombyggnader och omlaggningar
som inte regleras inom jarnvagsplanen men de indirekta och
samverkande effekterna och konsekvenserna ar svara att bedéma.

Flera angransande projekt innebar att samverkande effekter och
konsekvenser uppstar vilket kraver samordning med bland annat
Gavle kommun och Region Gavleborg.

Konsekvenserna kommer att variera bade geografiskt och i tiden och
ar darfor svara att beddma mer konkret. Byggtiden beraknas paga i
cirka 9 ar med kontinuerlig verksamhet, om an av olika slag, langs
hela strackan.

For vissa kansliga miljéer narmast arbetsomradet dar manniskor
uppehaller sig i stor omfattning eller omraden som har hégt varde for
naturmiljon finns det risk for att stora negativa konsekvenser
uppkommer da stérningar blir bade langvariga och omfattande.
Stérningarna, och darmed konsekvenserna, blir mindre nar
avstandet till arbetsomradet 6kar aven om stérningar fortfarande kan
upplevas.

Naturomraden som paverkas under byggtiden ar framférallt
Backebrobacken med dess ravin dar mattliga negativa konsekvenser
beddms uppstd. Omraden med hdéga naturvarden tas aven i ansprak
tillfalligt i Tolvforsskogen.

For nollalternativet beddms sma konsekvenser uppsta
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7 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

I det har kapitlet redovisas hur projektet motsvarar bestaimmelserna i
miljobalkens kapitel 2—4, avseende allménna hansynsregler, hushallning
med mark- och vattenomraden samt sarskilt skyddade omraden. Vidare
redovisas aven miljokvalitetsnormer enligt miljobalken kapitel 5.
Bestammelserna i dessa kapitel har varit grundlaggande forutsittningar i
arbetet med att ta fram jarnvagsplanen och jarnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivningar.

7.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens kapitel 2 finns ett antal allmdnna hiansynsregler. De ger
uttryck for olika principer som dr hornstenar i strdvan mot en ekologiskt
héllbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisbordesregeln)
verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmanna hiansynsreglerna
foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planlaggningsprocess foljts och olika alternativ har bedomts med hiansyn
till miljon. Val och 16sningar ska goras utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets-
och miljostyrning och har mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) samt 5 § (hushallnings- och
kretsloppsprinciperna).

Trafikverket tillgodoser kunskapskravet genom att ha vilutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Héansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket
styr projektets materialanviandning och utférande, och atar sig att
genomfora de miljoskyddsatgiarder som kravs for att undvika skada pa
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viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar
att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 §
(produktvalsprincipen).

Hiansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en
verksamhet ska viljas sa att miljopaverkan minimeras, vilket sakerstalls
genom Trafikverkets planldggningsprocess. Trafikverket har som
verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

7.2 Miljokvalitetsnormer

7.2.1 Grundvatten

Gavle-Valboasen SE672058-610033 ar en grundvattenférekomst som
omfattas av miljokvalitets-normer. Se beskrivning i avsnitt 3.4.3
Miljokvalitetsnormer. Paverkan pa grundvattenforekomstens kvantitet
bedoms bli liten. Infiltration till 4sen hindras vid eventuellt anldggande av
tatskikt som skyddsatgiard och grundvatten leds bort frin Hamnleden
vilket medfor att grundvattenbildning och darmed kvantitet kan minska i
liten grad. Skyddsatgirder vidtas for att minska risk for fororeningar fran
byggskede och drift och darmed sdkerstilla kvaliteten.

Grundvattenforekomsten Gavle-Sandviken (SE673104-157612) bedoms
inte paverkas av projektet.

Planforslaget bedoms inte paverka majligheten att uppna eller bibehalla
miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomsterna Gavle-Valbodsen
eller Gavle-Sandviken.

7.2.2 Ytvatten

Backebrobicken (SE673321-156940) ar en ytvattenforekomst som
omfattas av miljokvalitetsnormer. Se beskrivning i avsnitt 3.4.3
Miljokvalitetsnormer. Backebrobacken kommer att ledas under
jarnvagssparen i en ny backfira under tre nya broar med ljusinslapp
mellan broarna. Backfaran kommer att anslutas till befintliga trummor
under Hamnleden och till den befintliga ravinen séder om jarnvagen.
Sammanlagt blir den nya faran cirka 130 meter lang. Den nya backfaran
ska utformas med rundat naturstensmaterial och efterlikna dagens
struktur och inga nya vandringshinder kommer att uppkomma.

Backebrobacken leds om i ett redan kraftigt paverkat omrade med lang
kulvert bdde norr om Hamnleden och soder om Lexevigen med trummor
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och befintliga broar. Jamfort med nollalternativet kommer hydrologisk
och morfologisk status att vara oférandrad om planforslaget genomfors.
Omledning och grivning av ny backfara kommer att utféras mestadels i
torrhet och vid eventuellt grumlande arbeten kommer
forsiktighetsatgarder att vidtas i form av exempelvis siltgardin eller
liknande. Planforslaget bedoms inte paverka mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsten Biackebrobacken.

7.2.3 Utomhusluft

Tagtrafiken orsakar inga utslapp till luft och paverkar inte mojligheten att
uppfylla miljokvalitetsnormen for utomhusluft. Under byggtiden sker
utslapp till luft men miljokvalitetsnormer bedoms inte 6verskridas.

7.3 Hushallning med mark och vattenomraden

Miljobalkens hushallningsbestammelser ska tillimpas vid arenden som
ror miljobalken och vid fysisk planering. Bestimmelserna avser att mark-
och vattenomraden ska anviandas for de &ndamal de ar mest lampade med
hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvandning
som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning ska ges foretrade.

Omradet for jarnvagsplanen ar sedan tidigare paverkat av exploatering i
och med befintlig infrastruktur. Jirnvigen byggs inom en korridor som
utretts vid val av lokalisering, dar hushéallningsbestammelserna tillampas.
Jarnvagsplanen har stod i kommunal 6versiktsplan. De planerade
atgarderna uppfyller de generella bestimmelserna for hushallning med
mark- och vattenomraden som framgar av miljobalken.

I miljobalkens kapitel 3 och 4 finns dven bestammelser om riksintresse.
De riksintressen som berors av jirnvagsplanen redovisas i Tabell 34, dar
dven planforslagets forhéllande till dessa riksintressen sammanfattas.

Tabell 34 Jarnvagsplanens forhallande till berorda riksintressen

Riksintresse Jarnvdgsplanens paverkan

Gavle (kulturmiljo) For riksintresset Gavle stad (X800) blir planforslagets
effekter obetydliga da inga utpekade varden paverkas.
Planforslaget bedéms inte medféra risk for pataglig skada
pa riksintresset.

Satra (kulturmiljo) Riksintresseomradet Satra (X812) paverkas indirekt av
intrang i skogsomradet i sbder om samt 6kat buller i delar
som gransar till jarnvagen. Viss paverkan sker ocksa
genom bland annat bullerskydd for uteplatser. Effekterna
beddms som obetydliga.

Planférslaget beddéms inte medfora risk for pataglig skada
pa riksintresset.
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Riksintresse

Jarnvagsplanens paverkan

Ostkustbanan — Korridor for
planerad jarnvag
(kommunikationer)

Ostkustbanan — befintlig
jarnvag (kommunikationer)

Bergslagsbanan — befintlig
jarnvag (kommunikationer)

Norra stambanan — befintlig
jarnvag (kommunikationer)

Vag E4 — befintlig vag
(kommunikationer)

Hamnleden (vag 583) —
befintlig vag
(kommunikationer)

Atgarderna i planférslaget férverkligar tillkomsten av de
funktioner som utgér grund for riksintresset. Atgarderna
beddéms darmed inte patagligt forsvara tillkomsten av
anlaggningen.

Atgarderna i planforslaget bidrar till en positiv utveckling av
de funktioner som riksintresset for befintlig Ostkustbana
bygger pa. Befintlig Ostkustbana ska vara 6ppen for trafik
storre delen av byggtiden. Da byggnationen av de
foreslagna atgarderna i jarnvagsplanen ar utford kommer
ny Ostkustbanan att ha samma funktion som idag och
darfor beddms atgarderna i planforslaget inte patagligt
forsvara tillkomst av ny sparanlaggning eller utnyttjandet
av befintlig Ostkustbana.

Atgarderna i planforslaget bidrar till en positiv utveckling av
de funktioner som riksintresset for befintlig Bergslagsbana
bygger pa. Befintlig Bergslagsbana ska vara éppen for
trafik storre delen av byggtiden. D& byggnationen av de
foreslagna atgarderna i jarnvagsplanen ar utférd kommer
Bergslagsbanan att ha samma funktion som idag och
darfor beddéms atgarderna i planforslaget inte patagligt
forsvara tillkomst av ny sparanlaggning eller utnyttjandet
av befintlig Bergslagsbana.

Atgarderna i planforslaget bidrar till en positiv utveckling av
de funktioner som riksintresset for befintlig Norra stambana
bygger pa. Befintlig Norra stambana ska vara éppen for
trafik storre delen av byggtiden. Da byggnationen av de
foreslagna atgarderna i jarnvagsplanen ar utférd kommer
Norra stambanan att ha samma funktion som idag och
darfor beddéms atgarderna i planforslaget inte patagligt
forsvara tillkomst av ny sparanlaggning eller utnyttjandet
av befintlig Norra stambana.

Befintlig utformning av E4 paverkas for att mojliggora
jarnvagsatgarderna i planforslaget. Befintlig E4 kommer
under delar av byggtiden att forbiledas pa tillfallig vag. Da
byggnationen av de foreslagna atgarderna i
jarnvagsplanen ar utférd kommer E4 att ha samma
funktion som idag och darfér bedéms atgarderna i
planforslaget inte patagligt forsvara utnyttjandet av befintlig
E4.

Befintlig utformning av Hamnleden paverkas for att
mojliggdra jarnvagsatgarderna i planforslaget. Befintlig
Hamnled kommer under delar av byggtiden att férbiledas
pa tillfalliga vag. D& byggnationen av de féreslagna
atgarderna i jarnvagsplanen ar utférd kommer Hamnleden
att ha samma funktion som idag och darfér bedéms
atgarderna i planforslaget inte patagligt forsvara
utnyttjandet av befintlig Hamnled.
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Riksintresse Jarnvagsplanens paverkan

Gavle-Valboasens Planfoérslaget medfér att skyddsatgarder anlaggs for att
dricksvattenanlaggningar hindra att féroreningar som skulle kunna férsamra
(vattenforsdrjning) grundvattnets kvalitet nar grundvattnet och kvantiteten

paverkas i liten grad da infiltration till grundvattnet bedéms
minska begransat. Planforslaget medfér inte att motiven Hill
det utpekade riksintresset paverkas. Planférslaget bedoms
inte patagligt forsvara utnyttjandet av dricksvatten-
anlaggningarna som omfattas av riksintresset Gavle-
Valboasen.

7.4 Skyddade omraden, verksamheter/atgarder
som undantas fran forbud enligt miljobalken

Atgirder enligt en faststilld jirnvigsplan ar undantagna fran vissa forbud
och skyldigheter enligt miljobalken.

e Forbuden mot atgarder inom strandskyddsomrade (77 kapitlet 15 §
miljobalken) giller inte byggande av allmén vag/jarnvag.

e Forbud mot atgarder inom objekt eller omrdden som omfattas av
generellt biotopskydd enligt 7 kapitlet 11§ miljobalken giller inte
byggande av allmin viag/jarnvag.

e Skyldigheten att gora anmalan f6r samrad enligt 12 kapitlet 6 §
miljobalken géller inte for de verksamheter och atgarder som
behovs for att bygga vagen/jarnvagen och som faststalls och ingar i
vagomrade for allmén viag/jarnvagsmark eller omrade for tillfallig
nyttjanderatt.

7.4.1 Strandskydd

Omréaden som omfattas av strandskydd och berors av planforslaget, det
vill saga Backebrobacken, Igeltjairnen samt backen till och frén Igeltjarnen,
ar markerade pa jairnvagsplanens plankartor. Se dven avsnitt 3.4.2
Skyddade omrdden, dir bland annat strandskyddets syften framgér.

7.4.1.1 Backebrobacken

I nuvarande situation medfor befintliga kulverteringar av Backebrobacken
att tillganglighet och rekreation pa delar av backens strackning inte ar
mojlig. Genomforandet av jarnvagsplanen medfor att Backebrobacken leds
genom tre jirnviagsbroar med ljusinslipp emellan dem. Atgirderna i
Backebrobicken strider inte mot strandskyddets syften avseende
tillgdnglighet och rekreation.

Avseende strandskyddets naturmiljoaspekt kommer det att anldggas
faunapassager i form av strandpassager pa backens bada sidor vilket
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minskar infrastrukturens barridreffekt for djur. Dock paverkas
naturvirden knutna till bickens strinder betydligt. Aven om vegetation
anldggs i ravinen sa skapar en omgravning nya miljoer som medfor
forandringar sa att somliga miljoer forsvinner och andra nyskapas.
Backebrobiacken paverkas i mattlig grad men atgarderna bedoms inte
motverka strandskyddets syfte att bevara goda livsvillkor for djur- och
vaxtlivet.

7.4.1.2 Igeltjarnen samt back fran Igeltjarnen

Strandskyddets syften att langsiktigt trygga allmanhetens tillgang till
strandomraden paverkas inte runt Igeltjarnen.

Tillgangligheten till back fran Igeltjirnen norr om Hamnleden kommer att
paverkas da backen leds i trumma under jarnvagen samt dras i ett omrade
mellan jarnvag och trafikplats som inte ar tillgangligt. Norr om
Hamnleden ar tillgingligheten begrinsad redan idag eftersom backen till
storsta delen ar kulverterad pa den striacka som paverkas. Soder om
Hamnleden kommer béacken fran Igeltjarnen att flyttas till nytt ldge. Den
nya backfaran kommer att ligga i ett skogsomrade som ar tillgangligt for
allménheten och har vissa virden for rekreation. Backen far en langre
strackning an dagens liage och tillgangligheten till strandomradet okar
darmed. Idag ar vardena for rekreation kring backen ldga och atgarden
bedoms inte strida mot strandskyddets syften.

Omradet langs backen saknar utpekade naturvarden och efter omdragning
bedoms vixtlighet ha goda mojligheter for ateretablering. Omradet
narmast Igeltjarnen klassas som ett naturvirdesobjekt men den mark som
tas i ansprak inom strandskyddsomrédet bedéms inte hysa nagra
naturviarden. Bullerskyddsatgarder vidtas vilket far positiva effekter for
djurlivet. Genomforandet av jirnvagsplanen bedoms inte strida mot
strandskyddets syften att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet i
omradet.

7.4.2 Biotopskydd

Vid striackans borjan i centrala Gévle berors en treradig allé med 50-ariga
parklindar som star mellan jirnvagsanldggningen och Faltskarleden. Det
finns aven en bjork strax utanfor forsta raden av lindar. Allén ar markerad
pa jarnvigsplanens plankartor. Den dr knappt 200 meter lang och varje
rad har fran borjan haft cirka 30 trad, men enstaka trad i varje rad har
forsvunnit. Tradraden narmast jairnvagen bestar av 28 trad med en
brosthojdsdiameter mellan 19 och 54 centimeter. Vid inventering under
juni 2023 noterades att enstaka trad har en borjan till knotig stam och
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vissa har skador i barken som skapat invallningar. Dock fanns inga
héligheter i traden eller att de hyste ndgra naturvardsarter. Bedomningen
ar att allén har lagt naturvarde.

Ombyggnaden av jarnvigsanldggningen innebar att schakt behover
utforas intill tradden vilket kommer att gora dverkan pa tradens rotsystem.
Aven stora delar av tridens kronor behover kapas. Trafikverket har
studerat mojligheten att spara traden, men atgarderna gor sa pass stor
skada att triden inte kan sta kvar. Det finns inte heller ndgon alternativ
plats for jarnvagsanlaggningen. 20 av 28 trad i alléraden narmast
jarnvagen behover tas ned medan rad tva och tre sparas.

Atgirderna ir en del av en exploatering av stort allmint intresse.

Konsekvenserna for allén bedoms bli méattliga for landskapsbilden och
kulturmiljo eftersom vardet ar hogt, men sma for naturmiljon da
naturvardet i allén ar lagt.

Trafikverket utreder tillsammans med kommunen mdajliga platser for
forstarkningsatgirder. Atgirder ses 6ver for hela projektet och det
sammantagna intranget planforslaget innebar for naturmiljo, kulturmiljo
och landskapsbild. Det finns ingen mgjlighet att aterplantera allétrad pa
den aktuella platsen och det har inte bedomts lampligt att fortata
kvarvarande alléer.

Forsiktighetsatgarder sa som skyltning, stangsling och forsiktig schakt
vidtas sa att de triad som kan sparas i norra och sédra delen av triadraden
inte skadas. Trafikverket har inte ratt att gora atgiarder utanfor angivet
markansprak vilket betyder att inget arbete kommer att ske vid de tva
intilliggande tradraderna.

7.4.3 Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

Undantaget fran skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12
kapitlet 6 § miljobalken giller den mark som enligt planforslaget behovs
for exempelvis spar och slanter, bullerskyddsvallar och
bullerskyddsskarmar, personskyddsstangsel och viltstiangsel, viagatgarder
som ingdr i jirnvagsplanen samt de tillfalliga markanspréken for
arbetsviagar, etableringsytor med mera.

181



8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Till jarnvagsplanen hor plankartor och illustrationskartor. Pa
plankartorna redovisas grans for jarnvigsplanen samt hela det
permanenta markanspraket for den i jirnvagsplanen aktuella
utbyggnaden av jarnvag och de ombyggnader av allmdnna vagar som ingar
i jarnvagsplanen. Plankartorna redovisar dven de tillfilliga markansprak
som behovs for att kunna genomfora utbyggnaden. Huvudregeln ar att
mark som beho6vs permanent for jairnvagsanlaggningen tas i ansprak med
aganderitt eller med servitut. Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

Ilustrationskartorna ar till for att 6ka forstaelsen for planen. De kan
redovisa atgiarder som ingar i projektet men som inte kan faststéllas i en
jarnvagsplan, till exempel atgarder som genomfors pa kommunala gator
eller enskilda vigar. P4 illustrationskartorna finns tva kartor, en som visar
hur det kommer att se ut i driftskedet med den fiardiga anldggningen och
en som visar byggskedet. De har ett ortofoto som bakgrund, vilket gor det
latt att orientera sig.

Trafikverket far enligt lag (1995:1649) om byggande av jarnvag inte ta mer
mark i ansprak dn vad som behovs for jarnvagsanldggningen och dess
skotsel och byggande. Trafikverket har analyserat konsekvenser och olika
forslag till utformning av jirnvagsanlaggningen men ocksa gjort
avvagningar mellan behov av markansprak och allménna och enskilda
intressen. Det vill sdga nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspraket for byggandet har vagts mot den oldgenhet som intranget
innebar for fastighetsigare och andra berorda. Trafikverket bedomer att
de avvagningar som gjorts uppnas dndamalet med jarnviagen med minsta
intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad.

8.1 Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Mark som tas i ansprak med dganderitt 4r den mark som uteslutande ska
anvandas for jairnvagsadndamal. Mark tas i ansprak for bland annat
jarnvagsspar, servicevagar langs med jarnvagen och teknikgardar. I denna
jarnvagsplan ar det frimst skogsmark och andra vegetationskladda ytor
som tas i ansprak med dganderitt, men dven en del bebyggda omraden
som idag 4gs av kommunen, enskilda fastighetsagare och Trafikverket.
Delar av anlaggningen ligger pa mark som redan idag dgs av Trafikverket
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och anvands for jarnviagsandamal. Pa sdidan mark tas inget nytt ansprak i
plankartorna, men en yttre begransningslinje redovisas.

Totalt tas cirka 182 000 m2i ansprak med dganderatt. Inom tatorten
handlar det om hardgjorda ytor, bebyggda ytor samt vegetationskladda
ytor. Utanfor tatorten handlar det huvudsakligen om skogsmark.

8.2 Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Markansprak med servitutsratt avser mark och utrymmen som av olika
anledningar behovs for jarnvagsanlaggningen men som kan kombineras
med annan markanviandning. Ratt att anlagga, nyttja och vidmakthalla
atkomst till vissa servicevagar langs strackan kommer att sakerstillas med
servitutsritt dir det kan kombineras med annan markanvindning. Aven
mark for avvattnings-anlaggningar samt tradsiakringszon kommer att tas i
ansprak med servitutsratt. Nar jairnvagsplanen har fatt laga kraft bildas
servitutsritt genom en lantmateriforrattning.

Totalt tas cirka 15 400 m2i ansprak med servitutsratt, detta fordelar sig
huvudsakligen pa hardgjorda ytor inom tatorten och skogsmark.

Nedan beskrivs servituten respektive vilken beteckning som redovisas pa
plankartorna.

e Js1—nyjarnvigsmark med servitutsratt for servicevag.
Servitutsritt for serviceviag som kravs for att Trafikverket ska
kunna nyttja vag for atkomst till jairnviagsanlaggningen. Servitutet
ger aven Trafikverket ratt att anldgga nya vagar for atkomst till
jarnvagen. Trafikverket ansvarar for underhall av de nya viagarna.
For befintliga vagar belagda med servitutsratt for servicevag
kommer Trafikverket att nyttja vigen tillsammans med den/de
som idag har ratt att nyttja den. Rattigheten kan sakras genom
servitut som bara hanterar rétten att nyttja vigen, men inte
underhéllet av den, eller genom bildande av
gemensamhetsanldggning som hanterar helheten.

P& dessa servicevigar tas aven tillfalligt nyttjande for arbetsvig
(T4), for den anvandning som sker under byggtiden.

e Js2 — ny jarnvagsmark med servitutsratt for
avvattningsanldggningar: diken, magasin, vallar och ledningar.
Markanspraket behovs for att sdkerstélla att jirnvagsanldggningen
kan avvattnas. Servitutet ger Trafikverket ratt att anlagga,
vidmakthélla och foérnya diken, magasin, vallar och ledningar
utmed jarnvagsanlaggningen.
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e Js3 — ny jarnvagsmark med servitutsratt for tradsakring.
Utmed jarnvagen i vastra delen av strackan, nara E4, kommer en
tradsikringszon pa 20 meter fran narmaste sparmitt att gilla, se
plankartorna. Tradsakringszonen regleras genom servitut som ger
Trafikverket ratt att avverka trad som annars kan riskera att orsaka
driftstorningar for tgtrafiken. Pa de delar av strackan dar
Trafikverket bedomt att pAdgdende markanvandning innebar att
risken for att trad ska orsaka driftstorningar ar liten har inget
tradsakringsservitut tagits.

Utanfor tradsidkringszonen finns en kantzon dar Trafikverket har
ratt att avverka trad som vid fall kan na banan. Kantzonen ar inte
markerad pa plankartorna. Tomtmark samt detaljplanelagd mark
ar undantaget fran tradsakringsservitut. For sarskilt skyddsvarda
trad finns mojlighet att gora avsteg fran tradsiakringen. Det kravs
dock att en sarskild utredning genomfors som visar att traden inte
kan skada anlaggningen.

e Js4 — ny jarnvagsmark med servitutsratt for
grundlaggningskonstruktioner.
Servitut for grundlaggningskonstruktioner ger Trafikverket ratt att
anldgga, bibehélla och underhélla anldggningsdelar under mark
som till exempel palar for stationens entrébyggnader.

8.3 Nytt vagomrade med vagratt (V)

Mark som behovs for ombyggnad eller nybyggnad av allminna vigar tas i
ansprak med vagratt. Vagratten ger vaghallaren raitt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vigen, men innebar inga forandringar av
fastighetsindelningen. Under den tid vagritten bestar har vaghéllaren ratt
att bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning. Vidare far
vaghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vagen
dras in fran allmant underhall.

For denna jarnvagsplan behovs ny vigritt for delar av omradet langs
Hamnleden respektive E4, dar dessa vagar kommer att sdnkas for att
jarnvagen ska passera pa bro over dem. Ny vagratt behovs dven for
anpassning av delar av ramperna i Trafikplats 200, Gavle Norra.

Totalt tas cirka 20 500 m? i ansprak med vagratt. Marken ar idag
skogbevuxen och ligger i direkt anslutning till Hamnleden respektive E4.

8.4 Nytt vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att bestaimma
over anvindningen av marken eller utrymmet, inte heller att tillgodogora
sig material och andra tillgangar ur marken eller utrymmet.
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Inskrankt vagratt anvands dar jarnviagsanlaggningen korsar befintligt
vagomrade till exempel vid broar. Inskrankt vagratt anvands ocksa for den
omledda béacken fran Igeltjirn som kommer att fungera som avvattning av
viaganlaggningen.

Nedan foljer en redogorelse av de olika typer av inskrankt vagratt som ar
aktuella for den hir jarnvagsplanen.

e Vi1 —Vagritten inskranks sa att vaghallaren endast far ratt att
bygga, bibehélla och underhélla de viganordningar som behévs for
vagens bestdnd, drift och brukande utan att aventyra jarnvagens
besténd, drift och brukande. Inskrankningen av vagratten har
bestar av att jarnvagsbroarna 6ver Hamnleden respektive E4
begransar hojden over vagbanan.

e Vi2 — Nytt vagomrade med inskrankt vagratt for avvattning.
Vagratten inskranks sd att vaghallaren endast far bygga, bibehalla
och underhélla de viganordningar som behovs for fungerande
avvattning for vagens besténd, drift och brukande. Anges for
omledning av backen fran Igeltjarnen samt for anslutande dike
fran trafikplatsen till backen. Backen leds om i en 6ppen backfara
och ett braddike skapas for anslutning till ledningssystem i Lilla
Lexe. Fastighetsiagaren far inte paverka avvattningsfunktionen, i
ovrigt kan pagaende markanviandning fortga.

Totalt tas cirka 20 100 m2 i ansprak med inskrankt vagratt. Marken ar idag
ianspraktagen av Hamnleden respektive E4 samt naturmark.

8.5 Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Tillfallig nyttjanderatt anvands endast for markanspréaksbehov som ar
foranledda av jarnvagsatgarderna som regleras i jarnviagsplanen. Det kan
till exempel vara anlaggningsarbeten, etableringsytor, upplag, arbetsviagar
och forbiledning av allmén trafik. Dessa ytor behovs for att sikerstéilla
byggbarhet. I Bilaga till plankartor Ytor med tillfallig nyttjanderatt
redovisas ytorna mer detaljerat.

Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt nir jarnvagsplanen
har fatt laga kraft, men ska underriatta/meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att ske. For
den aktuella strackan bedoms den totala byggtiden for bada etapperna till
cirka 9 ar. Byggskedet ar planerat sa att arbeten kommer att ske lings med
hela strackan i tva olika etapper och flertal entreprenad, dar alla
entreprenader inte kommer att vara aktiva under hela byggtiden. I detta
skede ar inte entreprenaduppdelningen helt klar och det finns darfor en
viss osidkerhet nar de tillfalliga nyttjanderattsytorna kommer att behovas.
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Nyttjanderattstiden kommer att variera mellan olika ytor. For vissa ytor
behovs nyttjanderatt under hela byggtiden, det vill saga under 9 ar, och for
andra ytor under 1 ar eller 5 ar. P4 vissa ytor kan arbeten tidvis upphora
for att sedan aterupptas for aterstiende moment. Nyttjanderatten
begrinsas till att ssmmanlagt omfatta langst det antal ar som framgar av
bilaga till plankartor. Fastighetsdgaren ska underrittas senast 2 manader
innan omradet far nyttjas.

I Tolvforsskogen finns ytor som avses samnyttjas med ytor for tillfallig
nyttjanderatt i angransande jarnvagsplan for Ostkustbanan delen
Tolvforsskogen—Kringlan, for jirnvigsdndamal. Ytorna har samma
anvandningsomrade i bada jarnvagsplanerna och anvinds under samma
tid.

Végar och mark som nyttjas under byggskedet kommer att besiktigas,
innan och efter byggskedet, for att sakerstilla aterstallning och vardering
av anlaggningar och mark.

De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden dterlamnas till
fastighetsiagaren efter att Trafikverkets behov inte langre foreligger, senast
nir antalet ar for omradet tar slut. Den mark som tagits i ansprak kommer
normalt att aterstallas till ursprungligt skick. Detta sker i dialog med
fastighetsiagaren.

Totalt tas cirka 366 300 m2 i ansprak med tillfallig nyttjanderatt, detta
fordelar sig pa mark inom tatorten (hardgjorda ytor, bebyggda ytor,
vegetationskladda ytor) respektive skogsmark utanfor tatorten. Nedan
redovisas de beteckningar som finns pa plankartorna.

Utover den mark som redovisas pa plankartorna kommer dven mark som
ags av Trafikverket att anvandas under byggtiden. I bilaga till plankartor
framgar var detta ar aktuellt.

e T1 - Tillfallig nyttjanderatt for anlaggningsarbeten
Inom ytorna kommer olika anldggningsarbeten att utforas for
jarnvags- och viaganldaggningen, sisom schakt, transporter samt
mindre lokala och tillfalliga upplag av massor och material. Dessa
ytor tas i anspraki 1, 5 eller 9 ar.

Inom omrade for vattenskyddsomrade (cirka km 115+160 —
116+320) far ej fororenade massor lagras pa de mindre lokala och
tillfalliga upplagen.

e T2 - Tillfallig nyttjanderatt for etablering
Etableringen inrymmer uppstillning av bodar och maskiner som
krivs for byggarbetet. Aven byggmaterial kommer att hanteras pa
etableringsytorna. Inom omradena kan det finnas interna
transportvagar. Dessa ytor tas i ansprak i 5 eller 9 ar.
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T3 — Tillfallig nyttjanderatt for upplag

Avser tillfalligt nyttjande for upplag av material och massor som
behovs for jairnvagen. Ytorna kommer anvindas till olika sorters
material beroende pa produktionsbehov, exempelvis jord- och
bergmassor. Inom omradena kommer det finnas interna
transportvigar. Ytorna innefattar etablering for hantering av
material och massor. Dessa ytor tas i anspraki i, 5 eller 9 ar.

Inom omrade for vattenskyddsomrade (cirka km 115+160 —
116+320) far ej fororenade massor lagras.

T4 — Tillfallig nyttjanderatt for arbetsvag

Avser tillfalligt nyttjande for anslutande vagar fran det allmdnna
vagnatet samt enskilda vagar. I de fall befintliga vagar tas i ansprak
ska befintlig trafik fortsatt vara mojlig, om inte annat anges i bilaga
till plankartor. Aven nyanlagda arbetsviigar tas med tillfallig
nyttjanderatt. Dessa ytor tas i anspraki 1, 5 eller 9 ar.

Ts — Tillfallig nyttjanderatt for forbiledning av allman trafik
Anvands dar en befintlig vag behover ledas om tillfallig vid
byggnation av jarnvags- eller viganlaggningen. Dessa ytor tas i
anspraki 5 eller g ar.

8.6 Kombinerade markansprak

Nedan ges nagra exempel pa kombinerade markansprak, permanenta och

tillfalliga, som redovisas pa plankartorna.

J, Vi1 — Ny jarnvagsmark med dganderatt kombinerad med
vagomrade med inskrankt vagratt over jairnvagsanlaggningen.

Vissa ytor som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer att
tas i ansprak med servitutsratt genom lantmateriforrattning.
Ytorna ar utmirkta med bade T och Js. Anledningen till detta ar att
servitutsritten, som kommer att gilla permanent, inte ger rattighet
att anvianda ytan for byggnation.

o Js1, T4 — Ny jarnvagsmark med servitutsratt for servicevig
kombinerad med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for
arbetsvag.

o Js2, T1— Ny jarnvagsmark med servitutsratt for
avvattningsanldaggning kombinerad med tillfallig
nyttjanderatt under byggtiden for anlaggningarbete.

o Js2,T1, T2 — Ny jarnvagsmark med servitutsratt for
avvattningsanlaggning kombinerad med tillfallig
nyttjanderatt under byggtiden for anlaggningarbete och
etablering.
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o Js3,T1- Ny jarnvagsmark med servitutsratt for tradsakring
kombinerad med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for
anldaggningarbete.

o Js4,T1— Ny jarnviagsmark med servitutsratt for
grundkonstruktioner kombinerad med tillfallig
nyttjanderatt under byggtiden for anlaggningarbete.

o Js3,T1, Ts - Ny jarnvagsmark med servitutsratt for
tradsdkring kombinerad med tillfallig nyttjanderitt under
byggtiden for anlaggningarbete och forbiledning av allmén
trafik.

o Jsi1,Js2, T4 - Ny jarnvagsmark med servitutsratt for
servicevag och avvattningsanldggning kombinerad med
tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for arbetsvag.

8.7 Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av en vag fran allmint underhall ar en forandring av
vaghallaransvar. Vid indragning av allmén vag kan vagen antingen overga
till kommunen, uppléatas som enskild vag eller helt rivas varvid marken
atergar till respektive fastighetsigare. En vag far dras in, om den efter
tillkomsten av en ny vag eller av ndgot annat skal inte ldngre behovs for
det allminna och atgirden endast medfor ringa olagenhet for bygden.

I samband med att de Ostra ramperna i Trafikplats 200, Gavle Norra,
anpassas och laggs om till sinkningarna av E4 och Hamnleden (vag 583)
dras det allmidnna underhaéllet in for den vigdel som inte ssmmanfaller
med den nya viaganlaggningen. Vagen rivs och aterstalls till liknande
anvandning som omgivande mark.

Indragning av vig fran allmant underhall kommer ocksa att ske i
anslutning jarnvagsbroarna 6ver Hamnleden och E4. Marken behovs for
brokonstruktionerna och kommer i stillet att tas i ansprak som ny
jarnvagsmark med dganderitt. Funktionen for vagen kan uppratthéllas pa
den yta som kvarstar for vagratten.

P4 plankartorna redovisas dessa omraden som skrafferade.

Indragen allmin vag utgors av totalt cirka 5 700 m2.
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8.8 Inlosen och rivning av byggnader

Av Tabell 35 framgar de platser langs strackan dar byggnader kommer att
behova rivas helt eller delvis till f6ljd av jarnvagsplanens markansprak.

Tabell 35 Fastigheter dar byggnader behover rivas och dar hela eller
delar av fastigheten behdver lI6sas in

Langdmatning Fastighet Paverkan pa fastigheter och
byggnader
Ca km 115+180 Naringen 7:4 Del av byggnaden narmast jarnvagen

maste rivas pa grund av permanent
markansprak for jarnvags-
anlaggningen.

Ca km 115+440 Satra 104:6 Byggnaden paverkas av permanent
(nuvarande Team markansprak for jarnvags-
Sportia) anlaggningen och kan inte vara kvar.

Verksamheten kan inte fortsatt
bedrivas. Fastigheten l6ses in.

Ca km 115+500 Satra 104:5 Byggnaden paverkas av permanent
(nuvarande markansprak for jarnvags-
Willys) anlaggningen och kan inte vara kvar.

Verksamheten kan inte fortsatt
bedrivas. Fastigheten |6ses in.

Ca km 115+830 Satra 104:3 Tva byggnader pa Satra 104:3
(nuvarande kommer att behéva rivas pa grund av
Infranord) permanent markansprak for

jarnvagsanlaggningen. De delar av
fastigheten som paverkas av sjalva
jarnvagsanlaggningen kommer att
inga i den framtida jarnvags-
fastigheten. Fastigheten kommer att
nyttjas under byggtiden. Trafikverket
ager fastigheten.

Ca km 115+890 Norrtull 36:1 En byggnad pa Norrtull 36:1 kommer
att behdva rivas pa grund av
permanent markansprak for
jarnvagsanlaggningen. De delar av
fastigheten som paverkas av sjalva
jarnvagsanlaggningen kommer att
inga i den framtida jarnvags-
fastigheten. Fastigheten kommer att
nyttjas under byggtiden. Trafikverket
ager fastigheten.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Tillstand och dispenser

Under framtagandet av jarnvigsplanen har féljande behov av tillstand och
dylikt identifierats. Ytterligare tillstind/anmélningar etc. kan komma att
identifieras i senare skeden.

o Tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken for
permanent bortledande av grundvatten i samband med sdnkning
av Hamnleden och E4.

¢ Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken for
arbeten vid Backebrobacken och biack fran Igeltjarnen samt for
anldggande av tillfallig trumma i back till Igeltjirnen.

¢ Ansokan om tillstind enligt vattenskyddsforeskrifter for arbeten
inom vattenskyddsomrade for Gavle-Valboasen.

e Ansokan enligt 11 kapitlet miljobalken om avveckling av
markavvattningsforetagen Lexedikningen nr 2 1932 och
Lexedikningen nr 3 1932.

e Bygglov bedoms behovas for exempelvis teknikbyggnader,
bullerskyddsskarmar, upplag och etableringsytor inom
detaljplanelagt omrade.

e Marklov bedoms behovas for andring av nivaer (schakt och
fyllning) inom detaljplanelagt omrade.

¢ Rivningslov i samband med rivning av byggnader.

e Ansokan om ingrepp i fornlimning. I samband med ans6kan
redovisas ovriga kulturhistoriska lamningar som inte kan bevaras
samt skyddsatgirder for limningar som kan bevaras.

9.2 Kontroll och uppfoljning

Trafikverket arbetar systematiskt med kvalitets- och miljostyrning i
projektet. Betriaffade miljo arbetar Trafikverket med miljosdkring som
innebar att miljoaspekterna beaktas under hela projektet, frdn planering
till framtagande av forfragningsunderlag och kontroll under byggskedet.
Under entreprenaden kvalitetssidkras atgarder och kontroller genomférs.
Kontrollprogram kommer att uppréttas for att sakerstilla projektets
kvalitet samt paverkan pa miljon under byggskedet.
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9.3 Viktiga fragor for fortsatt hantering

Utover fortsatt detaljprojektering av anlaggningen, inklusive minskad

klimatpaverkan, redovisas nedan viktiga projektspecifika fragor.

Ett fortsatt ndra samarbete med Givle kommun kring
stationsomradets utformning vid den nya regionala tagstationen
Gévle Vistra ar av stor vikt. Utformning av plattformsforbindelse
samt gang- och cykelpassager samordnas mellan Trafikverket och
Gavle kommun.

Atgirder som berér bade detaljplaner och jirnviigsplan kriver ett
nira samarbete med Gavle kommun, exempelvis betraffande
avvattning.

Fortsatt optimering av stangselplacering for att uppna en sa rak
placering som mojligt med syfte att astadkomma en god
gestaltning samt bra framtida mojligheter till underhall.

Forekomsten av och mojligheten att tgirda storningar fran buller
och vibrationer under byggskedet utreds vidare.

Hantering av massor behdver samordnas med andra projekt i omradet, se

vidare avsnitt 5.5.6.
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10 Genomforande och
finansiering

10.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgdngligt for granskning har berorda sakigare och 6vriga mojlighet att
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
jarnvagsplanen. De sakédgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versinds till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kapitlet 12—1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar jairnviagen och
tillhorande viagdelar byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till
planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har fatt laga kraft blir beslutet om faststéllande
juridiskt bindande. Detta innebiar bland annat att
jarnvagsbyggaren/vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ritt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
jarnvagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar
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ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsédgare eller
rattighetsinnehavare. Innan arbetet startas informeras alltid de berorda.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsédgare i forvag och sedan lamnar over avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur lang
tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort jirnvagsplanen har fatt laga kraft, men ska
meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske. Trafikverket ska meddela fastighetsigare senast 2 manader innan
tilltrade sker till yta uppléten med tillfallig nyttjanderitt.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldaggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

Betraffande de viagdelar som ingdr i jairnvagsplanen ger faststillelsebeslut
som far laga kraft foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.
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10.2 Overensstimmelse med kommunala
planer

10.2.1 Oversiktsplaner

Jarnvagsplanen overensstimmer med savil den kommuntackande
oversiktsplanen som den fordjupade oversiktsplanen for Gavle stad och
den fordjupade 6versiktsplanen for dubbelspar pa Ostkustbanan vad galler
strategi och markanviandning.

10.2.2 Detaljplaner

I omrade som omfattas av detaljplan far en jarnvag inte byggas i strid mot
detaljplanen. I de fall den planerade jarnvagen inte motverkar planens
syfte eller bestimmelserna kan dock mindre avvikelser goras. I det fall
jarnvagsplanen strider mot gillande detaljplan kréavs att Gavle kommun
tar fram nya detaljplaner som mojliggor jarnvagsutbyggnaden eller
upphéver de delar som strider mot den.

Totalt berors 25 detaljplaner av jairnvigsplanens markansprak. Inom
jarnvagsplaneomradet pagar arbete med flera detaljplaner, se Tabell 36.
En mer fullstindig redovisning av hur de berérda detaljplanerna paverkas
finns i PM Berorda detaljplaner.

Tabell 36 Pagaende detaljplanearbete som beror jarnvagsplanen.
Planerna redovisas i ordning fran oster till vaster

Benamning Diarienummer Bakgrund Skede
Oster 2:1 24SBN574 Arendet géller upphdvande av del av Har varit pa
upphavande av Stadsplan fér stadsdelen Oster samt fér ~ granskning
del av stadsplan, kv. Alderholmen, Peder Smeds delar av

aktbeteckning kv. Irrtz och Lasse Skrdaddare samt kv.

2180-9677 Pavel Angerman m.m., aktbeteckning

2180-9677. Kortfattat innebar forslaget
att:

o Allman platsmark park eller
plantering upphéavs fér en yta som
omfattar cirka 190 m? i stadsplanen.

e Upphavandet av planen mojliggor
genomfoérandet av en framtida
jarnvagsplan.
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Benamning Diarienummer Bakgrund Skede
Oster 10:1, 24SBN570 Arendet géller upphavande av del av Har varit pa
Upphavande av Stadsplan for kv. Aurora, Condor och granskning
del av stadsplan, Dundret m.m. inom Oster, aktbeteckning
aktbeteckning 21-79:487. Kortfattat innebar forslaget
21-79:487 att:
e Kvartersmark for industriandamal
upphavs for en yta som omfattar
cirka 24 m? i stadsplanen.
e Upphavandet av planen mojliggoér
genomfdérandet av en framtida
jarnvagsplan.
Naringen 7:4 24SBN573 Gavle kommun, Overgripande Planering  Planbesked
m.fl., har ansokt om upphavande av delar av
Upphavande av Stadsplan f6r delar av stadsdga 109
del av stadsplan, m.fl., aktbeteckning 2180-8839, for att
aktbeteckning mojliggdra upprattande av jarnvagsplan.
2180-8839.
Norrtull 29:4, 24SBN576 Arendet géller upphavande av del av Har varit pa
Upphéavande av Detaljplan fér fastigheten Norrtull 29:4 granskning.
del av detaljplan, samt del av fastigheten Norrtull 2:14,
aktbeteckning aktbeteckning 2180K-22677. Kortfattat
2180K-22677 innebar forslaget att:
o Kvartersmark garage eller
verksamhetsandamal upphavs for
en yta som omfattar ca 20 m2 i
detaljplanen.
e Upphavandet av planen mojliggor
genomfdérandet av en framtida
jarnvagsplan.
Satra 109:1, 25SBN119 Arendet géller upphavande av del av Har varit pa
Upphavande av Stadsplan fér del av kvarteret granskning.
del av stadsplan, Banméstaren, stg 66, 99, 1462, 1465,
aktbeteckning 1471L, 1471M m.fl., aktbeteckning 2180-
2180-9264 9264. Kortfattat innebar forslaget att:
e Allman platsmark gata och park
upphavs for en yta som omfattar
cirka 620 m? i stadsplanen.
e Upphavandet av planen mdjliggor
genomférandet av en framtida
jarnvagsplan.
Norrtull 2:8 m.fl., 24SBN572 Arendet géller upphavande av en liten Har varit pa
Upphavande av del av Stadsplan fér del av stg 64 m.fl. i~ granskning.

del av stadsplan,
aktbeteckning
2180-8348

n. delen av Radhusesplanaden,
aktbeteckning 2180-8348. Kortfattat
innebar forslaget att:

e Allman platsmark park eller
plantering upphéavs fér en yta som
omfattar ca 50 m? i stadsplanen.

e Upphavandet av planen mdjliggor
genomférandet av en framtida
jarnvagsplan.
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Benamning

Diarienummer

Bakgrund

Skede

Norrtull 2:14 m.fl.
upphavande av
del av detaljplan,
aktbeteckning
2180K-25416

Satra 104:6 m.fl.,
Upphavande av
detaljplan,
aktbeteckning
2180K-26150

Norrtull 16:5
upphavande av
del av detaljplan,
aktbeteckning
2180K-25164

Satra 104:5 m.fl.,
Upphéavande av
del av detaljplan,
aktbeteckning
21-P91:236 och
21-P97:48

24SBN578

24SBN579

24SBN577

22SBN241

Arendet géller upphavande av del av
Detaljplan for restaurang m.m, del av kv.
Ripan, aktbeteckning 2180K-25416.
Kortfattat innebar forslaget att:

e Allman plats park eller plantering
samt kvartersmark skola upphavs for
en yta som omfattar cirka 390 m? i
detaljplanen.

e Upphavandet av planen mojliggor
genomférandet av en framtida
jarnvagsplan.

Arendet géller upphavande av Detaljplan
fér handel, Séatra 104:6, Team Sportia.
Kortfattat innebar forslaget att:

e Allman plats park samt kvartersmark
handel och transformatorstation
upphavs for en yta som omfattar
cirka 4 110 m2 i detaljplanen.

e Upphéavandet av planen majliggor
genomférandet av en framtida
jarnvagsplan.

Arendet géller upphavande av del av
Detaljplan fér férskola, Norrtull 17:1 m.fl.,
Nynés herrgard, aktbeteckning 2180K-
25164. Kortfattat innebar forslaget att:

e Kvartersmark skola upphavs for en
yta som omfattar cirka 40 m? i
detaljplanen.

e Upphavandet av planen mojliggor
genomfoérandet av en framtida
jarnvagsplan.

Arendet géller upphavande av del av
Detaljplan fér Kv Sétra 104:5, 104:6
m.fl., aktbeteckning 21-P91:236 samt
Andring av planbestdmmelserna fér
fastigheterna Sétra 104:5 och 104:6,
aktbeteckning 21-P97:48. Kortfattat
innebar forslaget att:

e Kvartersmark smaindustri, kontor
och handel upphavs for en yta som
omfattar cirka 11 670 m? i
detaljplanen.

e Upphéavandet av planen majliggdr
genomfoérandet av en framtida
jarnvagsplan.

Har varit pa
granskning.

Har varit pa
granskning.

Har varit pa
granskning.

Har varit pa
granskning.

196



Benamning Diarienummer

Bakgrund

Skede

Satra 11:1 m.fl,  24SBN569
Upphavande av

del av stadsplan,
aktbeteckning

21-77:1334

Satra 11:1, 25SBN53
Upphavande av

del av stadsplan,
aktbeteckning

21-75:973

Del av Satra 11:1 23SBN6
m.fl., nytt
stationslage

Gavle Vastra

Arendet géller upphavande av del av
Stadsplan f6ér stg1470C och 1504 m.fl.
samt del av Kv Banmé&staren och STG
1966, aktbeteckning 21-77:1334.
Kortfattat innebar forslaget att:

e Allman plats park eller plantering
upphavs for en yta som omfattar
cirka 7 700 m2 i stadsplanen.

e Upphavandet av planen mojliggor
genomférandet av en framtida
jarnvagsplan.

Arendet géller upphavande av del av
Stadsplan for stg 1351 och 1351B samt
del av stg 1353, 1359 och 1359A m.m. i
Tolvfors, aktbeteckning 21-75:973.
Kortfattat innebar forslaget att:

¢ Allman plats park eller plantering
och gata samt kvartersmark
jarnvagsandamal upphéavs for en yta
som omfattar cirka 4 hektar i
stadsplanen.

e Upphavandet av planen mojliggor
genomférandet av en framtida
jarnvagsplan och vagplan.

Samhallsbyggnadsnamnden beslutade
2023-02-22 att uppdra till Livsmiljo Gavle
att uppratta detaljplan. Syftet med
detaljplanen ar att mojliggéra fér en ny
jarnvag med station och tillhérande
funktioner samt sakerstalla passager och
utveckling av omradet kring
stationslaget. Kortfattat innebar
forslaget:

e En utokning av jarnvagsspar utifran
Trafikverkets jarnvagsplan.
o Ett stationsomrade med plattformar

och allmanna ytor for tillhérande
funktioner.

e Ombyggnation av gator med
anledning av nya jarnvagsspar.

e Byggratt for mobilitetshus.

Har varit pa
granskning.

Har varit pa
granskning.

Har varit pa
granskning.
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Benamning Diarienummer Bakgrund Skede
Del av Satra 11:1  24SBN388 Samhallsbyggnadsnamnden beslutade Planbesked
m.fl. Stations- 2024-10-23 att uppdra till Livsmiljé Gavle
omrade Gavle att uppratta detaljplan for
Vastra etapp 2 jarnvagsandamal, gang- och
cykelpassage fran Tolvfors, Lexevagen
till Satra via Hamnleden samt
tillskapande av ytterligare byggratter for
centrumfunktioner och liknande mellan
den framtida Ostkustbanan och
Hamnleden. Detaljplanearbetet ar en del
i att kunna genomféra hela projekt Gavle
Vastra.
Del av Satra 11:1  23SBN7 Arendet géller upphavande av del av Har varit pa
m.fl., Stadsplan f6r delar av stg 1966 och granskning.
Upphavande av 1620 omfattande Sétra XIl m.m.,
del av stadsplan, aktbeteckning 21-76:711. Kortfattat
aktbeteckning innebar forslaget att:
21.._76:71_1 Del av e Allman plats park eller plantering
Satra__1 11 mil, och gata upphavs for en yta som
ggp:\f“s’f‘a” ddsi) av omfattar cirka 22 hektar i
aktbeteckning stadsplanen.
21-76:711 e Upphavandet av planen majliggor
genomférandet av en framtida
jarnvagsplan och vagplan.
Lexe 31:1 mAl., 24SBN592 Arendet géller upphavande av del av Har varit pa
Upphavande av Stadsplan for stg 1270, 1481A, 2640, granskning.
del av stadsplan, 1652 m.fl. inom Lexe, aktbeteckning 21-
aktbeteckning 74:899 Kortfattat innebar forslaget att:
21-74:899 e Allman plats park, gata samt
kvartersmark handel och
transformatorstation upphavs fér en
yta som omfattar cirka 4 hektar i
stadsplanen.
e Upphavandet av planen mdjliggor
genomférandet av en framtida
jarnvagsplan och vagplan.
Lexe 4:1 m.fl. 24SBN595 Arendet galler upphavande av Har varit pa
upphavande av Avstyckningsplanskiss stadsdgoomradet  granskning.

avstyckningsplan
, aktbeteckning
2180-3096

31, aktbeteckning 2180-3096. Kortfattat
innebar forslaget att:

e Avstyckningsplan upphavs i sin
helhet for en yta som omfattar cirka
2 hektar.

e Upphavandet av planen mojliggor
genomfoérandet av en framtida
jarnvagsplan och vagplan.
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Benamning Diarienummer Bakgrund Skede

Del av Tolvfors- 23SBN89 Samhallsbyggnadsnamnden beslutade Har varit pa
skogen 2:1, 2023-04-26 att uppdra till Livsmiljo Gavle samrad
verksamhets- att uppréatta detaljplan for del av det nya

omrade verksamhetsomradet Tolvforsskogen.

Tolvforsskogen,

. . Kortfattat innebar forslaget att:
sddra omradet.

e Delar av Tolvforsskogen kan
omvandlas till ett nytt
verksamhetsomrade. Cirka 90
hektar far tas i ansprak for nya
verksamheter. Detaljplanen tillater
aven service som behdvs for
anstallda i omradet.

e Cirka 40 hektar naturmark bevaras i
sammanhangande strak.

e Ytor avsatts for rening och
fordrojning av regnvatten for att det
inte ska blir negativa konsekvenser
nedstréms.

10.3 Genomforande

10.3.1 Genomférandefragor

Nar jarnvagsplanen faststillts kommer forfragningsunderlag for
entreprenad att upprattas. Forfragningsunderlaget innehaller tekniska
beskrivningar med krav som giller jirnviagen och dess funktion.
Forfragningsunderlaget fungerar som underlag for byggarbetet.
Forfragningsunderlaget ska stimma Overens med jarnviagsplanen.

Projektet kommer att delas upp i etapper och med olika entreprenader,
dar bade totalentreprenader och utférandeentreprenader kan komma att

bli aktuella. Hur arbetet i detalj planeras och kommer att bedrivas beslutas

i huvudsak av den i byggskedet utsedda entreprenoren.

Planerad byggstart 4r 2030—2032. De olika etapperna kommer att ha olika

tidplaner och inledas vid olika tidpunkter. Byggtiden beriknas till cirka
9 ar.

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment, bland annat
schaktning, fyllning, palning, rivning, anlaggning av jirnvagsbank, spar,
broar, bullerskydd med mera samt transporter. Detta beskrivs narmare i
avsnitt 5.9 Paverkan under byggnadstiden.

Under byggtiden kommer tillganglighet for trafikanter pa berérda
allmanna viagar, kommunala gator, enskilda vigar samt boende att
sdkerstillas. Vagtrafiken kommer att kunna ga pa befintliga vagar/gator,
men under vissa perioder blir det aktuellt med forbiledning pa tillfalliga
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vagar. Detta beskrivs ndarmare i avsnitt 5.9.5 PGverkan pa befintlig
infrastruktur.

10.3.2 Organisatoriska fragor

Trafikverket har ansvar for upprattande och samrad samt granskning av
jarnvagsplanen. Genom jarnvagsplanens samradsprocess far myndigheter
och sarskilt berorda samt allmanheten mojlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststallelse av jarnvagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger aven marklosenfragor samt ansvarar for
upphandling av konsulter och entreprenérer. Trafikverket utfor
byggledning och utovar kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket
blir sparinnehavare av anlaggningen.

10.3.3 Fastighetsrattsliga fragor

Nir en jarnvagsplan faststills och far laga kraft far Trafikverket ritt att
genomfora det som har beslutats i planen. Jarnvigen méaste byggas pa det
satt som visas i planen. En faststilld och lagakraftvunnen plan ger
Trafikverket ratt, men ocksa skyldighet, att férvirva mark som behovs for
jarnvagen.

Den mark som beh6vs permanent for jairnvagsanlaggningen tas i ansprak
med dganderitt eller med servitut. Mark som behdvs tillfalligt under
byggtiden tas i ansprak med tidsbegransad nyttjanderatt. I samtliga fall
har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for
byggandet vagts mot den oldgenhet som intrdnget innebar.

Hur inl6sen av mark sker samt hur tillfallig nyttjanderatt hanteras
beskrivs i avsnitt 10.1 Formell hantering. Servitut skapas genom
lantmaéteriforrattning.

Nir det géller de viagdelar som ingar i jarnviagsplanen for Gavle C—
Tolvforsskogen kommer marken att tas i ansprak med vagratt.
Jarnvagsplanen ger viaghallaren ratt att anldgga viagen pa det sitt som
redovisas i planen. Vagratten uppkommer genom att viagens strackning
marks upp pa marken och viagarbetet paborjats inom fastigheten.
Viagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen samt att bestaimma over markens anvandning under den
tid vagratten bestar. Indragning av vag fran allmant underhall innebar att
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vagratten upphor for vagen med tillhorande viaganordningar. Berord mark
lamnas ater till fastighetsagaren.

Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som tas i ansprak och for
vissa skador som uppstér i samband med byggandet. Aven den som har
nyttjanderitt eller ndgon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha ratt till
ersattning. Reglerna om ersattning finns i lagen om byggande av jirnvag,
vilken hénvisar till expropriationslagens ersiattningsregler. Markatkomst
sker genom forrattning, men detta kan grundas pa 6verenskommelser.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som beh6vs permanent
och vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden. Av
fastighetsforteckningen framgar markansprak i kvadratmeter per
fastighet.

10.3.4 Avtal

For att genomfora jarnvagsplanen behover avtal tecknas med olika parter.
Se avtal som ar tecknade i Tabell 37. Ytterligare avtal kan komma att
behova tecknas som inte redovisas nedan.

Tabell 37 Tecknade avtal

Bendmning Typ av avtal Status
Genomférandeavtal flytt av Gavle Genomférandeavtal Tecknat
Energi elnats mottagningsstation. TRV

2024/74105

Samverkan- och medfinansieringsavtal Samverkan- och Tecknat

Tolvforsskogen, Gavle kommun. TRV medfinansieringsavtal
2024/51318

Samverkan- och medfinansieringsavtal Medfinansieringsavtal  Tecknat
Gavle Vastra. TRV 2024/51306

Skanbergsleden, ny bro och Samverkansavtal Tecknat
anslutande vagar. TRV 2024/51306

Avtal kan tecknas mellan berorda fastighetsdagare och Trafikverket, se
avsnitt 10.3.3 Fastighetsrdttsliga fragor.

Erforderliga avtal mellan ledningsédgare och Trafikverket kommer att tas
fram. Forandringar av ledningsstrak hanteras av respektive ledningsigare,
da det juridiska ansvaret for ledningar ligger pa dem. Avtal tecknas dock
med Trafikverket om fordelning av kostnader for projektering och
genomforande. Rattigheter for en ny ledningsstrackning sakras av
ledningshavaren genom avtal eller i en lantmateriforrattning.
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10.3.5 Tidplan

Enligt nuvarande tidplan bedoms byggstart ske 2030—-2032. Byggtiden for
utbyggnaden av Ostkustbanan bedoms till cirka 9 ar.

10.4 Finansiering

Den langsiktiga planeringen av statlig infrastruktur sker inom ramen for
den langsiktiga planeringsprocessen pa Trafikverket. Planeringsprocessen
inleds med att regeringen ger Trafikverket ett uppdrag att ta fram ett
inriktningsunderlag. Planeringsprocessens slutfas ir att regeringen fattar
beslut om en reviderad tolvarig plan for den statliga infrastrukturen. Den
nuvarande planen omfattar perioden 2022—2033. Normalt inleds en ny
planeringsprocess vart fjarde ar.

Innehallet i Trafikverkets planforslag for aren 2026—2037 redovisades till
regeringen 30 september 2025. Planforslaget gick samtidigt ut pa extern
remiss till bland annat Sveriges samtliga kommuner, regioner och
lansstyrelser samt till manga andra myndigheter och organisationer. Nar
regeringen har hanterat inkomna remissynpunkter forvintas de fatta
beslut om innehall i ny nationell plan under varen 2026. Forandringar kan
komma att ske for det namngiva objektet Ostkustbanan, etapp Gavle-
Kringlan, kapacitetsh6jning, under framtagande av den nya nationella
planen for transportinfrastruktur 2026—2037.

Storsta delen av atgirderna i planforslaget for Gavle C—Tolvforsskogen
finansieras med statliga medel i gallande nationell plan for
transportinfrastruktur 2022—-2033.

Den nya regionala tagstationen Gavle Vistra som ingar i jarnvagsplanen
ska samfinansieras mellan Regional infrastrukturplan 2022-2033 for
Gavleborgs lan och Nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033
dar merparten av finansieringen kommer fran den regionala
infrastrukturplanen.

Totalkostnaden for dtgarderna i planen uppskattas till cirka 4,8 miljarder
kronor (prisniva 2025-02).
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