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1. Icke-teknisk sammanfattning

1.1. Beskrivning av projektet

Ostkustbanan stracker sig mellan Stockholm och Sundsvall. Jirnvigen utgor en viktig lank
mellan sodra och norra Sverige och i Europas godstransportsystem. Jirnvégen ar en viktig
forutsattning for industri, naringsliv och pendling i Norrlands kustland. Striackan mellan
Gévle och Sundsvall ar enkelspérig. Strackan ar hart belastad, lider av kapacitetsbrist och ar
ytterst kénslig for storningar. Trafikverket utreder olika alternativ for en utbyggnad av
dubbelspér utmed Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall. Projekt Ostkustbanan
dubbelspérsutbyggnad ir indelad i ett tiotal etapper.

Jarnvagsplanen, Gavle C-Tolvforsskogen, omfattar nytt dubbelspar for Ostkustbanan frén
Gévle C till en punkt strax viaster om E4. Norra stambanan far ocksé ett nytt 1age och
samforlaggs med Ostkustbanan. I ndrheten av Géivle sjukhus kommer en ny regional
tagstation att byggas, Givle Vistra. Stationen ska trafikeras av Ostkustbanan, Norra
stambanan och Bergslagsbanan. Hela strackan for jairnvagsplanen ar drygt 4 kilometer 1ang.

For Bergslagsbanan ingar ett ombyggt dubbelspar fran Gavle C till Lexe. Ett parkeringsspar
pa Bergslagsbanan kommer att anldggas i anslutning till Gavle Véstra. Till jairnvigsplanen
hor dven ett nytt enkelspar for Norra stambanan som utgar frén Gavle godsbangérd. Totalt
fem jarnvagsspar i bredd byggs fram till den regionala tagstationen. Fran Gévle Vistra
fortsitter de tre sparen for Ostkustbanan och Norra stambanan nordvist ut. Sparen passerar
Hamnleden (vig 583) och E4 pa nya jarnvigsbroar.

For den nya jarnvagsstrackningen behéver Hamnleden och E4 sidnkas pa en stricka, och
tillsammans med detta anpassas dven anslutande ramper till den nuvarande ostra sidan av
Trafikplats 200, Givle Norra. Sankningarna gors for att klara planskild korsning mellan vag
och jarnvag.

Totalt fyra gang- och cykelvigar samt en friluftspassage paverkas av den nya jairnvagen.
Flertalet av dessa planeras att ersittas. Ersidttning ingar inte i jarnvéagsplanens beskrivna
atgarder.

Avvattning av jairnvigen sker genom drinering eller 6ppna diken som ansluts till det
kommunala dagvattensystemet 6ster om Norra Kungsgatan samt mellan Hamnledens
lagpunkt och Géavle Vistra. Avvattning sker dven mot Biackebrobicken eller back fran
Igeltjarnen.

P4 den aktuella jarnvagsstrackan finns tva befintliga broar 6ver Staketgatan som kommer att
behaéllas och ett antal korsningspunkter déar nya broar planeras for att mojliggora passage av
jarnvagen.

Av sikerhetsskal utformas anliggningen med en fysisk barriar, i form av antingen
personskyddsstangsel eller bullerskyddsskarm.

Jarnvagsplanen beskriver hela jairnvagsanliaggningen med dess markbehov. Denna
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor en del av jarnvigsplanen och beskriver
anldggningens bedomda konsekvenser for ménniskors hilsa och miljon.

1.1.1. Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att Ostkustbanan ska vara det bista transportalternativet
genom att erbjuda god tillganglighet for alla samt sdkerstilla snabba, hallbara och
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tillforlitliga transporter for att mojliggora en positiv samhallsutveckling. En mélbild for
projektet har formulerats som innefattar foljande tre aspekter;

e Produktion — Etappindelning och trafikering
e Trafikant — Resendr — smidigt, tryggt och tillgangligt
e Ndarmiljé — Hdansynstagande och skapa mervdrde

For aspekten niarmilj6, med mest relevans for MKB, har foljande inriktning for malbilden
tagits fram:

o Skapa en attraktiv narmiljé dar hansyn tas till boendemiljé, omrédets karaktar och dar biologisk
mangfald gynnas.

o Ersatta ekologiskt viktiga naturmiljéer (naturvardesklass 1-3) som forstors och uppratthalla
ekologisk konnektivitet.1

o  Starka och/eller utveckla platsens kulturmiljévéarden.

o Skapa ett robust skydd fér Gavle-Valboasens grundvattenférekomst och aterskapa
infiltrationsomraden.

1.1.2. Alternativ lokalisering och utformning

Trafikverket har tagit fram en lokaliseringstutredning dar sex olika alternativ undersokts. Av
dessa har tva lokaliseringsalternativ, vistligt eller ostligt, for dubbelspar Gavle—Kringlan
utretts narmare. Det vistliga alternativet som i huvudsak ar samlokaliserat med E4
bedomdes ar 2019 av Trafikverket bast uppfylla méalet med Ostkustbanan. Huvudsakliga
motiv till stallningstagande for ett vistligt alternativ 4r en mindre paverkan pa méanniskors
hilsa och miljon, uppsatta restidsmal nas och den regionala hallplatsen Gavle Vastra
mojliggors.

Anpassningar har gjorts under projektets gang for att minska paverkan pa manniskors hilsa
och miljon. Utformningen har ocksa anpassats och optimerats med héansyn till det
begrinsade utrymme som finns for att utveckla jirnvagen fran centrala Gavle till
korsningspunkten med E4. Under projektets gdng har exempelvis alternativa utformningar
for broar tagits fram. Alternativa placeringar och utformningar for tagstation Gavle Vistra
liksom olika dragningar av backen frén Igeltjirnen har studerats.

Skyddsatgarder i form av kéllnira och fastighetsnéra bullerskydd, faunapassage,
landskapsanpassning av bullerskyddsvall samt grundvattenskydd ingér i planforslaget.

1.1.3. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den fortsatta planerade utvecklingen om projektet Gavle C —
Tolvforsskogen inte genomfors. Syftet med nollalternativet ar att vara ett
jamforelsealternativ for att bedoma projektets effekter och konsekvenser. Konsekvenserna
av planforslaget och nollalternativet ska jamforas med samma tidshorisont, i det har fallet ar
2040.

I denna MKB gors foljande antaganden om nollalternativet:

e Den befintliga Bergslagsbanan och Ostkustbanan finns kvar och trafikeras med
bedomd trafik 2040. Endast drift- och underhallsatgarder har utforts.

1 Ekologisk konnektivitet handlar om spridningsmajligheter for vaxter och djur och innebér att olika
livsmiljoer for dessa star i kontakt med varandra.



e Viss bebyggelse med anknytning till Gavle sjukhus har tillkommit mellan Lexevigen
och sjukhuset enligt 6versiktsplanen.

e Tolvforsskogen vister om E4 har borjat tas i bruk av Gavle kommun for logistik- och
verksamhetsomréde enligt program for detaljplan.

e I 06vrigt fortgér nuvarande markanvindning inom och i anslutning till
jarnvagsplaneomradet.

e Givle Energis mottagningsstation vid Tolvfors och Vattenfalls anslutande
kraftledning finns kvar som idag.

1.1.4. Forutsattningar

Planforslaget gar genom stadslandskapet kring Gévle och stracker sig vasterut fran Gévle C
langs Bergslagsbanan och mot E4 i nordvést. Planomrédet beror till stor del befintlig
jarnvagsmark och verksamheter i den Ostra delen men langre vasterut gar det genom
bostadsnira rekreationsskog och liangst i vister tar storre skogsomraden vid. I anslutning till
planomradet finns bade bostadsomraden och verksamhetsomraden. Infrastrukturen med
bade vigar och jairnvigar ar ett dominerande inslag. Bergslagsbanan och Hamnleden gar i
ost-vistlig riktning genom omradet och E4 16per i nord-sydlig riktning i omradets vistra del.
I nordost ansluter den befintliga Ostkustbanan i ett omrade dar bland annat godsbangérden
finns.

Planomradet dr generellt flackt utan markanta héjdryggar. Backebrobacken gar i nord-sydlig
strackning strax vister om Skanbergsleden och bildar en ravin. Backebrobacken &r en
ytvattenférekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. Fran Givle centralstation till
Norra Kungsgatan dominerar postglacial sand underlagrad av silt och lera som vilar pa
morén. I planomradets centrala del utbreder sig Gavle-Valboésen i nordostlig-sydvistlig
riktning, dar befintlig jarnvag korsar dsen snett igenom. Gavle-Valboésens
dricksvattenanliggning utgor riksintresse for vattenforsorjning. Asen ir en skyddad
dricksvattenforekomst enligt vattendirektivet, samt omfattas av vattenskyddsomrade och
miljokvalitetsnormer for grundvatten. Hydrogeologiska undersékningar inom projektet har
visat att grundvattennivén ligger nira markytan kring Igeltjairnen och varierar i 6vrigt
kraftigt. Grundvattenprovtagning visar pa laga fororeningsnivaer i grundvattnet.

Vister om Géavle-Valbodsen utgors jordlagren av postglacial sand underlagrad av silt och
siltig finsand. Berg i dagen, Gavlesandsten, forekommer vid Backebrobacken, vister om
Skanbergsleden. Mellan Tolvfors och Satra och vidare visterut dominerar moran med
mindre lokala partier av 16sare jord.

1.2.  Miljoeffekter och konsekvenser

Landskaps- och stadsbild

Landskaps- och stadsbilden inom planomradet &r varierat och innefattar stadsbebyggelse,
villa- och egnahemsomréde, verksamhetsomrade, gronomradet Hagastromskilen och
sjukhusomrade som genomkorsas av infrastruktur. Planforslaget innebar fran Gavle C till
Lexe att jarnviagsanlaggningen utokas med fler spar, bullerskyddsatgarder utfors och broar
byggs. Fran Sétra och Lilla Lexe och vidare 6ver E4 forlaggs jairnvagssparen i ny strackning
som innebar ombyggnad av Hamnleden och E4. Den nya stationen Givle Viastra och den
tillkommande plattformsforbindelsen utgor ett nytt objekt i landskapet som kommer att
bidra till att jarnvagsanlaggningen blir mer framtradande i landskapsbilden.



I planen inarbetade atgiarder omfattar bland annat gestaltning for att minska péverkan pa
trid, gestaltning och anpassning av bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvallar, gestaltning
av slanter, utformning av stodmur i anslutning till Backebrobicken och gestaltning av
Trafikverkets delar av Gavle Vistra.

Konsekvenserna for landskaps- och stadsbild bedoms ldngs strackningen sammantaget ge
sma negativa konsekvenser som dven i vissa fall kan upplevas som smé positiva
konsekvenser, jamfort med nollalternativet som bedoms ha obetydliga konsekvenser.

Boendemiljo och hélsa

Utan foreslagna skyddsétgiarder innebar planforslaget att 166 byggnader far bullernivier
over nagot av géllande riktvirden. Dessa har hanterats som bullerberérda i planen och
utretts vidare for eventuella atgérder. I ménga fall blir bullernivierna hogre an i
nollalternativet, men skillnaderna ar sma. Skyddsatgarder i form av kéllnéra
bullerskyddsatgarder har inarbetats i planforslaget. For de fastigheter dar det inte foreslas
killnara atgarder eller dar det beh6vs komplettering har fastighetsnira atgarder inarbetats i
planforslaget. Med faststillda skyddsatgirder innehélls riktvarden for inomhusmiljo for
samtliga bullerberérda byggnader. Konsekvenserna bedéms bli sma positiva.

Den planerade nya striackningen av Ostkustbanan och Norra stambanan ger positiva effekter
utanfor planomradet for fastigheter langs befintlig Ostkustbana och Norra stambana norr
om Gévle.

Inga riktvirden for komfortvibrationer bedoms 6verskridas. Antalet storningstillfallen
nattetid minskar jamfort med nollalternativet vilket ger sma positiva konsekvenser.
Eventuella hélsoeffekter pa grund av elektromagnetiska filt fran jarnvagsanldaggningen
bedoms bli obetydliga.

Med inarbetade atgarder bedoms konsekvenserna for boendemilj6é och hdlsa sammantaget
bli smé positiva jamfort med nollalternativet som bedoms ge sma negativa konsekvenser pa
grund av att inga bullerskyddsétgirder genomfors.

Grundvattenresurser

Inom ramen for jarnvigsplanen har hydrogeologiska undersékningar utforts for att
kartldgga grundvattenforhéllandena. Undersokningarna omfattar jordlagerférhallanden och
jordens hydrauliska egenskaper, grundvattenmagasin och -nivier samt
stromningsriktningar.

Planforslaget korsar Gavle-Valboasen, som ar en mycket viktig grundvattenférekomst och
naturresurs. Delstrackorna i vaster pd moranmark, utanfoér vattenskyddsomréde, samt i
oster vid Givle C bedéms daremot ha lagt virde. Vid skdrningar for vag eller jairnvag
kommer i vissa fall bortledande av grundvattnet ske. Effekterna blir storst vid
grundvattensdnkningen vid Hamnleden vilket ger smé negativa effekter lokalt.
Anlédggningens grundvattenskydd genom vattenskyddsomrédet kommer att medféra en viss
minskning av grundvattenbildningen till grundvattenférekomsten eftersom det hindrar
infiltrationen till 4sen. Spridning av féroreningar till grundvattenférekomsten bedéms
minska i liten grad da befintliga fororenade massor inom vattenskyddsomradet avlagsnas
samt att det planerade grundvattenskyddet har en liten positiv inverkan pa spridning pa
fororeningar.

Konsekvenserna for grundvattenresursen bedéms sammantaget bli obetydliga av
planforslaget liksom for nollalternativet.



Naturmiljo

Inom inventeringsomradet finns flera skyddade och hotade arter, till exempel skogslevande
fagelarter, fladdermoss, revlummer och baver. Flera naturvarden finns i vattendrag och
olika typer av skogsmiljoer med forekomst av ildre bevarandevirda trid. Aven alléer
forekommer. Den si kallade Hagastromskilen utgors av skogsomridet mellan Sétra och
Lexe samt angriansande omraden véster om E4. Hagastrémskilen utgor en mycket viktig
spridningskorridor och har ett hogt viarde for ekologiska samband genom Gavle stad. Det
kan antas att vanligt forekommande arter som radjur, rav och grévling finns och ror sig i
omradet i nigon mén.

En stor del av en rad i en treradig allé niara Gavle centralstation kommer att tas ned. Allén
bedoms ha laga naturvarden varfor konsekvenserna blir sma.

For den grona kilen, Hagastromskilen, innebar planforslaget att stora delar forsvinner,
vilket paverkar naturvirden samt rodlistade och skyddade arter och deras spridningsvigar.
Dessutom forsvinner ett stort antal av viardefulla grova tallar. Lokalt ar effekterna stora
negativa eftersom liknande habitat inte aterskapas medan pa regional niva bedoms
effekterna som maéttligt negativa. Planforslaget medfor dven stora negativa effekter pé
Hagastréomskilens ekologiska funktion som spridningskorridor, samt pa de ekologiska
sambanden for vilt pd grund av att den nya jarnvégen utgor en barriar.

Mattliga till stora negativa effekter uppkommer ocksa i den berorda delen av
Bickebrobiackens ravin mellan Hamnleden och befintlig jirnvig dar omfattande
omgravningar sker och det mesta av den nuvarande miljon kommer att férsvinna. Trots
planer pa aterstillning och vixtetablering kommer stora negativa effekter att uppsté, dven
om dessa effekter pa lang sikt kan mildras nér ny vegetation etablerar sig.

Naturvardesobjekten och bevarandevirda trad i skogsomradet mellan Sitra och Lexe
paverkas negativt av den nya jarnvagsanlaggningen. Trots att atgarder vidtagits, bedoms
jarnvigsplanen skapa stora negativa effekter pa dessa omraden.

Skogsomradet kring Igeltjdrnen far en hogre bullerniva vilket kan fa sma till méattliga
negativa effekter pa djurlivet i skogenEn eventuell grundvattensdnkning bedoms medféra
obetydliga till smé effekter pa objektets naturvarden.

Flera dtgdrder som skydd for naturmiljon har inarbetats i planen. Bland annat ska broar
over Backebrobicken utformas med strandpassager for medelstora ddggdjur. Den nya
backfaran ska utformas naturanpassat och vegetationen langs Backebrobickens sléanter ska
aterskapas. Bullerskyddsvallen vid Tolvfors ska utformas for att skapa forutsattningar som
gynnar biologisk mangfald och for att uppritthalla vissa ekologiska samband. Atgirder
genomfors dven for att aterstilla naturomraden som paverkas av planforslaget samt skapas
nya viarden genom att anldgga en ny meandrande béackféara i back fran Igeltjirnen. Genom
anpassning av ytor med tillfallig nyttjanderatt och anpassning av anlaggningen har intréng i
omraden med naturvarden undvikits.

Sammantaget bedoms projektet medféra mattliga till stora negativa konsekvenser pa lokal
niva, frimst genom habitatforlust och fragmentering av livsmiljoer. Sma positiva
konsekvenser férvintas da nya naturmiljéer och spridningsvigar skapas inom projektet. For
nollalternativet bedoms sma negativa konsekvenser uppsta for naturmiljon pé grund av
kommunens planer i Tolvforsskogen.
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Kulturmiljé

I anslutning till planforslaget ligger fyra miljoer med kulturhistorisk bebyggelse: Nynis
industriomréde, Tolvfors bruk och Lexe som utgors av en sommar- och villabebyggelse fran
1900-talets borjan samt det kommunala kulturmiljointresset Esplanader och allékantade
gator. Lokstallet pd Nynas ar utpekad som véardefull i Givle kommuns
bebyggelsesinventering. Inom planomrédet finns ett tiotal registrerade forn- och
kulturlamningar.

I Tolvfors innebar den tillkommande plattformsforbindelsen ett nytillskott som ar synligt
fran delar av bruksmiljon och konkurrerar till viss del visuellt med intresseomradets
byggnader. For intresseomradena Nynis industriomréde och Egna hemsomréade samt Lexe
bedoms planforslagets effekter som obetydliga da jarnvagskorridoren inte fysiskt gar in i
omradena. Rivningen av Lokstallet bedoms ge méttligt negativa konsekvenser d& byggnaden
redan ar kraftigt forandrad. Inom kulturintresset Esplanader och allékantade gator behover
storre delen av en tradrad i en allé langs Filtskirsleden tas ned, men tva tradrader lamnas
opéverkade.

Planforslaget innebir att jarnvag till stor del byggs i det befintliga stréket for
Bergslagsbanan och medfor obetydliga konsekvenser for det kulturvirde som utgors av
infrastrukturstraket vésterut fran Gavle C.

Planforslaget kommer att innebéra ingrepp i flera forn- och kulturlaimningar. Lamningarna
ar redan paverkade av exploateringar och infrastruktur.

Inarbetade atgarder omfattar anpassning for att spara alléer, utformning av bullerskyddsvall
i Tolvfors bruk samt anpassning av markansprak vid fornldmning som berors av
omgravning av back fran Igeltjarnen.

Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser uppsta for kulturmiljon jamfort med
nollalternativet da obetydliga negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Rekreation och friluftsliv

Mellan Bergslagsbanan och Hamnleden, véster om Skénbergsleden, finns ett skogsomrade,
och mellan Sitra och E4 finns skogsmark runt Igeltjarnen som anvands for rekreation.
Bostadsnira rekreation finns dven kring bostadsomrédena med rika stigsystem for
promenader, 16pning och barplockning. Skogsomradet mellan Hamnleden och Lexe
anvands dven for ridning. En hundrastgard finns norr om Gévle centralstation.

Vister om Skanbergsleden blir det svarare att forflytta sig mellan stadsdelarna da tva
befintliga gang- och cykelpassager stings. Paverkan mildras av en tillkommande planskild
passage vid Gavle Vistra, dock ar passagen utformad framst for gdende da nivaskillnaden
hanteras med trappa och hiss. Ungefar hilften av skogsomradet mellan Sitra och Lexe
kommer att tas i ansprak av jairnvagsanlaggningen vilket innebar att rekreationsomradena
minskar. Skogsomréadet mellan Lilla Lexe och Hamnleden paverkas av ny dragning av
backen fran Igeltjairnen, men framkomligheten pé stigar bibehalls. En befintlig port under
E4 tas bort vilket innebair att tillgdngligheten till omradet minskar betydligt.

Inarbetade atgarder bestar i anldggandet av bullerskydd som visuellt skarmar av
jarnvagsanlaggningen och minskar buller. En plattformsforbindelse 6ver jarnvagen kommer
att finnas vid Gavle Vistra.

For aspekten rekreation och friluftsliv bedoms mattliga negativa konsekvenser uppsta till
foljd av att skogsomréadet mellan Sitra och Lexe tas i ansprak samtidigt som stora negativa
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konsekvenser uppstar vaster om Skénbergsleden dar mojligheten att passera jarnviagen
forsamras. De negativa konsekvenserna kan mildras av kommunens planerade passager vid
Skénbergsleden, vister om station Givle Vastra samt 6ver E4. Nollalternativet som bedoms
medfora sma negativa konsekvenser.

Masshantering och fororenade omraden

Generellt bedoms schaktmassor i projektomrédets vistra delar vara av god geoteknisk
kvalitet och bor kunna nyttjas till underbyggnad for vag och jarnvag. I projektets 6stra delar
ar schaktmassorna generellt av l4gre geoteknisk kvalitet men kan anvindas exempelvis till
bullerskyddsvallar och landskapsanpassning.

Projektets 6verskottsmassor ar planerade att transporteras till Tolvforsskogen, viaster om
E4, via Hamnleden och tillfalliga arbetsvigar for fortsatt utbyggnad av Ostkustbanan och
anldggande av Gdvle kommuns planerade logistik- och verksamhetsomrade. Samnyttjande
av massor mellan projekten bedéms innebéra positiva effekter.

En o6versiktlig markmiljoundersokning har genomforts. Sammanfattat visar
undersokningarna att i sparmiljo forekommer fororeningshalter som medfor att massorna
ir olampliga att anvidnda. Inga miljo- eller hilsoeffekter bedoms uppsta pa grund av
spridning av fororeningar.

Paverkan under byggtiden

Byggande av ny jirnviagsanldggning innebir bland annat omfattande schakt- och
gravarbeten, hantering av massor och stora mangder transporter. Stérningar som kan
uppsta i byggskedet utgors av buller, vibrationer, damning och utslédpp frén fordon samt
grumling i vattendrag och tillfallig pdverkan péd grundvatten. Konsekvenserna av
barridreffekter under byggtiden kommer troligen att vara mer omfattande &n nér jirnvigen
ar i drift.

Forutom ny jairnvagsmark och nytt vigomrade kommer ytor att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt under byggtiden. Inom dessa ytor kan antas att befintlig markanvindning
upphor och ersitts av arbetsomréde. Ytorna har planerats med hiansyn till utpekade natur-
och kulturvirden men péverkar 4nda Backebrobicken med dess ravin och tva
naturviardesobjekt intill Trafikplats 200, Givle Norra.

I Backebrobicken bedoms konsekvenserna bli méttliga under byggtiden nar gravarbeten i
ravinen och da backfaran ska ledas om. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minska
grumling.

Byggtiden kommer att variera i tid och omfattning mellan olika platser under nio ars tid
vilket paverkar framkomlighet och mgjlighet att nyttja omraden for rekreation.
Konsekvenserna bedoms bli stora negativa pa vissa platser och under vissa tider i jamforelse
med nollalternativet som bedoms medfora smé negativa konsekvenser.

Risk och sékerhet

Jarnvagstrafiken medfor risker for omgivningen dven om tagtrafik generellt ar ett sdkert
transportslag och sannolikheten for olyckor dr sma, bade for passagerare och for
omgivningen. Risker med p&verkan pa manniskors hélsa och miljon vid
jarnvagsanlaggningar ar bland annat kollisioner mellan tag, ursparning, olycka med
transport av farligt gods, padkorning och naturhéndelser.

En riskutredning har utforts och utifran denna har riskreducerande atgarder tagits fram.
Efter genomfort projekt kommer samtliga korsningar att vara planskilda, varfor risken for
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plankorsningsolyckor inom planomradet elimineras. For att forhindra personpékorningar
utformas anldggningen med en fysisk barriir, i form av antingen personskyddsstidngsel eller
bullerskyddsskarm.

Atgirder vid bostadshusen i Lexe i form av skyddsril och brandklassad bullerskyddsskirm
relaterar till de berdknade risknivierna for bade pakorning vid urspérning och olycka med
transport av farligt gods.

De riskreducerande dtgirderna i form av grundvattenskydd bedéms ha mycket god effekt
och sannolikheten att ett utslapp nar vattenforekomsten bedoms vara mycket 1ag. Med
inarbetade riskreducerande atgérder for ovan beskrivna strackor bedoms riskerna for
manniskors hilsa och miljon vara acceptabla.

Jarnvagsanldggningen bedoms dimensioneras pé sa sitt att den inte paverkar eller paverkas
av risken for 6versvamningar eller andra oldgenheter som kan uppsta till f6ljd av ett
forandrat klimat.

Klimatpaverkan

Planforslaget innebéar precis som nollalternativet en 6kning av antalet godstag pa grund av
ett 6kat behov av godstransporter. Planforslaget mdjliggor dock dven en Gverflyttning av
transporter fran vig till jarnvig. Planforslaget bedoms dven mojliggora en 6kning av den
regionala tagtrafiken samt kapaciteten for snabbtég. Alla typer av byggande orsakar utslapp
av vaxthusgaser och byggandet av anldggningen uppskattas att ge upphov till cirka 40 ooo
ton CO.-ekvivalenter. D4 byggandet antas bidra till en 6verflyttning av vagtransporter till
den mer energieffektiva transportviagen jarnvagstransporter, bedoms det dock troligt att
byggandet av anldggningen pa sikt sammantaget bidrar till en minskning av
transportsektorns koldioxidutslapp.

Under arbetet med jarnvagsplanen har manga olika atgarder for att minska klimatpéaverkan
fran byggandet av anliiggningen utretts. Atgirderna giller exempelvis val av material och
byggmetoder for olika delar av anldggningen. Beslutade atgarder som har relevans for
jarnvagsplaneskedet dr bland annat tidig genomférd massbalansberdkning for att minska
mingden borttransporterade massor samt vil genomford produktionsplanering for att
kunna minska transportavstindet genom att transportera massor langs linjen.

1.3. Riksintressen

Havs- och vattenmyndigheten har beslutat att Giavle-Valboasens dricksvattenanldggningar
ar av riksintresse for vattenférsérjningen enligt 3 kap 8 § miljobalken. Planf6rslaget medfor
att skyddsatgiarder anldaggs for att hindra att féroreningar som skulle kunna férsamra
grundvattnets kvalitet nar grundvattnet och kvantiteten paverkas i liten grad d& infiltration
till grundvattnet bedoms minska begransat. Planforslaget bedoms inte patagligt forsvara
utnyttjandet av dricksvattenanldggningarna som omfattas av riksintresset Gavle-Valbodsen.

Gavle (x800) samt Satra (X812) utgor riksintresse for kulturmiljovérd.

Riksintresseomrédet Sitra paverkas indirekt av intrang i skogsomradet i séder om samt 6kat
buller i delar som gransar till jarnviagen. Viss paverkan sker ocksad genom bland annat
bullerskydd for uteplatser. Effekterna bedoms som obetydliga. For riksintresset Gavle stad
blir planforslagets effekter ocksa obetydliga da inga utpekade varden paverkas. Planforslaget
bedoms inte medfora risk for pataglig skada pa nagot av riksintressena Gavle (X800)
respektive Satra (X812) for kulturmiljovard.

13



Befintlig funktion kommer att kvarsta for riksintressen for kommunikation Hamnleden och
E4 samt riksintresse for befintlig jirnvag samt korridor for ny jirnvig. Planforslaget bedoms
inte patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningar som omfattas av
riksintresse for kommunikation d4 markanvindningen inte forandras.

1.4.  Miljokvalitetsnormer

Grundvattenforekomsterna Gavle-Valboédsen (SE672058-610033) och Givle-Sandviken
(SE673104-157612) ligger inom planforslagets influensomrade.

Grundvattenbildningen till Gavle-Valbodsen kan minska d& grundvatten leds bort fran
sankning av Hamnleden och E4. Dessutom kan planerat tatskikt som skydd for
grundvattenforekomsten hindra infiltration i 4sen. Kvantiteten bedéms dock paverkas i liten
grad. Skyddsatgirder vidtas for att minska risk for fororeningar fran byggskede och drift och
diarmed sikerstélla kvaliteten.

Planforslaget bedoms inte padverka mojligheten att uppna eller bibehalla
miljokvalitetsnormerna for grundvattenforekomsterna Géavle-Valboasen eller Gavle-
Sandviken.

Ytvattenforekomsten Biackebrobéacken (SE673321-156940) kommer att ledas under
jarnvagsspéren i en ny backfira under tre nya broar. Den nya backfaran ska utformas med
rundat naturstensmaterial och efterlikna dagens struktur och inga nya vandringshinder
kommer att uppkomma. Jimfort med nollalternativet kommer hydrologisk och morfologisk
status att vara oférandrad om planforslaget genomfors. Planforslaget bedoms inte paverka
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for Backebrobacken.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund och beskrivning av projektet

Ostkustbanan (OKB) mellan Gévle och Sundsvall ar en viktig del i kuststraket bestdende av
Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Tillsammans forbinder
dessa banor Norrlandskusten fran Luled i norr till Stockholm i séder. Ostkustbanan har stor
betydelse for bade gods- och persontrafik langs Norrlandskusten. Den cirka 22 mil ldnga
jarnvagsstrackan mellan Gévle och Sundsvall dr enkelspérig och har l&nga avstand mellan
dagens 25 motesstationer. Trafikverkets prognoser visar pa en trafikokning pa cirka 50
procent till &r 2040.

Ostkustbanan ar till stora delar enkelspérig och utgor idag en flaskhals som péaverkar hela
jarnvagsnatet. Bristen pa transport- och pendlingsmdgjligheter hammar industriell
utveckling och arbetsmarknad och minskar regionens attraktionskraft for till exempel
nyetableringar.

Lings Norrlandskusten ligger den mest industrialiserade delen av Sverige med hogst
produktion och med avsaknad av vilfungerande jarnvigstransporter. Kuststraket har svart
att svara upp mot industrins behov av ett robust system med tillforlitlighet for de 1angvaga
transporterna. For godstransporter ar effektiva omlopp med hog punktlighet en
forutsattning for att industrin ska kunna leverera sina produkter utan kostsam
lagerhallning. Utmed kusten finns ocksa behovet av modern jarnvag for att 6verbrygga
avstdnden mellan de storre tatorterna. Jirnviagen behover ocksa utvecklas och moderniseras
for att klara miljokraven.

Trafiksituationen pa Ostkustbanan delen Géavle—Sundsvall dr komplicerad. Hir samsas tre
olika tagslag, snabbtag, regionaltag och godstdg. Mdten och forbigadngar innebir oonskade
beroenden mellan tagen och ger savil forlingda res- och transporttider som 6kad
storningskanslighet vid forseningar. Kraven pa trafiken ar dessutom stora: 6kad turtéthet,
snabbare forbindelser och tillforlitligare persontrafik. Ett 6kat behov av godstrafik bidrar
ocksa till kravbilden. Kraven kan inte uppnés med befintlig infrastruktur.

Trafikverket utreder olika alternativ for en utbyggnad av dubbelspéar utmed Ostkustbanan
mellan Givle och Sundsvall. Projekt Ostkustbanan dubbelsparsutbyggnad ar indelad i ett
tiotal etapper.

Genom att anldgga ett nytt dubbelspar fran Géavle C till befintlig driftplats Kringlan okar
kapaciteten och restiderna minskar, dels genom att tdgen kommer att kunna kora betydligt
fortare och dels genom att behovet av att vianta in andra tag vid méten i princip forsvinner.

Jarnvagsstrackan Giavle C—Kringlan ar uppdelad i tva jarnvagsplaner, varav denna
jarnvagsplan "Géavle C—Tolvforsskogen” dr den ena och "Tolvforsskogen—Kringlan” ar den
andra.

2.2. Beskrivning av Gavle C-Tolvforsskogen

Jarnvégsplanens granser gillande Ostkustbanan och Norra stambanan ar fran Gavle C vid
plattformarnas nordligaste dnde, till Gavle godsbangérd i norr och mot Tolvforsskogen i
vaster. Gransen mot E4 i norr ar precis vid sodra utfarten av kontrollplatsen och i soder dar
Hamnledens péfartsramp pé E4 soder slutar. Granserna pd Hamnleden &r i vaster vid
befintlig bro for E4 6ver Hamnleden samt i 6ster vid trafikplats Satras vastra pa- och
avfartsramper.
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Grins for jairnvagsplanen gillande Bergslagsbanan ar fran Gavle C, fram till Lexe strax
innan jarnviagsovergangen. Ut fran Gévle gar Bergslagsbanan genom tit bostadsbebyggelse.

I planforslaget ingér ett nytt dubbelspar for Ostkustbanan fran Gévle C till en punkt strax
véaster om E4. Norra stambanan far ocksa nytt lage och samforlaggs med Ostkustbanan.

I ndrheten av Gavle sjukhus kommer en ny regional tagstation att byggas, Gavle Vistra.
Stationen ska kunna trafikeras av Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan.
Aven ett parkeringsspar p& Bergslagsbanan kommer att anliiggas i anslutning till Givle
Vistra.

Till jarnvagsplanen hor dven ett nytt enkelspar for Norra stambanan som utgar fran Gavle
godsbangérd. Totalt fem jarnvagsspar i bredd byggs fram till den regionala tigstationen.

Fran Gavle Vastra dras dubbelspar for Bergslagsbanan till befintlig bana i Lexe, Oster om
Centralvigens korsning. Fran Givle Vistra fortsatter Ostkustbanan/Norra stambanan och
sparet norrut. Sparen passerar Hamnleden (vig 583) och E4 pa nya jarnvagsbroar.

Utbyggnaden av jirnviagen kommer att paverka bdde Hamnleden (vig 583) och E4 som
behover byggas om och sidnkas for att klara planskild passage mellan vig och jarnvag.

2.3.  Planlaggningsprocessen

Nir en jarnvag byggs ska den ges ett sddant l4ge och utformas sé att indamélet med
jarnvagen uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas
till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturviarden. Vid planldggning, byggande
samt underhall av jirnvig ska hiansyn tas till bade enskilda intressen och allminna intressen
sdsom miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska efterstravas. Om
en jarnvagsplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild rétt till mark eller annat
utrymme kan komma att tas i ansprak, ska planen utformas sé att de fordelar som kan
uppnas med den 6verviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda.

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvigsplan, se Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fi fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning s att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer, enskilda som sarskilt berors samt
allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.
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Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av FeTiermicaarmEd .
- for lansstyrelsens beslut om alternativa amiag gtaMEBa OrS28 : kungdrande och granskning Faststllelse
¢ betydande miljgpaverkan lokaliseringar sam
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkannande av MKB _ (tillstyrkande)

SAMRAD t

...............................................................................

Figur 1. Planprocessen for vag- eller jarnvagsplan som kan antas medféra betydande miljopaverkan. Det aktuella
projektet befinner sig i skedet samradshandling. Den roda pilen visar vilket skede jarnvagsplanen befinner sig i.

2.4.  Miljobeddmning

Miljobedomning enligt 6 kapitlet Miljobalken ar en process for att identifiera, beskriva och
bedoma miljoeffekter i vig- och jarnvigsprojekt som kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Resultatet fran processen redovisas i dokumentet
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Syftet med miljobedomning &r att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa
att en hallbar utveckling framjas.

2.5.  Andamal och projektmal

Inf6r val av lokaliseringsalternativ for Gdvle—Kringlan formulerades ett 6vergripande
andamal med Ostkustbanan:

Ostkustbanan ska vara det bésta transportalternativet genom att erbjuda god tillganglighet for alla
samt sakerstalla snabba, hallbara och tillférlitliga transporter for att méjliggoéra en positiv
samhallsutveckling.

For jarnvagsplanen Gavle C—Tolvforsskogen har en mélbild formulerats som innefattar de
tre aspekterna Produktion — etappindelning — trafikering, Trafikant — resendr samt
Ndrmiljo. MKB beror mest aspekten Narmiljo.

Malbild for aspekten Narmiljo: Hansynstagande och skapa mervarde

- Skapa en attraktiv narmiljé dar hansyn tas till boendemiljo, omradets karaktar och dar biologisk
mangfald gynnas.

- Ersatta ekologiskt viktiga naturmiljoer (naturvardesklass 1-3) som forstors och uppratthalla
ekologisk konnektivitet.

- Starka och/eller utveckla platsens kulturmiljévérden.

- Skapa ett robust skydd for Gavle-Valboasens grundvattenférekomst och aterskapa
infiltrationsomraden.

2.6. Tidigare utredningar och beslut

En utbyggnad av jirnvagen mellan Gavle och Sundsvall har utretts under lang tid av bland
annat Trafikverket, regionerna och kommunerna langs strackan. Dessa utredningar
redovisas mer ingdende i *Jarnvdgsplan — val av lokaliseringsalternativ inklusive MKB”.

2.6.1. Val av lokalisering

Forstudien “dubbelspéar Gavle—Sundsvall” togs fram av Trafikverket 2010 och omfattade
hela strackan Gavle—Sundsvall. I studien framkom fordelarna med att koppla samman
Ostkustbanan med en ny regional tagstation vid Gavle sjukhus. Efter avslutad forstudie

17



kvarstod tvd huvudalternativ pd etappen Gavle—Kringlan, se Figur 2. Antingen dubbelspér i
ny strackning, i huvudsak samlokaliserad med E4 (vastligt alternativ), eller utbyggnad till
dubbelspér i anslutning till befintlig jarnvag (Gstligt alternativ). Trafikverket gjorde 2019-01-
28 ett stéllningstagande (Trafikverket, 2019) att det vistliga alternativet biast bedomdes
uppfylla andamaélet med Ostkustbanan, och att det dirmed skulle ligga till grund for den
fortsatta planeringen.

Under arbetet med framtagande av férstudien beslutade Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn
2010-08-30 att projektet Ostkustbanan Gavle—Sundsvall kan antas medféra en betydande
miljopéverkan. Enligt ddvarande lagstiftning skulle byggande av ny jarnvag langre dn 5 km
alltid antas medfora betydande miljopéverkan. Beslutet innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas.

Efter forstudien har strickan mellan Gévle och Sundsvall delats upp i ett tiotal etapper for
det fortsatta arbetet. Etappen dir den nu aktuella jarnvagsplanen ingar stracker sig fran
Gévle C till Kringlan strax norr om Bergby.
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Figur 2. Alternativa korridorer for framtida utbyggnad till dubbelspar mellan Géavle och Kringlan (kartan hamtad ur
Jarnvagsplan — val av lokaliseringsalternativ inkl MKB, Trafikverket, 2017)

Motiv till val av alternativ

De tyngst vagande motiven till val av det vastliga alternativet for en utbyggnad av
dubbelspér utmed etappen Gavle—Kringlan, Ostkustbanan ar foljande:

e Det vistliga alternativet mojliggor en ny regional héllplats i Tolvfors, benimnd Gavle
Vistra, som kommer att trafikeras av tigtrafik utmed bade Ostkustbanan,
Bergslagsbanan och Norra stambanan (Ockelbosparet), vilket framjar den regionala
utvecklingen.

e Det vistliga alternativet bedoms ge en mindre paverkan p& miljon jamfort med det
Ostliga alternativet. For vissa aspekter bedoms positiva konsekvenser uppsta jamfort
med nollalternativet da befintlig bana passerar forbi fler boende &dn det vastliga
alternativet.
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e Det vistliga alternativet ger bést forutsattningar att né teknisk mélstandard avseende
hastighet och ddarmed bidra till att nd uppsatta restidsmal.

e Det vistliga alternativet bedoms ge minimala storningar for tagtrafiken under
byggtiden, till skillnad mot det 6stliga alternativet som byggs ut i anslutning till befintlig
jarnvag och bedoms ge stora storningar under flera ars tid, da en forutsattning ar att
tagtrafiken ska fortgd under byggtiden.

e Det vistliga alternativet ger likvirdiga anslutningsmgjligheter mot Gavle Hamn samt
mojliggor en framtida flytt av Gavle godsbangérd till Tolvforsskogen. Har kan ett
logistikcentrum for godshantering och jarnvagsdndamal samt industriell verksamhet
utvecklas. Flytten frigér centrumnira ytor for bostadsbebyggelse samt avldgsnar
godsbangérden fran Géavle stads dricksvattentikt (flytt av godsbangéarden ingér €j i
projektet).

2.6.2. Fordjupade utredningar

Efter jairnvagsplanens skede, val av lokalisering, har en 6versiktlig kulturhistorisk analys
samt naturviardesinventeringar pa bade forstudie- och faltniva genomforts inom den valda
korridoren.

2.7. Samréad

Under forstudien och jarnviagsplanens skede for val av lokalisering genomférdes omfattande
samrad med berord lansstyrelse, kommun, myndigheter och organisationer samt med
allménheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda. En samradsredogorelse har tagits
fram.

I arbete med utformning av planférslaget har samrad skett, exempelvis:
e Samrad med lansstyrelsen om miljokonsekvensbeskrivningens avgransning.
o Samréd vid flera tillfdllen med Gavle kommun
o Samrédd med Gévle energi och Vattenfall om mottagningsstationen.
¢ Samréd med Géstrike Vatten om vattenskyddsomrade och skyddsétgarder.

¢ Ett antal m&ten och samtal har genomforts med enskilda fastighetségare. Vissa av
motena har skett tillsammans med Gavle kommun.

¢ Den 11 mars 2021 genomforde Trafikverket ett informationsméte for allmanheten,
samordnat med Gavle kommuns samradsmote for Planprogram Géavle Vistra.

¢ Under april-maj 2023 erbjods samtliga sirskilt ber6rda Samrad pa orten.

¢ Imaj 2023 genomfordes tvd méten, i form av 6ppet hus pd Monitor ERP Arena i
Gévle.

e Ijanuari 2024 genomfordes kompletterande samrad for flytt av plangréns, atgarder
inom vattenskyddsomrade samt flytt av back fran Igeltjarnen.
2.8.  Angransande planering
Denna jarnvéagsplan har kopplingar till ett antal angransande projekt.

Trafikverket planerar att bygga en ny dubbelspérig jarnviag for strackan Tolvforsskogen-
Kringlan. Det dr andra delen av projekt Ostkustbanan Gavle-Kringlan och alltsd en
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forutsattning for att jairnvagsplanen Givle C-Tolvforsskogen ska kunna genomforas och ge
nytta. Trafikverket planerar dven for en ny striackning av Bergslagsbanan mellan Givle och
Forsbacka.

Géavle kommun har inlett planering for etablering av ett logistik- och verksamhetsomrade i
Tolvforsskogen, vister om E4. Samrad har genomforts for det sédra omrédet. Till foljd av
logistik och verksamhetsomradet behover det skapas en bra anslutning fran bade
Hamnleden (vig 583) och E4 till Tolvforsskogen. Denna etablering medfor dven att
kapacitetshojande atgarder i E4 Trafikplats 200, Gavle Norra behover genomforas.

Gévle kommun har utvecklingsplaner for omradet kring Gavle Vastra (stationsomréade samt
anslutning till omrédet for buss, gdng och cykel). Ett planprogram har tagits fram och
beslutats och en detaljplan for den forsta etappen samrads under juni-augusti 2024.

Trafikverket har ett projekt for Gavle hamn som avser utbyggnad av ny anslutning direkt
frdn Gévle C till Giavle hamn. For att kunna anldgga den nya stationen vid Gavle Vistra samt
de nya sparen for Ostkustbanan behover Gavle Energis mottagningsstation for el som finns
dar i dag flyttas till ny lokalisering oster om E4 invid Igeltjarnen.

Region Gavleborg genomfor betydande moderniseringar av Givle sjukhus. Trafikverket
genomfor dessutom signalforbattrande atgarder (ERTMS) vilket innebir att komplettera
befintlig jirnviagsanldggning med ett antal teknikbyggnader for signal, tele och el pé ett
flertal platser.

Anslutande projekt hanteras i egna planeringsprocesser.

2.9.  Avgransningar
2.9.1. Geografisk avgransning

Geografiskt fokuserar denna MKB pa jarnviagsplaneomrédet, som utgor markanspréket for
den nya anlaggningen. Detta ligger inom den korridor som avgriansades i skedet val av
lokaliseringsalternativ. MKB:n studerar ocksa effekter och konsekvenser av planforslaget
inom ett influensomrade som ar storre dn planavgransningen. Exempel pé detta ar
barridreffekter, piverkan pa vattendrag samt buller och vibrationer. Eftersom olika
miljoaspekter berér omgivningen i olika utstrickning visas influensomrédet inte pa nagon
karta.

Forutom den mark som kravs for jairnviagen paverkas ocksd Hamnleden och E4. Byggande
av allmén vag som behovs pa grund av jairnvagsprojektet kan regleras i jarnviagsplanen si
dessa édtgarder ingdr i denna jarnvagsplan. Parallellt med jarnviagsplanen tas en vigplan
fram for ombyggnad av Trafikplats 200, Gévle Norra for att skapa en anslutning till
verksamhetsomrade "Tolvforsskogen”. Omradet som behandlas i vigplanen ansluter till
jarnvagsplanens omrade. I denna MKB beskrivs och bedoms endast sdnkningen av
Hamnleden och E4 samt den del av trafikplatsen som ingér jarnvagsplanen, se Figur 3.
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\ E4 sanks och breddas for
att lata jarnvag passera pa bro

Hamnleden sanks for att
lata jarnvdg passera pa bro

[ 11 ” Ramp sinks och
I 1 '/ justerasi plan

Figur 3. Skiss 6ver de delar av Hamnleden och E4, samt anslutande ramper p& dstra sidan av E4 som byggs om i
jarnvagsplanen.

Den nya dragningen av Ostkustbanan medfor att Hamnleden kommer att sankas pa en delstracka,
vilket aven paverkar av- och pafartsramperna pa 6stra sidan av E4. Aven en del av E4 maste
sénkas for att jarnvagen ska kunna passera 6ver véagen.

Vagplanen avgrénsas till av- och pafartsramper pa den vastra sidan om E4. Atgérder pa
Hamnleden ingar ocksa i vagplanen med avgransning dar av- och pafartsramper pa den dstra
sidan om E4 moter Hamnleden. Jarnvagens paverkan pa befintliga ramper, Hamnleden och E4
hanteras i jarnvagsplanen for dubbelspar Gavle C — Gavle Vastra.

(ur planlaggningsbeskrivning for Trafikplats 200, Gavle Norra)

29.2. Tematisk avgransning

De miljoaspekter som beaktas i denna miljobedémning &r: landskaps-/stadsbild
(barriareffekter), boendemiljo och hilsa (buller, komfortvibrationer och elektromagnetiska
falt), grundvattenresurser, naturmiljo (inkl. ytvatten, ljusstérning och barriareffekter),
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv (barridreffekter), masshantering och fororenade
omraden, storningar och paverkan under byggtiden, risk och sikerhet samt klimat. For
dessa miljoaspekter redovisas de forutsattningar, paverkan och effekter samt konsekvenser
som anses vara relevanta for projektet, i kapitel 6. Ekosystemtjanster, som har koppling till
flera miljoaspekter, behandlas separat i kapitel 7.

MKB redovisar ocksé hur jarnviagsplanen forhéller sig till projekt- och miljéomal, samt
relevanta bestimmelser i miljobalken, i kapitel 8 och 9.

Fo6ljande miljoaspekter behandlas inte vidare i MKB:
Luftkvalitet

Nar jarnvagen ar i drift orsakar den inga lokala utslapp till luft eftersom tagen drivs med el.
Om den 6kade kapaciteten pa jarnviagen medfor att transporter flyttas fran vag till jarnvag
minskar utslidppen i ett storre perspektiv.
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Utslapp under byggtiden tas upp i avsnitt 6.10.

Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse enligt 3 kap 4 § miljobalken. Jordbruksmark
saknas inom korridoren, men produktiv skogsmark tas i ansprék av jirnvagen. Inom denna
jarnvagsplan ar skogsmarken tatortsnira och skogsbruket som néaring/naturresurs har
sekundar betydelse. Skogsomradenas virden for landskapsbild/gronstruktur, naturmiljo,
och friluftsliv ar relevanta och behandlas i respektive avsnitt 6.3, 6.6 samt 6.8.

Stomljud

Fenomenet att vibrationer i mark 6verfors till byggnader och genererar horbart ljud kallas
for stomljud. Stomljud dr aktuellt vid tunnlar eller skarpa bergsskidrningar vilket inte
forekommer i detta projekt och avgransas darfor bort.

Ljusstorningar

Med ljusstorningar menas att tagens ljuslyktor kan lysa in i bostdder och skapa storningar.
Killnara bullerskyddsatgarder anldaggs pa platser dir jairnvagen passerar i narheten av
bostéder vilket innebar att ljusstorningar inte bedoms uppsté och aspekten avgriansas darfor
bort.

2.9.3. Avgransning i tid

Tidshorisonten for miljobedémningen dr ar 2040. Detta ar anviands ocksa for
trafikprognoser, som utgor underlag for till exempel bullerutredningen.

294, Avgransning mellan jarnvagsplan och kommunal planering

Jarnvagsplan

Jarnvagsplanen omfattar statlig anldggning for saval jairnvags- som vagatgarder:
e Ett nytt dubbelspér for Ostkustbanan (OKB) fran Gavle C till Tolvforsskogen.

o Ett nytt enkelspar for Norra stambanan (NSB) fran Gavle godsbangérd till
Tolvforsskogen.

e Ett nytt dubbelspér for Bergslagsbanan (BSB) fran Gavle C till Lexe (km 117+432).
e Ny regional tigstation, Gavle Vistra.

e Siankning och anpassning av Hamnleden (vig 583).

e Siankning och anpassning av E4.

e Anpassning av befintliga ramper (av- och pafarter) mellan Hamnleden och E4.

Gillande den regionala tagstationen Gévle Vistra ansvarar Trafikverket for jirnvagens
karnfunktion vilket innefattar:

e Plattformar, utrustning som bankar och viaderskydd.
e Plattformsforbindelse i form av bro, trappor och hissar.

e  Utrustning for trafikinformation pa plattform och plattformsférbindelse samt
skyltning pa plattform och plattformsforbindelse.

Om Trafikverkets foreslagna atgirder i jairnvagsplanen medfor att kommunal infrastruktur
paverkas sa ska Trafikverket beskriva, samréada och foresla forslag pa 16sning. Forslag pa
16sning ska vara i samma standardniva som tidigare funktion. Vissa funktioner och
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anldggningar i den kommunala infrastrukturen kan vara svéra eller omgjliga att aterstélla i
samma lage eller i samma funktion.

Kommunal planering

Gavle Vistra

Vilfungerande bytespunkter kraver alltid anldggningar eller utrustning utéver jairnvagens
karnfunktion. Vid regionala tagstationen Gavle Vistra ansvarar Gavle kommun for dessa
funktioner. Dessa funktioner ar koppling till stationsomrédet pa bada sidor om jarnvigen
vid Gévle Vistra, vilket exempelvis innefattar cykelparkeringar, ytor for lokal- och regional
busstrafik, taxi- och bilparkering. Gdvle kommun kommer att utveckla omradet for att ge
mojlighet till att forstdrka den regionala tagstationen som en mélpunkt.

Gator och broar

Som en effekt av den anlaggning Trafikverket planerar i jirnviagsplanen kommer
kommunala gator och broar att paverkas. Trafikverket ansvarar for att anpassa eller ersitta
befintliga gator och broar som péaverkas av ny utformning av jirnvigsanldggningen eller
statlig vig. Ersidttning av dessa gator och broar ingér inte i jirnviagsplanens beskrivna
atgarder. Rittigheten for gator och broar 6ver/under kommande jarnvigsfastigheten eller
befintlig vagritt regleras i den kommunala detaljplaneringen.

Foljande gator och broar paverkas och behover byggas om:
e Norra Kungsgatan inklusive gang- och cykelbana.
e Skanbergsleden med ny bro inklusive gang- och cykelbana.

Trafikverket ombesorjer byggnation av ersiattningsanldaggningar som motsvarar dagens
funktion och standard.

Ovriga passager for oskyddade trafikanter

Aven ett antal kommunala passager for oskyddade trafikanter kommer att paverkas.
Trafikverket ansvarar for att anpassa eller ersétta befintliga passager som bryts av ny eller
forandrad utformning av statlig viag och/eller jairnvag. Ersattning av dessa passager ingar
inte i jarnvagsplanens beskrivna atgiarder. Rattigheten for passagerna 6ver/under
kommande jarnvigsfastigheten eller befintlig vagratt regleras i den kommunala
detaljplaneringen.

For nedanstdende passager pagar en dialog om hur dessa ska ersittas. Trafikverket har tagit
fram tekniskt moéjliga 16sningar for dessa.

e  Géngpassage mellan Tolvfors Herrgard och Sitra. Kan till exempel ske som en
forlangning av Trafikverkets plattformsforbindelse.

e Géang- och cykelpassager mellan Lilla Lexe och Satra. Kan utformas som en bro
over viag- och jairnviagsanlaggning som kan placeras mellan Trafikplats Sitra och
befintlig passage under Hamnleden.

e  Friluftspassage vid E4. Kan utformas som bro 6ver E4 strax norr om befintlig
passage.

Hur dessa ska ersittas i samband med den omvandling som planeras kring Gavle Vistra och
Tolvforsskogen pagar i dialog mellan Trafikverket och Géavle kommun. Trafikverket
ombesorjer byggnation av ersiattningsanldggningar som motsvarar dagens funktion och

standard.
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3. Omradesbeskrivning

3.1. Geologiska och hydrologiska forutsattningar

Planomradet ligger under hogsta kustlinjen, vilket betyder att omradet har legat under
vatten nar senaste inlandsisen smélte. I och med landh6jningen har omradet paverkats av
vagor och strommar och svallat material har avsatts i sluttningar och lagpunkter.
Planomradet &r relativt flackt utan markanta hojdryggar. Omrédet har en generell lutning
fran vaster (cirka 40 meter 6ver havet vid jairnvagsplanens slutpunkt) mot Oster (cirka 5
meter over havet vid Gavle C).

Frén Géavle centralstation till Norra Kungsgatan utgors jordlagerfoljden av postglacial sand
underlagrad av silt och lera som vilar pd morén, se Figur 4. Det finns ocksé mindre partier
med gyttja med inslag av silt och finsand. Jorddjupen varierar mellan cirka 5 — 15 meter.

Oster om Givle-Valbodsen utgérs jordlagren av friktionsjord underlagrad av lera som blir
maktigare mot Oster. Leran vilar pa friktionsjord och moran. Leran innehaller tunna lager av
sand och silt och ar sulfidhaltig.

I planomradets centrala del utbreder sig Gavle-Valboasen i nordostlig-sydvéstlig riktning,
dar befintlig jarnvag korsar asen snett igenom. Giavle-Valboasen ar en rullstensas som bestar
av isdlvssediment som 6vergdr till sand med underliggande lager av lera och silt langs med
utkanterna av asen. Asen dr dock inte visuellt framtridande i landskapet. De &sar som legat
under hogsta kustlinjen, vilket Gdvle-Valbodsen har gjort, har under den period de befunnit
sig i strandzonen svallats av vigor och darmed fatt en flackare och bredare form.

Viaster om Gévle-Valboasen utgors jordlagren av postglacial sand underlagrad av lager av silt
och siltig finsand. Berg i dagen, har uppsprucken rod sandsten (Gavlesandsten),
forekommer vid Backebrobicken, vister om Skanbergsleden. Mellan Tolvfors och Sitra och
vidare vister ut utbreder sig ett skogsomrade med moridn som dominerande jordart och
mindre lokala partier av Iosare jord. Oster om passagen 6ver E4 forekommer torv i ytan som
pa djupet 6vergar till gyttja. Gyttjan underlagras av blockig, grusig sandig siltig moran. Som
mest uppgar maktigheten pa torven/gyttjan till ca 4 m djup.

Gavlean slingrar sig fram i landskapet, skir genom &sen och gar direfter genom innerstaden
for att sedan mynna ut i Gévlebukten och Bottenhavet. Centralt i omradet rinner
Bickebrobicken i nord-sydlig riktning, strax vaster om Skanbergsleden och bildar en ravin.
Fréan Igeltjarnen, i norra delen av omrédet, rinner ett vattendrag i nordsydlig riktning.
Backen passerar Lexe i kulvert. Bickebrobicken och backen fran Igeltjirnen korsar
korridoren, de blivande sparen och mynnar biagge i Gavlean. Rullstensasen Gavle-Valboasen
ar ett naturligt reningsverk och magasin for dricksvatten.
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Figur 4. Jordartskarta éver omradet. Kalla: SGU

3.2. Markanvéandning
3.21. Befintlig markanvandning

Planforslaget gir genom stadslandskapet kring Gévle och striacker sig vasterut fran Gavle C
ldngs Bergslagsbanan och mot E4 i nordvist, se Figur 5. Planomradet beror till stor del
befintlig jarnvagsmark och verksamheter i den 6stra delen men langre visterut gar det
genom bostadsnira rekreationsskog och langst i vaster tar storre skogsomraden vid.

Bebyggelse finns i anslutning till stérre delen av planomradet och utgors av bade tat
stadsbebyggelse i centrala staden samt bostadsomraden och verksamhetsomraden med
skiftande karaktar.

Infrastrukturen med bade vigar och jarnvéagar ar redan idag ett dominerande inslag i
omradet. Bergslagsbanan och Hamnleden gér i Ost-vistlig riktning genom omradet och E4
I6per i nord-sydlig riktning i omradets véstra del. I nordost ansluter den befintliga
Ostkustbanan i ett omrade dar bland annat godsbangérden finns.
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Figur 5. Oversiktlig markanvandning (Kalla: Figur hamtad ur Integrerad landskapskarakarsanalys, ILKA).
3.2.2. Kommunala planer — Planerad markanvéandning och bebyggelse

Oversiktsplan

Den kommuntiickande éversiktsplanen for Givle kommun antogs 2017-12-11 Oversiktsplan

for Gavle kommun 2030. I planen ir ny jirnvig och station viktiga
transportinfrastruktursatsningar. Pa oversiktsplanens karta "Infrastruktursatsningar” ar

den aktuella jarnvagsplanens strickning markerad, likasa flera av de andra projekt som har

koppling till jarnvigsplanen. Se Figur 6.
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Figur 6. Utsnitt ur den kommuntéckande 6versiktsplanens redovisning framtida infrastruktursatsningar.
7=Ostkustbanan Gavle-Sundsvall, dubbelspar. 8=Regional tagstation Gavle Vastra. 11=Bergslagsbanan, ny
strackning. 17=Tolvforsskogens logistikomrade. 18=Utveckling av Gavle hamn. Kalla: Gavle kommun 2017.

Fordjupad éversiktsplan for dubbelspar Ostkustbanan antogs av kommunfullmaktige
2015-06-22 och hanterar Ostkustbanans striackning genom Givle kommun. Tva alternativ
redovisas, ett Ostligt som foljer den befintliga Ostkustbanan och ett vistligt som gar langs
Bergslagsbanan, svianger av norrut vid Trafikplats 200, Gévle Norra och fortsatter norrut
vaster om E4. Kommunen férordade att Ostkustbanan skulle dras vaster om E4, vilket bland
annat skulle mojliggora ett tagstopp vid Gavle sjukhus.

Planforslaget ligger inom Fordjupad 6versiktsplan for Gavle stad 2025 som antogs av
kommunfullméktige 2009-04-27. I den fordjupade 6versiktsplanen finns den planerade
jarnviagen med pd markanvindningskartan, likasé fortsattningen norrut samt en ny
strackning for Bergslagsbanan som ansluter p& Ostkustbanans nya strackning.

Detaljplaner

Den aktuella jarnvéagsstrackan ligger till storsta delen inom tétbebyggt omrade pa
detaljplanelagd mark. De enda omréden som inte dr planlagda ar bangérden vid Nynas, Lilla
Lexe och delar av Lexe samt sista delen av strackan, vister om passagen av E4. For marken
vaster om E4, Tolvforsskogen, pagar planarbete, se vidare nedan.

Vissa detaljplaner behover upphévas eller dndras pa grund av jarnvigsplanen. Gavle
kommun haller pa att ta fram nya detaljplaner fér omradet kring Gavle Vastra samt for
Tolvforsskogen.

Detaljplanen for nytt stationsldge Gdvle Vistra syftar till att majliggora for en ny jarnvag
med station och tillhérande funktioner samt sakerstélla passager och utveckling av omradet
kring stationsldget. Detaljplanen samrads under tiden 2024-06-17 — 2024-08-30.

For verksamhetsomrade Tolvuforsskogen tar Gavle kommun fram tvé detaljplaner. Syftet
med dessa detaljplaner ar att mojliggora ett nytt verksamhetsomrade som kan innehélla ett
flertal olika verksamheter som industrier, verksamheter, lager, kontor, hotell,
konferensanlaggningar, restaurang och annan service till verksamhetsomradet. Syftet ar
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ocksé att stiarka bevarad gronstruktur och mildra framtida verksamheters paverkan pa
ekologiska och rekreativa virden samt att skydda framtida och nedstroms beldagen
bebyggelse fran negativa effekter vid skyfall. Detaljplanerna har varit ute pa samrad 2024-
06-30 — 2024-06-28.

3.3. Riksintressen inklusive Natura 2000

Riksintressen giller geografiska omrdden som har utpekats darfor att de innehaller
nationellt viktiga virden och kvaliteter. Omraden som &r av riksintresse for naturvarden,
kulturmiljovarden eller friluftslivet ska 1angsiktigt skyddas mot atgiarder som patagligt kan
skada det virde som konstituerat riksintresset. Omraden som ir av riksintresse for olika
typer av anlaggningar ska skyddas mot dtgirder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna. Riksintressen skyddas enligt hushallningsbestammelserna
i3 och 4 kap i miljobalken. Se sammanstillning av riksintressen inom och intill
planforslaget i Tabell 1.

Natura 2000 ér ett natverk av skyddade omraden som finns i hela EU. Alla Natura 2000-
omrdden ir av riksintresse enligt 4 kap. 1§ miljobalken. Inga Natura 2000-omraden berérs
av planforslaget.

Tabell 1. Redovisning av férekommande riksintressen inom planférslaget.

Riksintresse Typ av riksintresse och lagrum

Hamnleden och E4 Kommunikation 3 kap 8 8 miljébalken

Befintliga jarnvagar samt korridor for ny jarnvdg | Kommunikation 3 kap 8 § miljobalken

Gavle-Valboasens dricksvattenanlaggningar Vattenforsorjning 3 kap 8 § miljobalken

Gavle (X800) och Satra (X812) Kulturmiljo 3 kap 6 § miljébalken

Riksintresse for kommunikation

Riksintresse for kommunikation som &r utpekade av Trafikverket giller for mark- och
vattenomréaden for bade befintliga och planerade kommunikationsanldggningar.
Planforslaget ligger i sin helhet inom utpekat riksintresseomrade for kommunikation
planerad jarnvag (korridor for nya Ostkustbanan). Befintliga jairnviagar (Bergslagsbanan,
Ostkustbanan och Norra stambanan), Hamnleden och E4 (vag 583) ar ocksé av riksintresse
for kommunikationer, se Figur 7. E4 ir av sarskild internationell betydelse och en viktig vig
for 1angvaga transporter av bade gods och personer. Vigen dr en del av Trans-European
Transport Network (TEN-T) med vigar som ar utpekade av EU. Hamnleden (vdg 583) ir en
av anslutningarna till Givle hamn och kombiterminal som dr utpekade som riksintressen.

Riksintresse for vattenforsorjning

Gévle-Valboésens dricksvattenanldggningar ar av riksintresse for vattenférsorjning, se Figur
7. Ett ”intresseomrade” visas pa kartan, da den exakta avgransningen av riksintresset
omfattas av sekretess. Riksintresset omfattar Satraverket och Valboverket med tillh6rande
brunnar, induceringsomraden, infiltrationsanldggningar och ravattenledningar. Omradena
ska skyddas mot atgdrder som péatagligt kan forsvara utnyttjandet av
dricksvattenanldggningarna. Grundvattenomrédet forsorjs idag med konstgjord infiltration.
Jarnvagen korsar riksintresseomréadet. Havs- och vattenmyndigheten beslutade 2016 att
Gévle-Valboésens dricksvattenanldggningar dr en av 28 anldggningar i landet som &r av
riksintresse for vattenforsorjningen enligt 3 kap 8 § miljobalken.
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Motiv till utpekandet av riksintresset for Gavle-Valbodsen:
¢ nyttjas/kan nyttjas av manga manniskor
o stor kapacitet och ar av god kvalitet
o liten risk att pdverkas av klimatforandringar
e behovs som reserv eller for framtida anvindning

Riksintresse for kulturmiljévard

I jarnvagsplanens narhet finns riksintressen for kulturmiljovard, Gavle (X800) och Satra
(X812). Riksintresset Giavle (X800) ar en sjofarts-, handels-, residens- och industristad,
samt utférselhamn som speglar stadsbyggnadsutvecklingens olika faser fran 1500 — 1900-
talet i stadsplan och bebyggelse. Riksintressets uttryck omfattar den éldre bebyggelsen pa
bagge sidor om &n, runt kyrkan och slottet och i Gamla Gavle som étergér i sin
grundstruktur till 1500-talet. Den dominerande rutnétsplanen ar typisk fér 1600 — 1700-
talen med tillskott efter branden 1869 som gor den till en foregangare och forebild for det
sena 1800-talets esplanadplaner. Till denna tid hor ocksa omfattande parkanldggningar och
gronstrak, dar dven de bada kyrkogardarna ingér. I stenstaden omges gronstriken av
tidstypisk och stdndsmassig arkitektur. Stadens ekonomiska liv och sociala struktur kan
utldsas i praktiga stadsgardar, storstadsmaéssig stenhusbebyggelse, enklare sméaskalig
bebyggelse soder om &n, hamnomradet med rader av magasinsbyggnader, fiskarstugor i
stadsdelen Brynis samt villastaden fran sekelskiftet 1900. Residensstadens
karaktiarsbyggnader utgor ett framtriadande inslag i stadsbilden, lokaliserade till platsen for
den medeltida kungsgarden. Regementsomradet i vastra utkanten med dess regementspark
som angransar till 6vriga parkanlaggningar ar ytterligare ett uttryck for residensstadens
betydelse. Vidare omfattas omraden med anrika industrietableringar, arbetarbebyggelse
fran borjan av 1900-talet, kolonitradgard samt 1920-talsarkitektur av hog kvalitet. Gavle
som foregéngare inom bostadssanering i stadsmiljo representeras av det modernistiska
Soder med en genomarbetad stadsplan som karakteriseras av varierande hushéjder med
punkthus och laghus frén 1950 — och 60-talen, samt en tydlig funktionsuppdelning i
bostéder, handel och hantverk.

Riksintresset Satra (X812) ar en vélplanerad stadsdel som anlagts mellan 1964—1975 med
utgangspunkt i det tidiga 1950-talets planeringsideal. Omradet representerar
efterkrigstidens bostadsforsorjning i samband med betydande folkomflyttningar fran
landsbygden till stiderna och den efterféljande urbaniseringen och vilfardssamhillets
framvixt. Genomforandet priglas av en hog arkitektonisk kvalitet. Riksintressets uttryck
omfattar stadsplanens helhetslosning med blandade hustyper och upplatelseformer,
genomgripande trafikseparering enligt SCAFT-planen med matarled och lokalgator,
planskilda gédng- och cykelstrak, tillganglighet till service och gronomraden.
Funktionsuppdelningen och de tydliga influenserna frén ABC-tankarna med
centrumfunktionen mitt i omradet, en hég boendedensitet i de centrala delarna av
stadsdelen, en blandning av h6ghusbebyggelse insprangt i naturgeografin omringat av lagre
lamellhus och de yttre omradena med radhus och villaomraden

For bedomning av de olika riksintresseomradena, se avsnitt 9.2.
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3.4. Skyddade omraden
Jarnvagsplanen beror skyddade omraden enligt 7 kapitlet miljobalken.

Gévle-Valboasen, som korsas av jarnvagen, omfattas av vattenskyddsomrade till skydd for
grundvattentillgdng (7 kap. 218).

I Gavle titort finns ett antal alléer som omfattas av generellt biotopskydd (7 kap. 118). Fyra
alléer ligger i direkt anslutning till planomradet. Det avser trad pa sédra sidan av Lexeviagen
i och dster om Tolvfors bruk samt strax tva alléer utanfor befintlig jarnvigsmark mellan
jarnvagen och Stora Esplanadgatan samt ytterligare en mellan jarnvagen och Filtskarsleden
i centrala Gévle.

Tre omriden omfattas av strandskydd (7 kap. 13—14 §8§) inom 100 meter fran strandkanten:
Igeltjirnen samt backen till och fran Igeltjarnen och Backebrobacken. Strandskyddet har tva
syften: att ldngsiktigt trygga allminhetens tillging till strandomréden och att bevara goda
livsvillkor f6r djur- och vaxtlivet.

Strandskyddet giller back till och fran Igeltjairnen, dar backen inte ar kulverterad. Fran
Igeltjirnen foljer backen en griavd fara at sydost, till en trumma under Sétrahdjden vid
vandplatsen. Darefter ligger backen kulverterad oster om Satrahdéjden i cirka 200 meter till
en trumma under sydvistra delen av Sitrahojden. Den gamla, numera torrlagda backfaran
ligger kvar i omréadet, viaster om Satrahojden, vilken syns i bakgrundskartor. Den torrlagda
backfaran omfattas inte av strandskyddet. Backen gar sedan vidare soderut mellan
Satrahojden och Hamnleden till en trumma for passage under Hamnleden. Backen foljer
sedan 6ppen fara ner till Lilla Lexe, dir den ater ar kulverterad.

3.5.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillatna fororening eller stérningsniva som
manniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660) och i havsmiljon
(SFS 2010:1341).

Inga vatten dar forordningarna for fisk- och musselvatten eller havsmiljon ska tillampas
berors av projektet.

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft giller pa de flesta platser. Overskridanden sker
endast pé vissa tatt trafikerade stadsgator. Luftkvaliteten i Géavle bevakas av kommunen.
Miljokvalitetsnormer fér buller

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller (SFS 2004:675) géller bland annat for
kommuner med fler 4n 100 000 invinare. Kommunen anger i Oversiktsplan 2030 att
“Under den period som oversiktsplanen gdller, kommer Gdvle kommun att passera

100 000 invanare, varfor en kartliggning med forslag till atgdrder ska pdbérjas.” Detta
hanteras inte i jarnviagsplanen.
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Trafikverket ska enligt 5 § SFS 2004:675 kartldgga omgivningsbuller frin befintliga
jarnvagsanlaggningar med en trafiktithet pa fler &n 30 000 tég per &r. Miljokvalitetsnormer
for omgivningsbuller ar inte tillampligt f6r nyanldggning av jirnvag.

Miljokvalitetsnormer grundvattenférekomst

Vattenmyndigheterna sammanstiller information om vattenforekomster och
miljokvalitetsnormer for dessa i VISS, *Vatteninformationssystem Sverige”.
Grundvattenforekomsten Givle-Valbodsen (SE672058-610033) omfattar delen av 4sen som
ligger mellan Hille och norr om Hedesunda. Den &r ocksé en skyddad dricksvattenforekomst
enligt vattendirektivet. Valboésens statusklassning ar god kvantitativ och kemisk status.
Beslutad miljokvalitetsnorm ar god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status.

I VISS finns en riskbedémning for grundvattenférekomsten, som siger att det finns risk for
att god kvantitativ status inte uppnés 2027. Trots forstiarkt grundvattentillging bedéms laga
grundvattennivier med risk for vattenbrist som f6ljd kunna uppsta i forekomsten d& mer
vatten dven fortsattningsvis uppskattas forbrukas dn nybildas och efterfragan pa
dricksvatten samt exploateringstrycket forutses 6ka.

Trots att den kemiska statusen bedomts vara god bedoms punktkéllor, industrier och
historiska fororeningar vara killor till betydande paverkan med avseende pa bly och
blyforeningar, bekimpningsmedel — enskilt &mne, polyaromatiska kolviaten (PAH),
kvicksilver och kvicksilverforeningar, arsenik, 1,2-dikloretan, PFAS 11 och triklormetan
(kloroform), samt diffusa kéllor fran transport och infrastruktur.

Grundvattenforekomsten Sandstensférekomst Gavle-Sandviken (SE673104-157612)
omfattar en sedimentir bergforekomst med god kemisk status och god kvantitativ status.
Det finns ingen riskbedomning utford for denna grundvattenférekomst. Som
paverkanskillor anges jordbruk vara en diffus killa, men utan betydelse eftersom
grundvattenforekomsten i sedimentart berg ligger for 14ngt ner i marken for att paverkas
direkt.

Miljokvalitetsnormer ytvattenférekomst

Biackebrobicken (SE673321-156940) ar en ytvattenforekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Backebrobidckens gillande statusklassning dr méttlig ekologisk status
och kemisk status uppnar ej god. Motiv till bedomningen av ekologisk status ar att
parametrarna flodesférandringar, morfologiska forandringar och kontinuitet har samre édn
god status. Vattenmyndigheterna har gjort en nationell klassificering av kvicksilver och
bromerade difenyletrar och bedomer att god status ej uppnés for dessa amnen.

Beslutade miljokvalitetsnormer i férvaltningscykel 3 (2017-2021) for Backebrobécken ar god
ekologisk status ir 2027 ar med undantag till &r 2045 for parametern konnektivitet i
vattendrag da befintliga barridrer i vattendraget fragmenterar vattenférekomsten och
hindrar fiskars och bottenlevande djurs forflyttningar, samt himmar flédet av
niringsamnen, sediment och organiskt material. God kemisk ytvattenstatus ska uppnés ar
2027.
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3.6.  Markavvattning

I jarnvagsplanens influensomréde har det identifierats fem olika markavvattningsforetag via
Lansstyrelsen Gavleborgs Externa karttjanst, se Figur 8. Lexedikningen nr 1 1932 (A)
Lexedikningen nr 2 1932 (B), Lexedikningen nr 3 1932 (C), Satra m fl df 1925 (D) och
Béckebrobicken tf 1925 (E). Det finns ingen aktiv forvaltning av markavvattningsforetagen
idag, och de ar 6ver tid starkt paverkade av bostadsbebyggelse och infrastruktur.
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Figur 8. Markavvattningsforetag inom jarnvagsplanens influensomrade. Lexedikningen nr 1, 1932 (A),
Lexedikningen nr 2, 1932 (B), Lexedikningen nr 3, 1932 (C), Satra m.fl df, 1924 (D) och Backebrobacken tf, 1925
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4. Beskrivning av projektet

Detta kapitel beskriver kort den anldggning som kommer att byggas med stod av
jarnvdgsplanen. En mer omfattande beskrivning finns i planbeskrivningen. Inom ramen
for jarnvdagsplanen har ett flertal undersékningar och utredningar tagits fram.
Markbehovet och utformningen under bade drift- och byggskede framgar av
jarnvdgsplanens plan- och illustrationskartor. Forslag till arkitektonisk utformning av
anldggningen redovisas i det gestaltningsprogram som dr ett underlag till
Jjdrnvdgsplanen.

Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt som inarbetats 1 planforslaget for att minska
miljopdverkan beskrivs ocksd under respektive miljoaspekt i avsnitt 6.

4.1.  Utformning

Hela striackan for jairnvagsplanen ar drygt 4 kilometer 1ang. Nedan foljer en kort beskrivning
av striackan, i riktning fran oster till vaster. Se dven Figur 9.

P& strackan fram till Staketgatan har jarnvagsanlaggningen utformats och anpassats for att
sa langt som mojligt rymmas inom befintlig jairnvagsmark. Jarnvagsbron 6ver Staketgatan
ska rymma fem spar i stéllet for dagens fyra vilket innebar att befintlig bro kan behallas.
Fran jarnvagsplanens borjan, strax norr om Givle C, kommer ett nytt spar (spar 30) att
byggas for att ansluta till godsbangérden. Efter bron 6ver Staketgatan kommer fyra nya spar
att fortsitta vasterut, ungefar i samma strék som den befintliga Bergslagsbanans spar.

Den befintliga jirnvagsbron 6ver Norra Kungsgatan kommer att rivas, tva nya jarnviagsbroar
for totalt fem spar byggs.

De fem sparen fortsitter till korsningen med Skanbergsleden. Skdnbergsleden kommer att
byggas om men ersittning av vigen ingér inte i jirnvagsplanen.

Nya jarnvagsbroar 6ver Backebrobdacken kommer att byggas och en ny regional tagstation,
Gavle Vistra, planeras vid Gavle sjukhus. Efter Givle Vistra fortsitter de fem
jarnvagsspéren viaster ut och diarpé viker tvéa spar av mot sydvast for att ansluta till den
befintliga Bergslagsbanans dubbelspar innan jarnvigsovergangen till Lilla Lexe. Mellan
dessa tva spar byggs ett parkeringsspar. Tre spar for Ostkustbanan och Norra stambanan
viker av mot nordvist och fortsatter till jirnvagsplanens slut vister om E4.

Fran Gévle C till fastigheten Sitra 104:3 (nuvarande Infranord) géar jarnvagen pa bank.
Sattningsreducerande atgiarder for grundlaggning av jairnvagsbanken kommer att erfordras.
Inom vattenskyddsomradet begriansas atgarderna till huvudsakligen forbelastning, Gverlast
och lattfyllning (till exempel cellplast, ldttklinkers eller skumglas). Broarna 6ver Norra
Kungsgatan kommer att grundldggas med palning.

Vister om Sétra 104:3 (nuvarande Infranord) gar jarnvigen igenom Géavle-Valboasen i bank,
banken 6vergér till skdrning genom Blasasen fram till Bickebrobicken, darifran kommer
jarnvagen att g omvixlande i bank och skdarning. Grundlidggning av jarnvagen utfors
frostskyddad och med erosionsskydd for slanterna
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Overgripande gestaltning

Det 6vergripande malet for gestaltningen &r att jairnvagsanlaggningen ska upplevas som en
del av staden och smilta in i omgivningen. Jarnvagsanlaggningen kommer omviaxlande ga i
markplan, pa 1ag bank och i skiarning. Typsektioner for skdarning, bank och utformning vid
Gévle C redovisas i Figur 10 till Figur 12.

Slantlutning ar generellt 1:2. Etablering av 14g marktédckande vegetation ska utforas i slanter
om inte annat kravs for jarnviagens tekniska funktion.

stangsel

stangsel slantavrundning —_
/ [t T T T radie 5m A%

slantavrundning
/" radie 5m

2
) Al

“terrass

Figur 10. Typsektion for jarnvag i skarning. Kalla: Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.
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Figur 11. Typsektion for jarnvag pa bank. Kalla: Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

stangsel _
e __stangsel

Figur 12. Typsektion jarnvag pa bank vid Gavle C med alléer langs sparomradet. Kéalla: Jarnvagsplanens

gestaltningsprogram.

Tradséakringszon

Utmed jarnvigen kommer en tradsidkringszon pa 20 meter fran ndrmaste sparmitt att gilla
pa delar av strackan. Tradsidkringszonen regleras genom servitut som ger Trafikverket ratt
att avverka trad som annars kan riskera att orsaka driftsstorningar for tagtrafiken, se
planbeskrivningens plankartor. P& de delar déar Trafikverket bedomt att pagdende
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markanvindning medfor att risken for att trad ska utgora en risk ar liten har inget
tradsakringsservitut tagits.

4.2.  Anpassning av statliga vagar

Hamnleden och E4 kommer att paverkas av nystrackningen av Ostkustbanan och behover i
korsningspunkten sénkas. Jarnvigen passerar pa bro 6ver viagarna.

Hamnleden sidnks fran vastra delarna av Trafikplats Satra till passagen under E4, som mest
med cirka 7 meter. Hamnleden far har ett korfalt i vastlig riktning, mot E4, och tvé korfalt i
ostlig riktning, in mot Gavle. Det ena korfiltet kommer har fran avfartsrampen fran E4.

E4 sanks, som mest med cirka 4 meter frdn bron 6ver Hamnleden och norrut. Sinkningen
striacker sig ungefir till kontrollplatsen norr om trafikplatsen. Péafarten frén kontrollplatsen
soderut byggs om i ny, mer trafiksdker utformning. I norrgdende riktning blir det vid bron
tva korfalt plus pafartsrampen fran trafikplatsen vid Hamnleden.

Sankning av Hamnleden och E4 paverkar dven anslutningsramperna mellan Hamnleden
och E4 pé trafikplatsens Ostra sida, som forutom att sdnkas dven justeras i sidled.

4.3. Gavle Vastra — ny regional station vid Géavle sjukhus

Den nya regionala tagstationen byggs strax norr om Gévle sjukhus och i anslutning till Gavle
kommuns planerade stadsutvecklingsomrade med blandade funktioner som kontor, handel
och annan verksamhet som gynnas av det stationsnira laget. Lokaliseringen och
utformningen har samordnats mellan Trafikverket och Gavle kommun och har anpassats till
kommunens utvecklingsplaner for omradet.

Tagstationen utformas med tva mittplattformar som kommer att nas via en
plattformsforbindelse bestdende av en gdngbro 6ver sparen samt entrébyggnader med hissar
och trappor. Entrébyggnaderna kommer att palas. Material och kulor ska viljas sa att ett
sammanhallet uttryck i plattformsforbindelsen som helhet skapas. Entrébyggnaderna ska
utformas viderskyddade. Se illustration i Figur 13. Entrébyggnaderna ska utformas och
gestaltas pa ett sammanhéllet sitt avseende formsprak, materialval och fargsattning. Vid
stationsomradet Gavle Vastra utfors stingslet av ett sa kallat palissadstangsel.
Palissadstangsel har en mer bearbetad karaktir i jamforelse med panelsténgsel, vilket ar
motiverat i detta 14ge med hiansyn bade till stationsmiljon och till niarheten till kulturmiljon
Tolvfors bruk.

For mer information om avgransning mellan jairnviagsplan och kommunal planering, se
avsnitt 2.9.4.
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Figur 13. Plattformsforbindelsen med stationsbro och entrébyggnader sedd mot dster.

4.4.  Grundvattenskydd

Trafikverket har beslutat att utfora grundvattenskydd pé strickan frén Norra Kungsgatan
till Backebrobacken for samtliga fem spar. Motivet ar att &stadkomma en
jarnvigsanliggning som ger robust skydd for samtliga spar. Aven om det i dagsliget Ar
planerat att frimst spér 4 och 5 ska anvéandas for godstransporter gar det inte att utesluta att
ovriga spar kommer att anvindas for godstrafik, exempelvis vid banarbeten eller
trafikstorningar. Oster om Norra Kungsgatan och dess bro, bedéms befintliga titande
jordlager och den langa transporttiden till vattentdkten vara motiv till att skydd inte behover
utforas. Atgirder bedoms endast behdvas inom vattenskyddsomradet vilket motiverar
avslutet vid Biackebrobacken.

Omfattningen av skyddet motiveras fraimst av vattentdktens héga varde och brist pa
reservvatten. Gévle-Valboasen forsorjer fler 4n 80 000 invénare och stadens olika
verksamheter med dricksvatten. Skador pa vattentikten skulle vara mycket kostsamma att
atgarda. Ett av malen for jarnvagsplanen Gavle C-Tolvforsskogen ar att skapa ett robust
skydd for grundvattenforekomsten.

Atgirderna beskrivs i avsnitt 6.11.2.

4.5.  Bullerskydd

Kallnéra bullerskyddsétgirder i form av skdrmar och vallar foreslas langs stora delar av
strickan. Atgirderna redovisas i avsnitt 6.4.2.

4.6. Avvattning

Frén jarnvagsplanens startpunkt vid Gavle C till Norra Kungsgatan avvattnas
jarnvagsmarken till det kommunala dagvattensystemet. Véaster om Norra Kungsgatan fram
till Backebrobicken avvattnas anlaggningen med drianeringsledningar som ansluts till en
skydds- och dagvattendamm vister om Norra Kungsgatan, dir eventuella fororeningar kan
hanteras, innan vattnet leds till dagvattennétet. Se dven avsnitt 6.117.2. Dammen har
dimensionerats med tanke pa mgjlighet att kvarhélla farliga vitskor med mera vid lackage
eller olycka inom vattenskyddsomrédet samtidigt med ett mindre regn, vilket ger
forhallandevis sma dammvolymer. Dammen har en viss funktion som fordr6jning vid kraftig
nederbord.

Vid station Gavle Vistra sker avvattning via ledningar till 6ppna diken som mynnar i
Backebrobiacken.
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En pumpstation byggs i lagpunkten vid Hamnleden i och med dess sankning. Dag- och
grundvatten frin pumpstationen leds till befintlig stracka av backen fran Igeltjarnen mellan
Hamnleden och ledningssystemet i Lilla Lexe.

Befintlig back frén Igeltjirnen paverkas av Hamnledens siankning i korsningspunkten med
Ostkustbanan. Vattendraget behover flyttas och leds fran Satrahojden under Ostkustbanan
samt Hamnleden med ramper till Trafikplats 200, Gévle Norra och vidare soderut genom
naturomradet vaster om Lilla Lexe dar backens placering sammanfaller med befintliga
lagpunkter och diken i terrdngen. Biacken ansluter till befintlig trumma under
Bergslagsbanan i soder. Trumman under Bergslagsbanan har begriansad kapacitet varfor en
vall med strypt utlopp motsvarande medelflodet anldggs i den nydragna backen. Denna
atgird forviantas skapa ett vatare omrade i naturomradets laglanta partier norr om vallen.
Ett braddike anléggs for att leda floden 6ver medelflodet till befintligt kommunalt
ledningssystem vid korsning Urdarvigen/Centralviagen i Lexe. Principskiss 6ver backens
nya dragning samt braddike ses i Figur 14.

Delar av markavvattningsforetagen Lexedikningen nr 1, nr 2 och nr 3 (se Figur 8) kommer
att beroras av omledning av back fran Igeltjirnen men avvattningsfunktionen inom omradet
kommer att fungera dven fortsattningsvis.

Ledningssystemet i Lilla Lexe har kapacitet att ta emot vatten motsvarande ett 200-&rsregn.
Vid kommande detaljprojektering kan detta vata omrade anvindas som férdréjningsvolym
for att ytterligare minska risken for 6versvimning vid mottagande ledning vid mottagande
dagvattenledning i korsning Urdarvigen/Centralviagen i Lexe.

Dimensionering av trummor i anldggningen utfors enligt gillande riktlinjer (Svenskt Vatten
P110 och TrvInfra 00231 version 2.0). En klimatfaktor pa 1,25 har anvants i berdkningarna
for att ta hojd for framtida floden.
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Ansluter fill befintligt dike/béack
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Figur 14. Principskiss 6ver av omdragning av back fran Igeltjarnen samt nytt braddike. BIa linje visar principiell
dragning av back och braddike. Ovriga farger visar olika typer av markansprak.
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4.7.  Byggnadsverk

P4 den aktuella jirnviagsstrackan finns ett antal korsningspunkter ddr nya broar planeras for

att mojliggora passage av jarnvigen, se Tabell 2.

Tabell 2. Nya byggnadsverk.

Bro

Atgard

Jarnvéagsbro 6ver Norra Kungsgatan. Den
norra bron. Plattbro.

Ny jarnvagsbro med plats for tva spar.

Jarnvagsbro 6ver Norra Kungsgatan. Den
sddra bron. Plattbro.

Ny jarnvagsbro med plats for tre spar.

Jarnvéagsbroar dver Backebrobéacken.
Plattrambroar.

Tre nya jarnvagsbroar for 2+2+1 spar. Broarna
ska sammanfogas for att undvika att medelstora
daggdijur tar sig upp mellan sparen.

Plattformsférbindelse dver jarnvag vid Gavle
Vastra. Plattbro i flera spann.

Ny bro for tillgéanglighet till plattformar.

Jarnvégsbro éver Hamnleden. Sluten Ny jarnvagsbro.
plattrambro.
Jarnvégsbro éver E4. Plattrambro. Ny jarnvagsbro.

I Figur 15, Figur 16 och Figur 17 redovisas illustrationer av hur jarnvégsbroar 6ver Norra
Kungsgatan, jirnviagsbro 6ver Hamnleden samt ny jairnviagsbro 6ver E4 kan komma att se
ut.

Figur 15. Ny jarnvagsbro éver Norra Kungsgatan sett mot norr. Kélla: Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

Figur 16. Ny jarnvagsbro 6ver Hamnleden som sénks. Kéalla: Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.
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Figur 17. Ny jarnvagsbro dver E4 sett mot sdder. Kalla: Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

4.8. Teknikgardar och servicevagar

Teknikbyggnader, transformatorer, teknikskap och annan utrustning kommer att placeras i
nio teknikgardar i ndra anslutning till spadromréadet. Inom vattenskyddsomradet finns inga
teknikgardar med transformatorer som innehéller olja.

Vid drift av den nya jarnvigsanldggningen behovs ett vagnit for att servicefordon ska kunna
na sparet, damm, teknikgardar och 6vrig teknik for jarnvagsdrift.

Servicevigar behover ha god tillgédnglighet till anldggningen bade under bygg- och
driftskede. Teknikgdrdarnas placering har delvis styrt valet av platser for servicevigar.
Totalt 11 servicevagar planeras att anldggas langs strackan. De ansluter till befintliga vagar
och placeras si att atkomst till jirnvigen kan ske.

4.9. Stangsel

Av sikerhetsskil utformas anldggningen pa stora delar av strackan med en fysisk barriar, i
form av antingen personskyddsstingsel (intrangsskydd), viltstiangsel eller
bullerskyddsskarm. Personskyddsstingslet utfors i huvudsak av sa kallat panelstdngsel med
nitpanel i varmforzinkat stal. Vid Stationsomradet Gavle Vastra foreslas i stillet ett sa kallat
palissadstangsel.

Bullerskyddsskarmar pd mark utformas s att de uppfyller krav som personskydd for att
ersitta behovet av ett kompletterande personskyddsstiangsel. Dar bullerskyddskarmen inte
har effektiv h6jd pa 2,5 m utformas skirmen med ett 6verklattringsskydd for att uppfylla
krav som personskydd.

Nytt viltstingsel kommer att sdttas upp vaster om E4 norr om Hamnleden och langs den
sydostra rampen i Trafikplats 200, Gavle Norra och lings Hamnleden fram till jairnvagsbron
over Hamnleden. Nytt viltstingsel anpassas till, och ansluter till, befintligt viltstingsel. For
pafartsrampen norrut pd E4 bedoms viltstingsel inte nédvindig med hansyn till
uppréttande av bullerskyddsskarm pa Ostkustbanans norddstra sida.

For att hindra att personer tar sig 6ver sparen mellan plattformarna vid Gavle Vistra
placeras ett sparrstaket mellan spéren.

4.10. Tillfalliga ytor

Ytor som foreslas for etablering, upplag, omfartsvigar och liknande under byggtiden
redovisas pa jarnvigsplanens ritningar som tillfallig nyttjanderitt, se aven karta i avsnitt
6.10.3. Den mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt dterlamnas till
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fastighetsdgaren efter att nyttjanderattsperioden tagit slut och terstills i mojligaste mén till
samma skick som innan anspréket.

o Tillfalliga ytor pa bada sidor av jairnvagslinjen for anldggningsarbeten samt for
arbetsvag langs linjen under byggtiden.

o Tillfalliga arbetsvégar for transporter till och frén arbetsomréadet.
e Ytor for etablering med bodar, parkering, materialupplag m.m.
e Ytor for upplag av massor.

o Tillfallig férbiledning av allmén trafik vid Hamnleden och E4 f6r brobyggnad och
sankning av vigarna.

e Tillfalliga ytor for att ta ner trad (anlaggningsarbeten) som péverkas av
jarnvagsanlaggningen.

4.11. Rivning

Befintliga spar for Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra stambanan som utgar kommer
att rivas. Sparanslutning till lokstallet och spar inne pé Blédsdsen kommer ocksé att delvis
rivas.

Befintliga broar som rivs och inte kommer att ersittas ar jarnviagsbro for Bergslagsbanan
over den befintliga Ostkustbanan och &ldre vigbro 6ver Backebrobdcken. Broar som rivs
men ersitts ar jarnvagsbro 6ver Norra Kungsgatan och jarnviagsbro 6ver Backebrobiacken.

P4 sju fastigheter kommer byggnader att rivas for att ge plats for jairnviagsanlaggningen. Det
giéller fastigheterna Naringen 7:10, Naringen 7:4, Norrtull 29:4, Satra 104:6 (nuvarande
Team Sportia), Sitra 104:5 (nuvarande Willys), Sitra 104:3 (nuvarande Infranord) och
Norrtull 36:1.

Befintlig serviceviag som l6per utmed jarnvigens Ostra sida narmast Gavle C kommer till stor
del att upptas av breddningen av jairnviagen och kommer inte ersidttas med en ny servicevig
da behovet for Trafikverket har upphort.

4.12. Utformning for att minimera miljopaverkan

Under framtagandet av planforslaget har anpassningar utforts for att minimera
miljopéverkan. Dessa atgarder beskrivs under rubrikerna Inarbetade atgirder i kapitel 6.

4.13. Bortvalda alternativ

Regional tgstation Gavle Vastra

Ett alternativ som forkastats ar den tidigare placering av stationen som var placerad 60
meter Oster om det nuvarande utformningsforslaget for Gavle Vastra. I det forkastade
alternativet striackte sig plattformsférbindelsen 6ver sparen samt 6ver Lexeviagen och
landade med en stationsentré pa Lexevigens sodra sida. Forslaget innebar att Lexeviagen
inte behovde byggas om i ett nytt lage. I detta stationslidge utreddes ocksa en gang- och
cykelpassage 6ver jarnvagsanlaggningen pa bro som en majlig 16sning for att skapa en
koppling mellan sédra och norra sidan om sparomradet. Under hosten 2022 meddelade
Gavle kommun att man 6nskade flytta stationen till det valda ldget som ansags vara en mer
fordelaktig placering med hansyn till kommunens stadsutveckling i omrédet.
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Under hosten 2023, efter samradsperiod maj-juni, inkom Géavle kommun med forslag pa
forandrad utformning av Gavle Vastra. Forandringen innebar en omarbetad utformning av
stationens entrébyggnader for att anpassas till Givle kommuns planerade stationstorg. Aven
avvattningslosningen och stingselplaceringen anpassades till den nya utformningen.

Broutformning

For flera av de broar som ingér i jarnvagsplanen har olika brotyper Gvervigts. Val av brotyp
utgar fran fordelar kontra nackdelar ur aspekterna teknik, gestaltning, livscykelkostnad och
klimatpéverkan.

Jarnvagsbron over Staketgatan behGver inrymma fem stycken spér, vilket gors med dispens
for att ha minsta tillditna avstand mellan sparen (bade pa bro och en bit innan bron).
Alternativet att riva den befintliga bron for servicevig 562 och att bredda den befintliga
jarnvéagsbron for att inrymma fem spar enligt dagens krav pa avstind mellan spar har valts
bort. Den befintliga jairnviagsbron inrymmer de fem jairnvagssparen, men tillhérande
kontaktledningsfundament och kanalisation foreslas att forlaggas pa den befintliga bron for
servicevag 562.

I valet av provisoriska broar 6ver befintlig Ostkustbana har Trafikverkets beredskapsbro
provisorisk valts bort pa grund av for kort brolangd. Fér underbyggnaden har alternativ med
plattgrundlagt typlandfiste grundlagt pa palplatta innanfor permanent spont valts bort.

For ny jarnvagsbro 6ver Norra Kungsgatan har broalternativ i tva spann likt befintlig bro
utretts men valts bort. En bro i tre spann har battre forutsiattningar att kunna grundliaggas
med hiansyn till kvarlimnade grundkonstruktioner fran den befintliga jarnvagsbron.

Alternativ plattgrundlaggning har valts bort eftersom det i broliget rader ojamna
grundlaggningsforhédllanden som forutsitter en mycket stor bottenplatta.
Plattgrundliggning skulle innebéra att existerande, naturligt tatande lerlager, behover
schaktas ur och ersittas med béattre material ur grundlaggningssynpunkt. Det alternativet
bedoms vara ett simre alternativ, hansyn taget till vattenskyddsomrédet, dn det valda
alternativet som innebar en ytligare grundliggning och pélning.

For broarna 6ver Norra Kungsgatan, som har begransad fordonshdjd 3,8-3,9 meter, har det
diskuterats att 6ka den fria hojden. Detta skulle innebira att Norra Kungsgatan skulle
behova sidnkas i brolaget vilket inte ar onskvirt, hansyn taget till vattenskyddsomréadet. Det
skulle dock i s& fall vara ett dtagande for Gavle kommun och har valts bort i samrdd med
kommunen. Motivet dr att 4ven den befintliga bron, som de tva nya broarna ersatter, har
begrinsad fordonshéjd 3,8-3,9 meter. Jarnvagsplanens forslag innebar ddarmed ingen
forsamring.

For jarnvagsbro over Backebrobédcken har brotypen valvbro i stalplat valts bort med
anledning av att brotypen behéver mer brounderhall jamfort med plattrambro i betong.

Alternativ strackning av back fran Igeltjarnen

Alternativa dragningar av backen fran Igeltjarnen genom naturomradet vister om Lilla Lexe
har utretts. Alternativ har forkastats. De olika alternativen skulle innebéra storre ingrepp i
natur- och kulturmiljon an foreslaget alternativ. Utredda alternativ skulle ha inneburit
intrang i naturomradet som i nuldget hyser patagliga till h6ga naturviarden samt gett en stor
paverkan pé en fornlamning (fossil dkermark med rgjningsrosen) samt omrade med spar av
aldre jordbruk.
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Grundvattenskydd

Riskutredningen avseende skydd for grundvatten foreslog dtgarder i mindre omfattning an
vad som slutligen valdes. Forslaget att endast genomfora atgarder pa tvé spar har valts bort
av forsiktighetsskil. Bedomningen ar visserligen att frimst spar 4 och spér 5 ska anvindas
for godstransporter, men det gar inte att utesluta att &ven 6vriga spér vid nagot tillfille
anvands for godstrafik.

Atgirder som endast omfattar den mest kinsliga striickan dver isilvssedimenten, har valts
bort av forsiktighetsskal, pa grund av vattentédktens varde.

Atgdrder Gster om Kungsgatan har valts bort eftersom befintliga titande lager samt den
ldnga transporttiden till vattentikten bedoms motivera att skydd inte behover utforas har.
Atgirder vister om Bickebrobicken har valts bort pa grund av att grundvattenskyddet
endast bedomts behovas pa strackan inom vattenskyddsomrédet. Transporttiden for
eventuell fororening i marken ar dessutom mycket langsam fran den vistra sidan av backen.

Skyddsvall pa sodra sidan av jairnvagen har valts bort pa grund av att godstag fraimst
kommer att trafikera de tva norra spiren. Sparen pa sddra sidan kommer dessutom att
fungera som broms/barridr om ursparning sker &t det hallet frén de norra sparen.

Skyddsril som skydd for grundvatten har valts bort da det medfor svarigheter vid service
och underhall och inte kan anldggas dar vaxlar forekommer. Dessutom ar skyddsral framst
en sannolikhetsreducerande atgird vilket innebar att vattenférekomsten inte skyddas om ett
utslapp mot formodan dnda intraffar.

Betongtrag har valts bort pa grund av hoga anlaggningskostnader och betydligt storre
klimatpéverkan vid tillverkning an valt tatskiktsystem.

Bullerskydd

Kéllndra bullerskyddséatgarder in mot centrala Gavle, samt norr om sparen vid nya Givle
Vistra, har valts bort pa grund av tekniska svarigheter och for att dtgirderna inte bedéms
vara ekonomiskt rimliga att utfora i forhéllande till den bullerddmning som ges.

Kéllndra atgird i form av bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall har utretts for strickan
forbi bostader pa nordost och in mot Gévle central. En vall bedomdes som ett
kostnadseffektivt alternativ da det skapas utrymme da de befintliga sparen flyttas langre
fran bostdderna. Déliga markférhéallanden med délig stabilitet innebér dock att det inte ar
tekniskt mojligt att lagga upp den mangden massor i omradet utan att utfora kostsamma
forstarkningsatgarder for sparet. Att ersitta vallen med en skdarm innebir en mycket hog
kostnad i forhallande till ddmpningsbehovet och uppfyller dirmed inte kriteriet om att vara
ekonomiskt rimlig. S6der om Staketgatan foreslés inte heller nagra kallnara atgarder, dels
for att utrymmet ar begriansat, dels for att flera av byggnaderna inte har bostader i markplan
dar en skidrm nira sparet skulle ge bast effekt.

Killnara tgird i form av bullerskyddsskarm har utretts norr om jarnvigen vid nya station
Gavle Viastra. Dampningseffekten ar dock 1ag, dels pa grund av byggnadernas avstand till
sparet dels pa att Hamnleden bidrar med buller som inte dimpas av en skdarm vid sparet.
Bedomning har gjorts att fastighetsnira atgarder ger battre effekt for berérda fastigheter da
dessa atgiarder dven ger dimning for buller frin Hamnleden samt kommunal infrastruktur.
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5. Nollalternativ

Nollalternativet innebar en bedomd framtida situation om verksamheten eller atgarden
(denna jarnvagsplan) inte genomfors.

Syftet med nollalternativet ar att vara ett referensalternativ for att bedoma projektets
effekter och konsekvenser. De effekter och konsekvenser som bedéms uppsté vid
nollalternativet beskrivs kortfattat under varje miljéaspekt.

Konsekvenserna av planférslaget och nollalternativet ska jamféras med samma tidshorisont.
Jamforelsedret har i det hir fallet satts till ar 2040.

I denna MKB gors foljande antaganden om nollalternativet:

e Den befintliga Bergslagsbanan och Ostkustbanan finns kvar och trafikeras med
bedomd trafik 2040. Endast drift- och underhallsatgarder har utforts.

e Viss bebyggelse med anknytning till Gavle sjukhus har tillkommit mellan Lexevigen
och sjukhuset enligt 6versiktsplanen.

e Tolvforsskogen vister om E4 har borjat tas i bruk av Gavle kommun for
verksamhetsomrade enligt program for detaljplan.

o I 6vrigt fortgar nuvarande markanviandning inom och i anslutning till
jarnvagsplaneomradet.

e Givle Energis mottagningsstation vid Tolvfors och anslutande kraftledning finns
kvar som idag.
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6. Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser

6.1. Begrepp

Inom ramen for miljobedomningar anvands ord som paverkan, effekt och konsekvens, se
Figur 18. I miljokonsekvensbeskrivningar i Sverige avses vanligtvis med:

e péaverkan: den fysiska dtgirden i sig,

o effekt: den fordndring som uppkommer i omgivningen och

e Lkonsekvens: betydelsen av denna forandring.

\\‘,,A‘
N
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PAVERKAN EFFEKT KONSEKVENS

Figur 18. Exempel p& handelsekedja till foljd av utslapp av vaxthusgaser. (Figuren hamtad ur Naturvardsverkets
véagledning om miljobedémningar)

Exemplet ovan visar kedjan paverkan-effekt-konsekvens nar det giller utslapp av
vaxthusgaser. Utslappen leder till klimatforandringar med exempelvis h6jd temperatur och
stigande havsnivaer som f6ljd. Det i sin tur kan pa vissa platser leda till 6versvimningar.

| 6 kapitlet miljobalken definieras miljéeffekter men det talas inte uttryckligen om konsekvenser. |
forarbetena till 6 kap. miljcbalken framgar det att i de fall miljoeffekter ska bedémas, ska aven de
konsekvenser som ar mojliga att férutse redovisas.

6.2. Bedbmningsmetod

Vid bedomningen av miljoeffekter och miljokonsekvenser har utformningen enligt kapitel 4
“Beskrivning av projektet” forutsatts. Forutsattningar, virden och inarbetade
miljoanpassningar, skyddsétgarder och forsiktighetsmatt, dar sddana finns, presenteras
under respektive miljoaspekt. Den foljande beskrivningen av projektets effekter och
bedomningen av konsekvenser gors utifran forutsattningen att de inarbetade atgirderna
genomfors. Miljoeffekter kan till exempel vara direkta och indirekta, positiva eller negativa,
tillfalliga eller bestaende. Effekter kan ocksa vara kumulativa, det vill siga uppsta nar flera
olika effekter samverkar med eller motverkar varandra. Effekterna kan uppsté frén en och
samma verksamhet eller fran olika verksamheter som samverkar eller motverkar varandra.

Inarbetade atgiarder omfattar atgarder som faststélls i jirnvagsplanen och som anges som
skyddsétgird pa plankartor. Det kan ocksa vara andra &tgarder och hiansyn som minskar
miljopaverkan och beslutats under framtagandet av jirnvagsplanen. I inarbetade atgirder
ingdr i vissa fall 4ven atgarder som Trafikverket atar sig att genomfora i kommande
detaljprojektering och entreprenader.

Bedomningen av konsekvenser gors generellt i tva steg dar virdet hos de berérda omradena
(litet till hogt) bedoms, liksom effekten (ingen till stor, kan vara positiv eller negativ) pa
omradena. Om positiva effekter uppstar fors ett resonemang om graden av effekt. Varde
tillsammans med effekt viigs sedan ihop till en konsekvens enligt bedomningsmatrisen
nedan, se Tabell 3.
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Tabell 3. Beddmningsmatris. Konsekvenserna bedéms som en sammanvéagning av vérde och effekt.

Litet varde Mattligt varde Hogt varde
Stora negativa Mattliga Stora Stora
effekter konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Mattliga negativa Sméa Mattliga Stora
effekter konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Sma negativa Sma Sma Mattliga
effekter konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Inga/obetydliga .
effekter Inga/obetydliga konsekvenser
Sma positiva Sméa Sma
effekter konsekvenser konsekvenser
Mattliga positiva Sma Stora
effekter konsekvenser konsekvenser
Stora positiva Stora Stora
effekter konsekvenser konsekvenser

For vissa miljoaspekter gors bedomningen pa annat sitt da den generella metoden inte ar
helt tillampbar. For tre miljéaspekter gors ingen konsekvensbedomning. Tabell 4
sammanfattar metoder for de olika miljéaspekterna.

Tabell 4. Bedémningsmetoder for olika miljdaspekter.

Miljoaspekt Beddédmningsmetod

Landskaps- och stadsbild

Beddmning sker enligt matrisen i tabell 3. Kriterier for beddmning

Grundvattenresurser
" av véarde och kriterier for bedémning av effekter anges i
Naturmiljé . . . . . R
respektive kapitel. Varden och effekter ligger till grund for
Kulturmiljé

konsekvensbeddémningen enligt tabell 3.
Rekreation och friluftsliv

Boendemiljé och hélsa Beddmning sker genom miljéeffekternas relation till riktvarden.
Kriterier fér beddmning av konsekvenser anges i avsnitt 6.4.4.

P&verkan under byggtiden Konsekvenser beddms endast for kansliga miljoer. Kriterier for
beddmning av konsekvenser anges i avsnitt 6.10.4.

Masshantering och fororenade omréaden For dessa aspekter gérs ingen konsekvensbeddmning.
Risk och sakerhet Forutsattningar och effekter beskrivs som ett resonemang i
Klimat respektive kapitel.

Konsekvenserna kommer att variera langs strackan eftersom bade viarden och effekter har
olika geografisk utbredning. Sddana skillnader beskrivs i texten. I avsnitt 8.1 gors en
sammanstallning av hela planforslagets konsekvenser for varje miljéaspekt.

6.2.1. Oséakerheter

Bedémningarna i en MKB ar forknippade med osékerheter. Osdkerheterna beror dels pa att
antaganden om framtiden gors, dels finns osidkerheter grundade i att de underlag och kéllor
som anvénts kan innehélla brister. En viktig del i miljobedomningsprocessen ar darfor
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samréadet, vilket utgor en extern granskning frén myndigheter, organisationer och
allménhet.

Vid bedomningar av landskaps- och stadsbild ar en generell osidkerhet att manniskors
upplevelse av en miljo ar subjektiv. Olika personer kan ha olika uppfattningar. I detta
projekt ar en osdkerhet att den arkitektoniska utformningen av stationsomradet och
eventuella kommande byggprojekt i dess naromrade inte beslutas i jarnvagsplanen utan
styrs av kommunens planering. Det beror bade resenérer pé stationen och manniskor som
befinner sig i omrédet av andra skal.

Bedomningen av effekten av pdverkan pa naturmiljon har ett visst matt av osikerhet,
eftersom ménga faktorer samspelar for att avgora vilken effekt en paverkan kan fa pé en viss
art eller miljon.

Bedomningarna av aspekten buller grundar sig pa berdkningar och modeller som utgér fran
en generalisering av verkligheten. Information kring byggnader och uteplatser inhdmtas via
inventering tidigt i utredningsskedet vilket innebér att forandringar kan ske pa enskilda
fastigheter under projektets gang som inte fangas upp i den slutliga handlingen.

Bedomningarna av aspekten grundvatten grundar sig pa berdkningar och modeller som
utgdr frdn en generalisering av verkligheten. Omgivningspaverkan utgar fran ett varsta-
scenario och kan darfor vara 6verdriven mot vad som kan forvintas i det verkliga utfallet.

Volymerna for schaktmassor inom planforslaget kan komma att fordndras beroende pa de
optimeringar som kan goras i kommande skeden. Transportbehoven kommer sannolikt att
forandras av flera skil. Om en 6nskad samverkan avseende masshantering kan ske med
néraliggande projekt minskar transportarbetet. Antaganden har gjorts bade for
materialleverantorer och mottagningsanldggningar. Nir entreprenaderna ska handlas upp
och genomforas kan andra forutsattningar galla.

Kommande miljotekniska undersokningar antas medféra att kunskaper om jordens
fororeningsinnehall fordndras i ndgon man. Detta kan péverka bdde mangden massor som
behover hanteras, och hur de ska hanteras.

For markmiljo kan det inte uteslutas att det finns fororeningar i punkter eller omraden som
inte har undersokts eller att det férekommer &mnen och foreningar som inte har
analyserats.

Osikerheter finns i bedomningarna kring genomférande, utformning och funktion avseende
Géavle kommuns ataganden, specifikt avseende bedémningar kring kumulativa effekter.

6.3. Landskaps- och stadsbild

I kapitlet landskaps- och stadsbild behandlas den visuella upplevelsen av landskapet och
staden.

Karaktdren i landskaps- och stadsbilden ges av dess strukturer och visuella kvaliteter.
Manga olika landskapselement och begrepp studeras, exempeluvis siktlinjer/utblickar,
visuella samband, landmdrken, skala, rumslighet, grdnser, riktningar, ekologiska och/
eller historiska sammanhang.

o 9

Beskrivningen av forutsdttningar bygger pa “Integrerad landskapskarakdrsanalys, ILKA”
som gjorts under arbetet med jarnvdgsplanen.
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6.3.1. Forutsattningar

Kriterier for beddmning av varde

Hogt varde: Omraden med sarskilda visuella kvaliteter och med strukturer som tydligt kan utlasas.
Karaktaren ar utmarkande i ett nationellt eller regionalt perspektiv. Karaktaren kan paverkas av att
nya element eller strukturer fors in eller befintliga tas bort.

Mattligt varde: Omraden med visuella kvaliteter och/eller med strukturer som kan utlasas.
Karaktaren ar utmarkande ett lokalt perspektiv. Karaktaren kan paverkas av att nya element eller
strukturer férs in eller befintliga tas bort.

Lagt varde: Omraden med fa visuella kvaliteter och/ eller med fa eller otydliga strukturer.
Karaktéaren ar inte utmarkande i nationellt, regionalt eller lokalt perspektiv. Karaktaren paverkas i
liten grad av att nya element eller strukturer fors in eller befintliga tas bort.

Landskapet och stadslandskapet inom och i anslutning till jirnvagsplaneomradet &r varierat
och utgors av savil bebyggelse som gronomraden. I den utférda “Integrerad
landskapskarakdrsanalys, ILKA” har elva olika karaktdrsomréden identifierats, se Figur 19.

Ett karaktarsomréde dr ett geografiskt avgransat omride med egen identitet, historia och
geografi.

Teckenforklaring
Stadsbebyggelse i Gavle centrum Lexe tradgardsstad
Verksamheter norr om centrum Sétra bostadsomréde N
I Nynss egnahemsomrade I Hagastréms villaomrade A
Bl&s8sens villaomrade I Hagastrémskilen
B sjukhusomradets angéring 77+ (verlappande infrastruktur %75”"
B Tolvfors bruksmilié L Vastlig korridor frén tidigare lokaliseringsutredning © Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Figur 19. Karaktarsomraden (Figuren ar hamtad ur Integrerad landskapsanalys, ILKA).

I Tabell 5 sammanfattas nyckelfaktorer, kinslighet for pdverkan avseende landskaps- och
stadsbild, samt ett virdeomdome i omrédena, frdn Gavle C och vasterut. Delen Hagastroms
villaomrade langst i sydvast berdrs inte av jarnvagsplanen och beskrivs inte vidare.

51



52

Tabell 5. Narmare beskrivning av de olika karaktarsomradenas kanslighet och varde.

norra delen av Gavle
stad och innefattar
bade rutnatsstaden
och omradet kallat
Nordost.

Tradkantade esplanader och allé
med lénnar mellan jarnvagen och
Stora Esplanadgatan.

som paverkar
karaktéren;
paverkan pa alléer
och tradrader.

Karaktarsomrade Nyckelfaktorer Kanslighet Varde
Stadsbebyggelse i Stadens rutnatsstruktur Omréadet &r kansligt | Inom rutnatsstaden
Gavle centrum Siktlinjer utmed jarnvéag och gator for forandringar som | finns manga
Karaktarsomradet Hogre bebyggelse, flervaningshus | bryter utpekade karaktarer
omfattar i puts och tegel, som tydligt rutnatsstrukturen; och véardet ar hogt.
stadsbebyggelsen i markerar var centrala Géavle ligger | nya byggda objekt Pa Nordost bestar

véardet framst i de
trédrader som finns,
Nordost har lagt
varde avseende
stadsbild.

Verksamheter norr
om centrum
Karaktarsomradet
omfattar omradena
Naringen, Fridang,
Marielund och Nynas

Beléget i anslutning till vag-
och/eller jarnvagsnat
Varierande skala, mellan-
storskaligt.
Verksamhetsbyggnader med
varierande byggnadshojd, kulor

Omradet &r kansligt
for forandringar som
paverkar
kulturmiljon kring
jarnvagsmuseet.

Mattligt varde dar
kulturvarden finns, i
ovrigt lagt.

Allén star pa sparsidan om det
stangsel som avgransar omradet
mot jarnvagen.

Oxelallé avgransar omradet i
sydost.

Historisk och visuell koppling till
Nynas industriomrade.

industriomrade. och form.
Nynas industriomrades och
Jarnvagsmuseets tegelbyggnader
som hyser kulturhistoriska varden.
Nynéas Smaskaligt. Omrédet &r kansligt | Sammanfattningsvis
eghahemsomrade Gator i rutnatsstruktur. for storskaliga nya beddms vardet vara
Karaktarsomradet Lummigt med tradgardar som ingrepp; nya byggda | mattligt.
omfattar omgardas av héckar och staket. objekt som paverkar
bostadsomradet Villor framst i tra. karaktaren.
soder om Bjorkallé langs Karlsborgsgatan
Karlsborgsgatan. som avgransar omradet i norr.

Blasasens
villaomrade
Karaktarsomradet
omfattar
bostadsomradena pa
Ostra och véstra
sidan om
Skanbergsvagen,
strax séder om
Bergslagsbanan,
kallade Backebro
respektive Blasasen i
folkmun.

Smaskaligt.

Organiskt utformat gatunat.
Omradet inbaddat i gronska.
Tradgardar omgardade av hackar
och staket.

Villor framst i tra.

Nérhet till Bergslagsbanan.

Omradet &r kansligt
for storskaliga nya

ingrepp.

Sammanfattningsvis
beddms vérdet vara
mattligt.




Karaktarsomrade

Nyckelfaktorer

Kanslighet

Varde

Sjukhusomradets
angoring
Karaktarsomradet
omfattar ytorna norr
om Géavle sjukhus
som bestar av
parkeringsytor,
helikopterplatta och
grasytor.

Oppet, flackt och storskaligt.
Lindallén langs Lexevagen som
avgransar karaktarsomradet langs
dess norra sida.

Lindallén &r kénslig
for paverkan i form
av avverkning.

Sammanfattningsvis
beddms vérdet vara
lagt.

Tolvfors bruksmilj6
Karaktarsomradet
kring Tolvfors
herrgard och
bruksmiljo med park,

alléer och byggnader.

Kulturhistoriskt intressant miljo
med bland annat bruksbostéader
och andra komplementbyggnader i
falurétt tra, herrgardsmiljo och
stallbyggnad i slaggsten.

Aldre alléer och skyddsvarda trad.
Gavledn med lummig ravin utmed
an.

Upplevelse av lantlig karaktar trots
narhet till staden.

Omradet &r kansligt
for ingrepp som
paverkar saval
objekt som
byggnader och
alléer som omradets
struktur, karaktar
och hur platsen
upplevs.

Sammanfattningsvis
beddms vérdet vara
hogt.

Lexe tradgéardsstad
Karaktarsomradet
omfattar omradena
Lexe och Lilla Lexe.

Lummig tradgardskaraktar med
smaskaliga, smala villagator som
kantas av tréstaket eller hackar.
Travillor fr&n boérjan av 1900-talet
med tidstypisk karaktar.

Nérhet till Bergslagsbanan som
delar upp Lexe och Lilla Lexe

Omréadet &r kansligt
for storskaliga nya
ingrepp; nya byggda
objekt som paverkar
karaktaren.

Sammanfattningsvis
beddms vardet vara
mattligt.

Satra
bostadsomrade
Karaktarsomradet
omfattar den sodra
delen av stadsdelen
Satra.

Satras varde som riksintresse for
kulturmiljo, vilket till stor del ligger i
omréadets strukturella uppbyggnad
med en matarled som omgéardar
omréadet och lokalgator som leder
in i delomraden.

Villabebyggelse fran 1960- och 70-
talet med variation av
bebyggelsetyper, men med
enhetlighet i bebyggelsen inom
olika delomraden i Satra
Trafikseparerat gang- och
cykelvagnat.

Naturmark som sparats runt och
mellan bostadsbebyggelsen.
Avskarmas frdn Hamnleden och
E4 av vegetation och vall utmed
Satrahojden.

Béackebrobacken.

Omradet &r kansligt
for storskaliga nya
ingrepp; nya byggda
objekt som paverkar
karaktaren;
paverkan pa
vegetationen.

Sammanfattningsvis
beddms vérdet vara
hogt.
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Karaktarsomrade

Nyckelfaktorer

Kéanslighet

Varde

Hagastromskilen
Karaktarsomradet
omfattar de
skogsomraden och
grénytor som finns
belagna mellan de
olika bebyggda
omrédena och som
fortsatter vidare norr-
och vasterut.
Karaktarsomradet
delas upp av
infrastruktur sdsom
Bergslagsbanan,
Hamnleden, E4 och
en kraftledningsgata.

Uppvuxen, sluten barrskog med
inslag av lovtrad.
Vegetationskladda omraden med
funktion som avskarmning av
infrastrukturen mot dess
omgivning, exempelvis vid Lexe
och Satra.

Gronytor langs infrastrukturstraken
som bidrar till ett grént vagrum for
en god trafikantupplevelse och
som infiltrationsytor for vatten.
Tatortsnara rekreationsomrade
med rikt stigsystem.
Béackebrobécken med topografiskt
utmarkande béckravin.

Igeltjarnen med grillplats och
vindskydd.

Del av en av Gavles gréna kilar,
benéamnd just Hagastromskilen.

Omradets
kanslighet ar knutet
till
rekreationsvarden
och skyddszon mot
bostadsomraden.

Sammanfattningsvis
beddms véardet vara
mattligt.

Overlappande
infrastruktur
Karaktarsomradet
omfattar
Bergslagsbanan,
Godsbangard,
Ostkustbanan,
Hamnleden och E4,
vilka &r de storsta
infrastrukturstraken
som berors av
planforslaget.
Karaktarsomradet
Overlappar 6vriga
karaktarsomraden.

Bergslagsbanans,
Godsbangéardens och
Ostkustbanans stela geometri i
plan och profil.

Oppenheten vid Krysset ger
utblickar dver staden for resenéarer
som angor Gavle med tag.
Slutenheten kring Hamnleden och
EA4.

Den barriareffekt som
infrastrukturen innebar.

Omréadet har 1ag
kanslighet for
ytterligare paverkan
av infrastruktur.

Sammanfattningsvis
lagt varde.

6.3.2. Inarbetade atgarder

Gestaltningsarbete har pagatt genom hela arbetet med planforslaget och kontinuerliga
anpassningar har gjorts. Atgirder for en god landskapsanpassning syftar till att mildra nega-
tiv paverkan pa landskaps- och stadsbilden. De stodjer ocksa malet att en god arkitektur ska
prigla alla Trafikverkets anliiggningar. Atgéirderna har ibland relevans for boendemilj6 samt
natur- och kulturvarden.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram som underlag till jarnvagsplanen. Det syftar till att
forklara och ge motiv till de 16sningar som presenteras i planforslaget samt att utgora
underlag for de krav som stills i kommande skeden. I gestaltningsprogrammet beskrivs
béde 6vergripande och platsspecifika gestaltningsprinciper. Gestaltningséatgiarder som ar
inarbetade i planen presenteras som forslag till krav. Flera av dessa atgarder har vidtagits
for att hantera karaktarsomradenas kinslighet och varden (se tabell 5). De
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gestaltningséitgarder med relevans for effekter pa landskaps- och stadsbild och som ligger

till grund for miljobedomningen ar:

Slantutformning med sldntavrundningar.

Anpassning av jairnvagsanlaggningen for att minimera péverkan pa en treradig allé
med betydelse for stadsbilden ldngs Faltskirsleden pa jirnvagens Ostra sida.

Anpassning av jirnviagens avvattningsanldggning for att minska paverkan pé en allé
med betydelse for stadsbilden langs Stora Esplanadgatan norr om Staketgatan.

Servicevig 551 fran Stora Esplanadgatan har lokaliserats sé att allén ldngs gatan inte
péverkas.

Genomsiktliga bullerskyddsskdarmar pé broarna 6ver Norra Kungsgatan och
Hamnleden och E4 for att bevara langa siktlinjer for trafikanterna.

Skydds- och dagvattendamm utformas med naturlik karaktar med organisk form
och strandvegetation.

Slantutformning som mojliggor vegetationstackning ovan medelhogvatten vid
Bickebrobicken.

Utformning av stodmur for att ge battre forutsiattningar att etablera vegetation vid
Backebrobicken i det tringa omradet mellan jairnvigen och Hamnleden.

Gestaltning av Trafikverkets delar av stationen Géavle Vastra med utgdngspunkt att
skapa en stationsmiljo, som tillskott till stadsbilden, som upplevs inbjudande, trygg
och littorienterad. Hansyn har tagits till nirheten till Tolvfors bruk och

dess kulturviarden vid utformning av plattformsforbindelsen.

Bullerskyddsvall vid Tolvfors bruk ges en naturlik form och planteras fér en god
landskapsanpassning och for att smalta in i kulturmiljon.

Placering och utformning av det omledda vattendraget fran Igeltjairnen for en god
terrang- och landskapsanpassning.

Gestaltning av broar med en ldgmaild utformning och anpassning av vingmurars
riktning for att broarna inte ska upplevas alltfor framtradande i landskaps-/
stadsbilden.

Gestaltning av alla bullerskyddsskarmar for en god landskapsanpassning.

Skarningsslanter och nedre delen av banksléanter ticks med avbaningsmassor for att
framja etablering av 1dg marktdackande vegetation, som ger en god
landskapsanpassning.

Slantkron i vid skdrningssléanter rundas av for att ge mjukare 6vergéng till
omgivningen.

Teknikgardarna vid Marielund respektive Igeltjarnen, vilka ligger pa bank ovan
omgivande marknivé, har givits en lagre placering &n i normalfall av hansyn till
landskapsbilden. De blir darmed mindre framtriddande i omgivningen.

Teknikbyggnader ska utformas med enhetligt material och kulor avseende fasad-
och takbeklddnad, dorrar, skidrmtak och andra detaljer pé fasaden.
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6.3.3. Miljoeffekter

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Nar foreslagen atgard star i stor kontrast med och/eller dominerar
upplevelsen av karaktaren i landskaps- / stadsbilden.

Mattliga negativa effekter: Nar foreslagen atgard star i kontrast med och/eller paverkar upplevelsen
av karaktaren i landskaps-/ stadsbilden.

Sma negativa effekter: Nar féreslagen atgard endast str i liten kontrast eller ar underordnad
upplevelsen av karaktaren i landskaps- / stadsbilden.

Positiva effekter: Nar foreslagen atgard medfor att omradets visuella kvaliteter och/ eller och
strukturer forstarks. Omraden som saknar karaktar i landskaps-/ stadsbild tillfors karaktéarsgivande
drag.

Obetydliga effekter: Uppstar nar effekten finns men &r sa liten att den saknar betydelse.

Nollalternativet

I nollalternativet sker endast ett fatal verksamheter som paverkar landskaps- och stadsbild.
I Tolvforsskogen har skogsmark borjat tas i ansprak av verksamhetsomrade, dar
landskapsbilden paverkas men endast ett fatal betraktare finns. En paborjad utbyggnad med
bebyggelse i anslutning till Gavle sjukhus paverkar stadsbilden lokalt i ett mer
valfrekventerat omrade.

Planférslaget

Fran Gavle C till Lexe byggs jarnvigen i nira anslutning till den befintliga Bergslagsbanan.
Landskapsbilden paverkas av att jarnvigsanldggningen blir storre med fler spar,
bullerskyddsatgéarder utfors och broar byggs. Det huvudsakliga intrycket av jairnvag i
stadsmiljo bestéar.

Mellan Sitra och Lilla Lexe och vidare 6ver E4 byggs sparen mot nordvist i ny strickning
som innebir nya intréng i landskapet och ombyggnader av Hamnleden och E4.

Stadsbebyggelse i Givle centrum

Ombyggnaden av jirnvigsanldggningen i Gavle centrum innebdr att en stor del av en
tradrad som ingar i en treradig allé 14ngs Filtskirsleden pa jairnvigens ostra sida kommer
att tas ner. Endast enstaka trad i den norra respektive sédra delen av den vastra tradraden
kan behallas. De 6vriga tva tradraderna i allén kan ddremot behéllas i sin helhet, vilket
innebdr att de kvarstdende tva tradrader fortsatt kommer att utgora ett linjart
landskapselement ldngs med infrastrukturen och en rumslig avgrinsning i stadsbilden.
Nedtagningen av en av de tre tridraderna bedoms ddarmed medfora méttliga negativa
effekter for stadsbilden.

Utformningen av jarnvagsbroar 6ver Norra Kungsgatan och bullerskyddsskarm pa bro kan
ge positiva effekter for stadsbilden.

Verksamheter norr om centrum

Jarnvagen gar genom omradet och delarna Nynis och Marielund paverkas.
Jarnvagsanlaggningen blir storre med fler spar 4n idag som forlaggs pa sodra sidan i
omradets Ostra del.

Lokstallet och andra byggnader, av nyare karaktar, pa norra sidan rivs. Tegelbyggnaderna pa
sodra sidan péaverkas inte.
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Nar lokstallet, som har en sarskild karaktér, rivs uppstar en mattligt negativ effekt pé
stadsbilden lokalt. For 6vrigt blir miljoeffekterna i detta karaktdrsomrade smé negativa.

Nynis egnahemsomrade

Har byggs en bullerskyddsskarm langs den nya jarnvagen. Huvuddelen av karaktdrsomradet
ligger péa cirka 50—-300 m avsténd och séder om den befintliga bangérden, som inte berors
av jarnvagsplanen. Den nya bullersskyddsskdrmen péaverkar denna del av omrédet i
obetydlig grad.

I kvarteret langst Gsterut, som gréansar till jirnviagsmarken, ger den nya
bullersskyddskidrmen sma positiva effekter. Den befintliga forskolegdrden omges redan av
en befintlig bullerskyddsskarm.

Blésésens villaomrade

Jarnviagen griansar till omradet. Har byggs en bullerskyddsskirm som férutom
bullerddmpning ger en visuell avskdrmning mot jairnviagen. Miljoeffekterna bedoms som
méttligt positiva.

I karaktarsomrédet ingar dven Skdnbergsleden, dar en ny vigbro byggs nédra den befintliga,
som rivs. Endast ett fatal betraktare berors och d4ven om det ir en stor bro bedéms
effekterna bli smé negativa.

Sjukhusomradets angoring

Hir byggs den nya stationen Givle Vistra, med plattformar och som mest sex spar, som
medfor en stor utdkning av jarnvig jamfort med de befintliga tva sparen, men dr av samma
karaktir. Den nya stationen och den tillkommande plattformsférbindelsen utgor ett nytt
objekt i landskapet som kommer att bidra till att jairnvdgsanldggningen blir mer
framtradande i landskapsbilden. Forandringen bedoms ge sma negativa effekter pa
landskapsbilden d4 omrédet redan préglas av gator, parkeringar, och helikopterplatta.
Stationen kan bidra till att nya varden utvecklas vilket kan bidra till en positiv forandring.

Kumulativa effekter kommer for stadsbild-/landskapsbild att uppsta i omradet. Effekterna
beror pa hur kommunens planerade anldggningar gestaltas och genomfors. Med en god
gestaltning kan stationen och dess naromrade bli ett positivt tillskott i stadsbilden.

Tolvfors bruksmiljo

Jarnviagen gar norr om karaktirsomradet. Omrédet berors av jirnviagsanldggningens storre
skala, som medfor en stor forandring jamfort med de befintliga tva sparen. Narmast
Lexevigen, dir jairnvigen gar idag, byggs en bullerskyddsvall som avskdrmar Tolvfors dven
visuellt frin den nya jarnviagen. Vallen ska ges en naturlik form och planteras for en god
landskapsanpassning. Se illustration i Figur 20.
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Figur 20. lllustration av landskapsanpassad bullerskyddsvall i Tolvfors. Kélla: Jarnvagsplanens
gestaltningsprogram.

Alla arbeten sker pad norra sidan av Lexevégen. Ingen fysisk paverkan sker pa bebyggelsen
eller alléerna i karaktarsomradet.

Upplevelsen inom karaktarsomridet kommer att paverkas i liten grad. Miljoeffekterna
beddms bli smé negativa eller till och med positiva. I 6stra delen av omradet kan
kommunens planer innebéra att forandringar sker och kumulativa effekter uppkommer.
Aven hir kan en vil omhindertagen gestaltning och hénsyn till kulturmiljon medfora
positiva effekter.

Lexe tradgardsstad

Karaktarsomradet omfattar omradena Lexe och Lilla Lexe. Jirnviagsplanen beror ett tiotal
bostadshus oster om Centralvigen i Lexe, varav sex gransar direkt till jairnvagen. Har byggs
en bullerskyddsskirm som avskdrmar jarnvigsmarken fran de tomter som ligger intill
jarnvdgen. Jirnvigen har samma skala som idag, tv spar. Atgirden medfor mattligt
positiva effekter da en vilgestaltad bullerskyddsskirm antas vara en forbattring i
tomtmiljon jamfort med dagens nira kontakt med jarnviagsanlaggningen.

I Lilla Lexe, norr om Bergslagsbanan, paverkas inte landskaps- eller stadsbilden av den nya
jarnvagen. Jarnvagsplanens del av Bergslagsbanan avslutas vid jarnviagsovergangen till Lilla
Lexe. En befintlig skogsrida, som minst cirka 50 meter bred, avskarmar Lilla Lexe fran den
nya Ostkustbanan. Bortom skogsridan, innan man kommer fram till jirnvéagen, planeras en
bullerskyddsvall som etableras med markvegetation.

Satra bostadsomrade

Landskapsbilden i Satra paverkas inte, eller endast obetydligt, pa grund av avstandet till
jarnvéagen och att vegetation kring Satrahdjden och Hamnleden avgriansar.

Gévle Viastra och Skanbergsledens norra anslutning, som i huvudsak styrs av kommunens
planering, kommer att synas i varierad omfattning for dem som fardas pa Satrahojden,
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beroende pa dels vad som kommer att byggas, dels pd hur mycket av den befintliga
skogsridén som sparas. Effekterna blir sma negativa eller obetydliga.

Vid sydvéstra hornet av Siatra kommer en bullerskyddsskdrm ldngs jarnvéagen att framtrida
for trafikanter pa Satrahojden, och dagens skogsrida pé gatans s6dra sida minskar. En
befintlig skogsrida avskarmar fortfarande bebyggelsen pa Igeltjarnsviagen. Miljoeffekterna
langs Satrah6jden bedoms som sm4, i bebyggelsen blir de obetydliga.

I sydvastra delen av Séatra kommer dven Gévle Energis nya mottagningsstation att paverka
landskapsbilden. Dessa kumulativa effekter beror pa dess placering och storlek, och hur
mycket skog som sparas mot bebyggelsen.

Hagastromskilen

I Hagastromskilen tillkommer ett nytt stort intrdng av infrastruktur i och med den nya
Ostkustbanan. D4 Hamnleden sdnks 6kar viagslanterna i omfing. Fragmenteringen av kilen
okar och de mer omfattande infrastrukturstraken blir dominerande inslag och medf6r en
stor kontrast mot nuvarande landskapsbild.

Miljoeffekterna blir stora negativa i den bostadsnira rekreationsskogen mellan Sitra och
Lexe/Lilla Lexe dar manniskor ror sig pa befintliga stigar.

Gavle Energis mottagningsstation flyttas och pé platsen byggs fler spar och den nya
jarnvagsstationen. Att Gavle Energis mottagningsstation flyttas och kraftledningar
forsvinner samt ersatts av ny jirnvagsinfrastruktur bedéms bidra med sma positiva
kumulativa effekter i detta omréde.

Kring Igeltjarnen blir effekterna av jairnvigen sma. Givle Energis nya mottagningsstation
ger stora kumulativa effekter for landskapsbilden i omradet d& ett nytt stort
landskapselement med industriell karaktar tillkommer.

Vid Backebrobacken, som hor till karaktarsomrédet, blir det lokalt stora férandringar av
landskapsbilden som kontrast mot nuvarande naturmark. Endast trafikanter pA Hamnleden
och pa den nya Skdnbergsleden berors av detta, vilket motiverar smé effekter. Om miljon
gestaltas vil kan effekterna bli positiva.

Soder om Hamnleden kommer vegetation tas ned i det foreslagna laget for nydragningen av
biack fran Igeltjarnen. Vattendragets placering och utformning bedéms skapa
forutsattningar for vegetation att ater vixa upp i nira anslutning till backen s att
vattendraget kommer upplevas som en naturlig del och skogsomradet fortsatt upplevas som
ett storre sammanhéngande skogsomrade. Den naturligt slingrande utformningen medfor
att siktlinjer i 6ppna vegetationsfria strak blir kortare och skogen kommer darmed fortsatt
att skirma av infrastrukturen fran bostadsmiljon i Lexe.

I huvudsak blir miljéeffekterna i Hagastromskilen sma negativa. Stora negativa
konsekvenser uppkommer lokalt i skogsomrédet mellan Sitra och Lexe och beror de
maéanniskor som ror sig i omradet.

Overlappande infrastruktur

Trafikanterna pé gator och vigar i omradet och resenarer pa tdgen upplever landskapsbilden
kring jairnviagen. D4 infrastrukturen ar ett eget karaktarsomrade beskrivs
trafikantupplevelsen har (Satrah6jden ingar i Sétra bostadsomrade och beskrivs ovan). Bade
byggandet av jarnviagen och ombyggnaden av berorda viagar orsakar paverkan.
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Trafikplats 200, Gavle Norra blir storre och blir dirmed mer dominerande i landskapet.
Ombyggnaden regleras delvis i jarnvagsplanen och delvis i vigplan for Trafikplats Gavle
Norra. DA det redan ir en storskalig trafikmiljo pa platsen bedoms effekterna av fler ramper
och den tillkommande jarnvégsbron bli smé negativa.

Vagrummet kring den sinkta delen av Hamnleden kommer att bli bredare da slanterna tar
mer plats och skog avverkas. De som fardas pd Hamnleden kommer ocksé i nira kontakt
med forandringarna som sker kring Géavle Vastra och den nya Skénbergsleden. Effekterna
blir generellt sma negativa.

Lexevigens norra sida forandras fran dagens dubbelspér intill végen till en ny miljo med
bullerskyddsvall som doljer jarnvigen, och den nya stationen, vilket ger en mer stadsmaissig
miljo och méttliga effekter. Pa sédra sidan sker ingen forandring. Kring Lexevigen
uppkommer kumulativa effekter nir kommunens planer kring Gavle Vistra genomfors.

Kumulativa effekter uppstar langs stadsgatorna Norra Kungsgatan och Skanbergsleden.
Endast nya jarnvagsbroar ingér i jarnvagsplanen da gatorna byggs om av kommunen.
Mlustration pd en mojlig utformning av Norra Kungsgatan finns i Figur 15. Med en medveten
gestaltning av gaturum och broar blir effekterna vid Norra Kungsgatan sma positiva.
Skanbergsleden har uppvuxna trad pa bada sidor idag. Karaktaren i gaturummet foréandras
till att den flyttade Skanbergsleden kommer att gi i en mer 6ppen miljo och gé Gver ett
betydligt bredare spdromrade. Effekterna blir méattligt negativa.

Resenirerna pa Bergslagsbanan paverkas till viss del av utformningen i jairnvagsplanen.
Ostkustbanan far en annan strickning i Givle och resenirerna kommer att se en annan
omgivning. Utblickar mot Tolvfors och Nynis begrinsas i och med att bullerskydd byggs.
Generellt ar att om skirningssldnterna ar etablerade med 14g markvegetation i stillet for
synliga slanter med jord eller makadam ar det positivt for utblicken fran taget.

6.3.4. Konsekvensbeddmning

Hoga stadsbildsvarden finns i rutnétsstaden och i kulturmiljon vid Tolvfors.
Konsekvenserna i rutnétstaden blir méttligt negativa da en av tre tradrader i allén ldngs
Faltskirsleden till stor del tas ned. I Tolvfors ger planforslagets smé miljoeffekter pa de hoga
vardena méttliga konsekvenser. Kumulativa konsekvenser dr beroende av hur miljon kring
Gévle Vistra gestaltas av kommunen, vilket dven kan ge paverkan pa omrédet kring Tolvfors
bruk och herrgard.

Bostadsomradena har generellt méattliga viarden. De paverkas av att jarnvigen passerar forbi
omradena. Sma miljoeffekter i de omraden som berors medfor generellt smé konsekvenser.
Stora delar av karaktdrsomradena far inga eller obetydliga konsekvenser.

Den nya regionaltdgsstationen Givle Vastra bedoms ge smé negativa effekter pa
sjukhusomrédets angoring. Forandringen bedoms ge smé negativa konsekvenser pa
landskapsbilden d4d omradet som praglas av gator, parkeringar, och helikopterplatta bedoms
hysa laga landskapsbildsmaissiga varden. Beroende pa utformningen av stationsomradet kan
konsekvenserna dven upplevas som positiva.

Hagastromskilen har méttligt varde for landskapsbilden, mest for dess varden som
rekreationsmiljo. T huvudsak blir miljoeffekterna, och dirmed &ven konsekvenserna, sma
negativa. Stora negativa konsekvenser uppkommer lokalt i skogsomradet mellan Sitra och
Lexe och beror de manniskor som ror sig i omradet.
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Verksamhetsomrédena och infrastrukturstraken har ldga virden och hér blir
konsekvenserna sma dven om mattliga effekter uppkommer lokalt pa vissa stéllen langs
straken. Dar mattliga effekter uppkommer kan d4nda konsekvenserna upplevas som positiva.

Nollalternativet, det vill siga utvecklingen i omrédet om planforslaget inte genomfors,
bedoms ge obetydliga konsekvenser for Landskaps- och stadsbild baserat pa att nuvarande
markanvindning fortgér samt att utbyggnad av verksamhetsomraden paborjats och att viss
bebyggelse tillkommer vid sjukhusomradet.

6.4. Boendemiljo och halsa

I detta kapitel beskrivs buller, komfortvibrationer och elektromagnetiska fdlt pa platser
ddr mdnniskor vistas under ldngre tid. Forutom bostdder omfattas dven arbetslokaler,
skolor etc.

Konsekvenserna bedoms inte helt med metoden 1 avsnitt 6.2. I stdllet for att tilldela olika
miljoer olika virde relateras bedomningen dels till miljoeffekterna som uppstar av
planforslaget, dels till riktvdirden for respektive miljoaspekt. Riktvdrden definierar en
godtagbar miljokvalitet i olika miljoer.

Kapitlet baseras pa Rapport Bullerutredning, som tagits fram under arbetet med
Jjdrnvdgsplanen. Inga berdkningar av elektromagnetiska falt har gjorts.

6.4.1. Forutsattningar
Buller

Hélsopaverkan

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest markbara miljostérningen i vart samhille.
Buller utgor ett allt storre problem, trots insatser for att minska exponeringen, framfor allt
beror det pa en 6kad urbanisering och tillvaxt i transportsektorn. De framsta kallorna till
omgivningsbuller kommer fran vigar, jairnvagar och flyg, se Figur 21 som illustrerar
ljudnivéer i vardagen. I och med att de tysta omradena i vart samhaélle blir allt farre paverkas
béde hilsa och vilbefinnande.

Nar manniskan utsétts for buller dr den vanligaste reaktionen en kinsla av obehag.
Darutover orsakar buller ocksa stressreaktioner, trétthet, irritation, blodtrycksforandringar,
somnstorningar och féorsdmrad kognitiv férméga. Det finns vetenskaplig evidens for
samband mellan hogt buller, somnstérning och negativ halsopaverkan.

Storningar av vibrationer hanteras senare i detta kapitel. Buller och vibrationer styrs av
olika riktviarden och inga gemensamma riktvirden finns da en bostad paverkas av bada
storningarna. Undersokningar visar dock att upplevelsen da bade buller och vibrationer
forekommer ger en 6kad storningsupplevelse.
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Figur 21. lllustration av olika ljudnivder som kan forekomma i var vardag. Figuren hamtad ur Rapport
Bullerutredning.

For beskrivning av ljud anvands ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Indexet "A” anger att
ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar det manskliga orats kanslighet for ljud.

| Sverige anvands tva stérningsmatt for trafikbuller, ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses medelljudnivd under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i
de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta momentana ljudnivan under
exempelvis en lasthils- eller godstagspassage.

Decibel &r ett logaritmiskt matetal. Detta innebar bland annat att vid addition av buller fran tva lika
starka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3 dB.

Planeringsfall och riktviarden

Delstriackan Gavle C—Tolvforsskogen hanteras som planeringsfallet nybyggnad av
infrastruktur, &ven om delar av striackan gar i befintlig strackning. Vid nybyggnad 6vervigs
bullerskyddsatgarder vid en lagre ljudnivé och for fler lokaltyper &n vad som giller i befintlig
miljo.

Bullerstérningen bedoms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvirden for buller fran
vagar och jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

De riktviarden for buller som redovisats i Tabell 6 dr en konkretisering av
infrastrukturpropositionen och vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar
miljo.

Trafikverket tillimpar dven riktvarden for parker och andra rekreationsytor i tatorter,
friluftsomraden och figelomraden. Begreppen definieras enligt f6ljande:

Parker och andra Parker eller andra rekreationsytor i tatorter som avsatts i
rekreationsytor i detaljplan eller 6versiktsplan och dar 1ag bullerniva utgor en
tdtorter sarskild kvalitet. Omrédet nyttjas normalt for vistelse under

kortare stunder dag- och kvillstid.

Friluftsomraden Omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor och dir lag bullerniva
utgor en sirskild kvalitet. Bakgrundsnivan &r 14g och inga
andra storande aktiviteter forekommer.
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Fagelomraden Omréden med avgorande betydelse for fagellivet och dar
trafikbuller riskerar att avsevart paverka djurens beteende,
forsamra reproduktionen, 6ka dodligheten och minska
populationstitheten.

Inga sddana omréden berdrs av projektet, varfor endast riktvirden som ar aktuella i denna
MKB redovisas. For information om samtliga riktviarden som tillimpas av Trafikverket vid
olika planeringsfall hianvisas i Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 version 3.0.

Riktvirdena for utomhusmiljo avser frifaltsvirden. Med frifiltsvirde menas varden
opéverkade av reflektioner frin narliggande fasad.

Vid avgransning av bullerberérda byggnader tillimpas infrastrukturpropositionen, det
innebar att hansyn inte tas till antalet hindelser. Riktvardena enligt Tabell 6 ska normalt
innehallas vid nybyggnad av trafikinfrastruktur. Vid bedémning av atgardsbehovet tas
hénsyn till antalet hindelser samt hur stort 6verskridande som accepteras. Vid beslut om
bullerskyddsatgarder ska hiansyn &dven tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras till ljudnivaer underskridande gillande
riktvirden bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids. En
rimlighetsbedomning gors och avsteg fran riktvirdena kan goras i vissa fall.

Tabell 6. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran spartrafik. Tabellen ar omarbetad utifran ett urval av
véarden aktuella for denna MKB, hamtat ur riktlinje TDOK 2014:1021.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, vibrationsniva,
Leq24n, Leq2an L max Leq2an L max mm/s vagd
utomhus utomhus p& utomhus p& inomhus inomhus RMS inomhus

uteplats uteplats

Bostader? 60 dBA® 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBA°® 0,4 mm/s’

Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’

Skolor och 60 dBA® 55 dBA 70 dBA°® 30 dBA 45 dBAY

undervisningslokaler®

Kontor' 12 35 dBA 50 dBA

! Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.
% Avser ljudnivd vid fasad fran spértrafik i hastighet lagre an eller lika med 250 km/h.

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktvirdet innebar att ljudnivin 70 dBA far 6verskridas hogst fem génger per
timme. Ljudnivén 80 dBA féir dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

® Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvirdet innebar att ljudnivin 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per natt.
Ljudnivan 50 dBA far dock inte Gverskridas regelbundet nattetid.

6 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad.

7 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spér/ vigbanor som berors av markarbeten. Riktvirdet innebar att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far 6verskridas hogst fem ganger per natt.

8 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

9 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvéirdet innebir att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 80 dBA far dock inte Gverskridas regelbunden dagtid.

10 Avser trafikirsmedeldag (06-18). Riktvirdet innebér att ljudnivin 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per timme.
Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verstigas regelbunden dagtid.

u Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

12 Avser rum for enskilt arbete
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Bullerberikning

Bullerberakningar har utforts for fyra berakningsfall: nuldge, nollalternativ, samt
planforslag utan och med foreslagna bullerskyddsatgirder. Berdkningarna omfattar
trafikbuller fréan statlig infrastruktur, det vill sdga jairnvigen, Hamnleden och E4. En
prognos for trafikméngden ar 2040 har anvints for nollalternativ och planforslag.

Bullerberakningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for spar- respektive
vagtrafikbuller, Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4935 och 4953. Bullerberdakningarna
har genomforts i programmet SoundPLAN version 8.2. I jairnvagsplanens Rapport
bullerutredning med bilagor redovisas berdkningarna i detalj, inklusive berdknade
ljudnivéer for varje berdkningsfall och byggnad samt ljudutbredningskartor.

Ett antal fastigheter inom planomrédet har erhéllit dtgarder inom Trafikverkets projekt med
bullerdtgirder i befintlig miljo. Fasadatgarder har utforts 1angs med Bergslagsbanan i Lexe
samt for en flerfamiljsfastighet pa Nordost. En fastighet i omradet Skiftesvdgen har erhallit
en lokal skiarm for uteplats. En befintlig bullerskyddsskidrm finns ocksa i anslutning till
forskolan pa Nynis.

I utredningen har ett stort antal byggnader ingatt i berdkningarna och inventerats. Vid den
yttre inventeringen klargors byggnadens anvindningsomrade, antal vdningar samt lage for
eventuell uteplats. Elva byggnader har dessutom inventerats invindigt och fasadens
ljudisolering har mitts. Endast byggnader som, pa grund av trafik p4 ombyggnadsstriackan,
overskrider nagot av riktvirdena for buller hanteras dock som bullerberérda i
jarnvéagsplanen.

I nuléget berors nirliggande fastigheter av hoga ljudnivaer fran trafiken pa befintlig jarnvag.
Bostider i Satra har i nuldget framst en bullerpaverkan fran vagtrafik pA Hamnleden och E4.

Utan foreslagna skyddsatgarder innebar planforslaget att 166 byggnader far bullernivaer
over nagot av géllande riktvarden. Dessa har hanterats som bullerberorda i planen och
utretts vidare for eventuella atgarder. Bullerberérda byggnader &r en blandning av
flerfamiljshus och enskilda villor samt en forskola och del av en gymnasieskola.

Komfortvibrationer

Allmént om vibrationer och stérning

Vid all trafik, sparbunden och vagtrafik, uppstar markvibrationer vilket kan upplevas
storande for boende i narheten av spar eller vig. Vibrationsnivaer inomhus beror pa en
mangd olika saker, tagtyp, vikt, hastighet, banans kondition respektive fordonsvikt och
vagens/spéarets kondition.

Vibrationsnivaer inomhus &ar ocksa beroende av undergrundens beskaffenhet, avstand till
byggnad samt respektive byggnads dynamiska egenskaper. Lagfrekventa vibrationer, vilka
upptrader i l16sa sediment sdsom lera och silt, uppfattas i hogre grad av manniskor.
Vibrationernas utbredning i fastare sediment sdsom morén ar klart begransad och om
jarnvig eller byggnad &r beldgen pa berg finns ingen risk for storande komfortvibrationer.

Mainniskors upplevelse om en vibration ar stéorande uppvisar mycket stora variationer.
Allmint kan dock sigas att risken for skador pa byggnader ar 1angt 6ver gransen for nar
manniskor registrerar att vibrationer finns i exempelvis ett hus.
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Vibrationer fran trafik anges med enheten "mm/s vagd RMS”. Enligt svensk standard SS 460 48 61
"Vibration och stét — Matning och riktvarden for bedémning av komfort i byggnader” ligger
kanseltroskeln for komfortvibrationer pa cirka 0,2 mm/s vagd RMS. F& méanniskor stors av
vibrationer pa 0,4 mm/s vagd RMS, medan nastan alla stors vid nivaer pa 1 mm/s vagd RMS.

Planeringsfall och riktviarden

Liksom for buller hanteras delstrackan Géavle C—Tolvforsskogen som planeringsfallet
nybyggnad av infrastruktur, d&ven om delar av strackan gir i befintlig strackning. Vid
nybyggnad rader lagre riktvarden for nar skyddsétgarder ska vidtas dn vad som géller i
befintlig miljo.

Riktviarden for bostader och véirdlokaler redovisas i Tabell 6. For andra typer av miljéer dn
bostdder och vardlokaler finns inga riktvarden och behandlas darfor inte i
vibrationsutredningen.

I handledningen till Trafikverkets riktlinje framgar att riktvirden for vibrationer i bostéader i
forsta hand syftar till att skydda mot somnstorningar. Vid rimlighetsavvagningar bor dock
dven risk for storningar fran vibrationer dagtid beaktas. Eftersom atgarderna vidtas i
infrastrukturen och det ar mycket mer komplicerat och kostsamt att vidta atgarder i
efterhand ar det mycket viktigt att forebyggande atgarder genomfors i samband med
markarbeten och nybyggnad av infrastruktur.

Vibrationsmétningar

Beridkningar av forvintade komfortstorningar grundas pa vibrationsmétningar fran storning
fran befintligt spar. Merparten av utredda byggnader ar beldgna i anslutning till
Bergslagsbanans befintliga spar. For bedomning av framtida komfortstorningar fran
Ostkustbanans nya strackning mellan Lilla Lexe och Sétra utférs endast en beridkning om
framtida komfortstorning.

Vibrationsmétning utfors i tva steg, grundmursmaétning och komfortméatning.
Grundmursmaétningen utférs pa utvalda byggnaders sockel och syftar till att bed6ma
vibrationernas geometriska spridning i mark. Informationen frdn dessa mitningar ligger till
grund for bedémning om var forhdjda komfortvibrationer kan forvintas, det vill sdga, de
byggnader dir vibrationerna riskerar att verstiga géllande riktvarde.

Influensomradet, dir matningar ar relevanta, har berdknats till 100 meter fran befintlig
jarnvag. Har finns 25 bostadshus. Kring Ostkustbanans nya strackning har influensomradet
beriknats till 75 meter fran blivande spar. Inom detta omrade finns inga bostadshus. Inga
vardlokaler ar beldgna inom influensomradena.

Vibrationsmitning i grundmurar har utforts under perioderna november 2020 och juni
2021 i totalt 20 bostider. For resterande 5 bostadshus har en prognos gjorts, med bland
annat mitningarna som underlag. Med avseende pa att matning skett i cirka 80% av
utredda fastigheter ar bedomningsgrunden mycket god.

Maitningar visar pa vibrationsnivan 0,4—0,7 mm/s vigd RMS i 5 hus, med farre 4n 5
tillfallen per natt. I 6vriga hus ar nivan lagre 4n 0,4 mm/s vid alla métningar.

Riktvarden for komfortvibrationer 6verskrids inte.

Elektromagnetiska falt

Runt omkring alla elledningar och elektriska apparater finns tva typer av filt, elektriska och
magnetiska falt. Det gemensamma namnet ar elektromagnetiska falt. Falten ar starkast

narmast kallan men avtar snabbt med 6kat avstand.
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Lings en jirnvig finns elektromagnetiska falt frimst vid kontaktledningarna. Magnetfiltet
fran kontaktledningen ar svagt nir det inte ar ndgot tig ar i narheten, men det 6kar nar taget
passerar.

Stralsiakerhetsmyndigheten har beslutat om rekommenderade referensvarden for
magnetfilt som giller for allmdnheten. Referensviardena avser maximala momentanvarden,
inga medelvarden anges. For hushéllsel pd 50 Hz ar referensviardet 100 uT medan det for
jarnvagsel pé 16,7 Hz dr 300 puT. Varden 6ver referensvirdet uppstar normalt inte nara
jarnvagen dar allmanheten vistas.

P ett avstdnd av 25 meter fran jairnviagen ar magnetfiltet som kan relateras till jirnvigen
generellt si svagt att bakgrundsvéardena i bostader och kontor inte 6verskrids, se Figur 22
och Figur 23.
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Figur 22. Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar tget passerar. Figurer hamtade ur Banverkets
broschyr "Elektromagnetiska félt omkring jarnvagen’.
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Figur 23. Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget ar langt borta (mer &n 2,5 kilometer bort).

6.4.2. Inarbetade atgarder

Atgirder for bullerdimpning kan utforas antingen i anslutning till bullerkillan eller i
anslutning till mottagaren. Exempel pa kéllnara atgérder ar bullerskyddsvallar och langre
bullerskyddsskarmar inom spar-/viagomradet. En kéllndra bullerskyddsskarm kan forses
med sé kallad absorbent vilket innebar att ett [judabsorberande material monteras pa den
sida av skdrmen som vetter mot ljudkéllan. Absorbenten minskar reflektionen i skirmen och
kan darmed bidra till en hogre dimpningseffekt dar behov finns. Fastighetsnira
bullerskyddsatgarder kan vara atgarder pa fasaden for vigg, fonster och ventiler samt lokala
skidrmar vid uteplats. For samtliga bullerberorda bostadshus har kéllndra samt
fastighetsnara bullerskyddsatgirder utretts.
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Kaéllnadra bullerskyddsatgarder i form av skdrmar och vallar foreslas langs stora delar av
strackan.

Alla illustrationer nedan &r fran projektets samordningsmodell, version 30 november 2023.
Bullerskyddsskarmar illustreras pa mark som réda, skarmar pa broar som rosa. Gra "skarmar”
langs jarvagen ar planerat personskyddsstangsel. Fargerna pa skarmar/stangsel i illustrationerna
ar endast for att visa placering och inte hur de kommer att se ut i fardig anlaggning. |
jarnvagsplanens plankartor aterfinns bullerskyddsatgarder med beteckningar Sk1-Sk4.

Skarm pa sddra sidan mot Nynaés blir 450 meter 1&ng och 2—2,5 meter hog, se Figur 24. Pa
sidan mot spar forses skirmen med absorbent for att minska reflektion. Skarmen borjar pa
bron 6ver Norra Kungsgatan och foljer sparet visterut, med ett uppehall f6r sparen in pa
museiomradet Skdarmen for sparen in mot museiomradet gar omlott med skdrmen léng
ostkustbanan vilket inte framgar av figuren.

Figur 24. Bullerskyddsskarm pa sodra sidan jarnvagen, mot Nynas sett norrut. Bro éver Norra Kungsgatan till hoger

i bild . Fargerna i illustrationen motsvarar inte den fardiga anlaggningen. Figur hdmtad ur: samordningsmodell,
version 30 november 2023.

Skiarm pa sodra sidan mot Skiftesviagen blir 200 meter lang och 2,5 meter hog. Har foreslds
en utfyllnad av marken si att skarmen kan placeras narmare sparet for battre
bullerdampning, se Figur 25.
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Figur 25. Bullerskyddsskarm p& sodra sidan jarnvagen, mot Skiftesvagen. Vy mot vaster. Smahusomradet
Blasasen till vanster. Fargerna i illustrationen motsvarar inte den fardiga anlaggningen. Figur hamtad ur:
samordningsmodell, version 30 november 2023.

Vall pa sédra sidan mot Tolvfors blir 470 meter 1dng och cirka 3 meter hog. Vallen byggs
ihop i vaster med skdrmen mot Lexe, se Figur 26. Landskapsanpassning av vallen som
illustreras i Figur 20 framgér inte av Figur 26.

Figur 26. Bullerskyddsvall pa sédra sidan om jarnvagen. Vy mot nordvast, Tolvfors nedtill. Fargerna i illustrationen
motsvarar inte den fardiga anlaggningen. Figur hamtad ur: samordningsmodell, version 30 november 2023.

Skiarm pa sodra sidan Bergslagsbanan mot Lexe blir 210 meter 1ang och 2,5 meter hog. Pa
sidan mot spar forses skirmen med absorbent for att minska reflektion, se Figur 27.
Skarmen ansluter i 6stra dnden till personskyddsstangsel pa insidan av bullerskyddsvallen
mot Tolvfors. Utformningen innebér att ljud inte smiter in bakom skdrmen mot nirliggande
bostader.
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Figur 27. Vy mot norr i Lexe. Korsningen med Centralvégen, jarnvagsplanens slutpunkst, till vénster. Féargerna i
illustrationen motsvarar inte den fardiga anlaggningen. Figur hamtad ur: samordningsmodell, version 30 november
2023.

Vall pa sodra sidan Ostkustbanan, mot Lilla Lexe blir 430 meter 1ang och cirka 3—3,5 meter
hog, se Figur 28. I vastra dnden gar vallens avslutning omlott med en 40 meter 1lang och 2,5
meter hog skirm som stracker sig langs spéret och pé bron 6ver Hamnleden. Skdrmen
sakerstiller effektiv ddmpning for bostdderna i Lilla Lexe.

Figur 28. Vy mot vaster. Vall mot Lilla Lexe sydvéast om jarnvagen. Fargerna i illustrationen motsvarar inte den

fardiga anlaggningen. Figur hamtad ur: samordningsmodell, version 30 november 2023.
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Skarm pa norra sidan Ostkustbanan, mot sydvéstra delen av Sitra blir 760 meter l&ng och
1,2—2,5 meter hog, se Figur 29.

N,

Figur 29. Vy mot nordvéast. Ny bro éver Hamnleden i forgrunden. Bullerskyddsskarm pa norra sidan av jarnvagen

gar hela vagen 6ver E4:an. Figur hamtad ur: samordningsmodell, version 30 november 2023.

Bullerskyddskarmar anldggs pa broarna 6ver Norra Kungsgatan (mot s6der), Hamnleden
(bada sidor) och E4 (mot norr). Skirmar pa broar foreslas bli genomsiktliga. Skirmar pa
mark foreslas ha synlig yta av trd mot bebyggelsen. Traskdrmar vid Nynis, Lexe, Lilla Lexe
samt Vistra Sitra forses med absorbent pa sida mot spar for att minska reflektioner. Vallen
mot Tolvfors gestaltas med hansyn till natur- och kulturmilj6. Bullerskyddsskarm kan vid
behov utformas med ett 6verklattringsskydd for att ersiatta behovet av ett kompletterande
personskyddsstingsel. Forslag till utformning av skdrmar och vallar finns i Jirnviagsplanens
gestaltningsprogram. Slutlig utformning beslutas i bygghandlingsskedet.

Dar de killnira dtgiarderna inte racker for att ddimpa ljudnivan till riktvardena omfattar
jarnvagsplanen dven erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsétgirder i form av fonster-
och ventilatgirder samt uteplatser, se Tabell 7. Atgirder pa fasad avser de bostadsrum/rum?
i respektive byggnad som beridknas fa nivaer 6ver riktvirdena. Det innebar att det kan bli
aktuellt med exempelvis fonsteratgird i ett bostadsrum men inte i vriga. Atgirderna utreds
vidare i senare skede i samrad med fastighetsidgaren. Fordjupad utredning vid en fastighet
da atgirdsbehovet inte kunnat sidkerstéllas under arbetet med jarnvagsplanen.

Tabell 7. Omfattning av erbjudande om fastighetsnara atgarder (ur Rapport bullerutredning).

Atgéardstyp Antal berérda Kommentar
byggnader
Fonsteratgard 9 En fastighet kréver fordjupad utredning for att sékerstélla

atgardsbehov, tilltrade har ej getts under utredningens gang.

Ventilatgard 15
Fonster- och ventilatgard 7
Uteplats 29

2 Med bostadsrum avses rum dar en |ag bullerniva efterstravas, sdsom sovrum och vardagsrum for
skolor och férskolor avses rum for undervisning eller tyst verksamhet.
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Bade kallnara atgarder (Sk1 och Sk2 pa jarnvagsplanens plankartor) och erbjudande om
fastighetsnira bullerskyddsatgarder (Sk3 och Sk4 pa jarnvagsplanens plankartor) faststills i
jarnvagsplanen.

Inga specifika atgirder for att minska komfortvibrationer har inarbetats i jarnvagsplanen.
Enligt vibrationsutredningen kravs inga sddana atgérder for att innehélla riktvarden for
vibrationer. Indirekt paverkas vibrationsnivaer i hus av att en ny, bredare och battre
bankropp/terrass forvantas reducera vibrationerna. For flera hus blir avstind till spar
storre, dirmed minskar vibrationerna.

6.4.3. Miljoeffekter

Nollalternativet

I nollalternativet kommer den ekvivalenta ljudnivin generellt att 6ka jamfort med nulaget
med cirka 1—3 dB vid de berérda byggnaderna pd grund av mer trafik pa Bergslagsbanan och
pa vagarna. Tagtrafik norrut ar kvar pa befintliga spar utanfér denna jarnvagsplan. Inga
bullerskyddsétgarder genomfors. Storningarna i naromradet 6kar darmed nagot och
riktviarden for buller 6verskrids i liknande omfattning som i nulédget.

I nollalternativet giller samma forutséttningar for vibrationer som i nuldget f6rutom att
trafiken okar. Vibrationsnivan dndras inte men antalet storningstillfallen okar till maximalt
2,4 tillfallen/natt. Riktviarden for vibrationer 6verskrids inte.

Planforslaget

Buller

Om inga bullerskyddsétgarder vidtas i planforslaget, kommer ljudnivén att 6ka med
ytterligare cirka 3—5 dB da trafiken pa Ostkustbanan och Norra stambanan flyttas till den
nya strackningen. Den nya strackningen blir en ny kélla till tagbuller i Lexe och Sitra.

Detta resulterar i att 166 byggnader exponeras for en ljudniva som 6verskrider nagot av de
gillande riktviardena, se Tabell 8. Det ar framst riktvirdena for uteplats samt for
inomhusmiljo som 6verskrids. Detta motiverar de skyddséatgarder som foreslas i
planforslaget.

Med foreslagna kéllnédra bullerskyddsatgiarder minskar bullerutbredningen i omradet,
antalet bostdder med 6verskridande bullernivaer vid fasad mer an halveras jamfort med
planforslaget utan bullerskyddsétgirder. Avsteg fran riktvirde vid fasad behover goras pa
tretton fastigheter da det inte varit tekniskt majligt eller ekonomiskt rimligt att utforma
kallndra atgarder sa att samtliga riktvarden vid fasad uppfylls. For elva av fastigheterna
giller 6verskridandet av 60 dBA ekvivalent nivé endast fér 6vre vaningsplan.

Nar dessutom foreslagna fastighetsnara dtgarder genomfors kommer riktvardena for
inomhusniva och uteplats att innehallas for samtliga bostdder och uteplatser bortsett fran
fastigheten Norrtull 41:9, dir det inte bedoms vara tekniskt mojligt att né riktviarde for
uteplats.
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Tabell 8. Sammanstallning av bullerberérda byggnader som 6verskrider riktvardena (ur Rapport bullerutredning).

Ekvivalent ljudniva Leqzan Maximal ljudniva, Lmax
>70 dBA utomhus
T >60 dBA >55 dBA vid uteplats (inkl.
Berékningsfall >30 dBA >45 dBA
utomhus vid  utomhus vid . 10 dB .
inomhus . inomhus
fasad uteplats overskridande 5
ggr/h 06-22)
Nulage 16 10 6 22 14
Nollalternativ 26 21 8 27 14
Planférslag utan 36 23 25 100 73
bullerskyddsatgarder
Planférslag, med féreslagna 17 26 15 22 31*
kallnara bullerskyddsatgarder
Planférslag, med samtliga 17 1 0 1 0

foreslagna bullerskyddsatgarder

*En fastighet kraver fordjupad utredning for att sékerstalla ljudniva inomhus.

I bilagor till jarnvagsplanens, Rapport bullerutredning, redovisas ekvivalenta och maximala
ljudnivéer for varje berdkningsfall och byggnad samt ljudutbredningskartor.

Skillnaderna i ljudnivaer beskrivs ocksd som motiv till konsekvensbedémningen nedan.

En forutsattning for att kunna ta de nya sparen for Ostkustbanan/Norra stambanan i bruk ar att
anslutande jarnvagsplan Tolvforsskogen—Kringlan genomfoérs. Da upphdr bullerstorningar fran
tagtrafik langs befintlig jarnvag genom nordodstra delarna av Gavle och tatorterna Bjorke, Trodje,
Hamrangefjarden och Bergby. Denna positiva effekt av planforslaget har beskrivits i skede: val av
lokalisering, se avsnitt 2.6.2.

Komfortvibrationer

Vid bedomning av framtida komfortvibrationer i planalternativet gors vissa antaganden:
o Okad hastighet och 6kad tilliten axellast — vibrationer 6kar

e Ny, bredare och bittre bankropp/ terrass, i manga fall 6kat avstand till spar —
vibrationer minskar

Sammantaget kommer vibrationer i de flesta fall att minska.

Vibrationsnivierna i 21 av 25 bostadshus liangs Bergslagsbanan kommer att vara lagre an
0,4 mm/s vigd RMS, det vill sdga under riktvardet.

I 4 hus blir vibrationsnivén 0,4—0,7 mm/s viagd RMS. Riktvirdet 0,4 mm/s vigd RMS far
overskridas 5 ginger per natt innan atgird skall 6vervigas. Berdkningarna visar att det
maximalt kommer att ske 1,7 gdnger/ natt.

Inga bostadshus bedéms fa komfortvibrationer 6ver riktvirdet 0,7 mm/s vigd RMS.

Inga byggnader langs nystrackningen mellan Lilla Lexe och Satra kommer paforas
vibrationer 6ver 0,4 mm/s vaigd RMS.
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Sammanfattningsvis 6verskrids inte riktvirdena.

Elektromagnetiska falt

Vid samhillsplanering bor sarskilt hansyn tas till bostader, forskolor och skolor beldgna
nira jarnvag. Vid endast tvd sddana byggnader (ett bostadshus och en forskola) kommer
nirmaste spar att ligga pa 25—30 meters avstand. I bada fallen ligger befintligt spar, som
kommer att rivas, narmare. Jimfort med nollalternativet kommer da exponeringen att
minska nigot. I 6vrigt ar avstinden till bostiader, forskolor och skolor langre, oftast betydligt
langre, och de elektromagnetiska filten 4r mycket svaga. Eventuella hilsoeffekter av
planférslaget bedoms darfor bli obetydliga.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan uppsté da buller fran ny jarnvéag adderas till befintlig infrastruktur.
Kommunal infrastruktur ingér inte i genomforda bullerberékningar. Den kumulativa
bullernivan kan darmed bli hogre for bostader i anslutning till kommunala vagar dn vad som
redovisas i bullerutredningen. Positiva kumulativa effekter uppstar fér de bostader som far
fastighetsnira bullerskyddsatgarder eftersom de dampar buller dven fran de kommunala
gatorna vilka inte ingdr i bullerberdkningarna.

6.4.4. Konsekvensbeddmning

Kriterier for beddmning av konsekvenser

Konsekvenserna bedoms vid mottagaren bade utifran géllande riktvarden och som en férandring
gentemot nollalternativet. Okat buller innebér negativ konsekvens, minskat buller innebar positiv
konsekvens. Grad av negativ konsekvens beror pa vilka riktvarden som eventuellt 6verskrids.

Bedomningen utgar fran att skyddsatgarder i enlighet med jarnvagsplanen vidtas.

Bedomningen avser buller/vibrationer fran statlig infrastruktur nar jarnvagsplanen genomforts.
Annat eventuellt férekommande buller ingar inte i de berakningar som gors.

Dessa kriterier galler for buller och komfortvibrationer. For elektromagnetiska félt fors endast ett
resonemang.

Stora negativa konsekvenser: Uppstar om buller/vibrationer 6kar jamfort med nollalternativet.
Riktvarden fér inomhusmiljo éverskrids.

Méattliga negativa konsekvenser: Uppstar om buller/vibrationer 6kar jamfort med nollalternativet.
Riktvarden utomhus vid uteplats dverskrids. Riktvarden for inomhusmiljo uppfylls.

Sma negativa konsekvenser: Uppstar om buller/vibrationer 6kar jamfort med nollalternativet.
Riktvarden utomhus vid fasad kan éverskridas. Riktvarden for inomhusmiljo samt vid uteplats

uppfylls.
Positiva konsekvenser: Uppstar om buller/vibrationer minskar jamfért med nollalternativet.

Obetydliga konsekvenser: Uppstar om férandringen i ljud/vibrationsniva ar sa liten att den saknar
betydelse.

Buller

Med de foreslagna skyddsatgirderna kommer den ekvivalenta ljudnivén i bebyggelsen i
manga fall att bli hogre &n i nollalternativet men alla riktvarden for inomhusmiljo innehélls,
vilket medfor smé negativa konsekvenser for dessa byggnader.

I andra delar av bebyggelsen blir ljudnivan lagre 4n i nollalternativet. Alla riktvarden for
inomhusmiljo innehalls. Konsekvenserna blir darfor positiva.

Skillnaderna mot nollalternativet ar sma, oftast + 1—3 dBA. De forekommer och varierar
mellan byggnaderna liangs storre delen av strackan. Skillnaden kan eventuellt uppfattas men
har liten praktisk betydelse.
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Positiva konsekvenser uppkommer i husen langs befintlig jarnvig i 6stra delen av Lexe dar
ljudnivén blir 6—12 dBA lagre 4dn nollalternativet (och dven nuliget) d& bullerskyddsatgiarder
genomfors och jarnvagstrafiken fordelas om.

Positiva konsekvenser uppkommer dven i Tolvfors och vid férskolan vid Norrtull, dar
ljudnivén blir 2—5 dBA lagre &n nollalternativet och dven ldgre &n i nuldget pa grund av att
bullerskyddsatgiarder genomfors.

For ett flerfamiljshus pd Nordost uppstar méttligt negativa konsekvenser utomhus eftersom
riktvirden pa uteplats respektive balkonger inte kan innehéallas med rimliga skyddsatgéarder.
Bullersituationen ar oférandrad jamfort med nollalternativet. Att riktvirden utomhus pé
ovre plan 6verskrids pa elva hus medfor obetydlig konsekvens eftersom ingen befinner sig
dir. I alla dessa fall innehélls riktvarden inomhus.

Forflyttningen av Ostkustbanan och Norra stambanan ger positiva konsekvenser utanfor
planomradet for fastigheter lings befintlig Ostkustbana och Norra stambana norr om Gévle.

Komfortvibrationer

Inga riktvirden avseende komfortvibrationer kommer att 6verskridas. D4 vibrationsnivan
jamfort med nollalternativet fordandras i liten grad och i vissa fall sjunker bedéms
konsekvenserna som obetydliga eller ndgot positiva. Antalet storningstillfillen nattetid
kommer att minska jamfort med nollalternativet, vilket ocksa ger positiva konsekvenser.

Elektromagnetiska falt

Exponeringen for elektromagnetiska falt kommer att minska ndgot med planforslaget
jamfort med nollalternativet och konsekvenserna blir, liksom effekterna, obetydliga.

6.5. Grundvattenresurser

I detta kapitel beskrivs grundvatten som naturresurs for dricksvatten. I Gdvle forekommer
konstgjord grundvattenbildning ddr renat ytvatten fran Gavlean infiltreras i Valbodsen.
Vattnet 1 sjoar och vattendrag i omrdadet nyttjas i ovrigt inte som naturresurs och dessa
beskrivs ddrfor i kapitel 6.6 Naturmiljé. Effekter i naturmiljon som orsakas av
planforslagets pdverkan pa grundvattnet beskrivs ocksa i kapitel Naturmiljo.

6.5.1. Forutsattningar

Kriterier for bedémning av varde (ndgot av féljande)

Hogt varde: Storre grundvattenforekomster med god kemisk och kvantitativ status och goda
uttagsmaojligheter. Vattenskyddsomraden eller utpekade dricksvattenforekomster enligt
vattendirektivet.

Mattligt varde: Mindre grundvattenférekomster med god status. Ett flertal enskilda
dricksvattenbrunnar i omradet.

Lagt varde: Grundvattenforekomster med mindre god status eller sma uttagsmajligheter. Ett fatal
enskilda dricksvattenbrunnar i omradet.

Grundvatten ar vattnet i jorden eller berggrunden dar halrummen &r helt vattenfyllda. Det
brukar avgransas med en yta och under den grundvattenytan ar alla porer eller sprickor helt
vattenfyllda. Regn som faller till marken och vatten fran sn6sméltning som inte tas upp av
vaxternas rotter eller avdunstar infiltrerar marken och fortsitter ner genom marken dar det
till slut bildar grundvatten. Grundvatten kan ocksa bildas da grundvattenytan i marken ar
lagre dn vattenytan i ett intilliggande ytvattendrag. Ytvattendraget infiltrerar da till
grundvattenmagasinet. S& sméningom rinner grundvattnet ut i sjoar och andra vattendrag,
eller i havet.
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Grundvatten dr en parameter som péverkar vilken naturtyp som ar naturlig i ett omrade.
Om grundvattenytan finns nira eller i marknivdn uppkommer en vatmark. Genomslappliga
jordar med djupare grundvattenyta ger forutsiattningar for mer torktéliga biotoper.

Grundvatten ir i normalfallet rent, och anviands for manniskors dricksvattenforsorjning.
Grundvatten nyttjas bade i liten skala i enskilda brunnar och i storre skala i tatorternas
vattenverk.

Forandringar i grundvattenytans lage eller grundvattnets kvalitet eller kvantitet paverkar
darfor bade naturmiljon och vattenforsorjningen.

Planforslaget korsar Gavle-Valboasen, som ar en mycket viktig naturresurs. Fler n 80 000
personer i Gavle, Valbo och omkringliggande omréden far sitt dricksvatten fran nigon av
vattentdkterna i sen. Vattenresursen omfattas av flera olika slags utpekanden och skydd
och beskrivs och avgréansas péa olika sitt beroende pd sammanhanget. Skador pa
vattentidkten skulle vara mycket kostsamma att tgarda. Ett av malen for jarnviagsplanen
Givle C-Tolvforsskogen ir att skapa ett robust skydd for grundvattenforekomsten.

Grundvattenmagasinet ar en sand- och grusférekomst. Enligt SGU:s kartlaggning har den
naturliga grundvattenbildningen beridknats till cirka 140 1/s inom primart
tillrinningsomréde for hela forekomsten. En forstarkning av grundvattentillgdngen sker via
inducering fran Gavledn med cirka 180 1/s. Grundvattentillgdngen forstiarks dven genom
konstgjord infiltration av renat vatten fran Gavlean med cirka 25 1/s i snitt 6ver aret (2018).

Geologiska forutsattningar och grundvattenférhallanden

Gavle-Valboasen ar den norra delen av en isdlvsavlagring som enligt SGU:s jordartskarta
striacker sig med vissa avbrott fran soder om Soédertélje, vidare forbi Enkoping och
Hedesunda och slutar vid havet i Trodje. Isdlvsavlagringar ar ofta viktiga
grundvattentillgdngar. Isdlvsmaterialet, sjdlva dskdrnan, ar gront pa kartan och omges av
sandiga och grusiga sediment (orange) som ocksa kan vara vattenférande, se Figur 30.

Inom ramen for jarnvigsplanen har hydrogeologiska undersékningar utforts for att
kartldgga grundvattenférhéllandena. Unders6kningarna omfattar jordlagerférhéllanden och
jordens hydrauliska egenskaper, grundvattenmagasin och -nivier samt
stromningsriktningar. I dskdrnan och omgivande sand ligger grundvattnet 3—16 meter
under markytan. Grundvattenytan ligger nira marken i torvomradet kring Igeltjarnen. I
Ovrigt varierar grundvattenytan kraftigt, cirka 1—3 meter under mark i moranomradet i
Satra samt Oster om vattenskyddsomréadet.

Grundvattnets kemiska egenskaper har ocksd undersokts. Sammanfattningsvis visar dessa
undersokningar pé laga fororeningsnivéer i grundvattnet (se avsnitt 6.9).

Vattenskyddsomrade

Lansstyrelsen har med stod av 77 kapitlet 21 § miljobalken beslutat om skyddsomrade for
grundvattentikter langs Gavle-Valboédsen i Gavle kommun. Skyddsomradet omfattar ett
cirka 20 km langt omrade 1angs dsen. Vattenskyddsomradets granser kring
jarnvagsplaneomradet visas med rod linje i Figur 30. I viaster sammanfaller
vattenskyddsomrédets grans med Biackebrobacken och i Oster gar gransen strax Oster om
Norra Kungsgatan.

Skyddsomradet &dr indelat i brunns- och infiltrationszon, primar skyddszon samt sekundar
skyddszon. Syftet med skyddsomraden ar att forhindra verksamhet och atgérder som kan
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medfora risk for fororening av kommunens vattentékter eller att tillgdngen pa grundvatten i
dessa minskar, inom omradet.

I foreskrifterna beskrivs verksamheter som kraver anmalan eller tillstdind om de ska
bedrivas inom skyddsomrédet. Restriktioner finns for drift och nyttjande av befintliga vagar
och jarnvigar, och dven for manga verksamheter som kommer att bli aktuella nér den nya
jarnviagsanlaggningen ska byggas.

Géavle-Valboésens dricksvattenanldggningar ar dven ett riksintresse for vattenforsorjning, se
avsnitt 3.4 respektive 9.2 och har miljokvalitetsnormer, se avsnitt 3.5 respektive 9.3.
Fororeningar fran jarnvagsdriften

Jarnvagen beror vattenskyddsomradet pa en striacka om 1 160 meter. Trafikering och drift
av jarnvagen bidrar till diffusa utslapp som kan né vattentiakten. Diffusa utsldpp bestar av
slitage pa bland annat bromsar och spar. Idag finns inget skydd for vattentidkten pa den
stracka dar jarnviagen passerar.

Momentana utsldapp fran olycka redovisas under avsnitt 6.11 Risk och sdkerhet.

Enskilda brunnar

En enkidtundersokning har gjorts for att utreda forekomst av enskilda brunnar. En
fastighetsigare i Tolvfors har uppgett att brunnsvatten anviands for dricksvattenférsorjning.
Fyra fastighetségare i Lexe anvinder brunnsvatten som reserv for kommunalt vatten.

Ytterligare cirka 25 fastigheter i Lexe och Lilla Lexe har brunnar som endast anviands for
bevattning.
Sammanfattande vardeomdéme

Delstriackan inom vattenférekomsten och vattenskyddsomradet samt dven riksintressets
intresseomrade bedoms ha hogt virde avseende grundvattenresurser. Delstrackorna i vister
pa mordnmark, utanfor vattenskyddsomrade, samt i Gster vid Gavle C bedoms ha lagt varde.

For projektet som helhet bedoms enskilda brunnar ha lagt varde da endast enstaka brunnar
finns och dar finns ocksa kommunalt vatten.
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Figur 30. Hydrologiska och hydrogeologiska forutsattningar.




6.5.2. Inarbetade atgarder

Det grundvattenskydd som planeras for skydd i hiandelse av olycka (avsnitt 6.11.2) kommer
dven bidra till att minska den diffusa spridningen av féroreningar inom det berérda
omrédet.

For att minska paverkansomradet i torvomradet runt Igeltjirnen i samband med sdnkning
av E4 anldggs den nya servicevigen norddst om E4 med tita jordmassor.

6.5.3. Miljoeffekter

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om atgarder kraftigt och varaktigt forsamrar
grundvattenforekomster med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Allmanna intressen skadas pa ett
bestaende och betydande satt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om atgarder innebar en mindre eller 6vergéende férsamring av
grundvattenféorekomster med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Allmanna intressen paverkas
temporart eller i mindre omfattning. Enskilda brunnar paverkas i stérre omfattning.

Sma negativa effekter: Uppstar om atgarder marginellt eller kortvarigt férandrar
grundvattenférekomster eller enskilda brunnar med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Endast liten
praktisk betydelse fér allmanna eller enskilda intressen.

Positiv effekt: Uppstar om atgarder medfér att grundvattnets kvalitet eller kvantitet i ett omrade
forbattras.

Obetydliga effekter: Uppstar nar effekten finns men &r sa liten att den saknar betydelse.

Nollalternativet

I nollalternativet fortgar trafikeringen pa jarnviagen och verksamheterna kring banan som
idag med de diffusa utslapp som pagar kontinuerligt. Effekter av diffusa utslapp har inte
berdknats men ar sannolikt obetydliga.

Planférslaget
Bortledande av grundvatten

Beridkningar har utforts for att beskriva projektets paverkan pa grundvattenférhallandena.
Vid flera skiarningar kommer grundvatten ledas bort via diken och grundvattenniviaerna
sanks lokalt. Har beskrivs paverkan pa grundvattennivierna i olika delomraden fran
Blasasen och visterut, dar skiarningar blir aktuella.

Skarning vid Bldsisen

Grundvattenférhallandena péaverkas inte eftersom skiarningen inte nar ner till
grundvattennivan. Se gron prickad linje i Figur 31.

Skirning vister om Gévle Vastra

Strackan mellan Gévle Vastra och Hamnleden gar jarnvagen i skarning igenom ett hgjdparti.
Jarnvagsskiarningen bedoms vara i nivd med den ostérda grundvattenytan pa en striacka av
200 meter (km 117+500 — km 117+700). Grundvattensankning kan eventuellt uppsta vid
hojdpunkterna men denna bor rimligen vara avgransad till sjalva hojdpartierna. Troligtvis
kommer grundvattensdnkningen vid Hamnleden vara sd dominerande i detta omrade att
effekten av sinkningen vid jirnvigen inte kommer kunna urskiljas. Se gul prickad linje i
Figur 31.

78



Sankningen av Hamnleden

Sankningen av Hamnleden medfor att vigen byggs om pa en stricka om cirka 9oo meter,
varav 500 meter bedoms att vara under grundvattenytan. En permanent
grundvattensdnkning fran ursprungligen cirka +31 meter ner till cirka +24 meter kan antas
vara nodvandig. Se orange prickad linje i Figur 31.

Péaverkansomradet for grundvattenséankningen har grovt bedomts till en cirka 500 meters
radie i jordlagren fran dar jarnvagen passerar Hamnleden. Inom péverkansomrédet finns en
liten risk for paverkan pa grundvattennivan i privata vattenbrunnar. Det finns dven en viss
risk for sattningar i byggnader som inte ar helt grundlagda pé fasta jordlager eller berg.

Péverkan pé grundvattennivén i berg bedoms vara mycket liten. Séledes bedéms paverkan
pa energibrunnar i niromradet vara liten eller obefintlig.

Trafikplats 200, Gavle Norra, delen inom jarnvagsplan

Ramperna 6ster om E4 kommer sidnkas upp till 3,5 meter i ett lokalt hojdparti, ner till
samma niva som den bedomda grundvattennivan, se bl prickad linje i Figur 31. I 6vrigt ar
den nya nivan i nivd med dagens lagpunkter.

En lokal grundvattensiankning dr mgjlig i hojdpartier med siltig moran i norddstra hérnet.
Det bedoms dock som att pdverkansomrédet for denna avsiankning ar marginell.

Eventuell effekt av denna grundvattensiankning forvantas inte vara mojlig att urskilja fran
den paverkan som uppstar kring skiarningen for Hamnleden.

Sankning av E4

P& en striacka om cirka 700 meter sker en siankning av E4 fran nivan cirka +37 meter till
cirka +32 meter, se lila prickad linje i Figur 31. Grundvattennivan i omradet ar idag cirka
+33 meter och en grundvattensdnkning kan antas ner till +30 meter.

En grundvattensinkning uppkommer i de 6vre jordlagren. Norddst om E4, mot Igeltjarnen,
finns omraden med torv. Ett pdverkansomrade pa uppat 100 meter kan berdknas i torven
om inte atgirder vidtas. Effekterna bedoms bli smé da tatande atgirder i planerad
servicevag kommer att vidtas. Paverkan pa det undre grundvattenmagasinet ar troligtvis
ytterst liten da relativt tita jordlager finns pé djupet.

En mindre avsiankning ar dven mojlig i moranen vaster om E4.

Sammantaget bedoms effekterna av ovan nimnda grundvattenbortledningar vid skérning ge
sma negativa effekter for grundvattenresursens kvantitet Framfor allt dr det sankningen vid
Hamnledens som &r av betydelse.
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Figur 31. Figuren visar platser dar skarningar gar under eller nara grundvattennivan. Platserna ar
illustrerade med prickade linjer. Blas&sen — rod prickad linje, Gavle Vastra — gul prickad linje,
Hamnleden — orange prickad linje, ramper dster om E4 — bla prickad linje och E4 — lila prickad linje.

Grundvattenbildning

Jarnvagsanlaggningen paverkar grundvattenbildningen negativt vilket ocksa kan paverka
grundvattenresursens kvantitet. Grundvattenskyddet i vattenskyddsomradet som utfors
mellan Norra Kungsgatan och Biackebrobicken kommer att medfora en viss minskning av
grundvattenbildningen till grundvattenférekomsten eftersom det hindrar infiltrationen till
asen. Grundvatten kommer dven att behova pumpas fran lagpunkten vid den sénkta
Hamnleden. Det minskade inflodet till vattenforekomsten ar en jamforelsevis liten del av det
totala flodet och de negativa miljoeffekterna bedoms bli sma.

Grundvattenkvalitet

De diffusa utslappen fran driften av jairnvigen till marken i och direkt intill banvallen
kommer att fortsatta. Denna mark ligger dock ovan grundvattenskyddet och eventuell
spridning av fororeningar via vatten fangas i huvudsak upp och leds via avvattningssystemet
till en skydds- och dagvattendamm och direfter vidare ut ur vattenskyddsomradet. Oster om
Norra Kungsgatan dar inget skydd ska anldggas bedoms befintliga tatande lager och den
l&nga transporttiden till vattentdkten vara tillrackligt for att undvika fororeningsspridning
till grundvattentikten.

Trafikverket avser att ta bort fororenade massor inom hela omradet som berérs av schakt
(aven utanfor befintlig banvall) i den grad som bedéms nédvandig for att undvika spridning
av befintliga markfororeningar till grundvattnet.

Inom vattenskyddsomradet kommer alla fororenade massor som bedéms kunna utgéra en
risk for spridning av fororeningar till grundvattnet tas bort inom befintlig banvall och inom
kringliggande omrade som berdrs av schakt. Miljoeffekterna for grundvattenforekomsten
bedoms blir smé positiva.
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Enskilda brunnar

Projektet bedoms inte pdverka brunnar som nyttjas for dricksvatten, bevattning eller
energiuttag. Flertalet inventerade brunnar, bade grivda i jordlagren och bergborrade, ligger
inom paverkansomradet for sinkningen av Hamnleden. Detta kommer att utredas narmare
i kommande provning av vattenverksamhet. Preliminart blir effekterna smé eller obetydliga
for enskilda brunnar.

Forandringar av grundvattenytans ldge kan &ven innebara effekter for naturmiljon, se
avsnitt 6.6.3.

6.5.4. Konsekvensbedémning

Grundvattenbildningen till den viktiga naturresursen Valboasen minskar lokalt i och med
det planerade grundvattenskyddet, effekterna for grundvattenresursen bedoms bli sméa
negativa vilket ger mattliga konsekvenser pa grund av det hoga virdet. Effekterna av
grundvattenbortledning vid Hamnleden bedoms bli smé och hir ar virdet 1agt vilket ger
sma negativa konsekvenser. Effekterna pa grundvattenbildning ldngs resterande del av
strackan med lagt virde bedéms som obetydliga till sma vilket ger obetydliga till smé
konsekvenser. Sammantaget bedoms projektet medfora sma negativa konsekvenser for
grundvattenférekomstens kvantitet.

Effekterna for enskilda brunnar bedoms som sma eller obetydliga. Virdet bedoms som litet
eftersom kommunalt dricksvatten finns. Konsekvenser for enskilda brunnar bedoms som
sma eller obetydliga.

Diffusa utslapp till grundvatten fran befintliga fororeningar kommer att minska genom att
fororenade massor inom vattenskyddsomrédet inte kommer att anvandas. Diffusa utslapp
fran jarnvigen kommer att minska inom vattenskyddsomradet tack vare de titskikt som
planeras som skydd vid olycka. Strackan som skyddas ar dock liten sett till hela
grundvattenforekomsten.

De skyddsatgiarder som bedoms nodvandiga att vidta inom vattenskyddsomradet antas
minska risken for att vattenresursen férorenas vid en olycka. Detta dr positivt men
riskminskning &r inte en miljokonsekvens da risker bedoms enligt en annan metodik och
beskrivs i avsnitt 6.11. Konsekvenserna for vattenkvaliteten vid drift av jairnviagen bedéms
som obetydliga. Skyddsatgiarden ger forvisso ett skydd, men strackan som skyddas ar liten
sett till hela grundvattenforekomsten.

Konsekvenserna for grundvattenforekomsten i nollalternativet ar sannolikt obetydliga.

6.6.  Naturmiljo

I detta kapitel beskrivs kdnda naturvdrden och formella skydd som berér naturmiljon.
Med naturmiljé avses bade landmiljéer, sjéar och vattendrag, samt olika djurgrupper i
omradet.

Beskrivningen av forutsdttningar bygger pa oppna data och kartmaterial fran till exempel
Naturvardsverket, ldnsstyrelsen och Gdavle kommun, samt de inventeringar som gjorts
under arbetet med jarnvdgsplanen.
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6.6.1. Forutsattningar

Kriterier for beddmning av varde

Hogt varde: Omraden som har stor betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar naturvardesklass 1
och 2 enligt naturvardesinventering (NVI), vardekarnor i skyddade omraden, fullgoda Natura 2000-
naturtyper och vardekarnor i habitatnatverk. Innefattar ocks& omraden av stor betydelse for
ekologiska samband eller grén infrastruktur.

Mattligt varde: Omraden som har pataglig betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar
naturvardesklass 3 enligt NVI. Innefattar ocksa omraden av pataglig betydelse for ekologiska
samband och gron infrastruktur.

Lagt varde: Omraden som har viss eller liten betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar
naturvardesklass 4 enligt NVI. Innefattar &ven omraden med viss betydelse for gron infrastruktur.

Skyddade och hotade arter
Faglar

Alla vilda faglar ar fridlysta enligt 4§ artskyddsforordningen. Som kunskapsunderlag har
Trafikverket inom ramen for en naturvardesinventering 6ver hela strickan Giavle C-Kringlan
14tit utfora en studie av inrapporterade fagelfynd fran Artportalen tillsammans med en
fordjupad artinventering for fagel pa forstudieniva. Fagelanalysen har utforts pa
héckningskriterium 6ver hela strackan Gévle C-Kringlan med en tva kilometer buffert.
Naturvirdesinventeringen och de fordjupade fagelanalyserna utférdes under 2019. Data
hamtades fran ArtDatabanken som omfattade skyddsklassade arter, naturvardsarter och
rodlistade arter klassade enligt 2015 &rs rodlista.

Varken utsok av fagelobservationer fran Artportalen, fagelforstudien eller
naturviardesinventeringen pa faltniva pekade ut nagra viardefulla fagellokaler i
jarnviagsplaneomradet, Gavle C-Tolvforsskogen. Dock noterades att tornseglare,
busksangare, duvhok, gulsparv och hussvala forekommer och hickar pé flera platser inom
Gavle tatort. D4 ingen hackfigelinventering har utférts inom ramen for foreliggande
jarnvagsprojekt gar det inte att med sdkerhet bedéma om nigon av arterna hackar inom
jarnvagsplaneomradet. Bland 6vriga stadsnéra faglar som troligtvis kan hiacka inom
jarnviagsplaneomradet, men som inte ndmns i figelanalysen pa grund av att analysen
utférdes pa rodlistan for 2015, kan ndmnas att rédvingetrast, talltita, entita och gronsangare
kan forekomma, da alla ar rodlistade enligt senaste rodlistan fran 2020 och ddarmed inte
behandlade inom ramen for utférd naturvardesinventering. Dock ar bedémningen att
omrédet redan ar bullerstort genom nirhet till Hamnleden och E4, vilket har en negativ
paverkan pé faglars mgjlighet till hickning. Enligt utford fagelforstudie bedomdes omradet
kring de utpekade naturvirdesobjekten inom Hagstromskilen mellan Lexe och Sitra till
vardefull tallskog tillsammans med skogen kring Igeltjarnen. Spillkraka och grongoling har
noterats inom lamplig biotop inom dessa objekt. Ett utsok av faglar inom kriterierna
rodlistade eller upptagna i fageldirektivets bilaga 1 frdn Artportalen mellan aren 1990 och
2023 visar att 23 arter rapporterats inom jarnvagsplanen och dess niarhet. Bedomningen ar
att stare (VU) och gronfink (EN) kan hiacka i omrédet da de rapporterats frekvent och dven
rapporterats med spel/sang i hackningstid.

Bedomningen dr omradet har lagt varde for faglar.
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Fladdermaoss

Alla fladderméss ar fridlysta enligt 4a § artskyddsforordningen vilket innebér ett f6rbud mot
att avsiktligt finga, doda eller stéra djur samt att avsiktligt forstora eller samla in 4gg. Det ar
dessutom forbjudet att skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser.

Vid den fladdermusinventering som genomfordes &r 2020 noterades nordfladdermus,
vattenfladdermus och de tv4, pa ljudet oskiljaktiga, arterna mustasch-/tajgafladdermus.
Aktiviteten av fladderméss var generellt 14g. Utifran fordelningen av fladdermossens
aktivitet under dygnet bedomdes artkomplexet mustasch-/taigafladdermus sannolikt inte ha
koloniplatser i omrédet, medan nordfladdermus och vattenfladdermus méjligen skulle
kunna ha mindre kolonier i eller i narheten av omradet, mest sannolikt kring Gavleén.
Haltrad, som skulle kunna utgora potentiella viloplatser, finns i naturviardesobjekt 51, 52
och 53 (Tabell 9, Figur 32), dock &ar forekomsten av haltrad sparsam i dessa objekt. Samtliga
patréaffade arter ar forhéllandevis vanliga i landet. Nordfladdermus har dock under senare
tid minskat i populationsstorlek och bedoms vara nira hotad enligt 2020 ars svenska
rodlista 6ver hotade arter. Fladdermdss byter koloniplats flera gdnger under kolonitiden
vilket giller framst de arter som har kolonier i triad. Nar det giller vigledning i hur
lagstiftningen kan tolkas ska det finnas en rimlig sannolikhet att arten kommer att fortsatt
anvianda dessa koloniplatser. Om en viss plats bara anvinds vid enstaka tillfallen ar det
mycket sannolikt att platsen inte ar beréttigad att klassificeras som fortplantningsomrade
eller viloplats. Med stor sannolikhet giller detta for det fatal haltrdd som finns i de utpekade
naturviardesobjekten i influensomradet.

Ytterligare en inventering av fladdermoss utfordes under 2023 i en allé 1angs Filtskarsleden
intill jarnvéagsstationen i Gavle. Varken viloplatser eller fladdermoss identifierades.

Bedomningen ir att virdet avseende fladdermoss dr mattligt.

Groddjur

Groddjur ar fridlysta enligt 4a eller 6 §§ artskyddsforordningen och artgruppen ar generellt
relativt daligt utrett inom Gavle titort och bestar enbart av en inrapporterad observation av
vanlig padda fran 2022 i Artportalen. Observationen ar fran en tradgérd i Lilla Lexe strax
soder om jarnvagsplaneomridet. En population av storre respektive mindre
vattensalamander finns i stadsdelen Satras norra del, vid Salamandervéagen. Avstandet fran
populationen vid Salamandervigen till Igeltjarnen ar cirka 1 700 meter. Att det saknas
inrapporteringar i Artportalen behdver inte betyda att groddjur saknas i omrédet.

Ytvatten inom influensomradet ar Backebrobacken och Igeltjarnen med béck till och fran
tjarnen. Backebrobicken ar relativt stromt och har kontakt med Gavlean dar fisk
forekommer. Av den anledningen anses inte Biackebrobacken utgora viktiga livsmiljéer for
groddjur. Igeltjarnen dr en mindre sjo som kantas av en strandkant av myrkaraktir. Det ar
sannolikt att groddjur anvinder Igeltjarnen som livsmilj6. Ingen riktad inventering efter
groddjur har utforts inom ramen for jirnvigsplanen. Bedomningen ar att vardet for
groddjur ar lagt.
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Rodlistade arter

Naturvirdesinventeringen identifierade flera naturvardesobjekt inom
jarnvagsplaneomradet dar arter som tallticka, reliktbock och motaggsvamp noterades som
alla ar nara hotade (NT) och knutna till dldre tallskog med 1dng skoglig kontinuitet.
Skogsalm (CR), ask (EN) och slatterfibbla (VU) ar ytterligare arter som noterades. Tre
rodlistade arter av fladdermoss har registrerats inom omrédet. Sammantaget hyser omradet
rodlistade arter som bedoms utgora méttliga varden.

Vattendrag
Backebrobacken

Béckebrobicken borjar i skogsomradena nordvist om Givle, se Figur 32, Naturviardesobjekt
53. Bicken rinner genom Sétra i bide skogsmiljoer och parkmilj6 och leds under
Satrahodjden, Hamnleden, gamla Lexevagen och Lexevigen i trummor och mynnar slutligen
i Gavledn. Under jarnvigen leds Biackebrobacken genom en bro.

Bickebrobiacken omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten, se avsnitt 3.5 respektive 9.3.

I utférd naturvardesinventering pekas Backebrobédcken ut som naturvirdesobjekt med hogt
naturvirde, klass 2. Vattenmiljon har skapat raviner och naturvardefulla strandzoner pa
grund av vattenstdndsdynamiken och ett fuktigare klimat. I naturvirdesinventeringen
noterades spar av bdver i ravinen i nirheten av Gavledn. Backebrobicken utgor en viktig
ledlinje for fauna och flora som knyter ihop gronomraden pa norra och sodra sidan av Gavle.
Bickebrobickens passager under vagar och jairnvig saknar i nulidget strandpassager for
medelstora daggdjur da de vattenférande trummorna har samma bredd som vattendraget.

Det finns sparsamma uppgifter om fisk i backen. I elfiskeregistret finns uppgifter om
provfiske fran 1997 och 2013. I en punkt nira Gavle sjukhus patriaffades ingen fisk. I tva
punkter langre uppstroms, norr om Sitra, noterades gidda. Mansklig paverkan i form av de
ldnga befintliga trummorna upp- och nedstroms jarnvigen gor att backens potential att hysa
fisk i naromrédet ar liten.

I 6versiktsplanen Gévle stad 2025 beskrivs Backebrobédckens djupa ravin mellan jarnviagen
och Skoterskeviagen som ett vardefullt gronomréde med forekomster av hotade arter och
dod ved. Mellan Skoterskevigen och utflodet leds biacken i en cirka 150 meter lang kulvert.
Ravinen mellan gamla Lexevigen och nuvarande Lexevigen kommer att beroras under
byggtiden, se avsnitt 6.10.

Back fran och till Igeltjirnen

Bick fran Igeltjairnen passerar Hamnleden strax éster om trafikplatsen, se Figur 32.
Omrédet langs biacken saknar utpekade naturvarden. Biacken foljer en griavd fara fran
Igeltjarnen &t sydost, till en trumma under Siatrah6jden vid vandplatsen. Darefter ligger
backen kulverterad oster om Satrahdjden i cirka 200 meter till sydvistra delen av
Satrah6jden. Den gamla, numera torrlagda backfaran ligger kvar i omradet, viaster om
Satrahojden. Backen gar sedan vidare soderut mellan Satrah6jden och Hamnleden till en
trumma for passage under Hamnleden. Bicken foljer sedan 6ppen fara ner till Lilla Lexe,
dar den ater ar kulverterad.

Bick till Igeltjarnen leder fran Stormossen/Tratskogen fram till trafikkontrollplatsen pa
vastra sidan av E4 norr om trafikplatsen och sedan lings E4 s6derut till en trumma under
E4. Bicken gar sedan i en bage och mynnar i Igeltjirnen pa tjarnens norra strand. Omradet
ldngs backen saknar utpekade naturvarden.
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Béck fran och till Igeltjarnen ar inte en vattenforekomst och pekas inte ut i de
naturvirdesinventeringar som gjorts. De delar av backen fran Igeltjarnen som har
inventerats bedémdes inte na upp till patagligt naturviarde, naturviardesklass 3.

Naturvardesobjekt och bevarandevérda trad

Trafikverket har latit genomfora naturvirdesinventeringar under 2019 i hela
jarnvagskorridoren mellan Gévle och Kringlan. Resultaten av inventeringarna redovisas i
Figur 32. Vid inventeringarna identifierades totalt sju naturviardesobjekt som kan beroras
direkt eller indirekt av planforslaget, varav tva objekt bedémdes ha hogt naturvarde (klass 2)
och fem objekt patagligt naturvarde (klass 3) se Tabell 9. Naturvardesklass 4 ingick inte i
inventeringen.

Géavle kommun har ocksa latit genomfora en naturvirdesinventering 2020 i Tolvforsskogen.
Tva objekt med naturviardesklass 3, patagligt naturvarde, ligger intill jairnvagsplaneomrédet
varav ett berors, se Tabell 9 och Figur 32.

Gamla och grova trad forekommer i flera naturviardesobjekt. Fér att kunna bedoma
péaverkan pa bevarandevirda tradmiljoer, samt utreda mojligheten att med hjilp av
skyddsétgirder bevara sddana trad, har en tradinventering genomforts. Inventeringen
syftade till att identifiera sarskilt skyddsvarda trad som &r eller i en nira framtid kan bli
vardefulla for flertalet sillsynta och rodlistade arter. Tradinventeringen utférdes av Sweco
under 2021. Sarskilt skyddsvarda trad pétraffades i nastan alla inventerade omréden och
bestod i forsta hand av tallar men ocksa asp, silg och ronn. I en tallskog mellan befintlig
jarnvag och Hamnleden patriffades 6ver 150 sirskilt skyddsvarda trad och bevarandevirda
tallar, varav de flesta star i naturvirdesobjekt 52. Bedomningen &r att bevarandevirda trad
utgor ett hogt virde da vissa trad dr rodlistade och andra har rodlistade arter kopplade till
sig. Forekomst av 150—200 ar gamla trad utgor hogt biotopviarde med tanke pa lang skoglig
kontinuitet vilket gynnar en rad mer sallsynta arter.

Tabell 9. Naturvardesobjekt som berors direkt eller indirekt av planforslaget, listade fran oster till vaster.

N . . Natur-
Naturvardesobjekt | Plats Beskrivning .
vardesklass

Mindre vattendrag som omges av en ravinbrant med

53. Vattendrag: skogsalm, skogslind och sélg. Flera av traden ar

mindre vattendrag ) . grova. | vattendraget forekommer strutbraken. Dod 2 — Hogt
Backebrobacken N o . u . x

(nr 53-48 fran ved forekommer rikligt genom objektet, framst i form naturvarde

inventeringar 2019) av lagor av lovtrad. Bavergnag finns i objektets norra

del. Flera svamplan forekommer langs strandkanten.

Talldominerad blandskog med stort I6vinslag.

B Skogsomradet R )
52. Skog och trad: B Tradskiktet ar bitvis 6ppet med solbelysta grova tallar. | 2 — Hogt
) mellan Satra och ) ) .
taiga L Inom objektet forekommer tallticka och spar av naturvarde
exe
reliktbock.
Heterogen blandskog med tall, gran, asp, sélg och
. Skogsomradet bjork samt enstaka inslag av ek. Naturvardesobjektet o
51. Skog och trad: . . . . . 3 — Patagligt
. mellan Satra och | domineras av en blockrik terrdéng med tallar. De s6dra .
taiga o . o naturvérde
Lexe och norra delarna &r nagot fuktigare med lévinslag.
Inom objektet forekommer motaggsvamp.
50. Skog och tréd: SkOgSOYTTIrédEt Objektet utgors av en lsvdominerad blandskog med 3 patagligt
. mellan Sétra och | tecken av tidigare havd. Tradskiktet bestar framst av N
taiga naturvarde
Lexe asp, lénn, rénn, salg och bjork med varierad
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Natur-

(inventering 2020)

200, Gavle Norra

sydslanter. Aldre odlingsmark med stenrésen.

Naturvardsarter: myskbock, skogsalm.

Naturvardesobjekt | Plats Beskrivning B
vardesklass
tradalder, vissa ar grova och gamla. Inslag av aldre
gran och yngre tall forekommer.
Igeltjarnen i
. .| skogsomradet En mindre sj6 som kantas av en strand med 3 — Patagligt
49. Smavatten: sjo . . .
mellan Satra och | myrkaraktar. naturvarde
E4.
. Strandkant av myrkaraktér med bland annat
o Igeltjarnen i . . R
48. Limnisk strand: . rundsileshar, vattenkléver och tuvull. Stranden kantas o
skogsomradet . L . 3 — Patagligt
sjostrand med . av salixbuskage. Vid sjokanten dominerar kaveldun .
B mellan Séatra och . L o naturvarde
myrkaraktar E4 och flaskstarr vilket skapar lampliga livsmiljoer for ett
' flertal fagelarter.
41B. Skog och trad: | Nordvastra delen | Lovblandskog med graal, sélg och bjork. Inslag av 3 — Patagliat
— Patagli
triviallovskog av Trafikplats aldre gran och tall. Kantas av en &ldre stenmur. furvi 3 g
naturvarde
(inventering 2020) | 200, Gavle Norra | Naturvardsarter: stubbspretmossa, véatteros
Tatt aspbestdnd med liggande och stdende déd ved.
42. Skog och trad: | Syddstra delen Gott om sélg, flera @ldre. Férekomst av 16nn. Frisk 3 patagi
2 o . ) . — Patagligt
blandskog av Trafikplats skogsalm pa flera hall. Varierad topografi med asp i gig
naturvérde

Ett kompletterande platsbesok utférdes under oktober manad 2023 i naturomradet mellan
Lilla Lexe och Trafikplats 200, Gévle Norra. Platsbesoket foregicks av studier av flygfoton,
terrangmodell, markfuktighetskartor och historiska kartor vilket resulterat i en preliminar
bedémning av flera naturvirdesobjekt. Soder om Hamnleden finns skogsmark som
preliminirt bedoms ha péatagliga till hoga naturviarden och bestér bland annat av tallskog
med inslag av dldre trad. Soder darom finns en flerskiktad 16vskog med mycket dod ved och
enstaka haltrad. Den flerskiktade 16vskogen 6vergar till en torrare blandskog med inslag av
barrtrad som ar beldgen pa blockigare mark. Befintlig strackning av back fran Igeltjairnen
rinner i utkanten av skogsomradena.

Mot trafikplatsen finns dldre dkermark glest bevuxen med trad som preliminart bedéms ha
visst naturvirde. Langre soderut, ner mot Bergslagsbanan, 6vergér odlingsmarken till
skogsmark bestdende av en blandgranskog.
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Figur 32. lllustrationen redovisar naturvarden i klass 2
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Artrika jarnvagsmiljoer

Miljowebb Landskap ar Trafikverkets IT-system for att samla information om
miljoforeteelser som finns i Trafikverkets anlaggningar. Ett omréde i anslutning till
planforslaget ar utpekat i miljowebben som artrik jairnvagsmiljo, se Tabell 10 och Figur 32.
Trafikverket har inom detta omréde genomfort atgarder till gagn for insekter i sandmiljoer
pa godsbangérden.

Tabell 10. Naturvardesobjekt hamtade fran Trafikverkets Miljowebb Landskap.

Plats Beskrivning Naturvarde
Stationsomradet bestar av flera ruderatmarker och har en speciell _

Gévle godshangard g « med blseld i h flockfibbla. D ‘ J Pétagligt
ruderatmark med gott om blaeld, sandvita och floc a. Det saknas tré

(AJ347) u 9 sanavt ' saxnas (Klass 3)

och buskar. Det finns flera vardefulla sand- och grushdgar.

Alléer

En av fyra alléer i narheten av planerad jarnviagsanliaggning kommer att paverkas direkt av
planforslaget. Allén mellan jarnvagsanliggningen och Filtskirsleden ar en treradig tradallé
med 50-ariga parklindar, se Figur 33. Varje rad har fran borjan haft cirka 30 trad, men dar
enstaka trad i varje rad forsvunnit. Tradraden ndrmast jarnviagen bestar av 28 trad med en
brosthojdsdiameter mellan 19 och 54 centimeter. Vid inventering under juni 2023 noterades
att enstaka trad har en borjan till knotig stam och vissa har skador i barken som skapat
invallningar. Dock fanns inga haligheter i tridden eller att de hyste nagra naturvardsarter. Pa
traden vixer lavar, de mest forekommande arterna var vigglav, skrynkellav, asplav och
finlav. Det finns dven en bjork som stir strax utanfor forsta raden av lindar. Bedémningen
ar att allén har lagt virde.

i

SR EHE TR et

e

Figur 33. Treradig allé mellan Féaltskarsleden och Gavle C
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Ekologiska samband

I Givle kommuns 6versiktsplan pekas den sa kallade Hagastromskilen, skogsomradet
mellan Satra och Lexe samt angransande omréiden vister om E4, ut som vardefullt
gronomrade och som en av stadens “grona kilar”. Vardet i grona kilar ligger i att kilarna
leder naturen in i staden och dr vardefulla f6r att manniskor, djur och véxter ska kunna rora
sig mellan staden och omgivande landskap. Bedomningen ar att Hagastromskilen utgor en
mycket viktig spridningskorridor och har ett hogt varde for ekologiska samband genom
Gévle stad.

Forutom skogsomrédet mellan Sitra och Lexe ingdr tradgérdar och annan niarnatur inom
stadsdelarna Hagastrom och Lexe i Hagastromskilen.

Ett annat omréde som pekats ut i kommunal planering dr Backebrobicken, som utgor en
”gron lank” i 6versiktsplanen mellan skogsomrédet norr om Sitra och Gavledn. S6der om
jarnvagsplaneomradet ar Backebrobacken kulverterad de sista 150 metrarna innan den
mynnar i Gavledn och utgor ett viktigt ekologiskt samband med hogt viarde.

Invasiva arter

Enligt uppgifter frdn Artportalen finns observationer av jitteslide 6ster om Skanbergsleden,
mellan Hamnleden och Satrahojden. D& omradet riskerar att paverkas av produktionsytor
har Trafikverket 1atit genomf6ra en inventering av invasiva arter i omradet kring den kianda
forekomsten. Vid inventeringen patraffades saval parkslide som kanadensiskt gullris,
uppléndsk vallort och blomsterlupin.

Vilt
Det stadsnira ldget, de befintliga vigarna och jairnviagen utgor barridrer och
storningsmoment for vilt. Det kan antas att vanligt f{érekommande arter som radjur, riv och

gravling finns och ror sig i omradet i ndgon méan. I olycksstatistik har i princip bara olyckor
med radjur rapporterats langs Hamnleden och vag E4 kring Gavle.

Enligt viltolycksstatistik utgor Hamnleden och Trafikplats Gévle Norra hotspots for
viltolyckor. Under perioden 2016—2021 rapporterades 248 viltolyckor pa striackan.
Formodligen utgor E4 en barridr som leder viltet séderut mot tatorten. Viltstangslet vid
Trafikplats 200, Givle Norra slutar vid en GC-port under Hamnleden. Portens effektivitet
som faunapassage for stora daggdjur ar 1ag och troligtvis tar viltet sig upp pa vigen i stillet
for att anvianda porten som passage. Samma monster gar igen dven pa jirnvigen en bit
soderut dar jarnvagen utgor en kraftig barriar for rorelser i nord-sydlig riktning med
enstaka Oppningar i stingslet, vid plankorsningen Centralvigen och vid plankorsningen
norr om Lexevéigen i h6jd med Ryttarstugan i Tolvfors.

Under E4 finns en friluftsport i h6jd med Igeltjirnen som troligen har funktionen som
faunapassage for &tminstone radjur. Bedomningen ar att viltet ror sig 1angs E4 mot
Hamnleden i en befintlig gron kil mellan E4 och bebyggelsen i Sitra. Utifran
viltolycksstatistik bedoms det grona straket utgora en viktig passage framst for radjur och
har méttligt varde.

Sammanfattande vardebedémning av ekologiska samband

Virdet i Hagastromskilen ligger i att sammanbundna gronomréden leder naturen in i
staden och ar vardefulla for att djur, vaxter och ménniskor ska kunna rora sig mellan staden
och omgivande landskap. Naturvardesinventeringen identifierade tre naturviardesobjekt
inom Hagstromskilen, ett med hogt naturvarde och tvd med péatagligt naturvirde.
Naturvirdena bestar framst av dldre tallmiljoer vardefulla for kryptogamer och insekter.
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Flera av traden inom Hagastromskilen dr gamla och darmed skyddsvérda vilket innebar att
de utgor viktiga livsmiljoer for ménga insekter och kryptogamer som kraver trad med en viss
alder och 1ang skoglig kontinuitet. Dessutom ar leveranstiden pé likvardiga trad som kan
utgora livsmiljo for dessa mer sillsynta arterna som exempelvis reliktbock och tallticka lang.
Saknas en langsiktig plan pa eftertradare kan leveranstiden vara 100 ar eller mer. Just
reliktbock kraver dven att gamla tallar star solbelyst. Hagastromskilen utgor i nuldget en del
av ett storre tallnatverk som stracker sig langs 4smiljon norr om Gavledn fran Valbo genom
Hagstromskilen, vidare till Stigslund och sedan bade norrut mot Trédje och osterut mot
kusten langs Norrlandet. Den sammanfattande virdebedomningen ar att Hagstromskilens
ekologiska samband har hogt virde bade lokalt och regionalt och framst di skogen mellan
Satra och Lexe som omfattar de utpekade naturvardesobjekten.

Béckebrobicken med ravin bedoms ha hoga virden i och med att omrédet har klassats till
naturvirdesklass 2 — hogt naturvirde och utgor dessutom en viktig spridningskorridor for
flora och fauna genom att lanka ihop gronomréden i s6dra delen av Giavle med norra delen.

Korridoren dster om Skanbergsleden bedoms ha laga virden for naturmiljo forutom artrik
jarnviagsmilj6 pa godsbangéarden, som har méttliga virden.

Jarnvagsplaneomradet har sammanfattningsvis hogt varde som ekologiskt samband,
mattliga virden avseende vilt och fladdermdss och lagt varde for faglar, groddjur och vaxter.

6.6.2. Inarbetade atgarder
Nedan listas inarbetade atgirder och forsiktighetsmatt for naturmiljon.

e Vid Bickebrobicken utformas jarnvigsbroarna sa att ljusnedslapp mellan broarna
mojliggors.

e Jirnvigsbroarna 6ver Backebrobicken utfors med strandpassage for medelstora
diggdjur pa bada sidor om vattendraget.

¢ Den nya backfarans botten utformas med rundat naturstensmaterial.
e Vegetation langs Bickebrobackens sldnter ska aterskapas.

e Vigbron 6ver Backebrobacken vid Gamla Lexevigen tas bort och slanter anpassas
till ravinen.

e Skydds- och dagvattendamm utformas med strandvegetation.

¢ Miljohidnsyn har tagits genom anpassningar av anlaggningens produktionsytor och
servicevagar vilket minskat paverkan pa bevarandevarda trad.

e Vid Stora Esplanadgatan har laget for servicevig 551 anpassats si att allétriden inte
berors.

e Jarnvigens avvattningsanldggning har anpassats for att inte paverka allén lings
Stora Esplanadgatan norr om Staketgatan.

e Ytor som tagits i ansprék med tillfillig nyttjanderatt aterstills. Det finns da
mojlighet att aterskapa naturmarksytor.

o Bullerskyddsvallen vid Tolvfors ska utformas for att skapa forutséttningar som
gynnar biologisk méngfald.

¢ Genomsiktliga bullerskyddsskiarmar pa broar ska forses med paflygningsskydd for
att minska risken att figlar kolliderar med skdrmen.
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e  Nytt viltstdngsel sétts upp vister om E4 norr om Hamnleden och ldngs den sydostra
rampen i Trafikplats 200, Gavle norra och langs Hamnleden fram till jarnvigsbron
over Hamnleden. Stangsel bidrar direkt till skydd av vilt men dven som skydd for
fagel genom att det minimerar dédat vilt som lockar faglar till sparet och vigar.

e Bicken fran Igeltjarnen far en ny dragning i naturomradet mellan Lilla Lexe och
Trafikplats 200, Givle Norra. Den omgravda backen ska ges ett meandrande
forlopp. Backens utflode under Bergslagsbanan stryps vilket skapar ett vitare
omréde genom att backen fir mojlighet att svimma 6ver i samband med hoga
floden. Genom att 1ata backen meandra ges ocksa mojlighet att undvika avverkning
av enskilda trdd med hoga naturvarden.

e I planforslaget mojliggors for att skapa solbelysta sydvinda slidnter mellan Gévle
Vistra och Hamnleden, som kan utformas for att frimja sandlevande insektsarter.

6.6.3. Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om stérre delen av ett omrade med naturvarden och
vardekarnan/vardekarnorna skadas varaktigt. Ekologiska samband bryts eller artmangfalden
minskar kraftigt. Rodlistade/skyddade arter paverkas starkt negativt.

Mattliga negativa effekter: Uppstér om stora delar av ett omrade med naturvarden forsamras
varaktigt och delar av vardekarnan/ vardekarnorna paverkas negativt. Ekologiska samband
forsvagas eller artmangfalden minskar. Rodlistade/skyddade arter paverkas i mindre grad.

Sma negativa effekter: Uppstar om ett omrade med naturvarden paverkas perifert men ingen
vardekarna skadas. Uppstar om effekterna inte &r varaktiga, om ekologiska samband férsvagas i
liten utstrackning, eller om artmangfalden minskar marginelit.

Positiva effekter: Uppstar om forutsattningar for arter och naturtyper férbattras. Artmangfald samt
naturliga rérelsemonster och spridning av naturligt férekommande arter framjas.

Obetydliga effekter: Uppstar nar effekten finns men &r sa liten att den saknar betydelse.

Nollalternativet

I nollalternativet sker endast ett fatal verksamheter som paverkar naturmiljon. I
Tolvforsskogen har skogsmark, dar naturviarden forekommer i vissa omraden, borjat tas i
ansprak av Gavle kommuns planerade verksamhetsomrade. En padborjad utbyggnad med
bebyggelse i anslutning till Gavle sjukhus kan omfatta delar av Backebrobacken.

Planforslaget
Skyddade och hotade arter

De 16 arter som namns i figelférstudien som extra intressanta for fortsatt utredning ar
framst skogslevande arter som férekommer lingre norrut pa strackan och paverkas darmed
inte av strackan Gévle C — Tolvforsskogen. Inga kinda flygstrak finns i stadsmiljon som
skulle kunna orsaka kollisioner med kontaktledningar. Nagon 6verhdngande kollisionsrisk
bedoms inte heller foreligga da stangsel kommer anviandas vilket forhindrar att faglar lockas
till sparet av dott vilt. Dessutom har atgirder har vidtagits for att forhindra kollision med
genomsiktliga skarmar. Effekterna for fagellivet bedoms som sma negativa.

Tre arter av fladderméss har registrerats kring Backebrobécken och langs gronomradena
mellan Lexe och Satra. Fladdermdss ar bland annat knutna till héltrad for sina yngelkolonier
eller dagvila samt rik tillgdng pa insekter. Darmed kommer avverkning av haltrad
missgynna fladdermass genom forlust av eventuella dagviloplatser och koloniplatser.
Avverkning av skogsomraden minskar dven andelen lampliga fodos6kmiljoer och tillgdngen
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pé foda. En utbyggnad av jarnvagen med 6kad trafikintensitet kommer skapa storning
genom okat buller och ljussittning nattetid niirmast jirnviigen. Aven delar av de
fodosoksstrak som fladdermoss anvander i nulidget kan komma att forstoras. Bedomningen
ir att planen har méttliga negativa effekter pa fladdermdss framst genom forlust av
dagviloplatser och jaktmarker. Storning i form av buller och ljus genom 6kad trafikintensitet
beddms som l&g pé grund av att habitatforlusten leder till att djuren inte nyttjar omradet i
samma utstrackning och ddrmed péverkas mindre.

Stora delar av Hagstromskilen kommer, om jarnvagsplanen genomfors, att forsvinna. Ett
markansprak som omformar skogsmark och brynmiljéer till hardgjord yta innebar inte bara
habitatforlust for flertalet rodlistade arter utan dven att spridningsvégar férsvinner.
Bedomningen &r att jairnvagsplanen lokalt har stora negativa effekter pa hotade arter som
anviander den grona kilen som spridningskorridor och habitat. Pa regional niva bedoms
planen medfora méttliga negativa effekter da nya liknande habitat inte aterskapas utan
snarare forsvinner. Dessutom #r leveranstiden att dterfa liknande biotopvarden som en 150
ar gammal tallskog har 1ang, vilket 4ven pa sikt skapar méttliga negativa effekter.

Den delen av Biackebrobicken som péaverkas av jairnvagsplanens atgirder kommer inte
paverka det omrédde dir baver har noterats varfor effekterna pa baver bedoms som
obetydliga.

Se ocksa Artskydd avsnitt 9.5.

Vattendrag

Béckebrobicken leds under jarnvagen i en ny fira genom tre nya broar med ljusinsliapp
mellan broarna. Se illustration i Figur 34. Strax soder om jarnvagsbroarna géar backen
genom en vagbro till ett tidigare lage for Lexevigen (kallad Gamla Lexevigen). Viagbron
kommer att rivas for att 6ppna upp ravinen pé den sédra sidan. Backfaran ansluts till
befintliga trummor under Hamnleden och till den befintliga ravinen séder om jarnviagen
Sammanlagt blir den nya faran cirka 130 meter lang. Den nya béackfaran ska utformas med
rundat naturstensmaterial och efterlikna dagens struktur och inga vandringshinder kommer
att uppkomma. Effekterna for vattenmiljon i backen bed6ms med tanke pa omfattningen bli
méttliga.

Ravinen kring backen mellan jairnvigen och Hamnleden kommer att paverkas betydligt och
det mesta av dagens miljo (NVI-objekt 53) kommer att forsvinna. Aven om &terstillning
med vixtetablering sker pa de sma ytor som blir kvar mellan backfaran och vig/jarnvig
kommer stora negativa effekter att uppsta. P lang sikt mildras effekterna nagot nar ny
vegetation viaxer upp. Pa sikt kommer ravinens yta att bli stérre dd gammal vagbro rivs och
effekter mildras nir vixligheten ateretableras igen.

De planerade strandpassagerna och rivningen av bron for Gamla Lexevigen medfor positiva
effekter i form av minskad barridreffekt for smé och medelstora daggdjur som ror sig langs
backen.
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Figur 34. lllustration éver omdragning av Backebrobécken mellan Hamnleden och jarnvégen.

Vid backen fran Igeltjarnen innebiar planforslaget ett markintrang i den redan paverkade
dldre dkermarken for att skapa en ny meandrande backfara ner till den planerade vallen. En
principskiss av backens nya dragning framgar av Figur 14. Delar av befintligt dike kommer
att anvindas, men dd meandring skapas kommer dven ny mark tas i ansprak. Akermarken
ar relativt tradfri vilket innebar att intringet ger sma effekter for naturmiljon. Genom att
l4ta vattendraget meandra i den dldre dkermarken i stillet for att anlégga en rak backfara
gynnas naturvirden. Enskilda bevarandevirda trad kan dessutom sparas. Den befintliga
faran utgors i nuldget av ett rakt dike som snabbt transporterar bort vattnet frén den
omgivande marken. Genom att skapa en meandrande backfara sinks vattnets hastighet och
delar av vattnet kan stanna kvar i omradet genom infiltration. Da omradet ar flackt och
dams i sodra dnden kan ett vatare omrade skapas. Dessa miljoer gynnar flertalet arter och
skapar smé positiva effekter.

Den befintliga delen av biacken mellan Hamnleden och Midgardsringen kommer dven
fortsattningsvis vara vattenférande dven om flodet minskar pa grund av omledningen.
Effekterna bedoms bli obetydliga.

Naturviardesobjekt och bevarandevirda trad

I skogsomradet mellan Séitra och Lexe kommer hela NVI-objekt 50 (klass 3), mer dn hilften
av objekt 51 (klass 3) som delas i tvé delar, och storre delen av objekt 52 (klass 2) att tas i
ansprak av den nya jarnvagsanlaggningen. Ianspriktagandet innebir att stora delar av de
identifierade naturvirdena kommer att férsvinna, se Figur 32 och Tabell 9.

Forutom intrang i naturviardesobjekten kommer dven jarnvagsmarken att berora ett stort
antal bevarandevirda trad. De flesta traden behover avverkas pé grund av spdromrédet och
de slanter som bildas d4 jarnvigen gér i skarning. Slantutformningen anpassas s att
bevarandevirda trad i jarnvagsmarkens periferi kan bevaras vilket minskar paverkan négot.
Anpassningar av servicevagar, ledning och produktionsytor ocksa kunnat minska paverkan
pé bevarandevirda trad. Bedomningen blir emellertid att jirnviagsplanen skapar stora
negativa effekter pd de utpekade naturvirdena och bevarandevarda trad. Avverkning av
vardefulla naturmiljoer skapar forutom habitatforlust dven kanteffekter pa de naturmiljoer
som ldmnas kvar.
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De atgirder som foreslés i slianterna till gagn for insekter kan komma att skapa nya
naturvarden i omradet, vilket ger en positiv effekt. I Tolvfors mellan befintlig Bergslagsbana
och Lexevigen ska den bullerskyddsvall som planeras anpassas in i kulturmiljon vid
Tolvfors bruk men dven formas ur ett naturmiljoperspektiv. Bullerskyddsvallen ska
utformas med vaxlighet som pé sikt ska kunna bidra positivt till omrédets flora och
marknira insekter. For att mildra det stora intranget som jarnvagsplanen skapar i
Hagastromskilen ar ambitionen med vallen att skapa mer biologisk méngfald i form av
solbelysta slanter med torrmarksvegetation och biarande trad och buskar tillsammans med
strukturer som gynnar marklevande insekter. En rik pollen- och nektarresurs och god
tillgang till bomiljoer gynnar framfor allt pollinatorer. Bullerskyddsvallen kan bidra till att
uppritthalla ett ekologiskt samband mellan den del av Hagstromkilen som blir kvar och de
omgivande gronomraden.

En ny jarnvag kommer paverka djur i omréadet negativt genom 6kad stérning i form av
buller och Jjus. Skogsomradet kring Igeltjarnen far en hogre bullerniva vilket kan fa sma till
méttliga negativa effekter p& djurlivet i skogen. Varken direkta eller indirekta effekter
uppstar pa sjédlva Igeltjirnen (NVI-objekt 49). Vatmarken kring tjarnen (NVI-objekt 48) kan
beroras av grundvattensiankningar som uppkommer dd& Hamnleden och E4 sénks.
Vétmarken ligger dock i de beriknade/bedomda paverkansomradenas periferi. En eventuell
grundvattensinkning bedoms medféra obetydliga till sma effekter pa objektets naturvarden.

NVI-objekt 42, se Figur 32 och Tabell 9 sydost om Trafikplats Givle Norra paverkas av
omgravningen av bicken fran Igeltjarnen. Bicken kommer att dras igenom objektet vilket
innebdr att trad behover tas ned. Anpassning av backens liage sker till de mest vardefulla
traden. Intranget innebar att objektet minskar, men kvarvarande del bibehaller sitt
naturvirde. Rampen till E4 som idag ligger i anslutning till objekt kommer att flyttas langre
bort frén naturvirdet.

Artrika jarnvagsmiljoer

Naturvirdena pa godsbangirden kan paverkas av projektet da intrdng i en sandblotta kan
bli aktuellt. Om intrang sker genomfors atgiarder som aterstiller eller nyskapar liknande
miljoer vilket ger obetydliga effekter.

Alléer

Ombyggnaden av jarnvigsanlaggningen innebar att atgarder sker intill den treradiga allén
mellan jirnvigsanliggningen och Filtskirsleden pa jirnvigens ostra sida. Atgirder pa
jarnvigsanlaggningen sker intill tridraden narmast jarnvigen vilket innebar att skador
kommer att ske pa triadens krona och rotsystem. Skadorna bedoms bli sa pass stora att
traden inte kan sta kvar. Totalt beh6ver 20 trad tas ner i tradraden ndrmast jirnvagen. Sex
trad i den norra respektive tva trid i den s6dra delen av den 6stra tradraden kan behallas.
De tva trddraderna narmast Filtskarsleden kan behallas i sin helhet och kommer kunna
vixa till sig battre utan konkurrens frén den Ostra tridraden. Bedomningen &r att intranget i
allén skapar maéttliga negativa effekter.

Schakt for avvattningsanldggning som ansluter till Faltskirsleden kommer att utforas
genom alléraderna. Anldggningen har anpassats s att schakt kan utforas utan att trad
behdver tas ned.
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Ekologiska samband

Planforslaget medfor stora negativa effekter for Hagastromskilens viarden som
spridningskorridor dd omfattande intrang uppkommer mellan Séitra och Lexe férutom den
péverkan av vagar och jirnvag som finns idag. Den nya jirnvagen kommer utgora en total
barridr tvirs 6ver hela den grona kilen. Manga av de utpekade naturmiljéerna som utgor
stora varden for den grona kilens funktion forsvinner i och med planen. Bullerskyddsvallen
vid Tolvfors ger positiv effekt och bidrar till att uppréatthélla vissa ekologiska samband
mellan den del av Hagstromkilen som blir kvar och de omgivande gronomraden.
Bedomningen &r att jirnvagsplanen skapar stora negativa effekter pd Hagastromskilens
ekologiska funktion.

Jarnvagsplanen innebar att den friluftsport som leder ddggdjur under E4 i h6jd med
Igeltjarnen stangs vilket kommer fa en mattlig negativ paverkan pa de djur som nyttjar
porten for att ta sig till viltvattnet Igeltjirnen. Jarnvigsplanen kommer dven minska
bredden pa det gronstrak som ménga radjur nyttjar i nuldget mellan E4 och bebyggelsen i
Satra. Det kan fa méttliga negativa effekter genom att gronstraket mojligen inte kommer
nyttjas som viltstrak i samma utstrackning som innan. Ddrmed bedéms jarnvigsplanen har
mattlig negativ paverkan pa de ekologiska sambanden for vilt.

Liangs den nord-sydliga spridningskorridoren Biackebrobacken uppkommer béde positiva
och negativa effekter, se avsnitt om "Backebrobacken”

Invasiva arter

Planforslaget omfattar atgarder for att forhindra spridning av invasiva arter nar massor
hanteras vid bygget av jairnviagen. Annan spridning av invasiva arter i naromradet paverkas
inte av planforslaget. Effekterna blir sma positiva inom planomradet men obetydliga i ett
storre perspektiv.

Vilt

Jarnviagens nya strackning mellan Gavle Vistra och E4 blir en tillkommande stark barriar
for vilt i omradet. Vagarna ar redan barridrer och stingsel finns langs den befintliga
jarnvagen. Den okade barridreffekten bedoms darfor i huvudsak ge sma miljoeffekter for
viltets rorelser i omradet. Lokalt vid E4 uppkommer mattliga effekter d& barridreffekten
okar nir den befintliga porten under E4 rivs. Atgirderna lings Bickebrobicken ger lokalt
positiva effekter f6r mindre och medelstora daggdjur.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan uppsta i samband med andra verksamheter och exploateringar
utanfor jarnvagsplaneomréadet. Barriareffekter i omradet forstiarks da ytterligare
infrastruktur adderas.

Positiva kumulativa effekter kommer att uppsta vid Backebrobédcken dé tva torrtrummor
(for medelstora ddggdjur) under Hamnleden kommer att byggas nér befintliga rorbroar byts
ut i en underhéllsatgérd (planeras att utforas av Trafikverket). Torrtrummorna skapar
forutsattningar for en sékrare passage 6ver Hamnleden i nédra anslutning till planerade
strandpassager genom nya jarnvagsbroar.

Negativa kumulativa effekter uppstér i Hagastromskilen dd mark kommer att tas i ansprak
och de ekologiska sambanden riskera att brytas om kommunen bebygger skogsomriden
inom grona kilen som blir kvar da jarnviagen byggts. Kumulativa effekter pd Hagstromskilen
kommer ocksé att uppsté nar kommunens detaljplaneprogram for Tolvforsskogen logistik
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och verksamhetsomréde genomfors. Etableringen i Tolvforsskogen kommer att f4 en
indirekt padverkan genom fragmentering av biotoper och barriareffekter.
Detaljplaneprogrammet kan skapa negativa kumulativa effekter pa fagellivet om
habitatforlust inom jarnvagsprojektet styr fagellivet till skogsomrédet i Tolvforsskogen som
senare ocksa ska exploateras. Stora delar av Hagstromskilen kommer att lamnas orord av
detaljplaneprogrammet, men viss paverkan bedoms ske.

Kumulativa negativa effekter uppstar ocksd om kommunen exploaterar skogsomradet
mellan Givle Vastra och Trafikplats Satra. Har finns inga utpekade naturviardesobjekt men
omradet ingdr i den grona kilen. Ytterligare fragmentering av naturmiljoer férsdmrar
funktionen av den grona kilen.

6.6.4. Konsekvensbedémning

Av den information som finns tillgdnglig finns inga boplatser eller spelplatser for skyddade
fagelarter inom jarnvagsomradet. Mojligen kan vanligt forekommande arter som stare och
gronfink hacka inom jarnvagsomradet men genom att anpassa tiderna for tradavverkning
bedoms effekterna bli obetydliga och ddrmed skapas smé negativa konsekvenser.

Projektet kan ge mattliga negativa konsekvenser pa lokala fladdermuspopulationer genom
trolig forsamrad tillgdng till vilo- och koloniplatser samt jaktmarker, vilket kan minska
reproduktion och ddrmed populationsstorlek. Spridningen péverkas ocksa negativt av
jarnvagens barridreffekt och skogsférlust, men regional paverkan ar begriansad da omradet
redan ar stort.

Projektet bedoms medfora méttliga till stora negativa konsekvenser for rodlistade arter som
reliktbock, tallticka och motaggsvamp, som &ar beroende av gamla tallar med lang
tradkontinuitet. Aldre tallmiljoer #r sillsynta i kringliggande produktionsskogar, vilket gor
att dven sma omraden med gamla tallar ar vardefulla regionalt. Jirnvagsplanen kan forsvara
spridningen av dessa arter inom det regionala tallnitverket, vilket riskerar att minska deras
individantal och populationsstorlekar. Habitatforlust kan leda till stora lokala negativa
konsekvenser pa grund av ldngsam atervixt och brist pa planering f6r nya tallmiljoer.
Regionalt dr konsekvenserna pa sikt mattliga eftersom arterna finns spridda.

Omgravning av Backebrobacken leder pa kort sikt till mattliga till stora konsekvenser genom
forlust av livsmiljoer. Rivning av vagbron vid Gamla Lexevigen ger langsiktigt sma positiva
konsekvenser nir vegetationen aterhdmtar sig och ytan med vixtlighet blir storre.

Anpassningarna vid omledning av biacken fran Igeltjirnen och skapandet av meandrande
vattendrag bedoms ha smé positiva konsekvenser pa naturmiljon.

Jarnvagsplanens paverkan péa utpekade naturviardesobjekt bed6ms vara stor; tva av tre
forsvinner helt, och ett skadas delvis, vilket skapar stora negativa konsekvenser lokalt for
bade art-och biotopvirde. Aven om vissa negativa effekter kan mildras genom att skapa nya
miljoer och bevara eller plantera viktiga vaxter for fauna, kan det inte ersatta forlusten av
gamla bevarandevirda trad.

Ingreppen i den treradiga allén vid Gévle centralstation ger sma konsekvenser da en
tvaradig allé blir kvar och att naturvardet pa allén ar l14gt.

P4 lokal niva blir konsekvenserna stora negativa for ekologiska samband runt
Hagstromskilen d& den grona korridoren fragmenteras och skapar stor kanteffekt pa
kvarvarande traddungar. Djur som ar beroende av skogskorridorer for spridning tvingas
andra rutter, och personskyddsstingsel kan bli totala barridrer for vissa arter. Regionalt ar
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konsekvenserna sma till méattliga tack vare andra grona korridorer i Gavle, men kumulativa
effekter fran narliggande detaljplaner i Tolvfors kan ge mattliga regionala konsekvenser
genom att ytterligare forsvaga grona strak.

Konsekvenserna for vilt &r smé eftersom det redan finns manga barridrer, men stingningen
av en friluftsport kan ha méttliga lokala konsekvenser. Framfor allt radjur kommer beh6va
gi omvaga, vilket kan fi smé negativa konsekvenser vad giller f6dosok och spridning av
ungdjur, vilket i sin tur kan leda till minskad reproduktion. Stingningen kan ocksi ¢ka
risken for viltolyckor i trafiken.

Atgirder i planforslaget for medelstora diggdjur lings Bickebrobicken, samt foreslagna
mojliga dtgarder for 6kad biologisk mangfald i slanter och vid aterstéllning av ytor, gynna
naturmiljon vid nya dragningen av backen fran Igeltjirnen samt naturmiljéanpassa
bullerskyddsvallen i Tolvfors, medfor smé positiva konsekvenser i form av 6kad biologisk
maéangfald pa dessa platser.

Sammantaget bedoms projektet medfora méttliga till stora negativa konsekvenser pa lokal
niva, fraimst genom habitatférlust och fragmentering av livsmiljoer.

Nollalternativet, det vill siga utvecklingen i omradet om planforslaget inte genomfors,
bedoms ge smé negativa konsekvenser for naturmiljo baserat pa att nuvarande
markanvindning fortgér samt att utbyggnad av verksamhetsomraden som tar skogsmark i
ansprak vid Tolvforsskogen paborjats och att paborjad utbyggnad vid Gévle sjukhus kan
omfatta delar av Bickebrobicken. Den grona kilen behélls intakt med nollalternativet.

6.7.  Kulturmiljo

Med kulturmiljo avses hela den av mdanniskor paverkade miljon, det vill sdga som i
varierad grad prdglas av olika mdnskliga verksamheter och aktiviteter. Kulturmiljo kan
preciseras och avgrdnsas till att omfatta en enskild anldggning eller ldmning, ett mindre
eller storre landskapsavsnitt, en bygd eller en region. Det kan rora sig om intensivt
nyttjade stads- eller industriomrdaden sGvdl som extensivt brukade skogs- eller
fidllandskap. Kulturmiljé omfattar inte bara landskapets fysiska innehall utan dven
immateriella foreteelser som ortnamn eller sdigner som dr knutna till en plats eller ett
omrdde.

Kapitlet bygger till stor del pa den kulturarvsanalys som gjorts under arbetet med
jarnvdgsplanen.

6.7.1. Forutsattningar

Kriterier for beddmning av varde

Hogt varde: Sarskilt representativa miljder och objekt som beréttar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett sammanhang. Miljéerna &r valbevarade och ingér i ett tydligt sammanhang. Ofta
har de hég grad av historisk lasbarhet. Omfattar &ven avgrénsade miljoer som ar sarskilt
betydelsebarande for ett forlopp eller en tid dar sammanhanget ar otydligt eller har brutits.

Mattligt varde: Representativa miljder som berattar om en viss historisk funktion, ett forlopp eller ett
sammanhang. Miljderna ar vanligt forekommande men viktiga fér den historiska lasbarheten.

Lagt varde: Omraden med enstaka kulturhistoriska lamningar, som inte ar unika i sig.
Kulturhistoriskt sammanhang eller helhetsmiljo saknas. De vetenskapliga vardena ar laga.

Historisk landskapsutveckling

Kulturmiljon inom omradet préiglas av ndrheten till Gavle och den bebyggelse och de
verksamheter som tillkommit med stadens expansion fran och med slutet av 1800-talet.
Annu langt fram i historisk tid var omrédet i huvudsak obebyggt och marken nyttjades
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framst for Angsmark och utjordar. Under 1600-talet tillkom Tolvfors bruk vilket medférde
stora forandringar i 4gostrukturen. De omgivande byarnas marker koptes upp for
kolproduktion och for brukets forsorjning. Tolvfors privilegierades ar 1644 och riknas
darmed till ett av de &dldre jarnbruken i Gistrikland. I mer &n 200 ar pagick produktionen,
men liksom for flera andra jairnbruk paborjades under 1870-talet en omvandling av
verksamheten frén jarn till skogs- och jordbruk. Bruksverksamheten lades slutligen ner ar
1896.

Jarnbruket var en av orsakerna till lokaliseringen av Bergslagsbanan (Gefle-Dahla jernvag).
Denna anlades pa 1850-talet for att knyta ihop Falun och jairnbruken i Géstrikland med
utskeppningshamnen Gévle. Med jarnvigen tillkom ett industriomréde p&d Nynds med
storskaliga tegelbyggnader for verkstader och lokstallar samt rader med stickspar for
avstillning av vagnar. P4 Nynas uppfordes ocksa i borjan av 1900-talet en
egnahemsbebyggelse med travillor. Manga av dem som flyttade dit var anstillda vid de
intilliggande jarnvagsverkstaderna.

I takt med att Gavle stad expanderade fortitades bebyggelsen. Vid Lexe, avsattes ett storre
omrade for egnahemsbostiader efter forebild fran s.k. tradgardsstider. Har byggdes smahus
med tilltagna nyttotridgardar. Aven vid Bickebro och Blasasen tillkom villabebyggelse.

Efter andra virldskriget tog ocksa exploateringen av Naringen fart. I linje med tidens tankar
om en mer funktionsseparerad stadsplanering skulle Naringen enbart innehalla industrier
och kontor. De bostadshus som funnits norr om jarnvigen revs darfor. Férbindelsen med
stadskdrnan forbattrades genom att plankorsningen vid Norra utfarten byggdes om till en
dubbelfilig viadukt.

Liknande tankar om funktionsseparering l4g bakom det nya bostadsomradet Sitra.
Bostadsomréadet skulle priglas av ren luft och vara fri fran storande ljud och tung trafik. Det
nya bostadsomradet byggdes i ett hogt 1age, omgivet av skog, pa behorigt avstand fran
narmaste industriomréde. Det forsta spadtaget togs ar 1965 och fem &r senare invigdes Sitra
Centrum med butiker och bostider. Sitra har sedan byggts ut successivt under hela 1980-
talet och framat.

Sedan tillkomsten av Bergslagsbanan och Ockelbobanan pé 1800-talet har infrastruktur och
raka linjer varit patagliga element i landskapet. Detta har forstarkts under andra halvan av
1900-talet. Kring 1980 fick E4 en ny strickning strax vister om Sitra efter att forut ha gatt
genom Stromsbro och norrut. For att avlasta trafiken genom stan byggdes ocksa en matarled
— Hamnleden — som férbinder E4 med Gévles norra delar och hamnen. Detta innebir att
jarnvagskorridoren till stora delar ramas in av flera parallella vigar, och ett begriansat
utrymme dem emellan dar tidigare bebyggelse och verksamheter tagits bort.

Jarnvagen i landskapet

Kommunikation och genomfart priaglar omradet sedan lang tid tillbaka. I botten finns spar
av en dldre infrastruktur med 4sbundna végar, och stigar som férbundit gardar, torp och
brukningsmarker. Avgérande for kulturmiljons framvixt blev dock jarnvagen som byggdes
pa 1850-talet. Bergslagsbanan blev en forutséttning for flera av de utpekade
kulturmiljoviarden som finns langs strackan. Savil Nynas industriomrade som Nyndis
egnahemsomrade har direkta kopplingar till jirnvigen. Aven for riksintresset Gavle stad r
jarnvagen betydelsefull och en forutsattning for utvecklingen som handels-, industri- och
sjofartsstad. Flera av stadens "mirkesbyggnader” har tillkommit genom jarnvagens behov.
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Forutom utpekade och skyddade varden forekommer inom omradet flera andra
miljoskapande kulturmiljéobjekt som ansluter till infrastrukturen. Dit hor till exempel
avhiangda vagstrackor och dldre broar, se Figur 35 dir dessa redovisas som “annat
kulturmiljGobjekt”.

Riksintressen

I planforslagets narhet finns tva riksintressen for kulturmiljévard, Gavle (X800) och Satra
(X812), se Figur 35. Riksintressen beskrivs i avsnitt 3.3. Riksintresseomradena bedéms ha
hogt kulturhistoriskt virde i jarnvagsplanens kulturarvsanalys.

Lokalt utpekade kulturmiljoer

I anslutning till planforslaget ligger fyra miljéer med kulturhistorisk bebyggelse som
beskrivs pa foljande sitt i Gavle kommuns kulturmiljéprogram for centrala staden
”Kulturmiljobilaga Gavle stad”, antaget 2009.

Esplanader och allékantade gator (C.G. 2)

Beskrivning: Rutnatsstadens allékantade gator och esplanader i n/s och &/v riktning med
planteringar, fontaner, paviljonger och nagra av stadens mest monumentala byggnader. Ett datida
brandskydd som ger staden ett pakostat utseende.

Varden: Viktiga for stadens struktur da de fortydligar och delar upp rutnatsplanen. Ger
monumentalitet och grénska. Esplanaderna med trad- och blomplanteringar ar strukturelement med
bredd och raka linjer. De siktfria strdken som bildar axlar med pékostade byggnader som berattar
om stadens styre och noje.

Géavle kommuns beddmning: 2. Hogsta vérde

Resurs: Vacker och identitetsskapande park och grénstruktur i stadscentrum som &r viktig for
rekreation och turism

Nynas industriomrade (C.K.10)

Beskrivning: Storskalig industribebyggelse som beréttar om stadens betydelse som industristad, i
detta fall jarnvagen, och att industriverksamheterna Iag intill bostader. Industribebyggelse av tegel
fran slutet av 1800-talet. SJ:s f.d. verkstad och forrad. Jarnvagsspar leder till omradet.

Véarden: Bebyggelsens struktur med tidstypisk industribebyggelse i tegel i karg miljo dér rena ytor
var viktigt for uppstallning av produkter. Jarnvagsspar.

Géavle kommuns bedémning: 2. Mycket hogt varde
Resurs: Industriomrade med pakostad och vacker tegelarkitektur som anvands till nya funktioner.

Vardebedomning i jarnvagsplanens kulturarvsanalys: Omradet utgor en representativ miljo
som beréttar om en historisk funktion och har ett mattligt kulturvdrde.

Att Givle kommuns virdebedomning skiljer sig fran kulturarvsanalysen beror pa att
bedomningsskalorna ar olika formulerade. I bada fallen har Nynis industriomrade och Lexe
givits nast hogsta klass.
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Tolvfors Bruk (L.K.1)

Beskrivning: Bruket fick sin nuvarande struktur kring sekelskiftet 1800 och ar uppbyggt kring en
bruksgata. Bruket innehéller ett herrgardsomrade i 6ster, en bruksgata med arbetarbostader och
ekonomibyggnader. | vaster ligger Lévudden med bland annat den smaskalig gardsanlaggningen,
Byggmaéstare Alms gard.

Varden: Miljon ar uppbyggd kring en bruksallé i 6st/vastlig riktning. Bebyggelsestrukturen dar
uppdelning mellan bostader for dgare och arbetare &r tydlig. Herrgardsomradets friare uppbyggnad
med dominerande herrgardsanlaggning i parkmiljo. Byggnaderna har bevarat ett traditionellt
utseende. Allékantade vagar.

Gavle kommuns bedémning: 1. Hégsta varde.

Resurs: Centralt belagen vacker historisk bruksbebyggelse som skapar trevlig boende- och
besoksmiljo intill Gavlean.

Vardebedomning i jarnvagsplanens kulturarvsanalys: Tolvfors dr en sammanhéllen och
vilbevarad bruksmiljé som beddms ha ett hogt kulturhistoriskt varde.

Lexe (L.K.4)

Beskrivning: Sommar- och villabebyggelse som véxte fram vid 1900-talets bérjan. Aldre lantgardar
frdn 1700-talet som till exempel Stora Lexe finns kvar.

Varden: Bebyggelsens enhetliga och ordnade rutnatsstruktur efter landsvéag och & med stora
tradgardstomter. Villastilar frAn 1900-talets forsta decennier.

Gavle kommuns beddmning: 2. Mycket hogt véarde

Resurs: Trivsam egnahemsbebyggelse med slingrande vagnit och uppvuxna tradgardar i
Gavleans narhet.

Virdebedomning i jirnvagsplanens kulturarvsanalys: Lexe bedoms ha ett mattligt
kulturmiljovirde. Det ar en representativ miljo av en typ som ar relativt vanligt
forekommande.

Lokstall

Lokstallet inom fastigheten Sitra 104:3 ar utpekad som virdefull i Gavle kommuns
bebyggelseinventering. Byggnaden tillkom ursprungligen i slutet av 1800-talet och ingick i
Gavle-Dala jarnvags verksamhetsomrade pa Nynés. I och med att rivning kommer att bli
aktuellt har lokstallet och dess narmiljo inventerats och dokumenterats inom ramen for
jarnvigsplanen. I denna bedoms att lokstallets kulturhistoriska virde ar lagt. Det nuvarande
lokstallet motsvarar omkring en tredjedel av den byggnad som fanns fram till 1969. Den
ursprungliga delen frin 1800-talets slut 4r borta liksom halva tillbyggnaden frén 1916—18.
Kvar finns fem av elva garage samt expeditionsdelen. Vandskivan ar riven och ytan framfor
lokstallet har asfalterats. Byggnaden bedéms dérfor vara forvanskad i sddan utstrackning att
den inte bedoms uppfylla kriterierna for sarskilt vardefull enligt plan- och bygglagens
definition.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Inom planomrédet finns ett tiotal registrerade forn- och kulturlamningar, se Figur 35 och
Tabell 11. Dessa utgors i huvudsak av bebyggelselamningar och lamningar efter odling, fran
historisk tid. Flertalet kan aterfinnas pa historiska kartor fran 1700-talet och framét. Langst
i Oster ligger fornlamning L 1951:5633, vilket ar det avgransade omréade inom staden Géavle
dar dldre kulturlager kan forviantas forekomma. Av historiska kartor framgér att ytan kan
striacka sig langre norrut dn vad som &r registrerat i kulturmiljoregistret. Vaster om E4 finns
hagnader i form av stenmurar vilka bedomts som fornlamningar. Dessa berors av vagplanen
for trafikplatsen men inte av jirnvagsplanen.
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En arkeologisk utredning steg 1 och 2 har genomforts inom ramen for projektet och en
kompletterande utredning genomfordes ar 2023. Vid den kompletterande utredningen
identifierades tva nya lamningar av en torpldmning och en yta med fossil akermark.

De av planen beroérda lamningarna bedoms ha sma — méttliga kulturmiljévarden. Flertalet
utgors av lamningar fran forhéllandevis sen tid som i varierande grad ar paverkade av
senare tiders exploateringar. Mgjligheten att uppleva och férstd lamningarna i sitt
ursprungliga sammanhang ar begriansade. Bebyggelselamningar som berors norr om
Tolvfors ar i huvudsak tillkomna efter bruksepoken och finns dokumenterade i sdval
kartmaterial som fotografier.
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Tabell 11. Registrerade forn- och kulturlamningar i anslutning till jarnvagsplanen.

Nummer Lamningstyp Antikvarisk Kommentar
bedomning
L1951:5633 Stadslager Gavle stad Fornlamning Avgransat omrade dar kulturlager kan
forekomma. Ytan kan stracka sig langre
norrut an vad som framgar av
kulturmiljoregistret. Paverkas av
jarnvéagsplanen.
L1951:5168 Husgrund, historisk tid Ingen antikvarisk Persbo, borttagen bebyggelselamning
beddmning
L1951:5009 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk Rattargarden. Redovisas pa 1950-talets
lamning ekonomiska karta
Paverkas av jarnvagsplanen.
L1951:5010 Lagenhetsbebyggelse Ovrig kulturhistorisk | Redovisas pa 1950-talets ekonomiska
lamning karta.
Berdrs av jarnvagsplanen.
L1951:3852 Lagenhetsbebyggelse Ingen antikvarisk Paverkas Redovisas pa 1950-talets
beddmning ekonomiska karta.
Paverkas inte av jarnvagsplanen.
L2020:2838 Fossil aker Ovrig kulturhistorisk | Paverkas inte av jarnvagsplanen.
lamning
L2020:5202 Brott/takt Ovrig kulturhistorisk Paverkas inte av jarnvagsplanen.
lamning
L2020:2837 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk Redovisas pa 1950-talets ekonomiska
lamning karta
Berdrs av jarnvagsplanen.
L2020:5204 Brott/takt Ovrig kulturhistorisk Paverkas inte av jarnvagsplanen.
lamning
L2023:6345 Omréde med fossil Fornlamning Paverkas av jarnvagsplanen.
akermark
L2023:6207 Kolningsanlaggning, Fornldamning Paverkas av jarnvagsplanen.
Kolningsgrop
L2023:6344 Rojningsrose Ovrig kulturhistorisk | Paverkas av jarnvagsplanen.
lamning
6.7.2. Inarbetade atgarder

Atgirder som har inarbetats och som har relevans for kulturmiljon &r:

e Anpassning av jarnviagens avvattningsanlaggning for att minska paverkan pa en allé
vid Stora Esplanadgatan norr om Staketgatan med betydelse for stadens
kulturmiljo.

e Anpassning av jarnvagsanlaggningen for att minimera paverkan pa en treradig allé
langs Faltskarsleden med betydelse for stadens kulturmiljo.
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o Bullerskyddsvall vid Tolvfors bruk ges en naturlik form och planteras fér en god
landskapsanpassning och for att smaélta in i den kulturhistoriskt intressanta
bruksmiljon (SK7 pa plankarta).

e Anpassning av markansprak vid fornlamning som berdrs av omgravning av back
fran Igeltjarnen.

6.7.3. Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljvarden gar forlorade
och den historiska lasbarheten forsvaras eller upphor helt. Kulturhistoriska strukturer och samband
bryts.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden fragmenteras
eller skadas. Varden gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den historiska
lasbarheten reduceras. Kulturhistoriska strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga.

Sma negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgéard medfor att kulturmiljovarden skadas eller tas
bort som inte &r betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer. Den
historiska lasbarheten kan @ven fortséttningsvis uppfattas.

Positiva effekter: Uppstar nar kulturhistoriska samband och strukturer forstarks. Den historiska
lasbarheten forbattras.

Obetydliga effekter: Uppstar nar enstaka lamningar eller strukturer som inte ar vardebarande for
kulturmiljon, tas bort eller paverkas. Den historiska lasbarheten bestar.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms ge obetydliga miljéeffekter avseende kulturmiljon.

Planférslaget
Landskapet

Planforslagets paverkan handlar om det visuella intryck som en avsevirt bredare
sparkorridor ger. Jirnvagsbank, skirningar och tillkommande byggnader kan ge en annan,
mer storskalig, inramning vilket kan paverka kulturmiljon negativt. D& jarnvagen till stor
del byggs i det befintliga straket for Bergslagsbanan paverkas inte virdena som bestéar i
jarnvagsmiljons ldnga kontinuitet som en del av Gavles stadsmiljo.

Trots den stora skalan pd den nya jirnvigen bedoms darfor planforslaget ge obetydliga
effekter for kulturmiljon pa landskapsniva.

Kommunalt utpekade kulturmiljéer

Planforslaget gar in i det kommunala karaktdrsomradet Esplanader och allékantade gator
(C.G. 2). Ombyggnaden av jairnvigen innebir ett bredare sparomrade, vilket gor att en av tre
tradrader i allén Gster om jarnvigen i stor del tas bort. De fran borjan 1dnga och
sammanhingande gronstraken i jirnvagsesplanaden har i omgéngar minskats och pa den
oOstra sidan har den ursprungliga tridraden ersatts av en treradig allé. Esplanadens exakta
utformning och tradens placering har alltsé varierat. Det ar viktigt att inramningen av
jarnviagen med trad behalls till s& stor 1angd som majligt, vilket ombyggnaden av jarnvigen
mojliggor. Effekterna pd kulturmiljovardet bedoms bli smé negativa. Da planen i 6vrigt
genomfors i anslutning till befintligt sparomréde bedoms inga 6vriga skador uppkomma péa
uttrycken for det kommunala kulturmiljintresset.

For intresseomradena Nynis industriomréde och Egna hemsomrade samt Lexe bedoms
planforslagets effekter som obetydliga. D& jairnvagskorridoren inte fysiskt gar in i omréddena
sker en endast en liten paverkan pa de uttryck som utmaérker intressena. Den
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bullersskyddskiarm som planeras mellan Norra Kungsgatan och visterut minskar behovet av
fasadnira bullerskyddsétgiarder som skulle kunna péverka kulturvarden pé fastigheter i
Nynis. Placeringen innebir ocksa att de visuella sambanden mellan Egnahemsomradet och
spéren till industriomrédet behélls.

Det utpekade Lokstallet ligger norr om Nynés industriomrade, men den hoga banvallen har
Klippt av det visuella sambandet med jarnviagsverkstidderna pa sodra sidan spéret. Lokstallet
ar kraftigt forandrat samtidigt som byggnadstypen ar vanlig med vilbevarade exempel dven
i Givle. Vardet bedoms séledes som lagt. Effekterna blir dock stora eftersom byggnaden rivs.

I Tolvfors bruk innebar jarnvigen, med tillhorande kontaktledningar och
personskyddsstingsel, idag en tydlig barridr som inramar kulturmiljon mot norr. Detta
kommer att mildras nér jarnvagen flyttas norrut och till delar skyms av en naturligt
utformad bullerskyddsvall. Det tillkommande stationshuset med gangpassage dver
jarnvagen kommer dock att innebéra ett nytillskott som ar synligt frdn delar av Tolvors och
konkurrerar till viss del visuellt med intresseomradets byggnader, framfor allt fran
Lexevigen. Endast en byggnad inom intresseomradet behover fastighetsnira bulleratgérder,
vilket anpassas till byggnadens kulturhistoriska virde. Sammantaget bedoms effekten bli
liten negativ. Inga kulturmiljovarden som &r betydelsebarande tas bort, och den historiska
lasbarheten kan dven fortsittningsvis uppfattas.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Planforslaget kommer att innebira ingrepp i flera forn- och kulturlamningar. Att limningar
helt eller delvis tas bort innebdr att sparen av tidigare markanvindning i omradet blir farre
och dn mer fragmenterade. Limningarna ar dock paverkade av exploateringar och
infrastruktur vilket skadat de historiska sambanden, som till exempel mellan hignader och
odlingsmark. I anslutning till omgriavningen av backen fran Igeltjarnen sker ingreppen i
kanterna pa en ldmning, i anslutning till redan ianspraktagen mark. Ingreppen i berérda
lamningar bedoms inte vara avgérande for hur kulturmiljon i stort ska uppfattas och
effekten for kulturmiljon ar darfor liten.

Kumulativa effekter

Negativa kumulativa effekter uppstar pa kulturmiljon i Tolvfors bruk och herrgard med de
kommunala planerna pa utveckling av stationsomradet Gavle Vastra. Tillkommande
bebyggelse och 6kad trafik innebar visuell paverkan och 6kat buller. Hur stora de negativa
konsekvenserna blir utover jairnviagsanlaggningen beror bland annat pa utformningen av
tillkommande byggnader och andra anldggningar samt vilka skyddsatgiarder som vidtas.

Kumulativa effekter uppstir om kommunen exploaterar skogsomradet mellan Gavle Vastra
och Trafikplats Satra, dar kulturlimningar finns.

I sydvistra delen av Satra kommer dven Gavle Energis nya mottagningsstation att péverka
landskapsbilden. Dessa kumulativa effekter beror pa dess placering och storlek, och hur
mycket skog som sparas mot bebyggelsen. Ett viktigt uttryck for kulturmiljon i Satra ar just
forhallandet till naturgeografin med utsparad natur.
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6.7.4. Konsekvensbeddmning

I kulturmiljoerna Tolvfors och Esplanader och allékantade gator, med hoga viarden, innebér
de smai effekterna att konsekvenserna bedoms som maéttliga. Intrang sker i en allé, men inga
kulturmiljoviarden som ar betydelsebarande tas bort, och den historiska lasbarheten kan
aven fortsattningsvis uppfattas.

For omradena Nynis och Lexe blir effekterna och ddrmed konsekvenserna obetydliga da
jarnvagskorridoren inte fysiskt gir in i omradena. Killnéra bullerskyddséatgarder minskar
behovet av fasadnara bullerskyddsétgiarder som skulle kunna péverka kulturvirden pa
fastigheter i Nynis.

Rivningen av Lokstallet bedoms ge stora negativa effekter, men virdet av den kraftigt
forandrade byggnaden bedoms som lagt vilket ger méttliga negativa konsekvenser.

Forn- och kulturlimningar som berors av markansprak bedoms medfora sma negativa
konsekvenser for kulturmiljon. Limningarna ar redan paverkade av exploateringar och
infrastruktur vilket skadat de historiska sambanden.

Planforslaget medfor obetydliga konsekvenser for det kulturvirde som utgors av
infrastrukturstraket visterut frdn Géavle C da jarnvagen till stor del byggs i det befintliga
straket for Bergslagsbanan.

Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser uppsté for kulturmilj6 jamfort med
nollalternativet d& obetydliga negativa konsekvenser bedéms uppsta.

6.8. Rekreation och friluftsliv

“Friluftsliv dr vistelse utomhus i natur- och kulturlandskap for vdlbefinnande och
naturupplevelse utan krav pa tdvling” (Naturvardsverket). Med rekreation avses
avkopplande aktivitet som framjar terhdamtande av krafter sGsom motion,
skogspromenader, fiske, jakt och bedrivande av idrott och sport.

Jarnvdgen bildar en barridr och pdverkar mdanniskors rorelseménster och tillgdingligheten
till rekreationsomrdden. Detta behandlas ocksa i kapitlet.

Faktauppgifter kommer fran filtbesok i omrddet, kommunens dversiktsplan och aktuellt
kartmaterial frdn Lantmdteriet.

6.8.1. Forutsattningar

Kriterier for bedomning av varde

Hogt varde: Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller
tillganglighet, mangformighet, storlek och upplevelser. Det kan vara naturmiljéer och strak som
nyttjas ofta och av manga. Stérre anlaggningar av regionalt/nationellt intresse.

Mattligt varde: Omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler
tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser. Det ar omraden som &ar sarskilt lampade for
friluftsliv. Lokalt utpekade frilufts- och narrekreationsomraden och anlaggningar.

Lagt varde: Omraden med vissa forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler tillganglighet,
mangformighet, storlek samt upplevelser. Det kan vara skogsomraden utan utpekade varden for
friluftsliv.

I Figur 36 visas omréden av virde for rekreation som identifierats i naromradet till den
aktuella jarnvagsstrackan.

Norr om Givle centralstation, 6ster om jarnvégen, finns en treradig allé som utgor en

langsmal gronyta for rekreation. Inom gronytan finns en hundrastgérd.
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Mellan Bergslagsbanan och Hamnleden, vaster om Skdnbergsleden, finns ett skogsomrade
med rekreationsviarden (omrade A, B och Ci Figur 36). Detta ar sarskilt 1attillgangligt frin
Lexe, men nas dven fran Satra och Hagastrom. Skogsomradet mellan Hamnleden och Lexe
anvands aven for ridning. Mellan Sitra och E4 finns skogsmark runt Igeltjarnen (omrade D
och E). Dir finns vindskydd och grillplats och i skogen finns en skolstig som nyttjas av
skolor i niromrédet. I ndrmast anslutning till bostadsomrédena, dr rika stigsystem finns,
nyttjas omradena for bostadsnéra rekreation och vardagsmotion, sdsom promenader,
16pning och barplockning.

Befintliga stora vagar och jarnvagen skapar barridrer i omradet. Befintliga broar och portar
ger forutsattningar for siker passage av dessa barridrer. Passagerna under viagarna i
Trafikplats Satra samt under Hamnleden i Satras sydostra horn berdrs inte av planforslaget.

Plankorsningar med jarnvéagen finns i Tolvfors och Lexe. Korsningen i Lexe ligger utanfor
planomradet och kommer att finnas kvar.

Ett storre skogsomrade finns vister om E4, det kan nds via enskilda vagar fran Siatra och
Hagastrom och kan ocksa nyttjas for friluftsliv (omrade F).

Figur 36 visar skogsomradena i och nira korridoren som avgrinsats i landskapsanalysen.
Gang- och cykelvagar och andra mindre vagar visas ocks4, tillsammans med viktiga
korsningspunkter med befintliga vigar och jairnviag. Mdjlighet att ta sig fram till fots eller
med cykel mellan stadsdelarna ar ocksa en forutsittning for rekreation och friluftsliv.

Oversiktsplanen pekar inte ut nigra anliggningar eller omraden for fritid och rekreation i
eller i anslutning till korridoren.

Sammanfattande vardeomdéme

Miljon kring Igeltjarnen bedoms ha mattligt virde pa grund av dess anvindning och
forekomst av anlaggningar. I 6vrigt bedoms de berorda skogsomridena langs jairnviagen och
vaster om E4 ha laga viarden for rekreation och friluftsliv. Mgjligheten att kunna fardas till
fots eller med cykel mellan olika delar av staden bedoms vara av méattligt viarde.
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Figur 36. Forutsattningar for rekreation. Kartan redovisar korsningspunkter innan ombyggnad.
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6.8.2. Inarbetade atgarder

Inarbetade atgarder bestar i anldggandet av bullerskydd som visuellt skarmar av
jarnvagsanldggningen och minskar buller.

En plattformsforbindelse 6ver jirnvigen kommer att finnas vid Gévle Véstra som till viss del
ger en mojlighet att firdas mellan olika delar av staden. Gang- och cykelbana planeras pa
Skanbergsleden for att minska jarnvigens barridreffekt. Skinbergsleden ingar inte i
jarnvagsplanen utan hanteras i Givle kommuns planering.

I naturomradet mellan Lilla Lexe och Trafikplats 200, Gavle Norra (omrade C i Figur 36)
leds back fran Igeltjarnen om. For att omradet fortsatt ska fungera for rekreation kommer
stigar inom planomréadet som paverkas att ersittas och passager 6ver vattendraget
anordnas.

6.8.3. Miljoeffekter

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om foreslagen atgard forstor eller kraftigt forsamrar méjligheten till
nyttjande av ett frilufts- och rekreationsomrade eller skapar barriarer mellan viktiga malpunkter for
friluftsliv eller rekreation. Om foreslagen atgard kraftigt forsamrar upplevelsevardet.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om féreslagen atgard forsamrar méjligheten till nyttjande av
frilufts- och rekreationsomradet och i viss man skapar barriarer mellan viktiga malpunkter for
friluftsliv eller rekreation. Om féreslagen atgard forsamrar upplevelsevarde. Om delar av ett strre
rekreationsomrade paverkas negativt men méjligheten till rekreation och friluftsliv kvarstar.

Sma negativa effekter: Uppstar nar féreslagen atgard inte &ndrar nyttjandet av omradet. Atgarden
paverkar i liten grad omradets tillganglighet och upplevelsevarde.

Positiva effekter: uppstar om tillgangligheten eller upplevelsevardet 6kar i ett omrade sa att
mojligheten till rekreation och friluftsliv forbattras.

Obetydliga effekter: Uppstar nar effekten finns men &r sa liten att den saknar betydelse.

Nollalternativet

I nollalternativet sker endast ett fatal verksamheter som paverkar rekreation och friluftsliv. I
Tolvforsskogen har skogsmark borjat tas i ansprék av verksamhetsomrade och dar sé skett
har mojligheterna till rekreation forsamrats. I omradet langs jairnvagen kvarstar de
befintliga forhallandena for rekreation i nollalternativet, i omradet och inga miljoeffekter
uppstar.

Planférslaget

Hundrastgédrden vid Gavle C kommer att finnas kvar efter genomfort arbete vilket bedéms
ge obetydliga effekter.

Ungefar hilften av skogsomradet (A, Figur 36) mellan Sétra och Lexe tas i ansprak av
jarnvagsanlaggningen. Rekreationsvérdet i form av stadsnéra skogsmiljo med ménga stigar
forsvinner i den nya jairnviagsmarken. Skogen (B, Figur 36) ndrmast Lilla Lexe och ett
omrade langs Hamnleden blir kvar. I dessa delar minskar viardet dd omradet blir
fragmenterat, minskar i storlek och far hogre ljudnivaer frén trafik nar buller fran
tagtrafiken tillkommer. Effekterna i skogsomréadet som helhet blir stora negativa.

I skogsomradet nordviast om Lilla Lexe (C, Figur 36) leds back fran Igeltjarnen om i ny
strackning sdderut mot Bergslagsbanan samt att ett braddike anlédggs i 6st-vastlig riktning.
Befintliga stigar kommer att kunna passera 6ver biacken. Vattendraget kan med en
omhéndertagen utformning pa sikt upplevas som ett naturligt inslag i rekreationsomradet.
Effekterna for rekreationsviardet bedoms som obetydliga.
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Omradet kring Igeltjarnen (D, Figur 36) paverkas av trafikbuller fran jarnvagen. Bullret
ddmpas av den bullerskyddsskdrm som foreslds primart for boendemiljéerna i Satra.
Nirmaste intrang (en servicevag) kommer att ligga cirka 50 meter sydvist om tjairnen men
inga fysiska intréng sker i tjairnens omedelbara narhet. Stigar och anlaggningar kommer att
finnas kvar och effekterna bedoms som smé negativa pa grund av 6kad stérning.

Skogen vaster om E4 (F, Figur 36) paverkas i liten grad direkt av jarnvagsplanen. En
befintlig port under E4 tas dock bort och tillgiangligheten till omradet minskar betydligt.

Jarnvagen kan inte korsas pé andra stéllen 4dn vid de planskilda passagerna. Antalet
korsningspunkter minskar nir den befintliga gng- och cykelvigen mellan Satra och Lilla
Lexe samt befintlig port under E4 forsvinner, och stora negativa barridreffekter uppstar. De
negativa effekterna mildras av en tillkommande planskild passage vid Gavle Vistra, dock ar
passagen utformad framst for gdende och inte cyklister, d& nivaskillnaden hanteras med
trappa och hiss.

Kumulativa effekter

Gévle Energis nya mottagningsstation ger kumulativa effekter i form av markintrang och
paverkan pa landskapskaraktiren i skogsmarken i Igeltjarnens nérhet (E, Figur
36)Anliggningarna for friluftslivet kring tjairnen bedoms inte paverkas fysiskt.

6.8.4. Konsekvensbeddmning

Ungefar hilften av skogsomradet mellan Satra och Lexe kommer att tas i ansprak av
jarnvagsanlaggningen vilket innebar att rekreationsomradena minskar. Konsekvenserna
beddms bli mattligt negativa. Skogsomradet mellan Lilla Lexe och Hamnleden paverkas av
omledning av back fran Igeltjairnen. Konsekvenserna bedéms hir som obetydliga.

Konsekvenserna av jarnviagsanldggningens barridreffekter bedoms bli stora negativa da det
inte ldngre gar att passera jarnvigen till fots vister om Géavle Vistra och med cykel vaster
om Norra Kungsgatan. Jarnvagsprojektets konsekvenser for cyklister mildras genom att
kommunen planerar att anligga en ging- och cykelpassage vid Skanbergsleden. Atgirden
ingér dock inte i jarnvagsplanen. Kommunen planerar dven for gangpassager mellan
Tolvfors Herrgard och Sitra, gdng- och cykelpassage mellan Lilla Lexe och Sitra samt
friluftspassage vid E4 vilket kommer att mildra konsekvenserna av barriareffekterna
ytterligare. Se avsnitt 2.9.4 Avgrdnsning mellan jarnvdgsplan och kommunal planering for
mer information om kommunala planer pé tillkommande passager vister om Gévle Vistra.

Konsekvenserna av barridreffekten blir obetydliga 6ster om Skanbergsleden.
Sammantaget bedoms konsekvenserna for planalternativet som stora negativa.
Nollalternativet bedoms medféra sma negativa konsekvenser pa grund av utbyggnaden av
Tolvfors verksamhetsomrade.

6.9. Masshantering och fororenade omraden

Masshantering, inklusive hantering av fororenade massor, undantas fran
konsekvensbedomning enligt avsnitt 6.2. Forutsdttningar och effekter beskrivs som ett
resonemang i detta kapitel.

Massforflyttningar har relevans for naturresurshushdllning och klimatpdverkan.
Férorenade massor kan pdverka mdnniskors hdlsa och miljon och dr en risk som mdste
hanteras.
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6.9.1. Forutsattningar

Jord- och bergmassor

De flesta infrastrukturprojekt innebar en omfattande hantering av massor. En
masshanteringsanalys har tagits fram for att frimja en miljoméassigt och ekonomiskt effektiv
masshantering i projektet.

Olika typer av massor som har klassificerats i projektet kommer att behéva hanteras. De
geotekniska undersokningar som genomforts visar att planforslagets véstra del befinner sig i
mark som framfor allt utgors av morin och skogsvegetation. Dessa massor bedoms vara av
god geoteknisk kvalitet och bér kunna nyttjas till underbyggnad for vig och jarnvig. Oster
om det planerade stationsomrédet antar marken en mer lerig och siltig karaktéar och bestér
bitvis av édldre fyllnadsmaterial. Utifran detta bedoms schaktmassor i 6stra delen ha
begriansad barighet och antas inte kunna anvindas till underbyggnad for vag eller jairnvag.
Daremot bedoms dessa massor kunna ateranvindas dar kravet pa barighet ar lagre,
exempelvis vid bullerskyddsvallar och landskapsanpassningar.

Nordost om passagen over E4 finns ett torvomrade med ett djup upp till 4 meter. Omradet
kommer att gravas ur i ett tidigt skede och fyllas med spriangsten for jairnvigsbanken.
Urgravningen av torven for intilliggande servicevig fylls med tdtande material. Uppgravda
torvmassor, berdaknande till cirka 12 000 m3, 14ggs pa tillfalligt upplag i anslutning till
befintligt torvomréde soder om jirnvigen eller pa annat 1ampligt upplag for vidare
hantering.

I vissa omréaden finns fororenade massor samt forekomst av invasiva arter som maéste
hanteras pa sarskilt satt.

Overbyggnaden i jirnvig och vigar kriver material som uppfyller hoga krav. Det ir till
storsta delen bergkrossfraktioner som inte finns tillgdngliga i projektet. Omfattningen av
bergschakt ar inte utredd i detalj men endast smé volymer bergschakt bedéms vara aktuellt i
projektet.

Fororenade omraden

Fororeningar i mark och vatten innebar en risk for manniskors hélsa och miljon. Nuvarande
och historisk markanviandning som jarnviagsmiljo och industriomréden innebar att
fororeningar med stor sannolikhet férekommer i marken.

En markmiljéinventering och en 6versiktlig markmiljoundersékning baserad pa
inventeringen har genomforts. Provtagning har skett i befintlig banvall och i lage for ny
sparlinje langs strackan. Provtagning har dven utforts vid nya stationen Gévle Vastra samt i
lagen for nya broar. Alla uttagna prover analyserades med avseende pa metaller inklusive
kvicksilver, petroleumprodukter, BTEX och PAH. Utvalda prover fran banvallen eller
omrédden nira sparen analyserades dven for bekdmpningsmedel. Undersékningarna ar
oversiktliga och syftar till fa en forsta bild av fororeningssituationen och utgora ett underlag
for prelimindr bedomning avseende masshantering och hantering av eventuellt férorenade
massor.

Inventeringen och tidigare genomforda undersokningar visar att omradet, i och med
nuvarande och historisk markanvindning som jarnvagsmiljo och industriomraden, ar
generellt fororenat av bland annat metaller, petroleumkolviten, polycykliska aromatiska
kolviaten (PAH) och bekdmpningsmedel. I detta projekt betraktas jordmassor som
fororenade nir halter 6verskrider Naturvardsverkets generella riktvirden f6r bedomning av
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fororenad mark (Naturvardsverket, 2009). Graden av fororening tillsammans med planerad
markanvandning avgor om fororenade massor kan anvindas i projektet eller inte.

Sammanfattat visar undersokningarna att i sparmiljé forekommer halter 6ver MKM
(mindre kinslig markanvindning) och Trafikverkets avgransningsvirden (Banverket,
2007), som innebar att massorna ir olampliga att anvinda. Inom intilliggande
verksamhetsomrade har féroreningshalter 6ver MKM patraffats som kraver utforligare
provtagning och eller riskbedémning innan beslut om korrekt hantering kan tas. Inom vissa
delomraden &r halterna lagre och massorna bor kunna anvidndas inom projektet.

Grundvattenprovtagning har genomforts inom ramen for projektet, dar analyser i 8
grundvattenrér mellan Skénbergsleden och strax 6ster om Norra Kungsgatan visar pa laga
fororeningsnivier (under rapporteringsgrians) av PAH, BTEX alifater och aromater. Tidigare
undersokningar i grundvatten har pavisat att paverkan pa grundvatten av fororeningar inom
fastigheten Satra 104:3 (nuvarande Infranord) ar liten med undantag for forhéjda halter av
nickel som uppmiétts i en punkt vid tva av sex provtagningstillfallen.

6.9.2. Inarbetade atgarder

Mojligheten till massbalans i ett infrastrukturprojekt styrs av ménga faktorer — som befintlig
topografi, markens beskaffenhet, krav pa plan- och profilgeometri samt markanvindningen
i och kring anldggningen. Anldaggningstekniska krav pd massorna samt féroreningsnivéer
spelar ocksa stor roll.

I planforslaget har foljande atgirder inarbetats for optimering av massbalansen:

e Jordmassor anvinds i anldggningen dir sa ar majligt med hénsyn till bland annat
tekniska krav pa barighet, en god landskapsanpassning och krav pd minimerad
spridning av fororeningar. Exempel pa anviandningsomraden ar utfyllnad,
skyddsvall, bullerskyddsvallar och under bullerskyddsskarmar.

e Vegetationsmassor kan anviandas for tickning av slianter.

I planforslaget foreslds ytor med tillfallig nyttjanderatt inom projektet som kan anvidndas
som upplag under byggtiden for att minska behovet av transporter.

6.9.3. Miljoeffekter

Nollalternativet

Ingen masshantering for ny jairnvag sker i nollalternativet och inga miljoeffekter
uppkommer. Massor kommer att behdva hanteras nir nirliggande projekt som forutsitts i
nollalternativet genomfors.

En viss diffus fororening frén driften och trafiken pa jarnvagen sker alltid.
Effekter for manniskors hilsa och miljon har inte berdknats men &r sannolikt sma.

Planforslaget

Jord- och bergmassor

Inom projektet har en masshanteringsanalys tagits fram dir volymen massor berdknats.
Planforslaget kommer att generera ungefiar 910 000 m3 schaktmassor av olika materialtyper.
Projektet behover tillforas ungefar 500 000 m3, varav cirka 420 000 ms3 utgor olika
bergkrossfraktioner som inte finns tillgingliga i projektet. Cirka 740 000 m3av
schaktmassorna bedoms sakna avsattning inom projektet och utgor ett 6verskott.
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Omradet med torv kommer att gravas ur i ett tidigt skede och fyllas med sprangsten for
jarnviagsbanken. Urgravningen av torven for intilliggande servicevig fylls med tatande
material. Uppgravda torvmassor, berdknande till cirka 12 000 m3, 14ggs pa tillfalligt upplag i
anslutning till befintligt torvomrade s6der om jarnvigen eller pa annat lampligt upplag for
vidare hantering.

Transporter

I masshanteringsanalysen har behov av transporter utretts. Avsikten ar att minimera
beroendet av externa takter och mottagningsanldggningar och att det darfor ar viktigt att
samverka med nirliggande projekt. Framforallt avseende mojligheterna att fa avsattning for
projektets stora 6verskottsvolymer. Projektets 6verskottsmassor dr planerade att
transporteras till Tolvforsskogen, vaster om E4, via Hamnleden och tillfdlliga arbetsvagar
for fortsatt utbyggnad av Ostkustbanan och anldggande av Gavle kommuns planerade
logistik- och verksamhetsomrade.

Projektet ar stort och striacker sig 6ver ett antal ar och ar uppdelat i etapper. Transporter av
massor kommer att periodvis vara mer intensiva.

Fororenad jord

For de fororenade massorna som bedoms forekomma i planomradet kan riskbedémning bli
aktuellt for att bedoma lamplig hantering. Planforslaget bedoms medfora ett Gverskott av
mer dn 100 000 m3 massor som bedoms ha halter 6ver riktvardet for MKM. Hantering av
massorna bedoms inte medfora paverkan pa manniskors hilsa eller miljon. Inga negativa
miljo- eller halsoeffekter bedoms uppsta med avseende pa spridning av fororeningar till
foljd av masshantering.

Patraffade markfororeningar som bedoms miljo- och hilsomassigt olampliga att anvanda i
projektet kommer att tas om hand, vilket har en positiv effekt pd markmiljon vid
genomforande av planforslaget.

Kumulativa effekter
Projektet kommer att vara starkt sammanlankat till intilliggande projekt avseende
masshanteringen vilket ger positiva effekter i och med samnyttjande av massor.

6.9.4. Konsekvensbeddmning

Masshantering och férorenade omraden undantas fran konsekvensbedémning enligt avsnitt
6.2. Forutsittningar och effekter beskrivs i stéllet som ett resonemang ovan.

6.10. Paverkan under byggtiden

I detta kapitel beskrivs tillfilliga, forutsedda, miljoeffekter som endast uppstar och varar
under byggtiden. Effekter av oforutsedda hdndelser ndmns men kan inte kvantifieras.
Risker beskrivs i avsnitt 6.11. Beskrivning av de klimatutsldpp som uppstdr under
byggtiden samt hur arbetet med att minimera dessa ges i avsnitt 6.12.

All masshantering sker under byggtiden, som beskrivs i avsnitt 6.9.

Konsekvenserna bedéms inte helt med metoden i avsnitt 6.2. Konsekvenser bedoms endast
for kdnsliga miljéer. Med sadana avses platser ddr manniskor uppehaller sig 1 stor
omfattning. Aven omrdden som har utpekade virden for olika miljéaspekter som kan
paverkas pa olika sdtt av verksamheten, exempelvis naturmiljo och grundvatten,
betraktas som kdnsliga.
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6.10.1. Forutsattningar

Byggskedet i ett jirnvigsprojekt innebar en rad atgiarder och arbetsmoment som genererar
storningar for narboende och risk for att skador uppstér pa miljon. Projektet pagar under ett
flertal ar och byggs i etapper. Padverkan kommer att vara mer eller mindre intensiv pa olika
platser under olika perioder. Forberedande arbeten och byggnation bedéms kunna pabérjas
under ar 2027-2028. Den sammanlagda byggtiden bedéms till 9 &r.

Under byggtiden kommer anliggningsarbeten med tunga maskiner att paga i omradet. Stora
mangder schaktmassor kommer att hanteras. Anldggningsarbetena i sig samt trafiken med
entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar storningar i form av buller,
luftféroreningar, vibrationer och damning. Arbetena och transporterna péverkar ocksa
tillganglighet och framkomlighet pa de gator och viagar som berors.

De markytor som behovs till dubbelspéarsutbyggnaden men som ligger utanfor det
permanenta markanspraket tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Tillfalliga ytor behovs
intill jarnvagsmarken och kan till exempel vara etableringsytor, arbetsomraden och
upplagsytor som kommer att beh6vas under byggtiden. I jairnviagsplanen faststills dessa ytor
med tillfallig nyttjanderitt, se Figur 37.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smérjmedel. Tankning innebér hantering av storre volymer av drivmedel
(ex. diesel eller HVO), som kan ha stor negativ paverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och
utformning av platser fér tankning, férvaring och annan hantering av stérre mangder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.
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Figur 37. Projektets markansprak. Befintlig jarnvagsmark och vagomrade inom planomrédet finns inte med i

figuren, men kommer att nyttjas under byggtiden.



6.10.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Trafikverket arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska minimeras med hjalp av ett
vl inarbetat systematiskt arbetssitt. Bland annat finns generella miljokrav avseende
kvalitets. Och miljostyrning, kemiska produkter och material samt fordon och
arbetsmaskiner. Arbetet med skyddsatgirder och forsiktighetsméatt under byggtiden
fardigstalls inte i planldggningsskedet utan arbetet fortloper. Foérdjupade utredningar
kommer att fortgé dven i kommande skeden d& detaljplanering och val av specifika tekniska
16sningar gors. Darfor kan det bli aktuellt med ytterligare skyddsatgiarder och
forsiktighetsmaétt i byggskedet dn vad presenteras i planldggningsskedet. Nedan anges
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som vidtas for att minska miljopaverkan under
byggskedet. Dessa kommer att preciseras i kommande skede.

Rekreation och friluftsliv: Vid planeringen av produktionen och byggtransporterna kommer
framkomlighet och trafiksikerhet pd omgivande gatu- och végnét vara viktiga faktorer som
beaktas. Tillgdnglighet till angransande omraden som kan anvindas for rekreation och
friluftsliv ska beaktas.

Buller: Trafikverkets malsédttning ar att buller fran anldggningsarbeten ska begriansas sa att
Naturvardsverkets allmdnna rdd (NFS 2004:15) om buller fran byggplatser efterlevs. Fragan
om behov av skyddsatgdrder kommer att utredas vidare under kommande skeden.

Skador och oldgenheter orsakade av vibrationer ska undvikas eller minimeras.

Kulturmilj6: Lamningar som kan vara kvar inom eller nira arbetsomradet ska skyddas
under byggtiden genom tydlig markering av arbetsomréadesgréansen eller stingsling inom
arbetsomradet.

Naturmilj6: Skogsavverkning kommer inte att goras under faglarnas hackningstid. Innan
avverkning vid rivning av vigbron vid Gamla Lexevigen ska en utredning goras for att
minimera intrang i ravinen.

Omledning av Biackebrobacken utfors mestadels i torrhet och grumlingshdammande atgérder
kommer att vidtas sdsom till exempel anvindande av siltgardin.

Naturvardesobjekt och bevarandevirda trid som kan vara kvar efter byggtiden ska skyddas
under byggtiden pa lampligt satt.

Invasiva arter inventeras i senare skede och dtgirder vidtas i byggskede for att undvika
spridning.

Risk och sikerhet: Krav kommer att stéllas pa fordon och arbetsmaskiner samt hantering av
petroleumprodukter, i synnerhet inom vattenskyddsomradet. Bygg- och lanshéllningsvatten
avleds och hanteras pa ett sddant sitt att yt- eller grundvatten inte riskerar att skadas.

Masshantering och milj6féroreningar: En masshanteringsanalys kommer att tas fram for att
optimera projektets masshantering for att uppna en god naturresurshushéllning och
minimera klimatpaverkan. Jordmassor som innehdller invasiva arter hanteras sa att
spridning av sddana vaxter forhindras.

6.10.3. Miljoeffekter

Nollalternativet

Ingen ny jarnvag byggs och ingen ombyggnad av E4 eller Hamnleden sker. Inga tillfalliga
miljoeffekter av vig- eller jairnvagsbygge uppstar.
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Andra byggarbeten kan pagé i omradet for anldggning av till exempel bebyggelse eller
atgiarder pd kommunala gator eller ledningar.

Planfdrslaget

Markansprak

Forutom ny jarnviagsmark och nytt vigomréde (lila och bla ytor i Figur 37) kommer ytor att
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt (Jjusgula ytor i Figur 37) under byggtiden. Inom
dessa ytor kan antas att befintlig markanvandning upphor och ersétts av arbetsomréade.
Trad avverkas och markvegetation tas bort. D4 ytorna planerats med hiansyn till utpekade
natur- och kulturvarden bedoms ytorna som tas i ansprak inte som kénslig miljo. Ett
undantag ar ytan vid Backebrobicken, se Naturmiljo nedan.

Stérningar i boendemiljo

Buller i ett byggskede upplevs ménga ganger som storande for omgivningen. Buller harror
fran till exempel transporter av byggmaterial och schaktmassor, palning, spontning samt
schakt- och fyllningsarbeten. Bergschakt forekommer i liten omfattning i projektet. Samma
arbetsmoment kan ocksa orsaka vibrationer, som férutom att vara storande dven kan skada
byggnader och andra konstruktioner.

Da projektet gar genom stadsmiljo kommer ménga ménniskor att beréras. Byggbuller utreds
inte i jarnviagsplanen, men de som ar bullerberorda i driftskedet ar i princip ocksé utsatta for
byggbuller. Buller fran transporterna beror ocksd ménniskor som bor eller vistas lings de
gator och vigar som nyttjas under byggskedet.

Arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter orsakar utslapp av avgaser till luft samt
klimatutslapp. Transporter pa tillfilliga arbetsvigar, 6ppna schakt samt masshantering kan
orsaka damning, som smutsar ner och bidrar till halter av partiklar i luften. Atgirder kan
vidtas for att minska damning. Avgaser och damm bedéms inte kunna orsaka hilsoskadliga
halter av fororeningar utanfor arbetsomrédet.

Vid planeringen av byggarbetena kommer produktionen att styras sa att den sker etappvis.
P4 sa satt utsitts inte hela strackan for alla typer av storningar under hela byggtiden.

Grundvatten

Tillfallig paverkan pa grundvattnets niva kan bli aktuell vid tillfalliga schakter dar
grundvatten lacker in. Sddan paverkan bedoms medfora sma effekter.

Lickage av miljofarliga &mnen och andra oforutsedda hiandelser under byggtiden kan
medfora stor paverkan pa grundvattnets kvalitet. Miljokrav for entreprenaden minskar
risken for sddana hindelser.

Naturmiljo

Naturmiljon berors av tillfalliga markansprék, dar befintlig naturmilj6 forstors. Inga ytor
med utpekade naturvirden paverkas forutom Bickebrobiacken med dess ravin och del av
naturvardesobjekt 42 och 41b vid Trafikplats 200, Gavle Norra. Byggbuller kan stora
kinsliga arter som uppehaller sig i arbetsomradets niarhet. Projektet beror inga naturmiljoer
som anses vara bullerkinsliga. Paverkan under byggtiden beror alltsa framst ytor med
ordindra virden eller helt utan naturvirden (till exempel hardgjorda ytor).

Byggtidens péverkan pa vattenmiljon dr den grumling som kommer att uppsta nar
gravarbeten sker da backfaror ska ledas om. Skyddsatgiarder kommer att foreslas och villkor
kan komma att stillas i kommande anmaélan om vattenverksamhet.
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En del av Bickebrobackens ravin soder om jarnvagen péaverkas till storsta del under
byggskedet nir vagbro till Gamla Lexevigen rivs. Vixtligheten i ravinen kommer att tas bort
for att kunna utfora arbete med rivning av vigbro och darefter anpassas slanter till ravinen.

Del av naturvardesobjekt 42 kommer att tas i ansprik under byggtiden fér upplag av massor
i samband med omgravning av back fran Igeltjirnen.

Del av naturvardesobjekt 41B tas i ansprék av en byggvag.

Rekreation och friluftsliv

I samband med byggskedet utgor entreprenaden och den nya jarnviagen en barriar da
arbetsomradet inte ar tillgéngligt for allmanheten. Barridreffekter under byggtiden kommer
troligen att vara omfattande. Den planerade jarnviagen passerar genom skogsomraden med
stigar och ging- och cykelpassager. Mgjligheten att anvinda hundrastgarden vid Gavle C
kommer att vara begransad under del av byggskedet.

Rekreationsmojligheterna i skogen mellan Sétra och Lexe samt mellan Trafikplats 200,
Gévle Norra och Lilla Lexe kommer att paverkas under byggtiden och stora negativa effekter
uppstar. Rekreationsmiljon kring Igeltjarnen kommer inte att paverkas fysiskt under
byggtiden.

Vid édtgirder pa gator och vigar kommer storningar att uppkomma. Arbetsomradet ska
planeras si att tillganglighet finns for gdng- och cykeltrafik dir befintliga samband bryts.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kommer att uppkomma da kommunens arbeten med bland annat
berorda gator, omradet kring Géavle Vastra och sjukhuset samt verksamhetsomradet i
Tolvfors, sannolikt kommer att pdga samtidigt som jarnvigen byggs.

6.10.4. Konsekvensbeddémning

Kriterier for bedomning av konsekvenser

Konsekvenser bedéms for kansliga miljioer. Med sadana avses platser dar manniskor uppehaller
sig i stor omfattning och dven omrédden som har utpekade varden for olika miljoaspekter som kan
paverkas pa olika satt av verksamheten, exempelvis naturmiljo och grundvatten.

Stora negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfor langvariga och omfattande stérningar i
kansliga miljder.

Méattliga negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfér langvariga och méttliga stérningar,
eller kortvariga och omfattande stérningar i kansliga miljer.

Sma negativa konsekvenser: Uppstar om atgéarder medfér kortvariga och mattliga, eller mindre
storningar oavsett tid i kansliga miljoer.

Konsekvenserna kommer att variera bade geografiskt och i tiden och &ar darfor svéra att
bedoma mer konkret. Byggtiden berdknas pagéa i cirka 9 ar med kontinuerlig verksamhet,
om an av olika slag, langs hela striackan.

For vissa kinsliga miljoer narmast arbetsomradet dar méanniskor uppehéller sig i stor
omfattning finns det risk att konsekvenserna av barriareffekter kommer att vara mer
omfattande 4n nér jairnvagen ar i drift.

Stora negativa konsekvenser uppkommer av barridreffekter da storningar blir bade
l&ngvariga och omfattande.
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Under vissa tider och pa vissa platser blir storningarna mindre och konsekvenserna darfor
maéttligt negativa.

I vissa kénsliga omréden, som kring Igeltjirnen, bedoms endast mindre stérningar
uppkomma och konsekvenserna blir darfér smé. Storningarna, och ddrmed konsekvenserna,
blir ocksa allt mindre nir avstandet till arbetsomradet 6kar dven om storningar fortfarande
kan upplevas.

Storningarna i Backebrobiacken uppkommer i samband med omgravning av biacken och
rivning av viagbro pa Gamla Lexevigen. Konsekvenserna for vattenmiljon i Backebrobécken
blir méttligt negativa. Konsekvenserna for vegetationen i ravinen bedoms ocksé som
mattligt negativa.

For kinsliga miljoer som behandlats ovan men inte giller manniskor — naturviarden och
grundvatten — bedoms ocksa konsekvenserna som smé pa grund av kortvariga och mindre
storningar och risker.

For nollalternativet, det vill siga om planforslaget inte genomfors, bedéms sma
konsekvenser uppsté da exploatering av verksamhetsomraden och omrédet kring sjukhuset
kommer att paga i och i anslutning till omradet.

6.11. Risk och sakerhet

Oonskade hdndelser som trafikolyckor kan medféra stora konsekvenser for médnniskors
hdlsa och miljon. Ett fordndrat klimat kommer att medfora andra typer av oénskade, men
troliga, hdndelser. Sannolikheten for sGdan paverkan och dess konsekvenser har utretts. I
detta kapitel i MKB beskrivs risker for manniskors hélsa och miljon.

Ovriga kapitel i MKB behandlar de forutsedda miljoeffekter som bedéms uppkomma av
Jjdrnvdgsanldggningen med sin framtida trafik. Risk och sdkerhet undantas frdan
konsekvensbedomning enligt avsnitt 6.2 da riskanalysen gors med en annan metodik dn
miljébedomningen.

6.11.1. Forutsattningar

En riskutredning har utforts dir risker inom projektet identifierats och bedomts. Begreppet
risk avgransas har till att omfatta olycksrisker med negativ paverkan pd manniskors hilsa
och sdkerhet, miljon samt samhillsviktiga funktioner. Olyckan kan uppsta i
jarnvagsanlaggningen som paverkar omgivningen, eller en olycka i omgivningen som kan
péaverka jarnvagen.

Utredningen syftar till att bedoma den nya jarnvigens paverkan pa riskbilden och utgér
ifrdn Plan- och bygglagens bestimmelser om att samhallsutvecklingsprocesser ska ta hansyn
till manniskors hilsa och sikerhet samt att risken for olyckor ska beaktas. Bedomda risker
omfattar exempelvis brand i tig, paverkan pé grundvatten eller mark via ldckage eller
slackvatten vid olycka, ursparning och pakorning, kollision, viderfenomen och sabotage.

Utredningen har genomf6rts kvantitativt med hjélp av simuleringar i programvaran @Risk.
Beridkningarna har resulterat i risknivéer for dels individrisk, dels samhillsrisk. De
acceptanskriterier for risknivier som anvinds kommer fran rapporten Vérdering av risk
(1997) som &r en branschvedertagen viagledning. Da det finns stora skillnader i till exempel
bebyggelsetithet, avstind mellan befintlig bebyggelse och ny jairnvigsanlaggning,
hastigheter (STH) samt trafikmidngder (ADT) har striackan Gavle C — Tolvforsskogen delats
in i fyra delstrackor. Varje delstracka har studerats i detalj och ett antal skyddsobjekt har

analyserats separat. Dessa skyddsobjekt ar byggnader som bedoms sarskilt skyddsvérda i
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relation till de risker som undersoks i utredningen. Byggnaderna bedoms som skyddsvirda
exempelvis for att de ligger mycket nira den nya jairnvigen eller att de inhyser sddan
verksamhet som bedoms som kénslig eller mycket kdnslig. I virderingen av berdakningarnas
resultat tas hansyn till platsspecifika forutsattningar for respektive skyddsobjekt. Detta kan
till exempel innebara topografi, befintligt fasadutforande, eller inom projektet redan
planerade fysiska atgiarder som verkar positivt eller negativt pa risknivén. I de fall risknivin
bedoms hog enligt branschvedertagna riskkriterier diskuteras mojliga riskreducerande
atgirder.

I bedomningen av riskreducerande &tgirder beaktas atgidrdernas kostnad i relation till den
riskreducerande effekt de medf6ér. Inom projektet har olika risker utretts, med syftet att
verka for att en acceptabel riskniva uppnas avseende olyckor som kan drabba manniskor,
naturmiljo och egendom i och med byggskedet och driftskedet av jarnvagen. Det ingér dven i
utredningen géllande risk att identifiera och bedoma riskerna i projektet samt att vid behov
foresla atgiarder for att reducera risknivaer som inte bedéms acceptabla.

6.11.2. Inarbetade atgarder

Olycksforebyggandeatgirder vidtas for att minska sannolikheten for att en olycka uppstar.
Viltstdngsel, personskyddsstangsel och bullerskyddsskdrmar anlidggs vilka kommer att
utgora en fysisk barridr lings hela strackan. Den barridren minskar risken for pakorning av
béde méanniskor och djur.

Skadebegransande dtgirder vidtas for att begransa konsekvenserna vid en eventuell atgard.
Som ett resultat av att risker avseende farligt gods och ursparning utretts gors bedomningen
att riskreducerande atgirder ska vidtas for ett antal bostadshus i stadsdelen Lexe.
Atgirderna relaterar till de beriiknade risknivierna for bade pakérning vid ursparning och
olycka med transport av farligt gods. Anledningen till de hoga risknivierna ar det mycket
korta avstand som kommer foreligga mellan jairnvdgen och dessa befintliga bostadshus.
Atgirder som inarbetats redovisas nedan.

Planerad bullerskyddsskarm mellan ny jairnvag och bostadshusen i Lexe uppfors i
brandteknisk klass EW30 och med tat markkontakt. Bullerskyddsatgarderna reducerar
risker vid en olycka med transport av farligt gods, till exempel p6lbrand.

Skyddsral anldggs pa den nya Bergslagsbanan i Lexe, sodra sparet (spar 1). En skyddsral
ligger innanfor ordinarie ral. Vid en ursparning pa ordinarie ral haller skyddsrélen kvar
taget pa jarnvigssparet. Skyddsraler minskar omfattningen av skador vid en urspérning.
Motivet till dtgdrden 4dr den oacceptabla risknivin med hinsyn till bostadshusen som ligger
direkt soder om Bergslagsbanan, och didrmed risker for narboende som befinner sig nira
spéaret.

Skadebegransande dtgiarder har dven bedomts nodvandigt pa platser dir jirnvagen passerar
vardefulla grundvattenforekomster. Trafikverket har beslutat att utféra grundvattenskydd
pa strickan fran Norra Kungsgatan till Bickebrobacken for samtliga fem spér.
Grundvattenskyddet ska skydda grundvattenférekomsten i handelse av olycka.
Grundvattenskyddet bestar av f6ljande delar:

o Titskiktssystem fran Norra Kungsgatan till Biackebrobacken. Tatskiktssystemet
omfattar alla fem spéaren. Tatskiktssystemet forhindrar att eventuella utslapp vid en
olycka rinner ner i marken och nar grundvattnet.

o Skyddsvall norr om sparanldggningen pa striackan fran Norra Kungsgatan och cirka

600 m Osterut, darefter 6vergdr sparanldggningen i skarning. Skyddsvallen ar drygt
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600 meter lang och 1 meter hog (6ver spar). Dess funktion ar att bromsa upp tag
som sparat ur och lamnat banan. Séval skyddsvallen som skiarningen skyddar
genom att eventuella utslapp vid en olycka hélls kvar intill sparanlaggningen inom
tatskiktssystemet och leds vidare till skydds- och dagvattendammen.

e Skydds- och dagvattendamm anldggs norr om sparanldggningen, viaster om Norra
Kungsgatan. Avvattningssystem leder till en avstangningsbar skydds- och
dagvattendamm vilket innebar att eventuella utslapp vid en olycka kan samlas upp
dir. Dammen har dven en viss funktion som férdr6éjningsmagasin.

Typsektion for jarnvagsanlaggningen med skyddsvall redovisas i Figur 38.

bullerskydds- |
skarm

/ (5] skyddsvall 1 m

1 : 3 / stangsel\\

X

terrass
0 5 10m

B e |
Figur 38. Typsektion for jarnvag och skyddsvall genom vattenskyddsomrade. Kalla: jarnvagsplanens
gestaltningsprogram.

En pumpstation byggs i lagpunkten vid Hamnleden i och med dess sénkning. Dag- och
grundvatten fran pumpstationen leds till befintlig stricka av backen fran Igeltjarnen mellan
Hamnleden och ledningssystemet i Lilla Lexe. Dar jarnviagen korsar E4 bildas ocksa en
lagpunkt. Den avvattnas med sjalvfall via dagvattenledningar och dike vilka dimensioneras
for ett 20-arsregn.

6.11.3. Miljoeffekter

Jarnvagstrafiken medfor risker for omgivningen dven om tégtrafik generellt ar ett sikert
transportslag och sannolikheten for olyckor dr sma, bade for passagerare och for
omgivningen. Den nya sparanldggningen genom Gévle kommer att medféra en 6kad
sikerhet pa sparomradet till foljd av att jirnviagen rustas upp och gors om. De allvarliga
olyckor som dnd4 intréaffar bestar till storsta del av plankorsningsolyckor,
personpakorningar och urspéarningar.

Pa grund av nirheten till mer eller mindre kinslig bebyggelse forekommer det trots dessa
omraden med hoga eller mycket hoga risknivéer, framst gillande risken for pakérning vid
ursparning. Riskreducerande dtgarder i form av skyddsral har darfor vidtagits for en del
bebyggelse inom eller i narheten av jirnvigen.

Forhindrandet av ursparningar och darmed skadebegransning fér ombordvarande pa tag i
héndelse av ursparning kommer hanteras genom sidkerhetsbevisning av det tekniska
systemet samt Transportstyrelsens krav pa jarnviagsfordon.

Efter genomfo6rt projekt kommer samtliga korsningar att vara planskilda, varfor risken for
plankorsningsolyckor elimineras inom planomradet. Personpdkorningar domineras av
suicid eller suicidforsok. For strackan har sannolikheten for personpakorningar minskats
genom att en fysisk barriir i form av personskyddsstiangsel, viltstangsel eller
bullerskyddsskiarm kommer att omgérda hela anldggningen.
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Avékande vagfordon som en risk har ocksa studerats, bide pa vigar i direkt anslutning till
jarnvigen och broar 6ver jirnviagen. Sannolikheten bedoms som mycket 1ag att ett
vagfordon hamnar pa spdromrédet. Inga ytterligare dtgarder an foreslagen
stangselutformning bedoms nédvandiga for att hindra vagfordon att hamna péa
sparomréadet.

Vid brand i tag skulle konsekvensen kunna bli att fororenat slackvatten paverkar omgivande
mark- och vattenomraden. Handelsen bedoms allmént inte utgora en risk med avseende pé
hilsa och milj6 forutom vid Valboédsen dar riskreducerande atgarder vidtagits.

Risker kan dven besta i utslapp av farligt gods. Sannolikheten for ursparning ar ldg, men
som om det intraffar kan fa stora konsekvenser. Ursparningar intraffar arligen i Sverige,
men leder mycket sillan till utslapp eller lickage av farligt gods in pa narliggande omréde.
Utslapp av farligt gods sker, men ar vanligen inte allvarligare dn att det kan hanteras av
raddningstjanst eller saneringsfirmor. Den foreslagna skyddsrélen pa Bergslagsbanans nya
strackning forbi bostédder i Lexe minskar risken for olycka med farligt gods, eftersom olyckor
med farligt gods oftast dr en konsekvens av en ursparning. Utslapp kan dven uppsta till f6ljd
av slangbrott.

Det foreslagna grundvattenskyddet pa striackan fran Norra Kungsgatan till Backebrobacken i
form av tatskiktssystem, skyddsvall samt skydds- och dagvattendamm minskar risken for
fororening av vattentikten, eftersom eventuella utslapp fran tagtrafiken inte rinner ner i
grundvattnet utan fangas upp av tatskiktssystemet.

Gillande diffusa utslapp fran jarnvagsdriften hanteras de genom att vattnet avleds fran
dammen som anldggs i anslutning till tatskiktet, dar eventuella partiklar kan sedimentera
innan vattnet sedan leds vidare ut ur vattenskyddsomrédet via ledningar till kommunalt
dagvattennit med utlopp i Gavleén vid Norra Skeppsbrons 6stra del. Tatskiktsystemet
mojliggor dven att fororeningar som fastlaggs ovan titskiktet kan omhéndertas.

Atgirderna bedéms ha mycket god effekt och sannolikheten att ett utslipp nar
vattenfoérekomsten kommer att vara mycket 1ag.

Viaderfenomen som vind, sn6 och 6versvamning skulle kunna paverka jarnviagen. Vind och
sno6 kan forhindras med vindskydd och tillfilligt avstingd trafik. Oversvimning utgor en risk
da jarnvagen kan undermineras och vattenmassorna kan skada tekniska installationer. Den
befintliga Ostkustbanan ar en ldgpunkt i terrdngen som kan 6versvimmas vid hiftigare
skyfall. Langs Ostkustbanan finns ett utflodessystem som dock ar underdimensionerat dven
for vanligt forekommande nederbérdsméngder. Vid skyfall drgjer det innan
vattenmingderna sjunker undan. Nir jirnvagsanldaggningen ar fardigbyggd har
jarnvagsspdaret flyttats och befintlig ldgpunkt lagts igen vilket innebér att risken inte
kvarstér. Vid lagpunkterna vid Hamnleden och E4 har atgarder vidtagits. Sammantaget har
den planerade anldggningen dimensionerats efter ett antaget framtida klimat och
jarnvagsanlaggningen bedoms darfor inte paverka eller paverkas av risken for
oversvimningar eller andra oldgenheter som kan uppsta till f61jd av ett forandrat klimat.

Det bedoms framst vara risk for sabotage pé eller i ndrheten av den del av jarnviagen som
ligger i anslutning till framtida stationsbyggnader. Stingsel kommer anléggas i och runt
stationsomréde for att hindra sabotage.

Inga betydande risker avseende paverkan pa miljo och samhallsviktiga funktioner har
identifierats. Brander i tig eller anldggning samt ursparningsolyckor kan leda till utslapp av
miljoskadliga &mnen men med foreslagna atgiarder har riskerna bedémts acceptabla.
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Vid grundlaggning av broar finns risker for grundvattenpaverkan. Pélning och spontning
nira vattentikten kan innebdra risk for grumling av grundvattnet, mobilisering av relikt
grundvatten eller 6kade transporter av fororeningar till grundvattnet. Transporttiden frén
grundlaggning av broarna till vattentdkten &r dock i storleksordningen ménader och
troligtvis kommer frigjorda partiklar fastlaggas och salt spadas ut pa viagen. Darmed
kommer inga eller mycket sma effekter att synas vid uttagsbrunnarna i vattentakten.

6.11.4. Konsekvensbeddmning

Risk och sikerhet undantas fran konsekvensbedomning enligt avsnitt 6.2. Forutsiattningar
och effekter beskrivs i stillet som ett resonemang.

Den nya sparanlaggningen genom Gavle kommer troligtvis att medfora en 6kad siakerhet pa
sparomréadet till f61jd av att jarnvagen rustas upp och gors om. De allvarliga olyckor som
skulle kunna intraffa bestar till storsta del av plankorsningsolyckor, personpakorningar och
ursparningar. Efter genomfort projekt kommer samtliga korsningar inom planomradet att
vara planskilda, varfor risken for plankorsningsolyckor elimineras. Efter genomfort projekt
forhindras dven personpdkorningar genom att en fysisk barriir, det vill siga hogt stangsel
eller bullerskyddsskdrm, kommer att omgarda hela anldggningen. Barridren kommer
forsvara atkomsten till jarnvagen.

Atgirder vid bostadshusen i Lexe i form av skyddsril och brandklassad bullerskyddsskirm
relaterar till de berdknade risknivaerna for bade pakorning vid ursparning och olycka med
transport av farligt gods. De riskreducerande atgirderna i form av grundvattenskydd
bedoms ha mycket god effekt och sannolikheten att ett utsléapp nar vattenférekomsten
bedoms vara mycket 1dg. Med inarbetade riskreducerande atgarder for ovan beskrivna
strackor bedoms riskerna for manniskors hilsa och miljon vara acceptabla.

Jarnvagsanlaggningen bedoms dimensioneras pa sa sitt att den inte paverkar eller paverkas
av risken f6r 6versvamningar eller andra oldgenheter som kan uppsta till f61jd av ett
forandrat klimat.

For 6vriga skyddsobjekt inom ramen for jirnvagsplanen gors bedomningen att inga
riskreducerande atgiarder behover vidtas for att riskerna for méanniskors hilsa och sidkerhet
ska kunna anses acceptabel. Denna bedomning gors med anledning av platsspecifika
riskreducerande forutsattningar sdsom till exempel avstidnd, topografi, eller p& platsen
redan forekommande byggnadstekniska forutsattningar.

6.12. Klimat

Klimat i miljobedomningar omfattar bdde begrdnsning av klimatpdverkande utsldapp och
anpassning till klimatfordndringar. Klimatpaverkan undantas fran
konsekvensbedémning enligt avsnitt 6.2. Forutsdttningar och effekter beskrivs som ett
resonemang i detta kapitel.

Ett fordandrat klimat innebdr risker for befintliga infrastrukturanldggningar och stdller
krav pa nybyggnader som ska fungera i en framtida situation. Risker beskrivs dven i
avsnitt 6.11 Risk och sckerhet.

6.12.1. Forutsattningar
Klimatpéverkan

Transporter och transportinfrastruktur bidrar i stor utstrackning till klimatpaverkan och
utslapp av luftféroreningar. Transportsektorn méste darfor bidra till att Sveriges klimatmal
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uppfylls, vilket innebar att transportsystemet behover bli energieffektivare och att
fossilberoendet maste brytas. Sverige har ett 6vergripande langsiktigt mal om att senast
2045 inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren. Trafikverket har satt som
mal att byggande, drift och underhéll av infrastrukturen ska vara klimatneutral ar 2040.

Alla typer av byggande orsakar utslapp av vixthusgaser. Alternativet till att bygga ny jairnvig
kan vara att bygga nya flerfiliga vigar och gator for att klara en trafikdkning till f5ljd av ett
okande behov av transporter. Trafikverkets analyser visar att om alternativet till att bygga ny
jarnviag skulle vara nya vagar, for att mota ett 6kande transportbehov, sa skulle byggandet av
dessa orsaka jamforelsevis lika stora vixthusgasutslapp som de nya jirnviagarna.

Aven om teknikutvecklingen gor att vigtrafikens vixthusgasutslipp kommer att minska
over tid s& ar alternativet spartransporter mycket mer energieffektivt per personkilometer
och tonkilometer. Jairnvigen utgor en viktig del av ett transporteffektivt samhélle som ar en
forutsittning for att na klimatmalen pa ett hallbart sitt.

Under arbetet med planforslaget samt under kommande projektering och byggande av
anldggningen, utreds alternativa metoder, material och 16sningar for att klimatpaverkan
fran byggande, drift och underhall av anldggningen ska bli sa 14g som mojligt.

Klimatanpassning

Klimatanpassning handlar om att anpassa viagar och jarnvigar sé att de klarar av de
forandringar som ett dndrat klimat innebér, men ocksa att bygga pa ett sitt som inte
motverkar mgjligheten att anpassa andra delar av samhallet till andrade
klimatférutsattningar.

Vad giller klimatanpassning ar det framst risker fér 6kade vattenfloden och
oversvimningsproblematik som behover hanteras i miljobeddmningen. Okade vattenfléden
innebar inte bara flodesférandringar i vattendrag utan paverkar dven risken for exempelvis
skred. Vag- och jarnvigsanlaggningar kan ocksa behova anpassas for att begriansa de
generella effekterna av klimatférandringar pa omgivande intressen, det kan till exempel
gélla utformningen av dagvattenanlaggningar.

6.12.2. Inarbetade atgarder

Klimatpéverkan

Under arbetet med planforslaget har ett aktivt och systematiskt arbete bedrivits for att
minimera utsldppen av klimatgaser fran savil trafiken som fran byggande, drift och
underhall av infrastrukturen. I arbetet ingér att identifiera klimataspekter och att genomf6ra
reduktionsatgirder samt foreslé ytterligare reduktionsatgarder for kommande
projekterings- och anliggningsskeden.

Under arbetet med jarnvagsplanen har manga olika &tgarder for att minska klimatpaverkan
frin byggandet av anliggningen utretts. Atgiirderna giller till exempel val av material och
byggmetoder for olika delar av anldggningen. Beslutade atgiarder som har relevans for
jarnvagsplaneskedet dr exempelvis: tidig genomford massbalansberikning for att minska
mangden borttransporterade massor, vil genomford produktionsplanering for att kunna
minska transportavstdndet genom att transportera massor langs linjen, genomtéankta
materialval for beldggning pa plattformar samt val av broalternativ utifrdn bland annat ett
klimatperspektiv. Arbetet med att minska klimatpéverkan fortskrider i kommande skeden
och ytterligare klimatreducerande atgarder kommer att utredas.
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Infor entreprenadskedet planerar Trafikverket att stilla krav enligt Trafikverkets riktlinjer
for minskad klimatpaverkan.

Klimatanpassning

Utformningen av den nya anldggningen fr inte medfora en 6kad risk for 6versvimningar av
omgivande mark. Vid berdkningar av avvattning och dimensionering av broar och trummor
anvands en s.k. klimatfaktor 1,25. Denna faktor tar hansyn till antagna framtida fléden.

En skydds- och dagvattendamm ingar i planforslaget. Forutom att ge majlighet till
uppsamling av fororeningar vid en eventuell olycka fungerar den som utjaimningsmagasin
vid hoga floden.

6.12.3. Miljoeffekter

Nollalternativet

Aktuell bana bedoms ha kapacitet for en viss 6kning av trafikméngden. Nollalternativet
innebar darmed troligen att den lediga kapaciteten fylls upp av ett 6kat antal godstag pa
befintlig bana, pa grund av ett forviantat 6kat behov av godstransporter ar 2040.
Nollalternativet majliggor dock troligen inte 6verflyttningar av viagtransporter genom Géavle
till jarnvéagstransporter.

I nollalternativet sker klimatpéverkan pa grund av anlidggningsarbeten som krévs for att
underhalla befintlig OKB. Nollalternativet innebar dven att klimatpaverkan uppstar pa
grund av bland annat underhéll och nybyggnation av vignéatet genom Gévle pa grund av
framtida 6kade och fordndrade transport- och resemonster.

Planforslaget

Planforslaget innebéar precis som nollalternativet en 6kning av antalet godstag pa grund av
ett 6kat behov av godstransporter. Planforslaget mdjliggor dock dven en Gverflyttning av
transporter fran vag till jirnvag. Planforslaget bedoms dven mgjliggora en 6kning av den
regionala tagtrafiken samt kapaciteten for snabbtag.

Vid genomf6randet av planforslaget kommer byggandet av anldggningen att ge upphov till
stora mangder CO.-utslapp, se avsnitt om klimatpaverkan for en méangduppskattning. Da
planforslaget majliggor att forandrade transport- och resemonster genom Gévle sker via
jarnvag, innebar planforslaget att visst underhall och nybyggnation av vignitet genom Géivle
undvaras.

Klimatpaverkan

Projektets klimateffekter pa grund av trafiken har inte modellerats eller berdknats i aktuellt
skede. Exempel finns dock fran andra storre jairnvagsprojekt (ex. Norrbotniabanan) dir
overflyttning av gods fran vag till jirnvag berdknats langsiktigt bidra till en minskning av
koldioxidutslapp.

Byggandet av anldggningen beridknas att ge upphov till cirka 40 000 ton CO.-ekvivalenter.

Sammanfattningsvis orsakar byggandet av anlidggningen stora klimatutslapp. Da byggandet
antas bidra till en 6verflyttning av vigtransporter till den mer energieffektiva
transportvigen jarnvigstransporter, bedoms det dock troligt att anldggandet av
anldggningen pa sikt sammantaget bidrar till en minskning av transportsektorns
koldioxidutslapp. Storleken pd minskningen av transportsektorns koldioxidutslapp beror
dock pé utvecklingen av energieffektiva viag- och jairnvagstransporter.
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Klimatanpassning

Jarnvagen bedoms inte paverka risken for 6versvamningar eller andra olagenheter som kan
uppsta till f6ljd av ett forandrat klimat, d& anldggningen dimensioneras efter ett antaget
framtida klimat.

6.12.4. Konsekvensbeddmning

Klimatpéaverkan undantas fran konsekvensbedémning enligt avsnitt 6.2. Forutsattningar
och effekter beskrivs i stillet som ett resonemang ovan.
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7. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjansterna har koppling till flera av de miljéaspekter som behandlats i kapitel 6,
dar effekter och konsekvenser for olika miljovdrden behandlas. Nedan beskrivs kort hur
planforslaget paverkar de olika ekosystemtjdnsterna.

Ekosystemtjanster ar de funktioner hos ekosystem som gynnar méanniskor, det vill sdga
uppratthaller eller forbattrar manniskors valméende och livsvillkor. Dessa tjanster produceras av
ekosystemen och ar alltsa gratis.

Internationellt och nationellt 4r ekosystemtjidnsterna definierade och indelade i fyra olika
typer utifrdn vilken funktion de har. Dessa typer kallas forsorjande, reglerande, kulturella
och stodjande ekosystemtjanster. Nedan beskrivs ekosystemtjansterna kort tillsammans
med en bedomning av hur jarnviagsplanen paverkar respektive tjanst.

Forsorjande tjanster ar produkter och tjanster som vi far direkt frén ekosystemen och
som gor det mojligt for oss att leva pa var planet, diribland ravaror, energi, vatten och mat.

3.1 Matférsdrjning Inga omraden for odling paverkas. Dock kan en liten paverkan pa tjansten
forekomma da skogsmark som kan anvandas fér bar- och svampplockning
tas i ansprak.

Ekosystemen ger oss mat
genom mdjligheter till odling,
djurhalining, fiske och jakt.

3.2 Vattenforsoérjning Ekosystemtjansten paverkas genom att naturmark ersatts av
jarnvéagsanlaggning och slanter, vilket minskar infiltration av vatten i marken.
Grundvattensankningar sker ocksa pé grund av att vagar behéver sénkas.

Ett grundvattenskydd foreslas for att minska risk for att dricksvattentakten i
omradet fororenas vid en olycka. Skyddet innebar dock att ytvatten till viss

del leds bort i stallet for att infiltrera i marken.
Ekosystemen lagrar, renar

och reglerar tillgangen till vatten
for dricksvatten, bevattning av
grodor och andra andamal.

3.3 Ravaror Ekosystemtjansten paverkas i liten omfattning nar skog tas i ansprak. Den
stadsnara skogen i omradet nyttjas inte primart for skogsproduktion.

Véaxter och djur ger oss ravaror
och material som virke,

lader, biokemikalier och godsel

127



3.4 Energi

Ved, grddor och biologiska
restprodukter kan ge oss varme
och energi genom biogas och
andra branslen.

Ekosystemtjansten paverkas i liten omfattning nar skog tas i ansprak. Den
stadsnara skogen i omradet nyttjas inte primart for skogsproduktion.

De reglerande tjansterna handlar om ekosystemens formaga till luftrening, pollinering,
forbattring av lokalklimat och skydd mot extremvéder. De bidrar till att trygga och forbéttra
var livsmiljo och 4r manga gadnger minst lika effektiva och 16nsamma som tekniska

16sningar.

2.1 Reglerande av lokalklimat

Gronska och natur bidrar lokalt
till jaAmnare temperatur,

okad Iuftfuktighet, skugga och
vindskydd.

Ekosystemtjansten paverkas genom att skogsmark tas i ansprak. Paverkan
pa lokalklimatet sker framfor allt kring befintlig och kommande infrastruktur
(langs jarnvagen och Hamnleden). | naromradena, kring boende- och
rekreationsmiljoer, finns gronskan kvar. Aven om buskar och enstaka trad
planeras pa bullerskyddsvallar kommer dessa ha lagre kapacitet for
tjansten.

Dungar av trad, enskilda trad, eller buskar i stadsmiljon kommer behéva tas
ner. Det medfor en viss paverkan pa lokalklimatet.

2.2 Erosionsskydd

Véxternas rotter pa land och i
vatten binder jord och sediment.
Blad och grenar skyddar jorden
fran att skoljas bort.

Ekosystemtjansten kan paverkas dar Backebrobackens ravin paverkas och
backen fran Igeltjarnen leds om. Risk for erosion finns i byggskedet och
innan ny vegetation har etablerat sig langs backarna. Okade vattenfloden p&
grund av klimatférandringar okar risken for erosion. Risk for erosion vid
kraftiga regn finns ocks& innan vegetation etablerats i nyanlagda sléanter.

2.3 Skydd mot extremvéader

Gronska och natur férebygger
och skyddar mot extremvader
som storm, héga vagor,
Oversvamning, skyfall, skred
och torka.

Ekosystemtjansten paverkas i ndgon grad nar skogsmark ersatts av
jarnvagsmark med delvis hardgjorda omraden. Aspekterna om lokalklimat
och erosion ovan &r relevanta aven vid extremvader.
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2.4 Luftrening

Vaxtlighet renar luft genom att
filtrera och fanga upp
fororeningar.

Ekosystemtjansten paverkas genom att skogsmark ersatts av hardgjorda
omraden och jarnvagsmark. Detta sker i ett omrade i anslutning till hart
trafikerade vagar.

Vidare kommer stadstrad behdva tas ned vilket gor att tjansten minskar i ett
redan hardgjort omrade.

2.5 Reglering av buller

Véxtlighet och icke hardgjord
mark dampar buller och skapar
lugnare miljéer for manniskor
och djur.

Ekosystemtjansten paverkas genom att skogsmark ersatts av hardgjorda
omraden och jarnvagsmark. Avskarmande skog ingar inte i
berékningsmodellen for trafikbuller och dampning beréknas inte men
vaxtlighet bidrar tminstone visuellt och kanslomassigt till en lugnare miljo.
Bullerskyddsskarmar och -vallar kan vara en fysisk kompensationsatgard
som minskar paverkan pa ekosystemtjansten.

2.6 Rening och reglering av

vatten

Vatmarker, gronomraden och

andra ekosystem fordrdjer,
filtrerar och renar vatten fran
fororeningar samt forebygger
dversvamningar, erosion och
torka.

Ekosystemtjansten paverkas genom att skogsmark ersatts av hardgjorda
omraden och banvallar. Aven om buskar och trad planeras pa
bullerskyddsvallar, och jarnvdgsmarken ar delvis genomslépplig, kommer
dessa ha lagre kapacitet for tjansten.

Nya anlaggningar i form av damm planeras for att sékra lokal rening och
reglering av dagvatten. Vid backarna som paverkas anlaggs naturlikt
meandrande lopp. Vid back fran igeltjarnen skapas mdjlighet till fordréjning
vid hoga fléden.

2.7 Pollinering

i

Insekter pollinerar

blommande vaxter som
utvecklar frukt, bar och fro for
vaxtens fortplantning och

for produktion av mat till
manniskor och djur.

Ekosystemtjansten paverkas nar naturmark tas i ansprék och de flesta
blommande vaxterna forsvinner pa dessa ytor. Genom att a&ngsvegetation,
buskmiljoer och sandmarker planeras pa nagra stallen kommer paverkan att
mildras i viss man.
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2.8 Reglering av skadedjur
och skadevaxter

Djur och andra organismer kan
reglera och minska mangden
skadedjur, skadevéaxter och
sjukdomsbarare.

Ekosystemtjansten paverkas nar naturmark tas i ansprak och forutsattningar
for skadedjursreglerande arter forsamras betydligt pa dessa ytor. Genom att
angsvegetation, buskmiljder och sandmarker planeras samt déd ved sparas
pa nagra stallen kommer paverkan att mildras i viss man.

Risk for spridning av invasiva arter beaktas vid masshanteringen.

De kulturella tjinsterna definierar det vilbefinnande vi fir av naturen. Gronstrukturen
bidrar med upplevelseviarden, ger kunskap och inspiration och &r viktiga for var fysiska och

mentala halsa.

4.1 Fysisk hélsa

{

Gronska och natur gynnar
fysisk aktivitet som motion,

lek och friluftsliv.

Ekosystemtjansten paverkas genom att en stor del av skogen mellan Satra
och Lexe som anvands fér vardagsmotion tas i ansprak fysiskt och bullernivan
Okar. Forbindelser mellan stadsdelarna kommer att finnas kvar i och med de
gang- och cykelvagar som planeras av kommunen.

Miljén kring Igeltjarnen paverkas i liten utstrackning genom nagot 6kat buller.
Skogen vid lilla Lexe kan komma att paverkas av en ny barriar da back fran
Igeltjiarnen leds om och ett nytt braddike anlaggs. Trafikverket kommer att
ersatta gangbroar och stigar som paverkas sa att rekreationsmojligheterna
inte forséamras.

4.2 Mentalt valbefinnande

.

Vistelse i gronska och natur
framjar halsa, valbefinnande

och mental aterhamtning.

Ekosystemtjansten paverkas genom att skogen mellan Satra och Lexe
forsvinner till stor del och méjligheten till vistelse i natur minskar. Samtidigt
paverkas kvarvarande grénomrade och Igeltjarnomradet visuellt och av buller
fran den nya sparanlaggningen. En del stadstrad tas bort och grénytor
minskar i omfattning.

4.3 Kunskap och inspiration

Gronska och natur kan ge
inspiration, kunskap och 6ka
forstaelse for ekosystemens
samband och betydelse foér

manniskan.

Ekosystemtjansten paverkas nar naturmark tas i ansprak och sarskilt nar
omraden men hoga naturvarden sdsom skogsmark (klass 2 och 3) och
béckravin (klass 2) tas i ansprak.
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4.4 Social interaktion

Gronska och natur erbjuder

motesplatser for manniskor av

olika bakgrund och aldrar

Ekosystemtjansten paverkas genom att skogen mellan Satra och Lexe
minskar i storlek och paverkas av den narliggande jarnvagen.

4.5 Kulturarv och identitet

Gronska och natur skapar
attraktiva miljoer, bidrar till
den lokala identiteten och ar

en del av kulturarvet.

Ekosystemtjansten paverkas i liten grad dar jarnvagen byggs langs befintlig
jarnvag. Vaster om Gévle Véastra omformas landskapet av den nya jarnvagen
och gronomrade tas i ansprak.

De stodjande tjinsterna

utgors av ekosystemens grundliaggande funktioner, sisom

biologisk méangfald, ekologiskt samspel, naturliga kretslopp och jordménsbildning. De ar

nodvindiga forutsittningar

for att de 6vriga ekosystemtjansterna ska kunna fungera.

1.5 Biologisk mangfald

Variationsrikedom inom arter, me
arter och av ekosystem mojliggor

anpassning och ger motstandskraft.

Ekosystemtjansten paverkas kraftigt dar omraden med utpekat hoga
naturvarden, och dven andra grénomraden som bidrar till variation i
naturmiljon, tas i ansprak och darmed férsvinner som naturmiljo.
Mindre atgarder for att minska paverkan pé biologisk mangfald
genomfdrs. Nya sandmiljder och &ngsvegetation/buskmarker utreds.
En ny fara for backen fran Igeltjarnen anlaggs. Ett vatare omrade i
llan anslutning till back fran Igeltjarnen skapas genom att backen tillats
svamma over vid hoga floden. En strandpassage langs

Béackebrobécken planeras for medelstora djur.

1.2 Ekologiskt samspel

Samspel mellan tva eller flera
arter bidrar till ekosystemfunktion

Ekosystemtjansten paverkas sarskilt av att omraden med utpekat
hoga naturvarden tas i ansprak eftersom dessa kan rymma arter som
ar ovanliga i omgivande landskap och samspel mellan arter darmed
kan ga forlorade. Hagastromskilens funktion for ekologiska samband
forsamras kraftigt.

De nya miljéer som skapas kan leda till nya samspel. Detta kan
er.
medféra att arter kan finnas kvar i omradet.

131



1.3 Livsmiljoer

Livsmiljder ar en forutsattning for vaxt-
och djurarters fortplantning, fédosok
och spridning.

Ekosystemtjansten paverkas genom att flera livsmiljoer tas i ansprak
eller paverkas av den nya spardragningen.

Nya livsmiljoer kommer ocksa att skapas. Dessa miljer ar av andra
typer och gynnar andra arter an i de livsmiljéer som forsvinner. Se
vidare biologisk mangfald.

1.4 Naturliga kretslopp

Ekosystemen mdjliggor kretslopp
av vatten, kol och naringsamnen
som kvéve och fosfor.

Ekosystemtjansten paverkas genom att mark som tidigare var natur
hardgdrs och att vegetation och jordman i de omradena forsvinner.
Genom att vaxtlighet planeras pa till exempel bullerskyddsvallar
kommer dock ekosystemtjansten finnas kvar i viss man.

1.5 Jordmansbildning

Ekosystemens organismer bryter ned
material p& och i marken och frigor

naringsamnen.

Ekosystemtjansten paverkas genom att mark som tidigare var natur
hardgors och jordmansbildningen da upphor. Genom att vaxtlighet
planeras pa till exempel bullerskyddsvallar kommer dock
ekosystemtjansten finnas kvar i viss man.

lllustrationer: The New Division/Boverket — Licens — CC BY-ND 4.0
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8. Samlad beddmning

Har beskrivs projektets maluppfyllelse och projektets miljokonsekvenser. Till en samlad
bedomning hor ocksdé kapitel 9 ddr projektets forhdllande till olika bestammelser 1
miljobalken beskrivs.

8.1. Sammanstéllning av konsekvenser

For aspekterna Masshantering och fororenade omrdden, Risk och sdkerhet samt Klimat
och ekosystemtjdnster gors ingen konsekvensbedémning.

Landskaps- och stadsbild

Virdet for landskaps- och stadsbilden varierar mellan olika omraden, fran l4ga vid
verksamhetsomraden och sjukhus till hoga i rutnatsstaden och i kulturmiljon vid Tolvfors
bruk. Effekterna varierar fran sma negativa i till exempel Satra och Tolvfors dir upplevelsen
av olika karaktiarsomréden paverkas i liten grad, till stora negativa i Hagastromskilen dar
jarnvagsanliggningen och ombyggnation av vagar utgor ett nytt stort intrang av
infrastruktur. Konsekvenserna varierar mellan obetydliga i karaktdrsomraden som ror
bostader till stora negativa lokalt i skogsomradet mellan Sétra och Lexe.

Konsekvenserna bedoms samtidigt bli positiva i till exempel Lexe dir en vilgestaltad
bullerskyddsskiarm antas vara en forbattring i tomtmiljon jamfért med dagens nara kontakt
med jarnvagsanldggningen.

Planforslaget bedoms sammantaget ge smé negativa konsekvenser for landskaps- och
stadsbilden langs strickningen, men konsekvenserna kan i vissa fall 4ven upplevas som sma
positiva.

For nollalternativet bedéms obetydliga konsekvenser uppsta.

Boendemiljé och halsa

Med de foreslagna skyddsatgarderna kommer den ekvivalenta ljudnivan i bebyggelsen i
manga fall att bli hogre dn i nollalternativet men skillnaderna mot nollalternativet ar sma
och alla riktvirden f6r inomhusmiljé innehalls. I andra delar av bebyggelsen blir ljudnivén
lagre an i nollalternativet da bullerskyddsatgiarder genomfors och jarnvagstrafiken fordelas
om.

Inga riktvirden avseende komfortvibrationer kommer att 6verskridas och antalet
storningstillfallen nattetid kommer att minska jamfort med nollalternativet vilket ger
obetydliga till positiva konsekvenser.

Exponeringen for elektromagnetiska falt minskar ndgot med planférslaget jamfort med
nollalternativet.

Konsekvenserna for boendemiljoé och hilsa bedoms sammantaget bli sma positiva for
planforslaget och sma negativa for nollalternativet.

Grundvattenresurser

Grundvattenbildningen i den viktiga naturresursen Valbodsen minskar i liten grad beroende
pa bortledning av grundvatten i samband med sdnkning av vig samt anldggande av
grundvattenskydd vilket minskar infiltrationen. Effekterna for grundvattenresursen bedoms
bli obetydliga till smé negativa. Effekterna for enskilda brunnar bedoms som sma negativa
eller obetydliga. Fororenade massor i banvall och kringliggande omraden minskar samt att
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paverkan fran diffusa utslapp fran jirnviagsanlaggningen minskar pa strickan genom
vattenskyddsomrédet tack vare det planerade grundvattenskyddet. Effekterna for
grundvattenkvaliteten bedoms bli smé positiva.

Sammantaget bedoms obetydliga konsekvenser uppsta for grundvattensresursens kvantitet
och kvalitet.

Konsekvenserna i nollalternativet dr sannolikt obetydliga.

Naturmiljo

For den grona kilen Hagastromskilen innebar jarnvagsplanen att stora delar forsvinner,
vilket paverkar rodlistade och skyddade arter och deras spridningsvigar. Dessutom
forsvinner ett stort antal av vardefulla grova tallar. Lokalt ar effekterna stora negativa
eftersom liknande habitat inte &terskapas medan pé regional nivé bedéms effekterna som
mattligt negativa. Jarnvégen bildar dessutom en kraftig barridreffekt genom fragmentering
av livsmiljoer och anldggande av personskyddsstingsel vilket ytterligare paverkar spridning
av arter negativt.

Konsekvenserna for vilt bedoms bli smé negativa med en viss risk for 6kad andel viltolyckor
da befintliga vandringsstrak blockeras.

Mattliga till stora negativa konsekvenser uppkommer ocksa i den berorda delen av
Bickebrobickens ravin mellan Hamnleden och befintlig jairnvig dar omfattande
omgravningar sker.

Sma4 positiva konsekvenser forvintas da nya naturmiljéer och spridningsvigar skapas
genom atgarder inom projektet.

Sammantaget bedoms projektet medfora méttliga till stora negativa konsekvenser for
naturmiljon, frimst habitatforlust och fragmentering av livsmilj6er. Stora delar av de
identifierade naturviardesobjekten forsvinner diar 4ven manga av de bevarandevirda traden
finns.

For nollalternativet bedoms smé negativa konsekvenser uppsté for naturmiljon.

Kulturmiljé

I kulturmiljon Tolvfors bruk, med hogt virde, innebar de sma effekterna att konsekvenserna
bed6ms som méttligt negativa. For omradena Nynés och Lexe blir effekterna och darmed
konsekvenserna obetydliga bortsett fran rivningen av Lokstallet vilket bedoms f& méattligt
negativa konsekvenser da byggnaden redan ar kraftigt forandrad. Konsekvenserna i
kulturmiljon Esplanader och allékantade gator bedoms som mattligt negativa da en allérad
tas ned.

Borttagande av forn- och kulturlimningar bed6ms medféra smé negativa konsekvenser for
kulturmiljon. De lamningar som paverkas ar redan paverkade av exploateringar och
infrastruktur.

Planforslaget medfor obetydliga konsekvenser for det kulturvirde som utgors av
infrastrukturstraket véasterut fran Gavle C.

Sammantaget bedoms att konsekvenserna for kulturmiljon blir sma negativa. For
nollalternativet bedoms obetydliga konsekvenser uppsta for aspekten kulturmiljo.
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Rekreation och friluftsliv

Béde virdet av rekreationsomrédena och effekterna pé dessa varden varierar langs strackan.
Obetydliga effekter bedoms uppsta oster om Skinbergsleden samt i skogsomridet mellan
Lilla Lexe och trafikplats Gavle norra. Méttliga effekter bedoms uppsté i skogsomradet
mellan Sétra och Lexe dd omrédet omvandlas till jirnvagsmark. Stora negativa effekter
uppstar vaster om Skénbergsleden dd mojligheten att forflytta sig mellan stadsdelar och
forflytta sig viaster om E4 begrinsas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for planalternativet som stora negativa.
Konsekvenserna kommer att mildras nar kommunens planerade passager vister om station
Gévle Vastra samt 6ver E4 anlaggs.

Nollalternativet bedoms medfora smé negativa konsekvenser.

Paverkan under byggtiden

Konsekvenserna kommer att variera bade geografiskt och i tiden och ar darfor svara att
bedoma mer konkret. Byggtiden berdknas péaga i ca 9 4r med kontinuerlig verksamhet, om
an av olika slag, langs hela strackan.

For vissa kénsliga miljoer narmast arbetsomradet ddr méanniskor uppehaéller sig i stor
omfattning eller omraden som har hogt virde for naturmiljon finns det risk for att stora
negativa konsekvenser uppkommer da storningar blir bade langvariga och omfattande.
Konsekvenserna av barriareffekter under byggtiden kommer troligen att vara mer
omfattande dn nar jirnvagen ar i drift. Storningarna, och darmed konsekvenserna, blir
mindre nir avstandet till arbetsomradet 6kar dven om storningar fortfarande kan upplevas.

Naturomraden som paverkas under byggtiden ar framforallt Backebrobacken med dess
ravin diar mattliga negativa konsekvenser bedéms uppsta.

For nollalternativet bedoms smé konsekvenser uppsta for aspekten paverkan i byggskede.

Sammanfattande tabell

I Tabell 12 redovisas en jamforelse av nollalternativets och planforslagets konsekvenser for
respektive miljoaspekt. Underlag for tabellen dr de beddmningar som har gjorts i de
foregdende kapitlen.

For nollalternativet finns en generell osdkerhet. For planforslaget varierar konsekvenserna
béde geografiskt och mellan delaspekter inom varje miljéaspekt. Bedomningarna i tabellen
nedan ar mycket sammanfattade. Det ar darfor nodvandigt att 4ven ldsa huvudtexten for
okad forstéelse for planforslagets paverkan p& miljon.

135



Tabell 12. Sammanfattning av miljdaspekternas konsekvenser jamfort med nollalternativets konsekvenser. Skalan

redovisas i Tabell 3 avsnitt 6.2 Beddmningsmetod.

Miljdaspekt Nollalternativet Planférslaget

Landskaps- och Obetydliga konsekvenser. Sma negativa konsekvenser.

stadsbild
Forandringarna kan aven upplevas som
sma positiva

Boendemiljo och Sma negativa konsekvenser. Sma positiva konsekvenser.

halsa

Grundvatten- Obetydliga konsekvenser. Obetydliga konsekvenser.

resurser

Naturmiljo Smé negativa konsekvenser. Mattliga till stora negativa konsekvenser
for naturvarden och ekologiska samband.

Kulturmiljo Obetydliga konsekvenser. Sma negativa konsekvenser.

Rekreation och Sma negativa konsekvenser Stora negativa konsekvenser pa vissa

friluftsliv platser.

Paverkan under Sma negativa konsekvenser. Stora negativa konsekvenser pa vissa

byggtiden platser under vissa tider.

8.2.  Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sikerstilla en samhéillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Mélet ar uppdelat i ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Funktionsmalet handlar
om hur tillgdngligheten ska utvecklas for medborgare och naringsliv. Hinsynsmalet
beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pa trafiksdkerhet, manniskors
hélsa och miljon.

De transportpolitiska malen uppfylls genom att Trafikverkets planldggningsprocess foljs
ddr avvdgningar avseende funktion och hdansyn gors. Mdaluppfyllelsen beskrivs mer
detaljerat i planbeskrivningen.

8.3. Andamal

Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda god tillganglighet for alla
samt sakerstalla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att méjliggéra en positiv
samhallsutveckling.

Andamalet berdr miljokonsekvensbeskrivningen avseende hallbara transporter for att
mojliggora en positiv samhallsutveckling. Nar Ostkustbanan byggts om ger den forbattrade
forutsattningar for fossilfria transporter och den delen av andamalet uppfylls.

8.4.  Projektmal

Projektmalen ir en inriktning for arbetet med jarnvigsplanen. Atgirder foreslas for att
minska jarnviagsplanens paverkan for alla miljoaspekter, vilket stoder méalens innebérd.
Delar av malen forutsitter dtgarder som inte hanteras i en jairnvagsplan. I Tabell 13
redovisas uppfyllelse av projektmélen som har baring pa miljo. Maluppfyllelse av alla mal
redovisas i planbeskrivningen.
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Tabell 13. Projektmal med redovisning av mgjlighet till maluppfyllelse.

Projektmal

Majlighet till
maluppfyllelse

Motivering

Skapa en attraktiv narmiljé déar hansyn
tas till boendemiljo, omradets karaktar
och dar biologisk mangfald gynnas.

+

Miljohansyn har tagits under framtagande av
jarnvagsplanen genom exempelvis
anpassning av markanspraken for ledningar,
servicevagar, tillfalliga ytor med mera. Vidare
ingar bullerskyddsatgarder i jarnvagsplanen,
vilka i flera fall ger en forbattrad bullersituation.
Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
hanterar dessa fragor vilket bidrar till
maluppfyllelse. Ett fortsatt arbete for att na
malet kommer att behova hanteras i senare
skeden &n jarnvagsplanen.

Ersatta ekologiskt viktiga naturmiljéer
(naturvardesklass 1-3) som forstors
och uppratthalla ekologisk
konnektivitet.

Jarnvagsplanen tar vardefulla naturmiljéer i
ansprak, vilka inte kommer att kunna ersattas.
Miljdhansyn har tagits under framtagande av
jarnvagsplanen genom exempelvis
anpassning av markanspraken i narheten av
bevarandevérda tréd. Hansyn tas till den
ekologiska konnektiviteten langs
Béackebrobéacken genom att strandpassager
for djurlivet byggs. | jarnvéagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning ges forslag pa
miljoforbattrande atgarder som kommer att
behodva hanteras i senare skeden &n jarnvags-
planen.

Planforslaget uppfyller delar av projektmalet,
men motverkar ocksa delar av det.

Stérka och/eller utveckla platsens
kulturmiljévarden.

Kulturmiljéer i omgivningen paverkas i liten
grad. Miljdhansyn har tagits under
framtagande av jarnvagsplanen genom
anpassning av utformningen av
bullerskyddsvallen i Tolvfors samt anpassning
av markansprak vid nydragning av back fran
Igeltjarnen. Ett arbete kring frivilliga
kulturmiljostarkande atgarder har paborijats.
Atgardsfoérslag utreds vidare. Méalet bedéms
uppfyllas s& l&ngt det ar relevant med hansyn
till projektets karaktar och aktuellt
planeringsskede.

Skapa ett robust skydd for Gavle-
Valboasens grundvattenférekomst och
aterskapa infiltrationsomraden.

Ett grundvattenskydd som ska skydda
grundvattenférekomsten i handelse av olycka
ska anlaggas pa strackan fran Norra
Kungsgatan till Backebrobacken for samtliga
fem spar.

Aterskapande av infiltrationsomréden gérs inte
inom jarnvagsplanens markansprak.
Planforslaget uppfyller delar av projektmalet,
men motverkar ocksa delar av det.
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8.5.  Miljsmal

Miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat. Sveriges
miljomal ar det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
héallbarhetsmalen. Sveriges 16 miljokvalitetsmal beskriver det tillstind i den svenska miljon
som miljoarbetet ska leda till.

Lansstyrelserna ska samordna det regionala arbetet med generationsmalet och
miljokvalitetsmalen. Det finns inga specifika regionala miljomal for Gavleborgs lan.

Gévle kommun redovisar sina miljomal i "Miljostrategiskt program”. Programmet ar indelat
i malomrédena Klimatneutral kommun 2035, Robusta ekosystem samt Ren och giftfri
vardag. Inom varje mélomrade finns mél, indikatorer och prioriterade atgarder.
Programmet ar kopplat till bide de globala malen och de nationella miljomalen.

Miljdmalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sj0ar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skérgard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljo

16 Ett rikt vaxt-och djurliv

lllustratér: Tobias Flygar

En del av miljomélen ror miljoer eller naturtyper som inte finns i omrédet, relevanta
miljomal redovisas i Tabell 14 tillsammans med korta kommentarer med utgangspunkt fran
miljomélens preciseringar.

Tabell 14. Relevanta nationella miljomal med uppféljning av maluppfyllelse.

Nationellt mal Méjlighet till Motivering
maluppfyllelse

Begréansad + Planforslaget ger forbattrade forutsattningar for energieffektiva
klimatp&verkan — transporter. Byggandet av anlaggningen ger upphov till CO2-
utslapp. Malet bedéms stddjas pa sikt.

Giftfri miljo Fororenade massor kommer att hanteras s& att hélso- och

miljopaverkan minimeras. Kemiska dmnen ska véljas och hanteras

Levande sjoar och

enligt Trafikverkets regelverk. Malet stods.
+ Planforslaget utformas med hansyn till Backebrob&ckens

vattendrag naturvarden och ekosystemtjanster samt skapande av vattenmiljo
vid omdragning av back fran Igeltjarnen. Malet stods i de aspekter

som berors.

Grundvatten av Planforslaget omfattar skyddsatgarder for att minska risken for

+

god kvalitet férorening av Gévles dricksvatten vid en olycka. Anlaggning och

138



Nationellt mal

Mbjlighet till
maluppfyllelse

Motivering

normal drift ger liten paverkan p& grundvatten, som inte paverkar
maluppfyllelse. Malet stods.

Levande skogar
&

Ett rikt vaxt- och
djurliv

|+

Planforslaget innebar stora intrdng i skogsomradet
Hagastromskilen, som har varden for bade naturmiljo, grén
infrastruktur och rekreation. Anpassningar har gjorts for att ge ett
mindre intrang i naturmiljon dar det varit mojligt. | ett lokalt
perspektiv motverkas flera av malens preciseringar.

God bebyggd
miljo

Miljomalet ar mycket omfattande och berér manga aspekter av
samhallsplanering. Battre forutsattningar for jarnvagstrafik kan
ségas vara hallbar samhallsplanering och en god
energihushallning. Kollektivtrafiken framjas och planférslaget
stédjer en god vardagsmiljo med sméa halso-och sékerhetsrisker.
Exempelvis medfor bullerskyddsatgarder att riktvarden for buller
innehalls. Projektet medfér aven sma positiva konsekvenser
avseende komfortvibrationer och obetydliga konsekvenser
avseende elektromagnetiska falt gentemot nollalternativet.
Befintliga gronomraden tas i ansprak for jarnvagen.

Planen stodjer de flesta av méalets preciseringar som berors.
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9. Milj6balken

Vid planldggning av jarnvdg och vid provning av drenden om byggande av jarnvdg ska
2—4 kap. och 5 kap. 3—5 §§ miljébalken tillimpas. Hur projektet forhdller sig till dessa
beskrivs 1 avsnitt 9.1-9.3.

Undantag fran forbud enligt 7 kap. miljébalken beskrivs i avsnitt 9.4.
Artskyddsforordningen berirs i avsnitt 9.5.

9.1. Allmé&nna hansynsregler (2 kap)

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for olika
principer som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar
enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmidnna
hinsynsreglerna foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljts och olika alternativ har bedémts med hinsyn till miljén. Val och
16sningar ska goras utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljéstyrning
och har mdjlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berér
hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bésta
mojliga teknik), 5 § (hushéllnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 §
(produktvalsprincipen). Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.
Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utforande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgiarder som
kravs for att undvika skada pé viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pd kemiska
produkter innebar att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir battre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sé
att miljopaverkan minimeras, vilket sakerstélls genom Trafikverkets planldggningsprocess.
Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

9.2.  Hushallningsbestammelser (3 och 4 kap)

Hushéllningsbestammelserna ska tillaimpas vid drenden som roér miljébalken och vid fysisk
planering. Bestimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anvindas for de
dndamal de 4r mest lampade med héansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov. Anvindning som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrade.

Omrédet for jairnvagsplanen ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig
infrastruktur. Jirnviagen byggs inom en korridor som utretts vid val av lokalisering, dar
hushéllningsbestammelserna tillampas. Jarnviagsplanen har stéd i kommunal 6versiktsplan.
De planerade atgiarderna uppfyller de generella bestimmelserna for hushallning med mark-
och vattenomraden som framgéar av miljébalken.

I 3 och 4 kap miljobalken finns dven bestimmelser om riksintressen. Riksintressen som
beror planomréadet och ur de bedoms péverkas redovisas i Tabell 15.
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Riksintresse for kommunikation

Atgirderna i planforslaget forverkligar tillkomsten av de funktioner som utgér grund for
riksintresset Ostkustbanan — Korridor for planerad jarnvig. Atgarderna bedoms dirmed
inte patagligt forsvara tillkomsten av anlaggningen.

Atgirderna i planforslaget bidrar till en positiv utveckling av de funktioner som utgér grund
for riksintressena for befintlig jarnvig (Bergslagsbanan, Ostkustbanan och Norra
stambanan). Planforslaget bedoms inte patagligt forsvara tillkomst av ny sparanldggning
eller utnyttjandet av befintlig anldggning.

Da planforslagets dtgiarder har utforts pa befintliga vigar som utgor riksintresseomriden
(Hamnleden och E4) kommer de att ha samma funktion som idag och darfér bedéms
dtgirderna i planforslaget inte pétagligt forsvira utnyttjandet av befintlig vag.

Riksintresse for vattenférsorjning

Dricksvattenanlaggningarna i rullstensasen Gavle-Valboasen ar av riksintresse for
vattenforsorjning enligt 3 kap 8 § miljobalken. Riksintresset omfattar Siatraverket och
Valboverket med tillhorande brunnar, induceringsomraden, infiltrationsanlaggningar och
ravattenledningar.

Planforslaget medfor att skyddsatgiarder anlaggs for att hindra att fororeningar som skulle
kunna férsdmra grundvattnets kvalitet nér grundvattnet och kvantiteten péverkas i liten
grad da infiltration till grundvattnet bedoms minska begrinsat.

Planforslaget medfor inte att motiven till det utpekade riksintresset paverkas. Planforslaget
bedoms inte patagligt forsvara utnyttjandet av dricksvattenanldggningarna som omfattas av
riksintresset Gavle-Valbodsen.

Riksintresse for kulturmiljovard

Gavle (x800) samt Sitra (X812) utgor riksintresse for kulturmiljévard enligt 3 kap. 6 §
Miljobalken.

Uttryck for Gavle (X800) utgors bland annat av dldre bebyggelse med grundstruktur fran
1500-talet pa bada sidor om &n, runt kyrkan och slottet. Rutnitsplanen ar typisk for 1600-
och 1700-talen och har tillskott av 1800-talets esplanadplaner efter branden i senare delen
av 1800-talet. Residensstadens karaktiarsbyggnader utgor ett framtradande inslag i
stadsbilden, lokaliserade till platsen for den medeltida kungsgarden. Regementsomrédet i
vastra utkanten med dess regementspark som angransar till 6vriga parkanlaggningar ar
ytterligare ett uttryck for residensstadens betydelse. For riksintresset Gavle stad blir
planforslagets effekter obetydliga da inga utpekade viarden paverkas. Planforslaget bedéms
inte medfora risk for péataglig skada pé riksintresset.

Uttryck for Satra (X812) omréadet representerar efterkrigstidens bostadsférsorjning i
samband med betydande folkomflyttningar fran landsbygden till stiderna och den
efterfoljande urbaniseringen och vélfardssamhallets framvaxt. Riksintresseomradet Sitra
péaverkas indirekt av intrang i skogsomrédet i séder om samt 6kat buller i delar som gréansar
till jarnvéagen. Viss paverkan sker ocksa genom bland annat bullerskydd for uteplatser.
Effekterna bedoms som obetydliga. Planforslaget bedoms inte medfora risk for pataglig
skada pa riksintresset.
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9.3.  Miljokvalitetsnormer (5 kap)

Miljokvalitetsnormer for luft

Tagtrafiken orsakar inga utslapp till luft och paverkar inte moéjligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormen. Under byggtiden sker utslépp till luft men miljokvalitetsnormer
bedoms inte overskridas.

Miljokvalitetsnormer fér grundvatten

Péverkan pé grundvattenforekomsten Givle-Valbodsens (SE672058-610033) kvantitet
bedoms bli liten. Infiltration till &sen hindras vid anldggande av tétskikt som skyddsatgird
och grundvatten leds bort frdn Hamnleden vilket medfor att grundvattenbildning och
diarmed kvantitet kan minska i liten grad. Skyddsatgarder vidtas for att minska risk for
fororeningar fran byggskede och drift och darmed sékerstilla kvaliteten. Inte heller
grundvattenférekomsten Gavle — Sandviken (SE673104-157612) bedoms paverkas av
projektet.

Planforslaget bedoms inte paverka mojligheten att uppnaé eller bibehélla
miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomsterna Gavle-Valbodsen eller Gavle —
Sandviken.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Bickebrobicken (SE673321-156940) ir en ytvattenférekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Backebrobicken kommer att ledas under jarnvigssparen i en ny
béckfara under tre nya broar med ljusinslapp mellan broarna. Backfaran kommer att
anslutas till befintliga trummor under Hamnleden och till den befintliga ravinen séder om
jarnviagen. Sammanlagt blir den nya faran cirka 130 meter ldng. Den nya backfaran ska
utformas med rundat naturstensmaterial och efterlikna dagens struktur och inga nya
vandringshinder kommer att uppkomma.

Béckebrobicken leds om i ett redan kraftigt paverkat omrdde med l&ng kulvert bide norr
om Hamnleden och séder om Lexevigen med trummor och befintliga broar. Jimfért med
nollalternativet kommer hydrologisk och morfologisk status att vara oférandrad om
planforslaget genomfors. Omledning och gravning av ny backfara kommer att utforas
mestadels i torrhet och vid eventuellt grumlande arbeten kommer forsiktighetsatgarder
vidtas exempelvis i form av siltgardin eller liknande.

Planforslaget bedoms inte paverka mojligheten att uppné miljokvalitetsnormerna f6r
ytvattenférekomsten Backebrobécken.

9.4. Undantag fran foérbud och skyldigheter i miljobalken

En jarnvéagsplan ska innehalla uppgifter om verksamheter eller dtgarder som enligt
bestammelser i miljobalken ska undantas fran forbud eller skyldigheter enligt balken.

Sadana undantag giller biotopskydd och strandskydd enligt 7 kap. 11a respektive 16 §§
miljobalken samt skyldigheten att gora anmélan for samrad enligt 12 kapitlet 6§ miljobalken
for atgiarder som har en visentlig paverkan pa naturmiljon.

9.4.1. Generellt biotopskydd

Undantaget fran skyldigheten att ans6kan om dispens fran bestimmelser om generella
biotopskydd giller allén langs Filtskarsleden vilken ar en treradig tradallé med 50-ariga
parklindar. Det finns dven en bjork som star strax utanfor forsta raden av lindar Allén finns

markerad pa jairnvagsplanens plankarta 1. Allén dr knappt 200 m lang och varje rad har fran
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borjan haft cirka 30 trdd, men dar enstaka triad i varje rad forsvunnit. Allén star i stadsmiljo
mellan jirnviagsanlaggningen och Filtskérsleden. Tradraden narmast jarnvigen bestar av 28
tridd med en brosthdgjdsdiameter mellan 19 och 54 centimeter. Vid inventering under juni
2023 noterades att enstaka trid har en borjan till knotig stam och vissa har skador i barken
som skapat invallningar. Dock fanns inga héligheter i trdden eller att de hyste ndgra
naturvérdsarter. Bedomningen &r att allén har lagt naturvérde.

Ombyggnaden av jairnvagsanlaggningen innebar att schakt behover utforas intill traden
vilket kommer att gora dverkan pa tridens rotsystem. Aven stora delar av tridens kronor
behover kapas. Trafikverket har studerat mojligheten att spara triden, men dtgarderna gor
sé pass stor skada att triden inte kan sta kvar. Det finns inte heller ndgon alternativ plats for
jarnvagsanlaggningen. 20 av 28 trad i alléraden narmast jirnvigen behover tas ned medan
rad tvé och tre sparas.

Atgirderna ir en del av en exploatering av stort allmint intresse.

Konsekvenserna for allén bedoms bli méttliga for landskapsbilden och kulturmiljo eftersom
vardet dr hogt, men sma for naturmiljon da naturvardet i allén &r lagt.

Trafikverket utreder tillsammans med kommunen mdéjliga platser for forstarkningsatgarder.
Atgirder ses 6ver for hela projektet och det sammantagna intringet planforslaget innebir
for naturmiljo, kulturmiljo och landskapsbilden. Det finns ingen mdjlighet att aterplantera
allétrad pa den aktuella platsen och det har inte bedomts lampligt att fortdta kvarvarande
alléer.

Forsiktighetstgirder sd som skyltning och stidngsling och forsiktig schakt vidtas sa att de
trad som kan sparas i norra och sédra delen av triadraden inte skadas. Trafikverket har inte
ratt att gora atgarder utanfor angivet markansprak vilket betyder att inget arbete kommer
att ske vid de tvé intilliggande tradraderna.

9.4.2. Strandskydd

Igeltjarn samt back fran Igeltjarnen

Strandskyddets syften att langsiktigt trygga allmanhetens tillgang till strandomraden
péverkas inte runt Igeltjarnen.

Tillgdngligheten till back fran Igeltjairn norr om Hamnleden kommer att paverkas d& backen
leds i trumma under jairnvagen samt dras i ett omrade mellan jairnvag och trafikplats som
inte ar tillgdngligt. Norr om Hamnleden ar tillgédngligheten begrinsad redan idag eftersom
backen till storsta delen ar kulverterad pa den stricka som paverkas. Soder om
Hamnledenkommer bicken fran Igeltjirnen att flyttas till nytt lage.

Den nya backfaran kommer att ligga i ett skogsomrade som ar tillgangligt for allmdnheten
och har vissa viarden for rekreation. Backen far en langre strickning dn dagens lage och
tillgangligheten till strandomradet 6kar darmed. Idag ar vardena for rekreation kring
backen 1aga och atgirden bedoms inte strida mot strandskyddets syften.

Omradet langs biacken saknar utpekade naturviarden och efter omdragning bedéms
viaxtlighet ha goda mojligheter for dteretablering. Omradet narmast Igeltjarn klassas som ett
naturvirdesobjekt men den mark som tas i ansprék inom strandskyddsomradet bedéms inte
hysa nigra naturviarden. Bullerskyddsatgiarder vidtas vilket far positiva effekter fér djurlivet.
Genomforandet av jarnvagsplanen bedoms inte strida mot strandskyddets syften att bevara
goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet i omrédet.
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Backebrobacken

Backebrobicken rinner idag fritt genom skogsomraden i nordvéastra Gavle och genom Sétra i
skogs och parkmiljo. Backebrobicken leds under Satrahdjden, Hamnleden, gamla
Lexevagen och Lexevigen i trummor och mynnar slutligen i Gavledn. Under jarnvagen leds
Bickebrobicken genom en bro. I nuvarande situation medfor kulvertering av
Backebrobicken att tillgdnglighet och rekreation pa delar av backens striackning inte ar
mojlig. Genomforandet av jirnviagsplanen medfor att Backebrobicken leds genom tva
jarnvigsbroar med ljusinsldpp emellan dem. Atgirderna i Bickebrobicken strider inte mot
strandskyddets syften avseende tillginglighet och rekreation.

Avseende strandskyddets naturmiljoaspekt kommer det att anldggas faunapassager i form
av strandpassager pé backens bdda sidor vilket minskar infrastrukturens barriareffekt for
djur. Dock paverkas naturvirden knutna till bickens strinder betydligt. Aven om vegetation
anldggs i ravinen sd skapar en omgravning nya miljoer som medfor forandringar sé att
somliga milj6er forsvinner och andra nyskapas. Backebrobicken paverkas i mattlig grad
men atgiarden bedoms inte motverka strandskyddets syfte att bevara goda livsvillkor f6r
djur- och vaxtlivet.

9.4.3. Samrad

Undantaget fran skyldigheten att géra anmalan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljébalken
giller den mark som enligt planforslaget behdvs for exempelvis spar och slénter,
bullerskyddsvallar och bullerskyddsskarmar, personsskyddsstangsel och viltstangsel,
vagatgarder som ingar i jirnvagsplanen samt de tillfilliga markanspraken for arbetsviagar,
etableringsytor med mera.

9.5.  Artskydd

I artskyddsférordningen finns bestimmelser om fridlysta vixter och djur. Syftet med
fridlysningen &r att skydda en art som riskerar att forsvinna eller utsittas for plundring.
Syftet kan dven vara att uppfylla internationella ataganden sa som art- och
habitatdirektiven. Alla orkidéer, groddjur, kraldjur, fladderméss och vilda faglar ar fridlysta.
Forutom dessa grupper ar ytterligare cirka 300 véxt- och djurarter fridlysta. I forordningen
konkretiseras miljobalkens bestimmelser om skydd for biologisk mangfald.

Fridlysningen ser lite olika ut for olika arter:

e  For djurarter innebér fridlysningen att man inte fir doda, skada eller fanga de
fridlysta djuren och i vissa fall inte forstora djurens fortplantningsomréaden eller
viloplatser Aven att avsiktligt samla in eller forstora dgg ar forbjudet.

o Fridlysningen av figlar har dven ett forbud mot att avsiktligt stora vilda faglar,
sarskilt under deras hiacknings- och uppfédningsperiod, om inte stérningen saknar
betydelse for att a) bibehélla populationen av fagelarten pa en tillfredsstillande
nivé, sarskilt utifrdn ekologiska, vetenskapliga och kulturella behov, eller b)
ateruppratta populationen till den nivén.

Féglar, fladdermoss och baver forekommer i omradet. Planforslaget paverkar aspekterna om
att stora faglar och andra djur samt att skada eller férstora sddana djurs bon,
fortplantningsomréden och viloplatser.

Trafiken pa den nya jarnviagen innebar en ny kélla till bullerstérning i angransande miljGer.
Med tanke pa den redan existerande bullerstorningen bedoms paverkan pa hackfaglar vara
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forsumbar. Storningen saknar troligen betydelse for att bibehélla figlarnas populationer pa
en tillfredsstéllande niva. Avsikten med jarnvagsplanen &r inte att stora vilda faglar och den
storning som uppkommer bedoms sakna betydelse for att bibehalla populationerna pé en
tillfredsstallande niva di dessa arter har anpassats till ett livi urbana miljoer.

Jarnvagsplanens paverkan bedoms utgoras av habitatforlust di mark som kan utgora
fodosoksmiljo eller bomiljo for faglar kommer att forsvinna. Bedomningen gors att
habitatférlusten inte bidrar till en negativ pdverkan pé de forekommande fagelarternas
bevarandestatus. Skog som kan hysa figelbon kommer att avverkas for jarnvéagens intrang.
Om avverkningen styrs till utanfor faglarnas hacknings- och uppfédningsperiod genom
forsiktighetsprincipen kan paverkan pa hdckning minimeras. Planforslaget innebar inte att
man avsiktligt dodar faglar eller skadar bon eller dgg. Utifran inrapporteringar till
artportalen och de fagelforstudier som gjorts forekommer fa figelarter som ar rodlistade
eller skyddade enligt fageldirektivets bilaga 1 inom jarnvagsplaneomradet. Inga spelplatser
av skogshons eller bomiljoer for parluggla, kornknarr, spillkraka eller singsvan forekommer
inom jarnviagsomradet. Eventuell habitatforlust bedoms bli forsumbar med avseende pa
paverkan pa arternas bevarandestatus och dirmed bedoms férbuden i
artskyddsfoérordningen undvikas och nagon dispens ir inte nédvandig.

Den slutgiltiga bedomningen ar att jirnvagsplanen inte utloser forbuden i
artskyddsforordningen géllande paverkan pa faglar.

Det ar inte helt uteslutet att groddjur kan forekomma i och kring Igeltjarnen. Fragan ar inte
utredd och ddrmed ar konsekvenserna svéra att bedoma. Dock saknas lampliga livsmiljéer
for groddjur inom omrédet som kan komma att paverkas negativt och ddrmed 4r det mest
troligt att planforslaget har sma till obetydliga negativa effekter och ddrmed bedoms
jarnvagsplanen inte utlosa forbuden i artskyddsférordningen.

Planforslaget bedoms ge méttliga negativa effekter pa fladdermoss da delar av arternas
troliga livsmilj6er forsvinner samt att viktiga fodos6ksmiljoer och strék fragmenteras eller
tas bort. Dock ar de patriffade arterna vanligt férekommande och négra storre individantal
har inte registrerats. Utifrdn genomforda inventeringar gar det inte att utesluta att mindre
kolonier for fladdermdss kan finnas i haltrad inom jarnvagsomradet och att de kan komma
att forstoras. Bedomningen ar dock att dessa koloniplatser inte lever upp till kommissionens
vagledning i vad som kdnnetecknar en koloniplats, alltsa att platsen inte anvinds varje ar.
Darmed ar risken att artskyddsférordningens férbud ska falla ut och dispens kan kravas 1ag.

Baver bedoms inte paverkas negativt av planforslaget.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Projekterings- och byggskede

Jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen lagger grunden for den fortsatta
miljéstyrningen i arbetet med att forverkliga jairnvagsplanen. Trafikverket arbetar
systematiskt med miljosdkring som innebéar att miljoaspekterna beaktas under hela
projektet, fran planering till framtagande av bygghandling och uppf6ljning under
byggskedet. Under entreprenaden kvalitetssdkras dtgarder och kontroller genomfors.
Kontrollprogram kommer att upprattas for att sdkerstilla projektets paverkan pa miljo
under byggskedet. Utover fortsatt detaljprojektering av anlaggningen kommer arbete av
betydelse f6r miljobedomningen ske genom f6ljande:

e Ytterligare milj6tekniska markundersokningar

e Utredning av ytterligare skyddséatgiarder som kan bli aktuella i byggskedet.
¢ Hantering av massor behover samordnas med andra projekt i omrédet.

o Fortsatt arbete med att minska klimatpaverkan.

e Fortsatt utredning av fastighetsnira bullerskyddsatgéarder och majligheten att utféra
dessa tidigt i byggskedet sa att de ger ddmpning dven under byggtiden.

e Utredning av féorekomsten av och mdjligheten att dtgirda storningar fran buller och
vibrationer under byggskedet.

o Fortsatt gestaltning och projektering av plattformsforbindelse vid Géavle Vistra.
Materialval och fargsittning studeras vidare i det fortsatta arbetet i samarbete med
antikvarisk kompetens. Utformning av plattformsférbindelse samt gang- och
cykelpassager samordnas mellan Trafikverket och Gavle kommun.

o Fortsatt arbete kring frivilliga kultur- och naturmiljostirkande atgarder.
Genomforandet av frivilliga kultur- och naturmilj6éstarkande atgéarder ar beroende
av avtal med fastighetsédgare.

e Planering av aktiviteter som behover genomféras inom Gévle godsbangérd s att
paverkan pa sandblottan undviks eller om det inte dr mojligt aterskapas nya med
liknande eller battre funktion.

o Detaljutformning av bullerskyddsvallen i Tolvfors s att en god
landskapsanpassning, for att smélta in i kulturmiljon och for att gynna biologisk
méngfald erhélls.

e Detaljutformning av solbelysta slinter mellan Givle Véstra och Hamnleden.

e Utredning av méjligheten att anlagga faunadepéer (av till exempel trad som tas ner
vid Gavle C).

10.2. Kommande sakprévningar

Under jarnvagsplanens framtagande har foljande behov av tillstdnd och dylikt identifierats.
Ytterligare tillstdnd/dispenser och anmailningar etc. kan komma att identifieras i senare
skeden.
o Tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken f6r permanent bortledande
av grundvatten i samband med sidnkning av Hamnleden och E4.
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Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken for arbeten vid
Backebrobicken och back fran Igeltjarnen.

Ansokan om tillstdnd enligt vattenskyddsforeskrifter for arbeten inom
skyddsomrade for Gévle-Valboésen.

Bygglov bedoms behovas for exempelvis teknikbyggnader och bullerskyddsskérmar.
Marklov bedéms ocksa behovas for schakt inom detaljplanelagt omrade.
Rivningslov i samband med rivning av byggnader.

Ansokan om ingrepp i fornldmning.

Samréd ska héillas med lansstyrelsen om skyddsatgéarder for 6vriga kulturhistoriska
lamningar.
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11. Sakkunskap

Ett flertal personer har bidragit med sakkunskap vid framtagandet av MKB. Det kan vara
som forfattare av underlagsrapporter, skribenter i delar av MKB, stod till MKB-ansvarig som
granskare och specialist i respektive kapitel. Nedan presenteras ett urval av specialister som
deltagit i beskrivningar och bedémningar inom respektive amnesomrade.

Samordnare miljo/arkitektur/MKB

Anna-Karin Strand Miljdingenjor. Har arbetat med miljobedémningar
i 20 &r och som samordnare for miljofragor vid
planlaggning av vag- och jarnvagsprojekt i 16 ar.

MKB-ansvarig och huvudférfattare

Maria Hallmarker Magisterexamen i miljovetenskap med 15 ars
erfarenhet av tillstdnd och miljobedémning och
arbete med MKB.

Leif Wiklund Landskapsarkitekt LAR/MSA. Har arbetat 25 ar
med miljofragor vid planlaggning av vag- och
jarnvagsprojekt. Har da erhallit bred kompetens
inom miljébedémning och MKB.

Landskaps- och stadsbild

Johan Aronsson Landskapsarkitekt med 10 ars erfarenhet av
utformning och miljdéanpassningar inom vag-
och jarnvagsprojekt.

Buller

Sara Dahlsten Akustiker. Mer &n 20 ars erfarenhet av
bullerfragor och utredning vid planlaggning av
vag- och jarnvéagsprojekt.

Vibrationer

Marcus Héagglund Vibrationssakkunnig med 18 ars erfarenhet av
vibrationsfragor inom omgivningspaverkan.

Grundvatten

Fredrik Palm Hydrogeolog med 11 ars erfarenhet av
grundvattenfragor.

Naturmiljo och ekosystemtjanster

Gry Benediktsson Magisterexamen i biologi med 20 &rs erfarenhet

av naturvardsfragor.

Daniel Segerlind Biolog som arbetet med naturvardsfragor i
narmare 15 ar.

Kulturmiljo

148



Bo Ulfhielm

Arkeolog med 30 ars erfarenhet av
inventeringar och kulturmiljéutredningar.

Fororenade omraden

Elin Svedberg

Civilingenjor inom miljo- och vattenteknik. Har
arbetat med fororenade omréaden snart i 3 ar.

Klimat

Klara ElImquist

Civilingenjor inom ekosystemteknik. Har arbetat
med klimatkalkyler och klimatdeklarationer i
jarnvags- och vagprojekt i 3 ar.
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