d!'l

. '!ﬂnn.ﬁ!l-!.l

e I R Ny !
Ai

i,
L

;
\f:r;, TRAFIKVERKET

GESTALTNINGSPROGRAM

OKB Gavle—Kringlan dubbelspar
Delen Gavle C-Tolvforsskogen

Gavle kommun, Gavleborgs lan

Jarnvagsplan
2025-10-14

Medflnan3|eras av
Europeiska unionen




Trafikverket
Postadress: Box 417, 801 05 Gavle

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Gestaltningsprogram OKB Gavle—Kringlan dubbelspar Delen Gavle C-Tolvforsskogen

Dokumentnamn: GKK01-05-025-01-0_00002

Forfattare: Sweco, Johan Aronsson, Johanna Eriksson, Kristina Forssbeck Nyrot
Dokumentdatum: 2025-10-14

Arendenummer: TRV 2020/129919

Kontaktperson: Charlie Rost

Foto: Sweco om inte annat anges
lllustration: Sweco



Lasanvisning

Detta gestaltningsprogram ingar i jarnvagsplanen for OKB Géavle-
Kringlan, delen Gavle C-Tolvforsskogen. Till planen hor ocksa
plan- och illustrationskartor, planbeskrivning och miljokonse-
kvensbeskrivning.

1 Inledning

Kapitel 1 behandlar projektets omfattning och gestaltningspro-
grammets syfte. Dessutom beskrivs forutsiattningar samt projektets
mal och gestaltningsavsikter som finns framtagna for samtliga
delstriackor langs strackan Gavle C-Kringlan.

2 Overgripande gestaltning

I kapitel 2 beskrivs gestaltning av &terkommande anldggningsdelar
som foljer gemensamma gestaltningsprinciper. Kapitlet behandlar
aven forslag till kommande kravhantering.

3 Platsspecifik gestaltning

Kapitel 3 beskriver platsspecifik gestaltning i en mer inzoomad
skala for platser som ar extra kinsliga eller komplexa och som
kraver en platsspecifik gestaltning. Kapitel 3 behandlar dven forslag
till kommande kravhantering.

4 Fortsatt arbete

I kapitel 4 beskrivs det arbete som paborjas efter att gestaltnings-
programmet levererats. I kapitlet punktas fragestallningar och
kommande utredningar upp som har identifierats under arbetets
gang. Aven drift och skétsel behandlas Gvergripande.

5 Underlagsdokument och referenser

I kapitel 5 finns en lista med underlagsdokument och referenser
som anvands som underlag och som hanvisas till i dokumentet.
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1 Inledning

1.1 Projektets omfattning

Ostkustbanan stracker sig mellan Stockholm och Sundsvall.
Trafikverket utreder olika alternativ for en utbyggnad av dubbel-
spar utmed Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall. Projekt

Ostkustbanan dubbelsparsutbyggnad ar indelad i ett tiotal etapper.

Detta projekt, jairnviagsplan Gavle C-Tolfosskogen, omfattar nytt

dubbelspér for Ostkustbanan fran Gavle C till en punkt strax vister

om E4. Norra stambanan far ocksé ett nytt lage och samforlaggs
med Ostkustbanan. I narheten av Givle sjukhus kommer en ny
regional tagstation att byggas, Gavle Vistra. Stationen ska trafi-
keras av Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan.

For Bergslagsbanan ingar ett ombyggt dubbelspar fran Gavle C till
Lexe. Ett parkeringsspar pa Bergslagsbanan kommer att anldggas
i anslutning till Gavle Vastra. Till jairnvagsplanen hor aven ett nytt

enkelspar for Norra stambanan som utgar fran Géavle godsbangard.

Totalt fem jarnvagsspar i bredd byggs fram till den regionala tag-
stationen.

Fran Géavle Vistra dras dubbelspéar for Bergslagsbanan till befintlig

bana i Lexe, Oster om Centralviagens korsning. Fran Givle Vistra
fortsatter Ostkustbanan/Norra stambanan och spéret norrut.
Spéren passerar Hamnleden (vdg 583) och E4 pa nya jarnvags-
broar.

Sitra

Ostkustbanan (OKB)
MNorra stambanan (NSB)

Regionaltagsstation
Gavle Vastra

God:sspéir
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Bergslagsbanan (BSB)
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Figur 1. Schematisk bild av projektet.

For den nya jarnvagsstrackningen behover E4 och Hamnleden
sdnkas pa en striacka, och tillsammans med detta anpassas dven
anslutande ramper till den nuvarande trafikplatsens ostra sida av
E4, se Figur 3. Sinkningarna gors for att klara planskild korsning
mellan vag och jarnvag.

1.1.1 Angransande planering

Denna jarnvagsplan har kopplingar till ett antal angransande
projekt. Planen har kopplingar till forlangningen av Ostkustba-
nans spar norrut, strickan Tolvforsskogen-Kringlan vilken dven

mojliggor en anslutning till en framtida ny strackning av Bergslags-

banan. Aven vigplanen for ombyggnad av Trafikplats 200, Givle
Norra har kopplingar till jarnvagsplanen. Givle kommun har
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Figur 2. Oversiktskarta nya Ostkustbanan mellan Gavle C och Kringlan.

utvecklingsplaner for omradet kring Gévle Vistra vilket inklu-
derar den nya tagstationen. Trafikverket har ett projekt for Gavle
hamn som avser utbyggnad av ny anslutning direkt fran Gavle

C till Gdvle hamn. For att kunna anldgga den nya stationen vid
Gavle Vistra samt de nya sparen for Ostkustbanan behéver Gavle
Energis mottagningsstation for el som finns dar i dag fa ny lokali-
sering. Gavle kommun arbetar dessutom for ett nytt logistik- och
verksamhetsomrade i Tolvforsskogen. Region Gavleborg genomfor
betydande moderniseringar av Gavle sjukhus. Trafikverket
genomfor dessutom signalférbattrande atgarder (ERTMS) vilket
innebar att komplettera befintlig jarnvagsanlaggning med ett antal
teknikbyggnader for signal, tele och el pa ett flertal platser.

Anslutande projekt hanteras i egna planeringsprocesser.

a dl

Figur 3. lllustration évér de delar av E4 och Hamnleden, samt anslutande
ramper pa Ostra sidan av E4 som byggs om i jarnvagsplanen.



i
Euninn

-

n

i
el

Teckenférklarin
=== Planerad jarnvagsanlaggning —— Sankningar av vag === Bullerskyddsskarm
s Planerad plattform ¢  Planerade teknikgdrdar - Bullerskyddsvall

L 0 0,2 04 0,6 0,8 1
— Servicevagar ® Planerad bro - i - -
pr— Ramp o Planerade provisoriska broar © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4. Oversikt éver innehallet i jarnvagsplanen Gavle C—Tolvforsskogen. "Grans JP” markerar jarnvéagsplanegransen.



1.1.2 Avgransning mellan jarnvagsplan och
kommunal planering
Jarnvagsplan

Jarnvagsplanen omfattar statlig anlaggning for saval jarnvags- som
vagatgarder:

+ Ett nytt dubbelspar for Ostkustbanan (OKB) fran Gavle C till
Tolvforsskogen.

+ Ett nytt enkelspar for Norra Stambanan (NSB) fran Givle
godsbangard till Tolvforsskogen.

 Ett nytt dubbelspar for Bergslagsbanan (BSB) fran Gavle C till
Lexe (km 117+432).

« Ny regional tagstation, Gavle Vistra.

« Séankning och anpassning av Hamnleden (vag 583).

« Sankning och anpassning av E4.

« Anpassning av befintliga ramper (av- och péfarter) mellan E4
och Hamnleden (se Figur 3).

Gallande regional tagstation Gévle Vistra ansvarar Trafikverket for
jarnvagens karnfunktion vilket innefattar:

 Plattformar och utrustning som béankar och vaderskydd.
 Plattformsforbindelse i form av bro, trappor och hissar.

 Utrustning for trafikinformation pa plattform och plattformsfor-
bindelse samt skyltning pa plattform och plattformsférbindelse.

Om Trafikverkets forslagna atgarder i jarnvagsplanen medfor att
kommunal infrastruktur paverkas sa ska Trafikverket beskriva,
samrada och ge forslag pa 16sning. Forslag pa 10sning ska vara

i samma standardniva som tidigare funktion. Vissa funktioner/
anlaggningar i den kommunala infrastrukturen kan vara svara/
omgjliga att aterstélla i samma ldge eller i samma funktion.

Kommunal planering
Gavle Vastra

For att skapa en valfungerande bytespunkt behovs cykelparke-
ringar, ytor for lokal- och regional busstrafik samt taxi- och bilpar-
kering i anslutning till stationen. Dessa funktioner ansvarar Gavle
kommun for och de planeras pa bada sidor om stationen. Gavle
kommun kommer att utveckla omradet for att ge mojlighet till att
forstarka den regionala tagstationen som en mélpunkt.

Gator och broar
Den anldggning som Trafikverket planerar kommer att paverka

kommunala gator och broar. Trafikverket ansvarar for att anpassa
eller ersitta befintliga gator och broar som paverkas av ny utform-
ning av jarnvagsanlaggningen eller statlig vdg. Ersittning av dessa
gator och broar ingar inte i jairnvigsplanens beskrivna atgarder.
Rattigheten for gator och broar 6ver/under kommande jarnvags-
fastigheten eller befintlig vagratt regleras i den kommunala
detaljplaneringen.

Foljande gator och broar paverkas och behéver byggas om:

« Norra Kungsgatan inklusive géng- och cykelbana.
« Skéanbergsleden med ny bro inklusive gang- och cykelbana.

Trafikverket ombesorjer byggnation av ersattningsanldaggningar
som motsvarar dagens funktion och standard.

Ovriga passager for oskyddade trafikanter

Ett antal kommunala passager for oskyddade trafikanter kommer
att paverkas av Trafikverkets atgarder inom jarnvagsplanen.
Trafikverket ansvarar for att anpassa eller ersitta befintliga
passager som bryts av ny eller forandrad utformning av statlig
vag och/eller jarnvig. Ersdttning av dessa passager ingar inte i
jarnvagsplanens beskrivna atgiarder. Rittigheten for passagerna
over/under den kommande jarnvags-

fastigheten eller befintlig vagritt regleras i den kommunala detalj-
planeringen.

For nedanstdende passager pagar en dialog om hur dessa ska
ersittas. Trafikverket har tagit fram tekniskt mojliga 16sningar for
dessa.

+ Gang- och cykelpassage mellan Tolvfors Herrgard och Satra:
Kan till exempel ske som en forlangning av Trafikverkets platt-
formsforbindelse.

« Gang- och cykelpassager mellan Lilla Lexe och Satra: Kan
utformas som en bro 6ver viag- och jarnviagsanlidggning som kan
placeras mellan trafikplats Sdtra och befintlig passage under
Hamnleden.

 Friluftspassage vid E4: Kan utformas som bro 6ver E4 strax norr
om befintlig passage.

Hur dessa ska ersittas i samband med den omvandling som
planeras kring Gévle Vistra och Tolvforsskogen pagar i dialog
mellan Trafikverket och Gavle kommun. Trafikverket ombesorjer
byggnation av ersattningsanldggningar som motsvarar dagens
funktion och standard.

1.2 Kunskapsunderlag och forutsattningar
1.2.1 Tidigare utredningar

For att kunna ta hansyn till samt starka och utveckla landskapet
kravs relevanta kunskapsunderlag. Kunskapen ger forstaelse for
landskapets egenskaper och kulturella sammanhang samt milj6fore-
teelsernas forekomst och varden. Inom arbetet med jarnvagsplanen
har foérdjupade studier gjorts inom flera olika teknikomraden.

Exempelvis har en Integrerad landskapskaraktirsanalys (ILKA)
tagits fram inom projektet, vilken ligger till grund for detta gestalt-
ningsprogram. For mer information, se “Integrerad landskapska-
raktdrsanalys, OKB Gavle - Kringlan, delen Gdvle C - Gdvle
Viistra och Trafikplats Gdvle Norra™.

Inom projektet finns dven en kulturarvsanalys framtagen, vilken
ocksa utgor underlag for gestaltningsarbetet. Det ger en 6verblick
over utredningsomradets historia och pa vilket satt landskapets
tidsdjup syns i landskapet.

1.2.2 Tekniska férutsattningar

I samband med framtagande av jirnvagsplanen finns flera tekniska
forutsattningar och krav som jarnviagsanlidggningen maste forhalla
sig till. Trafikverkets infrastrukturregelverk beskriver krav som
stills pa infrastrukturanldggningens egenskaper och skotsel.
Utover kravdokument finns flera rapporter och handbécker med
rad och vigledning for utformning av jarnvagsanlaggningen.

%) TRAFIKVERKET
Integrerad landskapskarakarsanalys, ILKA PM Kulturarvsanalys

OKB Giévle-Kringlan dubbelspar
Delen Givle C-Givle Vistra

OKB Gavle-Kringlan - delen Gavle C-Gavle Vastra
och Trafikplats Gavle Narra




1.3 Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammet visar hur de olika delarna av jarnvag-
sanldaggningen ska utformas med héansyn till landskapets forut-
sattningar. Programmet medverkar till att skapa samsyn hos alla
inblandade betraffande projektets utformningsprinciper. Det ger
motiv till utformningar och stillningstaganden och lamnar forslag
till krav infor kommande projekterings- respektive produktions-
skede. Programmet utgor ett viktigt dokument for kunskapsoverfo-
ring infor kommande skeden och ska ligga till grund for 16sningar
och rekommendationer i det fortsatta arbetet.

Av olika anledningar kan forandringar ske i projekteringsskedet.
Lagstiftning, 6nskemal, ny kunskap med mera kan paverka
forslagen som redovisas. Forandringar ska dock ske med bibehallna
gestaltningskvaliteter.

1.4 Trafikverkets arkitekturstrategi

Trafikverket har tagit fram en arkitekturstrategi som syftar till att
verksamheten utvecklas sa att Trafikverket nar de transportpoli-
tiska, arkitekturpolitiska, kulturpolitiska samt milj6- och klimatpo-
litiska malen. Mélet med arkitekturstrategin ar att Trafikverket ska
medverka i samhallsutvecklingen genom att skapa vil gestaltade
miljoer som ar funktionella, hallbara och vackra.

1.5 Projektmal

Andamaélet med projektet r att Ostkustbanan ska vara det bista
transportalternativet genom att erbjuda god tillganglighet for alla
samt sikerstélla snabba, héllbara och tillforlitliga transporter for
att mojliggora en positiv samhallsutveckling.

For jarnvagsplanen Gavle C-Tolvforsskogen har en malbild formu-
lerats som innefattar de tre aspekterna produktion, trafikant och
narmiljo.

Projektmal produktion -
Etappindelning och trafikering:

« Skapa forutsiattningar sa att etappvis utbyggnad av
jarnvag och vag kan utforas med minsta mojliga
paverkan pa trafik och med enkla, beprovade losningar
for god arbetsmiljo.

« Sikerstilla att ingen oplanerad storning uppstar, att
trafikfloden ar tydliga for brukare och att redundans och
flexibilitet byggs in for bade gods- och persontrafik.

Projektmal trafikant -
Resendr - smidigt, tryggt och tillgangligt:

« En vil gestaltad helhet som bidrar till en attraktiv entré
till Gavle stad.

« Ett attraktivt stationsldge med god orienterbarhet i en
trygg och inbjudande milj6o med tillgdnglighetslosningar
utformade som en integrerad del i anlaggningen som
helhet.

« Passager av ny jirnvagsanlaggning och Hamnleden som
ar funktionella och upplevs trygga.

Projektmal narmiljo -
Hansynstagande och skapa mervarde:

« Skapa en attraktiv narmiljo dar hansyn tas till boende-
miljo, omradets karaktar och dar biologisk mangfald

gynnas.

« Ersatta ekologiskt viktiga naturmiljoer (naturvardesklass
1-3) som forstors och uppratthalla ekologisk konnekti-
vitet.

« Stirka och/eller utveckla platsens kulturmiljévarden.

 Skapa ett robust skydd for Gavle-Valboédsens grundvat-
tenforekomst och aterskapa infiltrationsomraden.



ar aktuella for delstriackan Gavle C - Tolvforsskogen ligger till grund
for den gestaltning som redovisas i detta gestaltningsprogram. De
gestaltningsavsikter som ar relevanta for delstrackan

Gavle C - Tolvforsskogen redovisas nedan:

1.6 Gestaltningsavsikter

I samband med linjestudie for Ostkustbanan Géavle C - Kringlan har
gestaltningsavsikter for hela striackan tagits fram. Gestaltningsav-
sikterna formulerar malbilden for projektet ur gestaltningssyn-
punkt. De beskriver vilka fragor, avsnitt eller aspekter som ar
betydelsefulla ur gestaltningssynpunkt. Gestaltningsavsikterna som

Gestaltningsavsikter for hela strackan Gavle C - Kringlan Platsspecifika gestaltningsavsikter Gavle C -

Tolvforsskogen

Siktlinjer:

Befintliga siktlinjer och utblickar, bland annat 6ver sjoar
och vattendrag, bor bevaras.

Broar och portar:

Broar och portar i narheten av stadsmiljoer/tatbebyggda
omraden bor utformas ljusa, luftiga och smackra. Portar
avsedda for gdende och cyklister ar extra viktiga att
utforma med stor 6ppning.

Bullerdtgarder pa broar gestaltas tillsammans med
brokonstruktionen. Vid passager for gang och cykeltrafik
och vid viktiga siktstrak bor bullerskyddsskarmar utforas
transparenta.

Landfasten och brostod bor utformas smackra i den man
det ar mojligt.

Passager for friluftslivet bor lokaliseras till samma plats
som befintliga passager under E4.

Topografi:

Djupa skarningar och hoga bankar bor undvikas da

de skapar fysiska och visuella barridrer i landskapet.
Infrastrukturanldggningarna bildar fysiska hinder som
paverkar framkomligheten bade for manniskor och djur.
De skapar dven intrang i omgivande marker.

Skarningar och slanthantering:

I skogsterrang bor intranget goras sa litet som mojligt.

Slanter i 6ppna landskap utférs med en flackare lutning
for att skapa en mjuk anslutning till befintlig terrang.

Slantkron bor rundas av for att ge en mjukare 6vergang
till befintlig mark.

For att minska slantutbredningar och markansprak i
smala passager kan stédmurar, spont och trdg anvandas.

Bankar:

Jarnvagsbankar och viagbankar bor om mojligt undvikas
invid bebyggelse och inom rekreationsomraden. Bankar
riskerar att bilda ett dominant inslag i stads- och
landskapsbilden. Invid jarnvagar innebéar tradsakrings-
zonen att trad fran sparmitt och 20 meter ut pa vardera
sida maste fallas vilket riskerar att bidra till att en bank
blir valdigt synlig. I tat, flack skogsterrang utan utblickar
blir en jarnvag pa bank dock inte synlig 6ver nagra storre
avstand och ger mindre paverkan pa hall. Dar jarnviagen
passerar sjoar, vattendrag och véigar blir paverkan storre.

Vegetation och naturmiljo:

Befintlig vegetation ska bevaras i den utstrackning det ar
mojligt.

Passager 6ver och invid vattendrag kraver varsam hante-
ring och gestaltning.

Sjalvetablering och tillvaratagande av avbaningsmassor
bor efterstravas.

Vagar och jarnvag bor placeras sa att impedimentom-
raden som blir svarskotta eller obrukbara undviks.

Bullerskydd:

Bullerskydd kan utgoras av skarmar och vallar. Noggrann
och genomtinkt placering och utformning av bullerskydd
ar viktigt for att minska deras paverkan pa landskaps-
bilden och deras dominans i landskapet.

Stangsel:

Vid utférande av stingsel, sdsom personskyddsstingsel,
ar linjeforingen och helheten viktig. Skilda hojder, trapp-
ningar och placeringar pa stangsel kan latt skapa ett rorigt
intryck. En genomténkt helhetslosning for staketen ar
viktig.

Sarskild vikt ska laggas pa utformningen av infrastruktur-
anlaggningarna invid bebyggelsenira omraden. Detta
avser den sodra delen av utredningsomradet, invid
bostadsomradena Satra, Tolvfors, Lexe och Hagastrom
som tillhor Gavle stad. Har utgor vagar och jarnvagar
fysiska och visuella barriirer.

Om mojligt ska fysiskt intrang undvikas i bostadsmilj6er
och deras narmiljo.

Den bostadsnira naturens varde ar stor och utgor en
viktig del av kommunens gronstruktur.

Jarnvagen kommer att dras nira bostadsomradena Satra
och Lexe och hir ar det viktigt att forsoka minska de
fysiska och visuella barridrerna mot bostaderna. Mojlig-
heten att anvianda en langre brolosning istéllet for bank
mellan bostadsomréadena ar att foredra, bade ur fysisk-
och visuell barriarsynpunkt.

Vid naturomrédena intill Igeltjarn, Lexe samt vister om
E4 ar det viktigt att forsoka minska barridrverkan, dessa
kommer att paverkas av fysiskt intrang.

Det ar av stor vikt att motionérer dven fortsiattningsvis
kan ta sig mellan skogsomradena vid Satra och
Hagastrom, dar stigarna korsas av E4 och av kommande
jarnvag.

Kommunikationsmojligheterna mellan Sitra och Lexe
samt Satra och Gévle Vistra ar viktiga att bevara for cykel-
pendling in mot Géavle centrum.

Bullerskydd bor utformas i harmoni med landskapet,
antingen genom vallar eller plank. Transparanta skydd
kan anvandas dar utblickar ar viktiga att bevara, antingen
for att det finns viktiga siktlinjer i omradet eller for att
skapa okad upplevd trygghet dar manniskor passerar.
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2 Overgripande gestaltning

Detta kapitel redovisar de gestaltningsprinciper som géller for
anlaggningen och dess ingdende delar generellt. Den 6vergripande
gestaltningen svarar for den grundutformning som bidrar till att fa
jarnvagen att smalta in i omgivningen. En god landskapsanpass-
ning bidrar till att mildra anldggningens negativa konsekvenser pa
landskaps- och stadsbilden.

Den overgripande gestaltningen i sin helhet presenteras i loptext
under respektive rubrik. I slutet av varje avsnitt har de gestalt-
ningsprinciper som ar beslutade i detta skede sammanstallts i en
faktaruta: "forslag krav pa utforande". De krav som framgér dar
ses som en miniminiva avseende gestaltning for att uppna projekt-
malen. I I6ptexten aterfinns fler gestaltningsforslag som dnnu inte
ar beslutade. Dessa forslag ar en inriktning avseende gestaltningen
som behover utvecklas vidare i kommande skeden.

2.1 Jarnvagens anslutning mot omgivande
landskap

Jarnvagens lage i profil och valet av markanslutning har stor
betydelse for hur stor del av omgivningen som paverkas av anlagg-
ningen. En lagt beldgen bana i skdrning underordnar sig landskaps-
och stadsbilden samt ger en minskad bullerspridning. En hogt
belagen bana medfor en utokad visuell barriareffekt i omgivningen
och riskerar dessutom att ge stor bullerspridning. Pa den aktuella
strackan ligger jirnvigen vixelvis pa bank och i skarning.

Oavsett om jarnvéagen ligger pa bank eller i skdarning sé ska jarnva-
gens slanter och sidoomraden utformas sa att de upplevs som

en sa naturlig del i landskapet och staden som majligt. Synliga
krosslanter ska undvikas sa langt det ar mojligt. Etablering av 1ag
marktickande vegetation ska utforas i slanter, se vidare avsnitt
2.6.1 Markvegetation.

2.1.1 Jarnvag i skarning

Da jarnvagen ligger pa en lagre niva dn den omgivande marken
utfors en skarning med jarnvagsslanter som lutar upp mot befintlig
mark. Vid skiarning ska sldnterna i normalfall utformas med sliant-
lutning 1:2 for att minimera risk for erosion utan att gora ett omoti-
verat stort markintrang.

Dar jarnvagen ligger i jordskarning ska ytterslant etableras med lag
markvegetation. Innerslant mot jarnvagsbanken foreslés etableras
med 1ag markvegetation upp till niva for jarnvagens terrass, se
Figur 6.

For en god landskapsanpassning ska slantkron vid ytterslanter

avrundas med radie 5 meter. En avrundad slantavslutning bidrar
till att minska anldggningens visuella paverkan pa landskapet.

stangsel

3 / slantavrundning
‘ /radieSm

72

N\

terrass

Figur 6. Typsektion jarnvag i skarning med 6ppet dike.

Forslag krav pa utférande:
+ Vid jarnvag i skdrning ska ytterslant etableras med lag
markvegetation.

+ Vid jarnvag i skiarning ska slantkron vid ytterslant avrundas
med radie 5 meter.

stangsel

i slantavrundning T
T~ | radie 5m \ |

I

0 5 10m
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2.1.2 Jarnvag pa bank

D4 jarnvagen ligger hogre 4n omgivande mark skapas en bank
med slanter som sluttar ner mot befintlig mark. For att jarnvags-
banken ska vara stabil utan att gora ett omotiverat stort markin-
trang ar slanterna i normalfallet utformade med slantlutning 1:2.
Slantlutningen 1:2 ger ocksa goda mojligheter att etablera lag
marktickande vegetation. Sldnterna tdcks i normalfall med lag
markvegetation upp till niva for jairnvagens terrass, se Figur 7. For
att minimera det fysiska markintranget utfors ingen slantavrund-
ning vid jarnvag pa bank.

Vid Géavle C fram till Staketgatan samt vid Gavle Vastra ligger
jarnvagen pa lag bank, vilket innebar att anlaggningen behover
avvattnas. Har utformas jairnvagen med langsgaende driane-
ring, vilket innebar att inget 6ppet dike behover anordnas och att
jarnvagsanldggningen tar mindre plats. Det ger en bittre anpass-
ning till omgivande landskap och ger battre forutsattningar for
kommunens planerade stationsomrade vid Géavle Vistra.

P4 strackan fram till Staketgatan har jirnviagsanlaggningen utfor-
mats och anpassats for att sa langt som maojligt rymmas inom
befintlig jarnvagsmark. Jarnvigssektionen har ocksa anpassats for
att minska paverkan pa befintliga alléer langs Faltskarsleden och
langs Stora Esplanadgatan norr om Staketgatan.

P& en del av den aktuella strackan passerar jirnvigen genom
Givle-Valbodsens vattenskyddsomrade. Asen forsorjer fler &n 80
000 invanare och stadens olika verksamheter med dricksvatten.

P& denna stricka utformas jarnviagen med ett grundvattenskydd

i form av ett tatskiktssystem, en skyddsvall samt en skydds- och
dagvattendamm for att forhindra och begriansa konsekvenserna vid
en eventuell olycka och darmed skydda vattentdkten. Skyddsvallens
slanter etableras med 1dg markvegetation. For typsektion inom
vattenskyddsomradet, se Figur 9.

Forslag krav pa utférande:

+ Vid jairnvag pa bank ska banvallens slint etableras med lag
markvegetation upp till jarnvagens terrass.

+ Vid jarnvag pa bank inom Gévle-/Valboasens vattenskydds-
omrade ska skyddsvallens slanter etableras med lag
markvegetation.

bullerskyddsskarm

stangsel o b = - Vemm

terrass

Figur 7. Typsektion jarnvag pa bank.

stangsel

\

‘ T T T R T T — T T T —

0 5
Figur 8. Typsektion jarnvag pa lag bank utan 6ppet dike.
bullerskydds- | el
skarm
/ : I skyddsvall 1 m
A / Over spar
l : stangsel

N\

terrass

\ servicevag

stangsel
\_/

10m

Figur 9. Typsektion jarnvag pa bank inom Gavle-/Valboasens vattenskyddsomrade.
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2.2 Vagars anslutning mot omgivande landskap

Den nya jarnvagsstrackningen medfor att vagar behover byggas
om for att anpassas till jirnvagen och mgjliggora passage under
eller 6ver jarnvagen. Dessutom anlaggs nya serviceviagar med syfte
att ge tilltrade for fordon langs jarnvagsbanan. Servicevagar ar ett
samlingsbegrepp for tillfartsvigar, underhallsvigar och raddnings-
vagar.

Servicevigar utformas med en bredd av 4 meter och med ytskikt av
grus, se typsektion i Figur 7.

Generellt ska slantutformning utféras med lutning 1:4 eller flackare
sd att sidordcken kan undvikas. Slantkron ska avrundas med radie
5 meter, vilket skapar en mindre framtradande 6vergang mellan
vagslant och befintlig mark.

Innerslanter fram till stodremsan samt ytterslanter ska, i normal-
fall, etableras med l4g markvegetation, se typsektion i Figur 10.
Detta bidrar till att minska den upplevda vagbredden.

For slanter mot E4 och pé- och avfartsramper fram till Hamnledens
korsningspunkt med jarnvagen gors dock undantag dar inner-
slanter endast ska vegetationsetableras upp till 300 mm under
terrass, se typsektion i Figur 11. Det huvudsakliga motivet till det ar
att sikerstilla E4:ans funktion genom en val avvattnad vagkropp.
P& grund av jordens laga infiltrationskapacitet har, kan avvattning
av viagkroppen i nulédget inte sdkerstillas om E4 innerslinter tacks
med vegetation. Vegetationstackning i innerslanterna kan medfora
risk for behov av sirskilda underhallsatgarder for att uppratthalla
avvattningen av viagkroppen, vilket riskerar att skapa kapacitets-
problem langs E4 vid underhall.

Forslag krav pa utférande:

« Vigslanter ska generellt utformas sa att sidoracken kan
undvikas.

+ Vid vdg i skidrning ska ytterslant etableras med ldg markvege-
tation.

+ Vid vig i skirning ska slantkron avrundas med radie 5
meter.

+ Vid vig i skirning ska innersliant etableras med lag markve-
getation fram till stédremsan med undantag for E4 inklusive
pé- och avfartsramper fram till Hamnledens korsningspunkt
med Ostkustbanan.

» Innerslant vid E4 inklusive anslutande ramper fram till
Hamnledens korsningspunkt med Ostkustbanan ska
etableras med ldg markvegetation upp till en nivd 300 mm
under vagens terrassyta.

%

slantavrundning
radie 5m

N\

terrass

Figur 10. Vag i skérning med vegetation fram till stodremsa.

slantavrundning
radie 5 m

viltstangsel

i

terrass

Figur 11. Skarning med grus i innerslant och vegetation i ytterslant.

slantavrundning
radie 5 m

slantavrundning

radie 5 m \
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2.3 Broar

Pa den aktuella jarnvagsstrackan finns ett antal korsningspunkter
dar nya broar planeras for att mojliggora passage av jarnvagen.
Passagerna utgors bade av jarnvagsbroar dar jirnvagen passerar
over en vag eller ett vattendrag och av vagbroar for vag- och/

eller gang- och cykeltrafik som passerar over jarnviagen. Broarna
kommer att bli synliga i omgivningen och hur dessa forankras i
omgivningen har stor betydelse for helhetsupplevelsen av den nya
jarnvagsanlaggningen och dess paverkan pa landskapsbilden.

Projektets samtliga broar forutom korsande viagbro for Skanberg-
sleden kommer att 4gas av Trafikverket. Vagbro for Skanbergsleden
kommer Gévle kommun att ansvara for och denna bro ar inte en
del av jarnvagsplanen. I gestaltningsprogrammet beskrivs och illus-
treras dven denna bro for att ge en 6kad forstdelse samt ge forslag
for en vilgestaltad helhet.

Grundprincipen for broarna ar att de ar lagmalt utformade for

att inte upplevas alltfor framtradande i landskapsbilden. Brokon-
struktionens hojd och brostodens placering varierar pa grund av
broarnas spannvidd. Broarnas frih6jd under bron och val av spann-
vidder samt huvudbéarverk beaktas ur ett gestaltnings-, teknik och
kostnadsperspektiv for att skapa en helhetslosning. Siktlinjer och
visuella samband véirnas ocksa genom att broar som forses med
bullerskyddsskiarm utformas genomsiktlig skarm.

Broarna ska ge ett enhetligt uttryck med en gemensam grund-
utformning. En viktig gestaltningprincip &r att tydliggora brons
horisontella riktning genom att lata kantbalk framtrada som en
kontinuerlig linje som stracker sig ldngs med hela bron och att
brost6d underordnar sig den horisontella linjeféringen. Brostod
som delas in i landfaste och mellanstod placeras innanfor
kantbalken for att underordna sig brons horisontella linjeforing.
Mellanstod utfors med ett runt formsprak som pelare eller skivstod
med rundad kortsida. Vingmurar som ar placerade i samma
riktning som bron forses med kantbalk med samma utformning
som brons kantbalk vilket ger en visuell upp-

levelse av en langre bro.

Betongytans kulor ska vara sa ljus och enhetlig som mojligt for
hela konstruktionen. Generellt utfors bradform som ytstruktur pa
betongytor som kommer vara synliga. Dar bradskarvar forekommer

ska dessa fordelas jamt 6ver ytan. Riktningen pa bradformarna ska
samverka med anldggningens horisontella och vertikala riktningar.
Brostod utfors med stdende bradstruktur medan broarnas
broplatta och kantbalk utfors med langsgaende bradstruktur. Ytor
som riskerar att utsattas for klotter forses med klotterskydd for att
forhindra att klotter faster och for att forbereda att saneringen av
klottret gar lattare.

i
ILLY

ors‘gnde broar
av betong

Jérnvégsbro-
ar av betong

Brokonernas slinter har en lutning pa ca 1:1,7—1:2. Slanter mot
landfiste ska forses med markvegetation utanfér brons dropplinjer
for att battre smalta in i det omgivande landskapet. Landfasten ar
ofta utsatta for vind och torka och viaxtmaterialet maste darfor vara
taligt och lattetablerat.

'Figur 12. Oversiktlig karta dver korsningspunkter dar nya broar planeras for att méjliggéra passage av jarnvagen.

Tabell 1. Tabell som visar nya broar. *Vagbro fér Skanbergsleden hanteras i kommunal planering och ingar inte i jarnvagsplanen.

Nr. Bro Léangdmatning Brotyp Brokonstruktion Kommentar Beskrivs i
(km+meter) avsnitt
1 Tva provisoriska jarnvagsbroar éver 115+280 Jarnvagsbro Fackverksbro Broar kommer att erséattas av jarnvagsbank da befintlig 232
tidigare Ostkustbana Ostkustbana rivs.
2 Tva jarnvagsbroar éver Norra Kungsgatan 115+370 Jarnvagsbro Plattbro Tva nya jarnvagsbroar med skivstdd i tre spann. 2.3.10ch 3.1
3* Vagbro for Skanbergsleden 116+290 Vagbro Plattbro Ingar inte i jarnvagsplan. Endast illustrerad utformning 2.3.30ch 3.2
for mojlig ersattning av befintlig passage. Bro hanteras
i kommunal planering.
4 Jarnvagsbroar éver Backebrobacken 116+330 Jarnvagsbro Plattrambro Tre nya separata broar for 2+2+1 spar. 2.3.10ch 3.3
5 Plattformsférbindelse vid Gavle Vastra 116+575 Plattforms- Plattbro Ny forbindelse dver jarnvagen for tillganglighet till 2.3.30ch3.4.1
forbindelse plattformar.
6 Jarnvagsbro éver Hamnleden. 117+735 Jarnvagsbro Plattrambro Ny jarnvagsbro for tre spar. 2.3.1 0och 3.6
7 Jarnvagsbro 6ver E4 118+360 Jarnvagsbro Plattrambro Ny jarnvagsbro for tre spar. 2.3.10ch 3.7

13
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2.3.1 Jarnvagsbroar av betong

P strackan forekommer fyra korsningspunkter dar jairnviagen
utfors pa betongbroar som ger passagemojlighet under bron.
Broarna férekommer bdde som plattrambro och som plattbro.
Brotyperna ar en vanligt forekommande brotyper f6r broar med
relativt kort spannvidd.

Brobaneplatta och kantbalk

Plattrambroar ar konstruerade sa att brobanan ar ihopgjuten med
brons ramben. Motet mellan brobaneplattan och rambenen kan
utformas med en konstruktiv vinklad eller parabelformad 6vergang
som bendamns som vot. Plattrambroar som utformas med vot ska
utforas med parabelformad vot och inte med viklad vot. En parbel-
formad vot ar formad som en parabelkurva som sveper over hela
spannvidden utan tydliga brytningar, se Figur 13.

utan vot vinklad vot

ol

Figur 13. Principsektioner som illustrerar voter pa bro.

Brobaneplattans undersida ska utféras med rundad avfasning med
radie cirka 150 millimeter, se Figur 14 och Figur 15. De parabelfor-
made voterna utgor tillsammans med brobanaplattans avfasning en
betydelsefull del av brons gestaltning som bidrar till brons helhets-
uttryck likt en portal som markerar den underliggande passagen.

Broarnas kantbalk ska utforas kontinuerlig utan avbrott for utstick-
ande kontaktledningsstolpar eller annan teknisk utrustning, vilka
ska placeras pa kantbalkens insida. Kantbalken ska vara utdragen
minst 100 millimeter utanfér broplattans sida, brostod samt
landfasten/vingmurar. Detta skapar en tydlig horisontell riktning
langs hela bron. Standare till bullerskyddsskiarm och racke placeras
pa kantbalkens ovansida.

Landfaste och vingmur
Vid broarnas landféasten finns vingmurar och vid behov anslutande
stodmurar som omhéandertar hojdskillnader i marknivan.

Dar jarnvagen korsar underliggande passage i en rat vinkel ska
vingmurar och eventuella fristdende stodmurar utforas parallella
med jarnvagen. Det bidrar till att maximera dagsljusinsldappet och
kanslan av 6ppenhet i dessa ldgen. Broarnas kantbalk ska fortsitta
over hela brons lingd, 4ven den del som utgors av vingmur. Det
forstarker intrycket av att bron landar pa banken och att horisonta-
liteten upplevs obruten.

Dar jarnvagen korsar den underliggande passage med en diagonal
vinkel och dar brosidan inte utfors parallell med jarnviagen ska
vingmurar och eventuella fristiende stodmurar utforas parallella
med den underliggande passagen. Detta bidrar till att vingmurarna
blir mindre framtriadande och minskar omfattningen av visuellt
patagliga betongytor. Vingmurskronet foreslis ansluta i kantbal-
kens underkant (dock inte illustrerat), vilket ar en utvecklingsmoj-
lighet som kan studeras vidare i kommande skede.

Slanter och brokoner som ansluter mot vingmurar ska etableras
med markvegetation upp till jirnvéagens terrass.

Mellanstod

Broar med fler dn ett brofack utformas med mellanstod. I de fall
brokonstruktionen kraver mellanstod ska stoden utformas med
rundade kortsidor. Den runda formen skapar en kontrast till
kantbalkens raka linje vilket bidrar till att visuellt atskilja konstruk-
tionsdelarna. Jarnvagsbro over E4 utformas med en platsanpassad
utforming, se avsnitt 3.7 Passage 6ver E4.

brobaneplatta

kantbalk

landfaste mellanstod

vingmur
Figur 14. lllustration plattbro med mellanstéd.
brobaneplatta
kantbalk
vingmur
fristdende
stédmur

ramben
parabelforma

vot med
rundad fasning

Figur 15. lllustration plattrambro med parabelformad vot.

= = : ’ - r .I L :
Figur 16. Inspirationsbild pa jarnvagsbro med rundad undersida, framtra-
dande kantbalk och skivstdd med rundad kortsida.

Forslag krav pa utférande:

 Plattrambroar ska utforas med homogen brobaneplatta utan
voter eller med voter formade som en parabelkurva som
sveper 6ver hela spannvidden utan tydliga brytningar.

« Brobaneplattans undersida ska utféras med rundad avfas-
ning med radie.

« Broarnas kantbalk ska utforas kontinuerlig utan avbrott
for utstickande kontaktledningsstolpar eller annan teknisk
utrustning

« Kantbalken ska vara utdragen minst 100 millimeter utanfor
broplattans sida, utanfoér brostéd och utanfér vingmurar/
stodmurar.

« Dar jarnvagen korsar underliggande passage i en rat vinkel
ska vingmurar och eventuella fristdende stodmurar utforas
parallella med jarnviagen. Broarnas kantbalksutformning ska
fortsatta over hela brons ldngd, inklusive vingmur och anslu-
tande stodmur.

« Dar jarnvagen korsar den underliggande passage med
en diagonal vinkel och dir brosidan inte utfors parallell
med jarnvagen ska vingmurar och eventuella fristaende
stodmurar utforas parallella med den underliggande
passagen.

» Sléanter och brokoner som ansluter mot vingmurar ska
etableras med markvegetation upp till jarnvagens terrass.

o Mellanstod ska utformas med rundade kortsidor.



2.3.2 Jarnvagsbroar av stal

I korsningspunkten mellan befintliga Ostkustbanan och den nya
Ostkustbanan kommer provisoriska jairnvagsbroar anlaggas. Nar
den befintliga Ostkustbanans rivs kommer dessa provisoriska broar
tas bort och ersittas av jairnviagsbank. De provisoriska broarna
bestar av monteringsbara element som ar relativt enkla att montera
och demontera. Broarna utgors av ett fackverk som mojliggor
relativt 1anga spann. Illustration av féreslagna provisoriska broar
illustreras i Figur 17.
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Figur 17. lllustration jarnvagsbro av stal.

2.3.3 Korsande broar av betong

Utmed jarnvagsstrackan forekommer tva korsande broar som
utfors i betong, en kommunal bro for viagtrafik och gang- och
cykeltrafik langs Skanbergsleden samt en gangbro vid Gavle Vistra.
Bada broarna utfors av brotypen plattbro som bestar av en broba-
neplatta i betong. Dessa broar ska upplevas sa 6ppna och latta som
mojligt i sin utformning med god genomsikt.

Brobaneplatta

Brobaneplattan ska utforas tunnare vid dess sidor som en utstick-
ande konsol pa respektive sida och bron. Pa detta sitt skapas en
tydlig linje som spanner Gver jarnviagssparen och som bidrar till att
bron upplevs smacker och luftig. Broarnas kantbalkar ska utforas
med svagt lutande utsida med en lutning pa cirka 6:1.

Vid véagbro 6ver jarnvag kravs elskyddsanordning ovan jarnvagens
kontaktledning. I forsta hand utformas elskyddet som en integrerad
del av broracket. Dar detta inte dr mdjligt utfors elskyddet genom-
siktligt for att sakerstilla utblickar fran viagen och for att ge ett
oppet och luftigt uttryck. Se mer om elskydd under platsspecifik
gestaltning under avsnitt 3.2 Passage for Skanbergsleden och
avsnitt 3.4 Gdvle Vdstra - ny tagstation.

broracke

Cha _&/\/ elskydd

brobaneplatta / personskydd

konsol

Figur 18. Sektion pa plattbro med konsol fér Skanbergsleden. Bron ingar
inte i jarnvagsplanen. Endast illustrerad utformning for méjlig ersattning av
befintlig passage. Bron hanteras i kommunal planering.

Mellanstod

Mellanstod utfors av skivstod med rundade kortsidor. Pa detta sétt
skapas inga skarpa horn som personer kan gé in i. Rundningen
underlattar ocksa for betraktarens blick att smita forbi stodet. I
stodets ovre del ska ett urtag goras pa delen mellan stodets brolager
for ett luftigare uttryck. Urtag ska pa insida ges en sned vinkel, se
Figur 19. Urtaget ger ocksa plats for domkraft vid framtida lager-
byte. Om skivstodens ldngd inte ger utrymme for brolager och urtag
utfors skivstod utan urtag.

Landfaste och vingmur

Landfisten inklusive anslutande ving- och stodmurar ska utformas
integrerat i den anslutande banken. Landfasten utformas s& sméa
som mojligt och ar placerade hogt upp i sldnten. Detta innebar att
det under bron finns en sldnt mot landfastet.

urtag for framtida

lagerbyte brolager
brolager—_ s /

#—

rundad/

kortsida

rundad/

kortsida

—— e -

Figur 19. lllustration mellanstdd av typ skivstod.

Vingmurar och vid behov anslutande fristiende stédmurar ska
utforas i samma riktning som bron sa att kantbalken stracker 6ver
hela brons langd. Vingmuren ska forses med kantbalk lika broover-
byggnaden. Detta forstiarker intrycket av att bron landar pa banken
och att horisontaliteten upplevs obruten.

Brons naromrade ska utforas pa ett omsorgsfullt sitt. Slanter i
anslutning till bron utformas med en sldntlutning 1:7-1:2 och
tacks med vegetationsjord och besas. Slanterna under broarna ska
utformas som stensatta ytor med ordnad spriangsten, se exempel

i Figur 20. Ytan ska avslutas i en rak linje i linje med kantbalkens
utsida. Oppna krossytor ska undvikas i broarnas niromrade.

— e . : e .
_ : =

Figur 20. Exempel pa ordnad stenséattning i slant under bro.

Forslag krav pa utférande:

« Plattbroar ska utféras med brobaneplatta som ar tunnare vid
dess sidor likt en utstickande konsol pa respektive sida om
bron.

» Broarnas kantbalkar ska utféras svagt lutande utsida med
lutning cirka 6:1

« Plattbroarnas kantbalksutformning ska fortsitta over hela
brons langd, dven den del som utgors av vingmur och anslu-
tande stodmur.

» Mellanstod vid plattbroar ska utformas med rundade
kortsidor.

+ Synliga delar av landfésten ska utformas sa sma som majligt.

+ Sléanter under broar ska utforas med stensatt yta bestdende
av ordnad sprangsten.

« Slanter ska etableras med markvegetation utanfor
brons dropplinje i enlighet med beskrivning i avsnitt 2.6
Vegetation.
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2.4 Stodmurar

Behov av stodmurar finns pé ett antal platser for att
omhindertagande av nivaskillnad i tranga sektioner. Dar det finns
anslutande murar eller konstruktioner ska murarnas gestaltning
samordnas med den intillliggande konstruktionen. Stodmurar
som utfors i anslutning till broar ska utforas av betong med
samma utformning som den anslutande vingmuren vid bron. For
utformning av murar i anslutning till bro se avsnitt 3.6 Passage
over Hamnleden och 3.7 Passage over E4.

Stodmurar langs med jarnvagen som ar placerade utanfor
stationsomréden och som har en placering som inte ar
framtradande i stadsbilden foreslas utforas som prefabricerade
stodmurar av betong med en slit och tédt betongyta. Vid Nynis
anlaggs en stodmur pa jirnvagens sodra sida som ar drygt 80 meter
ldng och har en hgjd av omkring 2,0-2,5 meter.

Vid Backebrobickens korsningspunkt med jarnvagsanliggningen
ar omradet mellan Hamnleden och jarnvigen begrinsat och
utrymmet for sldnter som etableras med vegetation ar litet. For
att astadkomma ett naturlikt arum foreslas att en vegetationsyta
anlaggs vid jarnvagsbankens slantfot. For att skapa plats for
denna vegetationsyta foreslas en stodmur i form av gabionmur att

anlaggas. Om mojligt kan gabionmuren fyllas med sten fran platsen.

For mer information se avsnitt 3.3 Bdackebrobdcken.

Figur 21. Inspirationsbild pa gabionmur,

2.5 Dagvattenhantering
2.5.1 Oppna diken och vattendrag

Oppna diken och omgrivda vattendrag ska etableras med vegeta-
tion. Detta ska i forsta hand utforas med avbaningsmassor for att
etablera en naturlig vegetation med pa platsen forekommande
arter.

Ostkustbanans nya strackning innebar att Backebrobacken
behover byggas om i korsning med jarnvagen, se avsnitt 3.3
Bdckebrobdcken.

Befintligt vattendrag fran Igeltjirnen paverkas av Hamnledens
sankning i korsning med Ostkustbanan. Vattendraget behover
omledas fran Siatrahojden under Ostkustbanan och Hamnleden
och vidare séderut genom naturomradet vaster om Lilla Lexe. I
naturomradet anlidggs ett braddike for att kunna leda dagvatten till
kommunalt ledningssystem vid korsning Urdarviagen/Centralviagen
i Lexe d& hoga vattenfloden uppstar.

Det nya vattendraget placeras sa att det ssmmanfaller med befint-
liga 1agpunkter och diken i terrdngen i naturomrédet. Backen
utformas med meandrande kurvor och med 6versvimningsom-
raden i naturomradets lagldnta partier. For att naturomradet
fortsatt ska fungera for rekreation behover passager over vatten-
draget anordnas och stigar som paverkas inom planomradet
behover ersittas i samrad med markégare.

Backen ska detaljprojekteras i det fortsatta projekteringsarbetet
och hinsyn ska tas till befintliga trad i omréadet.

2.5.2 Dagvattendammar

Damm ska utformas med en naturlik karaktir med organisk form.
Vaxtmaterialet ska i dess karaktar ge en kinsla av fuktig mark, se
inspirationsbild Figur 22. Slanter vid i anslutning till dammar ska
etableras med lag marktiackande vegetation.

En skydds- och dagvattendamm anliaggs vaster om Norra Kungs-
gatan pa jarnvagens norra sida. Dammen kan hantera eventuella
fororeningar innan vattnet leds till dagvattennitet. Den kan dven
anvandas som fordrgjning vid kraftig nederbord.

Dammens slianter foreslas utféras med erosionsskydd av kross-
material som blandas med jordfyllning sa att vegetationen kan
etablera sig. Inga synliga krosslanter far finnas.

Slanter foreslas utformas med varierande lutning for ett mer
naturligt uttryck. Vid slantens nedersta del narmast vattenspe-
geln foreslas en flackare slantlutning som mojliggor etablering av
strandvegetation. Exempel pa arter som kan etableras i slantens
nedre del ar fackelblomster, kabbeleka, humleblomster och
starrarter. For att paskynda etableringen av den lagre strandve-
getation kan containerodlade plantor eller pluggplantor planteras,
alternativt rullas fardiga mattor med vegetation ut.

Stangsel kring dammar bor i forsta hand undvikas da det bidrar till
ett onaturligt intryck.

i

Figur 22. Inspirationsbild pa dagvattendamm.

Forslag krav pa utférande:

« Passager ska anordnas over ny back fran Igeltjarn och
befintliga stigar i naturomradet inom planomradet ska
ersittas sa att naturomradet fortsatt fungerar for rekreation.

« Dagvattendamm ska utformas med en naturlik karaktar med
organisk form.

« Slanter vid dagvattendamm ska etableras med ldg mark-
tdckande vegetation.



2.6 Vegetation

Hur anliaggningen utformas med vegetation och hur denna
etableras och skéts har stor betydelse for hur jairnvagen upplevs i
landskapet. Vegetationen ar en viktig del i skapandet av attraktiva
miljoer och bidrar med en méngfald funktioner och varden sdsom
att rena stadsluften, fordrdja och rena dagvatten samt utgora
viktiga miljoer och spridningskorridorer for vaxter och djur.

2.6.1 Markvegetation

Etablering av 1ag markvegetation ska utforas i slanter och sidoom-
raden i anslutning till bAde vag och jarnvag. Det ar positivt dels ur
ett naturvardsperspektiv dels ur ett visuellt perspektiv. Ett sidoom-
rade som ar etablerat med markvegetation bidrar ocksa starkt till
att anldggningen forankras i sin omgivning. Anlaggningens visuella
paverkan pa omgivningen minskar till skillnad frén ett sidoomrade
med bar jord eller kross. Etablerad vegetation bidrar ocksa till att
minska risken for erosion och till minskad risk fér problem med
slyuppslag i exempelvis slanter.

Etablering av markvegetation ska i forsta hand ske genom tackning
med, i projektet, tillvaratagna avbaningsmassor. Det for att fa

en sjilvetablering av naturligt forekommande véixter som ger en
samstaimmighet med omgivningen. Massor ska aterforas i samma
landskapstyp de ar tagna frén. Ett lager av cirka 200 millimeter
ska laggas ut pa ovanpa ytorna. Massor med eventuell forekomst
av invasiva arter ska ses som avfall och hanteras utifran gillande
rekommendationer for respektive art.

I de fall avbaningsmassor inte finns tillgdngliga ska ytorna tackas
med vixtjord och besis med gris och rter. Om vegetation
etableras genom sadd ska froblandningen vara anpassad for lag
skotselintensitet och ha forméga att binda jorden. Vaxtmaterialet
ska tala vind och torka. Vegetationstypen ska vara anpassad till och
samstimmig med vegetationen i omgivande mark.

For ménga arter bland véxter och insekter ar infrastrukturens gris-
och buskmarker en viktig livsmiljo. Under de senaste 100 aren har
omfattningen av solbelysta sand- och grusmarker minskat kraftigt
ilandskapet. For att gynna framfor allt virmekravande insekter i
jarnvagsanlaggningen foreslas att delar av slanter utgors av sand
eller grus. Dar marken ar naturligt sandig eller grusig racker det
att 1ata marken ligga bar. Annars behover nytt material paforas.
Sandblottorna bor inte vara for grunda, girna 50 cm, pa grund

av vissa insekters djupa bohalar. Ytmassigt bor de vara minst 10
kvadratmeter och lutningsgraden far garna variera. For att halla

sanden pa plats ar ett alternativ att 1dgga sarger av timmer och
stockar. Grus och sandslanter ska ligga i solbelysta ytor vinda mot
soder eller vaster. Placering och detaljutformning av sand- eller
grusytor utreds mer i nista skede dar ekologisk kompetens bor
medverka vid utformning.

2.6.2 Trad- och buskplantering

inom projektet, se tabell 2.

Nyplantering av trad och buskar ska genomforas pa nagra platser

Vid nyplantering av vegetation ska arter viljas med landskapets
karaktdr som utgadngspunkt. Vaxtmaterialet ska ha proveniens

anpassad till platsen. Inga invasiva arter far foras in i anlaggningen.
Inom tradsidkringszonen ska flerstammiga busktrad viljas istallet
for stamtrad. Busktrdad har en bredare och lagre triadkrona, vilket
ger en liten risk for att trad eller grenar ska falla inom sparomrédet.

Figur 24. Exempel pa flerstammigt busktrad. Foto projektverktyget Planter.

Tabell 2. Malbild vegetation. Oversiktlig placering av planteringar kan utldsas i Figur 4 med hjélp av angiven langdmatning.

Plats Langdmatning
(km+meter)

Skydds- och dagvattendamm 115+415 — 115+465

vid Norra Kungsgatan

Skiftesvagen, plantering pa yta 116+050 — 116+150
mellan Skiftesvagen och

bullerskyddsskarm

Bullerskyddsvall norr om 116+767 — 117+234

Tolvfors

Bullerskyddsvall nordést om 117+281 - 117+708

Lilla Lexe

Jarnvagsslant mellan 117+045 - 117+600
Trafikplats Sétra och

Hamnleden

Typ

Strandzonsplantering

Buskplantering

Naturlik plantering

Skogs-/ brynzonsplantering

Solbelyst sand- och
grusplantering

Malbild for planteringen

Dammen utformas for att upplevas som en naturlig
vattenspegel omgéardad av varierande vegetation. Vaxter-
nas karaktar ska ge en kansla av fuktig mark.

Skapa en gron zon mellan bostader och jarnvagsanlagg-
ningen och bidra till minskad visuell paverkan fran
jarvagen pa bostadsomradet. Skapa variation utmed
bullerskyddsskarmen och minska den upplevda skalan
av skarmen.

Varierad, naturlik karaktar bade i utbredning och
vaxtsammansattning. Ge bullerskyddsvallen ett mindre
tekniskt utseende. Skapar en avskarmning mellan
Lexevagen och jarnvagsanlaggningen och bidra till
minskad visuell paverkan fran jarvagen pa Tolvforsomra-
det.

Skapa skogskaraktar med ett bryn mot jarnvagen dar
bullerskyddsvallen ar en del av brynzonen. For att mildra
den onaturliga vallformen ska vallen etableras med
vegetation.

Gynna framférallt varmekravande insekter.

Beskrivning

Exempel pa arter som kan etableras i slanterna ar
fackelblomster, kabbeleka, humleblomster och
starrarter.

Grupper med blandning av flerstammiga busktrad och
buskar, inklusive blommande och barande arter.
Exempel pa arter: ronn, surkorsbar, hagg, haggmis-
pel. Klattervaxter pa skarm. Exempel pa arter: vildvin.

Naturlik plantering i grupper med blandning av trad,
flerstammiga busktrad och buskar, inklusive
blommande och barande arter. Exempel pa arter:
16nn, rénn, surkorsbar, tall, salg, bjork, hagg, slan,
nyponros, hassel.

Lovtréad som bjork, rénn och salg i brynzon.
Ungplantor av tall i ledningsgatan med viss
inblandning av bjork.

Inslag av solbelysta sand- och/eller grusslanter véanda
mot sdder eller vaster.
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2.6.3 Skydd av befintlig vegetation

Befintlig vegetation ska behandlas med stor hansyn och bevaras i
sa stor omfattning som mojligt. Langs jarnvagsstrackningen finns
bevarandevirda trad som om mgjligt foreslds behallas med anled-
ning att traden ar viktiga for staden och dess invanare pa flera olika
satt. Trad utgor ett viktigt estetiskt element i stadsbilden och bidrar
till att ge stadens dess karaktar. I det fortsatta arbetet foreslas
bevarandevirde trid som stér i anslutning till jirnvigen inventeras
och bedomas for att se om triden maste avverkas. Inom projektet
finns ett antal omrdden diar bedomning av enskilda trad langs
jarnviagen som ar sarskilt betydelsefull:

« Samtliga alléer i narheten av jairnvagen

« Trad pa tomtmark och i anslutning till bostadsmiljoer
« Trad i anslutning till Norra Kungsgatan

» Trad i anslutning till Backebrobacken

+ Trad inom skogsmarken pa nordostra sidan om jarnviagen
mellan Hamnleden och trafikplats Satra

» Trad mellan Hamnleden och Siatrah6jden

« Trad i naturomradet mellan Lilla Lexe och Trafikplats 200,
Gévle Norra.

Vid framtida bedomning av bevarandevirda trad langs jairnvagen
foreslas trad och buskar tillatas vixa inom tradsakringszonen

om de inte vaxer hogre upp an den 45-gradiga vinkeln som Figur
25 illustrerar. Varje trad behover bedomas individuellt och den
45-gradiga vinkeln utgor en vigledande grundprincip som foreslas
tas hansyn till vid framtida bedémning. Vid bedomning finns dven
flera andra aspekter att ta hansyn till.

Ombyggnaden av jirnviagsanldggningen i centrala Givle innebar
att en stor del av en tridrad som ingar i en treradig allé 1angs
Faltskarsleden pa jarnvagens ostra sida kommer att tas ner. Endast
enstaka trad i den norra respektive sodra delen av den vastra
tradraden kan behallas. De 6vriga tva tradraderna i allén kan
daremot behallas i sin helhet, vilket innebar att de kvarstidende

tva tradraderna fortsatt kommer att utgora ett linjart landskap-
selement langs med infrastrukturen och en rumslig avgransning i
stadsbilden.

Langs Stora Esplanadgatan norr om Staketgatan finns en allé dar
traden star utanfor jairnvagsmarken men dar tradrotter med stor
sannolikhet forekommer inom jarnvagsmarken. I detta omrade har
jarnvigens avvattningslosning anpassats for att inte paverka allén.

Vid Norra Kungsgatan finns en allé som riskerar att paverkas

under anlidggningsskedet i samband med kommunens ombyggnad
gatan. I omradet foreslas slanten mot gatan utformas med en sadan
lutning att rétterna inte bedoms paverkas. Atgirder for att skydda
traden bor fortsatt utredas i kommande skeden.

Langs jarnvagen vid jarnvagsskarningen mellan trafikplats Satra
och Hamnleden bor mgjligheten att skydda bevarandevarda trad
genom anpassning av jarnvagens ytterslant utredas. Likasa bor
mojligheten att skydda avskdrmande vegetation mot Sitra pa norra
sidan av Hamnleden genom att anpassa viagens ytterslant utredas,
exempelvis genom att undvika slantavrundning om detta med
medfora att triad kan behallas.

20m

15m

10m

®,

5m

Sparmitt

Figur 25. lllustrerande forslag av vagledande grundprincip vid individuell
beddmning av bevarandevarda trad och buskar inom tradsakringszonen.

2.6.4 Tradsakringszon

Utmed jarnvigen i vistra delen av strickan, niara E4, finns en
tradsdkringszon pa 20 meter fran niarmaste sparmitt. Inom denna
zon har Trafikverket ritt att avverka trad som annars kan riskera
att orsaka driftstorningar for tagtrafiken. Pa de delar av striackan
dar Trafikverket bedomt att pagdende markanviandning innebar
att risken for att trad ska orsaka driftstorningar ar liten har inget
tradsdkringsservitut tagits. I jirnvagsplanens plankartor redovisas
jarnvagsmark med servitutsratt for tradsakring. Utanfor tradsak-

ringszonen finns en kantzon dar Trafikverket har ratt att avverka
trad som vid fall kan na banan. Kantzonen ar inte markerad pa
plankartorna.

Tomtmark samt detaljplanelagd mark dr undantaget fran tradsak-
ringsservitut. For sarskilt skyddsvarda trad finns mojlighet att gora
avsteg fran tradsakringen. Det kravs dock att en sarskild utredning
genomfors som visar att traden inte kan skada anldggningen.

Forslag krav pa utférande:

 Etablering av 1dg markvegetation ska utforas i slianter och
sidoomréden i anslutning till bade vag och jarnvag.

« Etablering av markvegetation ska i forsta hand ske genom
tdckning med, i projektet, tillvaratagna avbaningsmassor.
Massor ska aterforas i ssmma landskapstyp de ar tagna fran.

« Massor med eventuell forekomst av invasiva arter ska ses
som avfall och hanteras utifran gillande rekommendationer
for respektive art.

 Ide fall avbaningsmassor inte finns tillgangliga ska
ytorna tickas med vixtjord och besas med gris och orter.
Viaxtmaterialet ska da samstimmig med vegetationen i
omgivande mark, ha formaga att binda jorden, vara anpassat
till 1ag skotselintensitet samt téala vind och torka.

» Ingainvasiva arter far foras in i anlaggningen.

« Nyplantering av vegetation ska utforas pa ett antal platser
inom projektet i enlighet med tabell 2.

 Vid nyplantering av vegetation ska arter viljas med landska-
pets karaktar som utgangspunkt. Vaxtmaterialet ska ha
proveniens anpassad till platsen.

 Befintliga alléer i anslutning till projektet ska bevaras, med
undantag for delar av den treradiga allén langs Faltskars-
leden dar en av tre tradrader paverkas.

« Sarskild bedomning av trad i anslutning till jairnvagen innan
tradfallning sker ska utforas for féljande omraden: alléer i
nirheten av jairnvigen, trad i anslutning till bostadsmiljoer
och tomtmark, trad vid Norra Kungsgatan, trad vid Backe-
brobacken, trad inom skogsmark pa nordostra sidan om
jarnvigen mellan Hamnleden och trafikplats Satra, Trad
mellan Hamnleden och Satrah6jden, Trad i naturomradet
mellan Lilla Lexe och Trafikplats 200, Gavle Norra.



2.7 Stangsel

Intrangsskydd placeras langs jarnvagen for att minska obehorigt
sparbetriadande, olaga intrang, stold, skadegorelse, sabotage och
anlagd brand i sparomradet. Intrangsskyddet utgors generellt av
ett personskyddsstangsel. Dar det finns en bullerskyddsskarm
langs jarnviagen och denna uppfyller krav som intrangsskydd finns
inget behov av ytterligare intrdngsskydd i form av stangsel. For att
hindra att personer tar sig 6ver sparen mellan plattformarna vid
Gavle Vistra placeras ett sparrstaket mellan sparen.

2.7.1 Personskyddsstangsel

Stangsel langs jarnviagen ska ha en hojd av minst 2,0 meter. I de fall
terrangen lutar mot eller 4r hogre pa stangslets utsida, exempelvis i
anslutning till bullerskyddsvall, maste hansyn tas till vilt. Detta kan
goras genom att exempelvis vilja ett forhojt stangsel.

Grundprincipen ar att stdngsel placeras sa rakt som mojligt i plan
och i samma hojd. Generellt placeras personskyddsstangslet 2
meter fran slantfot/slantkron. Riskerar placeringen att bli for
knyckigt ska det réatas ut sa det far en lugnare strackning. Vid lokala
svackor i terrdngen ska stangsel ratas ut och ges en rakare placering
i plan om sd ar majligt. Stéangsel vid Gavle C och vid Gévle Vistra
placeras i nara anslutning till jarnvagen for att anlaggningen sa
ldngt som mojligt ska rymmas inom befintlig jairnvagsmark, for att
minska paverkan pa omgivningen och pa befintliga alléer samt for
att mojliggéra kommunal utveckling av stationsomrédet i anslut-
ning till Gavle Vistra.

Stangselplacering ska i mote med broriacke och bullerskyddsskarm
samt vid 6vergang till annan stangseltyp detaljstuderas for en god
helhetsverkan. Utgédngspunkten ir att stangsel pa en langre stricka
Kklattrar upp pa banken och ansluts till riacke eller skiarm i en cirka
30 graders vinkel i plan.

Stangslet ska utforas med en sd jamn 6verkant som mojligt langs
hela strickan. Overkanten utfors generellt horisontellt och stingsel
utfors med trappning nar nivaskillnad uppstar. Vid nivaskillnader
som medfor en trappning som ar storre dn 200 millimeter ska en
lutande 6verkant 6verviagas med syfte att skapa ett lugnare uttryck.
Dessa platser bor detaljstuderas i kommande skede.

Panelstangsel

Panelstiangsel placeras langs storre delen av strackan och utfors av
punktsvetsat panelstingsel i varmforzinkat stal, se Figur 26.
Naitpanelen utfors med maskstorlek av maximalt 200 mm vertikalt
och 50 mm horisontalt. For att hindra att personer klattrar 6ver
personskyddsstingsel ska de vertikala stangseltradarna sticka upp
minst 25 mm ovan panelens 6versta horisontella stingseltrad.

Figur 26. Eer pa panelstngsel. _

Palissadstangsel

Vid stationsomradet Givle Vastra ska personskyddsstangslet vara
av typen palissadstiangsel istéllet for det panelstdngsel som utfors
langs den resterande strackan. Palissadstangsel ar en stangseltyp av
hogre gestaltningsmaéssig kvalitet med en mer stadsmaissig karaktar,
vilket ar motiverat i detta stationslage och i narhet till kulturmiljon
Tolvfors bruk. For exempel pa palissadstiangsel se Figur 27.

Palissadstiangsel ska utforas pa bade norra och sédra sidan om
sparen. Pa norra sidan foreslas palissadstiangsel utféras mellan
teknikgard vid trafikplats Satra och langs med hela plattformarnas
utbredning i lingsled, cirka km 116+450 — 116+860. Pa sodra
sidan foreslas palissadstangsel utforas langs med hela plattfor-
marnas utbredning i langsled, cirka km 116+450 — 116+680. Palis-
sadstidngslets utbredning ska detaljstuderas i kommande skeden
och anpassas till kommunens planerade utformning av anslutande
stationsomrade.

Palissadstiangsel ska ha morkgra kulor, RAL 7012.
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Figur 27. Exempel pa palissadstangsel. Observera dock att palissadstang-
sel i projektet ska vara morkgratt.

2.7.2 Sparrstaket

Sparrstaket placeras mellan jairnvagssparen mellan mittplatt-
formarna vid Givle Vistra. Sparrstaket utfors av vavt stalnat, aven
kallat flatverksstangsel. Stalnatets maskstorlek far inte Gverstiga
50x50 millimeter. Sparrstaket utfors i en morkgra kulér som
harmoniserar med 6vrig fargsattning vid stationsomradet.

2.7.3 Viltstédngsel

Viltstangsel satts upp i samma omfattning som idag finns langs E4
och lings Hamnleden med undantag for pafartsrampen norrut pa
E4. Vid denna ramp har bedomning gjorts att behov av viltstangsel
inte ar nodvandig med hansyn till upprattande av bullerskydds-
skarm pa Ostkustbanans norddstra sida. Viltstangsel ska ha en hojd
av minst 2,2 meter och vara av typen rutnat.

Forslag krav pa utférande:

« Stingsel ska placeras med en sa rak och jamn linjeforing som
mojligt, bade i plan och profil.

 Vid stationsomradet Gavle Vistra ska personskyddsstangsel
vara av typen palissadstingsel.

 Palissadstangsel ska utforas pa bade norra och sédra sidan
om spéaren.

 Palissadstiangsel ska ha morkgra kulor, RAL 7012.
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Tabell 3. Tabell som visar kélinara bullerskydd (fastighetsnéra bullerskyddsatgarder redovisas ej i tabell). Oversiktlig placering av kélinara bullerskydd
kan utlasas i Figur 4 med hjalp av angiven langdmatning.

2.8 Bullerskydd
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Atgirder for bullerdimpning kan utféras antingen i anslutning Benéimning Langdmatning Typ av bullerskydd Ungefarlig hdjd Beskrivning
ill bullerkall 2 ller i anslutning till fasti (km+meter) pa skarm/vall (m)
t ullerkallan (Sparet) eller1ans utnlng t mottagaren ( aStlg- Bullerskyddsskérm pa bro 6ver Norra 115+345 — 115+397 Bullerskyddsskarm pa bro 2,0 Genomsiktlig bullerskyddsskarm. Bullerskyddsskarm och/eller
heten). Exempel pa killnara atgarder ar bullerskyddsvallar och Kungsgatan anslutande delar utformas sa ait anléggningen uppnér en intréngsskyd-
. . . o e ande funktion. Angiven héjd avser héjd pa bullerskyddande del.
bullerskyddsskarmar. Fastlghetsnara bullerSkyddsatgarder kan Bullerskyddsskarm vid Nynas 115+397 — 115+797 Bullerskyddsskarm pa mark 2,5 Bullerskyddsskarm med absorbent. Skarmen har en omlottlésning i
vara atgirder pa fasaden for vagg, fonster och ventiler samt lokala anslutning till stickspéret in mot Jamvagsmuseets lokstallar.
skﬁrmar Vld uteplats. Bullerskyddsskarm vid Skiftesvagen 116+012 — 116+211 Bullerskyddsskarm pa mark 2,5 E;Jgsrr;l;y:fsskérm med absorbent. Placerad pa slantkron i niva med
Bullerskyddssvall norr om Tolvfors 116+767 — 117+234 Bullerskyddsvall 3,0 Bullerskyddsvallens héjd ovan mark varierar langs stréckan.
Kallnara bullerskyddsﬁtgﬁrder i form av skarmar och vallar foreslas Bullerskyddsskarm vid Lexe 117+217 — 117+430 Bullerskyddsskarm pa mark 2,5 Bullerskyddsskarm med absorbent.
lanigs stora deluar av siirackan. Kalln?ra bullerskyddsatgaljfler Ska Bullerskyddssvall nordést om Lilla Lexe 117+281 — 117+708 Bullerskyddsvall 2,9-3,6 Bullerskyddsvallens héjd ovan mark varierar langs stréckan.
utféras med hinsyn till virden och intressen som finns langs
jérnvﬁgens stréickning. Bullerskyddets effektivitet, dess Visuella Bullerskyddsskﬁlrm nordost"om Lilla Lexe 117+695 — 117+735 BuIIerskyddssk?rm pa mark 2,5 Bullersk)./dd.sskarm med absc:rbent. Ansluter mot '\./all och skarm pa bro.
o . . . . Bullerskyddsskarm pa bro éver Hamnleden, 117+735 — 117+757 Bullerskyddsskarm pa bro 2,5 Genomsiktlig bullerskyddsskarm. Bullerskyddsskarm och/eller
paverkan idet omglvande 1andskapet och anlaggmngs- och under- vastra sidan anslutande delar utformas s att anlaggningen uppnar en intrangsskyd-
o . o . _ dande funktion. Angiven hojd avser hojd pa bullerskyddande del.
hallskOEtl’l?deI' ar faktorer Som p.a.wer.kat vilken typ av buller Bullerskyddsskéarm pa bro éver Hamnleden, 117+668 — 117+691 Bullerskyddsskarm pa bro 2,0 Genomsiktlig bullerskyddsskarm. Bullerskyddsskarm och/eller
skyddsatgard som valts. Dar tlllrackhg yta finns ska bullerskydd Ostra sidan anslutande delar utformas sa att anlaggningen uppnar en intrangsskyd-
. . o Q dande funktion. Angiven hojd avser hojd pa bullerskyddande del.
utgoras av bullerskyddsvall Placerlng aqullerskydd Utgar fran Bullerskyddsskarm vid vastra Satra del 1 117+691 — 118+025 Bullerskyddsskarm pa mark 2,5 Bullerskyddsskarm med absorbent.
den bullerutredning som ar utford inom jarnvéagsplanen. Grunden Bullerskyddsskarm vid véstra Satra del 2 118+025 — 118+358 Bullerskyddsskarm pa mark 17 Bullerskyddsskarm med absorbent. Bullerskyddsskarm utformas s& att
f61‘ skéirmarnas gestaltning ar att anpassa dem tlll det omgivande den uppfyller krav som personskydd. Detta kan exempelvis utféras med
N R ett dverklattringsskydd av ej klatterbar stalnatspanel. Angiven hojd avser
landskapets och bebyggelsens karaktir. Skarmarna ska underordna hajd pa bullerskyddande del med absorbent.
: a : : : : : Bullerskyddsskarm pa bro éver E4 118+358 — 118+405 Bullerskyddsskarm pa bro 1,2 Genomsiktlig bullerskyddsskarm. Bullerskyddsskarm och/eller
SI1§ karaktaren i omglvningen och ge ett lugnt visuellt lntI'ka. anslutande delar utformas s att anléggningen uppnar en intrangsskyd-
dande funktion. Angiven hojd avser hojd pa bullerskyddande del.

Pa strackan forekommer f6ljande typer av bullerskydd:

+ Bullerskyddsskiarm pa mark

« Bullerskyddsskarm pa bro

+ Bullerskyddsvall

« Fastighetsnara bullerskyddsatgard

2.8.1 Bullerskyddsskarm pa mark

Bullerskyddsskiarmar pa mark utformas sa att de uppfyller krav
som personskydd for att ersitta behovet av ett kompletterande
personskyddsstangsel. Enligt bullerberdkning ar behovet av hojd pa
skarm vaster om Satra lagre dn hojdkravet for intrangsskyddande
bullerskyddsskdrm. Denna skiarm utformas med ett 6verklattrings-
skydd for att uppfylla krav som personskydd. Overklittringsskyddet
kan exempelvis utgoras av en ej klatterbar stalndtspanel.

Bullerskyddsskarmar foreslas utforas i tra med absorbenter pa
skarmens insida mot sparen. Skirmarnas utsida mot omgivningen
foreslas utforas med stdende panel, exempelvis med locklistpanel
eller spontad panel med locklakt.

Skarmens utsida mot omgivningen ska utféras med en matt
gragron kulor for att smailta in i omgivningen. Skiarmens insida mot
jarnvagssparet foreslas ges samma kulor som dess utsida. For att

underlitta aterstillning av traskarmar vid eventuell vandalisering
ar slamfarg att foredra da slamfarg ar enkelt att mala 6ver. Vid
langa bullerskyddsskarmar uppstar behov av dorrar i skarmen.
Dorrar utfors med likartad fargsattning som anslutande buller-
skyddsskarm.

Skarmen ska ges en horisontell 6verkant som foljer jarnviagens
profil sa langt det ar mgjligt. Hojdskillnader ska tas upp genom
trappning av skirmens 6verkant, vilket ska detaljstuderas i
kommande projekteringsskede. Skirmens 6verkant ska utforas
snedstilld med lutning mot spar sa att det inte skapas en plan yta
dir personer kan sta pa skarmens ovansida.

Figur 28. Elevation, bullerskyddsskarm pa mark cirka 2,5 meter hoég (2,0
meter ovan jarnvagsralsens éverkant) i mote med personskyddsstangsel.

Figur 29. Elevation, bullerskyddsskarm pa mark cirka 1,7 meter hog
skarm med 6verklattringsskydd monterat pa skarmens dverkant for att
uppfylla krav som personskydd.

Figur 30. Inspirationsbild buIIeryddsskérm. Foto: Trafikverket.




Forslag krav pa utférande:

+ Bullerskyddsskarmens 6verkant ska utformas avfasad med
lutning in mot spar si att ingen plan yta uppkommer dar
personer kan sta.

» Bullerskyddsskarmar ska utféras med en matt gragron kulor
pa skiarmens utsida mot omgivningen.

2.8.2 Bullerskyddsskdrm pa bro

Bullerskyddsskarmar pa broar ska vara genomsiktliga. Genomsikt-
liga skarmar bidrar till att behélla siktlinjer utmed den vag som
jarnvigsbroarna korsar. Aven for att broarna ska upplevas sméck-
rare och mindre framtradande genom att minska den upplevda
hojden av bron som en tit skarm skulle forstarka.

Skarmhojden pa broar varierar mellan 1,2-2,0 meter. Vid behov
kommer bullerskyddskdrmar pa bro som ar lagre dn 2,5 meter
utformas med ett 6verklattringsskydd for att uppfylla krav pa
intrangsskydd. Overklittringsskyddet foreslas i sidana fall utgoras
av genomsiktligt skivmaterial likt material for den bullerskyddande
skirmen. Aven andra 16sningar for att uppn4 intrangsskydd pa
dessa platser kan vara aktuellt. Skirmarna kan exempelvis utforas
av hardat, laminerat glas eller polykarbonat. Skdrmen far inte ge
upphov till blandning.

Bullerskyddskiarmens standare, som utfors av stél, ska placeras pa
ovansidan av brons kantbalk. Standarna foreslas placeras med ett
centrumavstand pa cirka tva meter.

Genomsiktliga bullerskyddsskarmar ska forses med paflygnings-
skydd for att minska risken att faglar kolliderar med skarmen.

Figur 32. lllustration av genomsiktlig bullerskyddsskarm pa bro.

Péaflygningsskyddet ska utforas som ett prickmonster i vertikala
rander. Prickmonster i vertikal riktning upplevs mindre iogonfal-
lande for trafikanter som fardas langs med bullerskyddsskarmen
i hoga hastigheter jamfort med ett monster i horisontell riktning.
Varje rand foresléas utféras med morkgra prickar i dubbla rader
med en totalbredd om 50 millimeter.

L -

Figur 31. Exepel pa vertialt prickmonster. Foto: Trafikverket.

Forslag krav pa utférande:

 Bullerskyddsskiarm pa bro ska utforas av genomsiktligt
material.

« Genomsiktliga bullerskyddsskarmar ska forses med péaflyg-
ningsskydd for att minska risken att faglar kolliderar med
skiarmen. Paflygningsskyddet ska utforas som ett prick-
monster i vertikala rander.

+ Bullerskyddsskirmen ska monteras pa kantbalkens ovansida.

2.8.3 Bullerskyddsvall

Tva bullerskyddsvallar anldggs inom projektet, en norr om Tolvfors
och en norddst om Lilla Lexe. Bullerskyddsvallar dr en langsiktig
och héllbar 16sning som pa sikt kraver forhéllandevis lite skotsel i
jamforelse med en bullerskyddsskarm.

Bullerskyddsvallarnas form platsanpassas sa att de upplevs som en
integrerad del i landskapet och inte upplevs allt for dominerande

i omgivningen. Vallarna utformas med konstant lutning mot spar
och med en varierad och mer béljande form mot omgivningen for
att astadkomma en mjuk 6vergang till befintlig terrang. Malet ar
att ge vallarna en utformning som efterliknar en naturlig markfor-
mation snarare dn en tekniskt utformad vall med konstant slantlut-
ning. Slantkron ska avrundas med radie 5 meter.

Vallarna ska béde etableras med markvegetation och planteringar,
se avsnitt 2.6 Vegetation.

Bullerskyddsvallen i Tolvfors anliggs till stor del pa den del av
befintliga Bergslagsbanan som tas ur drift. Eftersom denna mark
redan idag utgors av jairnvagsmark finns plats att anldgga buller-
skyddsvallen med en landskapsanpassad och varierad slantlutning
utan att mark tas i ansprak. Se vidare avsnitt 3.5 Bullerskyddsvall
vid Tolvfors bruk. Vid bullerskyddsvallen nordést om Lilla Lexe
ar vallens varierad slantlutning mot omgivningen beroende av
overenskommelse med markégaren vilket foreslas utredas vidare i
kommande skede.

Forslag krav pa utférande:

 Bullerskyddsvallens sldntkron ska avrundas med radie 5
meter.

 Bullerskyddsvallar ska etableras med 1ag marktickande
vegetation.

 Bullerskyddsvallar ska utforas med en varierad slantlutning
mot omgivningen.

« Trid och buskplanteringar ska utféras pa bullerskyddsvallar i
enlighet med tabell 2.

2.8.4 Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Fastighetsnira bullerskyddsatgiarder kan behovas som ett komple-
ment till kdllndra bullerskydd. Dessa kan utgoras av atgiarder pa
fasad, med atgird pa vigg, fonster eller ventiler, eller av lokala
skiarmar vid uteplats. For att finna lamplig utformning av buller-
skydd behover de enskilda bebyggelsemiljoerna analyseras och
hénsyn tas till de specifika forutsattningar. Anpassningen av
bullerskydden bor generellt ske i samrad med byggnadsantikvarie.
Anpassningen av bullerskydd for bebyggelse med sarskilda kultur-
historiska viarden ska planeras och utforas i samrad med byggnads-
antikvarie. Atgirderna utreds vidare i senare skede i samrad med
fastighetsigaren.
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2.10 Teknikgardar

Teknikgardar med teknikbyggnader, transformatorer, teknik-

skap och annan teknisk utrustning placeras i nira anslutning till
sparomradet av funktionella och driftmissiga skil. Fram till teknik-
gardarna anlaggs serviceviagar som ansluter till befintliga vagar. Pa
delstrackan anliggs nio teknikgardar.

Normalt placeras teknikgardar pa en markniva som ansluter till
sparomréadets markniva beldgen cirka 0,7 meter under jirnvagens
ralsoverkant. Placeringen kan avvika fran normalplaceringen och
placeras pa en nivd som medfor en battre landskapsanpassning.
Andra motiv till att placera teknikgardar pa en ldgre niva kan vara
for att astadkomma en bittre anslutning med anslutande servi-
cevig eller av kostnadsskal. Inom projektet foreslas att tva teknik-
gardar, den vid Marielund respektive Igeltjarn, placeras pa en liagre
niva for en battre landskapsanpassning, se tabell 4. De foreslagna
placeringarna ska dock studeras vidare i kommande skede med
anledning av framtida drift och underhallsperspektiv.

Teknikbyggnader som ar placerade inom teknikgérdarna ska
utforas med enhetlig kulor avseende fasad- och takbekladnad samt
dorrar och takavvattning. En matt gragron kulér som smélter in

i omgivningen och ger en samhorighet med jirnvigens gragrona
bullerskyddsskarmar ska viljas. Byggnadernas fasadmaterial kan
exempelvis utforas med stdende tripanel med stdende traribbor
eller med platbeklddnad. Val av fasadmaterial beslutas i kommande
projekteringsskede.

Teknikbyggnader vid Givle C ska gestaltas med hansyn till stads-
bilden i det centrala laget i staden. Teknikbyggnaderna i detta

centrala lage kan ges en platsspecifik gestaltning som frangar de

Tabell 4. Lage for teknikgardar och dess anpassning till omgivningen.

generella principerna for teknikbyggnader i projektet. Gestalt-

ningen ska tas fram av arkitekt i samrad byggnadsantikvarie eller

liknande kompetens i det kommande projekteringsskedet.

Figur 33. lllustration av teknikbyggnad.

Forslag krav pa utférande:

Teknikgéard vid Marielund ska om mgjligt placeras minst 2
meter under ralsoverkant.

Teknikgard vid Igeltjarnen ska om mojligt placeras ca 3,8
meter under ralsoverkant.

Teknikbyggnader ska utformas med enhetligt material och
kulor avseende fasad- och takbekladnad, dorrar, skarmtak
och andra detaljer pa fasaden.

Teknikbyggnader ska utforas i matt gragron kulor, med
eventuellt undantag for teknikbyggnad vid Gavle C.

Teknikbyggnader vid Gavle C ska gestaltas med hansyn till
stadsbilden i det centrala laget i staden. Gestaltningen ska
tas fram av arkitekt i samrad med byggnadsantikvarie eller
liknande kompetens i det kommande projekteringsskedet.

Oversiktlig placering av teknikgardar kan utlésas i Figur 4 med hjélp av angiven langdmatning.

Placering ansluter till sparomradets markniva. Gestaltas med hansyn till det centrala laget i staden.

Placering ansluter till sparomradets markniva.

Teknikgard ligger mot Gévle godsbangard, langdmétning avser ndrmst spéar, godssparet. Placering ansluter
till sparomradets markniva.

Placering nagot ovan sparomradets markniva. Placering har anpassats till skyddsvall inom vattenskydds-

Jarnvégen ligger pa bank ovan omgivande markniva. Teknikgardens placering foreslas anpassas till den
omgivande lagre marknivan vilket medfér en battre landskapsanpassning da teknikgarden och anslutande
servicevag blir mindre framtraddande i omgivningen.

Placering ansluter till sparomradets markniva.
Placering ansluter till sparomradets markniva.

Teknikgard ligger langs Bergslagsbanan. Placering ansluter till sparomradets markniva.

Jarnvagen ligger pa bank ovan omgivande markniva. Teknikgardens placering foreslas anpassas till den
omgivande lagre marknivan vilket medfér en battre landskapsanpassning dé teknikgarden och anslutande
servicevag blir mindre framtradande i omgivningen.

Bendmning Léangdmaétning Ungefarlig markniva i Kommentar
(km+meter) forhallande till
rélsdverkant (meter)

Teknikgard vid Gavle C 114+450 -0,5

Teknikgard vid Nordost 114+970 -0,7

Teknikgard vid Krysset 1+050 -0,7

Teknikgéard vid Nynas 1154570 0,0 -
Teknikgard vid Marielund 115+640 -2,3

Teknikgard vid Trafikplats Satra 116+820 -0,7

Teknikgard vid Tolvfors 116+835 -0,7

Teknikgard vid Lilla Lexe 117+400 -0,7

Teknikgérd vid Igeltjarnen 118+270 -3,8

2.9 Aterstillning och dndrad markanvindning

Vid byggandet av jarnvagsanlaggningen kommer mark tillfalligt
tas i ansprak for bland annat etableringsytor, upplagsytor och
arbetsvagar. Etableringsytor anvands for kontor, manskapsbodar,
parkeringsplats och liknande. Upplagsytor anvands som upplag for
berg- och jordmassor samt diverse material och utrustningar.

2.9.1 Aterstillning av produktionsytor

Ytor for tillfallig nyttjanderatt aterlimnas till fastighetsigaren efter
att nyttjanderattsperioden tagit slut och aterstills i mojligaste man
till samma skick som innan anspraket. Ambitionen ar att under
byggtiden forebygga och minimera skador sa langt som det ar
mojligt.

2.9.2 Andrad markanvandning

Mogjligheter till andrad markanvandning utanfor jarnvagsplanens
markansprak bygger pa frivilliga 6verenskommelser med fastig-
hetsdgare. Fastighetsdgaren 6vertar ansvaret for markforandring-
arna juridiskt efter att anlaggningen har tagits i drift. Trafikverket
ansvarar endast for skotsel narmast jirnvigen inom jarnvagsfastig-
heten.

I samband med jarnvagsutbyggnaden kommer den tidigare
strackningen av Ostkustbanan rivas. Jirnvagen som rivs foreslas
utformas som naturmark med likartad karaktar som i anslu-
tande mark. Malet ar att det pa sikt inte ska ga att urskilja var den
tidigare jarnviagsanldggningen har legat och att ytorna ska upplevas
vara en naturlig forlangning av intilliggande naturmark. Ytorna
foreslas etableras med markvegetation i enlighet med avsnitt 2.6.1
Markvegetation. Tackrotsplantor avsedda for skogsplantering kan
planteras for att paskynda etableringen. Denna dndrade markan-
vandning ar ett forslag som inte ingar i jarnvagsplanen utan i
kommande skeden kommer hanteras som ett avvecklingsidrende.

Skanbergsleden kommer att korsa jirnviagsanldggningen i ett
nytt lage cirka 30 meter vaster om befintlig passage. Nar den nya
vagen och bron tas i bruk kan befintlig bro och vig rivas. Den
befintliga viagbanken foreslas rivas och aterstallas till naturmark.
Tackrotsplantor avsedda for skogsplantering kan planteras for
att paskynda etableringen. Denna dndrade markanvandning ar
ett forslag som hanteras av Givle kommun, se dven avsnitt 3.2
Passage for Skanbergsleden.

Del av Bergslagsbanan som flyttas vid Tolvfors bruk kommer att
fa en dndrad markanviandning. Denna plats beskrivs i avsnitt 3.5
Bullerskyddsvall vid Tolvfors bruk.



3 Platsspecifik gestaltning

Utifran landskapets forutsattningar och 6vergripande gestaltnings-
principer i kapitel 2 har gestaltningen fordjupats ytterligare vid
platser dar landskapet har hoga varden som generellt ar kansliga
for den paverkan som en jirnvigsanliggning medfor. Aven platser
som ar placerade i exponerade ldgen och kommer att upplevas av
manga hanteras med platsspecifik gestaltning. Langs striackan finns
sju utpekade platser dar gestaltningen har fordjupats och dar plats-
specifika gestaltningsprinciper har tillampats.
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Figur 34. Oversiktskarta éver platser dar platsspecifika gestaltningsprinciper har tillampats.
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3.1 Passage 6ver Norra Kungsgatan

Norra Kungsgatan ar en stadsgata som med sin passage under
jarnviagen sammanbinder stadens norra och centrala stadsdelar. i < __ =
Den nuvarande jarnvigsbron éver Norra Kungsgatan kommer VIS oz o W
att rivas och tva nya jarnvagsbroar for totalt fem spar byggs. i 3 ' o
Omkring 300 meter av gatan berors av ombyggnaden. De nya
jarnvagsbroarna utfors som plattbroar med tre spann och utférs sa
att frih6jd pa 3,9 meter kan astadkommas for korsande vagtrafik. _ | - -
Detta dr samma frihgjd som passagen hade innan dess ombyggnad. ; '
Broarna utformas enligt gestaltningsprinciper i avsnitt 2.3 Broar. 0 5 10m
1

:.-
Lo
o

P& sodra sidan av jarnvagsbron placeras en genomsiktlig buller-
skyddsskarm. Skirmen monteras pa kantbalkens ovansida. For
att uppfylla krav som personskydd kan skarmen utforas forhojd i
brons yttre delar s att tillracklig hdjd ovan anslutande markyta
erhalls.

Figur 35. Elevation Norra Kungsgatan som illustrerar Gavle kommuns planerade nya férdelning av gatans korfalt.

Oster om Norra Kungsgatan, sédra sidan jiarnvigsbron, finns en
allé som ska bevaras. Buskar i viagslanterna i anslutning till broarna
bevaras sa langt det ar mojligt. I det fall detta inte dr mojligt ska
buskvegetation aterplanteras vid aterstillning av produktionsytor.
Slanter under broarna foreslas stensittas enligt samma gestalt-
ningsprincip som slénter under korsande broar av betong, se
avsnitt 2.3.3 Korsande broar av betong.

Kommunala planer:

Ombyggnaden av Norra Kungsgatan ingar inte i jarnvagsplanen
utan hanteras av Givle kommun. Gestaltningsprogrammet
redovisar gestaltning av jirnvagsbroarna och illustrerar oversiktligt
kommunens planerade utformning av vigen.

Gavle kommun planerar bygga om Norra Kungsgatan med en ny
fordelning av gatans korfalt. Vid passagen med jarnviagen planeras
gatan att byggas med ett korfalt i vardera riktning och med géng-
och cykelvig pa bada sidorna. Detta innebar att ett norrgaende
korfalt forsvinner jamfort med befintlig situation. Bada gang- och

cykelvigarna planeras att breddas till 4,3 meter. Jirnviagsbroarna Figur 36. llustration av jarnvagsbro éver Norra Kungsgatan sett mot séder. Kommunens planerade ombyggnation av Norra Kungsgatan illustreras
ar anpassade efter den nya fordelningen av gatans korfalt. nedtonad i bilden.

Forslag krav pa utférande:

« De nya jarnvagsbroarna over Norra Kungsgatan ska utfors
sa att frih6jd pa 3,9 meter kan astadkommas for korsande
vagtrafik.

 Bullerskyddskirm pé jairnvigsbro 6ver Norra Kungsgatan
ska utforas av genomsiktligt material.



Figur 37. lllustration av jarnvagsbro éver Norra Kungsgatan sett mot norr. Kommunens planerade ombyggnation av Norra Kungsgatan illustreras nedtonad i bilden.
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3.2 Passage for Skanbergsleden

Skanbergsleden ingér inte i jirnvagsplanen utan hanteras inom
den kommunala planeringen. Beskrivning och utformningsforslag
i detta avsnitt illustrerar endast ett forslag pa en mojlig teknisk
losning som ar anpassad till den nya jairnvagsanlaggningen.

Skénbergsleden striacker sig i nord-sydlig riktning och korsar
jarnvagen och Hamnleden pa broar. Passagen behover byggas om
for att ge plats for den bredare jarnvagsanlaggningen. Den nya
passagen foreslas utféras som en langre sammanhéngande bro
som stracker sig 6ver bade sparomradet och Hamnleden. Den nya
broplaceringen ar foreslagen cirka 30 meter vister om befintlig bro
for att mojliggora att trafiken kan vara i drift under hela byggtiden.
Nar den nya vagbron ar byggd kan trafiken ledas om och de befint-
liga broarna rivas. Bron ar likt befintlig utformning foreslagen med

en gang- och cykelbana pa brons vistra sida.

Den nya vagbron ligger i ett exponerat lage och kommer vara
framtradande i omgivningen. Inte minst sett fran den nya tagsta-
tionen och for de trafikanter som firdas 1ings med Hamnleden.

Bron foreslas utformas sa att den upplevs sa 6ppen och litt som
mojligt och ger en god genomsikt. Vagbron och dess brostod
foreslas utformas enligt generella gestaltningsprinciper for platt-

broar, se avsnitt 2.3 Broar.

En utmaning i kommande projekteringsskede blir att konstruera
ett broracke som uppfyller alla sikerhetskrav samtidigt som racket
inte blir for dominerande i omgivningen. Rickesh6jden bor héllas
sé 1ag som mojligt samtidigt som den bor uppfylla personskydds-
krav med 6verkanten minst 2,0 meter ovan den hogsta punkt som
en person kan sta pa intill rdcket. En sammanhéngande rackesut-
formning efterstravas for hela bron. Genomsiktlighet ar av sarskild
stor betydelse vid rackets 6vre del dir utblickar erbjuds for trafi-
kanter pa bron. Réckets fyllning foreslas vara genomsiktlig och kan
exempelvis utforas av en finmaskig natfyllning.

Ovan jarnvagen anordnas elskyddsanordning pa viagbron. Denna
utformas forslagsvis med ett genomsiktligt material.

-—
-
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Figur 38. lllustration av Skanbergsledens passage 6éver Hamnleden och sparomradet sett mot 6ster.

el

Figur 39. lllu

stration mot Gavle Vastra sett frdn Skanbergsleden.
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Befintliga Skanbergsleden rivs och planteras,
hanteras inom kommunal planering.

Figur 41. llustration av Skanbergsledens passage éver Hamnleden och sparomradet. Figur 43. lllustration av genomsiktlig elskyddsanordning.
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3.3 Backebrobacken

Bickebrobicken borjar nordvist om Gavle och rinner genom Sétra
i bade skogsmiljo och parkmiljo. Backen korsar vigar i trummor
och Bergslagsbanan under bro for att slutligen mynna i Gavlean.
Bicken har genom aren skapat en djup ravin. Ravinslanterna ar
kladda av 16vskog och forekomsten av ddla 16vtrad ar riklig. Flera
av traden ar grova och i strandkanten finns det gott om dod ved
som utgor viktiga habitat for ett flertal vaxter och djur. I ravinen
finns spar av baver som har bidragit till nedfallna trad och dod ved.
Omrédet har hoga naturviarden. Naturviardena ar mer knutna till
béackens narmaste omgivning an till backen i sig.

Ostkustbanans nya strackning innebar att passagen 6ver backen
forandras. Nuvarande bro 6ver Backebrobacken kommer att
ersittas och kompletteras med tre separata jarnvagsbroar med
gemensamma fundament. Bickfaran ansluts till befintliga trummor
under Hamnleden och till ravinen séder om jarnviagen. Den nya
jarnvagsanldggningen breddas pa norra sidan om befintliga spar
vilket medfor att skogsomréadet mellan Hamnleden och jarnvagen
blir betydligt smalare och till stor del forsvinner. Backen kommer
att ledas om sa att den passerar sparen vinkelritt. Norra sidan av
backen flyttas dirmed narmare och mer parallellt med Hamnleden.
Malet ar att aterskapa en gron miljo vid Backebrobicken i det
tranga omradet mellan jairnvagen och Hamnleden.

Broarna utformas med strandpassage for medelstora daggdjur pa
béada sidor om backen. Mellan broarna utfors ljusinslapp. Mellan
broarna anordnas stodmur for att hindra att djur kan ta sig upp
mellan sparen. Broarnas vingmurar utformas med riktning parallell
med jarnvigen, i enlighet med gestaltningsprinciper i avsnitt 2.3
Broar. Stingsel ansluter till brons vingmurar i slantfot med syfte
att inte bli ett framtradande objekt i landskapsbilden.

Strandpassagen utformas si att inga vandringshinder uppstar. Den
nya backfarans botten ska utformas med rundat naturstensmate-
rial och efterlikna dagens struktur. Materialet kan besta av natur-
stenar i olika storlekar fran befintlig back som placeras i den nya
backfaran.

Inslag av storre stenar bidrar till variation och en naturlik miljo,
vilket gestaltningsmassigt ar att foredra. Storre stenar kan dock
paverka vattenflodet negativt. Inslag av storre stenar behover
studeras i kommande skede.

P& grund av vattenflodet i ravinen behover slidnterna forstiarkas

och skyddas mot erosion. Val av stabiliserande metod ska viljas
med maélet att terskapa vegetationstickta slanter. Erosionsskyddet
foreslas ovan strandpassagen utforas av en stabiliserande metod
dar vaxtmaterial, eventuellt i kombination med annat byggmaterial,

G

Figur 45. Exempel pa vattendrag med konstgjord afara under vag 73. Har
hade det varit 6nskvart att tdcka makadamslanterna med jord. Foto:
Trafikverket.

anvands for att skydda och stabilisera sldnten. Valet av stabilise-
ringsmetod utreds vidare i kommande projekteringsskede.

Sarskilt betydelsefullt 4r det att etablera vegetation pa sodra sidan
om biacken som kan dolja den del av jarnviagsbankens som utfors av
krosslant. For att skapa en storre jordvolym i denna tréanga sektion
foreslas en gabionmur i botten av slanten for att skapa en planare

markyta med plats for bade vegetation och stiangsel. En alternativ
l6sning kan vara att istéllet ateranvinda granitblock som demon-
teras vid rivning av befintliga jarnvagsbroar 6ver Backebrobacken.

P& jarnvagens sodra sida finns rester av gamla Lexevigen och en
del av denna rivs i samband med utbyggnad av jarnviagen. Den del
som rivs ersitts med en forlangd backravin som ansluter till Backe-
brobéckens befintliga ravin. Den nya delen av ravinen utformas
med vegetationsklddda slanter.

Forslag krav pa utférande:

 Jarnvagsbroar over Backebrobacken ska utforas med
strandpassage for medelstora daggdjur.

« Mellan jarnvagsbroarna utfors ljusinslapp.

« Mellan broarna ska stodmur anordnas for att hindra att djur
kan ta sig upp mellan sparen.

+ Erosionsskydd i slianter ovan medelhogvatten ska
utforas med stabiliserande metod med mal att skapa
vegetationstackning.

« Den nya backfarans botten ska utformas med rundat
naturstensmaterial.



3.4 Gavle Vastra - ny tagstation

Nir det giller utformningen av stationen Gavle Vistra dr ansvaret
delat mellan Trafikverket och Gavle kommun. Jarnvigsplanen
reglerar de delar som Trafikverket ansvarar for medan kommu-
nens delar regleras i en kommunal detaljplan. Dessutom regleras
ansvaret i kommande avtal mellan parterna. For att sikerstilla en
val gestaltad helhet av stationsomrédet illustreras bade Trafikver-
kets delar och delar av kommunens pagaende gestaltningsarbete i
gestaltningsprogrammet.

Den nya tagstationen Gavle Vistra ar beldgen drygt tva kilometer
nordviast om Gévle centralstation. Stationen planeras for alla typer
av reseniarer men kommer troligen nyttjas framst av tdgpendlare.
Stationen ligger strax norr om Gavle sjukhus i anslutning till Gavle

Plats fér eventuell framtida parkering/
mobilitetshus som planeras av Gavle kommun

Framtida angéring for taxi
som planeras av Gavle kommun

= S

Lexevdgen i ett framtida lage
som planeras av Gavle kommun

kommuns planerade stadsutvecklingsomrade, vilket gynnas av det
stationsnara liaget. Lokaliseringen av stationen har utforts i dialog
med Gavle kommun och har anpassats till kommunens utvecklings-
planer for omradet.

Tagstationen utformas med tva mittplattformar som ar tillgang-
liga via en planskild plattformsforbindelse. Plattformsforbindelen
utgors av en bro och viaderskyddade entrébyggnader som kopplar
till respektive plattform samt till norra och sédra sidan om sparom-
radet. Inom stationsomradet finns forutom sjilva plattformsforbin-
delsen och plattformarna dven angoringsytor, busshallplatser och
parkeringar for bil och cykel.

Fram?ida bro;q}u_ planeras

av Gavle kom

Framtida torgyta som planeras

av Gavle kommun

Figur 46. lllustration av den nya tagstationen Gavle Vastra med platt

kommuns delar. For att sékerstalla en val gestaltad helhet av stationsomradet illustreras bade Trafikverkets delar och delar av kommunens pagaende gestaltningsarbete i gestaltningsprogrammet. Kommunens planerade stations-
omrade illustreras nedtonat.

Géavle kommuns malbild for utveckling av Gavle Vistra och dess
omgivning beskrivs i Gdvle Vistra. Program for detaljplan. Ny
tagstation vid Gavle Sjukhus. Mélen som ska vigleda kommunens
planering och utformning illustreras i Figur 47

Knutpunkt for Gronskande plats

for infrastruktur

Trygg plats med Sammankoppling
blandade funktioner av stadsdelar

kollektivtrafik tillganglig station
(% gé T—i‘“’
L&)

A

Figur 47. Gavle kommuns politiska viljeriktning for utveckling av stationen
Gavle Vastra och dess omgivning. Kalla: Program foér detaljplan. Ny
tagstation vid Gavle Sjukhus.

Vil integrerad och

Framtida stationsomrade som
planeras av Gavle kommun
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3.4.1 Trafikverkets respektive Gavle kommuns
ansvarsomraden

For att stationen ska bli en integrerad och attraktiv del i staden
behover stationens moéte med omgivande gang- och cykelstrak samt
gatustruktur samordnas. Angoring med buss, taxi, privatbilar och
cyklar behover ordnas pa ett tydligt och tillgdngligt satt.

Ett valfungerande stationsomrade ska upplevas inbjudande, tryggt
och vara lattorienterat oavsett vem och utifran vilket trafikslag som
nyttjar anlaggningen. For att uppna detta ar allt frdn materialval,
belysning, och utformning av viktiga gangstrak till gestaltning av
entréer viktigt. For att nd denna ambitionsniva dr samverkan med
Gavle kommun och 6vriga fastighetsdgare av stor betydelse.

Delar som dgs, finansieras eller forvaltas av Trafikverket:

+ Plattformar

+ Plattformsforbindelse

+ Utrustning pa plattform (till exempel soffor och viderskydd)

« Dynamisk utrustning for trafikinformation pa plattform och pa
plattformsforbindelse

+ Fast skyltning pa plattform och pa plattformsférbindelse

« Ovrig jarnvagsteknisk utrustning
Kommunala planer (ingar inte i jirnvagsplanen):

Stationens placering har anpassats efter Givle kommuns stads-
utvecklingsplaner. Det ar framfor allt ndgra delar som framhalls i
kommunens planer for Gavle Vastra:

« Kommunen planerar att bygga om Lexevigen i ett nytt lage.
Vigens nya placering ger mojlighet att anordna stationsomrade
med en stationsentré belagen mellan Lexevigen och sparom-
radet. Lings Lexevigen planerar kommunen anldagga busshall-
platser for stadens kollektivtrafik.

« Kommunen har planer pa att komplettera Trafikverkets entré-
byggnad med ett stationskafé pa sodra sidan av sparomréadet.
Byggnadens placering, storlek, utformning och innehéll 4r under
utredning.

« Kommunen planerar en ny angoring till stationen f6r gang- och
cykeltrafik samt bil- och erséttningstrafik pa stationens norra
sida. Aven expressbussar pa E4 foreslis erbjudas mdjlighet att
stanna vid Gévle Vistra. Via trafikplats Satra kan E4 nas inom
bara nigra minuter. Parkeringsplatser planeras att anldggas i
anslutning till den norra entrén.

« Kommunen utreder en férlaingning av stationsbron 6ver
Hamnleden och Satrahdjden for att ansluta till gang- och
cykelvagnatet i Satra.

3.4.2 Plattformsforbindelse

Plattformsforbindelsens priméara funktion ar att majliggora att
resendrer kan ta sig till stationens plattformar frdn norra och
sodra sidan om sparomradet. Plattformsforbindelsen utgors av en
stationsbro och tre viderskyddade entrébyggnader.

Plattformsforbindelsen ska vara vilgestaltad och utforas med ett
sammanhallet formsprak och materialval. Gestaltningen ska ge
resendrer en god 6verblick och orienterbarhet samt en saker och
trygg miljo inom stationsomradet. Materialen som foreslds utgar
fran Trafikverkets materialpalett och utgors av betong, glas stal/
plat och tra. Fargsattning foreslas ske med jordnéra kulérer som
ger ett lugnt intryck och inte konkurrerar med den narliggande
kulturhistoriska bruksmiljon i Tolvfors.

Stationsbro

Stationsbron 6ver sparomradet utformas med en av bredd av 5,3
meter. Bron utformas som en plattbro av betong och gestaltas

i enlighet med de gestaltningsprinciper som beskrivs i avsnitt
2.3.3 Korsande broar av betong. Bron utférs som en 6ppen
konstruktion utan tak och forses med markviarme.

Utformning av brostod i anslutning till de yttre entrébyggnaderna
ska studeras vidare i det fortsatta projekteringsarbetet. Trygghets-
aspekten ska beaktas och bearbetas vidare i det fortsatta arbetet.




Eventuell kafébyggnad som

planeras av Gavle kommun

Malséttningen ar att utformningen ska utgoras av en samman-
héllen 16sning avseende grundldaggning och konstruktion f6r bade
brostod och entrébyggnad. Gestaltningsmassigt ar det fordelaktigt
att undvika ett skivstod som skdrmar av sikten mot sparomradet
fran utrymmet vid hissarna under bron. Det kan l6sas genom att
istéllet 1ata brostod samordnas med vaggar till hiss och trappa,
vilket ger en portal-

liknande 16sning.

Broracket ska utformas med en tit nedre del for att uppfylla
elsdkerhetskrav ovan jairnviag samt med en ovre genomsiktlig del
som uppfyller hgjden i enlighet med krav pa personskydd. Den
genomsiktliga delen av riacket foreslas utforas av ett finmaskigt
stalnit, perforerad plat eller liknande. Ricket ska monteras pa
kantbalkens ovansida.

Broricket foreslas ges en varm kulor, exempelvis en rostrod/
brunréd ton, som kontrast till betongytorna som upplevs kalla
itonen. Material och fargsattning ska i det fortsatta arbetet
samordnas med material i entrébyggnaderna for att skapa en lugn
och sammanhéngande utformning. Mojligheten att komplettera
racket med traribbor, for att hitta ett samhorighet mellan broracke

och entrébyggnader, kan studeras vidare i det fortsatta gestalt-
ningsarbetet.

Det ar av gestaltningsskal onskvart att racket inte utformas hogre
an nodvandigt samtidigt som det ska upplevas tryggt och sikert att
vistas pa bron. Ricket utfors utan handledare eftersom en handle-
dare kan ses som klattringsbar, vilket skulle resultera i ett hogre
brorécke for att uppfylla krav pa rackeshojd.

Belysning anordnas forslagsvis som infallda ljuspuckar i icke klatt-
ringsbar foljare som integreras i rackesutformningen. Inga belys-
ningsstolpar ska placeras pa bron. Vid behov av komplettering av

belysning kan belysningsarmaturer monteras pa entrébyggnaderna.

Stationens entrébyggnader

Entrébyggnadernas huvudfunktion ar att synliggora stationens
entréer och forflytta resenirer mellan de olika vaningsplanen.
Samtliga entréer utfors viderskyddade med tak och till stor del
tackta med vaggar. Den mittersta entrébyggnaden, som ligger i
anslutning till plattformarna, utformas med en vaderskyddad
vantzon pa ovre plan. Fran vintzonen kan resenirerna ha uppsikt
over ankommande tag.

=L £ g |

Figur 52. Inspirationsbild som visar exmpel pa stalnat som genomsiktli
del i broracke.

Figur 53. Inspirationsbild som visar exempel pa trappa med genomsiktliga
vaggar och innertak med traribbor.

31



32

stationsomrade illustreras nedtonat.

Till respektive mittplattform och vid entrébyggnad pa norra och
sodra sidan om sparomradet anlaggs dubbla hissar. Dubbla hissar
innebar att tagstationen fortsatt kan vara tillganglighetsanpassad
om en av hissarna behover stingas for service. I utrymme bakom
hissarna pa plattformar samt under trappor vid de yttre entrébygg-
naderna finns utrymme for teknikrum.

Hissarnas tak byggs samman med taket 6ver trapporna sé att en
sammanhallen byggnadsform mellan hiss och trappa erhalls. Pa
den norra och sodra sidan utformas byggnaden med likartad
byggnadsvolym. Den mittersta entrébyggnaden, som kopplar till
mittplattformarna, ges ett gestaltningsmassigt slaktskap med de
yttre entrébyggnaderna dven om dess volym och form skiljer sig at.

Fasader pa 6vre plan och ldngs med trappor utfors till stor del
genomsiktliga for att mojliggora genomsikt och visuell kontakt
mellan olika delar av anlaggningen. God 6verblick och siktlinjer
bidrar till 6kad orienterbarhet och trygghet och minimerar
upplevelsen av otrygga och dolda tillhall. Aven hissar utférs med
genomsiktliga fasader. Minst en av hissarnas fasader ska vara
helt genomsiktlig, vilken ska vara vind mot véster eller oster. Pa
hissarnas sodra sida bor en genomsiktlig fasad dock undvikas for
att minska risk for virmeproblematik till foljd av solinstrélning i
hissarna.

Figur 54. lllustration &ver stationen och des relation till Tolvfors bruk, sett ot nordost m
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ed Tolvfors bruk illustrerat i férgruhden. Kommunens pianeréde

De fasader som vander sig mot norr och séder som inte utfors
genomsiktliga ska ges en gestaltning som bidrar till att ge stationen
ett karaktarsfullt uttryck. Fasaderna ska forses med trabekladnad
och kan exempelvis utforas av traribbor som skapar dynamik och
gor fasaderna mindre inbjudande att klottra pa. Byggnadernas
undertak foreslas beklds med traribbor som bidrar till en helhet
tillsammans med byggnadernas yttre trafasader. Synliga betongytor
i byggnadernas fasader foreslas utféras med bradform pa ett sétt
som harmoniserar med trafasaderna.

Entrébyggnadernas golv foreslas utforas med halkskyddad beligg-
ning. Trappor foreslas utforas av platsgjuten betong och forses med
gjutna cykelramper som medfor att man kan skjuta med sig en
cykel i trappan.

Trafikverket ska vid behov ha mgjlighet att stinga och lasa den
statliga anldaggningen. Vid Gavle Vistra omfattar detta entrébygg-
naden med koppling till plattformarna som pé 6vre plan forses med
lasbara dorrar av genomsiktligt material.

Entrébyggnadernas gestaltning kommer att studeras vidare i det
fortsatta arbetet med mélbilden att &stadkomma ett sammanhaéllet
uttryck i hela plattformsforbindelsen. Exempelvis ska material och
fargsattning vidareutvecklas.

Forslag krav pa utférande:

« Stationen ska utformas sa att den upplevs inbjudande, trygg
och lttorienterad.

« Stationsbron ska gestaltas enligt avsnitt 2.3.3 Korsande
broar av betong.

» Broracket ska ha en tat nedre del och en genomsiktlig 6vre
del.

» Broricket ska monteras pa kantbalkens ovansida.

 Belysning pa bron ska anordnas integrerat i broracket.
Inga belysningsstolpar ska placeras pa bron.

« Entrébyggnaderna ska utforas viderskyddade.

« Till respektive plattform samt pa norra och sédra sidan ska
dubbla hissar anlaggas.

» Hissar ska ha genomsiktliga fasader, varav minst en ska vara
helt genomsiktlig.

« Entrébyggnadernas fasader ska forses med trabekladnad.

« Plattformsforbindelsen ska utformas och gestaltas pa ett
sammanhallet sitt avseende formsprak, materialval och
fargsattning.

 Vid det fortsatta arbetet med utformning av stationen och val
av material och fargsattning ska narheten till Tolvfors bruk
och dess kulturvarden tas i beaktning.

Kulturmiljovarden

I anslutning till Gévle Véstra finns Tolvfors bruk med hoga kulturmil-
jovirden. Bruksmiljon dr kommunalt utpekad som en kulturhistorisk
bebyggelse av hogsta virde och utgor dven ett byggnadsminne. I det
fortsatta gestaltningsarbetet med Gévle Véstra &r det viktigt att
gestaltningen foérhaller sig till bruksmiljon utan att ta 6ver eller
dominera 6ver den i landskapsbilden. Stationen bér dock inte efter-
likna byggnaderna inom bruksmiljon vad géller form eller material.
Det kan istéllet vara en fordel att skapa en kontrast till bruksmiljon
dir stationen ges en egen identitet for att stationen inte ska konkurre-
ra med bruksmiljons identitet. Stationens material och fargséttning
kommer att studeras vidare i det fortsatta arbetet i samverkan med
antikvarisk kompetens.



Belysning

For att stationen ska upplevas trygg och vilkomnande ar det viktigt
att belysningen bidrar till att framhéva anldaggningens gestaltning
och funktion. Belysning i entrébyggnaderna foreslas utforas
integrerad i undertaket. Principer for och utformning av belysning
behover utvecklas i det fortsatta arbetet.

Konst

Konst som del av en stationsmilj6 kan bidra till en forhéjd
resenédrsupplevelse. Mojligheten till konst vid Géavle Vistra foreslas
utredas i kommande skede. I ménga fall blir utbytet av konstnarlig
medverkan storre om konsten kan integreras i anlaggningsutform-
ningen i stillet for att utgora tillagg i efterhand. Forslagsvis kan
entrébyggnadernas fasader och/eller tak studeras for att skapa
integrerad konst inom stationen.

3.4.3 Plattformar och utrustning

De tva mittplattformarna pa Gavle Vistra ar 225 meter langa och
10,5 meter breda. Plattformarnas bredd och utformning ar anpas-
sade till hogsta tillatna hastighet 140 km/tim pa intilliggande spar.
Pa plattformarna finns viderskydd som ar av betydelse for resena-
rens komfort vid vistelse pa plattformen.

Plattformarna delas in i mobleringszon, gangzon och riskzon.
Moébleringszonen dr placerad mitt pa plattformen. Inom maoble-
ringszonen placeras plattformsutrustning som exempelvis
vaderskydd, belysningsstolpar och soffor. Stal och plét pa platt-
formsutrustning utférs med gra kulor. P4 6mse sidor om moble-
ringszonen finns en fri gaingzon. Gingzonen har en bredd av minst
2 meter med undantag for passage forbi plattformens hissar dar
gangzonen kan minska till som minst 1,6 meter. Inom gangzonen
anlaggs ledstrak. Narmast plattformskanten finns en riskzon med
en bredd av minst 1,0 meter. Mobleringszonen och géngzonen
(bortsett ledstrak) utfors med asfalt som markbeldggning.

SPAROMRADE

RISKZON

LEDYTOR

LEDYTOR

RISKZON

Figur 55. Princip for plattformens zonindelning och ledstrak.

Viderskydd pa plattform

Vaderskydd pa plattform utformas 6ppna och ouppvarmda men
med skydd mot nederbord och vind. Vaderskydden ska utformas
med sittplatser, vara vil upplysta, tillganglighetsanpassade och ge
utrymme for rullstol.

Fasad mot det spar som viaderskyddet vinder sig mot samt minst
en av kortsidorna ska utforas med genomsiktligt material for att ge
mojlighet att se in i och att se ut mot plattform och ankommande
tag. Ovriga fasader samt undertak foreslas utformas med inslag av
tra for att samspela med stationens entrébyggnader och bli en del
av stationens gestaltning som helhet.

Undertak av  Tra- eller
tréribbor stalstomme

Fasade med
traribbor

Genomsiktlig
fasad

Sarg- pakdrningsskydd Sittplatser med armstéd

Figur 56. lllustrativ principskiss for vaderskydd. Inslag av traribbor liksom
stationens entrébyggnader.

Belysning pa plattform

Bra belysning med god fargatergivning ar en viktig faktor for att

ge resendren en positiv upplevelse av stationsmiljon. Resenirerna
ska kunna se och bli sedda och kidnna trygghet och trivsel o6ver hela
dygnet. Belysningen bidrar ocksa till att ge stationen karaktir och
en kvalitativ kénsla.

Forslag krav pa utférande:

« Viderskydd pa plattform ska utformas med genomsiktligt
material pa fasad mot det spar som viaderskyddet vander sig
mot samt minst en kortsida.

« Vaderskydden ska utformas med sittplatser, vara vil
upplysta, tillgdnglighetsanpassade och ge utrymme for
rullstol.

» Viaderskydd ska utforas i material och kulor som skapar en
sammanhallen helhet tillsammans med stationens entré-
byggnader.

 Plattformarna ska vara belysta sa att resenarerna ska kunna
se och bli sedda och kdnna trygghet och trivsel 6ver hela
dygnet.
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3.5 Bullerskyddsvall vid Tolvfors bruk

Jarnvagen ar belagen norr om Tolvfors bruk och foljer Lexevigens
norra sida. Byggnadsminnet Tolvfors bruk ar en bruksmiljo fran
1700-talet. Herrgard och bruksgata ar vilbevarade och omradet
har ett starkt skydd enligt Kulturminneslagen och ar kommunalt
utpekat som en kulturhistorisk bebyggelse av hogsta virde. Inom
brukets skyddsomrade far inga forandringar goras till den yttre
eller inre miljon som strider mot skyddsbestimmelserna.

I samband med jarnvigsutbyggnaden kommer Bergslagsbanans
tva spér fa en ny placering som ligger omkring 65 meter norr

om dagens placering. Den nya placeringen medfor en 6verbliven
yta mellan jairnviagen och Lexevigen. Pa denna yta anldggs en
vegetationskladd bullerskyddsvall som skdarmar av jairnvéagen fran
Tolvfors bruk. For att jarnvagsanlaggningens personskyddsstiangsel
inte ska bli framtrddande i omgivningen placeras stingslet pa norra
sidan av bullerskyddsvallen. Placeringen medfor att stingslet kan
behova utforas hogre dn 2,0 meter for att uppfylla krav for person-
skyddsstiangsel. Stangslets exakta h6jd utreds vidare i kommande
skede. Placeringen medfor att stingslet inte kommer vara visuellt
framtradande sett fran bruksomradet.

Den sodra sidan av bullerskyddsvallen som ar visuellt synlig fran
Tolvfors bruk utformas med en anpassad slantutformning med
varierad slantlutning for att ge ett naturlikt uttryck. Slantfoten
ansluts till befintligt vagdike langs Lexevigen. I slanten planteras
en blandning av trad, flerstammiga busktrad och buskar, inklusive
blommande och barande arter. Vaxternas placering och val av art
studeras vidare i kommande skede med maélbilden att plantera
vaxter som ar naturligt forekommande i omradet och som kan
knyta an till bruksmiljon kring Tolvfors. I det fortsatta arbetet kan
kan historiska kartor och foton behova studeras.

For mer information om markskikt samt busk- och tradplante-
ringar se dven avsnitt 2.6 Vegetation

Forslag krav pa utférande:

 Bullerskyddsvall vid Tolvfors bruk utformas med en varierad
slantlutning mot bruksmiljon.

« Isliant mot Tolvfors bruk planteras en blandning av trad,
flerstammiga busktrad och buskar, inklusive blommande och
barande arter.

Figur 57. lllustration av bullerskyddsvall sett mot nordést langs med Lexevagen.

e . —
Figur 58. lllustration av bullerskyddsvall sett mot norr langs Tolvforsvagen. Observera att traden i befinlig allé ar hart beskurna och skadade av sjukdom,
vilket inte framgar av illustrationen.



3.6 Passage 6ver Hamnleden

Hamnleden ar en transportled i 6st-vastlig riktning som fungerar
som in- och utfart mellan Gavle och E4. Den nya jarnviagsanlagg-
ningen passerar 6ver Hamnleden pa bro. Hamnleden sianks fran
vastra delarna av trafikplats Satra till passagen under E4, som
mest med cirka 7 meter. Efter ombyggnad kommer vigen att vara
placerad under grundvattennivan, vilket medfér en permanent
grundvattensdnkning. I anslutning till Hamnledens lagpunkt som
ar beldgen vister om jarnvagsbron anliggs en pumpstation for
pumpning av grundvatten och dagvatten.

Jarnvagsbron utfors enligt gestaltningsprinciper i avsnitt 2.3 Broar.

Vingmurar och anslutande stédmurar utfors parallella med
Hamnleden. Vingmurar och stodmurar ges en konstant lutande
ovansida som foljer jarnviagsbankens slantlutning ner till slantfot.
Stodmurarnas riktning minimerar synliga betongytor i siktlinje
langs med Hamnleden. En betydelsefull gestaltningsdetalj ar att
voterna utformas parabelformade.

Bron byggs for tre jairnvagsspar men utformningen férbereds for
en mojlig framtida utbyggnad till fem spér. Jarnvagssparets sneda
korsningsvinkel 6ver Hamnleden medfor att jarnvagsbrons broba-
neplatta behover kraga ut ovan vigen for att skapa en effektivare
konstruktion. Den utkragande delen av brobaneplattan ska forses
med kantbalk. For att bevara langa siktlinjer for trafikanterna pa
Hamnleden ska bullerskyddsskarmar pa bron vara genomsiktliga.

Forslag krav pa utférande:

« Jarnvagsbro 6ver Hamnleden utformas med landfaste,
inklusive vingmurar och stédmurar, parallella med
Hamnleden.

 Jarnvéagsbro 6ver Hamnleden utformas med vingmurar
och stodmurar med en konstant lutande ovansida ned till
slantfot.

« Jarnvigsbro 6ver Hamnleden ska pa ovan vingmur och
stodmur forses med marktackande vegetation upp till niva
for jarnvagens terrass.

« Jarnvagsbro over Hamnleden ska forses med kantbalk.

« Jarnvagsbro 6ver Hamnleden ska utforas med genomsiktliga
bullerskyddsskarmar.

+ Jarnvigsbro 6ver Hamnleden ska utforas med parabelfor-
made voter.

Figur 60. lllustration av jarnvagsbro dver Hamnleden sett mot vaster.
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3.7 Passage over E4

Jarnvagen passerar over E4 vid Tolvforsskogen i vastra delen av
Gavle. Jarnvagsbron byggs for tre spar. Vid en eventuell framtida
omliggning av Bergslagsbanan kan det bli aktuellt att anpassa
bron for ytterligare tva spar. Jirnvaggssparet passerar diagonalt
over E4 sett i plan. Bron utformas pa grund av dess laga hojd

och langa spannvidd som en plattrambro med ett mittstod i ytan
mellan E4 bada korfalt. Den fria hojden under bron kommer vara
minst 4,7 meter och E4 kommer behova sdnkas som mest cirka 4
meter. Viagen byggs om pé en stricka om cirka 800 meter mellan
kontrollplatsen och bron 6ver Hamnleden. Jarnvagsbron utfors
enligt gestaltningsprinciper i avsnitt 2.3 Broar.

Figur 62. lllustration av jarnvagsbro éver E4 sett mot norr.

Den diagonala korsningsvinkeln 6ver E4 medfor att bron utformas
med en sidoforskjutning i plan 6ver korfilten i norr- respektive
sodergdende riktning. Sidoforskjutningen innebér en minimering
av material och minskar behovet av profilsankning av vig E4.

Kantbalken ska fortsatta som en kontinuerlig linje runt det horn
som bildas till foljd av sidoforskjutningen. Detta for att binda
samman bron som helhet. En viktig utformningsdetalj ar att voter
ska utformas parabelformade. Det bidrar till att ge bron ett elegant
uttryck med okad rymd under bron.

Vingmurar och anslutande stodmurar ska utforas parallella med
vag E4. Den parallella riktningen med E4 minimerar synliga beton-
gytor i siktlinjer langs med E4. Korsningsvinkeln mellan jarnvag
och E4 resulterar i olika 1dnga vingmurar pa respektive sida om

E4. For att uppna en enhetlig utformning dir bada sidor om E4 hor
samman foreslds ving- och stodmurarnas kron ges samma lutning
pa bada sidorna om E4. Lutningen bor studeras vidare i kommande
projekteringsskede.

Brons norra sida forses med genomsiktlig bullerskyddsskarm.
Skarmen ska monteras pa kantbalkens ovansida. Viltstiangsel
placeras langs E4 och utanfor trafikplatsens ramper forutom langs
pafartsrampen norrut pa E4.

Forslag krav pa utférande:

« Bron ska forses med kantbalk. Kantbalken ska fortsatta som
en kontinuerlig linje runt det horn som bildas till f6ljd av
sidoforskjutningen.

« Kontaktledningsstolpar och fundament pa jarnviagsbro over
E4 ska placeras pa insidan av brons kantbalk.

« Jarnvigsbro over E4 ska utforas med vingmurar parallella
med E4.

« Jarnvagsbro over E4 ska utforas med parabelformade voter.

« Jarnvagsbro over E4 ska utforas med genomsiktlig
bullerskyddsskarm pa brons norra sida. Skirmen ska
monteras pa kantbalkens ovansida.



4 Fortsatt arbete

4.1 Fortsatt projekteringsarbete

Projekteringsarbetet i kommande skeden ska utgé fran principer i
detta gestaltningsprogram tillsammans med 6vriga planhandlingar.
Foreslagen gestaltning ska inarbetas i forfragningsunderlag och
bygghandling.

4.1.1 Gestaltningsfragor

Nedan foljer atgarder som behover studeras vidare och utvecklas i
det fortsatta projekteringsarbetet.

« Fortsatt gestaltning och projektering av plattformsforbindelse
vid Gavle Vastra. Materialval och fargsattning studeras vidare av
arkitekt i samarbete med antikvarisk kompetens.

+ Gestaltning och detaljprojektering av broriacke med infalld
belysning vid Givle Vistra.

 Principer for och utformning av belysning vid Gavle Vistra.
Forslagsvis tas ett belysningsprogram tas fram.

« Utredning av mojlighet till konst vid Gavle Vastra.

+ Placering av teknikgard vid Marielund och Igeltjarnen ska
studeras vidare i kommande skede med anledning av framtida
drift och underhéllsperspektiv.

+ Gestaltning av teknikbyggnad vid Gavle C ska studeras vidare av
arkitekt i samrad med byggnadsantikvarie eller liknande kompe-
tens i kommande projekteringsskede.

« Fasadbeklddnad pa teknikbyggnader ska utforas prefabricerad
och modulbyggda. Fortsatt arbete krivs i nista skede for att
utvardera prefabricerings- och monteringsaspekter.

« Fortsatt optimering av stangselplacering for att uppna en sa rak
placering som mojligt.

« Val av slantstabiliseringsmetod for att etablera vegetations-
kladda slanter vid Backebrobacken.

« Utredning av teranviandning av befintliga granitblock som
demonteras vid Backebrobiacken. Mojlig plats att ateranvianda
dessa kan exempelvis vara som stodmur vid Backebrobacken pa
norra sidan om jarnvigsanlaggningen eller placeras pa stations-
omradet pa bade sodra och norra sidan om jarnvigen. Inom
stationsomradet kan stenarna anvindas som sittplatser, laga
murar och barridrer.

« Utredning och projektering av anldggande av naturstenar i
Bickebrobicken. Storre stenar kan paverka vattenflodet negativt
och omfattning av dessa behover studeras i kommande skede.

+ Placering och utformning av sandslanter langs jairnvagen.
Ekologisk kompetens bor medverka.

« Utreda mojligheten att skydda bevarandevirda trad inom och i
direkt anslutning till tradsakringszonen mellan trafikplats Satra
och Hamnleden genom anpassning av jarnvagens ytterslant.

« Tradbedomning av enskilda trad som ar placerade i anslutning
till jarnvagen med syftet att bevara trad med sarskilda varden for
exempelvis stadsbild eller som hyser naturvarden.

« Plantering av trad i yttersldnt 1ings Hamnleden for att minimera
paverkan pa landskapsbilden.

« Utformning av vingmurar och kantbalk samt motet mellan dessa
for jarnvagsbro 6ver Hamnleden respektive E4.

« Vingmurarnas lutning vid jarnvagsbro over E4.

« Utredning av vilka platser som behover utformas med forhojt
stiangsel pa grund av att terrdngen lutar mot eller ar hogre pa
stiangslets utsida.

4.1.2 Kravhanteringsprocess

Mal, gestaltningsambitioner och utformningsstrategier som har
definierats inom gestaltningsarbetet och arbetet med jarnvags-
planen ska omsittas i byggbara handlingar och senare till en fardig
anlaggning. I kommande skede ska gestaltningen omsittas i krav
som inarbetas och f6ljs upp i det fortsatta arbetet. Som underlag till
kravformulering i den fortsatta projekteringen finns "forslag krav
pa utforande" i detta gestaltningsprogram.

4.1.3 Hallbara materialval

Trafikverket stravar efter att minimera miljopaverkan fran farliga
amnen i de kemiska produkter, material och varor som anvands.
Det ar ett led i att skapa giftfria och resurssnéala kretslopp och
uppna miljomalet "Giftfri milj6". For att minska paverkan pa
klimatet ska Trafikverket dven arbeta aktivt och systematiskt for att
minska utslappen av klimatgas i planering, byggande och drift av
jarnvagen.

4.1.4 Granssnitt

Inom stationsomradet finns ett antal fysiska granssnitt dar
Trafikverkets anliaggning och de delar som kommunen ansvarar
for mots. Det dr angeldget att en sammanhallen helhetsgestaltning
uppnas varfor dessa granssnitt ar sarskilt viktiga. De ur gestalt-
ningssynpunkt viktigaste granssnitten ar:

« Jarnvagens slantutformning vid Gavle Vistra. Slanter och
stangsel ar Trafikverkets ansvar. Kommunen planerar att
uppfora stationsomrade med cykelparkeringar, parkeringar,
torgytor med mera i nira anslutning till sparomradet.

« Eventuell kommunal férlangning av plattformsférbindelsen med
en forlangd bro som stracker sig 6ver Hamnleden och Satra-
hojden.

« Eventuellt kommunalt stationskafé i anslutning till den sédra
entrébyggnaden vid Gavle Vistra.

4.2 Drift och underhall

En snabb vegetationsetablering i sidoomraden i anslutning till bade
vag och jarnvag ar betydelsefull for att sinka underhallsbehovet
och minska risken for erosion. Vegetationsklddda slanter ska héllas
oppna fran igenvaxning av sly genom exempelvis slattring med
slatterbalk.

For att sidkerstilla en god kvalitet 6ver tid och att intentionerna

i gestaltningsprogrammet uppnas ska skotseln av anlaggningen
beskrivas bade under och efter etableringsfasen. Den ska beskriva
hur planteringsytor ska skotas efter etableringsfasen. Beskriv-
ningen ska redovisa var, nar och hur réjning ska utforas for att
exempelvis forhindra igenvaxning eller bibehalla utblickar samt
hur sandslédnter ska skotas. All skotselbeskrivning bor tas fram i
samarbete med gestaltningskompetens och representanter fran
Trafikverkets driftansvarig.

For ett enklare underhall kan utsatta delar av byggnadsverk klotter-
skyddas.

4.2.1 Underhall och sikerhet pa plattform

Gestaltningen har anpassats efter rddande sikerhetskrav. Platt-
formarna ar utformade med en sidkerhetszon med 1 meters bredd
utifran dimensionerande hastighet. Plattformarna har en giangyta
av minst 1,6 meter mellan sikerhetszon och hissar.

Hela sparomradet runt stationen stingslas. Vid respektive platt-
formsiande anordnas skyddsracken eller grindar. Utrymning av
plattformarna sker normalt via trappa och hiss till stationsbron
eller i nodfall via plattformsinde ut 6ver sparomradet.

Vid snorojning nas plattformarna via servicevag i plattfor-
marnas Ostra dnde. Servicefordon behover da korsa spér 1 och 2.
Réddningstjansten har dtkomst via samma servicevag.
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