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Paverkan pa Géta kanal som riksintresse.

Paverkans beskaffenhet

Utredarens bedémning som bl. a. grundar sig pa de rundabords-
konferenser som hallits kring kulturmiljéfragorna ar att vagforsla-
get inte gor det majligt att bevara kanalmiljédns sarpragel.
Paverkan pa riksintresset ar av den omfattningen att det kan
vara fraga om pataglig skada.

Beddmningen galler kanalmiljon, men att beakta ar att aven
Soderkoping som malpunkt for friluftsliv och turism kan paverkas.
Den som fardas langs kanalen fran vaster mot Sdderkdping har
forvantningar pa omgivningen som bl. a férmedlas via bilder som
visar det pastorala 1800-tals landskap riksintresset varnar (som
visas pa sid. xx). P4 motsvarande satt finns forvantningar pa
Soderkoping som medeltidsstad, som smastadsidyll, brunnsort
och hamn for kanaltrafiken. Betraktaren kommer att upptacka att
vaganlaggningen som inte hér hemma i den férvantade kanalmil-
jon stor intrycket. Detta kan leda till att aven foérvantningarna pa
staden blir aterhallsam, (vilket inte vore rattvist).

Skal for bedomningen

Véaganlaggningen ar ett sa omfattande element att det oundvikli-
gen tillfdr landskapet nya varden. | det har landskapet ar det
kanalmiljon som ska pragla karaktaren. Inférandet av nya ele-
ment i den har miljén ska vagas mot riksintressets samlade var-
den och karaktar. Vaganlaggningen i dalgangen dvs trafikplatsen
och bron kan rimligen inte inordnas i det landskap kanalmiljon vill
formedla. | brons omedelbara narhet ligger Mariehovs herrgards-
landskap och Duvkullens slussar som inte har nagot att skaffa
med en forbipasserande bro, oavsett hur bron utformas.

Vidare berdrs Duvkullen och dess fornlamningsomrade av bron.
Det kan rora sig om bropelare som utgor ett fysiskt ingrepp eller
vara ett ingrepp i fornlamningsomradet av annan natur.
Duvkullarna har ett markerat lage i landskapet som gor fornlam-
ningsmiljéerna mycket vardefulla. Ett omrade med fornldmningar
paverkas vid det sddra landfastet och i det norra mot férkast-
ningsbranten.

Allvarligast ar den odnskade karaktarférandring som vaganlagg-
ningen sammantaget ger upphov till och som omfattar ett kultur-
landskap med flera héga varden for riksintresset. For den som
fardas utmed kanalen blir bron och dess trafik ett inslag som for-
tar de manga varden kanalmiljon uppvisar i det har landskapet.
En kanalfard mellan S6derkoping och Karlborgs slussar tar minst
1,5 timmar i ansprak och i det vidlyftiga och 6ppna landskapet
utmed kanalen dréjer sig vagen kvar fér kanalfararen under hela
denna tid.

Mojliga atgarder

Inga atgarder ar magjliga att férhindra den paverkan som beskri-
vits. Med en langt driven broarkitektur inbegripet atgarder som

dampar intrycket av trafiken kan dominansen av vaganlagg-
ningen tonas ned nagot. Denna atgard &r i det narmaste en for-
utsattning vid ett eventuellt genomférande av forslaget.
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Ovre Duvkullens slussar, Mariehovs egendom i fonden

Paverkan pa Séderkoping som riksintresse.

Paverkans beskaffenhet

Vagforslaget utgor inget fysiskt intrang i riksintresset och skadar
inte det kulturhistoriska kéllmaterialet.

Daremot riskerar Vagforslaget att paverka bilden av S6derkdping
och de kulturmiljévarden staden star for. Detta har betydelse for
kommunens framtida utveckling om den ska vila pa stadens his-
toriska varden. Genom att stéra kulturlandskapet vaster om sta-
den kan detta aven paverka betraktarens/ besdokarens
férvantningarna av Séderkdping pa ett negativt satt.

Skal for beddmningen

| riksintressebeskrivningen varnas stadens siluett och lage ned-
anfor Ramunderbergets fot. Vagfoérslaget kan bidra till en bebyg-
gelseexploatering kring trafikplatslagen norr om Géta kanal vilket
i sa fall motverkar synen pa stadens lage. Stadens entréer ar
framst E22 och vag 210 fran Linkdpingshallet jamte kanalen. Vill
man lagga tyngd pa att behalla stadens karaktar aven framledes
ar det viktigt att man nalkas den utifran ungefar som idag. Vagfa-
raren som kommer fran norr pa E22 upplever mycket tydligt sta-
den i dalgangen vid Ramunderbergets fot. S& gor man aven fran
de andra entréerna till staden. Skulle bebyggelsen tillta norr om
kanalen, och dessutom bli av den sorten som praglas av avsak-
nad av arkitektoniska kvaliteter, paverkar detta ocksa bilden av
Soderkoping.
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Mojliga atgarder

Den har paverkan pa riksintresset uppstar forst vid en exploate-
ring, vilket vagforslaget i ett sddant fall indirekt bidrar till. Paver-
kan pa kulturmiljén kan uppfattas som diffus och svar att vardera.
Kanske ar det kommunen sjalv med sina invanare som har det
stérsta vardet av att kunna "saluféra” Séderkdping som staden
nedanfér Ramunderberget och som far bedéma vad detta kan
vara vart. Det &r kommunen som i sin planering far ta ansvar for
denna fraga.
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Flygbild fran norr som visar hur alternativets vagkorridor korsar Storan. dalgangen &r flack vilket gér det svart att

Paverkans beskaffenhet

Eklandskapet vid Mariehov genomgar framfor allt en betydande
landskapsbildsmassig forandring. Vagen gar pa bro, hogt éver
mark, och tvars genom omradet. Den langa bron gér att den
fysiska paverkan pa naturvarden och ekologiska infrastrukturer
blir utan stérre betydelse.
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astadkomma en bro med generds dppning for att vilt och &ven méanniskor enkelt kan passera.

Ovrig paverkan av betydelse
¢ Landskapsavsnitt med sammantaget héga naturvarden.

Vagen passerar genom samtliga de tre omraden vaster om
Soderkoping som tagits upp i naturinventeringen.

Odlingslandskapet vid Storan har en mosaikartad karaktar som
ar kansligt for storskaliga ingrepp. Den landskapsbildsmassiga
forandringen blir stor. Risken ar uppenbar att vagen ger upphov
till férandringar av markanvandningen vilket paverkar saval biolo-
gisk diversitet i negativ riktning som odlingslandskapet kulturella
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och estetiska varden. En val tilltagen bro éver Storan sakrar dal-
gangens funktion som spridningskorridor for djur och vaxter.

Eklandskapet vid Bleckstad paverkas pa likartat satt som
odlingslandskapet vid Storan fast i hogre grad. Ekologiska infra-
strukturer bryts i storre omfattning har da ekholmarna i det sma-
brutna odlingslandskapet hamnar pa olika sidor om vagen. Idag
Oppna marker narmast vagen forlorar sitt brukningsvarde och
vaxer igen vilket medfér férluster i de naturvarden som ekhags-
och det 6ppna landskapet representerar. Forlusterna kan liknas
vid en landskapsomvandling som gar mot det mer slutna land-
skapet vid exempelvis Braberg och som inte asatts nagra sar-
skilda naturvarden i inventeringen.

Mojliga atgarder

Se till att bron éver Storan far sadan 6ppning att den fungerar
som spridningskorridor.

* Boendemilj, rekreation och fritid.

Landskapet nyttjas for rekreation av de boende i S6derkdpings
vastra delar. Det éppna landskapsavsnittet Bleckstad - Alboga
har ett attraktivt rekreationsvarde i direkt anslutning till bostads-
bebyggelsen.

Paverkans beskaffenhet

P& avsnittet mellan vag 210 och vagen till O Ryd ligger vagen
bortom narrekreationsomradet till bebyggelsen. Séder om vagen
till O Ryd féljer vagkorridoren en éppen dalsénka och pa andra
sidan en i stort sett sammanhangande hdjdrygg sett fran
bostadsbebyggelsen. Avstandet till vdgen och dess lage i ter-
rangen gor att bebyggelsen ar skyddad fran trafikstérningar.
Ljudnivaerna som alstras fran trafiken pa E22 ligger mer an 10
dBA under géallande riktvarde, dvs 45 dBA eller lagre. Den trafik
som forekommer inom tatorten, i bostadsomradena, kommer
darfor att vara den som star for eventuellt trafikbuller.

Inom vagkorridoren ligger nagon fastighet som kan bli aktuell for
inlésen vid ett genomférande av alternativet.

Nar vi ser till landskapet som varde for rekreation 6kar bullret ju
narmare vagen man kommer. Riktvardet for buller som inte bor
Overstigas vid bostad utomhus &r 55 dBA ekv. niva. Denna gréans
ligger pa mellan 250 m till 50 m fran vagen beroende pa vagens
forhallande till terréangen. Det har salunda stor betydelse hur
vagen utformas vid projekteringen. Vad som kan sagas i utred-
ningen om buller och rekreation ar att dven pa ett mycket langt
avstand kommer ett diffust buller fran trafiken att horas, vilket
den som ar berérd kommer att jamféra med den lugna miljén
som rader idag.

Vagen och trafiken i sig och den landskapsomvandling narmast
vagen som uppstar minskar i vasentlig grad omradets varden for
rekreation. Stérningen ar inte begransad till omradet mellan

vagen och bebyggelsen utan omfattar aven omradet vaster om
vagen. For att na det lugna odlingslandskapet maste man pas-
sera vagen och ar da ca 1 km fran bostadsomradet. Skogsland-
skapet syddst om Alboga kan i viss man kompensera det
minskade vardet for rekreation i odlingslandskapet och far darge-
nom en 6kad betydelse for rekreation. Ett omrade vid Alboga ar
upptaget fér framtida rekreation i kommunens fordjupade éver-
siktsplan, OP 90, och kan alltsd komma att f& &n stérre bety-
delse.

Mojliga atgarder

Efterstrédva en lag profil pa vdgen som med stdd i terrdngen och
med bullerskdrmande atgarder minskar bullerspridningen.
Anordna attraktiva passager for att na odlingslandskapet vaster
om vagen.

* Qdlingslandskapet

Stérre sammanhangande jordbruksarealer berédrs i dalgadngen
utmed Goéta kanal medan strackningen vaster om staden berér
det mera smabrutna odlingslandskapet.

Paverkans beskaffenhet

Den langa bron 6ver dalgangen gor det faktiskt mgjligt att bruka
jorden i nastan samma omfattning som idag. Paverkan pa jord-
bruket i Kolstad och Bleckstad vaster om staden blir storre.
Vagen skar av marker som redan ar uppdelade i sma enheter
varfor fragment uppstar som forlorar i brukningsvarde genom att
de blir for sma eller svartillgéngliga. Arealférluster och férsam-
rade arronderingsférhallanden uppstar. | ett smaskaligt odlings-
landskap som detta finns ingen ersattningsmark att bruka varfor
vagen medverkar till att minska mojligheterna for jordbruket att
utvecklas i omradet.

Avstandet mellan vagstrackningen och stadens utkant ar idag sa
stort att odlingslandskapet dar emellan har ett varde for jordbru-
ket. Varefter staden vaxer férandras dock markanvandningen.

Mojliga atgarder

Markagobyten, atkomst till &gor och andra atgarder har stor bety-
delse for fortsatt brukning.

Vagen och stadens tillvaxt

Ett tinkbart framtidsscenario i samspelet mellan lokaliseringen
av E22 och stadens tillvaxt har till syfte att peka pa en magjlig
utveckling. Den behdver inte vara sann men kan tjana som
underlag for en diskussion om vagens inverkan pa framtiden;

Det har inte varit moéjligt att genomféra en konsekvent samlad
stadsform, vilket motverkats av en spridning av verksamheter till
trafikplatserna. Framfoér allt trafikplatserna norr om Géta kanal
som fangar upp den stoérre trafikstrommen mellan Norrkdping
och staden har inneburit att en brokig samling av verksamheter
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etablerats och som medfort att stadens havdvunna granser
sprangts.

Aven trafikplatserna vid korsningen med vag 210 och O Rydsva-
gen har medfoért etableringar. Dalgangen utmed kanalen har
bebyggts med smaindustrier och handel.

Sjalva moétet med staden infriar inte forvantningarna av sma-
stadsidyll och kanalromantik vilket bidragit till att manga trafikan-
ter numera far forbi utan att stanna till.

| Broby har bostader byggts néra nog i den omfattning kommu-
nen planerade 1990. | Kolstad har ett bostadsomrade uppforts
med smarre andringar fran vad som var planerat 1990. Nasta
utbyggnad planeras séder om Alboga. Landskapet 6ster om sta-
den, i Skdnberga och Viggeby har inte férandrats.

ping
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4.5 Alternativ Vast 2

Klicka pa denna text fér att titta pa kartan|

Plan profil

Vast 2 foljer den nuvarande végen till @ ca 700 m norr om @.
Pa denna stracka byggs vagen ut till 2+1 korfalt med mittbarriar
med samma sektion som planeras séder om @.

Alternativet passerar norr om Braberg for att efter ytterligare tva
km ga i samma strackning som Vast 1 forbi Storan till vag 210.
Pa denna stracka passeras vagarna 780 vid ® och 210 vid ©
med trafikplatser pa samma satt som i Vast 1. Vag 210 passeras
i ett ca 280 m &stligare lage.

Dérefter passeras vid @Gota Kanal 6ster om Duvkullen pa en
800 m lang bro med 22,5 m fri hojd.

Alternativet ansluter till den nuvarande vagen vid O i en trafik-
plats, som blir stadens norra infart, ca 1175 m séder om @.

Vid Braberg finns mojlighet att lata alternativet passera séder om
garden vilket innebar en vagforkortning pa c:a 320 meter.

Trafikanteffekter

Aven i detta alternativ far fjarrtrafiken langs E22 en god standard
vad galler framkomlighet och trafiksdkerhet. Strackningen inne-
bar en vagforlangning med 920m jamfért med befintlig vag.

For pendlingstrafik och 6vrig trafik som norrifran har malpunkter i
Soderkoping (2/3 av total adt trafik norrifran) sa kommer man att
nyttja befintlig vag mellan® till @. Detta innebér att denna trafik
kommer att passera befintlig klafforo med de férdréjningar som
detta innebar under den sdsong som kanalen ar 6ppen. Man har
aven mojligheten att aka fran @ till @ via trafikplatsen vid € for
att slippa fordréjning vid en eventuell brodppning men detta inne-
bar en omvag pa ca 880 meter.

Som i vast 1 kommer trafik till skargarden pa vag 210 6sterut fran
vag E22 att vélja narmsta vag genom Séderkdping pa nuvarande
vég eller via trafikplatsen vid @ och Albogaleden. Lokaltrafik fran
E22 sdder och E22 norr till de vastra delarna av staden far en
méjlig infart via trafikplatsen vid @.

Kollektivtrafik

Utbyggnad av forbifarten enligt alter-
nativ Vast 2 innebar att trafiken pa
nuvarande vag minskar med ca 30
%. Detta ar gynnsamt for kollektiv-
trafiken da framkomligheten forbatt-
ras samtidigt som tillgangligheten
till hallplatserna okar.

Om kollektivtrafiken Séderkdping-
Norrkdping aven i fortsattningen val-

brodppningar. Méjlighet finns dock
o b= att passera kanalen via hogbron och
ansluta till S6derkdping via vag 210
fran vaster.

Y

1 AR
m w jer att kéra nuvarande vag 6ver
kanalen kvarstar problemen med
1
L 5, e

| alternativet kan det bli aktuellt att
lata vissa busslinjer passera Soder-
koping utan att kora in till stan. | sa
fall fordras busshallplatser pa forbi-
farten och mojlighet for trafikanter
att planskilt n& dessa.

Fotomontage frén den nya kanalbron, eftersom alternativet ligger ndrmre staden syns Séderkdping
tydligare &n i Véast 1.
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ADT é.l’ 2000 Ekonomisk nytta
Vast 2 EVA-berakningen ger for prognosar 2010 foljande nytta:
xxx = fordon Véarderade effekter totalt 16.5 MKr
% = lastbilar Varav
) - restidskostnader 9.0MKr
'L | - fordonskostnader -3.0 MKr
(e ;:'__'L 4] - godskostnader 0.1 MKr
.1,___ ) 5 | - olyckskostnader 7.4 MKr
bR ' - barriareffekter 5.6 M Kr
P iy, - miljskostnader -0.8 MKr
Selanant {r . - drift-och underhallskostnader -1.8 MKr
5% ISl o '
AN s e VAR : Nettonuvardeskvoten uppgar till -0.5 om forbifarten byggs ut
— g2 x.s,_ g ;.'- enligt alternativ Vast 2.
" ‘(7340 ;... ]
| \%’E i 5% hﬁl’“"‘“‘r e For att en vaginvestering skall vara samhallsekonomiskt Ionsam
. et ' 56;““'“?"“&“ oo ska nettonuvardeskvoten vara positiv. Nettonuvardeskvoten for
& 4% W, alternativ Vast 2 innebar att nuvardet av nyttan ar mindre an
‘ = ' 4% ; nuvardet av kostnaden.
B . k- ¥ "o . Konsekvenserna ar i stort sett lika som for alternativ Véast 1.
YWy ] _h_ _
- “ > X % %, ANM:
T | \\ Miljpkostnaderna avser 6kade kostnader fér 6kande utsléapp av
ol kvéveoxider, kolvaten, partiklar,svaveldioxid och koldioxid.

Ovanstaende bild visar trafikens férdelning vid en utbygg-
nad enligt alternativ Vst 2

Undersokta varianter

Aven i Vast 2 har en tunnel undersékts i korsningen med kana-
len. Da hojdpartiet norr om kanalen aven i detta alternativ ligger
nara kanalen medfér denna I6sning aven har lang tunnel till hdga
kostnader och brant lutning norrut med atféljande krav pa bl a
ventilation och utrymningsvagar.

Tunnelutférandet har darfor forkastats aven i Vast 2.

Ekonomi

En utbyggnad enligt Vast 2 medfér langst vag for genomfartstra-
fiken med en vaglangd av 10370 meter vilket ar 920 meter langre
an den nuvarande vagen. Om alternativet byggs i ett lage sdder
om Braberg blir vdgen 600 meter langre an nuvarande vag.

Alternativet ar kostnadsberaknat till 375 MKTr.
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£ vigverket .

Hp

=Ty 1

Flygbild éver Séderképing med fotomontage som visar den 800 meter langa hégbron éver Géta kanal, i detta alternativ
gér vagen hitom Duvkullen
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Vg till Linkdping, 210

Dalgangen é&r vidlyftig utan sérskilt markerad gréns i sida vilket gér en brolésning svar att fa acceptans for.

Miljokonsekvenser

Vagens relation till landskapet

Landskapsrummet ar det samma som i alt. Vast 1. Vagen pas-
serar 6ver den flacka dalgangen pa en ca 800 m lang bro vilken
ar 300 m kortare an i alt. Vast 1. Det norra landfastet far ett bra
stdd i terrangen medan det sddra landfastet inte finner nagot
val motiverat stéd utan 6vergar i bank pa en svag hoéjdrygg.
Aven i detta alternativ uppstar ett férhallande mellan vagen/
bron och det vidlyftiga landskapet som i grunden ar stérande
genom att det atgar oproportionerligt stora athavor for att klara
uppgiften att passera kanalen. Ur landskapsbildsynpunkt far
den langa bron svart att vinna forstaelse dar den pa hog hojd
mestadels bara passerar éver land.

Paverkan pa Géta kanal som riksintresse.

Paverkans beskaffenhet

Utredarens beddmning som bl. a. grundar sig pa de runda- |

bordskonferenser som hallits kring kulturmiljéfragorna ar att
vagforslaget inte gor det mojligt att bevara kanalmiljons sarpra-
gel. Paverkan pa riksintresset ar av den omfattningen att patag-
lig skada inte kan uteslutas.

Beddmningen galler kanalmiljén, men aven Soéderkdping kan
paverkas pa samma satt som i alt. Vast 1.Den som fardas langs
kanalen har férvantningar pa omgivningen som bl. a férmedlas
via bilder som visar det pastorala 1800-tals landskap riksintres-
set varnar.

Vaganlaggningen utgér det mest dominerande landskapsele-
mentet och eftersom den inte hér hemma i den férvantade kanal-
miljén ger den upphov till en helt annan karaktar &n den som
riksintresset ska associeras med.

Owre Duvkullen

% Vagverket

Dockan skymtar hitom bron

Duvkullen i fonden

Den nya kanalbron sedd frén den befintliga klaffbron

Skal for beddmningen

Vaganlaggningen ar ett sa omfattande element att det oundyvikli-
gen tillfér landskapet nya varden. | det har landskapet ar det
kanalmiljon som ska pragla karaktaren. Vaganlaggningen i dal-
gangen dvs trafikplatsen och bron kan rimligen inte inordnas i det
landskap kanalmiljon vill férmedla. Inom 500 m fran bron ligger
Dockan, ett varvsomrade med skeppsdocka ursprungligen avsett
for flottan. Detta omrades karaktar ar knappast mojligt att upp-
leva pa ratt satt med bron som dominerar intrycket och med trafi-
ken som stdrningskalla.

Allvarligast ar den odnskade karaktarférandring som vaganlagg-
ningen sammantaget ger upphov till. Forandringen ar av samma
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slag som i alt. Vast 1 men nagot mindre allvarlig da farre inslag i
kulturmiljén berdrs i det har 1aget.

Mojliga atgarder

Inga atgarder ar magjliga att férhindra den paverkan som beskri-
vits. Med en langt driven broarkitektur inbegripet atgarder som
dampar intrycket av trafiken kan dominansen av vaganlagg-
ningen dock tonas ned. Denna atgard ar i det narmaste en forut-
sattning vid ett eventuellt genomférande av forslaget.

Paverkan pa Séderkoping som riksintresse.

Paverkans beskaffenhet

Vagforslaget utgor inget fysiskt intrang i riksintresset och skadar
inte det kulturhistoriska kéllmaterialet.

Daremot riskerar Vagforslaget att paverka bilden av S6derkdping
och de kulturmiljévarden staden star for paA samma satt som i alt.
Vast 1.

Ovrig paverkan av betydelse
® Spetalen

Paverkans beskaffenhet

e
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Flygbild fran norr mot soder som visar vig 210 och Spetalen. Vigkorridorens begrinsningar inlagda.
Korsningen med vdg 210 utformas med trafikplats.

Vagen riskerar att gora intrang i fornlamningsomradet strax vas-
ter om Spetalen och som syns utgdra en del av ett storre forn-
lamningsomrade dar hojdryggen i dalgangen ingar. Pa denna
hojdrygg ligger landfastet till bron. Korsningen med vag 210 i tra-
fikplatsen riskerar intrang i Spetalen som utgjort stadens medel-
tida hospital.

Mojliga atgarder

Ett intrdng i tomten for hospitalet maste undvikas vid inpass-
ningen av trafikplatsen. Mojligheterna att undvika intrang i forn-
[Amningsmiljén genom justering av vaglinjen studeras om
alternativet blir aktuellt for projektering.

* Landskapsavsnitt med sammantaget hdga naturvarden.

Vagen passerar Eklandskapet vid Mariehov som berérs i obetyd-
lig utstrackning samt genom de tva omraden vaster om Soéderko-
ping som tagits upp i naturinventeringen.

Paverkans beskaffenhet

Paverkan pa odlingslandskapet vid Storan och Eklandskapet vid
Bleckstad ar identiskt med alt. Vast 1. Odlingslandskapets har en
mosaikartad karaktar med ekologiska infrastrukturer som bryts
av vagen och som fér manga mindre arter inte kan uppratthallas
tvars vagen. Vagen ger upphov till férandringar av markanvand-
ningen i varierande grad utmed strackan vilket paverkar saval
biologisk diversitet i negativ riktning som odlingslandskapet kul-
turella och estetiska varden.

* Boendemiljo, rekreation och fritid.

Landskapet nyttjas for rekreation av de boende i S6derkdpings
vastra delar. Det 6ppna landskapsavsnittet Bleckstad - Alboga
har ett attraktivt rekreationsvarde i direkt anslutning till bostads-
bebyggelsen.

Paverkans beskaffenhet

Paverkan ar identisk med alt. Vast 1. Vagen med dess trafik och
den landskapsomvandling narmast vagen som uppstar minskar i
vasentlig grad omradets varden for rekreation. Skogslandskapet
sydost om Alboga kan i viss man kompensera det minskade var-
det och far dargenom en 6kad betydelse for rekreation.

Inom vagkorridoren ligger nagra fastigheter som kan bli aktuella
for inlésen vid ett genomférande av alternativet.

Mojliga atgarder

Efterstrava en utformning av vagen som ger sa fa stérningar av
omradets varde for rekreation som mojligt.

* (Qdlingslandskapet

Stérre sammanhangande jordbruksarealer berédrs i dalgadngen
utmed Goéta kanal medan strackningen vaster om staden berér
det mera smabrutna odlingslandskapet.

Paverkans beskaffenhet

Paverkan ar den samma som i alt. Vast 1. Storst ingrepp sker i
jordbruket vaster om staden. Arealférluster och féorsamrade
arronderingsférhallanden uppstar. | ett smaskaligt odlingsland-
skap som detta finns ingen ersattningsmark att bruka varfér
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vagen medverkar till att minska mojligheterna for jordbruket att
utvecklas i omradet.

Mojliga atgarder

Markagobyten, atkomst till agor och andra atgarder har stor bety-
delse for fortsatt brukning.

* Vagstrackning forbi Braberg

Vagforslaget illustrerar en strackning som rundar Braberg norr
om herrgarden. (I samtliga vastalternativ kan en strackning val-
jas antingen norr eller sdder om Braberg.)

Paverkans beskaffenhet

En véagstrackning norr om Braberg tar jordbruksmark i ansprak
och skar av garden fran brukningsenheter i anslutning till garden.
Trafikplatsen kommer dessutom med stor sannolikhet att forlag-
gas till jordbruksmarken nara garden. Detta innebar att relativt
stora arelaer jordbruksmark atgar for att klara vaganlaggningen.
Herrgardens naturliga kontakt med odlingslandskapet skérs av,
vilket visserligen kan I6sas praktiskt genom en planskild pas-
sage, men vagens forhallande till garden forblir osnygg. Det
senare paverkar odlingslandskapets karaktar vilket ar en del i
riksintresset Skénberga. Aven om férhallandet mellan Braberg
och gravfaltet vid Ljunga, som trafikplatsen kommer att ligga
emellan, ar oklar i nulaget och ligger i utkanten av riksintresset
sa kan man i utredningen flagga upp fér det olampliga i denna
vagstrackning.

Mojliga atgarder

Atkomst till &gor har stérst betydelse for fortsatt brukning. Basta
atgard vid Braberg ar att valja en véaglinje séder om herrgarden
som skisseras i alt. Vast 1.

Vagen och stadens tillvaxt

Ett tdnkbart framtidsscenario i samspelet mellan lokaliseringen
av E22 och stadens tillvaxt har till syfte att peka pa en mojlig
utveckling. Den behdver inte vara sann men kan tjana som
underlag for en diskussion om vagens inverkan pa framtiden.

Framtiden med det har vagforslaget skiljer sig inte namnvart fran
alt. Vast 1, mgjligen innebar den norra trafikplatsens dkade nar-
het till staden en exploatering narmre i tiden;

Det har inte varit moéjligt att genomféra en konsekvent samlad
stadsform, vilket motverkats av en spridning av verksamheter till
trafikplatserna. Framfor allt trafikplatserna norr om Goéta kanal
som fangar upp den storre trafikstrommen mellan Norrképing
och staden har under kort tid inneburit att en brokig samling av
verksamheter etablerats och som medfért att stadens havdvunna
granser sprangts.

Aven trafikplatserna vid korsningen med vag 210 och O Rydsva-
gen har medfoért etableringar. Dalgangen utmed kanalen har

i@“— Vagverket

Flygbild fran séder mot norr som visar en végkorridor norr om Braberg. E22 med trafik-

plats tar odlingslandskapet i ansprék i vid bemérkelse.

bebyggts med smaindustrier och handel. Sjalva métet med sta-
den infriar inte férvantningarna av smastadsidyll och kanalro-
mantik vilket bidragit till att manga trafikanter numera far forbi
utan att stanna till.

| Broby har bostader
byggts nara nog i
den omfattning kom-
munen planerade
1990. | Kolstad har
ett bostadsomrade
uppforts med smarre
andringar fran vad
som var planerat
1990. Nasta utbygg-
nad planeras soder
om Alboga.

Landskapet 6ster om
staden, i Skdnberga
och Viggeby har inte
forandrats.
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4.6 Alternativ Vast 3

Under utredningens gang har ett mera stadsnara alternativ blivit
aktuellt da ett sddant avlastar den nuvarande genomfarten pa ett
effektivare satt genom att trafikplatsernas lage narmare staden
gor att dessa kan nyttjas som infarter pa ett effektivare satt.

Korsningen med Goéta Kanal vid Dockanomradet sker i detta
alternativ med lag 6ppningsbar bro, Vast 3 Bro eller med tunnel
under kanalen, Vast 3 Tunnel.

4.6.1 Alternativ Vast 3 Tunnel

|[Klicka pa denna text for att titta pa kartan|

Plan profil

Vast 3 Tunnel har samma strackning och utférande som Vast 3
Bro forbi vag 210 men passerar 6ster om Dockan under Gota
Kanal via en 300 meter lang tunnel. Laget ar valt for att stig-
ningen norrut ska bli acceptabel och man uppnar ca 6%, en lut-
ning som enligt nuvarande projekteringsforeskrifter ar den hogst
tillatna for att fa god standard. Men trots detta maste man vara
medveten om att branta lutningar negativt paverkar trafiksaker-
heten.

Alternativet ansluter till den nuvarande vagen norr om Klevbrin-
ken vid (2). Delen mellan vag 843 och (2 tas bort till skillnad mot
i Vast 3 Bro.

Trafikanteffekter

Forutom stigningen norr om kanalen erbjuder alternativet fjarrtra-
fiken en god standard vad galler trafiksdkerhet och framkomlig-
het. Alternativet ger bade fjarr- och lokaltrafik tva naturliga
infarter till staden vid C)och . Detta innebar att alternativet i lik-
het med alternativ Vast 3 bro kommer att nyttjas av en storre del
lokaltrafikanter jamfért med Vast 1 och Vast 2. Alternativet ger
t.ex. lokaltrafik fran E22 norr till den sédra delen av staden en
naturlig infart vid ¢ och méjlighet att nyttja Albogaleden.

Alternativet skapar dven en korsningspunkt med kanalen som
varken stor trafiken pa E22 eller pa Gota kanal.

Detta alternativ forandrar i likhet med alla de vastliga alternativen
trafiksituationen péa bl.a. Ostra Rydsvéagen. Den nya stadsnéara
anslutningspunkten vid medfor att trafiksituationen pa den
centrala delen av Ostra Rydsvagen (vag 780), vid bl.a. Nystrém-
ska skolan, kan forbattras genom att trafik fran E 22 till stadens
vastra delar i hogre grad an évriga vastalternativ kommer att ga
via Trafiken till omradet kommer att matas utifran och in istal-
let for som idag nar den matas fran befintlig E22 och ut.

Alternativens strackning nara staden och den nya trafikplatsens
narhet kommer att innebara att bade alternativ Vast 3 Tunnel och

Vast 3 Bro avlastar de centrala delarna av staden béattre an alter-
nativ Vast 1 och Vast 2.

Undersokta varianter

En Iag 6ppningsbar bro ar majlig i detta lage men medfér stora
ingrepp i kulturmiljén vid Dockan.

Det korta avstandet till den nuvarande bron gor att ett system
med endast en 6ppen bro i taget inte blir lika effektivt som i Vast
3 Bro.

Kollektivtrafik

Utbyggnad av férbifarten enligt alternativ Vast 3 Tunnel innebar
att trafiken pa nuvarande vag minskar med ca 50 %. Detta ar
gynnsamt for kollektivtrafiken da framkomligheten férbattras
samtidigt som tillganglig-heten till hallplatserna 6kar. Busstrafi-
ken kan passera kanalen utan att komma i konflikt med brodpp-
ningar.

ADT ar 2000
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Ovanstaende bild visar trafikensférdelning vid en utbyggnad
enligt alternativ Vst 3 Tunnel.
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Ekonomi

En utbyggnad enligt Vast 3 Tunnel medfdr en vaglangd av 9750
m for genomfartstrafiken vilket ar 300 m langre an nuvarande
Vag.

Alternativet ar kostnadsberaknat till 500 Mkr.

Ekonomisk nytta

EVA-berakningen ger for prognosar 2010 foljande nytta:

Varderade effekter totalt 35.3 MKr
varav

- restidskostnader 14.1 MKr
- fordonskostnader -2.7 MKr
- godskostnader 0.2 MKr
- olyckskostnader 14.9 MKr
- barriareffekter 10.7 MKr
- miljokostnader -0.2 MKr
- drift-och underhallskostnader -1.7 MKr

Nettonuvardeskvoten uppgar till -0.3 om forbifarten byggs ut
enligt alternativ Vast 3 tunnel.

For att en vaginvestering skall vara ekonomiskt Ildnsam ska net-
tonuvardeskvoten vara positiv. Nettonuvardeskvoten for alterna-
tiv Vast 3 Tunnel innebar att nuvardet av nyttan ar mindre an
nuvardet av kostnaden.

Konsekvenserna blir en minskning av restidskostnaderna och en
stor minskning av olyckskostnaderna. Drift-och underhallskost-
naderna okar beroende pa ett totalt sett Iangre vagnat.

ANM:

Miljokostnaderna avser 6kade kostnader fér 6kande utslapp av
kvaveoxider, kolvaten, partiklar,svaveldioxid och koldioxid.
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Flygbild frén véaster mot éster med fotomontage som visar hur tunnelalternativet korsar Géta kanal samt ett férslag till trafikplats vid véag 210.
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Miljokonsekvens

Vagens relation till landskapet
|
4 il ..“

Aven i detta alternativ &r passagen av dalgangen vaster om
Sdderkoping och hur vaganlaggningen forhaller sig till riksintres-
set Gota kanal en avgorande fraga. | det har vagalternativet ar
ocksa aspekter pa den framtida anvandningen av odlingsland-
skapet omedelbart vaster om staden en markanvandningsfraga
av avgorande betydelse.Dalgangen ar mindre vidlyftig, mindre
an en km bred, och stracker sig frdn nuvarande vagen ovanfér
Klevbrinken till sluttningen séder om vag 210. Att behalla ett
Oppet odlingspraglat landskap i dalgangen med vag 210 langs
den sddra dalsidan och kanalen i den norra randzonen ar av hogt
kulturhistoriskt varde inom ramen for riksintresset.

£ S
“_nlrl'

ssbssson @

Vag i tunnel under kanalen innebar bokstavligt talat att vagen
underordnar sig landskapet. Passagen av dalgangen kan ske
utan att visuella barriareffekter uppstar av vagen. Emellertid gor
sig narheten till staden pamind och det ar mer an troligt att
bebyggelsen framledes soker sig fram mot E22. Bebyggelseut-
vecklingen far alltsa en stor betydelse fér hur vagalternativet och
den framtida bebyggelsen méter landskapet.

Det mosaikartade odlingslandskapet vid Broby mellan vag 210
och vagen till O Ryd har goda férutsattningar fér rekreation och
for framtida bostadsbebyggelse i direkt anslutning till nuvarande

bostadsomraden i vastra delen av Séderképing.' Vaglinjen som
sadan foljer i langa stycken terrangen val. Passagen av Storan-
kan ske i ett gynnsamt lage dar an flyter i en ravin med begran-
sad utbredning i sidled.

1. Brobysektorn,Sdderkdping. Studie for markdisposition 1995.11.22. Séderko- Léget for bro éver Storan
pings kommun, Tyréns Infrakonsult.
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Dockan, vy fran Géta kanal
Paverkan pa Goéta kanal som riksintresse

Paverkans beskaffenhet

Utredarens bedémning som bl. a. grundar sig pa de rundabords-
konferenser som hallits kring kulturmiljéfragorna ar att vagforsla-
get har ett foérhallningssatt till kulturmiljon som skulle géra det
majligt att genomfdra utan att patagligt skada riksintresset.

Skal for beddmningen

Vaganlaggningen paverkar
framst kanalmiljon vid Klev-
brinken med skeppsdocka
och tillhérande byggnader
samt f d brovaktarbostallet.
Skeppsdockan byggdes 1827
for att rymma sex “vanliga” |
och tre mindre fartyg.

Vagen passerar dster om
anslutningsvagen (gamla
landsvagen) ned till dockan

mer for att uppna en acceptabel anpassning till omgivningen.
Kanalen som byggnadsverk paverkas naturligtvis i tunnellaget.
Byggandet av tunneln innebar att det ursprungliga byggnadsver-
ket maste rivas for att sedan anlaggas i en ny konstruktionen till-
sammans med tunneln.

Bostadsfastigheterna som ligger dster om dockan maste forut-
sattas losas in. De ingar inte i riksintresset men utgdr naturligtvis

och i skarning pa vag ned E22 gar ner i tunnel till h6ger om gamla landsvédgen mitt i bild, till vénster Dockan.

under kanalen. Landskapsav-

shittet dster om dockan och

fram till Ramunderberget ar starkt influerat av nuvarande E22
med trafikplats vid Klevbrinken. Den nya vaganlaggningen inne-
bar i detta perspektivet ingen ny stérningskalla i omradet.

| ju hégre grad den nya vagen kan nyttja och ersatta den nuva-
rande, desto mer obemarkt kan den fogas in i miljén utan att
orsaka tillkommande skador. Trafikplatsen vid Klevbrinken ar
dessutom 6verflodig i den har vaglésningen och ett borttagande
av denna ar en fortjanst for kulturmiljovardet. Passagen av sjalva
kanalen sker mer eller mindre obemarkt for de som fardas utmed
kanalen. | Ljungsbro och Borensberg finns akvedukter vid passa-
ger med kanalen som fungerar val ihop med kanalmiljon. Har blir
det dock fraga om en betydligt stdrre vaganlaggning som kraver

en del i helhetsmiljon. Brovaktarbostallet kan mojligen undvikas
men detta ar osakert. Om brovaktarbostallet ligger i vagen forut-
satts huset flyttas for att om sé& bedéms Iampligt senare placeras
tillbaka pa tunnelns dvertackning, som stracker sig forbi kanalen
pa bada sidor.

Genom att tunnelmynningarna ligger 140 meter sdder respektive
120 meter norr om kanalen finns stora méjligheter att aterskapa
omradet narmast kanalen till det utseende omradet har idag.
Mojligheten att bygga tunneln utan att tillfalligt grédva av kanalen
har inte bedomts vara genomforbart. Utbyggnaden av tunneln
under kanalen forutsattes darfér ske under den period kanalen ar
avstangd for battrafik. Moderna metoder och material ingar i ett
sa avancerat tunnelbygge som det blir fraga om. Emellertid finns
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stora méjligheter att visuellt infoga detta avsnitt i kanalen sa som
en naturlig del i helheten.

Tidigare har tva akvedukter byggts under Gota Kanal (Ljungsbro
och Borensberg) utan att kanalen eller dess narmaste omgiv-
ningar paverkats i negativ riktning.

Bild pé& akvedukten i Borensberg, en av Géta kanals tva
akvedukter. Den andra finns i Ljungsbro.

Mojliga atgarder

For att halla tillbaka vaganlaggningens inflytande 6ver omgiv-
ningen ar dvertackningen av tunneln en sddan konstruktion som
foreslagits och som gor det mojligt att restaurera eller tillfora ett
stycke landskap ndrmast kanalen som kan integreras i kanalmil-
jon. Har foreslas dragvagen mm laggas tillbaka. Man "férfogar”
dessutom Over ett omrade narmast vagen mot dockanomradet-
och mot Ramunderberget, i omradet f6r nuvarande vagen, som
ger storre mojligheter an i normalfallet att vidta landskapsatgar-
der. Brovaktarbostallet kan flyttas om sa blir nédvandigt. En
eventuell flyttning av huset medfér att kulturmiljévardet minskar.
Man aterstaller inte ursprungsvardet genom att flytta tillbaka

— - =T

Brovaktarbostaden kan tillfélligt flyttas under byggtiden

# VB L e

Denna bild visar stréckningen av tunnelalternativet nér det korsar kanalen och kanalmiljén.

-‘% Vagverket

Den nedtonade fargen visar strdckan dér védgen férutsétts ga i en betongtunnel under jord.

huset varfér denna atgard kanske inte ar den viktiga. Viktigt ar
daremot att brovaktarbostallet finns kvar inom omradet i anslut-
ning till den gamla landsvagen.

Vid korsningen av kanalen kommer man att utféra konstruktio-
nen med hjalp av en 6ppen schakt men sedan bér man kunna
aterskapa miljon for de som fardas pa kanalen. Eftersom vagen
fram till de bagge tunnelmynningarna ar nedskuren i befintlig
mark s& kommer den inte att synas inom naromradet vid kana-
len.

Paverkan pa Soéderkoping som riksintresse.

Paverkans beskaffenhet

Vagforslaget utgor inget fysiskt intrang i riksintresset och skadar
inte det kulturhistoriska kéllmaterialet.

Det finns en risk att vagforslaget kan paverka bilden av Séderko-
ping och de kulturmiljévarden staden star for. Betraktaren av kul-
turlandskapet kan lasa ihop vagen med stadens silhuett. | det har
fallet ar det framst trafikplatsen i korsningen med vag 210 och
foljdeffekter av vagen som kan ta betraktarens uppmarksamhet i
ansprak pa bekostnad av upplevelsen av stadens utpost mot dal-
gangen i vaster.

Skal for beddmningen

| riksintressebeskrivningen varnas stadens siluett och lage ned-
anfér Ramunderbergets fot. Stadens entréer ar framst E22 och
vag 210 fran Linkopingshallet jdamte kanalen. Trafikplatsen i for-
slaget ligger ute i dalgangen och har dragit vag 210 med sig ut
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dalgangen halls i stérre utstrackning 6ppen.
E22 och rampanslutningarna ut mot dal-
gangen har en lag marknara profil som
borde gora den visuella barriareffekten mel-
lan staden och dalstraket obetydlig i sam-
manhanget. En forutsattning ar att det
. Oppna rummet forblir oexploaterat av
annan verksamhet (Eller bebyggt pa ett
sadant satt att stadens silhuett beaktas.)

Vag 210 kan aven i fortsattningen ha en
forlaggning till kanten av dalgangen. Vagen
maste i forslaget passera over E22 i trafik-
platsen vilket innebar férandringar av den
gamla vagen med vagbankar som i sig inte
" ar dnskvarda ur visuell synpunkt. Dock
finns det goda mdojligheter att tona ned
denna paverkan genom att trafikplatsen lig-
ger mot dalsidan. Genom terrangmodelle-
ringar kan vagbanken anslutas mot den
hdgre belagna dalsidan i s6der. Detta hade
inte varit mojligt med ett trafikplatslage ute i
dalgangen.

Kvarstaende effekter ar att trafikplatsen
anda utgor ett starkt element som tillférs
landskapet. Men som boér ses mot bak-

Detta fotomontage visar en alternativ placering av trafikplatsen férankrad i den sédra delen av dalgéngen. .grundeav att denna utkant av gta.c.jen redan
Detta innebdr &ven att befintlig vag 210 mot LinkSping ligger kvar i sitt nuvarande lage. Alternativet tar dock innehaller mycket av nutida ej sarskilt var-
en befintlig féretagsetablering i anspék. samt utférd bebbyggelse. Den féreslagna

fran dalsidan. Det ar olyckligt att den gamla vagen mot Linkoping
pa detta satt forlorar sitt ursprungliga fotfaste och lage i landska-
pet. Trafikplatsen som ar en ytkrdvande anlaggning ligger som
en "kork” i dalgangen mot vaster. Det ar viktigt kulturhistoriskt att
det 6ppna landskapet i den flacka dalgangen forblir 6ppet och
med vag 210 i randzonen for att man ska forsta stadens koppling
mot inlandet i vaster.

Den bebyggelse som sakerligen kommer att uppsta narmast tra-
fikplatsen och E22 bidrar till "korkeffekten”. Man maste dock ha i
atanke att inte i for hdg grad belasta vagforslaget for en eventuell
kommande bebyggelse i dalgangen. | ett sadant har lage i direkt
narhet till nuvarande E22 och staden finns ett starkt potentiellt
tryck pa nagon form av exploatering. Hur helhetsmiljén i olika
grad kan komma att gestalta sig blir en viktig kommunal plan-
fraga i denna vagldsning.

Mojliga atgarder

Atgarder for att undvika att trafikplatsen i dalgéngen stér stadens
silhuett och att vagen mot Linkdping rubbas ur sitt lage ar att
skjuta upp trafikplatsen mot den sédra dalsidan. Genom en
sadan atgarder far trafikplatsen ett battre stdd i landskapet och

placeringen av trafikplatsen kan inte utan
vidare genomféras da den tar i ansprak en storre foretagsetable-
ring. | utredningen ska dock férutsattas att det ar en mojlig atgard
vars kostnader ska vagas mot de fortjanster vagforslaget erhaller
i ett sadant utférande.

Ovrig paverkan av betydelse
® Landskapsavsnitt med sammantaget hdga naturvarden.

Véagen passerar tva av de omraden som upptagits i naturinvente-
ringen. Odlingslandskapet vid Storan passeras nara staden i
dess utpost mot omgivningen. Vagen kommer att spela stor roll
som det element i landskapet vilket utgér grdnsen mellan stad
och land. Som sadan, om sa skulle bli fallet, sékerstaller vagen
den pagaende markanvandningen vaster om vagen mer an den
utgor ett hot.

Storan ligger i en smal ravin som gor att en passage pa bro éver
an har forutsattningar att ge en bra rymd for dess funktion som
ekologisk korridor i landskapet. Eklandskapet vid Bleckstad
paverkas pa likartat satt som i dvriga vastliga vagalternativ efter-
som korridorerna ar de samma.
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Viégkorridoren ligger som narmast bebyggelsen i Kolstad, med
drygt 100 m.Landskapet nyttjas for rekreation av de boende i
Sdoderkdpings vastra delar. Konsekvenserna av vagen for rekre-
ation och angransande ansprak pa lamplig mark for bostadsan-
damal ar en avgorande fraga i det har vagalternativet.

Paverkans beskaffenhet

Saval odlingslandskapet i Broby- Kolstad som i Bleckstad -
Alboga beskars i hdg grad pa mojligheterna att nyttja dessa
omraden som narrekreation i
anslutning till bebyggelsen. | nytt-
jandebegreppet ligger inte minst
forlusten av de kvaliteter som gor
omradena attraktiva idag. Pa
avsnittet mellan vag 210 och vagen -
till O Ryd ligger végen inom nérre- e
kreationsomradet till bebyggelsen.
Séder om vagen till O Ryd ligger
vagkorridoren genom ett hdjdpart
och pé& andra sidan en i stort sett
sammanhangande hoéjdrygg sett
fran bostadsbebyggelsen.

Mitt for Kolstad ligger redovisad
vaglinje ca 250 m fran beyggelsen
och pa bank vilket sprider trafikbull- ¢
ret. Ljudnivan beraknas da nagot
overstiga riktvardet pa 55 dBA. En
vaglinje som ligger i korridorens
kant narmre bebyggelsen skulle
markbart 6ka bullernivan i bostad-
omradet mot vagen. Séder om
vagen till O Ryd &r férhallandena i
stort likvardiga alternativen Vast 1
och 2. Laget i terrdngen gor att ljudnivaerna som alstras fran tra-
fiken pa E22 ligger mer &n 10 dBA under gallande riktvarde, dvs
45 dBA eller lagre. | alt Vast 3 kan 5 - 7 fastigheter komma att
ligga i vagstrackningen och dar sa ar fallet behdva losas in.

Nar vi ser till landskapet som varde for rekreation dkar bullret ju
narmare vagen man kommer. Riktvardet for buller som inte boér
Overstigas vid bostad utomhus ar 55 dBA ekv. niva. Denna grans
ligger pa mellan 250 m vid hog bank till 50 m fran vagen vid djup
skarning. Den redovisade vagprofilen ligger mestadels i skarning
forbi bebyggelsen férutom bron éver Storan och mitt fér Kolstad.
Aven pé ett mycket langt avstand kommer ett diffust buller fran
trafiken att horas, vilkket den som ar berérd kommer att jamféra
med den lugna miljon som rader idag. | Broby - Kolstad finns
inga alternativa naromraden for rekreation mellan vagen och
bebyggelsen varfor rekreationsvardet minskar patagligt.

Mojliga atgarder

Mojliga atgarder blir som i dvriga vastliga vagalternativ. Dar
vagen ligger hdgre an omgivningen kan bullerskdrmande atgar-
der vid vagen behdvas. Forbi Kolstad skulle sadana reducera
bullret sa att riktvardet inte dvertraffas i bostadsomradet. Betraf-
fande Broby - Kolstad blir méjligheterna att passera E22 (for-
slagsvis utmed Storan) for att na landskapet vaster om vagen
mycket viktigt att I0sa. | Alboga kan skogsomradet séder om
bostadsbebyggelsen delvis kompensera odlingslandskapets
minskade varde for rekreation.

) uag till Dﬁtra Flg,rd %

Passage Storan

¢ QOdlingslandskapet

Stérre sammanhangande jordbruksarealer berors i dalgangen
utmed Go6ta kanal medan strackningen vaster om staden berér
det mera smabrutna odlingslandskapet.

Paverkans beskaffenhet

Hogvardig jordbruksmark tas i ansprak for vagen och trafikplat-
sen i dalgangen utmed Goéta kanal. Resterande jordbruksmark
mellan nuvarande E22 och den nya vaganlaggningen kan antas
inom en nara framtid planldggas fér andra andamal.

Paverkan pa jordbruket i Kolstad och Bleckstad vaster om sta-
den beddms i stort vara lika 6vriga vastalternativ. Vagen skéar av
marker som redan ar uppdelade i sma enheter varfor fragment
uppstar som forlorar i brukningsvarde. Arealforluster och férsam-
rade arronderingsforhallanden uppstar. Jordbruksenheter mellan
vagen och tatorten har méjligen svarare att besta i detta vagal-

= Vagverket
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ternativ an i alt Vast 1 och 2. Att staden vaxer fram till E22 och
odlingslandskapet férsvinner pa denna del ar inte alls sakert efter-
som storningar fran trafiken satter vissa granser for bebyggelseut-
vecklingen.

Klart ar att vagen medverkar till att minska mojligheterna for jord-
bruket att utvecklas i omradet.

Mojliga atgarder

Markagobyten, atkomst till &gor och andra atgarder har stor bety-
delse for fortsatt brukning.

Vagen och stadens tillvaxt

Ett tankbart framtidsscenario i samspelet mellan lokaliseringen av
E22 och stadens tillvaxt har till syfte att peka pa en mgjlig utveck-
ling. Den behover inte vara sann men kan tjana som underlag for
en diskussion om vagens inverkan pa framtiden;

Kommunens intentioner att halla samman staden har i hog
utstrackning kunnat fullféljas. Man har fatt en entydig avgransning
av staden mot norr i gransen for Gota kanal. Den norra entrén till
stadens vid anslutningen till E22 kanns sjalvklar dar den ligger i
dalsidan in mot S6derkdping. Dalgangen narmast trafikplatsen har
bebyggts med smaindustrier och handel.

Motet med staden fran norr pa E22 har sin egen karaktar vilket
inte undgar nagon. Efter att ha sett staden ovanfér Klevbrinken
fardas man ner och under kanalen for att darefter ha staden till
vanster, i forlangningen av dalsidan, och E22 pa vag upp mot kro-
net av dalgangen, och darefter utom synhall. Entrén infriar forvant-
ningarna av smastadsidyll och kanalromantik vilket bidragit till att
manga turister besoker staden.

Motet med staden fran sdder pa E22 ar som i 6vriga vagalternativ
i det ndrmaste helt anonymt.

| Broby och Kolstad har inte kommunens ursprungliga planer pa
att bygga bostader kunnat genomforas. | stallet har ett storre
omrade med bostader byggts séder om Alboga. Planer finns pa att
bygga i Brobysektorn vaster om E22 med anslutning till vag 210
men det finns ett mentalt motstand att bo "pa fel sida” om vagen i
forhallande till staden. E22 har dock efter krav fran kommunen
givits en utformning som begransar stérningen pa omgivningen for
att gora det mgjligt att bebygga och anvanda omradet till rekrea-
tion sa nara vagen som mojligt. Landskapet 6ster om staden, i
Skdnberga och Viggeby har inte férandrats.

E Studerade alternativ med effekter och miljokonsekvenser
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[Klicka pa denna text for att titta pa kartan|

Plan profil

Vast 3 Bro har samma strackning som Vast 1 i soéder till i héjd
med Alboga, och korsar darefter vag 780 vid &) ca 500 m nar-
mare staden. Vid byggs en trafikplats i anslutning till vag
210 och blir ett av tva alternativ att na staden fran norr. Vid
korsas Storan pa en 100 meter lang bro.

Gota Kanal korsas pa en 400 meter lang bro vaster om Dockan
vid €. Ovriga alternativ férutsatter att full fri segelfri héjd pa 22.5
m uppnas pa Gota Kanal. En inskrankning i detta medfor ett
betydligt mindre intrang i landskapet. Av denna anledning redovi-
sas Vast 3 Bro som innebar en bro med lagre fri hdjd och som
darfér maste bli 6ppningsbar. | den utférda masthéjdsstudien
visas att det under de tre dagar som matningen utférdes ingen
bat passerade med mast hogre an 20 m och att halften hade
master lagre an 12 m.

| utredningen har skissats en fri h6jd pa 7.2 m som gor att ca
25% av batarna kan passera obehindrat och att évriga kraver
brodppning.

Om brodppning endast behdver ske varje timme i stallet som nu
varje halvtimme dkar framkomligheten for vagtrafiken ytterligare.

Vast 3 Bro ansluter till den nuvarande vagen norr om Klevbrin-
ken vid (3 i en trafikplats vilket mojliggor att bade den nuvarande
vagen och bron och den nya kan anvandas som nordlig infart
tillS6derkdping.

Av Vast 3-alternativen far broalternativet betydligt battre profil an
tunnelalternativet.

Trafikanteffekter

Med ett system som innebéar att den nuvarande och den nya
Oppningsbara bron inte 6ppnas samtidigt och med ett informa-
tionssystem for trafikanterna kan vagtrafiken valja den bro som
inte ar O0ppen, och pa sa satt 6kas framkomligheten markant. En
nackdel i forslaget som sadant ar att den nuvarande vagen och
klafforon maste behallas.

For lokaltrafiken innebar alternativets narhet till staden att det blir
naturligt att valja infart vid bade och €. Detta innebar att
alternativet i likhet med alternativ Vast 3 tunnel kommer att nytt-
jas av en storre del lokaltrafikanter jamfért med Vast 1 och Vast
2. Alternativet ger t.ex. lokaltrafik fran E 22 norr till den sédra
delen av staden en naturlig infart vid och mojlighet att nyttja
Albogaleden.

Undersokta varianter

Aven i detta alternativ skulle en tunnel bli for lang och medféra
mycket stora kostnader d& kanalen ligger for ndra hojdpartiet
norr om darom.

Kollektivtrafik

Utbyggnad enligt alternativ Vast 3 Bro innebar att trafiken pa
nuvarande vag minskar med 50 %. Detta ar gynnsamt for kollek-
tivtrafiken da framkomligheten forbattras samtidigt som tillgang-
ligheten till hallplatserna 6kar. Busstrafiken kommer att passera
kanalen via ndgon av de tva 6ppningsbara broarna. Kan brodpp-
ningarna samordnas skulle det kunna innebéra att trafiken kan
passera kanalen utan konflikter med brodppningar.

| alternativet kan det bli aktuellt att lata vissa busslinjer passera
Soderkoping utan att kora in till stan. | sa fall fordras busshallplat-
ser pa forbifarten och majlighet for trafikanter att planskilt na
dessa.

Ekonomi

En utbyggnad enligt Vast 3 Bro medfér en vaglangd av 9635 m
for genomfartstrafiken vilket ar 185 m langre an nuvarande vag.

Ekonomisk nytta

EVA-berakningen ger for prognosar 2010 foljande nytta:

Varderade effekter totalt 33.2 MKr
varav

- restidskostnader 11.3 MKr
- fordonskostnader -2.9 MKr
- godskostnader 0.2 MKr
- olyckskostnader 12.4 MKr
- barriareffekter 10.7 MKr
- miljdkostnader -0.3 MKr
- drift-och underhallskostnader 1.8 MKr

Nettonuvardeskvoten uppgar till 0 om férbifarten byggs ut enligt
alternativ Vast 3 bro.

For att en vaginvestering skall vara ekonomiskt Idnsam ska net-
tonuvardeskvoten vara positiv. Nettonuvardeskvoten for alterna-
tiv Vast 3 Bro innebar att nuvardet av nyttan ar lika med nuvéardet
av kostnaden.

Konsekvenserna ar i stort sett likvardiga med alternativ Vast 3
tunnel. Den hogre nettonuvardeskvoten beror pa en lagre
anlaggningskostnad for bron i detta alternativ. Till skillnad fran
dvriga broalternativ ar alternativet rdknat med en 6ppningsbar
bro.

ANM:

Miljokostnaderna avser 6kade kostnader for 6kande utslapp av
kvaveoxider, kolvaten, partiklar,svaveldioxid och koldioxid.

*%%— Vagverket
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ADT &r 2000
Vast 3 bro

xxx = fordon
% = lastbilar

Ovanstaende bild visar trafikensférdelning vid en utbyggnad
enligt alternativ Vst 3 Bro.
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Flygbild frén véster mot 6ster med fotomontage som visar hur
lagbroalternativet korsar G6ta kanal samt den nya trafikplatsen
vid vég 210.

Studerade alternativ med effekter och miljdkonsekvenser n
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Miljokonsekvenser

Vagens relation till landskapet

Vagkorridoren ar den samma som i
alt. Vast 3 tunnel forutom pa delen
forbi dalgangen med Goéta kanal.
Beddmningen av konsekvenser som
foljer behandlar darfér endast passa-
gen av dalgangen, som ligger strax
vaster om dockan vid kanalen. Hur
vaganlaggningen férhaller sig till
riksintresset Gota kanal ar en avgo-
rande fraga.

Dalgangen ar mindre an en km bred
och stracker sig fran nuvarande
vagen ovanfér Klevbrinken till slutt-
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ningen sdder om vag 210. Att behalla ett Oppet odlingspraglat
landskap i dalgangen med vag 210 langs den sddra dalsidan och
kanalen i den norra randzonen ar av hégt kulturhistoriskt intresse
inom ramen for riksintresset.

Paverkan pa Goéta kanal som riksintresse

Paverkans beskaffenhet

Utredarens bedémning som bl. a. grundar sig pa de rundabords-
konferenser som hallits kring kulturmiljéfragorna ar att vagforsla-
get starkt paverkar kanalmiljéns sarpragel. Miljon vid
dockanomradet, som ar en vasentlig del i kanalmiljon, forlorar sin
karaktar. Paverkan pa riksintresset ar av den omfattningen att
det kan vara fraga om pataglig skada.

Skal for bedomningen

Vaganlaggningen paverkar framst kanalmiljon vid Klevbrinken
med skeppsdocka och tillhérande byggnader samt f d brovaktar

: "

i

-l'" " I'\: o A AL I'l- .
K S

T
=1

'i""‘""-'n Ty

.

bostallet. Skeppsdockan byggdes 1827 for att rymma sex "van-
liga” och tre mindre fartyg.

Vagen passerar strax vaster om dockan pa lag (7-10 m) 6pp-
ningsbar bro. Korsningen med vag 210 sker i en trafikplats bela-
gen ute i dalgangen. Overgangen fran bro till trafikplats medfér
att vaganlaggningen som helhet hojer sig ovan nuvarande mark-
nivan och skapar ett helt nytt dominerande landskapselementet.
Det ar ett inslag i kulturmiljon som inte ar férenligt med de varden
riksintresset har att varna.

Vaglésningen bygger pa att en ny trafikplats norr om Klevbrinken
avlankar trafik norrifran till staden och att E22 trafiken i 6vrigt
nyttjar den nya bron. Pa detta satt far man den nya E22 strax
vaster om dockan samtidigt som den nuvarande vagen ligger
kvar ¢ster om. Det berdknas ga ungefar lika mycket trafik pa
bada sidor om dockanomradet. Konsekvenserna blir en mycket
stark stérning av dockanomradet och den narmaste kanalmiljon.
Buller fran trafiken riskerar att utgéra en vasentlig del av stor

Studerade alternativ med effekter och miljokonsekvenser
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Detta fotomontage visar en alternativ placering av trafikplatsen férankrad i den s6dra delen av dalgangen. Detta innebér dven att
befintlig vdg 210 mot Link6ping ligger kvar i sitt nuvarande lage. Alternativet tar dock en befintlig féretagsetablering och en gérd norr

om nuvarande vdg 210 i ansprak.

ningen. Mgjligheterna att utveckla dockan i syfte att levandegéra
kulturarvet syns i det ndrmaste vara en hoppl6s uppgift under
inverkan av kringliggande vaganlaggningar. Att denna mgjlighet,
som idag finns, inte langre kan nas ar ett talande exempel pa
den skada vagforslaget vantas medféra.

Det finns en uppenbar risk att trafikanldggningarna sammantaget
i omradet tar en stor del av betraktarens uppmarksamhet i
ansprak och pa bekostnad av kanalmiljon. Den utbyggnad som
kan férvantas mellan den nuvarande och nya E22 bidrar férmod-
ligen till att upplevelsevardet av saval kanalmiljon som férvant-
ningarna pa Soderkdping minskar.

Mojliga atgarder

Det ar vasentligt att fa sa lag hojd pa bron som mgjligt, men inte
l&gre an att ett val av bro kdnns mera riktigt &n en vagbank.Bul-

lerskarmande atgarder maste vidtas for att inte allvarligt férsamra
miljon vid dockan. Med dessa atgarder erhalls férbattringar dock
utan att férhindra den paverkan som vagforslaget sammantaget
medfor for kulturmiljon.

Paverkan pa Séderkoping som riksintresse.

Paverkans beskaffenhet

Vagforslaget utgor inget fysiskt intrang i riksintresset och skadar
inte det kulturhistoriska kallmaterialet.

Det finns en risk att vagforslaget kan paverka bilden av Séderko-
ping och de kulturmiljévarden staden star for pa motsvarande
satt som i alternativet med tunnel, men i hogre grad.

% Vagverket
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Skal for bedomningen

Bron 6ver kanalen som évergar i vagbank mot trafikplatsen utgor
ett sammanhangande och mycket dominerande landskapsele-
ment tvars hela dalgangen. Betraktat fran vaster in mot staden
finns det goda skal att anta att den visuella barriarverkan blir
betydande. Av den anledningen ar paverkan starkare an i I0s-
ningen med tunnel dar profilen som helhet ar mer lagmald.

Mojliga atgarder

Atgéarden att undvika att trafikplatsen i dalgangen stér stadens
silhuett och att vagen mot Linkdping rubbas ur sitt 1age ar att
skjuta upp trafikplatsen mot den sédra dalsidan pa motsvarande
satt som i tunnelalternativet. Trafikplatsen kan fa en mindre
ansprakslos utformning i detta laget an den som redovisas med
overliggande cirkulation i dalgédngen. Genom atgéarden far trafik-
platsen ett battre stdd i landskapet. Dalgangen halls i stdrre
utstrackning 6ppen, men E22 som passerar tvars dalgangen i en
overgang mellan bro och vagbankpa ca 350 m réknat fran Géta
Kanal och sdderut, gor att den visuella barriareffekten mellan
staden och dalstraket kvarstar.

Vag 210 kan aven i fortsattningen ha en férlaggning till kanten av
dalgangen. P4 i princip motsvarande satt som i tunnelalternativet
kan en anpassning till dalsidan ske genom terrdngmodelleringar i
syfte att paverka landskapets karaktar sa lite som mgjligt.

Trafikplatsen utgdér anda ett starkt element som tillférs landska-
pet. Men som bor ses mot bakgrund av att utkanten av staden
redan innehaller mycket av nutida ej sarskilt varsamt utférd
bebyggelse. Den féreslagna placeringen av trafikplatsen kan inte
utan vidare genomforas da den tar i ansprak en storre foretagse-
tablering. | detta fallet maste &ven garden norr om nuvarande
vag 210 lésas in for att anlagga trafikplatsen.

Ovrig paverkan av betydelse

Paverkan blir av samma slag som i alternativet med tunnel for-
utom féljande;

Bron 6ver Gota kanal medfor att buller fran trafiken sprids 6ver
ett stort omrade. For bostaderna i Dalhem, i anslutning till nuva-
rande E22, dverstiger ljudnivan riktvardet 55 dBA. Det kan darfor
finnas anledning att dampa bullerspridningen till acceptabla
nivaer.

For jordbrukets vidkommande &r skillnaden att brukningscentrat
Dalhem med storsta sannolikhet inte kan vara kvar i broalternati-
vet.

Vagen och stadens tillvaxt

Ett tankbart framtidsscenario har likheter med tunnelalternativet.
Kommunens intentioner att halla samman staden har i viss
utstrackning kunnat fullfoljas.
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| ett vasentligt avseende skiljer sig denna I6sningen fran tunnel-
alternativet. Métet med staden fran norr pa E22 ar inte ett méte
med den siluett som staden tidigare varit kdnd for. De nya trafik-
platserna pa var sin sida om kanalen har varit som en magnet for
den brokiga samling av verksamheter som etablerats har. Lokal
biltrafik inom denna nya stadsdel ger under vissa tider upphov till
kéer vid brodppning man inte forutsett.
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Plan profil

Alternativ Ost &r den korridor som finns redovisad i "Utrednings-
plan daterad december 1991”. Ost Iamnar den nuvarande vagen
vid @, vilket &r langre i norrut an dvriga alternativ. P& delen mel-
lan @ och @ byggs viagen med 2+1 korfalt p4 samma satt som i
Vast 2. | norr breddas befintlig 13 meters vag till fyrfaltig vag mel-

lan @ och ©.

Alternativet passerar Strodammen vid @ &ster om Fullerstad.
Strodammen foreslas passeras pa en lag bank med en 20 meter
lang bro precis vid det nuvarande utloppet. Det finns flera férde-
lar med denna strackning inom vagkorridoren gentemot den
strackning som presenterades i "Utredningsplan daterad decem-
ber 1991”. Vagen blir ca 200 meter kortare, man slipper att
bygga en ca 200 meter lang bro och ravattenintaget ligger upp-
stroms vagen.

Vid @gér alternativet éver Storan och Géta Kanal pa en 710 m
lang bro

Pa resten av strackan foljer strackningen i dalgangen Oster om
Ramunderberget, passerar planskilt vag 843 vid © och ansluter
till den nuvarande vagen vid @.

Séderkdping ansluts i séder genom en trafikplats vid @ och i
norr vid @.

Trafikanteffekter

Aven i detta alternativ far fjarrtrafiken langs E22 en god standard
vad galler framkomlighet och trafiksakerhet.

For pendlingstrafik och 6vrig trafik som norrifrdn har malpunkter i
Soderkoping (2/3 av total adt trafik norrifran) sa kommer man att
nyttja befintlig vag mellan @ till @. Detta innebar att denna trafik
kommer att passera befintlig klaffboro med de férdréjningar som
detta innebar under den sasong som kanalen ar éppen.

Trafiken fran E22 norr ut till kusten kommer att kunna nyttja alter-
nativet och &ka av vid trafikplatsen vid @.

Vid akuta transporter, ambulans och brandkar mellan Soderko-
ping och Norrképing blir det cirka 1 mils omvag om den befintliga
kanalbron ar éppen.

Lokaltrafiken till staden ges inga nya infartsméjligheter utan alter-
nativet ar ett rent fjarrtrafiksalternativ, férutom en del lokaltrafik
fran Skonberga och Husby som kommer att nyttja trafikplatsen
vid @ for att fardas norr ut.

Undersokta varianter

| den tidigare utredningen undersdktes vagalternativ vaster om
Fullerstad och Viggeby.

Dessa strackningar forkastades till vilket det fanns flera skal. Ett
av dessa var att en sadan vagstrackning kom att ligga inom bade
yttre och inre skyddsomradet for kommunens vattentakt. Aven
riksintresset Skénberga betraktades som kansligt for intrang.

Vagkorridorens passage 6ver Strodammen har utokats mot vas-
ter jamfort med den tidigare utredningen fran december 1991.
Detta for att kunna studera méjligheterna att 1agga en vag langs
dammen vilket medfor en betydligt kortare bro och battre mdjlig-
heter att minska riskerna for vattentakten. Den férra strackningen
ligger i vagkorridorens Ostra kant och innebar att en 300 m lang
bro maste byggas rakt éver dammen.

Kollektivtrafik

En utbyggnad enligt alternativ 6st innebar att trafiken pa nuva-
rande vag minskar med 25 %. Detta ar gynnsamt for kollektivtra-
fiken da framkomligheten forbattras samtidigt som tillganglig-
heten till hallplatserna 6kar. Trafikminskningen ar dock mindre
an i ovriga forbifartsalternativ.

Kollektivtrafiken kommer aven i fortsattningen att passera kana-
len via den 6ppningsbara bron med atféljande problem med kder
m m.

Ekonomi

En utbyggnad enligt Ost medfér en vaglangd av 9655 m for
genomfartstrafiken vilket ar 205 m langre &n nuvarande vag.

Alternativet ar kostnadsberaknat till 310 Mkr.
Ekonomisk nytta

EVA-berakningen ger for prognosar 2010 foljande nytta.

Varderade effekter totalt 24 5MKr
varav:

- restidskostnader 11.0 MKr
- fordonskostnader -0.4 MKr
- godskostnader 0.2 MKr
- olyckskostnader 9.3 MKr
- barriareffekter 5.9 MKr
- miljkostnader 0.0 MKr
- drift-och underhallskostnader -1.5 MKr

Nettonuvardeskvoten uppgar till 0 om férbifarten byggs ut enligt
alternativ Ost.

ﬁ% Vagverket
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For att en vaginvestering skall vara samhallsekonomiskt [6nsam
ska nettonuvardeskvoten vara positiv. Nettonuvardeskvoten for
alternativ Ost innebér att nuvardet av nyttan &r lika med nuvardet
av kostnaden.

Konsekvenserna blir minskade restids-och olyckskostnader. |
alternativ 6st uppgar miljékostnaderna till 0 Kr vilket innebar att
nagra tkade kostnader for utslépp fran trafiken ej finns.

ADT &r 2000
Ost

xxx = fordon
% = lastbilar

Ovanstaende bild visar trafikens férdelning vid en utbyggnad
enligt alternativ Ost.
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Flygbild frén s6der mor norr med fotomontage som visar hur Gstalternativet korsar Géta kanal, i fonden av bilden syns Viggeby
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Miljokonsekvenser

Vagens relation till
landskapet

Tva miljdaspekter av g
sarskild betydelse i
detta alternativ ar pas- [
sagen av dalgangen i
slatbakens forkast-
ningssystem och pas-
sagen av
odlingslandskapet
Oster om Skdnberga.

Dalgangen ar omkring
500 m bred och béar
mycket tydlig pragel av
forkastningsbranten
som reser sig over dal-
gangens botten. Aven péa sddra sidan reser sig landskapet vid
Viggeby sa att det finns naturliga avstamp for en bro tvars dal-
gangen. Brolaget har valts dar en ravin i férkastningsbranten ger
en naturlig ingang for bron och vagens fortsattning norr om
bergssidan.

Vy 6ver Géta kanal vid Beatelund

Man har kort sagt funnit
ett mycket naturligt lage
att passera dal-
gangen.Sett till terrangfor-
hallandena finns det finns
bara tva sadana till. Ett
lage narmre staden som
direkt kan uteslutas och £
ett vid Beatelund dar
bebyggelse ligger i en
tankt vaglinje.

Odlingslandskapet 6ster
om Skoénberga ligger i
Tvarans dalgang dar en
kraftverksdamm anlagts.
Vagen som haller undan
for allén och garden vid
Fullerstad och Viggeby
sateri maste mer eller
mindre passera 6ver Stro-
dammen. En passage
Oover dammen erfordrar en
ca 300 m lang bro. Det
kéanns mycket onaturligt
att behdéva korsa en

anlagd damm genom att 1&gga till ytterliggare en stor anlagd kon-
struktion i landskapet i form av vagen pa bron. Landskapet ar
dessutom helt 6ppet mellan Skénberga - Sdderkdping och Vig-
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Strodammen

Trafikplats
E22/ vag 210

Flygbild fran séder med Skénberga och Viggeby
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geby pa motsatta sidan dalgangen varfor det ar méjligt att upp-
leva vagen fran en vidstrackt omgivning.

Majligheterna att ldgga vagen alldeles intill dammbyggnaden har
inte narmare utretts men faller sig mera naturligt som ett satt att
passera Tvaran. Kan man goéra sa har tillskottet av nya storska-
liga element begransats betydligt. Emellertid far detta vagas mot
okad risk for intrang i fornlamningsmiljéer och 6kad stérning pa
omradets varde for rekreation.

Paverkan pa Géta kanal som riksin-
tresse

Paverkans beskaffenhet

Utredarens bedémning som bl. a. grundar
sig pa de rundabordskonferenser som hallits §
kring kulturmiljoéfragorna ar att vagforslaget
ar mojligt att genomfdra utan att skador av
betydelse uppstar pa riksintresset.

Skal for beddmningen

Vagen passerar dalgangen pa en bro pa det
satt som broar forvantas éverbrygga dalstrak
och vattendrag. En sadan traditionsenlig och
funktionell 16sning uppfattas som sjalvklar
och paverkar darfor inte betraktarens bild av
kanalen och bron som motsagelsefulla. Till
denna uppfattning hor att allétraden, som
kantar kanalen, och den skogsbevuxna for-
kastningsbranten gor att bron 22 m ovanfor
kanalen inte far den exponering den exem- §
pelvis skulle fatt i ett dppet landskap.

Trad kantar aven Storan vilket begransar
exponeringen sett fran an. Alléns egenska-
per att skarma av bron sett fran kanalen har
alltsa stor betydelse fér bedémningen av vil-
ken paverkan som sker.

- B
e F-

Den som fardas pa kanalen har relativt

snabbt passerat bron. Det finns en sluss drygt 700 m uppstréms
varifran bron eller snarare trafiken pa bron kan uppmarksammas.
Kanalmiljon paverkas inte i sa hog grad av vagen att den
ursprungliga karaktaren férandras.

Mojliga atgarder

Viktiga inslag i kanalmiljén ar alléplanteringarna som skapar en
herrgards- eller parkliknande framtoning till kanalen. Dessutom
har de ett betydelsefullt varde i att begransa exponeringen av en
bro dver dalgangen. Skulle detta vagalternativ genomféras fore-
slas att en plan for alléernas fortbestand upprattas i samrad med
kanalbolaget samt att resurser tillférsakras ett genomférande av
planen.

X ]
—y i 7 i I i

Fotomontage éver korsningspunkten med Géta kanal sett fran Gster.

Paverkan pa Sliatbakens forkastningssystem som riksin-
tresse och Ramunderberget som foreslaget naturreservat.

Paverkans beskaffenhet

Utredarens beddmning ar att vagforslaget ar mojligt att genom-
fora utan att skador av betydelse uppstar pa riksintresset. Det
planerade naturreservatet blir i omradet ndrmast vagen stort av
framfor allt trafiken.Vagforslaget motverkar inte syftet med omra-
dets skydd och med féreslagna atgarder kan stérningen begran-
sas.

—q ———

Skal for beddmningen

Forkastningssystemet ar en framtradande del i kanalmiljon Oster
om Sdderkdping och de bada riksintressena samspelar. Forma-
tionen ar sa pass maktig och framtradande i landskapet att
vagen inte kan utgodra ett s& dominerande inslag att riksintressets
framtoning minskar. Vagen passerar forkastningslinjen i en sidor-
avin som innebar att skadan kan begransas i omfattning dar
vagen moter berget.

Gransen for det planerade naturreservatet pa Ramunderberget
moter den planerade vagstrackningen. | ett omrade fran vagen
pa 175 m till en kilometer 6verstiger ljudnivan Naturvarsverkets
riktvarde for hogsta bullerniva i friluftsomrade. Ljudet fran trafiken
pa bron dampas féga mot forkastningsbranten varfér ett stort

*E% Vagverket
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omrade paverkas av buller. Stérningen minskar vardet inom
utsatta delar av reservatet for undervisning och rekreation. Till-
gangligheten kan begrénsas fér manniskors och djurs mdjlighe-
ter att réra sig utmed forkastningslinjen och mellan
Ramunderberget och Borgberget. Storningarna forutsatts
begransas genom atgarder.

Mojliga atgarder

Vagens ingang i ravinen och dess fortsattning pa norra sidan av
naturreservatet utformas sa att bullerskdrmning erhalls. Malet ar
att ljudnivan inom reservatet inte ska 6verstiga riktvardet, sa att
vardet for undervisning och rekreation kan bli det som avsetts.
Ljudets spridning bér dampas. Med skarmar pa broracket kan
influensomradet minskas fran en kilometer till ca 300 m. Passa-
ger anordnas tvars vagen sa att manniskor och djur pa ett sakert
satt kan rdra sig utmed viktiga leder.

Paverkan pa Séderkoping som riksintresse.

Paverkans beskaffenhet

Vagforslaget har inget att skaffa med Séderképing och de kultur-
miljovarden staden star for. Vagen ligger helt skild fran staden
genom Tvarans dalgang och slatbakens forkastningssystem.

Paverkan pa Skonberga som riksintresse.

Paverkans beskaffenhet

Utredarens bedémning som bl. a. grundar sig pa de rundabords-
konferenser som hallits kring kulturmiljéfragorna ar att vagforsla-
get har ett forhallningssatt till kulturmiljon som skulle géra det
mojligt att genomfora utan att patagligt skada riksintresset.

Skal for beddmningen

Det bor vara magjligt att utforma vagen i den planerade vagkorri-
doren sa att odlingslandskapets karaktar behalls och de viktiga
kulturmiljderna ar tongivande. Den kulturhistoriska kontakten
mellan den bérdiga slatten ned mot Tvaran och den medeltida
kyrkbyn ar da majlig att forstd dven med vagen genom odlings-
landskapet. Vagen forutsatts da fa en strackning med lag profil
over jordbruksmarken ner mot Strodammen sa att den inte domi-
nerar éver omgivningen. Vidare férutsatts vagen inte utgéra hin-
der for fortsatt brukning av omradet.

Trafikplatsen vid korsningen med vag 210 ligger i en redan sar-
gad del av landskapet med rester av taktverksamhet. Sett ur
landskapsbildssynpunkt ar inte laget for trafikplatsen kansligt i
forhallande till kyrkbyn.

Hela omradet mellan Ljunga - Orrbrinken - Skdonberga ar rikt pa
fornldmningar och dar samband kan finnas mellan dessa. Det
finns en osdkerhet har i vad man dolda fornlamningar kan
paverka vagforslagets inverkan pa dessa och daremed riksin-
tresset.

Mojliga atgarder

Narheten till garden vid Fullerstad maste eventuellt klaras med
bullerskarmande atgarder som i sa fall ska ha en utformning som
star i samklang med omgivningen. Trafikplatsen blir en mindre-
omfattande "belastning” som tillfors landskapet om den ersatter
sparen efter tdktverksamheten och kan snygga till omradet.

Ovrig paverkan av betydelse

* Boendemiljo, rekreation och fritid

Tvarans dalgang ar uppodlad vilket begransar nyttjandet av
omradet for rekreation. Men att omradets mindre vagnat och
landskapet vid Viggeby och Strodammen nyttjas som promenad-
och strévomrade for de boende i denna del av Séderkdping har
ett stort varde.

| sbdra delen av vagkorridorens ligger nagra fastigheter som kan
bli aktuella for inldsen vid ett genomférande av alternativet.

Paverkans beskaffenhet

Véagen och trafiken minskar i vasentlig grad omradets varde for
rekreation. Landskapet ar 6ppet varfér vagen paverkar rekrea-
tionsvardet i hela dalgangen. Det syns heller inte méjligt att han-
visa de boende som &r berdrda till nagot annat omrade inom
rimligt avstand. Naromradet kan darfor fa 6kad betydelse, dit
Skoénberga tillhér. Konsekvenserna bedéms darfér bli att de
boende i denna del av staden far minskade magjligheter till attrak-
tiva omraden for rekreation.

Mojliga atgarder

Atgarder som kan aterstalla rekreationsvardetar svart att se.
Dock har valet av linjestrackning i korridoren viss betydelse. Med
vag i 6stra delen av korridoren, dver Strodammen och upp
genom ett strak som tidigare varit aker skdrmas Tvarans dalgang
fran trafiken battre &n med vag intill dammbyggnaden. Nackde-
len ar att man istéllet far en bro éver dammen vilket inte ar 6nsk-
vart ur landskapsbildssynpunkt.

* |andskapsavsnitt med sammantaget héga naturvarden.

Vagen passerar odlingslandskapet vid Viggeby som upptagits i
naturinventeringen. Agorna som vagen passerar tillnor sateriet
och beteshavdas till storsta delen. Vagen tar i ansprak mark som
betas men det ar rimligt att anta att sateriets betesmarker i 6vrigt
inte paverkas i negativ riktning. En detaljerad naturinventering

finns utférd i miljdkonsekvensbeskrivning till vagutredning 1991
Beroende pa vagens strackning inom korridoren paverkas natur-
varden i olika grad. En 6stlig strackning genom en i huvudask
betad f.d. aker syns gora minst paverkan.

1. V&g E66 Forbifart Sdderkdping, Miljdkonsekvensbeskrivning. VBB VIAK 91-
11-11.
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* (QOdlingslandskapet

Stérre sammanhangande jordbruksarealer berérs i Tvarans dal-
gang vid Fullerstad och den langa dalgangen norr om Ramun-
derberget. Med en vagstrackning i vastra delen av korridoren,
intill dammbyggnaden, ligger brukningscentrat Fullerstad néara
(50 m) vagen.

Paverkans beskaffenhet

Vagen tar i ansprak hégvardig jordbruksmark vid Fullerstad och
marker med mer skiftande forutsattningar i anslutning till Ramun-
derbergets nordsida. Stora sammanhangande arealer gor att
paverkan framst handlar om arealférluster och i vissa fall forsva-
rad atkomst. Bedomningen ar att vagen inte férhindrar en fram-
tida utveckling av jordbruket i omradet, med de atgarder som
foreslas. Bedomningen forutsatter att Fullerstad kan verka vidare
som brukningscentra.

Mojliga atgarder

Vagens lokalisering inom vagkorridoren har betydelse. Mark&ago-
byten, atkomst till &gor tvars E22 maste I6sas och andra atgarder
som har betydelse for fortsatt brukning.

Naturresurser

Strodammen som utgoér ravattenmagasin till stadens vattentakt i
Husbyasen passeras av vagen pa nagot satt. Inom vagkorrido-
ren ar en vagstrackning i direkt anslutning till dammbyggnaden
att féredra. Atgarder att forhindra att vagdagvatten sprids till
dammen ar da enklare att utféra &n om bron férlaggs langre upp-

Tvéréns dalgang, med Viggeby till vénster i bild, sett fran bostadsomradet vid Husby.

stroms. Med en strackning dver dammen maste skyddsatgarder
vidtas for att skydda ravattnet fran att férorenas fran trafiken och
vagunderhallet (vagsalt). Atgarderna blir i det har fallet omfat-
tande for att godtagbar sakerhet ska uppnas. Bron éver dammen
foreslas forses med forhdjda sidor som férhindrar att vatten och

snoslask fran kérbanan nar dammen. Med erforderliga skyddsat-
garder beddms risken for skador av trafiken och vagunderhallet
sadana att vagen kan lokaliseras 6ver Strodammen.

Konsekvenserna ar att vagforslaget inte utgor hinder for kommu-
nens nyttjande av Strodammens vatten som ett led i vattenfor-
sorjningen. Villkoret for detta ar att erforderliga skyddsatgarder
vidtas. Vid ett eventuellt genomférande av detta vagalternativ
kommer den hér fradgan att mera preciseras i den ansdkan om
miljédom som erfordras.

Vagen och stadens tillvaxt

Ett tdnkbart framtidsscenario i samspelet mellan lokaliseringen
av E22 och stadens tillvaxt har till syfte att peka pa en mdjlig
utveckling. Den behoéver inte vara sann men kan tjana som
underlag for en diskussion om végens inverkan pa framtiden;

Det har inte varit mdjligt att genomféra en konsekvent samlad
stadsform, vilket motverkats av en spridning av verksamheter till
de bada trafikplatserna. Framfor allt trafikplatsen norr om Goéta
kanal som fangar upp den storre trafikstrommen mellan Norrko-
ping och staden har inneburit att en brokig samling av verksam-
heter etablerats och som medfort att stadens havdvunna granser
sprangts.
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Kring den sédra trafikplatsen vid Ljunga féreligger standiga dis-
kussioner inom kommunen och mellan kommunen och |anssty-
relsen om vissa etableringars férhallande till riksintresset vid
Skonberga. Regeringen har nyligen avslagit planerna pa att eta-
blera en storre serviceanlaggning hit.

Det blir inget méte med staden for de trafikanter som inte ska ill
Sdderkdping. Fran E22 kan staden ses pa hall vid passagen av
kanalen och vid Viggeby. Av detta uppstar inga férvantningar av
smastadsidyll och kanalromantik.

| Broby och i Kolstad har bostader byggts i den omfattning kom-
munen planerade 1990. | Brobyomradet, som ar mycket attrak-
tivt, finns en stark efterfragan pa bostader som gor att nya
bostadsomraden nu planeras. Kommunens satsning pa att salu-
fora Soderkoping som smastad med ett attraktivt boende i sta-
dens vastra del, dar kulturlandskapets varden tagits till vara, ar
framgangsrikt.
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4.8 Befintlig vag vid utbyggnad i ny
strackning

Forutsattningar

Den stdrsta skillnaden fér den befintliga genomfarten genom
Soderkoping ar att den andrar status fran europavag till stadsled.
Detta innebar att kommunen far betydligt stdrre méjligheter att
paverka utformingen av vagen och dess naromrade an vad som
ar fallet om E22 behaller sin strackning genom staden.

Trafik

Beroende pa vilket forbifartsalternativ som véljs kommer trafiken
pa nuvarande E22 i det mest belastade snittet mellan anslut-
ningen av vag 210 och 780 att uppga till 9 300 f/d i alt Vast 1
och 2 och drygt 6 800 f/d i alt Vast 3 samt 9 800 f/d i alternativ
Ost.

Med den antagna trafikutvecklingen (enl SIKA) innebar det att
nuvarande trafikbelastningen pa strackan (13 400 f/d) uppnas
om 21 ar i alternativen Vast 1 och 2, om 45 ar i alternativ Vast 3
och om 18 ar i alternativ Ost.Ju langre fram i tiden denna tid-
punkt kan férskjutas desto battre ar férutsattningarna for att
uppna langsiktigt hallbara trafiksédkerhets-och miljéforbattringar
genom Sdderkdping.

Fordelningen mellan trafikslagen blir dock annorlunda jamfort
med om E22 ligger kvar genom Sdéderkdping. | en framtid med
en forbifart kommer fjarrtrafiken utan malpunkter i staden att pas-
serar forbi. Denna trafik utgor darfér inte 1angre en del i den kom-
mande trafikdkningen i Séderkdping. Detta foérhallande och att
vagen ar en stadsled innebar med storsta sannolikhet att trafik-
miljén ar battre vid en framtida tidpunkt aven om trafikmangden
ar den samma som idag.

Trafiksakerhet

Enligt en rapport fran 1999 Tsa ger en kombination av forbifart
och nagon typ av miljoprioritering battre trafiksakerhet genom att
biltrafikens hastighet sanks pa den gamla vagen samtidigt som
genomfartstrafiken leds bort till den nya forbifarten.

Trafiksdkerheten 6kar framst beroende pa att man kan vidta mer
effektiva atgarder for att sdnka hastigheten pa genomfarten nar
genomfartstrafiken och en stor del av den tunga trafiken gar pa
forbifarten. | dagslaget finns inga studier som visar effekterna for
svenska forhallanden, men norska och danska erfarenheter som
ovanstaende rapport hanvisar till, med enbart nagon typ av miljé-
prioritering visar att hastigheten minskar 5-10 km/h, antalet
olyckor med 10-20% och antalet skadade personer med 15-40%.

1. Forbifarter och genomfarter, Vagverket publikation 1999:43

Man kan anta att en kombination av forbifart och nagon typ av
miljoprioritering pa den gamla vagen innebar att trafiksakerheten
forbattras minst lika mycket som i ovanstaende siffror.

Miljokonsekvenser

Kommunen far mojlighet att bedriva den fysiska planering man
onskar i syfte att halla samman staden. Eftersom en forbifart lyf-
ter bort genomfartstrafiken och darmed en stor del av den tunga
trafiken sa ger detta mojligheter att utféra ett gaturum med stor
hansyn till tatortens invanare, anpassat for gaende, cyklister och
kollektivtrafik. Befintliga tradplanteringar i gaturummet kan for-
stérks med nya och ge gatan en esplanadkaraktar. Trafikappa-
ratens dominans vid passagen av Storan kan tonas ned och
gora det mojligt att forstarka medeltidsstadens och smastadens
karaktar i stallet.

Bullernivaer, luftféroreningar och vibrationer minskar jamfért med
0 och 0+ alternativen. Med mindre trafikmangder dverskrids inte
gallande miljokvalitetsnormer. Forst vid en 6kning av den lokala
trafiken till nivaer som ligger i paritet med 0 alternativet ar trafiksi-
tuationen sadan att risk finns for att miljokvalitetsnormer och rikt-
varden Overskrids. Savida inte effektivare atgarder kommit fram
att forebygga vid kallan.

Vid en halvering av trafikmangden som i alt Vast 3 och med lagre
snitthastigheter minskar den ekvivalenta ljudnivdn med ca 4
dBA. En sadan sankning innebar troligen inte att det ar manga
fastigheter som inte langre behdver atgardas, men som tidigare
var i behov av bullerskarmande atgarder. Hur manga det skulle
kunna vara vet vi inte. De miljovinster som uppstar ar dock storre
an en vad en minskning med 4 dBA kan forklara. Bullret ska ses
som en del i den sammantagna stérningsbilden. En reducering
av trafiken, inte minst den tunga fjarrtrafiken, innebar maojligheter
att erhalla vasentliga miljéforbattringar i Soderkdping.

Lokaltrafiken kommer att fa 6kad tillganglighet genom att det bl.
a blir lattare att korsa och svanga in pa den tidigare genomfarten.
Restiden 1angs den tidigare genomfarten kommer att 6ka vilket
innebar att forbifartstrafiken utan mal i S6derkoping far ytterligare
ett skal till att inte valja denna. Gang- och cykeltrafiken kommer
att fa en forbattrad framkomlighet.

Markanvandning och néaringsliv

Med férbifartstrafiken forsvinner méjligen en del potentiella kun-
der. Genom att gora den tidigare genomfarten och dess narom-
rade mer attraktivt s& kan man locka nya besdkare som upp-
vager dem man har férlorat. Man kan till exempel med hjalp av
tydlig skyltning fran forbifarten ge trafikanterna intressant infor-
mation om vad Sdderkdping har att erbjuda.

Studerade alternativ med effekter och miljokonsekvenser
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5 Jamforelse mellan
alternativen

5.1 V&g och trafik

Trafiklosningar

Genom att fa bort forbifartstrafiken frdn den nuvarande genom-
farten bedéms att dagens problem med kobildning vid trafiktop-
par upphor. Alternativen l6ser detta problem i olika grad och
medfoér olika effekter for trafikféoring mm.

Noll

Detta alternativ innebar att inga atgarder vidtas utan anvands
som referens for dvriga alternativ.

Alternativet innebar att de nuvarande forhallandena kvarstar och
forvarras med 6kande trafikvolym.

Med antagen trafikutveckling kommer trafiken pa nuvarande vag
att uppga till 20 600 f/d &r 2025.Detta innebar att vid hégtrafik
kommer belastningen pa korsningarna inne i staden att bli sa
stora att risk finns for framkomlighetsproblem och att det kom-
mer att bli totalt stopp i trafiken vid trafiktopparna.

Om Noll véljs maste punktatgarder vidtas for att 6ka trafiksdker-
heten for de oskyddade trafikanterna i korsningarna. For att
kunna genomféra detta, utan att framkomligheten pa E 22 totalt
havererar vid hogtrafik, kravs planskildhet for GC-trafiken.

Redan nu har Vagverket ett forslag att bygga ut en sadan plan-
skildhet vid Karl Kuntssonsgatan vilket kommunen motsétter sig
da detta skulle medféra oacceptabla intrang i stadsmiljén.

Sadana atgarder vars syfte ar att underlatta passager av E22 far
i det narmaste motsatt effekt nar det galler att halla ihop staden
s& som det upplevs. Atgarderna bidrar snarare till att framhava
problemet an att I6sa det, namligen att ha trafiken pa en nationell
vag genom staden. Detta motverkar i hdg grad kommunens
intentioner om en sammanhallen stad.

Noll+

Noll+ innebar utbyggnad till fyrfaltig genomfart och forbattring for
den korsande trafiken. Vilket innebar annu kraftigare ombyggnad
jamfort Noll i den kansliga milj¢ inne i staden. Noll plus innebar
ett kraftigt utékat gaturum och planskilda korsningar for de
oskyddade trafikanterna blir ett krav. Detta alternativ motverkar
riksintresset for kulturmiljé annu kraftigare an alternativ noll.
Noll+ forstor fullstdndigt kommunens intentioner om en samman-
hallen stad.

Vag och trafik

Vast 1 och Vast 2

Alternativen bedéms fa samma trafikfordelning trots skillnader i
utformning i séder och norr.

Alternativen ansluts till det nuvarande vagnatet pa fyra stéllen, i
norr och sdder, vid vag 780 och vid vag 210 mot Linkoping. Detta
forslag gor att en ny forbifart kommer att trafikeras av ren fjarrtra-
fik pa E22 och av den del av trafiken pa Link&pingsvagen som
ska vidare pa E22, framst séderut. Aven en del av trafiken till sta-
dens vastra delar kommer att ga pa den nya vagen och vag 780.

Genom att en ny bro byggs 6ver Goéta Kanal ges ytterligare ett
alternativ att korsa kanalen vilket vid brodppningar bade ur fram-
komlighets- och sakerhetssynpunkt blir en klar foérbattring mot
dagens situation.

Trafik till/fran védg 210 mot kusten kommer att valja att g& genom
Sdderkdping eller via en utbyggnad av Albogaleden.

Under utredningen har flera andra I6sningar studerats.

| sdder, vid Braberg, har en tvarsvag mot vag 210 och i norr en
anslutning till Séderkdping via vag 210 studerats. Dessa atgar-
der medfor betydligt stérre del av trafiken pa den nya vagen men
aven ett betydligt stdrre trafikarbete och 6kade kostnader.

En anslutning vid vag 780 forbattrar nyttan av vastalternativen ju
mer Soderkdping byggs ut.

TABELL 3. Trafiksiffrorna for Vastalternativen 1 och 2

Forbifart Forbifart Forbifart Nuv védg ar

Stréacka ar 2000 ar 2010 ar 2025 2010
E22 N-210 3690 4540 5700

210-780 4080 5020 6300 11 440
780-E22S 3050 3750 4700

Nuvarande trafikmangd pa E 22 i det mest belastade avsnittet
kommer med antagen trafikutveckling att uppnas 21 ar efter
utbyggnaden av forbifarten.

Vast 3 Tunnel

Utformningen med en tunnel under kanalen innebar en vagprofil
med en lutning pa 6 % norrut fran kanalen, vilket ar godkant for
god standard men paverkar framkomligheten negativt

Till skillnad fran alternativ Vast 3 bro tas nuvarande trafikplatsen
norr om kanalen bort och Séderképing ansluts via trafikplatsen i
korsningen med vag 210. Trafikplatser anlaggs i séder och vid
korsningen med vaga 780 mot O Ryd.Vag 843 kopplas samman
med nuvarande E22 norr om kanalen som blir en parallell lokal-
vag till nya vag E22. Alternativet har aven ett lage nagot narmre
staden an broalternativet vilket gor att en stdrre del av trafiken till
Soderkdping kommer att nyttja den nya vagen.

% Vagverket
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Tunnelalternativet ger en I6sning som varken stor trafiken pa vag
E 22 eller pa kanalen.

TABELL 4. Trafiksiffror for alternativ Vast 3 tunnel

Forbifart Forbifart Forbifart Nuv védg ar

Stracka ar 2000 ar 2010 ar 2025 2010
E22N-210 11040 13600 17000
210-780 6550 8060 10100 8400
780-E22S 3850 4740 5900

Nuvarande trafikmangd pa E22 i Séderkdping kommer med
antagen trafikutveckling att uppnas 45 ar efter det att forbifarten

byggs ut.

Vast 3 Bro

Vast 3 bro korsar kanalen pa en dppningsbar bro med en fri hojd
pa ca 7 meter. Den valda fria hdjden gor att c:a 25 % av battrafi-
ken kan passera obehindrat utan bro6éppning. Dock stérs fram-
komligheten av brodppningar fér bade vag-och kanaltrafikanter
under sasongen da kanalen ar 6ppen for trafik. Med ett system
som innebéar att de bada broarna inte 6ppnas samtidigt, i kombi-
nation med ett informationssystem for trafikanterna pa vagen,
kan den bro som inte ar 6ppen véljas och pa sa satt 6kas fram-
komligheten markant.

Vast 3 Bro har i 6vrigt samma utformning av vagsystemet som
alternativen Vast 1 och Vast 2. D3 alternativet ligger narmre sta-
den an dessa kommer dock en stérre del av lokaltrafiken att valja
den nya vagen. Alternativet ger t ex lokaltrafik fran E 22 norr till
den sddra delen av staden en naturlig infart vid anslutningen av
vag 780 och mojlighet att nyttja Albogaleden.

TABELL 5. Trafikfordelning i alternativ Vast 3 bro

Forbifart Forbifart Forbifart Nuv védg ar

Stracka ar 2000 ar 2010 ar 2025 2010
E22N-210 8100 9960 12470
210-780 6550 8060 10100 8400
780-E22 S 3850 4740 5900

Nuvarande trafikmangd pa E22 i Séderkopingdet kommer med
antagen trafikutveckling att uppnas 45 ar efter det att forbifarten
byggts ut.

Ost

Alternativ Ost ansluter till det nuvarande vagnétet pa tva stéllen, i
soder och i norr.

Pa den nya vagen kommer fjarrtrafiken pa E22 att ga och trafiken
mellan Norrkdping och vag 210 mot kusten. Da den senare tra-
fikstrommen &r storre an den mellan vag 210 vasterifran mot E22

Vag och trafik

séderut blir den rena fjarrtrafiken pa E22 i alternativ Ost ca 400
fordon stérre an i Vast men med nagot Iagre lastbilsandel.

Alternativ Ost medfér ju &ven en ny bro éver Géta Kanal men i ett
lage som inte ger nagra foérdelar vid bro6ppningar foér den stora
strommen mellan Séderkdping och Norrkdping. Alternativet ger
darfor heller inte nagra férdelar foér exempelvis raddningstjans-
ten.

Alternativet kan inte ges nagra ytterligare anslutningsmojligheter
till S6derkdping. En sadan har dock studerats mellan Viggeby
och centrum men har férkastats p.g.a. avsaknad av malpunkter
for en saddan anslutning och svarigheterna att ta hand om trafik-
strdmmen i centrum, i férening med hdga kostnader.

En expansion av Séderkdping mot sydvast medfér inte att en ny
vag enligt alt Ost dkar i betydelse utan den 6kande trafiken kom-
mer att belasta det nuvarande vagnatet med 6kade problem som
foljd.

TABELL 6. Trafikférdelning i alternativ Ost

Nuvarande
Forbifart Forbifart Forbifart véag ar
Stracka ar 2000 ar 2010 ar 2025 2010
E22 N-S 3570 4400 5500 10400

Nuvarande trafikmangd pa E22 i Séderképing kommer med
antagen trafikutveckling att uppnas 18 ar efter det att forbifarten
byggts ut.

Sammanfattning

Ett vastligt alternativ bedéms fa stérre betydelse ju mer Séderko-
ping vaxer och medfér att det vid en brodppning, i varsta fall med
brohaveri i Oppet lage, finns en alternativ vag utan langa omva-
gar vilket kanske framst ur sakerhetssynpunkt ar en stor férdel.
Tunnelalternativet ar bast ur denna synpunkt p.g.a. kortare res-
vag och att man inte ar beroende av brodppningar fér kanaltrafi-
ken.

Trafiksakerhet

En fyrfaltig vdg med mittbarriar, utbyggnad av ett trafiksékert
sidoomrade och viltstangsel minskar bade antalet olyckor och
olyckspafdljden. Av tabellen framgar att storst minskning av
antalet olyckor och skadade erhalls i alt Vast 3 tunnel.
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Enligt den berdkningsmodell som anvands erhalls féljande for-
andringar mot dagens lage for de olika alternativen:

TABELL 7.
Vast3  Vast3 Noll-
Viast1 Viast2  Bro Tunnel Ost plus
Summa -4.37 -3.17 -4.15 -5.51 -4.40 3.16
olyckor/ar
Skadade/ar -2.79 -2.41 -4.03 -4.85 -3.04 -0.29

| redovisningen ingar inte viltolyckor.

Antalet olyckor pa ny vagstrackning reduceras i forhallande till
minskat trafikarbete och i viss utstrackning till standarden pa lin-
jeféringen. D& korsningarna pa den nya vagen byggs som trafik-
platser och vagen avlastar den nuvarande genomfarten kommer
korsningsolyckorna att minska.

Alla alternativen utom 0+ medfér darfér att trafiksdkerheten dkar,
antalet olyckor och skadade minskar. | alternativ Noll+ dkar anta-
let olyckor trots trafiksakerhetshdjande atgarder, framst bero-
ende pa de stora trafikmangder som nyttjar vagen.

Genom att viltstangsel foreslas pa strackor i skogsterrang i alter-
nativen i ny strackning beraknas dessutom viltolyckorna minska.

Kollektivtrafik

| alla alternativ kommer kollektivtrafiken att ga kvar pa den nuva-
rande vagen da Resecentrum i S6derkdping angodrs av bade den
lokala busstrafiken och expressbussarna.

Alternativ Ost medfér inte lika stor forbattring for denna trafik
som de dvriga alternativen da korsningen med Goéta Kanal blir
som idag.

Naringsliv och turism

Naringsliv och turism ar i stort behov av ett val fungerande vag-
nat. En utbyggnad av Rv 22 medfér forbattringar for naringslivets
transporter inte bara inom utredningsomradet utan aven i ett
storre perspektiv.

Turismens omfattning i omradet har framst sommartid betydelse
for sysselsattningen.

Nar en vag omlokaliseras ut ur en tatort kan forutsattningarna
foérandras for den del av det lokala naringslivet som ar beroende
av trafikanterna. | Séderkdping bedéms att ingen verksamhet
enbart vander sig till trafikanterna. Flera verksamheter kommer
att fa ett bortfall av kunder vilket i vissa fall 6kar kundunderlaget
pa motsvarande verksamheter langs den nya vagen eller utanfor
omradet.

Under hogtrafik beddms dock att tillgangligheten kommer att 6ka
da mojligheterna att ater komma ut pa E 22 férbattras markant.

Trafikekonomi

Verksamheter knutna till medeltidsstaden, hamnstaden och
brunnsorten kan fa minskat underlag nar vagen gar forbi staden.
Men kan kompenseras genom marknadsféring och i langden
vinna pa att trafiktrycket lattar inne i staden. De varden som sta-
den star for kommer battre till sin ratt med mindre trafik, fr. a gal-
ler detta medeltidsstaden.

Granna till exempel har gynnats av att slippa genomfartstrafiken
och istallet kunnat bygga upp en trivsam miljo for turism mm.

5.2 Trafikekonomi

De effekter som kan varderas i kronor ingar i den trafikekono-
miska kalkylen. Uppgifter som kan beraknas for de olika alterna-
tiven, sdsom anlaggningskostnader, olyckor, vaglangder, trafik,
m.m., tilldampas i kalkylen.

Anlaggningskostnader

Anldggningskostnaderna &r framtagna genom att alternativens
olika delar jamférts med flera nyligen byggda vagar i regionen.
Noggrannheten beddéms darfor som tillracklig i detta skede.

Alternativ Langd m jfr med Kostnad
nuv vag Mkr
Noll+ 9450 0 160
Vast 1 9875 425 435
Vast 2 10370 920 375
Vast 3 Bro 9635 185 295
Vast 3 Tunnel 9750 300 500
Ost 9655 205 310

| anlaggningskostnaderna ingar anslutningar av allménna och
enskilda vagar, med en utformning och det antal som beddms
vara "normalt". For alternativen i ny strackning kan olika I6s-
ningar bli aktuella beroende pa var i korridoren vagen placeras.
De skillnader i kostnad som kan uppsta bedéms dock inte vara
avgorande for val av alternativ.

Olyckor

Alternativen i ny strackning ges 6kad vagstandard. Detta minskar
bade antalet olyckor och olyckspaféljden vilket reducerar olycks-
kostnaderna.l berakningen ingar aven att olyckspaféljden blir
storre vid 6kad hastighet. D& antalet olyckor minskar blir anda
det totala resultatet positivt.

Buller

Langs den nuvarande vagen, framst i Soderkoping, ar ett flertal
fastigheter utsatta for bullernivaer éver riktvardet 55 dBA. |
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berakningsmodellen ingar vedertagna varderingar for olika bul-
lernivaer.

Vid utbyggnad av alternativen ingar kostnader for atgarder sa att
riktvardet inte dverskrids.

Drift och underhall

Alternativ Noll anvands som referens och det forutsatts att inga
kostnader blir nedlagda for standardforbattrande atgarder under
kalkylperioden.

Nettonuvardeskvot

De effekter som kan varderas i kronor och ingar i den trafikeko-
nomiska kalkylen ar berdknade med Vagverkets dataprogram
EVA (Effektberakning vid Vaganalyser), version 2.12 dar gal-
lande varderingar for olika parametrar ar inlagda. Nyttan berak-
nas genom att nuvardet av den nytta som uppstar nar vagen
anvands jamfors med anlaggningskostnaden.

Nettonuvardeskvot och skattefaktor:
0 = nyttan ar lika stor som kostnaden, inkl. ranta och skattefaktor
1 = nyttan ar dubbelt sa stor

En ombyggnad i den nuvarande strackningen medfér att man
inte uppnar samma standard som i de évriga alternativen. Trafik-
sdkerhets- och miljéproblem genom Sdderképing kvarstar i viss
utstréackning. Det ar darfor rimligt att anta att det vid en utbygg-
nad i ny strackning i glest bebyggda omraden dréjer betydligt
langre tid innan krav pa atgarder uppstar an vid en utbyggnad av
den nuvarande vagen. For nuvardesberakningen har darfor den
ekonomiska livslangden satts till 60 ar for nya strackningar och
till 40 ar for den nuvarande vagen. Det ar dock ingen skillnad i
teknisk livslangd mellan alternativen.

Kalkylrantan ar 4 % och skattefaktorn 1.6.

TABELL 8.

Anlag gning Véarderade
Alternati Véaglangd skostnad effekter Nettonuvardes
\'% m MKr totalt MKr -kvot
0+ 9450 160 5,8 -0.6
Vast 1 9875 435 20,1 -0.4
Vast 2 10 370 375 16,5 -0.5
Vast 3 9750 500 35,3 -0.3
tunnel
Vast 3 9635 295 33,2 0.0
bro
Ost 9655 310 24,5 0.0

For att ett alternativ ska bli Idnsamt i berakningsmodellen ska
nettonuvardeskvoten vara positiv. Enligt berdkningen ar inget av

Trafikekonomi

alternativen ekonomiskt I16nsamt att bygga ut d v s nuvardet av
nyttan ar stérre an nuvardet av utgifterna.

Alternativ Vast 3 redovisar visserligen den stérsta nyttan men
den hdga anlaggningskostnaden drar ned Idnsamheten.

For alt Vast 3 Bro och Ost ar dock nettonuvérdeskvoten lika med
0 vilket innebar att nuvardet av nyttan ar lika stor som nuvéardet
av investeringen.

Berakningsmodellen varderar dock inte natur- och kulturmiljovar-
den. Vidare varderas inte den nytta som kan finnas i tatortens
utveckling, systemeffekter och regionalekonomiska effekter.
Dessa effekter maste darfér varderas pa annat satt for att den
samhallsekonomiska nyttan ska kunna beddémas.

Kanslighetsbedomning

Berakningen visar att som helhet ar alt Ost &r mest lénsamt foljt
av alt Vast 3 bro. Lonsamheten for alt Vast 3 bro beror pa att
alternativet ar raknat med en 6ppningsbar bro vilket ger lagre
anlaggningskostnader an om alternativet utformats med hogbro.

Berakningarna ar starkt beroende av hur trafiken fordelas.
Genom den utférda trafikrakningen och da anslutningarna till bl a
Soderkdping har likartade utformningar i de olika alternativen
beddms att ev felaktigheter i trafikférdelningen inte paverkar
resultatet i namnvard grad.

Nyttan i de olika alternativen varierar framst med vaglangd som
har bestdmts med stor noggrannhet och kostnaderna. Kostna-
den, som uppskattats, ar i stor grad avhangig vaglangden.
Berakningen bedéms darfor inte innehalla felaktiga antaganden
och varderingar som varken paverkar inbordes férhallande mel-
lan alternativen eller nivan pa nyttan.

Utbyggnadsmadéjligheter

Den planerade vagen ska I6sa tva problem:
a) Passage forbi/genom staden

b) Passage av Gota Kanal

Alt Ost &r inte méjligt att bygga i etapper da hela strackan gar
avskarmad fran staden av vattentakten, kanalen och Ramunder-
berget.

Alt Noll+ kan byggas med fri indelning men Iéser inte de tva pro-
blemen férran hela a) resp. b) ar utbyggda.

Alternativen Vast 1 och Vast 2 kan byggas ut i etapper fran norr
eller sdder till vag 210.

Vid utbyggnad sdderifran I6ses a) medan b) kvarstar.

Vid utbyggnad norrifran I6ses b) medan a) kvarstar. Den
utbyggda vagen kommer dock att fa mycket lite trafik, utom vid
bro6ppningar, da den nya vagen medfor vagférlangning.
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En etapputbyggnad sdderifran av alt Vast 3 till vag 210 I6ser a)
da trafikplatsen vid 210 ligger sa nara staden att det inte uppstar
sadan vagférlangning att trafikanterna valjer att &ka genom sta-
den.

En etapputbyggnad norrifran till vag 210, med bro eller tunnel,
kommer att fylla sin slutliga funktion i korsningen med kanalen.
Fran norr finns inte mojligheten att fardas pa nuvarande vagen
da det inte blir nagon ny trafikplats norr om kanalen. Vagférlang-
ning med ca 100 m uppstar dock.

5.3 Miljokonsekvenser

Vagalternativens miljoprofil
Alt 0 och 0+

Dessa alternativ paverkar framst boende- och vistelsemiljon
utmed trafikleden genom Soderkdping. For att det ska vara moj-
ligt att uppna reella miljéférbattringar maste upphovet till proble-
met, namligen trafiken pa E22, minska. Darefter maste vagen
ges karaktar av gata som férmar halla samman staden.

Problemet E22 kan inte I6sas med punktatgarder i syfte att 6ka
sakerhet och tillganglighet fér korsande trafikanter om atgar-
derna samtidigt framhaver problemstaliningen och medfér
intrang i kulturmiljon. 1 an mindre grad kan vagen byggas ut utan
att medféra intrang i riksintresset Soderkoping eller att omojlig-
g6ra kommunens intentioner om en samlad stad.

Fordelarna ar naturligtvis for omgivningen att trafiken halls kvar i
en redan trafikerad milj6, och inom vilken en stor del av trafiken
ar destinerad.

Alt Vast 1 och 2

Dessa alternativ paverkar framst riksintresset Gota kanal som
maste betecknas som ett nationalmonument. | bada fallen ar
bedémningen att inverkan pa den karaktar som riksintresset var-
nar ar sa omfattande att det inte &r mgjligt att bevara kanalmil-
jons sarpragel. Detta medfor att en eventuell projektering av
dessa alternativ aktualiserar fragan om pataglig skada pa riksin-
tresset.

Aven Séderkdping riskerar att paverkas genom att bilden av sta-
den och de kulturmiljovarden staden star fér kan férandras. En
bebyggelseexploatering kring trafikplatsldgen norr om kanalen
kan bli fallet vilket motverkar stadens havdvunna siluett i land-
skapet.

Trafikavlastningen genom staden innebar vasentligt forbattrade
milj6férhallanden.

Odlingslandskapet vaster om staden har ett varde for rekreation
som i hég grad minskar i varde.

Trafikekonomi

Alt Vast 3 tunnel

Alternativet paverkar framst riksintresset Gota kanal och konse-
kvenserna for rekreation och méjligheterna till framtida bebyg-
gelse i stadens vastra delar (se kap. 5.4).

Vagforslaget har ett forhallningssatt till riksintresset som under-
ordnar sig detta, bokstavligt talat! Det ar framst kanalmiljén vid
Klevbrinken med dockan som berors och dar paverkan begran-
sas i ju hogre grad den nya vaganlaggningen kan ersatta den
nuvarande. Beddmningen ar att det ar magjligt att genomféra for-
slaget utan att patagligt skada riksintresset.

Bilden av Soderkdping riskerar att férédndras i negativ riktning.
Trafikplatsen vid korsningen med vag 210 har en for landskapet
svar placering i dalgangen. Den ar i sig ett ytkrdvande element
och tilldrar sig verksamheter som riskerar att stéra stadens siluett
mot den idag 6ppna dalgangen i vaster. A andra sidan ligger den
sa nara stadsranden att detta omrade anda kan vantas bli
bebyggt framledes.

Trafikavlastningen genom staden innebar vasentligt férbattrade
milj6forhallanden, och langsiktigt, battre an i nagot annat alterna-
tiv.

Odlingslandskap med vardefull jordbruksmark tas i ansprak i dal-
gangen utmed Gota kanal. Det smaskaliga odlingslandskapet
vaster om staden beddéms vara kansligt for strukturella férand-
ringar och har dessutom ett hégt varde for rekreation. Detta
varde beskars i hdgre grad an i alt Vast 1 och 2 eftersom vag-
strackningen ligger narmre Broby i denna I6sning.

Alt Vast 3 bro

Vagkorridoren ar den samma som i tunnelalternativet forutom pa
delen forbi Gota kanal och paverkar framst riksintresset Goéta
kanal och konsekvenserna for rekreation och majligheterna till
framtida bebyggelse i stadens vastra delar (se kap. 5.4).

Vagforslaget medfor att ett helt nytt och dominerande landskaps-
element forlaggs inpa dockan. Miljon vid dockan blir ansatt av
dels den nuvarande trafikanlaggningen och dels den tillkom-
mande vilket gor att dess varde minskar. Ett matt pa vardeminsk-
ningen ar att man fdrmodligen beddmer det som hoppldst att
kunna utveckla omradet i syfte att levandegora kulturarvet.

Beddmningen ar att kanalmiljons karaktar vid dockan inte kan
behallas och att en eventuell projektering av detta alternativ aktu-
aliserar fragan om pataglig skada pa riksintresset.

Bilden av Soéderkdping riskerar att férandras i negativ riktning
och i hogre grad i denna Iésning an med tunnel da den visuella
barriarverkan blir storre.

Trafikavlastningen genom staden innebar vasentligt forbattrade
miljéférhallanden.

% Vagverket
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Odlingslandskapets varde for jordbruk och for rekreation minskar
pa samma satt som i tunnelalternativet.

Alt Ost

Alternativets konfliktprofil ar framst att landskapet 6ster och nord-
Ost om Sdderkdping blir exploaterat, vilket annars inte hade skett
under 6verskadlig tid.

Beddmningen &r att det ar mojligt att genomféra vagforslaget
utan att skador av betydelse uppstar for vare sig riksintressena
Goéta kanal, Slatbakens forkastningssystem eller Skdnberga. En
forutsattning for detta ar en eventuell projektering av forslaget
kan genomfdras med den hansyn till omgivningen som erfordras.

Trafikavlastningen genom staden innebar forbattrade miljéférhal-
landen. Med pa sikt 6kad lokal trafik férlorar man dock tidigare
uppnadda miljévinster i forslaget mer an i de vastliga alternativen
som battre utnyttjar E22 som en del i den lokala trafikféringen.

Landskapets varde for rekreation minskar i hdg grad.

Strodammen kan nyttjas som ravattentakt under férutsattning att
villkoren uppfylls i det vattenmal som f6ljer av ett genomférande.

5.4 Framtidsscenario

Samtliga vagalternativ utom alt. Vast 3 tunnel medverkar till att
spranga stadens havdvunna grans mot norr om verksamheter
och bebyggelse uppstar kring trafikplatserna. Detta medfér att
motet med staden inte infriar férvantningarna av smastadsidyll
och kanalromantik. Den har typen av foérvantningar uppfylls minst
i de alternativ som gar staden forbi pa hall, vilket ar mest uppen-
bart i alt. Ost.

Soderkdpings framtida mdjliga och stdrre planerade utbyggnads-
omraden for bostader ligger i Broby - Kolstad - Alboga, dvs vas-
ter om staden. Har finns kvaliteter i landskapet att tillvarata fér att
skapa goda boendemiljder.

Alt Vast 1 och 2 mdjliggor i stort den utbyggnad som kommunen
planerat i 6versiktsplanen 1990. En skillnad ar att omradets
varde for rekreation forsédmras. Tillgangligheten till framtida
bostadsomraden 6kar dock med anslutningar till E22 vilket ar en
fordel vid en utbyggnad.

Alternativ Vast 3 gor det inte mdjligt att bygga ut som kommunen
planerat i 6versikitsplanen. Andra omraden far ersatta den
utbyggnad som planerats. Alternativet inverkar pa mojligheterna
att skapa attraktiva boendemiljéer och minskar vardet for rekrea-
tion.

Aven har ékar forvisso tillgangligheten till E22 vid en utbyggnad,
men vagen upptar en bred zon av "ingenmansland” som inte kan
nyttjas, vilket gor att nya bostadsomraden riskerar att ligga en
bra bit vaster om tatorten.

Trafikekonomi

Alt Ost ligger i en strackning déar inga férvantningar finns pa att
den framtida markanvandningen skulle komma att avvika fran
den nuvarande. En utbyggnad av staden kan ske utan att E22
satter granserna.

5.5 Maluppfyllelse

Vagprojektet

e Mal 1: Oka tillgangligheten och trafiksakerheten for trafi-
ken pa E22 till vad som star i paritet med vagen som en
del i det nationella vagnatet.

Alt 0+ kan inte ges den tillganglighet som avses, med hansyn till
den bebyggda omgivningen. Den stora trafikbelastningen, speci-
ellt sommartid da trafiken kan uppga till 40 % 6ver adt-trafiken,
innebar problem fér framkomligheten. Trafikolyckorna 6kar men
skadepafdljderna blir inte sa allvarliga beroende pa att hastighe-
ten ar begransad genom Soderkdping. Brooppning pa Goéta
kanal har stor betydelse for att tillgangligheten &r nedsatt vid tra-
fiktoppar.

Samtliga vagalternativ i nya strackningar kan ges den tillganglig-
het som i kombination med hog trafiksakerhet utgor projektets
inriktning. Trafiksakerheten 6kar genom att vagen byggs med
hogre krav pa trafiksdkerhet &n den nuvarande. Ny strackning
innebar en radikal minskning av antalet anslutningar, sakrare
sadana i planskildheter och att lokaltrafik och ett stort antal
oskyddade trafikanter inte blandas med férbifartstrafiken.

Trafiksdkerheten berdknas 6ka mest i alt Vast 3 foljt av alt Ost.
Betraffande framkomligheten ligger alt Vast 3 sa nara inpa tator-
ten att atgarder maste utféras for att anpassa vagen och standar-
den i plan och profil till krav frin omgivningen pa minskat intrang
och buller. Sadana atgarder kan komma att innebara visst avkall
pa framkomligheten.Tunnelalternativet far en profilstandard som
ar samre an i 6vriga alternativ. Lutningen norrut fran kanalen
uppfyller visserligen kraven fér god standard men innebar mins-
kad framkomlighet.

* Mal 2: forbattra trafikmiljon utmed nuvarande strackning
genom Sdoderkoping for att erhalla 6kade kvaliteter i den
bebyggda miljon.

Alt 0 och 0+ formar inte 16sa problemen eftersom trafiken som
alstrar miljéstérningarna finns kvar. Alt 0 och 0+ motverkar malet.
Vissa punktatgarder kan utféras i O alternativet men inte i den
grad att problemen avhjalps.

| samtliga alternativ i nya strackningar minskar olagenheterna
langs den nuvarande vagen da framst fjarrtrafiken fors over till ny
strackning. Nar trafikleden genom staden inte langre ar en natio-
nell védg kan vagen anpassas till stadens férutsattningar. Med en
tiltalande utformning av vagrummet och tillkommande byggna-
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der kan stadsbilden hallas samman. Trafiksdkerheten kan forbattras for
oskyddade trafikantgrupper utan att mycket stora atgarder behdéver tas
till som forfular stadsbilden.

Tillgangligheten Okar framst i vastalternativen genom att alternativ vag
kan véljas vid brodppning, i detta avseende ar alt Vast 3 klart fordelakti-
gast. Tunnelalternativet ersatter helt den nuvarande bron for lokaltrafik
mot Norrképing.

| alt Ost kommer trafiken mot Norrképing &ven fortsattningsvis att nyttja
nuvarande vagen och bron dver kanalen. Tillgangligheten blir alltsa inte
battre har an vad trafikminskningen ger upphov till.

Pa det mest belastade avsnittet p4 nuvarande vagen i Séderkdping
kommer nuvarande trafikmangd att uppnas 21 ar efter 6ppnandet av for-
bifarten i alternativ Vast 1 och 2. For alternativ Vast 3 intraffar samma
sak efter 45 &r och for alternativ Ost 18 ar efter dppnandet av férbifar-
ten.

Alternativen i nya strackningar medverkar dock samtliga till att erhalla
Okade kvaliteter i stadsmiljon, staden kan hallas samman och trivselvar-
dena Oka.

Vagverkets mal fér viagtransporterna

Inriktningen ska drivas utifran det trafikpolitiska malet fran ar 1988 som
brutits ned i fem delmal. Delmalet fér miljé har med utgangspunkt fran
de miljopolitiska malen delats in i fem grupper:

a) utslapp till luft. b) luftféroreningar i tatorter. c) buller. d) natur- och kul-
turvarden. e) naturresurser.

Det som kan vara relevant att jamféra projektet med tas upp nedan.

* Delmalet att transportsystemet ska utvecklas sa att en god
miljé och hushallningen med naturresurser framjas berérs, vari
ingar grupperna a - e ovan.

Oavsett vagalternativ sker ingen férandring av utslappsmangderna som
har betydelse. Nybyggnationen som syftar till att 6ka tillgédngligheten
motverkar mdjligheterna att minska behovet av vagtransporterna och
daremed mojligheterna att na uppstallda mal foér utslapp av luftférore-
ningar.

Samtliga alternativ i nya strackningar bidrar till malet att forbattra luftkva-
liteten i tatorten. Att astadkomma denna forbattring i S6derkdping pa
annat satt forefaller, atminstone inom den narmaste framtiden, vara
omojligt.

Samtliga alternativ i nya strackningar minskar bullerstérningar i den
bebyggda miljén. Atgérder att minska buller gar dven att utféra med vag
i nuvarande strackning. Nya strackningar medfor dock att tatortsnara
rekreationsomraden utsatts for buller vilket minskar deras varde for
rekreation. SAdmst i detta avseende ar alt Vast 3.
| delmalet sags att nya transportanlaggningar bor lokaliseras sa att
de fungerar i samklang med sin omgivning och utformas med hansyn
regionala och lokala natur- och kulturvarden.
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Har ar framfor allt alt Vast 1, 2 och 3 bro i konflikt med héga varden for
kultur- och friluftsliv, men aven lokala naturvarden. Dessa alternativ
beddms medféra sadana ingrepp i riksintressen att det kan vara fraga
om pataglig skada.

Alt Vast 3 tunnel beddéms vara mdjligt att genomfoéra utan att pataglig
skada uppstar pa riksintressen.

Ett genomférande av alt Ost bedéms inte medféra betydande skador pa
riksintressen.

0 och 0+ alternativen har en negativ paverkan pa stadens varde som
kulturyttring. Dvs att inte genomfdra projektet betyder att i det har fallet
hoéga kulturvarden paverkas negativt.

Samtliga alternativ i ny strackning erfordrar relativt stoérre naturresurser
an vad som kan betraktas som ett normalfall beroende pa behovet av
langa broar.

* Delmalet om hogt stallda krav pa sakerhet uppfylls i samtliga
nya vagalternativ.
I nya stréackningar tillgodoses aven minskad risk for farligt godsolyckor i

tatbebyggd miljé. En gradskillnad &r att alt Ost som berér kommunens
ravattentakt, i detta avseende ar sdmre an vastliga alternativ.

* delmalet att transportsystemet ska bidra till regional balans ar
ett dvergripande mal for projektet.

Att en utbyggnad av E22 genomfors har vasentlig betydelse for de lan
utmed Ostersjon vagen forsérjer med transporter. Nagon jarnvag finns
inte pa strackan utan det ar E22 som utgdr stommen i transportnatet.

Lanets strategi for miljé (STRAM)

* Bebyggelse och infrastruktur ska lokaliseras och utformas sa
att goda milj6er for boende, verksamheter och fritid férenas
med en langsiktig uthallig naturresurshushallning och beva-
rande av vardefull natur.

Kvalitetsmalet och strategin for detta talar mojligen fér alt Ost som fér-
delaktigast. Alt Vast 3 medverkar inte till en férening av goda boende-
miljder och tillgangen pa omraden fér narrekreation. | malet ligger ocksa
att verka for att transportbehovet minimeras och i detta fall ar alt Vast 3
och aven Vast 1 och 2 béttre an alt Ost.

* Malet att minska luftféroreningar i tatorter och minska buller
ska ske genom att anpassa trafiken och trafiksystemen sa att
kollektivtrafiken gors mer attraktiv och kan utvecklas i de storre
tatorterna och mellan lanets tatorter.

En forutsattning for att utveckla kollektivtrafiken och pendlingen motorr-
kodping ar att nuvarande trafikforhallanden med tidvis nedsatt tillganglig-
het atgardas. Det har inte bedomts som mdjligt i alt 0 och 0+ att
prioritera kollektivtrafiken framfor évrig trafik i ett fungerande trafiksys-
tem. Med en forbifart finns maojligheter att forbattra kollektivtrafiken. For-
utsattningarna for detta ar stérst i de vastra alternativen eftersom de
medger en passage 6ver Gota kanal utan bro6ppning som alternativ till
nuvarande bron. Alt Vast 3 ar mest fordelaktigt genom néarheten till tator-
ten.
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De nationella miljékvalitetsmalen

Riksdagen har lagts fast femton nationella miljokvalitetsmal.
Dessa har statliga myndigheter pa regeringens uppdrag bearbe-
tat till forslag som omfattar delmal och handlingsvagar for att na

juni detta ar. De nationella miljdmalen har en direkt koppling till
miljébalken. Vid en jdmforelse av vagprojektet mot de nationella
miljémal och forslag till delmal som ar berdérda av vagprojektet

malen eller att utveckla sektorsmal och féresla atgarder. Forsla-
gen ar 6éverlamnade till en parlamentarisk beredning, Miljémals-
kommittén, som bedémer och vager samman dom och déarefter
[dmnar ett slutligt forslag till regeringen, vilket beradknas ske i

TABELL 3. Avstamning av véagalternativen mot berérda nationella miljokvalitetsmal

kommer miljébalkens foérsta kapitel att omfattas.

Av de femton miljémalen har vi ansett att sex av dessa ar rele-
vanta att stdmma av mot vagalternativen i utredningen.

Miljokvalitetsmal / foreslaget delmal

0 och 0+

Vast 1 och Vast 2

Vast 3 tunnel

Vast 3 bro

Ost

1. Frisk luft, 7. Bara naturlig forsurning,
15. Begransad klimatpaverkan.

nas utveckling for betydelsen att uppna

len 1,2,4 under miljomal 1 avseende halter
av amnen skadliga for halsa, kulturvarden
och material samt delmalen 3 och 5 avse-

amnen skadliga for halsan.

3. Levande sjoar och vattendrag.

Delmal 1 avser biologisk mangfald. Delmal
2, viktiga vattenresurser som ska skyddas

teras till Gota kanal..

9. Ett rikt odlingslandskap.

Delmalen 4,5 om biologisk mangfald.
Odlingslandskapets livsmiljoer utsatts for

Delmal 6 odlingslandskapets kulturvarden
ska kunna upplevas och forstas. Strukturer,

elemnt ar viktiga i sammanhanget.
11. God bebyggd milj6.

Delmal 1, en andamalsenlig bebyggelse-
och trafikstruktur utvecklas. lokalisering av
nytillkommande verksamheter samt
omvandling av bef sker sa att den framjar
manskliga kontakter i en stimulerande miljo
och bidrar till minskat bilresande, skapar

forbindelser.

Delmal 2, kulturhistoriska och estetiska var-
den tas till vara och forstarks.

Delmal3 avser biologisk mangfald och att
varna natur och gronomraden i och i narhe-
ten av tatbebyggelse.

Malen samverkar till att galla vagtransporter-

malen. | det enskilda objektet berdrs delma-

ende halter av VOC och cancerframkallande

for ett langsiktigt hallbart nyttjande avser har
tatortens ravattentakt. Delmal 3 om kulturmil-
jovarden och sociala varden kan direlkt rela-

minimal negativ paverkan fran omgivningen.

vardefulla bebyggelsemiljoer och landskaps-

underlag for bra kollektivtrafik och goda gc-

Varken bidrar eller
motverkar mal
7,15.

Mal 1 motverkas;
delmalen marknara
ozon och cancer-
framkallande
amnen (bensen)
uppfylls ej. Halten
kvaveoxid ar skad-
lig for kulturvarden.

Bidrar genom
vagens nuv place-
ring.

Bidrar genom
vagens nuv place-
ring

Motverkar delmal
1och 2 i bety-
dande grad. Alt 0+
motverkar riksin-
tresset Soderko-

ping.

Motverkar delmal 5,
med skyddsatgar-
der kan malet upp-
nas

Mal 7, 15; okad till-
ganglighet for vag-
transporter
motverkar malet att
minska luftforore-
ningar.

Bidrar till mal 1

Bidrar med foresla-
gen passage av
vattendrag till del-
malen 1,2.

Motverkar delmal 3
som ar av riksin-
tresse

Motverkardelmalen
4,5 genom arealfor-
luster och fragmen-
tering.

Alt Vast 1 motver-
kar delmal 6, upple-
velsen av Mariehov

Bidrar till delméalen
1, 2 (delmalet
avser tatortsmiljon)
och 5.

Motverkar delmal 3

Som Vast 1 och 2

Bidrar till mal 1mer
an nagot av évriga
alt pga storst trafik-
avlastning i staden.

Bidrar till delmalen
1, 2.

Varken bidrar eller
motverkar delmal 3

Som Vast 1 och 2

Varken bidrar eller
motverkar delmal 6

Bidrar till delmalen
1,2 och 5 mer én
nagot av Ovriga
alternativ pga storst
trafikavlastning och
bast tillganglighet
for bl a kollektivtra-
fiken.

Motverkar delmal 3
i hdg grad

Som Vast 1 och 2

Bidrar till mal 1

Som Vast 1 och 2

Som Vast 1 och 2

Varken bidrar eller
motverkar delmal 6

Som Vast 1 och 2

Motverkar delmal 3
i hog grad

Som Vast 1 och 2

Bidrar till mal 1

Varken bidrar eller
motverkar delmal 1
och 3.

Motverkar delmal
2, med skyddsat-
garder kan malet
uppfyllas.

Som Vast 1 och 2
fast i mindre omfatt-
ning.

Varken bidrar eller
motverkar delmal 6

Som Vast 1 och 2

Motverkar delmal 3

Delmal 5 avser krav pa boendemiljon bl a fri-
het fran buller. Riktvarden for trafikbuller ska
inte dverstigas.
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| avstdmningen framgar att den nuvarande vagen och ett 0+
alternativ i betydande grad motverkar miljomalet om God
bebyggd miljé. Malet for att uppna frisk luft i stadsmiljon under-
stryker de olagenheter som finns med E22 kvar genom staden. |
alternativen Vast 3 motverkas delmalet som varnar om tillgangen
pa natur for rekreation i narheten av tatbebyggelse.

| malet om Levande sjbar och vattendrag under delmalet om kul-
turmilj6- och sociala varden kan Goéta kanalmiljon appliceras.
Vagalternativen Vast 1,2 och 3 bro har i miljokonsekvensbeskriv-
ningen bedémts kunna innebar pataglig skada pa riksintresset
vilket medfor att miljomalet motverkas i betydande grad.

Vagalternativ Ost har sammantaget bast férhallningssatt till de
beroérda miljomalen, men man kan notera att alt Vast 3 tunnel i
hdgre grad bidrar till ndgra av de tatortsanknutna delmalen.

5.6 Samlad bedéomning

Samtliga vagalternativ i ny strédckning kan uppfylla de uppstallda
malen for vagprojektet. E22 som en del i det nationella vagnatet
kan fa énskvard standard och trafikmiljon genom Sdéderkoping
kan vasentligt forbattras. Nar huvudleden genom staden inte
langre ar en nationell vag kan vagens och trafikens utformning i
betydligt hégre utstrackning anpassas till stadens forutsattningar
i stallet fér tvartom.

En férbattring av situationen genom en utbyggnad i nuvarande
strackning, alt 0+, ar inte mgjlig att uppna. Alternativet motverkar
i betydande grad det nationella miljokvalitetsmalet for God
bebyggd miljé.

Av alternativen i ny strackning har Vast 1, Vast 2 och Vast 3 bro
bedomts innebara risk for pataglig skada pa riksintresset for kul-
turmiljé och for friluftslivet Géta kanal. Alt Vast 3 bro inverkar
dessutom i vasentlig grad pa tillgangen till natur for rekreation
och mdjligheterna till bostadsutbyggnad i stadens vastra del.

Alternativen Vast 3 ger i bada fallen en battre I6sning av trafiken
an i nagot annat alternativ och den hogsta trafiksdkerheten. Tun-
nelalternativet tillgodoser bast den lokala trafiken och ersatter
helt den nuvarande bron fér lokaltrafik mot Norrképing. Inget
annat av vagforslagen formar gora detta. Genom att trafikavlast-
ningen blir storst i detta alternativ 16ser det ocksa bast de nuva-
rande miljdolagenheterna med E22 genom Sdéderkdping. Sett i
ett langre perspektiv ar denna I6sning den mest hallbara med
avseende pa trafikldsningen och mdjligheterna att utveckla och
behalla en god stadsmiljé.

Nackdelen med tunnelalternativet ar narheten till bebyggelsen i
stadens vastra del.

Alternativ Ost bedéms medféra minst intrdng i omgivningen av
samtliga alternativ. Vagforslaget gér det majligt att uppna pro-
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jektmalen pa ett godtagbart satt, med intrang som kan accepte-
ras och lamnar stadens vastra delar oberdrda for rekreation och
framtida bostadsutbyggnad. Inget av de vastliga alternativen ger
samma majlighet att utveckla den potential som ligger i en fram-
tida utbyggnad av stadens vastra del.

Till nackdelen hor att forslaget inte lika bra 16ser trafikmiljon i
staden som alternativet med en tunnel. Trafiken mot Norrkdping
kommer aven i fortsattningen att nyttja nuvarande vagen med en
Oppningsbar bro 6ver kanalen. Enligt trafikprognosen har den
lokala trafiken ar 2018 oOkat till den storleksordning som rader
idag vilket medfor att de problem med kdbildning som uppstar vid
brodppningar under sommarhalvaret ar tillbaka, nu som ett lokalt
trafikmiljoproblem.

Med beréknade investeringskostnader kan alternativen Ost och
0+ byggas ut med en trafikekonomisk nytta som gar jamnt ut
med kostnaderna. (Nettonuvardeskvoten ar nara 0). For alt Vast
3 tunnel féormar de positiva effekterna inte uppvaga den hoga
anlaggningskostnaden varfér den trafikekonomiska Idnsamheten
inte blir positiv.

Sammantaget visar utredningen pa flera vagalternativ som léser
malen med vagprojektet.Nagra av alternativen riskerar att patag-
ligt skada riksintressen, vilket inte av automatik medfér att de inte
ar genomforbara. Det ar en avvagningsfraga for regeringen att ta
stallning till ett sadant forslag. Tva av vagférslagen framstar
med fordelar framfor de dvriga och det ar alt Vast 3 tunnel och alt
Ost. Inget av dessa forslag kan dock ge de positiva effekter man
Onskar pragla pa medaljens framsida utan att det ocksa finns en
baksida.

% Vagverket
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6.1 Fortsatt arbete

Studier infor projektering

Det vagalternativ som Vagverket foreslagit, eller regeringens
beslut i tillatlighetsprovning eller annan prévning, ska bearbetas
vidare for projektering foreslas sarskilt studeras med avseende
pa foljande punkter;

* Vid val av alt Vast 3 forelas fortsatt bearbetning ske i
nara samarbete med kommunen i en férdjupad éver-
siktsplan. Kritiska moment &r passagen i tunnel under
kanalen vid vilken osédkerhet rader om kostnader.

e Vid val av alt Vast 1, 2 och alt Ost men aven alt Vst 3
ar broarna kritiska moment vilka maste ges de arkitekto-
niska kvaliteter som erfordras.

* Vid val av alternativ i nya strackningar foreslas att ett
sarskilt gestaltningsprogram upprattas for den nuva-
rande vagen genom Sdderkdping. En budget for fére-
slagna forandringar och miljprioriteringar erfordras.

* Vid val av alternativ Ost féreslas att Iaget vid passagen
av Strodammen ytterligare studeras.

* Vid val av nagot av vastalternativen skall avsnittet vid
Braberg studeras ytterligare.

Inriktning pa MKB

¢ Attlagga tyngdpunkten i MKB:n pa att beskriva kultur-
miljbvardena syns vara mest angelaget mot bakgrund
av den stora mangd fornlamningar som omradet hyser
och de historiska varden som finns i och omkring Séder-
koping. Vid val av alternativ i ny strackning eller
ombyggnad i bef. strackning foreslas darfor att en kul-
turmiljo- och arkeologisk utredning utférs som underlag
for fortsatt projektering. Upplagg av en sadan sker i
samrad med lansstyrelsens kulturmiljenhet.

Resultatet fran denna ar i forsta hand styrande for vag-
linjestrackningen inom vald vagkorridor. Det kan dock
inte uteslutas att sddana varden framkommer att ett
annat vagalternativ kommer att framsta i en battre dager
an tidigare. Det har dock inte ansetts som rimligt att i
vagutredningen utféra en kulturmiljé- och arkeologisk
utredning som omfattar samtliga vagkorridorer. Skulle
en omproévning av valt vagalternativ bli aktuell far detta
behandlas i kommande planeringsskede.

Underlagsmaterial och kallor

I MKB till arbetsplan for valt vagalternativ avgransas mil-
jokonsekvensbeskrivningen till att omfatta det valda
alternativets paverkan pa miljén. Aven nollalternativets
och den nuvarande vagens miljokonsekvenser vid en
forbifart beskrivs.

* Eninventering av naturvarden och bedémning av kon-
sekvenser inom vald vagkorridor foreslas utféras i syfte
att vara vagledande fér val av vaglinje inom korridoren.

* Vid val av alt Vast 3 studeras hur hansyn ska tas till de
varden for rekreation och framtida bebyggelse som
berors vaster om staden.

* For samtliga alternativ galler att studera hur hansynsta-
gande ska ske till det eller de riksintressen som ar
berorda av det valda alternativet. Kan risken for pataglig
skada férebyggas/ upphavas i det valda alternativet om
risken for detta har patalats i vagutredningen.

Tillstand och dispenser enligt miljobalken

¢ Tillstand for vattenverksamhet, som behandlas av miljo-
domstol, maste sdkas for passagen av Goéta kanal.

¢ Tillstand for vattenverksamhet maste aven sokas for
passagen av Storan i de vastra vagalternativen och for
passage av bade Storan och Strodammen i det 6stra
vagalternativet.

6.2 Underlagsmaterial och kallor
Kallor

1 kronologisk ordning.

Kongl. Maj:ts nadiga Privilegium fér Gotha Canal Bolag. Gifvet
Stockholms Slott den 11 April 1810. (Nytryck fran 1891.)

Ostergétland. Fil lic Torsten Lagerstedt. AB Svensk litteratur,
Stockholm 1955.

Svensk Lots del IV, omfattande Géta kanal. Utdrag ur sartryck.
Kungl. Sjofartsverket, 1955.

Gota Kanalbolags turisthandbok, avsnittet ” Bestammelser och
signaler. Utdrag fran aren 1978-1980 samt 1986.

Natur Kultur miljéer i Ostergétland. Naturvardsplan och kultur-
minnesprogram. Lansstyrelsen i Ostergétlands 1an, 1983.

Lansstyrelsen Ostergétland. Registerblad 1986-09-09 éver riks-
intressant naturmiljé nr NE 63, Slatbakens forkastningssystem.

Skrivet om Goéta kanal 1516 - 1986, en bibliografi fran forsknings-
projektet Gota kanal, 1987.
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Lansstyrelsen Ostergétland. Registerblad 1987-03-12 &ver riks-
intressant friluftsmiljo nr FE 4, Gota kanal.

Vag E66 Forbifart Séderkdping, utredningsplan forstudie. Vag-
verket Ostergétland lan / VBB Viak, dec. 1991

Naturvardesinventering i Viggeby, Séderkdpings kommun. NAR-
DUS - ekologisk konsult, 1991.

Vag E66 forbifart Séderkdping, Miljokonsekvensbeskrivning.
VBB VIAK, 91-11-11.

Foérelasningar om Goéta kanal utgivna av Reinhold Castensson.
Goéta kanalforskning No 6, 1994.

Soderkdping, trafikutredning i anslutning till planférslag fér Sta-
tionsomradet. KM, januari 1994

Soéderkdping, E22 Genom staden - Trafik och miljé. KM, april
1994,

Miljén i Ostergétland, STRAM. Lansstyrelsen i Ostergétlands 13n,
1995.

Riskanalys Stationsomradet i S6derkdpings kommun. Tyréns
Infrakonsult, oktober 1995.

Soéderképings kommun Brobysektorn, Séderképing, studie fér
markdisposition. Tyréns Infrakonsult, 1995-11-22.

Sdderkoping - en vandring i ord och bild. Anelid. Tellotryck AB
Soderkoping, 1996.

E22 Forbi Soderkdping, forstudie. VBB Viak, 1996-08-12.

Vagutredning E22 férbi Sdéderkdping, risken fér férorening av
kommunens vattentakt i alt. Ost. VSO/ Vagverket Konsult. PM till
vagutredningen, utkast 98-02-19.

Destinationsundersdkning Séderkdping 1997-10-22--23, Vagver-
ket Trafikdata JOnkoping
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