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1 Inledning

1.1 Vad utredningen avser

Uppdraget avser att utreda férutsattningarna fér och konsekven-
serna av dels en forbattring av E22 i dess nuvarande strackning
genom Sdderkdping dels en omlaggning i ny strackning forbi sta-
den.

Utredningens primara syfte ar att utgéra underlag for val av vag-
korridor. Kan vagen ligga kvar eller ska nagot av alternativen
vaster om Sdderkdping respektive alternativet dster om staden
véljas som lokalisering for en framtida E227?

Vagobijektet finns inte med inom Vagverkets nuvarande planpe-
riod men det ar av vasentlig betydelse i Séderképings kommuns
oversikts- och detaljplanlaggning att klara ut var en framtida
E22 ska lokaliseras. Sa aven for Vagverket eftersom det finns
behov av att sékra en 1amplig vagkorridor. Skjuts lokaliseringsfra-
gan pa framtiden finns risken att de alternativ som da finns kvar
for en utbyggnad av E22 ger en samre I0sning for Vagverket och
for samhallet.

Utredningen redovisar kostnader och konsekvenser om strackan
byggs ut som fyrfaltig vdg med bredden 15.75 meter med en
referenshastighet pa 110 km/ h och utformad med trafiksakert
sidoomrade. Da inget 6ppningsar for vagen finns i Vagverkets
planering kan en ombyggnad nara i tiden innebara att vagen i en
ny forbifart byggs ut med en smalare sektion med separering av
motande trafik.

Projektet kan vara av sadan beskaffenhet att regeringen forbe-
haller sig ratten att tillatlighetsprova det enligt 17 kap 3 § MB. Till-
latlighetsprovningen sker déd med den upprattade
vagutredningen som underlag.

1.2 Lasanvisning

| utredningen redovisas vagalternativ i nya strackningar som
olika breda vagkorridorer. | korridorerna som &r cirka 200 meter
breda finns aven en berakningslinje som ar ndédvandig for att i
olika sammanhang kunna jdmfdra de olika alternativen. Vaglin-
jen preciseras forst i nasta planeringsskede nar vagkorridoren ar
prévad.

Till beskrivningen av vagalternativen i kap. 4 finns utvikskartor
som visar vagkorridorerna.

Utredningen innehaller en MKB enligt vaglagen 14b §. MKB:n
utgar fran den praxis som vuxit fram kring tillampningen av MB
och andringarna i vaglagen da foreskrifterna inte har varit klara.

De avsnitt som ingar i MKB:n ar markerade i innehallsforteck-
ningen, men vi rekommenderar att utredningen lases i sin helhet.

Beteckningen siffra i ring @ anvands i olika sammanhang for att i
text beteckna en plats pa kartan och anvands framst for att
beskriva etapper och platser dar alternativen kan kombineras.
Beteckningens farg syftar till respektive alternativ.

| vagutredningen anvands en del facktermer och uttryck;

Effekter som hindrar ett sam-
band tvars eller langs vagen

Barriareffekter

Destinationsundersdkning

Satt att t.ex. genom intervjuer

eller nummerskrivning ta reda
pa hur trafiken gar

GC-vag Gang och cykelvag

Minimiradie Minsta acceptabla storlek pa
radie i plan eller profil for en
viss vagstandard

MB Miljobalken

MKB Miljokonsekvensbeskrivning

Plan / -standard

Planskild korsning

Végens geometri i horisontal-
led med dess vanster- och
hégerkurvor

De korsande trafikstrommarna
gar i olika plan

Profil Végens geometri i vertikalled
med dess uppfors - och ned-
forsbackar

Randbebyggelse Bebyggelse langs vagen

Referenshastighet Den hastighet som vagens lin-
jeféring dimensioneras for

Skérning Vagkroppen schaktas ned i jord
eller berg under omgivande
mark

Standard Samlat begrepp som bl. a.
omfattar vagens bredd och
utformning i plan och profil

VU 94 Vagutformning 94. Hjalpmedel/
regelverk som anvands vid
utformning av vagar

ADT Arsmedeldygnstrafik - den

genomsnittliga dygnstrafiken
under ett ar

% Vagverket
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% Vagverket

Soéderkdping &r en ’flaskhals” for trafiken pa E22 under
sommarhalvéret med en tillgdnglighet som man inte férvéntar sig
pa en vag i det nationella vdgnétet. Man borde heller inte
férvénta sig att finna en nationell vdg genom en smastad med en
medeltida bakgrund som Sdéderkdping. Staden har kvaliteter att
utveckla dér E22 idag utgoér ett hinder.

1.3 Sammanfattning

Vad utredningen avser

Uppdraget avser att utreda férutsattningarna fér och konsekven-
serna av dels en forbattring av E22 i dess nuvarande strackning
genom Sdderkdping dels en omlaggning i ny stréckning forbi sta-
den.

Utredningens primara syfte ar att utgéra underlag fér val av vag-
korridor. Vagobijektet finns inte med inom Vagverkets nuvarande
planperiod men det ar av vasentlig betydelse i S6derképings
kommuns Oversikts- och detaljplanlaggning att klara ut var en
framtida E22 ska lokaliseras. Sa aven for Vagverket eftersom
det finns behov av att sékra en lamplig vagkorridor om en
utbyggnad drojer.

Vagens funktion

E22 ar en av de nationella vagar som ingar i det transeuropeiska
natverket. Vagen utgor en viktig pulsader for fjarrtrafiken i den
sydostra delen av Sverige.

Sammanfattning

Den nuvarande vagen

Véagen ar utbyggd med bredden 13 meter och tillaten hastighet
90 km/h pa bada sidor om Séderkdping. Genom staden har
vagen en bredd ner mot 9 meter och begransad hastighet till 50
km/h. Det finns 5 signalreglerade korsningar och i samband med
dessa 7 stycken évergangsstallen. Dessutom finns det 2 obeva-
kade Overgangsstallen. Vagen passerar Goéta Kanal pa en 6pp-
ningsbar klaffbro. Pa kanalen férekommer battrafik under tiden
maj-oktober. Kanalbolaget planerar att utdka kanaltrafiken.

Trafikutveckling

Trafiken pd E22 genom Sdderkoping ar under arsmedeldygnet
ca 13 400 fordon. S6der om staden ar det ca 5000 fordon pa E22
och 3000 pa vag 210. Norr om staden ar motsvarande trafik 11
000 respektive 2 300. Under sommarhalvaret ligger trafiken i ge-
nomsnitt 40% hogre an arsgenomsnittet med toppar éver 100%.
Enligt SIKA ar prognosen att trafiken pa vag E22 6kar med fak-
torn 1.54 till ar 2025 vilket skulle innebara att trafiken genom So-
derkoping da skulle uppga till 20 600 f/d.

Problemem med nuvarande vagen

En ny vag forbi S6derkdping har diskuterats under lang tid. Den
nuvarande situationen med kdbildningar och dess foljdverk-
ningar som intraffar under sommarhalvaret maj-september,
anser Vagverket och Séderképings kommun ar oacceptabel.
Kobildningen pa E22 genom Séderkdping beror dels pa trafiksig-
naler langs genomfarten och dels pa den 6ppningsbara bron
dver Gota Kanal. Under veckosluten sommartid kan kébildning
uppsta pa flera mil norr och séder om staden.

Malen for viagprojektet r:

Att 6ka standarden pa E22 s3 att 6kad framkomlighet och trafik-
sakerhet erhalls som star i paritet med vagen som en del i det natio-
nella vagnatet.

Att forbattra trafikmiljon utmed nuvarande strackning genom Séder-
koping for att erhalla 6kade kvaliteter i den bebyggda miljon i form
av;

- sakerhet och trygghet for oskyddade trafikanter

- tillganglighet

- sammanhallen stadsbild med boendekvaliteter

- hansynstagande till staden som kulturyttring av riksintresse.

Narliggande vagobjekt

Vag E22 mellan Séderkdping och Valdemarsvik ingar i det
utvecklingsobjekt kallat alternativa 13 meters vagar som Véagver-
ket genomfor for att 6ka trafiksédkerheten pa landets 13 meters-
vagar. Under ar 2000 utférs en arbetsplan pa detta projekt, den
I6sning som foreslas ar att den befintliga vagen utformas som en
2 + 1 vag med mittracke.

Inledning



Pa delen mellan Séderkdping och Norrkdping kommer Vagverket
under ar 2000 att pabdrja en férstudie. Malsattningen ar att det
skall utféras en fyrfalisvag pa denna stracka.

Tidigare studier och utredningar

En vagutredning har genomférts 1991, Vdg E66 VBB Viak, dar
strackningar 6ster om Sdderkdping studerats. Utredningen kom
fram till att det redovisade 6stliga alternativet skulle ligga till
grund for fortsatt planering och erforderlig mark sakras. | vagut-
redningen beskrevs inga vastliga alternativ.

En férstudie, E22 F6rbi S6derkdping, daterad 1996-08-12, har
kommit fram till att en ny forbifart ar den basta I6sningen och att
en vagutredning bor goras for ett 6stligt och ett vastligt alternativ.

En sarskild studie har utférts dar man har undersdkt de méjlighe-
ter som finns att férbattra den nuvarande genomfarten for att
I6sa problemen. "Séderképing E22 Genom staden -Trafik och
milj6” KM Goteborg april 1994. Slutsatsen blev att for att erhalla
en bra situation pa sikt ar det enda rimliga att sa snart som moj-
ligt bygga en forbifart i ett lAge som ger de positiva miljé- och tra-
fikeringseffekter man efterstravar.

| arbetet med den har vagutredningen som pabdrjades i maj
1997 har vastliga forbifarter studerats och jamforts med den tidi-
gare studien av 0+ alternativ och en 0stlig forbifart.

Miljoforutsattningar

Styrande for val av vagkorridor ar i hog grad Gota kanal som ar
av riksintresse for kulturmiljé och friluftsliv. Har ar férutsattning-
en bl. a att en segelfri héjd pa 22,5 m galler fér att en bro inte
behdver vara 6ppningsbar. Centrala Soderkdping ar av riksin-
tresse for kulturmiljo liksom omradet vid Skonberga. Slatbakens
forkastningssystem norr om kanalen inklusive Ramunderberget
ar av riksintresse for naturmiljé. Landskapsavsnitt med héga na-
turvarden finns vid Bleckstad,Storan,Mariehov och Viggeby. Vid
Husby finns ett skyddsomrade for tatortens vattentak.

Byggnadstekniska forutsattningar

Omréadet runt S6derkdping bestar till stora delar av olika leror
med varierande maktighet. Lermaktigheten i S6derképing upp-
gar till ca 20 m, lokalt till 40m. Omraden med instabila leror finns
i zoner pa 100-200 meter kring Géta kanal och aarna. | Séderko-
pings sydvastra delar ar terrangen mer smabruten med bergs-
och moranpartier uppstickande ur leran.

Vagen och stadens tillvaxt

| kommunens planering for S6derkdping finns intentionerna att
halla samman staden tvars E22 och fa en huvudsaklig bostads-
utbyggnad i vastra delen. Var E22 lokaliseras i framtiden har stor
betydelse for stadens utveckling.

Sammanfattning

Samrad

| vagutredningen har ingatt en referensgrupp med representanter
fran Soderkdpings kommun foretradda av folkvalda och tjanste-
man, Lansstyrelsen, Géta Kanalbolag, Vagverket Region Syddst
och utredaren Vagverket Konsult.

Lansstyrelsen har beslutat att vagprojektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan, 2000-01 -13.

Allmanna samrads- och informationsmdéten i Séderkdping har
hallits den 28 april -98 och den 6 sept -99. Sarskilda s.k "runda-
bordskonferenser” dar sakkunniga inom kulturomradet deltagit
har genomforts i syfte att belysa kulturmiljolfragorna i de olika
vagalternativen.

Vagalternativen

Pa sidan 31 finns en 6versiktskarta éver vagalternativen.

Alternativ 0 och 0+

Om ingen atgard vidtas (0 alt.) férvarras nuvarande forhallan-
den med o6kad trafik pa E22 och pa Goéta kanal. Punktatgarder
som bdr vidtas for att oka trafiksdkerheten for oskyddade trafi-
kanter medfér samtidigt oacceptabla intrdng i den kansliga
stadsbilden.

Att bygga ut E22 i nuvarande lage (0+ alt) avser en 4-faltig vag
samtidigt som antalet signalreglerade korsningar minskas med
tva genom ombyggnad till cirkulationsplatser. Det begransade
utrymmet genom staden gor det inte mojligt att utforma plan-
skilda GC-forbindelser som kan anvandas av funktionshandikap-
pade. Hastigheten maste aven fortsattningsvis vara 50 km/h

Utbyggnaden innebér ett utdkat gaturum genom staden vilket
innebar intrang i riksintresset samt forstors oaterkalleligt kommu-
nens intentioner om en sammanhallen stad.

% Vagverket
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Alternativen Vast 1 och 2

Dockan skymtar hitom bron

. Badaalternativenharlokaliseratsisyfteatthallaensadandistanstillsta-
Duvkullen i fonden denattplaneradeutbyggnaderavtatortenkangenomféras. Mycketlanga
broarerfordrastvarsdenflackadalgangenforattpasserakanalen,ialt
Vast 1 ca 1,1 km och 800 mi alt Vast 2.
Forslagen ger en mojlighet att korsa kanalen for trafik fran staden mot
norr vid brodppningar pa den nuv. vagen, vilken maste behallas. Trafiken
genom staden avlastas med 1/3 till ca 9000 f/d ar 2000 vilket medfor batt-
re miljéférhallanden.
Alternativen paverkar framst Géta kanalmiljon vars karaktar inte kan be-
héllas. Ett genomférande aktualiserar fragan om pataglig skada pa riksin-
tresset.

Alternativ Véast 3 tunnel
Vagen passerar 0ster om skeppsdockan i en tunnel.Tunneln ersatter be-
= WSS hovetav att ha nuv. vagen kvar for trafik mot norr och den nya infarten till
°° % staden blir via vag 210. Kort resvég och inget beroende av brodppningar
P -g-‘-l-""hl- == &=  ger stora trafikfordelar. Trafiken genom staden avlastas med drygt half-
f ten till ca 7000 f/d ar 2000 vilket medfér vasentligt battre miljéférhallan-
den.
Alternativet "underordnar” sig riksintresset Gota kanal utan att férorsaka
patagligt skada. Detta forutsatter en tunnelutformning som ges en ut-
strackning pa bada sidor om kanalen som gor det mdjligt att aterskapa
miljon narmast kanalen efter byggnation. Alternativet minskar vardet for
rekreation i stadens vastra del och paverkar mojligheterna till framtida be-
byggelse.

Alternativ Vast 3 bro

Véagen passerar vaster om skeppsdockan pa en déppningsbar bro.Vagkor-
ridoren och effekterna ar de samma som i tunnelalternativet férutom pa
delen forbi kanalen. Mindre batar kan passera under bron varfor antalet
brodppningar halls nere. Eventuellt kan samverkan ske mellan den nya
och den nuv bron 6ver kanalen sa att fri vag alltid finns. Trafikavlastning
ungefar som i tunnelalternativet.

Forslaget paverkar kanalmiljon vid Klevbrinken med skeppsdockan som
kommer att ligga i ett utsatt Idge mellan den nya vagen och den gam-
la.Kanalmiljons karaktar vid Dockan kan inte behallas vilket kan vara fra-
ga om pataglig skada pa riksintresset. Soderkdpings siluett mot
dalgangen i vaster forvanskas.

i
]
A

Alternativ Ost

Vagen passerar Strodammen och darefter éver Storan och kanalen pa en
ca 700 meter lang bro. Den nya vagen betjanar utpraglat fjarrtrafiken pa
E22.Den lokala trafiken fran staden mot norr kommer aven i fortsattning-
en att nyttja den nuv. végen dver kanalen. Trafiken genom staden avlas-
tas med drygt 1/4 till ca 10 000 f/d ar 2000 vilket medfér battre
miljéférhallanden.

Vagenberdrinte Séderkdpingisarskilthéggradochsatteringagranser
férenutbyggnadavstaden. Ettgenomférandeavalternativet bedéms
intepatagligtskadaberoérdariksintressen.Detplaneradenaturreservatet
vid Ramunderberget kommer att delvis stéras av buller.

n Inledning



Trafikekonomi

TABELL 1.
Anlag gning Vérderade

Alternati Viaglangd  skostnad effekter Nettonuvardes
v m MKr totalt MKr -kvot
0+ 9450 160 58 -0.6
Vast 1 9875 435 20,1 -0.4
Vast 2 10 370 375 16,5 -0.5
Vast 3 9750 500 35,3 -0.3
tunnel
Vast 3 9635 295 33,2 0.0
bro
Ost 9655 310 24,5 0.0

Den trafikekonomiska nyttan berdaknas genom att nuvardet av
den nytta som uppstar av vagen jamférs med anlaggningskost-
naden. Denna kostnad jamte vaglangden har stor betydelse. Alt
0+ har visserligen kortast langd och lagst anlaggningskostnad
men inte samma standard som de nya strackningarna.

Ingetavalternativentillforbifartaralltsatrafikekonomisktlon-
samtattbygga.FoéraltVast3Brooch Ostardocknettonuvar-
deskvotenlikamedOvilketinnebarattnuvardetavnyttanarlika
stor som nuvardet av investeringen.

Vagalternativens féormaga att svara upp mot projektma-
len.

® Mal 1: Oka framkomligheten och trafiksékerheten for trafiken pa E22

till vad som star i paritet med vagen
som en del i det nationella vagnatet.

Alt 0+ kan inte ges den framkomlighet
som avses, med hansyn till den
bebyggda omgivningen. Bro6ppning
pa Gota kanal har stor betydelse for
att framkomligheten ar nedsatt under
sommarhalvaret.Trafiksédkerheten
uppratthalls pa sa vis att skadepafolj-
derna inte blir sa allvarliga beroende
pa att hastigheten ar begransad
genom Sdderkoping.

Samtliga vagalternativ i nya strack-
ningar kan ges den framkomlighet
som i kombination med hdg trafiksa-
kerhet utgér projektets inriktning. | detta avseende ar alternativ
Vast 1 och 2 samt alt Ost férdelaktigast. Alternativ Vast 3 ligger
sa nara inpa tatorten att langt gaende atgarder maste utféras for
att anpassa vagen och standarden i plan och profil till krav fran
omgivningen pa minskat intrdng och buller. Tunnelalternativet far
en profilstandard som ar sémre an de dvriga.

Sammanfattning

® Mal 2: forbattra trafikmiljon utmed nuvarande strackning genom
Sdderkdping for att erhalla 6kade kvaliteter i den bebyggda miljon.

Alt 0 och 0+ férmar inte I6sa problemen eftersom trafiken som
alstrar miljéstérningarna finns kvar.

| samtliga alternativ i nya strackningar minskar oldgenheterna
langs den nuvarande vagen da framst fjarrtrafiken fors over till ny
strackning. Nar trafikleden genom staden inte langre &r en natio-
nell vag kan vagen anpassas till stadens forutsattningar. Med en
tilltalande utformning av vagrummet och tillkommande byggna-
der kan stadsbilden hallas samman. Trafiksakerheten kan for-
battras fér oskyddade trafikantgrupper utan att mycket stora
atgarder behover tas till som forfular stadsbilden.

Framkomligheten 6kar framst i vastalternativen genom att alter-
nativ vag kan valjas vid bro6ppning, i detta avseende ar alt Vast
3 klart fordelaktigast. Tunnelalternativet ersatter helt den nuva-
rande bron for lokaltrafik mot Norrképing.

Sammantaget

Utredningen visar pa flera vagalternativ som I6ser malen med
vagprojektet. Nagra av alternativen riskerar att patagligt skada
riksintressen, vilket inte av automatik medfér att de inte ar
genomférbara. Det ar en avvagningsfraga for regeringen att ta
stallning till ett sadant forslag. Tva av vagforslagen framstar
med fordelar framfor de dvriga och det ar alt Vast 3 tunnel och alt
Ost. Inget av dessa forslag kan dock ge de positiva effekter man
Onskar utan att det ocksa finns nackdelar.

Passagen av dalgangen
med Géta kanal &r en
nyckelfraga som utmérker
véagprojektet. Att passera
kanalen medfér héga an-
laggningskostnader och
risk fér oénskad paverkan
av kanalmiljén.

-\% Vagverket
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2 Projektet

2.1 Bakgrund

E22 &r en av de nationella vagar som ingar i det transeuropeiska
natverket. Vagen utgor en viktig pulsader for fjarrtrafiken i den
sydostra delen av Sverige med en strackning langs Ostkusten
som gor den till en naturlig transportled mellan Malmé och Norr-
koping.

ITrafikutveckling

Samplan som ar en strategisk analys vilken skall utgéra underlag
for regeringens proposition om inriktningen av atgarder i trans-
portinfrastrukturen foér aren 2002-2011 innehaller bland annat
prognos for transportarbetets utveckling i Sverige.

Man analyserar tre alternativa inriktningar; regional utveckling,
samhallsekonomi samt trafiksédkerhet och miljo och man har
aven ett jamforelsealternativ dar man forutsatter att transportpoli-
tiken kommer vara oférandrad under prognosperioden.

Detta alternativ innebar aven att inga investeringar utfors efter ar
2001 och med dessa forutsattningar har man sa langt som méj-
ligt forsokt att gora val underbyggda betingade prognoser av den
framtida trafikutvecklingen. Det ar resultatet av detta s.k. jamfo-
relsealternativ som redovisas nedan.

Sammanfattningsvis innebar en oféréandrad politik en dkad
belastning pa det befintliga vagnatet. Innan regeringen har lagt
fast riktlinjerna for nasta planeringsperiod sa far man forutsatta
att det ar jamforelsealternativet som ger en uppfattning om fram-
tida trafikvolymer.

Godstransporter enligt Samplans jamférelsealternativ
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Transportarbetets utveckling 1975-97 med prognos for 2010. Person i miljarder
personkilometer, gods i miljarder tonkilometer.

Betraffande godstransporter ar det lastbilstransporterna som
Okar mest bade i absoluta som relativa tal. Transportarbetet pa
vag med lastbil berdknas 6ka med narmare 13 miljarder tonkilo-
meter fran 1997 till &r 2010 det vill sdga en tillvaxt pa 37%. Det
motsvarar en genomsnittlig arlig 6kning péa ca 2,5%.
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Figur 3.8. Godstransportarbetets utveckling fordelat pa transportslag 1950-97 samt
med prognos fér 2010 (miljoner tonkm) .

Enligt ovanstaende tabell som visar den hittills varande utveck-
lingen under efterkrigstiden kan man notera att prognosen for
lastbilstrafiken ar 2010 ej markerar nagot trendbrott.
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Persontransporter enligt Samplans jamférelsealternativ

Tabell 3.1. Prognos' for totalt inrikes transportarbete i miljarder personkm per 4r.
Foréndring i procent.

1997 JA2010 Féréndring

(procent)

Bil 93,1 11,6 +20%
Tég 6,9 9,1 +31%
Flyg 38 44 +17%
Buss 13,9 14,6 +5%
Gang och cykel 72 6,9 -4%
Totalt 1248 1466 +17%

Enligt ovanstdende tabell kan man se att 6kningen av transport-
arbetet med bil 6verskuggar allt annat i absoluta tal vad det galler
persontransporter.

Trafikbarometern

Véagverket har en kontinuerlig uppféljning av trafikarbetets for-
andring. Den senaste 12-manadersperioden fram till april 2000
visar en férandring pa + 5.1% + 1.8 vilket innebéar en kraftigare
Okning an Samplans langsiktiga prognos.

Vagverket kommer i den nya planeringsperioden att tillampa de
tillvaxtfaktorer som raknats fram av SIKA ( Statens Institut for
Kommunikationsanalys). | utredningen har trafikbkningen berak-
nats med de genomsnittsfaktorer som SIKA angett for Ostergot-
lands lan. Faktorerna anges till 1.23 for perioden till &r 2010 och
till 1.54 for perioden till ar 2025. Prognosar skall enligt SIKA vara
ar 2025.

Enligt SIKA:s prognos for trafikutvecklingen kommer trafiken pa
nuvarande E 22 genom Sdderképing att uppga till 16 500 f/d ar
2010 resp 20 600f/d ar 2025 pa det mest belastade avsnittet som
ar strackan mellan anslutningarna av vagarna 210 och 780.

2.2 Problembeskrivning

En ny vag forbi Séderkoping har diskuterats under lang tid. Den
nuvarande situationen med kobildningar och dess foljdverk-
ningar som intraffar under sommarhalvaret maj-september,
anser Vagverket och Séderkdpings kommun ar oacceptabel.

Kobildningen pa E22 genom Séderkdping beror dels pa trafiksig-
naler langs genomfarten och dels pa den 6ppningsbara bron
Over Gota Kanal. Under veckosluten sommartid kan kdbildning
uppsta pa flera mil norr och séder om staden.

Kapacitetsberakningar visar att flera av korsningarna under hog-
trafiktider ar dverbelastade aven utan bro6ppning. Vid hogtrafik
stangs trafiksignalerna av for att prioritera och éka kapaciteten
pa E22. Tillganglighteten for den korsande trafiken minskar da
vilket leder till kdbildning pa det korsande gatunatet ocksa. E22
far pa detta sattet en pataglig barriareffekt for lokaltrafiken i
Soderkoping.

Risken for olyckor ékar i den har situationen, drygt halften av
olyckorna pa E22 genom Séderkdping har intraffat under vecko-
sluten. (Olycksstatistik under tioarsperioden 1988- 1999.) Trafik-
miljon ar i de har situationerna mycket ogynnsam for oskyddade
trafikantgrupper.

For att klargora problemen och féresla maojliga atgarder i befint-
ligt vagnat utfordes en utredning 1994 1. | utredningen bedémdes
att foreslagna atgarder kan skjuta pa problemen for en tid men
att det star helt klart att de inte I6ser problemen fér den genom-
gaende trafiken och att man inte heller blir av med olagenheterna
som uppstar.

Problemen syns inte minska utan kan férvantas tillta. Kanalbola-
get arbetar for att 6ka sdsongen med battrafik och intensifiera
denna vilket torde innebara kortare intervaller mellan brodpp-
ningarna.

Problemen med nuvarande E22 genom Séderkdping;

* Framkomligheten pa E22 starinte i paritet med vad som
forvantas pa en vag i det nationella vagnatet.

® Under hogtrafiktider ar framkomligheten starkt nedsatt
for trafiken pa E22 och pa det lokala korsande gatuna-
tet.

* E22 utgdr en pataglig barriareffekt som motverkar kom-
munens mal om en sammanhallen stadsmiljo.

* Trafiksakerheten ar otillfredsstéllande och méjligheterna
till punktatgarder begransade av hansyn till en kanslig
stadsbild.

1. Sdderkdping E22 genom staden-trafik och miljé. KM Goteborg, april 1994.
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2.3 Vad Vagverket vill uppna

Malet fér E22 och vagtrafikmiljon inom vagverkets sektorsansvar
ar i projektet;

Mal 1

Att 6ka standarden pa E22 s3 att 6kad framkomlighet
och trafiksakerhet erhalls som star i paritet med vagen
som en del i det nationella vagnatet.

Detta innebar att;

* Vagstandarden 6kas till en trafiksaker vagtyp med hdg
framkomlighet. Detta innebar en vag med separering av
mdtande trafik och med planskilda korsningar och refe-
renshastigheten 110 km/h.

* Framkomligheten inte ska ha nagon inverkan av bro-
Oppning pa Goéta kanal.

Mal 2

Att forbattra trafikmiljon utmed nuvarande strackning
genom Soderkoping for att erhalla 6kade kvaliteter i den
bebyggda miljon i form av;

- sdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter
- framkomlighet
- sammanhallen stadsbild med boendekvaliteter

- hénsynstagande till staden som kulturyttring av riksin-
tresse.

Detta innebar att;

* Det ska vara mgjligt att vistas utmed och passera trafik-
leden pa ett sakert och tryggt satt fér oskyddade trafi-
kanter.

* Det ska vara mgjligt att passera trafikleden mellan olika
malpunkter i staden utan (sa langa vantetider) att det
uppstar ett trafiksdkerhetsproblem.

* Det ska vara mgjligt att bygga bostader med acceptabla
boendekvaliteter utmed trafikleden som ett led i en sam-
manhallen stadsbild.

¢ Trafikmiljons fysiska omfattning och trafikintensitet
anpassas till smastadens karaktar vilket gér det mojligt
att uppleva smastadsidyllen och medeltidsstaden fran
dess ratta sida.

2.4 Planeringsprocessen

Innan en ny vag byggs sker ett antal planerings- och projekt-
ringssteg for att finna en lamplig strackning.

En FORSTUDIE gérs som ett férsta steg i planeringen. Den
befintliga informationen om vag och trafik, miljovarden, gallande
kommunala dversiktsplaner samt dvriga foérutsattningar som styr
mojliga I6sningar sammanstalls.

Genom forstudien far alla inblandade tidigt en uppfattning om de
problem och konflikter som kan vara bundna till vagprojektet
innan nagra lasningar av tankbara vagstrackningar finns.

Lansstyrelsen beslutar med férstudien som underlag om projek-
tet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet
utdkas samradskretsen i det fortsatta arbetet.

| detta projektet har en forstudie, E22 Forbi S6derkdping date-
rad 1996-08-12, kommit fram till att en ny forbifart &r den basta
I6sningen och att en vagutredning bér goras for ett Ostligt och ett
vastligt alternativ.

Lansstyrelsen har beslutat 2000-01-13 att projektet kan antas
medféra betydande miljopaverkan. Av beslutet framgar lanssty-
relsens motiv fér bedémningen.

Nasta steg blir en VAGUTREDNING som utgér underlag for val
av vagkorridor och vagstandard. Ett antal korridorer utvarderas
och beskrivs fran saval vagtekniska som ekonomiska och milj6-
massiga aspekter. | en vagutredning dominerar de allménna
intressena.

Inom varje korridor redovisas den linje som har anvants for
berakning av plan och profil och som ligger till grund for beskriv-
ning av konsekvenserna. Denna linje kan justeras inom korrido-
ren med bibehallen standard. En flyttning kan ge delvis andra
konsekvenser, ex. om linjen &ndras i sidled fran en hdg bank till
en djup skarning.

Under tiden for vagutredningen halls samrad med allmanheten
och berérda organisationer.

MKB:n till vagutredningen ska godkannas av lansstyrelsen som
tar stéllning till MKB:ns kvalitet. Vagutredningen och MKB:n kun-
gors och stalls ut och blir féremal for samradsbehandling, varef-
ter Vagverket tar stallning till om och péa vilket satt arbetet ska
drivas vidare.

Vagverkets stallningstagande, eller regeringens i vissa fall, redo-
visas i en beslutshandling. | denna framgar vilket av de utredda
forslagen som ska ligga till grund for fortsatt projektering i arbets-
plan.

| detta objekt har en vagutredning genomférts 1991, Vag E66
VBB Viak, dar strackningar 6ster om Séderkdping studerats.
Utredningen kom fram till att det redovisade 6stliga alternativet
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skulle ligga till grund for fortsatt planering och erforderlig mark
sakras.

En sarskild studie har utférts dar man understkte de mojligheter
som finns att férbattra den nuvarande genomfarten for att I6sa
problemen. "Sdderkdping E22 Genom staden -Trafik och milj6”
KM Goteborg april 1994. Slutsatsen blev att for att erhalla en bra
situation pa sikt for saval boende som nationell, regional och
lokal trafik, samt for att framja Sdderkdpings expansion ar det
enda rimliga att sa snart som majligt bygga en forbifart i ett lage
som ger de positiva miljé- och trafikeringseffekter man efterstra-
var.

Detta alternativ att s6ka forbattra den nuvarande vagen kallas i
denna utredning for nollplus, 0+.

| arbetet med den hér vagutredningen som pabdrjades i maj
1997 har vastliga forbifarter studerats och jamférts med tidigare
studier av 0+ alternativ och en 6stlig forbifart. *

Da en ostlig forbifart ligger avskarmad fran S6derkdping och sta-

dens utbyggnad sker at vaster kommer en ny vag dster om sta- Arbetsplan
den nastan uteslutande att trafikeras av forbifartstrafik. For trafik

pa E22 som inte har Séderkdping som malpunkt uppnas 6nsk-

vard framkomlighet. Med en 6stlig forbifart kommer dagens tra- *

fikmangder pa genomfarten i S6derképing att uppnas om 18 ar
med antagen trafikbkning. En vasentlig skillnad &r dock att vid Bygghandling
den tidpunkten ar fjarrtrafiken avliankad och den tunga trafiken
utgdr en mindre andel an i dag.

Soderkopings stad expanderar i huvudsak vaster om nuvarande
genomfarten, med en 6kning av korsande trafikanter som f6ljd. Ingen vig
Risken ar att trafiksituationen i Séderkdping kommer att paminna byggs

om dagens redan i en inte alltfor avlagsen framtid. Av denna
anledning studeras nu om en vastlig forbifart battre uppfyller mal-
séattningarna for projektet. Vag byggs

ARBETSPLANEN utgor efter faststallelse det juridiska doku-
ment som ger tilltrade till den mark, vagomrade, som behdvs for
att bygga vagen.

| inledningen av arbetsplaneskedet studeras val av linje inom
den valda korridoren. Till arbetsplanen goérs en MKB som ar mer
detaljerad an den i vagutredningen.

BYGGHANDLING upprattas med den faststallda planen som
underlag.
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Samrad som varit under tiden fér viigutredningen.

| vagutredningen har ingatt en referensgrupp med representanter
fran Sdderkdpings kommun foretradda av folkvalda och tjanste-
man, Lansstyrelsen, Géta kanalbolaget, Vagverket Region Syd-
Ost och utredaren Vagverket Konsult.

Foljande samrad har agt rum:

1997-06-02 Referensgruppen, méte 1, justerat moétesprotokoll
finns.

1997-08-11 Referensgruppen, méte 2, justerat mdtesprotokoll
finns.

1997-09-09 Referensgruppen, méte 3, justerat motesprotokoll
finns.

1997-10-13 Méte med Bjoérn Helmfrid, Stadsarkivet Norrkdping.
Om Sdderkdpings kulturhistoria ur ett lokalt perspektiv/ S:t Ragn-
hilds Gille. Minnesanteckningar.

1997-11-11 Referensgruppen, mote 4, justerat motesprotokoll
finns.

1998-01-09 Samrad med Lars Nordlund och Reino Blixt, VA
enheten Soderkopings kommun. Angaende PM om kommunens
vattentakt i alt. Ost.

1998-02-25 Referensgruppen, méte 5, justerat moétesprotokoll
finns.

1998-03-12 Reino Blixt meddelar att VA enheten, Séderkopings
kommun inte har nagot att erinra mot PM 1998-02-19 angaende
riskbedémningen for vattentakten i vagalt. Ost.

1998-04-23 Referensgruppen, méte 6, justerat motesprotokoll
finns.

1998-04-28 Informationsmote i S6derkdping, minnesanteck-
ningar finns.

1998-06-15 Referensgruppen, méte 7, justerat motesprotokoll
finns.

1998-06-22 Samrad tjanstemannaniva, Gerd Emilsson i Soder-
kdpings kommun angaende trafikférdelning, justerat métesproto-
koll finns.

1998-08-21 Samrad stadsarkitekt Jan-Erik Pernes, om dversikts-
planen mm.

1998-08-26 Samrad med Reinhold Castensson, Linkdpings Uni-
versitet angaende kanalbolagets arbete for att nominera Géta
kanal till UNESCO:s varldsarvslista. Minnesanteckningar finns.

1998-12-16 Referensgruppen, méte 8, justerat motesprotokoll
finns.

1999-03-02 Referensgruppen, méte 9, justerat motesprotokoll
finns.

\VELEHELLET

1998-04-01 Rundabordskonferens i Séderkdping. Belysning av
kulturmiljéns fragor i alt Vast 1,2 och alt Ost. Justerade anteck-
ningar finns.

1999-04-21 Referensgruppen, méte 10, justerat motesprotokoll
finns.

1999-05-26 Referensgruppen, moéte 11, justerat moétesprotokoll
finns.

1999-09-06 Samrads- och informationsmote i S6derkdping, jus-
terat protokoll finns. Vid detta méte uppmanades allmanheten att
skriftligen komma in med synpunkter fér inarbetning i utred-
ningen. En skrivelse har inkommit.

1999-09-14 Referensgruppen, méte 12, justerat métesprotokoll
finns.

1999-10-14 Rundabordskonferens i Séderkdping. Belysning av
kulturmiljons fragor med anledning av tillkommande alt Vast 3.
Justerade anteckningar finns.

1999-12-01 Referensgruppen, méte 13, justerat métesprotokoll
finns.

2000-03-31 Hakan Hultkrantz Géta kanalbolag, Angaende segel-
fri hojd over Goéta kanal. Senaste sankningen av den ursprung-
liga fria hdjden gjordes av Sjofartsverket i samband med bygget
av Norsholmsbron.

1999-05-17 Samrad med Svenska Naturskyddsféreningens
lokala krets. Géran Ohlund, VSO inbjuden till féreningsméte.
Métet hade karaktaren av ett informellt informationsméte och var
annonserat i lokalpressen.

2000-08-16 Riksantikvarieambetets yttrande 6ver koncept till
vagutredning. Synpunkterna har inarbetats i utredningen.

Under utredningens gang har referensgruppsméten hallits vid
vilka utredningsarbetet stdmts av och successivt byggts upp
kring centrala och viktiga fragor. Utredningen har i konceptform
granskats av referensgruppen, de synpunkter som framforts har
inarbetats i den framlagda utredningen.

2.5 Vagstandard

Pa senare tid har uppmarksammats att 13 m vagen som vagtyp
haft en ogynnsam trafiksakerhetsutveckling, dar métesolyckorna
ger mycket stora skadepaféljder. Ett utvecklingsprojekt pagar
med ett flertal vagar i Sverige for att hitta metoder och utformning
for att 6ka trafiksdkerheten pa dessa vagar.

Pa delen Valdemarsvik - Séderkdping planeras inom ramen for
detta en utbyggnad av mittbarriar framst fér att minska motes-
olyckorna. Atgarderna medfér en breddning till ca 14 m och ska i
huvudsak ske inom befintligt vagomrade. Arbetet ar inne i arbets-
planeskedet med en planerad utbyggnad ar 2001.
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Nar det pagaende utvecklingsprojektet ar slutfért kan eventuellt
annan standard bli aktuell. Detta kan paverka valet av vagstan-
dard pa en ny forbifart men inte valet av vagalternativ pa den
aktuella strackan.

Norr om Séderkdping pagar utredningsarbete for en framtida
utbyggnad till fyrfaltig vag (4F-vag).

| ett tidigare skede av vagutredningen var inriktningen att pla-

nera for en 13 m vag forbi Séderkoping. Detta ar nu en vagtyp

som Vagverket vill ersatta med en alternativ utformning som .
innebar métesfri vag. Under vagutredningens gang har darfér B
den till en bérjan planerade 13 m vagen andrats till en foresla-

gen fyrfaltsvdg med bredden 15.75 meter, for att pa sa satt

kunna uppna en vagstandard som battre tillgodoser trafiksa-

kerheten i kombination med hog framkomlighet.

SR 060
V075
V075
BRO 150
SR 050

K 326 K325 K 3.25

Forslaget till typsektioner for objekt i planeringsomgangen
2002-2011 innebar att fyrfaltsvag med bredden 18.5 meter bor

valjas om trafiken under 6ppningsaret éverstiger 8000 f/d. Trefaltsvag med bredden 14,25 meter

Det ar endast i alternativen Vast 3 Tunnel och Bro som denna
trafikmangd uppnas om Gppningsaret ar i ar och da endast pa
strackan norr om anslutningen av vag 210.

Vid en utbyggnad enligt nagot av de vastliga alternativen ar
det troligt att vagen byggs som trefaltsvag med mittracke fran
soder och till anslutningen av vag 210. Norr om anslutningen
byggs vagen ut som en fyrfaltig vdg med bredden 18.5 meter.

Om alternativ Ost valjs kommer troligen hela strackan byggas
som trefaltsvag med mittracke.

V075
M125
V075
SR 0.50

K325 | K325 K325 K325

| vagutredningen har kostnaderna beraknats for en fyrfaltsvag
med bredden 15.75 meter i samtliga alternativ.

Det finns annu sa lange liten erfarenhet av trafiksakerhetsvin-

sterna mellan trefaltsvag och fyrfaltsvdg med bredden 15.75 Fyrféltsvdg med bredden 15,75 meter
m. Oversiktligt torde den bredare sektionen innebéra en reduk-

tion av olyckorna med ca 5 %. Fyrfaltsvagen har aven férdelar

ur framkomlighetssynpunkt da risken for att ett havererat for-

don blockerar framkomligheten ar mindre.

| en utbyggnad av E22 genom Sdderképing (alt. 0+) forutsatts
en fyrfaltig vag eftersom den bar all trafik med ett hdgre trafik-
underlag an en forbifart.

Ingen av sektionerna har vagrenar som tillater uppstallning av
havererade fordon. Det bor observeras att sektionernas bredd
och indelning ar principférslag och inte fastlagda i Vagverkets
nomenklatur.

V050
M 250
V050
V050

K 350 K350 | K350

En 6kning av sektionen till 18,5 m, som &r normalsektion for
fyrfaltsvagen, eller en minskning av standarden till trefaltsvag

har ingen betydelse for miljokonsekvenserna eller for valet av
vagkorridor. Fyrféltsvdg med bredden 18,5 meter
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3 Forutsattningar

3.1 Soderkoping med omgivningar

Soéderkdping ar en expansiv kommun med stadigt vaxande
befolkning pa pendlingsavstand till Norrképing. Ar 1998 fanns
det 13 870 personer boende i kommunen. | tatorten bor drygt
7000 invanare. Kommunen ar en av tvd kommuner i lanet dar
befolkningen 6kat 1999.

Tatortsstrukturen med centrum norr om E22 och en stor del av
bostadsbebyggelse, ca 3000 bostader, séder om medfor ett stort
behov for alla trafikantgrupper att korsa E22. Detta borgar fér
konflikter mellan den genomgaende- och den korsande lokala
trafiken.

Varje expansion av tatorten medfor ytterligare forstarkning av
problemen eftersom de framtida utbyggnadsomradena finns i
framfor allt sydvastra delen.

3.2 Den nuvarande vagen

Till denna text bor man vika ut kartbilaga 1 langst bak i
denna rapport.

Vagens funktion

Passagen genom Sdderkoping ar en flaskhals da vagens stan-
dard ar lag med en vagbredd ner mot ca 9 m och begransad has-
tighet till 50 km/h. Det finns 5 stycken signalbevakade korsningar
och i samband med dessa 7 stycken 6vergangsstallen, dess-
utom finns det en GC-port och tva obevakade 6vergangstallen.

Vagen har en regionalt viktig funktion fér pendlingstrafik mellan
Soderkdping och Norrkdping och mellan skargardsomradena
och Norrképing/Linkdping.

Sommartid ar vagen en av Sveriges storsta turistvagar med trafik
till bl a Vastervik och Oland. Denna trafikstrém gor att det framst
kring veckosluten kan vara mycket lag framkomlighet genom
Sdderkdping. Vagen utgor vidare en huvudled fér den lokala tra-
fiken inom tatorten.

Den nuvarande vagen

Den nuvarande vagen kan delas in i fem delar:

Del 1 Braberg - Vig 210 (@-©)

Véagen har landsvagskaraktar med vagbredden 13 m. och tillaten
hastighet 90 km/h. Det pagar projektering fér mittracke och ny
korfaltsindelning for att minska antalet métesolyckor.

Del 1 Braberg - Véag 210

Vid @ &r ca 25 tomter avstyckade. Infarten sker via en malad
refug.

Innan Skénberga @ ansluter vég 210 mot St Anna via refug. 130
m fére anslutningen begransas hastigheten till 70 km/h.

Ett flertal gards- och akeranslutningar samt parkerings- och
busshallplatser.

Del 2 Vag 210 - Ringviagen/Industrigatan (© - Q)
= “ i o k-, *
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Vid Skénberga andrar vagen karaktar, randbebyggelse férekom-
mer och hastigheten ar sankt till hoégst 70 km/h. Pa nastan hela
strackan finns belysning. Vagbredden ar 13 m.

Vid @ansluts Husby villaomrade och vid @ Albogaleden via en
malad refug.

Vid @ ansluts Ringvagen/Industrigatan med refuger och trafik-
signaler. | anslutning till korsningen finns tva bensinstationer och
campingplats. 250 m fére korsningen sanks tillaten hastighet till
50 km/h. Korsningen ar en av tre som vid hégtrafik medfér
kébildning aven om brodppning vid Géta Kanal inte pagar. Under
bro6ppning ar denna korsning endast éppen for korsande trafik.
Oster om korsningen finns en GC-port fér cykel och gangtrafik
och vaster om korsningen finns ett malat 6vergangstalle.

Pa stor del av strackan forsvarar sparrytor omkorningsmojlighe-
terna.

Foérutom anslutningar till bebyggelsen finns aven ett antal aker-
anslutningar och parkerings- och busshallplatser.

Del 3 Ringvagen/Industrigatan - Vag 210 (Linkdopingsva-
gen/Agatan) (O -©)

Gangbana pa hoger- och GC-vag pa vanster sida om vagen.

E22 ar en stor barriar i S6derkdping, framst beroende pa att cen-
trum ligger norr om E22 och en stor del av bebyggelsen ligger
sdder om E22. Behovet att som skyddad trafikant (bil) och
oskyddad trafikant (gang och cykel) korsa E22 medfor ett stort
antal konfliktpunkter.

Vid @ ansluts Séderkdpings centrum och busstation i en trafik-
signalsreglerad korsning.

Vid @ansluter vag 780 med trafiksignaler.

Vid @ ansluter Brobyvagen, med bl.a. Brobyskolan &ven denna
korsning ar utrustad med trafiksignaler.

Vid @ ansluter vag 210 fran Linképing och Agatan som ar
Sdderkdpings norra infart med trafiksignaler. Dessa korsningar
medfor vid hog trafikbelastning kdbildningar, aven utan paga-
ende brodppning.

Den nuvarande vagen

Hela stréackan ar hastighetsbegransad till 50 km/h.

For att 6ka framkomligheten pa E22 vid trafiktoppar stangs sig-
nalanlaggningarna av. Detta forsvarar for den korsande trafiken
vilken efterhand framférs med mindre marginaler och 6kad
chanstagning med stdrre olycksrisk som foljd.

Korsningen med Linképingsvégen, vag 210 veckoslutstrafik.

| korsningen andrar vagen karaktar da den ldmnar staden, fran
att vara en stadsled till vag i landskap. Den 0ppna dalgéngen
som Goéta kanal ligger i och Ramunderberget ovanfér staden ar
det som praglar intrycket.
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Del 4 Viag 210 (Linképingsvigen/Agatan) - Viag 843

Gota Kanal passeras pa en 6ppningsbar bro. Den befintliga klaff-
bron ar byggd 1963 och senaste renovering skedde 1985. Den
beraknade aterstaende livslangden ar mer an 20 ar. Det storsta
problemet ar att broéppningarna stor trafikrytmen pa den befint-
liga E22.

Bron 6ppnas hel och halv timme under batsdsongen. En brodpp-
ning tar 5-10 minuter. Bron medfor stora kdbildningsproblem vid
helger under sommarhalvaret med mycket trafik bade pa vagen
och pa kanalen.

Tillaten hastighet 6kar fran 50 km/h till 70 km/h ca 150 m fére
anslutningen av vag 843.

Pa delen sdder om Géta Kanal ar vagen 12 m bred och norr
darom 13 m. Pa strackan finns en anslutning.

Vég 843 ansluts i en trafikplats

Den nuvarande vagen

Del 5 Viag 843 - Vag 801/844

Vy norrut med korsningen vég 801 och 844 i fonden. Till vanster i
bild syns gamla vdagen som utgér ett méjligt strak fér oskyddade
trafikanter.

Vagen ar 13 m bred och med tillaten hastighet 90 km/h. Vagen
har ren landsbygdskaraktar och saknar enskilda anslutningar.
Det pagar arbete med att studera en framtida fyrfaltssektion mel-
lan Séderkdping och Norrképing.

-\% Vagverket
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3.3 Gota Kanal héjden pa kanalen har andrats flera ganger senast inskranktes
den till 22 meter 1986 nar man byggde motorvagsbron (E4) vid
Norsholm. Djupgaendet i kanalen ar begransat till 2,82 vid ett
vattendjup pa 3,30 m.

3.4 Trafik

Trafiken genom Soéderkoéping

Trafiken genom Séderkdping uppvisar stora skillnader mellan
normaltrafik och toppbelastning. Normalt innebar trafikens stor-
lek inte nagra kapacitetsproblem under ett genomsnittligt dygn.
Under sommarhalvaret daremot ligger trafiken i genomsnitt ca
40% hogre an arsgenomsnittet med toppar pa mer an 100%.
Nedan visas dagens trafiksituation.

ADT &r 2000
xxx = fordon
% = lastbilar
2 |
OH u:h]r *il
Den 8ppningsbara klaffbron éver Géta Kanal. ’
—1 3%
Gota kanal, populart kallat Sveriges bla band, passeras av E22 !;__
vid Séderkdping. Kanalen ar en kulturyttring i landet av stor bety- E; ;'.'; S0
delse for turism och friluftsliv. (Av riksintresse fér kulturmiljé och 33'50' s .
5% i g

for friluftsliv). Kanalen har idag ca 1 miljon besdkare arligen
under sommarhalvaret, dar dragvagen utmed kanalen ar stom- 4 ’Ev %;

men i en cykel- och vandringsled som tar merparten av besoé- L ~ \gs E'rk-l:!l:l'il'l'g"""h,f'*#
karna. T 3790 To3g0[ & ‘.-n-
:
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Vagen korsar Gota Kanal pa en 6ppningsbar bro. Pa kanalen

—— "1 - : 8910|
forekommer battrafik under tiden 1 maj till 1 oktober. Under maij/ Pl e L ;
. . e . . 2510 .":. S .,
juni-augusti 6ppnas bron varje hel o halv timma, kl 9 - senast ki Paed | 3% 7 ~
20. Ovrig tid sker dppning efter anmalan i forvag. Trafik enligt tid- e L . B
tabell férekommer darutéver. ]

dy. o
Kanalbolaget arbetar for att 6ka sdsongen med battrafik och ' "'.r'rn \
intensifiera denna vilket torde innebara kortare intervaller mellan ; 5080

bro6ppningar.

| ett sarskilt privilegiebrev utfardat av Kungl. Maj:ts den 11 April
ar 1810 stadgas att trafiken pa kanalen” i alla tider blifva lika
ansedde med dem som fardas & dppen landsvag och njuta lika
hagn och beskydd emot hinder och &fvervald, som Lagen vagfa-
rande tillagger.” Det vill sdga, det stadgas att kanaltrafiken skall
ha lika rattigheter som de som fardas pa vagen. Den segelfria
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Prognosen for trafikutvecklingen utgar fran SIKA:s bedémning av
trafikutvecklingen i lanet.Prognosen innebar att trafiken pa E22
kommer att uppga till 16 500 f/d ar 2010 respektive 20 600 f/d ar
2025 pa det mest belastade avsnittet genom Séderkdping.

Trafikfordelning

Under utredningsarbetet har en mindre trafikundersokning’
utforts i oktober 1997 vid vilken tidpunkt trafikmangden ligger pa
samma niva som arsgenomsnittet. Trafiken hade foljande foérdel-
ning:

Destinationsunders6kning
Arsdygnstrafik &r 2000

xxx = fordon
% = lastbilar

. |

Eayak N
i ﬂ"lr!_l.t_.

B

For att utréna hur trafikférdelning ar under maxtrafik utférdes en
destinationsundersdkning under tre dagar i juni/ juli 1999.De
aktuella dagarna var fredag 18 juni, séndagen den 18 juli och
onsdagen den 21 juli. Beroende pa askvader natten till onsdagen
den 21 juli sa fastnade bron bade i uppfallt lage och i nedfallt
lage under onsdagen. Nar bron fastnat i uppfallt lage i ca en
timma uppmattes av polisen kélangder pa ca 1 mil dvs. anda till
Norrkdping. Med hjalp av resultaten fran de aterstaende tva
dagarna kan man notera att den procentuella trafikférdelningen

1. Destinationsundersdkning Séderkoping 1997-10-22--23, Vagverket TD

for E 22 under hogtrafik inte ndmnvart avviker fran férdelningen
enligt destinationsundersokningen i oktober 1997.

Korsningar i Soderképing

De stora variationerna i trafikflodet pa befintlig E22 medfor aven
att belastningsgraden i de olika korsningarna inne i staden varie-
rar fran att ligga over eller nara 0.9 vid sommarhelgens mest tra-
fikerade timme vilket medfér kder eller totalt stopp i
korsningarna, till att under vardagsdygnets mest trafikerade
timme ha en belastningsgrad mellan 0.5 till 0.75, Dessa siffror
inkluderar inte de tillfallen da Goéta Kanal bron 6ppnas och ytterli-
gare forvarrar situationen. (Séderkdping E22 Genom staden -
Trafik och milj6. KM 1994)

Generellt galler for signalreglerade korsningar att den teoretiska
belastningsgraden &r bra om den ligger mellan 0.5 och 0.75.

Genomfartstrafik pa lokalgator

Problemen med kdébildningar i staden har &ven inneburit att man
vid helger sommartid far bilister som aker forbi befintlig avstang-
ning i sédra anden av Lansmansgatan, genom stadskarnan och
ut vid Agatan/E22 fér att slippa kder och trafikljus. Detta innebar
att man belastar innerstadens lokalgator med genomfartstrafik.

Gang- och cykeltrafik

Gang och -cykel mdéjligheterna langs befintlig E22 ar val
utbyggda med separata gang- och cykelbanor.

Det stora problemet ar mojligheterna att sakert korsa vagen. Ett
stort antal manniskor, varav manga ar barn som ska till och fran
skolan, maste korsa vagen dagligen.

Det finns fem signalreglerade korsningar, tva obevakade 6ver-
gangstallen samt en gang- och cykeltunnel. Denna ar inte cen-
tralt beldgen, utan ar placerad vid korsningen Ringvagen/
Industrigatan och E22. Detta medfér att en stracka pa over 1km
langs vagen genom centrala Séderkdping saknar fysiskt sakrade
korsningspunkter for gang och -cykeltrafikanter.

Raddningstjansten

Problem med kébildningar medfér att raddningstjansten vid
dessa tillfallen har stora problem vid utryckningar och maste
nyttja alternativa vagar. De hdga kantstenarna vid Erik Dahl-
bergsgatan (del av befintlig E22) gor det aven svart att lamna
vag for utryckningsfordonen. Detta har inneburit att réddnings-
tjansten vid utryckning aker omvagar genom stadskarnan.

% Vagverket
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Trafiksiakerhet

Klaffbron éver Géta Kanal

Bron medfor aven vid lagtrafik att resandet maste planeras sa att
en eventuell brodppning tas med i berakningen.

Kanalbolaget har under sommaren brodppning varje hel- och
halvtimme da vagen ar avstangd minst 5 - 10 minuter. Under
hogtrafik medfér kobildningen att trafikanter kan fa uppleva tva
bro6ppningar innan de lyckas passera kanalen. Detta ar till men
for alla trafikantgrupper men kan medfdra stérst problem foér
raddningsfordon, kollektivtrafik och fér andra transporter med
snava tidskrav.

Lastbilstransporter gar i dagens samhalle for det mesta med
snava tidsramar och foretagen vill ha sa sma egna lager som
maijligt for att spara pengar. Dessa transporter kraver ett val
utbyggt transportsystem och situationen sommartid vid klafforon
gor all logistikplanering svar.

Att f& vanta under tva brodppningar ar ett irritationsmoment.
Pafdljande stressfaktor ar nagot som negativt paverkar férarbe-
teendet och som kan bli till ett trafiksakerhetsproblem nar den
“férlorade” tiden sedan ska tas igen.

Kollektivtrafik

Regional busstrafik finns mellan Séderképing och omkringlig-
gande orter. | dag finns trafik i féljande relationer:

Norrkdping - Séderkdping

Norrkdping - Valdemarsvik via Séderkoping
Soéderkoping - Tyristlot vag 839

Soéderkoping - Tyristlot vag 210

Sdderkdping S. Finnd vag 210

Soderkdping - Vastra Husby - Linképing vag 210
Sdderkdping - Kulefall - Lenshult vag 780

Trafiken gar i huvudsak pa E 22 och vag 210. Den mest omfat-
tande trafiken gar mellan Séderkdping och Norrképing med 40
turer i vardera riktningen under vardagar.

Den hdga pendlingsfrekvensen mellan Séderkdping och Norrké-
ping kan under hogtrafik fa tva till tre ganger sa lang restid som
normalt. Kortider pa 1 timme ar inte ovanligt mellan S6derkdping
och Norrképing mot i normalfallet ca 10-15 minuter.

Sparbunden trafik

Det finns ingen jarnvag utmed ostkusten som skulle kunnat for-
binda Soderkdping med Norrkdping.

3.5 Trafiksiakerhet

Vagverket har i en sarskild plan fér miljo och trafiksakerhet
beskrivit det samlade miljo- och trafiksakerhetsarbetets inrikt-
ning. Arbetet ska bedrivas genom reformer varvid flertalet av
dessa ar av samhallsévergripande karaktar. Vissa reformer som
hanfor sig till vagmiljons utformning kan vara relevant att ta upp i
det enskilda vagobijektet;

® Sakrare trafikmiljo, andelen vagar som inte uppfyller
sakerhetskraven ska minimeras.

* Risken att dodas och skadas i trafiken ska minskas. De

oskyddade trafikanterna och barnens problem ska sar-
skilt beaktas.

* Hoga hastigheter paverkar saval risken for olyckor som
skadornas svarighetsgrad.

IAntalet polisrapporterade olyckor under de senaste aren fram-
gar av nedanstaende tabell.

TABELL 2. Rapporterade olyckor under 5 ar 9307-9906

Olyckor Antal Svart Latt
Véagavsnitt  exkl vilt vilt doda skadade skadade
©® 20 5 18 2
| korsningen 3 1
210 - 780 24 3 1 5 11
| korsningen 2 1
780 -210 2 0 1
| korsningen 6 3
210 -843 9 18 1 1
| korsningen 0
843 - 801/ 10 11 2 5
844
| korsningen 2
Totalt 66 50 1 8 25

Sammanlagt utgér detta 116 olyckor varav 1 med dodsfall och 8
svart skadade personer som foljd.

44% av viltolyckorna och 27% av 6vriga olyckor har skett i mor-
ker. 26% av olyckorna har varit "upphinnandeolyckor".

| 52 olyckor har mer &n ett fordon varit inblandat.

Under den observerade 5 ars perioden sa har det intraffat 3
olyckor med motorfordon/cykel och en olycka med motorfordon/
fotgangare dessa 4 olyckor har medfért en svart skadad och tva
|att skadade.
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Gang- och cykeltrafik

En stracka pa 6ver 1km langs vagen genom centrala Séderko-
ping saknar fysiskt sakrade korsningspunkter for gang och -
cykeltrafikanter. Detta belyses i "Natanalys for oskyddade trafi-
kanter i S6derképing”, VV Konsult 1999-01-28. Natanalys for
oskyddade trafikanter ar ett dokument dar man implementerar
"nollvisionen” pa det befintliga gatunatet for att se hur det framst
klarar kraven vad galler krockvald. | denna natanalys ser man da
de oskyddade trafikanterna som dimensionerande, vilket bl.a.
innebar att alla 6vergangsstallen fysiskt skall sakras till 30 km/h
for att uppna god standard.

Sannolikhet for dodsfall hos gaende i kollision med bil

Dodsfallssannolikhet
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Kollisionshastighet km/h
Ashton (1982)

Obevakat 6vergangstélle vid biblioteket/Knutssonsgatan

Detta medfor att hela den befintliga genomfarten klassificeras
som mindre god standard. Undantaget strackan vid korsningen
med Karl Knutssonsgatan som kan klassificeras som Iag stan-
dard eftersom kommunen dar upplever att man har sarskilt stora
problem med den korsande gang - och cykeltrafiken.
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3.6 Miljo
Mal fér ett miljoanpassat transportsystem

* Minska féroreningsutslapp och buller till varaktigt accep-
tabla nivaer.Miljo

Insatsen har storst relevans for den nuvarande situationen med
trafiken genom Sdderkdping dar de tunga transporterna sarskilt
utgor en kalla till olagenheter. En miljdanpassning ar bara mdjlig
under forutsattning att trafikmangden minskas.

* Begransa intrang och bevara sarskilt vardefulla natur-
och kulturmiljéer. Konfliktrisken bér hanteras genom att
utnyttja befintligt vagnat battre, att ge intrangsfragorna
stérre tyngd i planeringsprocessen och att tilldmpa en
utrymmessnal miljdanpassad vagutformning i kansliga
omraden.

Insatsomradet har storsta betydelse i projektet. Att begrénsa
paverkan i kansliga miljder galler saval den nuvarande vagen
som forslag till nya strackningar vilka alla berdr riksintressen.

® Minska fororeningar till mark och vatten.

Insatsomradet har relevans vid passage av vattendrag vilket
férekommer i projektet.

I ldnets strategi for miljon (STRAM, 1995) behandlas transport-
sektorn vilket har relevans i projektet. Man konstaterar att trans-
portsektorn svarar for de storsta miljdeffekterna i fraga om flera
av de mest miljéstorande luftféroreningarna och merparten av
bullerproblemen i samhallet.| tatortsmiljderna sker utslappen fran
trafiken nara marken pa platser dar manniskor frekvent vistas vil-
ket ar en bidragande orsak till utslappens stora betydelse fran
halsosynpunkt. Avgaserna innehaller ett stort antal &mnen som
medfor halsorisker aven i laga doser.

Behoven av transporter och mdjligheterna att Il6sa dom pa ett
miljdanpassat satt paverkas i hog grad av samhallsstrukturen.
Bostaders lokalisering i forhallande till arbetsplatser och service
samt tillgang till kollektivtrafik paverkar transportbehovet. Som
kvalitetsmal for lanet galler bl. a. att;

* Bebyggelse och infrastruktur ska lokaliseras och utfor-
mas sa att goda miljer foér boende, verksamheter och
fritid forenas med en langsiktig uthallig naturresurshus-
hallning och bevarande av vardefull natur.

Strategin ar att verka for ett samhallsbyggande dar transportbe-
hoven minimeras. Tillse att gronomraden och parker finns till-
gangliga i tillrdcklig omfattning, inom rimliga gangavstand fran
bostadsomraden.

* For luftféroreningar i tatorter finns nationella kvalitetsmal
och for buller har naturvardsverket angivit férslag till rikt-
varden.

Strategin ar att genomféra trafikregleringar och trafikavlastningar
i tatorterna. Anpassa trafiken och trafiksystemen sa att kollektiv-
trafiken gors mer attraktiv och kan utvecklas i de storre tatorterna
och mellan lanets tatorter.

De nationella miljékvalitetsmalen och deras nedbrytning i delmal
och hur dessa ska dverforas till transportsektorn ar ett arbete
som pagar. | kap. 5.5 gors en avstdmning mot miljémalen och
foreslagna delmal.

Hénsynsreglerna i MB har tillampats.

Kunskapskravet har beaktats genom att bl. a sarskild sakkun-
skap anlitats for att ta fram underlag och bedéma kultur- och
naturmiljéfragorna.

Forsiktighetsprincipen har tillampats i konsekvensbeddémningen
och dar atgarder att férebygga skador tas upp dar sddana ar
nddvandiga och verkningsfulla.

Lokaliseringsprincipen ar den primara anledningen till att vagut-
redningen upprattas.

Miljékvalitetsnormer for halter av vissa amnen i luft ar i projektet
knutna till miljdmedicinska aspekter i tatorten, se kap 3.7.
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Landskapsanalys
Férutséttningar.

Uppgifter till landskapsanalysen har inhamtats fran forstudien
och den tidigare utredningen av vag 6ster om Soderkdping och
miljokonsekvensbeskrivningen till denna. Inom ramen for detta
projektet har en naturinventering, riskbedémning av vag éver
Strodammen,”’rundabordskonferenser” kring kulturmiljéfragorna
och kommunens pagéende Oversiktplanering legat till grund for
analysen. Referensgruppen som foljt projektet och samrad med
allmanheten har bidragit till bilden av vad som ar viktigt (och min-
dre viktigt) att ta hansyn till. Se vidare samrad sid 11 och kallor
kap 6.2.

Avgrénsning

Avsikten ar att i landskapsanalysen lyfta fram de miljévarden
som har betydelse for att kunna utvardera och valja vagalterna-
tiv. | det aktuella fallet rér det sig om omraden utpekade som
riksintressen, varden som ar alternativskiljande, samhallsbygg-
nadsfragor och vissa nyckelfragor. | miljdkonsekvensbeskriv-
ningen behandlas vagalternativens férhallande till de varden som
ingér i landskapsanalysen.

Omréadets allménna karaktar

SODERKOPING - en gang marknadsplats mellan Ramunderber-
get och den da betydligt storre Storan. P4 1100 - 1200-talet
utvecklades handelsplatsen och tillhérde under tidig medeltid
rikets viktigaste handelsplatser for sjéfarten jamte Visby, Kalmar
och Stockholm.

Staden utgjorde omlastningsplats fér handel mellan det rika Ost-
ergdtlands slattlandskap och hanseaterna kring Ostersjon. | sta-
den byggdes kyrkor dar S:t Laurentii och Drothems stenkyrkor
finns kvar. Uppgrundningen av Storan férsdmrade efterhand
hamnens forhallande och handeln avtog for att avstanna mot slu-
tet av medeltiden. En mindre blomstringsperiod foljde med
brunnsverksamheten pa 1700-talet.

1832 stod Gota kanal fardig efter 22 ars arbete. En farled fran
Vattern via sjdarna Roxen och Asplangen till Séderkdping hade
forts pa tal redan av Gustav Vasa och Johan Ill men inte férran
Baltzar von Platen tva och ett halvt sekel senare tog tag i kanal-
projektet var omstandigheterna de ratta. Kanalens tillkomst
befrmjade stadens utveckling men det stora uppsvinget uteblev.
Kanalen fick inte heller den betydelse man avsett. Redan tidigt
blev den dock en turist- och fritidsattraktion av betydelse, langt
utanfor Sveriges granser.

Trafiksakerhet

Denna ytterst korta historiska resumé far utgéra bakgrunden till
viktiga férutsattningar och kulturpaverkan som praglar landska-
pet. Séderkdping ligger nedanféor Ramunderberget dar Slatbak-
ens forkastningsbrant évergar i en bred dalgang som Goéta Kanal
gar fram i. Berget utgor en tydlig avgransning i landskapet och ar
pa alla satt forknippat med staden och dess siluett i landskapet.

% Vagverket
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Den breda dalgangen som leder vidare mot vaster har sedan
forhistorisk tid varit en kommunikationsled mellan Ostergét-
lands inland och Ostersjén.

Saval Gota kanal som den davarande landfarvagen (nuva- §
rande vag 210) vittnar om detta. Utmed dalen finns flera forn- ",
lAmningsmiljéer bland dessa gravféalt vid Spetalen och ==
Duvkullarna.

Landskapet vaster om staden har en varierande topografi med
en blandning av ett 6ppet smabrutet odlingslandskap och 6v-
och barrskogsbevuxna kullar. Storans dalgang tillhor ett av de
mest utmarkande dragen.

Vy fran vattentornet mot
Séderkdping. Fran utsikten ser man
tydligt stadens siluett med kyrkorna
och ldget nedanfér
Ramunderberget. | férgrunden
Klosterkvarn och E22.

Johan Christian Berger:
Utsikt ver del av
Soéderképing. Efter
akvarell i Uppsala
universitetsbibliotek.

Fornlamningsmiljén ar rik och namn pa byar tyder
pa odlingsbygder med lang kontinuitet. Den senare
bebyggelseutvecklingen i Séderkdping har varit i
Albogaomradet och det ar vaster om staden som
framtida bostadsutbyggnad ar planerad. Landska-
pets forutsattningar for en sadan utveckling ar goda-
med variation och narhet till marker for rekreation.

Konstnéren bér ha statt
i ungefér samma lage
som fotografen.
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Mot 6ster avslutas bebyggelsen i S6derkdping mot det 6ppna
odlingslandskapet utmed Tvarans dalgang. P& andra sidan dal-
gangen ligger Viggeby saterigard. En fortsatt utbyggnad av sta-
den at detta hall maste bemastra eller passera Tvaran vilket inte
ar aktuellt, varfér staden har funnit sin grans mot dster. Skon-
berga kyrkby kan ocksa beteckna stadens framtida grans i syd-

% E 5
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ol Riksintresse kulturmiljd och frilufisiv
kanal {tolead grins | denna uiredning)
Riksintresse kulturmiljd
- Sbderkdping
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®
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DOmrade med high varde 16 rekreation
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Sérskilt héga véarden av betydelse for val av vagkorridor.

Natur- och kulturmiliévéarden.

* Gota kanal, riksintresse for friluftsmiljo (nr. FE 4) och
kulturmiljé (nr KE 9).

Landets framsta kanalmiljé av stor teknikhistorisk betydelse och
med dominerande lage i omgivande landskap. Géta kanal ar
idag en attraktiv kultur- och friluftsmiljoé utan motstycke inom och
utanfor landet.

Uttryck for riksintresset med inriktning pa vagprojektet:

Kanalmiljé som omfattar kanaljorden (fastigheten) och det omgi-
vande kulturlandskapet som skapats genom kanalbygget eller
har sina karaktarsdrag kvar fran forra seklet. Kanalen ar i sig ett
historiskt byggnadstekniskt verk med bevarade slussar och drag-
vagar som anvandes av de djur som drog pramar och segelfar-
tyg, men aven det omgivande landskapet ar i stor utstrackning
paverkat av verksamheten vid kanalen. Utmed kanalen byggdes
kontor och bostader for personalen. Sluss- och brovakter hade,
vid sidan av sitt arbete vid kanalen, ett litet jordbruk och deras
djur betade pa kanaljorden. Det betade landskapet och plante-
rade alléer ger kanalens omgivning ett parkliknande utseende.
Idag trafikeras kanalen av fritids- och turistbatar och de gamla
dragvagarna ar mycket populara vandrings- och cykelleder.

Viktiga inslag i kulturmiljon vaster om Séderkdping ar Karlsborgs
slussar, Mariehovs herrgardslandskap, Duvkullarna med forn-
lamningar, Ovre och nedre Duvkullens slussar samt Dockan med
skeppsdocka och tillhérande byggnader. Dessa element samver-
kar till att skapa en stark helhetsbild av kanalmiljén i det 6ppna
landskapet langs dalgangen. Dessutom finns en anknytning till
det medeltida Séderkdping i landfarvagens strackning (nuv. vag
210) mot Ostergétlands inland.

M/S skéirgarden pad Sveriges Bld band - Gota kanal

Trafiksakerhet

Bilden &r mycket representativ fér det férvantningsvérde som
finns pa Géta kanal. Avsteg fran detta eller inslag av stérande
element &r att betrakta som ett intrang i riksintresset.

Viktiga inslag i kulturmiljén &ster om staden ar Tegelbrukets
sluss, alléplanteringar utmed kanalen samt Storan som farled till
Soderkoping. Karaktarsskapande ar ocksa Slatbakens skogs-
klddda forkastningsbrant som reser sig ovanfoér kanalen och Sto-
ran.

Kanalbolaget arbetar med att ta fram underlag till ans6kan om
nominering av Goéta kanal och Trollhattekanal som varldsarv. |
detta sammanhang ar det av stor betydelse att s& mycket som
mdjligt av de ursprungliga vardena ar bevarade.

* Sodderkdping, riksintresse for kulturmiljo (nr KE 66).

Medeltida handels- och omlastningsplats for Ostergétlands han-
del dver Ostersjon. Tva strategiskt beldgna borganlaggningar
kontrollerar inloppet vid Slatbaken vilket visar pa medeltidssta-
dens stora betydelse som handelsstad. Hansan som sedan tidi-
gare haft etableringar i Kalmar och Visby etablerade sig vid
1200-talets mitt i Séderkoping. Via staden fick man kontakter mot
de rika bygderna kring Skanninge och Vadstena. Med hansea-
terna foljde franciskanerna som i staden grundade det forsta
konventet i landet. Under 1500-talet var S6derkdping fortfarande
en hamnstad, men genom uppgrundningen av Storan och den
vaxande konkurrensen fran Norrképing forlorade staden alltmer
sin betydelse som handelsstad.

Dagens smastad ger i planmonster, kyrkobyggnader och bebyg-
gelsekaraktar en bild av en av senmedeltidens viktigaste stader i
Sverige.

Vy fran Oster
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Uttryck for riksintresset med inriktning pa vagprojektet:

Stadens siluett och dess lage nedanfér Ramunderbergets fot vid
den plats dar Storan gav mojlighet for skepp att lagga till, i
anslutning till viktiga landvagar.

Det i stort sett oférandrade medeltida gatunatet, den aldre tomt-
strukturen, kyrkorna och deras dominerande roll i stadsbilden
samt medeltida byggnader och Iamningar. Den férindustriella
stadens smaskaliga trabebyggelse med gardar och ekonomi-
byggnader. Brunnsmiljon och kanalmiljon med hamnmagasin.

* Slatbakens forkastningssystem, riksintresse for natur-
miljo (nr NE 63)

Uttryck for riksintresset med inriktning pa vagprojektet:

Framtradande forkastningslinje med vardefull och skyddsvard
naturmilj® med f& motsvarigheter i Ostergdtland. Séderkdpings
kommun planerar for att forklara Ramunderberget som naturre-
servat under ar 2000. Syftet med reservatet ar att ge mojlighet till
rekreation, undervisning och friluftsliv i ett omrade som ar for-
knippat med Sdéderképings historiska begreppsvarld.

* Skonberga, riksintresse for kulturmiljé (nr KE 67)
Uttryck for riksintresset med inriktning pa vagprojektet:

Odlinglandskap med talrika fornlamningar och medeltida kyrka.
Den 6ppna dalgdngen med sina bordiga slatter och den nara
kontakten med Tvaran har varit en férutsattning for lokalise-
ringen av den medeltida kyrkbyn och den Husby (kungsgard)
som tidigare funnits. For forstaelsen av kyrkbyn och upplevelsen
av landskapet ar det av storsta vikt att det omgivande odlings-
landskapet halls 6ppet och brukas.

* Viggeby sateri

Herrgardsbyggnad i kulturlandskap, i séder fornlamningar och en
hallristning.

® Spetalen

Lamningar av S6derkdpings medeltida hospital, prastgard samt
gravfalt.

* Ramundersborgen och Borgberget

En av landets storre fornborgar belagen pa Vikbolandets hogsta
bergsparti. Ingar i riksintresse NE 63.

* Mariehov

Herrgardsmiljo ingaende i riksintresset for kanalen. Vid kanalen
ligger slussar, slussvaktarbostad och norr om ligger herrgarden i
ett eklandskap.

* Fornldmningsbilden

Av forstudien framgar det rikhaltiga antalet kdnda fornlamningar.
Vaster om staden kring Bleckstad, Kolstad, Grimstad och Hagby
syns en koncentration av fornlamningar. Bynamnen talar fér att
har finns en mycket tidig bosattning med bakgrund i forhistorisk
tid.

* Landskapsavsnitt med sammantaget hdga naturvarden;

Den naturinventering som ligger till grund for utredningen ar
utférd pa landskapsniva vilket innebar att detaljeringsgraden lig-
ger pa naturtyper (vegetationstyper) och landskapsekologi. Till
grund fér varderingen ligger kunskaper om och erfarenheter av
olika naturtypers varden. Sammanfattningsvis tar naturinvente-
ringen upp fyra avgransade landskapsavsnitt vilka inom sig
hyser flera naturtyper som tillsammans utgér det samlade vardet

i respektive Iandskap.1 De ligger alla i odlingsbygd.Omrade 1,
Eklandskap vid Bleckstad ar ett levande kulturlandskap som
praglas av ekrika marker. 2, Odlingslandskap vid Storan praglas
av an belagen i ett mosaikartat landskap dar vardena framst lig-
ger i variationen av naturtyper. Storan har en viktig funktion som
korridor i landskapet, vilken landskapekologiskt knyter samman
biotoper och underlattar spridning dom emellan. 3, Eklandskap
vid Mariehov paminner om Bleckstad men godset och dess lage
dominerar bilden. De ekrika markerna har en fortsattning Iangs
dalgangen vasterut. Inom omradet ligger de ibgonenfallande
Duvkullarna och i anslutning till Mariehov finns alléer och solita-
rekar. 4, Odlingslandskap vid Viggeby omfattar Tvarans ravin
och Viggeby sateris agor som till stora delar beteshavdas. Vig-
geby kan beskrivas som ett aldre odlingslandskap praglat av
senare tiders igenvaxning. En nastan kilometerlang lindallé for-
binder Viggeby med staden i dess 6stra utkant.

¢ QOdlingslandskapet

Stdrre sammanhangande jordbruksarealer runt S6derkdping
aterfinns i de laglénta dalgangarna. Dalgangen utmed Slatbak-
ens forkastningslinje, Tvarans dalgang vid Fullerstad och dal-
gangen norddst om Ramunderberget ar sadana som berors av
olika vagalternativ. Odlingslandskapet vaster om staden ar mer
mosaikartat och av det skalet mer kansligt for strukturella férand-
ringar som en storre vag innebar.

3.7 Halsa

Avsnittet om halsa tar upp sddana omstandigheter av trafiken
som berdr miljdmedicinska aspekter pa manniskors halsa och
allmanna valbefinnande. Trafiken spelar roll pa flera satt i sam-
manhanget. Buller, avgaser, barriareffekter och sdkerhetspekter
ar alla delar som var och en for sig, men troligast i samverkan,

1. Naturinventering pa 6versiktlig landskapsniva -tillhdrande vagutredning for
vag E22 forbi Séderkdping. Ekologiska kunskapsgruppen Calluna, 1998.
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kan utgora en betydande paverkan i det enskilda fallet. Trafiksi-
tuationen pa nuvarande E 22 ger tidvis upphov till en osund tra-
fikmiljo med stillestdnd och langvariga kobildningar. Detta skapar
otrygghet for oskyddade trafikanter och olagenheter i boendemil-
jon. Barn maste korsa vagen mellan skola och hem vilket skapar
otrygghet hos barnet men sakert ocksa hos féraldern.

Buller i boendemiljo

Genom centrala tatorten ligger bostadshus utmed vagen. Nya
bostader har uppforts i Stationsomradet utmed vagen, vilket var
behdvligt med syftet att halla samman tatorten och stadsbilden.
Situationen for fastigheterna narmast E22 kan beskrivas som
otillfredsstéllande. Den ekvivalenta ljudnivan vid fasad ligger i
intervallet 65 - 70 dBA vilket ger maximalnivaer inomhus som
kan ge upphov till sémnstérningar. Flera fastigheter har isoler-
glasfonster mot vagen. Enligt uppgift fran férra planeringsom-
gangen inom Vagverket Region Sydodst har ca 60 fastigheter i
genomsnitt 66 dBA vid fasad utomhus. | vilkken omfattning inom-
husnivaerna éverskrider riktvardet ar inte kant.

Utslapp fran trafiken

En berakning av halter for bl. a kvaveoxider som utforts visar att
dessa ligger under Naturvardsverkets riktvarden.

Aven vid laga halter av dessa @mnen kan dock utsléappen av can-
cerogena amnen (flyktiga organiska amnen, VOC och polyaro-
matiska kolvaten, PAH) vara en halsorisk i stadsmiljo.

Miljdmalen ar att utslappen av cancerogena amnen i tatorter ska
halveras till ar 2005, réknat fran ar 1990, och fortsatta minskas
pa sikt. Naturvardsverket har uppmarksammat pa amnet bensen
och dess miljdmedicinska risker och foéreslar ett gransvarde pa
1,0 pg/ kbm som ska uppnas till ar 2010.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid ar 40 ug/ kbm som arsmed-
elvarde. Riksantikvarieambetet anser att kritiska belastnings-
granser i tatortsmiljo med hansyn till kulturhistoriska objekt ligger
vid 10 ug/ kbm fér kvaveoxid, vilket ar lagre an vad som anges
for manniskors hélsa.

Luftkvalitetsmatningar har skett i 15 tatorter under vinterhalvaret

98-992 varav Soderkoping utgjort en av dessa tatorter. Matning-
arna har visat att halterna av de trafikrelaterade Iuftférorening-
arna kvaveoxider (NO,, NO,) och lattflyktiga kolvaten (VOC)

som medelvarde varit dubbelt s& hdga i matpunkterna pa hart
trafikerade gator jamfért med gator med lite trafik. | S6derkdping
var skillnaden mellan matpunkterna, placerade vid E22/ Erik
Dahlbergsgatan och Hagatorget, dock obetydlig formodligen
beroende pa att gaturummet for E22 ar val ventilerat.

1. Sdderkdping E22 genom staden-trafik och miljé. KM april 1994.
2. Luftkvalitetsmatningar i 15 tatorter vintern 1998/ 99. IVL rapport nov 1999.

En direkt jamforelse med géllande gréns- och riktvarden kan inte
goras pa undersokningen men sannolikt ar att saval gransvardet
som kommande miljoékvalitetsnorm for NO, inte dverskridits i

nagon matpunkt. Nar det galler bensen kan antas att nara samt-
liga matpunkter i hart trafikerade gator har éverskridit Natur-
vardsverkets forslag till miljokvalitetsnorm. Riktvardet for ozon
kan pa goda grunder antas ha 6éverskridits relativt frekvent.

Utredningen pekar bl. a pa betydelsen av gaturummets ventila-
tion. Trafikleden for E22 &r relativt vidlyftig och kan ha en genom-
luftning som férhindrar att hdga koncentrationer uppstar. Under
tider med kobildning kan situationen dock vara annorlunda.

Resultatet av berakningarna 1994 och av matningarna 1998/ 99
ger vid handen att det ar ett rimligt antagande att halterna av
kvaveoxider frekvent déverskrider Riksantikvarieambetets
angivna belastningsgrans.

Faktorerna ovan pekar pa nédvandigheterna av renare avgaser
for fordon och behovet av en trafikstyrning och trafikférdelning,
men for E22:ans vidkommande finns i nuldget inga alternativa
vagar att styra dver eller férdela trafiken till.

Sékerhetsaspekter farligt gods

Risken for att farligt godsolyckor kan intraffa pa E22 genom
Soderkoping har beddmts i samband med bostadbyggande pa

Stationsomradet. Med utgangspunkt fran riskanalysen beraknas
att det i dag passerar ca 30 - 35 transporter med farligt gods per
dygn. Drygt hélften av transporterna utgors av brandfarliga vats-
kor, resterande transporter domineras av gasformiga amnen.
Antalet transporter med kondenserad gas under en manad kan
vara mellan 12 - 30 st.

Sannolikheten for en farligt godsolycka i Séderképing bedéms i
riskanalysen som mycket liten, men konsekvenserna av en
sadan olycka kan bli mycket stora. Den begransade framkomlig-
heten och narvaron av mycket manniskor under perioder med
hog trafik bidrar till detta. Alternativa vagval som ersattning till
E22 saknas.

Vibrationer

Sdderkopings stad vilar pa ett mycket maktigt lager sattningsbe-
nagen lera ca 20 -25 m tjockt. Detta medfér att den tunga trafiken
pa E22 i kombination med ojdmnheter i vagbanan astadkommer
vibrationer och sattningsskador pa narliggande fastigheter.
Vibrationerna fortplantar sig aven in mot den medeltida stadskar-
nan.

Rekreation och fritid

3. Riskanalys Stationsomradet i S6derkdpings kommun, okt. 1995. Tyréns infra-
konsult
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Fran Strodammen tas révatten som infiltreras i asen pa andra sidan Tvéran i bild. Mot éster utgér an gréns fér vattentéktens yttre
skyddsomradesom &r markerat i bilden. En ny vég i alt. Ost férutsétts passera mellan skyddsomrédet och i kanten av eller 6ver

Ramunderberget ar Séderkdpingsbornas klassiska friluftsom-
rade jamte kanalmiljon. De senare tillkomna bostadsomradena i
vastra delen av staden utnyttjar det tatortsnara landskapet for
rekreation. | de naturvarden som tillskrivits landskapsavsnittet vid
Bleckstad ligger ocksa ett socialt vadrde som utnyttjande for
rekreation och de positiva egenskaper som ligger i att ha kultur-
landskapet som narmaste "granne” till bostadsomraden. Har
finns ocksa ridstall och orienteringsklubbens stuga. Bada dessa
verksamheter nyttjar landskapet i anslutning till tatorten.

3.8 Naturresurser

Kommunens vattentakt i S6derkdping ar belagen vid Husby i
Ostra delen av staden och stracker sig fram till Tvaran. Fran vat-
tentékten distribueras naturligt bildat grundvatten fran asen och
infiltrerat ravatten fran Strodammen. Nuvarande E22 ligger pa en
kort stracka inom yttre skyddsomradet och vagalternativ oster

om Sdderkoping passerar pa nagot satt ravattenmagasinet. Inom
ramen for vagutredningen har en riskbedémning utforts.!

| denna konstateras att risken for en olycka inte ar acceptabel i
ett vagalternativ dster om staden utan att skadeférebyggande
atgarder vidtas. Foreslagna atgarder bestar i att valja lamplig lin-
jestrackning inom korridoren och/ eller skyddsatgarder.

3.9 Samhaille

| kommunens planering fér Séderkoping finns intentionerna att
halla samman staden tvars E22 och fa en huvudsaklig bostads-
utbyggnad i vastra delen. En sadan bebyggelseutveckling skulle
leda till en samlad stadsform.

1. Véagutredning E22 férbi Séderkdping, Risken for fororening av kommunens
vattentakt i alt. Ost, 98.02.19. Vagverket region syddst
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Byggnadstekniska forutsattningar
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Antagondelordling

Utdrag ur férdjupad 6versiktsplan OP 90 éver Séderképings stad.

| dversiktsplan 90 for kommunen framgar att man vid
fraga om forbifart for E22 under 80-talet tagit stallning for
en framtida utbyggnad av vagen nordost om centralorten.
(Beslut KF 16 juni 1988). En vagstrackning dster om
Soderkoping redovisas i den fordjupade dversiktsplanen.
Av denna framgar aven tankta omraden for bostadsut-
byggnad i Broby, Kolstad och Alboga vaster omstaden.

Vagutredningen som nu bedrivs utgor ett viktigt underlag
for kommunens stallningstagande till vagens lokalisering
och Soéderkdpings framtida utbyggnad och struktur. Kom-
munen har meddelat Vagverket att i det pagaende arbe-
tet med dversynen av 6versiktsplanen haller man
dorrarna 6ppna fér en diskussion om samtliga alternativ.

3.10 Byggnadstekniska
forutsattningar

Omradet runt Séderkdping bestar till stora delar av olika
leror med varierande maktighet. Lermaktigheten i Séder-
koping uppgar till ca 20 m, lokalt till 40m.

Omraden med instabila leror finns i zoner pa 100-200

meter kring Go6ta kanal, Storan, Lillan och Tvaran T
Soéderkdpings

sydvastra delar ar terrangen mer smabruten med bergs-
och moranpartier uppstickande ur leran.

| arbetet med utredning av alternativ Vast 3 Tunnel har
det utforts falt och laboratorieundersdkningar av den
foreslagna strackningen vid Goéta kanal. Trots detta kravs
det kompletterande undersdkningar bla. for att utforligare
bestdmma lerans maktighet och héllfasthet innan ett
byggskede ar mgjligt.

For att utreda den tekniska genomférbarheten av en tun-
nel under Goéta kanal har en separat tunnelutredning
arbetats fram av Rolf Rosén, Golder Grundteknik KB.
Den har resulterat i méjligt konstruktionssatt och utfo-
rande, samt en dversiktlig kostnadsbedémning.

Vid de 6vriga alternativen i denna utredning har de geo-
tekniska forutsattningar beddémts fran ett mindre antal
faltundersokningar.

De geotekniska forutsattningarna anses ej vara alternativ
skiljande férutom vid utférande av en tunnel under kana-
len.

1. E22 Forbi Séderkoéping, férstudie 1996-08-12, VBB Viak
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4 Studerade alternativ
med effekter och
miljokonsekvenser

4.1 Alternativen- en oversikt

Allmant

Vagen ska utformas enligt de riktlinjer som anges i VU 94. | rikt-
linjerna finns krav pa sikt, lutningar, anslutningar m m som ska
kunna uppfyllas av de féreslagna vagalternativen. Vid en refe-
renshastighet pa 110 km/h blir minsta horisontalradie 800 m.
Enligt undersdkningar medfér 6kande radier 6kad trafiksakerhet.
Okningen avtar vid radier 6ver 1000 m. Denna radie efterstravas
darfor ur trafiksdkerhetssynpunkt. Alla korsningar mellan E22
och allmanna vagar gors planskilda.

| detta planeringsskedet redovisas vagkorridorer for olika alterna-
tiv. | utredningen visas respektive alternativ aven med en linje.
Dessa linjer ar berakningslinjer som anvands foér kontroll av
genomfdrbarheten dar vagens plan- och profilstrackningar har
studerats for att sdkerstélla sikter, omkérningsmaéijligheter och
erforderlig standard i 6vrigt. Linjerna utgér dven underlag for tra-
fikekonomiska berakningar.

Alternativen skiljer sig at genom att den nuvarande vagen genom
staden behalls eller byggs om, eller att en ny strackning tillkom-
mer vaster eller 6ster om Sdderkdping. Samtliga alternativ i ny
strackning medfor en vagférlangning for fijarrtrafiken.

Ingen av de alternativa vagkorridorerna kommer i konflikt med
Sdéderkdpings kommuns gallande detaljplaner.(Per Sandler
Soderkdpings kommun 2000-06)

Alternativ Noll

Nollalternativet avser nuvarande vagen ar 2025 och innebar att
inga standardhdjande atgarder utfors. Vissa punktinsatser att
Oka trafiksdkerheten eller avhjalpa miljdolagenheter av trafiken
ar daremot tankbart. Alternativet, som inte uppnar avsedd stan-
dard anvands som referensniva for de ovriga alternativen och
visar den situation som rader om inte den tankta vagutbyggna-
den kommer till stand.

Alternativ Noll+

Noll+ alternativet innebar utbyggnad i befintlig strackning for att
om mojligt na den avsedda standarden. Forslaget beskrivs enligt
den utredning som gjordes 1994”Sdderkdping, E22 genom sta-
den - trafik och miljé”. KM april 1994.

Stora ingrepp i stadens miljo maste utféras men uppfyller trots
detta inte avsedd standard.

Alternativ Ost

Den 1991 utférda utredningen redovisar ett 6stligt alternativ. Mot
bakgrund av att Vagverket 6versiktligt utrett alternativa strack-
ningar, bl.a. vaster om staden, sa har man efter utvardering och
samrad med Soderkdpings kommun valt att enbart férdjupa ett
Ostligt alternativ.

Utredningen hanvisar aven till ett beslut 1988-06-16 dar kom-
munfullmaktige i Séderkdpings kommun beslutade att skriva till
Vagverket och begara att ett vagreservat markeras som i detalj
redovisar E22 i ett lage 6ster om tatorten.

Strackningen ligger 6ster om Tvaran for att undvika skyddsomra-
det for kommuns vattentakt i Husbyasen. Passagen av forkast-
ningsbranten och strackningen i norra delen har lokaliserats efter
terrangformerna.

Alternativet passerar 6ster om staden med anslutning till nuva-
rande vag norr och séder om staden vilket gor att forslaget i
mycket hdg grad prioriterar fjarrtrafiken pa E22. Trafik mellan
staden och norrut mot Norrkdping har att korsa kanalen pa den
nuvarande vagen. Da den har trafikstrétmmen utgor ca 2/3 av
den totala trafiken ar det en svaghet i forslaget att inte storre for-
battringar kan goéras for den lokala trafiken. Till forslagets fordelar
hor att paverkan pa miljon ar av relativt begransad betydelse.

Vastalternativen

Alternativen Vast 1 och 3 ar i rapporten redovisade med en
strackning séder om Braberg medan alternativet Vast 2 redovi-
sas i ett lage norr om fastigheten for att belysa en saddan strack-
ning. For samtliga vastalternativ finns dock tva varianter for
strackningen forbi Braberg. Strackningen séder om Braberg
innebadr en vagforlangning pa c:a 320 meter i férhallande till
strackningen norr om fastigheten. | kostnadsberakningar och 16n-
samhetsberakningar har fér samtliga vastliga alternativ férutsatts
en strackning séder om Braberg.

Bada de yttre vastalternativen har lokaliserats i syfte att halla en
sadan distans till staden att planerade utbyggnader av tatorten
kan genomfdras. For det vastligaste alternativet satter Mariehovs
egendom grans i vaster jamte mojligheterna att utnyttja terrang-
forhallandena pa basta satt. Alternativ Vast 2 har inriktningen att
pa kortast mojliga stracka na nuvarande E22 efter korsningen
med vag 210.
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Vid Gdéta kanal har tunnellésningar studerats i dessa strack-
ningar men inte ansetts rimliga att genomféra med hansyn till ter-
rangen.

Alternativ Vast 3 har lokaliserats i syfte att fa en sa nara kontakt
med stadens norra del som mdjligt for att vinna trafikférdelar
bade for fjarrtrafiken pa E22 som for den lokala trafiken.

Vagstrackningar vaster om staden 6kar i betydelse vartefter sta-
den byggs ut, da den planerade utbyggnadsriktningen ar at detta
hall. Med anslutningsmdjligheter pa strackan forbi staden kan ett
vastligt alternativ ytterligare avlasta den nuvarande genomfarten.

Vastalternativen medfor att det tillkommer en passagemdjlighet
over kanalen som kan nyttjas av den lokala trafiken mot norr. |
alternativen narmast staden kan en sadan passage samverka
med den nuvarande for att 6ka tillgangligheten vid broéppning.
Tunnelalternativet i detta |1&ge ersatter helt den nuvarande E22
Over kanalen.

Anslutning till vag 210 i séder

Under utredningsarbetets gang har en koppling mellan de vastra
alternativen och nuvarande E22/vag210 i séder diskuterats.

En mojlighet ar att Iata trafik fran norr med malpunkter mot vag
210 utnyttja nuvarande Albogaleden, eller en framtida utbyggd
tvarforbindelse, med koppling till nuvarande E22.

En annan mojlighet ar att bygga en ny vag fran trafikplatsen i
sOder till vag 210.

En koppling mellan de vastra forbifartsalternativen och E22/ vag
210 sdder om Soderkoping skulle minska trafiken genom Sdder-
koping med ca 1000 fordon per dygn. Minskningen beror pa att
trafik pa E22 fran norr och vasterifran pa vag 210 med mal utef-
ter vdg 210 ut mot skargarden i storre utstrackning valjer att
anvanda forbifarten i stallet for att aka genom staden.

| alternativ Ost finns en bra koppling till vag 210 i séder, i den tra-
fikplats som foreslas.

4.2 Alternativ noll

Nollalternativet innebar att inga standardhéjande atgarder utfors
och uppnar darfor inte avsedd standard. Eftersom E22 ar en
kombination av lokalvag och nationell stamvag ar trafiksituatio-
nen i staden pafallande besvéarlig vid hogtrafik.

Den nuvarande vagen ar knappt 9,5 km vilket ar det kortaste
alternativet.

Med antagen trafikutveckling kommer trafiken genom Séderk6-
ping, ar 2025, att uppga till 20 600 f/d pa strackan mellan anslut-
ningarna av vag 210 och vag 780. Pa ovriga strackor genom
staden kommer trafiken att uppga till 13 000- 16000 f/d.

Vag- och gatunatet har ingen kapacitet for dessa trafikmangder.
De stora variationerna i trafikflodet pa E22 medfor aven att
belastningsgraden i de olika korsningarna inne i staden ar sa stor
vid sommarhelgens - och aven under vardagsdygnets mest trafi-
kerade timme att det innebar totalt stopp i korsningarna. Dessa
siffror inkluderar inte de tillfallen da Géta Kanal bron éppnas och
ytterligare forvarrar situationen.

Befintlig genomfart

Raddningstjansten

Problem med koébildningar medfér att raddningstjansten vid
dessa tillfallen har stora problem vid utryckningar och maste
nyttja alternativa vagar med langa foérdréjningar som foljd.

Kollektivtrafik

Problem for kollektivtrafiken att folja tidtabellen beroende pa stor
trafikmangd pa vag E 22 och vantetider vid bro6ppning. Tillgang-
ligheten till busshallplatser ar nedsatt vid tilifallen med stora tra-
fikmangder.

-‘% Vagverket
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Korsning vid Vdg 210 /Agatan vid sommartrafik

Genomfartstrafik pa lokalgator

Problemen med koébildningar i staden har aven inneburit att man
mer frekvent an tidigare belastar innerstadens lokalgator med
genomfartstrafik. De miljoprioriterade atgarder som utforts har
inte varit tillrackliga for att hejda denna utveckling. Detta har
medfért att kommunen inte kunnat leva upp till intentionerna om
att 6ka trivselvardet med minskad trafik i stadskarnan.

Gang- och cykeltrafik

Det stora problemet ar mdjligheterna att sdkert korsa E22. Det
finns bara en planskild korsningspunkt, och den ar inte centralt
belagen, utan ar placerad vid korsningen Ringvagen/Industriga-
tan och E22. Detta medfor att en stréacka pa over 1000 m langs
befintlig E22 i genom centrala Sdderkdping saknar fysiskt sak-
rade korsningspunkter foér gang- och cykeltrafikanter.

Klaffbron éver Gota Kanal

Den befintliga klafforon dver Géta Kanal norr om Séderkoping ar
byggd 1965 och senaste stdrre renovering skedde 1985. Bron
renoveras kontinuerligt. Underhallskostnaden uppgar till 0.5-1.0
MKr/ar. Inom en mycket nara framtid raknat fran ar 2025 maste
en investering ske i en ny bro. Kostnaden fér en ny éppningsbar
bro uppskattas till 30-40 Mkr i dagens prisniva.

Kanalbolaget har férlangt sdsongen med trafik pa kanalen jam-
fort med idag. Brodppning férekommer minst varje hel- och halv-
timme da vagen ar avstangd under 5 - 10 minuter. Under
hogtrafik medfor kobildningen att trafikanter kan fa uppleva tva
broéppningar innan de lyckas passera kanalen.

Detta irritationsmoment och medféljande stressfaktor ar nagot
som negativt paverkar férarbeteendet. Risken finns att antalet
omkdrningolyckor norr och séder om kanalen 6kar nar trafikanter
som statt i ko vid passagen av bron blir otaliga och pabdrjar
omkaorningar.

Kollektivtrafiken kommer att ha svart att halla tidtabellen trots
Overrenskommelse med kanalbolaget om 6ppningstider eftersom
bussen inte kommer fram i kberna da det inte finns nagot separat
bussfalt.

Det ar aven en stor pendlingsfrekvens mellan bl.a. Séderkdping
och Norrképing och dessa kan under hogtrafik fa tva till tre
ganger sa lang restid som normalt. Kértider pa 1 timme ar inte
ovanligt mellan Séderkoping och Norrkdping.

Lastbilstransporter med snava tidsramar kraver ett val utbyggt
transportsystem och situationen sommartid vid klafforon gor all
logistikplanering svar.
Miljokonsekvenser

Paverkan pa riksintressen

Riksintresset Sdderkdping har kulturhistoriska varden i byggna-
der och miljéer som ska kunna upplevas nu och framgent.
Vagens omfattning och trafikmiljon pa delen forbi riksintresset vid
Storan - kvarndammen ar sadan att trafiken bokstavligt talat
overrostar den miljo riksintresset och smastadskaraktaren i grun-
den star for. Pa detta mycket kansliga avsnitt borde ur kultur-
milj6- och stadsbildssynpunkt trafikmiljon krympas och
kringliggande kulturhistoriska varden accentueras. Nagot som
naturligtvis inte ar mojligt med E22 kvar genom staden. Utslap-
pen fran trafiken riskerar enligt Riksantivariedmbetets syn pa kri-
tiska belastningsgranser att skada nagra av de kultuhistoriska
byggnader som ligger i stadskarnan. Det géller framst Drothems
och S:t Laurenti medeltidskyrkor jamte hantverkshus vid Storan.

Vagens relation till staden

Soderkopings karaktar av sammanhallen smastad motverkas av
en sa stor vag som E22. Som nationell vag ar den en barriar for
mojligheterna att halla samman bebyggelsen och verksamhe-
terna i staden. En fortatning av bostadsbebyggelsen mot vagen
ar svar att genomfoéra, sa att tillrackligt attraktiva boendemiljoer
erhalls, varfor vi kan anta att kommunen inte kunnat genomféra
dessa intentioner.

Punktatgarder i syfte att 6ka tillgangligheten och trafiksékerheten
vid passager av E22 kan utféras, men leder tyvarr garna till att
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visuellt férstarka den barriar som ska dverbryggas. Man riskerar i
ett vallovligt syfte att fa portar, gangbroar, racken etc som fér-
starker en uppdelning av staden. Aven detta motverkar kommu-
nens intentioner om en sammanhallen smastad. Vi kan darfor
utga fran att endast de mest nédvandiga atgarder utforts, aven
om behovet i sig ar betydligt storre.

Ovrig paverkan av betydelse

Mal om foérbattrad boende- och trafikmiljé utmed nuvarande
strackning kan inte uppnas. Trafikbkningen har inte namnvart
bidragit till att atgardsbehovet att dampa buller har 6kat fran
dagens behov. | en inte kdnd omfattning finns ett behov av att
dampa buller i de fastigheter utmed vagen som inte tidigare
atgardats.

Den tunga trafiken pa E22 astadkommer vibrationer och satt-
ningsskador pa narliggande fastigheter. Vibrationerna fortplantar
sig aven in mot den medeltida stadskarnan.

Olagenheterna av utslappen fran trafiken kvarstar med de risker
for halsan som finns. Aven om miljékvalitetsnormen fér kvavedi-
oxid inte skulle dverskridas indikerar andra halsovadliga @mnen i
bilavgaser det rimliga i att minska utslappen fran trafiken pa E22
genom Soderkoping. Man kan utga fran att bensen ar ett sadant
amne dar halterna dverskrider den kommande miljékvalitetsnor-
men. Den minskning som eventuellt har skett genom forbatt-
ringar av fordonsparken ar vad som kan tillgodoraknas.

Under hogtrafiktider sommarhalvaret med kébildningar ar luftfor-
oreningarna ett problem i gatumiljon som innebar att riktvardena
for flera trafikrelaterade d&mnen dverskrids.

Vagens relation till landskapet

De intrang i landskapet som en vagdragning foérbi S6derkdping
skulle medfort uppstar inte.

Detta ar dock inte liktydigt med att landskapet framledes behallit
sitt nuvarande utseende. Landskapet i anslutning till bebyggel-
sen i Broby, Kolstad och Alboga vaster om staden ar av intresse
for framtida bostadsbebyggelse. Har kan vi darfér rékna med att
den nuvarande markanvandningen i olika grad upphdrt och éver-
gatt till bebyggd mark. Aven i dalgangen mellan vag 210 och
Gota Kanal finns risk att verksamheter etablerats, vilket inte ar
onskvart ur kulturmiljésynpunkt.

Daremot kan antas att landskapet dster om staden, som inte
omfattas av kommunala utbyggnadsplaner, behallit sin karaktar.

4.3 Alternativ 0+

| alternativ Noll+, en ombyggnad av den nuvarande vagen, kom-
mer aven lokaltrafikanter att fardas langs vagen men framférallt

korsa den. Detta medfér att trafikvolymen blir hdgre i detta alter-
nativ &n dvriga.

Den korsande trafiken har redan i dag mycket stora problem att
korsa E 22 vid hégtrafik. Med 6kande trafik kommer dessa pro-
blem att 6ka ytterligare vilket medfér att bade fjarrtrafikens och
lokaltrafikens framkomlighetsproblem ska I6sas med en atgard.

Pa delen genom tatorten ar det inte mojligt med utbyggnad till
foreslagen standard utan den tillatna hastigheten maste begran-
sas till 50 km/h.

| en tidigare utredning "Sdderkdping E22 genom staden - Trafik
och milj6” konstaterade man att om man bygger bort klafforon vid
Gota kanal med en ny tunnel sa I6ser man anda inte problemen i
staden.”Trafiksituationen i centrala Séderkoping férbattras nagot
under de mest intensiva perioderna genom att trafiken passerar
mer jamnt fordelat. | évrigt, det vill sdga under den huvudsakliga
tiden &r skillnaden inte namnvard. Atgarden Iéser inte trafikpro-
blemen men skulle kunna vara ett komplement och eventuellt en
etappldsning av en framtida forbifart”.

| samma utredning féreslas olika mojliga atgarder for att I6sa tra-
fikproblemen i staden. De atgarder som ger bast nytta ar utbygg-
nad till fyrfaltig vdg genom staden samtidigt som antalet
signalreglerade korsningar minskas med tva genom ombyggnad
vid Industrigatan och vid vag 210 till cirkulationsplatser. | denna
vagutredning redovisas denna lI6dsning som Noll+ med samma
sektion, 15.75 m, som Ovriga alternativ med sarskilda korfalt i
korsningarna for svangande trafik.

Det finns tekniska mdjligheter att bygga en fyrfaltig genomfart
med signalreglerade korsningar. Denna vag skulle aven klara de
mest belastade tillfallena utan svarighet, belastningsgraden
skulle sjunka med 30 procentenheter och en gréon vag for hela
strackan skulle kunna astadkommas, enligt KM:s utredning
"Sdderkoping E22 genom staden - Trafik och miljo”.

Plan-profil

Den befintliga genomfarten haller geometriskt god standard for
70 km/h i plan med minimiradier pa ca 350 meter. Men de 5 sig-
nalreglerade korsningarna gor det omojligt med hastigheter 6ver
50 km/h vilket aven kraver att man lyckas med att separera bort
de oskyddade trafikanterna.

| utredningen E22 Genom staden-Trafik och miljé har man aven
studerat mojligheten att minska antalet signalanlaggningar till 3
stycken och ersatta de yttersta korsningarna med cirkulations-
platser. Dessa cirkulationsplatser far en hégre kapacitet &n nuva-
rande signalanlaggningar. Det ar framst tvartrafiken och den
vanstersvangande trafiken fran huvudleden som far det battre.
Den sodra cirkulationsplatsen kraver aven nagon typ av signal-
anordning sdder om Industrigatan for att forhindra att kéer upp-
star inne i tatorten vid brodppning.

taee)
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Utredningen E22 Genom staden-Trafik och miljé visar att en
ombyggnad i nuvarande strackning med dess plankorsningar
inte 16ser utan endast marginellt férbattrar situationen och skjuter
problemen péa framtiden.

For att slutgiltigt 16sa trafikproblemen med Noll+ kravs att kor-
sande lokaltrafik kan passera E22 planskilt och att fjarrtrafiken
darigenom far 6kad framkomlighet.

Noll+ ar tillsammans med Noll det kortaste alternativet med en
Iangd av 9450 m.

Gang- och cykeltrafik

Enligt tidigare utredning1 innebar det begransade utrymmet i O+
att man maste flytta det befintliga cykelstraket till Margaretagatan
pé strackan mellan Ostra Rydsvagen och Industrigatan. Gangba-
nor skall finnas pa émse sidor pa hela den centrala strackan.

| denna utredning utokas detta med GC-utbyggnad aven pa
delen fran korsningen vag 210 / Agatan till den nuvarande trafik-
platsen vid Klevbrinken dar GC-trafiken dven fortsattningsvis kan
separeras norrut om den gamla riksvagen anvands.

For den oskyddade trafikanten innebéar 0+ att korsningarna blir
stérre och svarare att 6verblicka, man kan aven férvanta sig att
den breda sektionen hojer fordonens snitthastigheter.

Detta kommer i konflikt med vagverkets "nollvision” vilken stravar
efter att sdnka hastigheten dar man har oskyddade trafikanter.

Om man har ambition att uppfylla vagverkets "nollvision” innebar
detta att alla 6vergangstallen fysiskt maste sakras till 30 km/h
eller utféras planskilda.

I maj ar 2000 inférdes ny lagstiftning som innebar att man maste
stanna nar en gangtrafikant vill korsa vagen vid ett 6vergang-
stalle. Detta medfor att man for att astadkomma en grénvag efter
inférandet av den nya lagstiftningen maste eliminera de tva obe-
vakade 6vergangstallen som finns pa strackan.

| utredningen "Trafikutredning i anslutning till planférslag for sta-
tionsomradet Januari 1994” har man bland annat studerat mojlig-
heterna att utfora en planskild korsning vid det obevakade
overgangstallet vid Karl Knutssonsgatan.

Sammanfattningsvis sa blir den tekniskt méjliga tunnellésningen,
p.g.a. det begransade utrymmet, ett alternativ med branta lut-
ningar och lag standard. Detta innebar att aldre och handikap-
pade manniskor som ofta upplever stor otrygghet eller svarighet
att passera en oreglerad plankorsning kommer att uppleva ram-
pernas lutningar pa ca 6% som mycket negativt.

Vagverket har sedan den 1993 ett utdkat ansvar fér handikapp-
fragor vilket innebar att Vagverket sarskilt skall verka for att han-

1. "Séderkdping E22 genom staden - Trafik och milj6”

syn tas till funktionshindrades behov inom hela
vagtransportsystemet.

l‘ﬂ‘_..h .

Obevakat 6vergéngstélle pa strdckan mellan Nygatan och
Industrigatan/Ringvéagen

Trafikanteffekter

Eftersom man i detta alternativ blandar fjarr- och lokaltrafik pa
samma vag sa kan ej bada prioriteras. | ett fyrfaltigt Noll+ alter-
nativ ar det fjarrtrafiken som kommer att prioriteras pa bekostnad
av den lokala trafiken.

Detta galler fér bade bil- och GC-trafik. GC-trafiken kraver ett
antal planskilda korsningar for att minska den barridr som den
fyrfaltiga vagen utgér. Eftersom det begransade utrymmet med-
for att ramperna blir branta, ca 6%, sa kan man inte utféra en
acceptabel 16sning for de funktionshandikappade.

Fjarrtrafiken kommer trots fyrfaltighet forfarande att ha 5 konflikt-
punkter med lokaltrafiken pa en stracka av ca 1600 meter.

Den fyrfaltiga vagen vars bredd och korsningar ar dimensione-
rade for hogtrafik medfor problem vid lagtrafik. Fér gdende och
cyklister blir passagen langre och svarare att 6verblicka. Cyklis-
terna langs genomfarten kan ej langre folja vagen pa hela
strackan utan blir utflyttade till Margaretagatan mellan Ostra
Rydsvéagen och Industrigatan vilket ar till nackdel.

Studerade alternativ med effekter och miljokonsekvenser



Kollektivtrafik

Om vagen byggs ut enligt 0+ alternativet innebar det 6kade pro-
blem for kollektivtrafiken framst genom att trafiken pa vag E22
okar och att tillgangligheten till busshallplatser férsvaras.

Risken for att hamna i kder 6kar och darmed minskar mojlighe-
terna att halla tidtabellen.

Miljokonsekvenser

Ldésningen innebar att trafikmangden inte minskar vilket ar sjalva
grundférutsattningen for att det ska vara majligt att uppna reella
miljéférbattringar i Séderkdping.

Med en utbyggnad av E22 genom Séderkoping som kraver okat
vagutrymme och 6kar barriareffekterna i trafikmiljon forstarks
den paverkan som redan idag ar ett kdnnbart problem.Detta
innebar intrang i riksintresset Séderkoping, saval fysiskt som for
mojligheten att uppleva riksintresset. Den trafikdominans man
helst skulle se minska i nulaget, 6kar i ett 0+ alternativ och fér
riksintressets vidkommande maste det bli fraga om skadan kan
anses som pataglig eller e;.

Den avsikt som finns i kommunens planering for Séderkdping att
halla samman staden kan inte heller genomféras. Det finns t. o.
m. risk for att saval den aldre bebyggelsen som nyligen uppférda
bostader utmed E22 inte gar att driva som bostader med forut-
sattningen att E22 ska halla en hog tillganglighet genom staden.
Inte heller en miljdprioriterad vag ar I6sningen, med laga hastig-
heter och béattre tillganglighet fér gang- och cykeltrafikanter,
eftersom det snarare accentuerar de trafikmiljoproblem som
finns vid hog trafik idag.

Ekonomi

En utbyggnad langs den nuvarande vagen ar den genaste vagen
och medfér minst trafikarbete.

Alternativet ar kostnadsberaknat till 160 Mkr.

Ekonomisk nytta

Nyttan har beréknats med hjalp av Vagverkets program "Effekt-
berakningar vid Vag-Analyser” (EVA version 2.12).

Berakningen visar for prognosaret 2010 foljande ekonomisk
nytta:

Varderade effekter totalt 5.8 MKr
Varav

-restidskostnader 5.8 MKr
-fordonskostnader -0.4 MKr
-godskostnader 0.1 MKr
-olyckskostnader 1.8 MKr
-barriareffekter 0 MKr
-miljokostnader -0.3 MKr
-drift och underhallskostnader -1.2 MKr

For att beskriva en vaginvesterings Idnsamhet anvands begrep-
pet nettonuvardeskvot som definieras som:

Ekonomisk nytta-anlaggningskostnad x1.6

anlaggningskostnad x 1.6
Faktorn 1.6 ar ett skattepaslag.

Nettonuvardeskvoten uppgar till -0.6 om vagen byggs ut enligt
detta alternativ. For att en vaginvestering skall vara samhallseko-
nomiskt Idnsam ska nettonuvardeskvoten vara positiv. Nettonu-
vardeskvoten for alternativ O+ innebar att nuvardet av nyttan ar
mindre an nuvardet av kostnaden.

ANM:

Miljdkostnaderna avser kostnaden fér 6kande utslapp av kvave-
oxider, kolvaten, partiklar, svaveldioxid och koldioxid.

*E% Vagverket
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4.4 Alternativ Vast 1

|IKlicka pa denna text for att titta pa kartan

Vastalternativen innebar att vagen gar i ny strackning pa hela
avsnittet forbi Séderkdping.

Plan-profil

Vast 1 lamnar E22 vid @), langst i séder av alternativen, passerar
sdder om Braberg, fortsatter i skogslandskapet och korsar vag
780 vid @ dar en trafikplats anlaggs.

Norr om @ korsas Storén pa en 275 m lang bro.

Vag 210 passeras vid € i en trafikplats. Darefter dverbryggar
végen det laglanta landskapet och Géta kanal vid @pa en 1090
m lang bro med 22.5 m fri segelhdéjd.

Vagen ansluter till nuvarande vagen vid @, Korsbrinken, med en
trafikplats som blir S6derkdpings norra anslutning. | trafikplatsen
ansluts dven vagarna 801 och 844.

Fotomontage fran den nya kanalbron, i fonden skymtar Séderképing

Vid Braberg finns aven mojligheten att I1ata alternativet passera
norr om garden. Detta innebéar i sa fall en vagférlangning pa c:a
320 meter.

Trafikanteffekter

Fjarrtrafiken langs E22 far en god standard vad galler framkom-
lighet och trafiksdkerhet. Strackningen innebar en vagforlang-
ning med 425 m jamfort med befintlig vag.

Pendlingstrafik och 6vrig trafik norrifran som har malpunkter i
Soderkoping (ca 2/3 av total adt trafik norrifran) kommer att nyttja
befintlig vag mellan @ till @. Detta innebar en gen vag men
ocksa att denna trafik kommer att passera den nuvarande klaff-
bron med de férdréjningar som detta innebar nar kanalen ar
Oppen. For att slippa foérdréjningen har man dven méjligheten att
aka fran @ till @ via trafikplatsen vid @ vilket d& innebér en
omvag pa drygt en kilometer.

Trafik till skargarden pa vag 210 Osterut frdn E22 kommer att
valja narmsta vag genom Séderkdping pa nuvarande vag eller
via trafikplatsen vid @ och Albogaleden. Lokaltrafik fran E22
soder och E22 norr till de vastra delarna av staden far en mgjlig
infart via trafikplatsen vid @.

Kollektivtrafik

Utbyggnad av forbifarten enligt alter-
nativ Vast 1 innebar att trafiken pa
nuvarande vag minskar med ca 30
%. Detta ar gynnsamt for kollektivtra-
fiken da framkomligheten forbattras
samtidigt som tillgdngligheten till
hallplatserna okar.

Om kollektivtrafiken Séderképing-
Norrkdping aven i fortsattningen val-
jer att kéra nuvarande vag dver kana-
len kvarstar problemen med bro-
Oppningar. Mdjlighet finns dock att
passera kanalen via hégbron och
ansluta till Séderképing via vag 210
fran vaster.

| alternativet kan det bli aktuellt att
lata vissa busslinjer passera Soder-
koéping utan att kora in till stan. | sa
fall fordras busshallplatser pa forbi-
farten och mdjlighet for trafikanter att
planskilt na dessa.
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Undersokta varianter

| detta alternativ har aven en tunnel undersokts i korsningen med
kanalen vaster om Duvkullen. Da kanalen ligger pa skra pa hoéjd-
partiets sida och terrangen hojer sig norrut medfér denna I6sning
en lang tunnel till hoga kostnader och brant lutning norrut. Lang-
den medfor att tunneln maste forses med bl a ventilation och
utrymningsvagar vilket ytterligare 6kar kostnaden markant.

Da stor del av tunneln gar i jordlager innebar detta att byggnatio-
nen skulle ske i 6ppen schakt med efterféljande aterfyll. Detta
kan férutsattas medfora oacceptabla intrang i Duvkullen.

En tunnel i Vast 1 trafikeras endast av forbifartstrafiken, trafik till
Soderkdping gar pa nuvarande vag, vilket medfor att nyttan inte
star i proportion till kostnaden. Detta tillsammans med intranget i
Duvkullen har gjort att denna utformning férkastats.

Ekonomi

En utbyggnad enligt Vast 1 medfér nast langst vag for genom-
fartstrafiken med en langd av 9875 m vilket ar 425 m langre an
nuvarande vag.

Alternativet ar kostnadsberaknat till 435 Mkr.
Ekonomisk nytta

EVA-berakningen ger for prognosar 2010 foljande nytta:

Varderade effekter totalt 20.1 MKr
varav

- restidskostnader 9.7 MKr
- fordonskostnader -1.1 MKr
- godskostnader 0.2 MKr
- olyckskostnader 7.9 MKr
- barriareffekter 5.6 MKr
- miljdkostnader -0.3 MKr
- drift och underhallskostnader -1.9 MKr

Nettonuvardeskvoten uppgar till -0.4 om forbifarten byggs ut
enligt alternativ Vast 1.

Nettonuvardeskvoten uppgar till -0.4 om vagen byggs ut enligt
detta alternativ. For att en vaginvestering skall vara ekonomiskt
I6nsam ska nettonuvardeskvoten vara positiv. Nettonuvardes-
kvoten for alternativ Vast 1 innebar att nuvardet av nyttan ar min-
dre an nuvardet av kostnaden.

Effekterna om vagen byggs ut enligt alternativ Vast 1 ar att res-
tids- och olyckskostnaderna minskar medan miljé-och drift-och
underhéallskostnaderna okar.

ANM:

Miljokostnaderna avser 6kade kostnader fér 6kande utslapp av
kvaveoxider, kolvaten, partiklar,svaveldioxid och koldioxid.

ADT ar 2000
Vast 1

xxx = fordon
% = lastbilar

Ovanstaende bild visar trafikens férdelning vid en utbyggnad enligt
alternativ Vst 1.

g% Vagverket
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£ vigverket .

Flygbild 6ver S6derkbping med fotomontage som visar den 1090 meter langa
hégbron éver Géta kanal
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% Vagverket

Vag till Linképing, 210 Ovre Duvkullan

Dalgéngen &r vidlyftig utan sérskilt markerad gréns i sida vilket gér en brolésning svar att fa acceptans for.

Miljokonsekvenser

Vagens relation till landskapet

Den mest betydelsefulla miljdaspekten i detta alternativ ar pas-
sagen av dalgangen i férlangningen av Slatbakens foérkast-
ningssystem vaster om Séderkdping. Dalgangen ar vidlyftig, ca
1,5 km bred, och stracker sig med en flack sida séder om vag
210 till ett markerat avslut mot férkastningsbranten i norr.
Vidare ar dalgangen 6ppen med langa utblickar som gor den till
en visuellt betydelsefull del av S6derkdpings narmaste omgiv-
ning.

Sett fran stadens utkant kan det se ut som om kanalen och
Duvkullarna utgor dalgangens gréns i norra delen men sa ar
alltsa inte fallet. Kravet pa segelfri hojd dver kanalen gor att den
hdga bron maste fa sitt norra landfaste i forkastningsbranten. |
sOdra delen finns inget markerat avslut men den antas avslutas
innan trafikplatsen vid korsningen med vag 210. Brolangden
som atgar for att passera kanalen blir ca 1,1 km.

Det uppstar ett forhallande mellan vagen/ bron och Goéta kanal
som i grunden ar stérande och det ar att det atgar oproportio- Vy frén éster som visar hur hégbron passerar kanalen vid Ovre Duvkullen
nerligt stora athavor for att klara uppgiften att passera kanalen.

Ur landskapsbildsynpunkt far den langa bron svart att vinna for-

staelse dar den pa hdg hojd mestadels bara passerar dver land.

Det finns inget att vinna pa att korta av den genom att ersatta

den med langre vagbankar eftersom dessa skulle utgéra oer-

horda inslag i kulturlandskapet. Det har férhallandet mellan land-

skap och atgard ar i sig en indikation pa att [6sningen ar

tveksam.
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