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Sammanfattning

I Séderkdping sammanstralar E22 som gar i nord-sydlig riktning med vag 210
som gar i 6st-vastlig riktning. Avsnittet genom staden &r en flaskhals med 13g
tillganglighet, framforallt under sommarhalvaret. Trafikverket planerar en ny
strackning av E22 vaster om S6derkoping. Nar den nya strackningen byggs ar
det troligt att trafik som kommer norrifran och ska mot skargarden pa véag 210
eller mot Mogata aven i fortsattningen kommer att vélja vagen genom
Soderkdping eftersom det &r den genaste vagen. Syftet med denna forstudie ar
att kartlagga forutsattningarna och moéjliga losningar for en ny vagstrackning
soder om Soderkdping som forbinder ny E22 med vag 210 samt att utreda
effekterna av den nya vagstrackningen.

Den insamlade informationen om befintliga varden och forutsattningar i
omradet samt funktionsanalysen har gett svar pa vad som i nulaget fungerar bra
och vilka brister som finns. Med detta som grund har de projektspecifika malen
angetts till foljande:

o Trafiksituationen genom Soderképing ska forbattras.

e Boende- och vistelsemiljon i Soéderkdping ska forbattras.

¢ Kommunikationsmojligheterna for trafik som kommer fran norr och
vaster om Soderkdping och som ska sterut pa vag 210 eller Mogatan och
tvart om ska forbéttras.

e Foreslagna losningar ska vara langsiktigt hallbara.

Vid analys av tankbara atgarder arbetar Trafikverket utifran fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen innebdr att i steg for steg analysera hur ett problem kan lI6sas
och tidigt ta fram en rad olika atgardsalternativ infor fortsatt planering.
Funktionsanalysen visar att endast alternativ enligt steg 4, vag i ny strackning,
kan vara aktuellt.

De alternativ som har studerats ar tre varianter av vag i ny strackning, vilka
jamfors mot ett Nollalternativ som innebdr att ingenting gors, men att E22 ar
utbyggd i ny strackning. Alternativ 1 ger en gen forbindelse mellan en trafikplats
pa E22 séder om Séderkoping och véag 210. Alternativ 2 ar ndgot kortare &n
alternativ 1, men innebar att flera korsningar maste passeras for de som ska ta
sig norr eller vaster om staden och 6sterut mot skargarden eller Mogata.
Alternativ 3 &r langst och gar strax sdder om Séderkoping, men ger den minsta
vagforlangningen jamfort med idag.

Lansstyrelsen beslutade 2012-05-14 att projektet inte kan antas orsaka en
betydande miljopaverkan.

Trafikverket beslutade i sitt stallningstagande 2013-01-25 att projektet ska
bedrivas vidare med uppréattande av vagplan enligt alternativ 1 i samband med
att E22 byggs i en ny stréackning vaster om Séderkoping.



1 Bakgrund

1.1 Brister, problem och syfte

Genom Soderkoping sammanstralar E22 som gar i nord-sydlig riktning med vag
210 som gar i 6st-vastlig riktning. Trafiken pa de bada vagarna flatas samman i
en korsning norr om staden och separeras i en korsning séder om staden. Idag
gar vagarna genom de centrala delarna av Soderkoping. Avsnittet genom staden
ar en flaskhals med lag tillganglighet, framforallt under sommarhalvaret. Flera
signalreglerade korsningar, 6vergangsstallen och passagen av Gota Kanal pa en
oppningsbar klafforo bidrar till Idg framkomlighet for vagtrafiken. E22 ar en av
de nationella vagar som ingar i det transeuropeiska natverket. Sommartid ar
végen en av Sveriges storsta turistvagar med trafik till bland annat Vastervik,
Oland och skargarden at Gster.

E22 och vag 210 utgor en barriar i den pa medeltiden anlagda smastaden och
har en funktion och en skala som inte passar in i stadsmiljén. Staden har
kvaliteter att utveckla dar vagen idag utgor ett hinder.

Soderkopings stad vilar pa ett mycket maktigt lager sattningsbenagen lera,

ca 20-25 meter tjock. Den tunga trafiken pa E22 i kombination med ojamnheter
i vagbanan medfor vibrationer och sattningsskador pa narliggande fastigheter.
Vibrationer fortplantar sig aven in mot den medeltida stadskarnan.

Trafikverket planerar en ny strackning av E22 vaster om S0derkoping. Nar den
nya strackningen byggs ar det troligt att trafik som kommer norrifran och ska
mot skérgarden pa vag 210 aven i fortsattningen kommer att vélja vagen genom
Soderkdping eftersom det &r den genaste vagen. Foljderna av detta blir att
boende- och vistelsemiljon i Séderkdping inte forbattras i 6nskad omfattning.

Syftet med denna foérstudie ar att kartlagga forutsattningarna fér en ny
vagstrackning sdder om Soéderkdping som férbinder ny E22 med vag 210 samt
att utreda mdjliga lIésningar och effekterna av dessa.

1.2 Aktualitet

E22 forbi Soderkdping finns med som namngiven investering i den Nationella
planen for transportsystemet 2010-2021. Lansvag 210, ny anslutning mot
skargarden i samband med byggandet av forbifart E22 Soderkoping, finns
upptaget i Lanstransportplanen for Ostergétlands 1an 2010-2021 som ett mindre
objekt under rubriken trafiksakerhets- och tillganglighetsatgarder som ska
prioriteras under planperioden. Vag 210 samfinansieras av Soderkdpings
kommun, medel fran den nationella planen och lanstransportplanen.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Under 20 ars tid har utredningar kring ny strackning av E22 forbi Séderkoping
pagatt. Vagverket gjorde en utredningsplan 1991 for en forbifart 6ster om
staden. 1994 gjordes en ny utredning av Vagverket som redovisar hur en
upprustning av befintlig genomfart kan fungera som framtida E22. En férstudie



for E22 genomfordes 1998 och en vagutredning togs fram ar 2000. Efter
vagutredningen togs beslut om att ga vidare med ett alternativ véaster om
Séderkoping. Ar 2004 kompletterades vagutredningen, bland annat for att
minska bredden pa vagkorridoren, men ocksa for att studera anslutningar av vég
210 och lokalisering av trafikplats vid vag 210:s anslutning till ny E22.
Alternativa losningar for passage av kanalen studerades ocksa. ldag ar
forbifarten vaster om Soderkoping inlagd som riksintresse for framtida vagnat,
se figur 1. Ar 2008 gjorde Vagverket en inventering av miljé, natur, kultur och
halsa i omradet for anslutning mellan E22:ans nya strackning och vag 210.

/

Figur 1. Riksintresse fér kommunikation (E22).

1.4 Geografisk avgransning

Forstudien omfattar den yta som skapas mellan omradet for vagkorridoren for
nya E22 i syd och vast och véag 210 i 6st. Norrut gar avgransningen séder om
Soderkoping. Omradet har valts utifran de diskussioner som tidigare forts i
arbetet kring E22 samt de projektmal som finns for projektet. Anslutningen till
vég 210 ska ske vaster om Mogatan. Inom forstudieomradet kan atgarder for att



I6sa problemen bli aktuella. Se figur 2.

E22 norrut mot Norrkoping
\/ég 210 vasterut mot Linkdping

Skoénberga kyrka

Mogatan mot
Mogata

Vig 210 bsteru&

Ramunderbuss
Planerad ny strackning
for E22:an

Tidigare planerat
lage for trafikplats

E22 s6derut mot
Vastervik, Kalmar m.fl.

Figur 2. Forstudieomradet.

Influensomradet ar storre an forstudieomradet. Inom detta omrade kan
foreslagna atgarder ge en paverkan, exempelvis genom att trafiken forandras pa
kringliggande vagar eller genom att buller fran trafiken sprider sig utanfor
forstudieomradet.

1.5 Overgripande mal och strategier

1.5.1 Transportpolitiska mal

Riksdagen har tagit beslut om nationella mal for transportpolitiken. Det
overgripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal,
funktionsmalet och hansynsmalet.



Funktionsmal — Tillginglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans behov.

Hinsynsmal — Sikerhet, miljo och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.

1.5.2 Nationella miljokvalitetsmalen

Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvalitetsmal som syftar till att
beskriva och precisera det tillstdnd i miljon som behovs for att samhéllet ska
vara ekologiskt hallbart, se figur 3. Vagtrafik medfor negativa konsekvenser for
en rad miljomal genom bl.a. utslapp till luft och vatten, buller och olika
barriareffekter. Miljomalen anger en miljokvalitet som paverkas av flera
verksamheter, varav vagtrafiken ar en.

. Begrénsad klimatpaverkan
. Frisk luft

. Bara naturlig forsurning

. Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

. Saker stralmiljo

. Ingen 6vergddning
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. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11 Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 3. De sexton nationella miljokvalitetsmalen.

Utredningsalternativens inverkan pa miljomalen redovisas i kapitel 5.
1.5.3 Regionala mal

I Lanstransportplan Ostergétlands 1an 2010-2021 prioriteras atgarder for att
starka de viktigaste pendlingsstraken, minska oldgenheter av stérande
genomfartstrafik och satsningar pa GC-vagar.

I Lanstransportplan Ostergétlands 1an 2010-2021 anges foljande regionala mal:

e Regionforstoring ar i huvudsak en arbetskraftsforsorjningsfraga till
forman for det lokala och regionala naringslivet.



¢ Internationaliseringen, globaliseringen och den demografiska
utvecklingen ar stora utmaningar

o Kollektivtrafiken ska utvecklas for at bli mer attraktiv, framforallt genom
att skapa battre pendlingsmajligheter och darmed stodja malet om
regionforstoring.

1.5.4 Kommunala mal

I Soderkopings kommuns Oversiktsplan 2005 redovisas ett antal
samhallsbyggnadsmal och spelregler for en hallbar utveckling. I Oversiktsplan
2005 anges bland annat att den féreslagna omlaggningen av vag E22 ska
paskyndas for att luftfororeningar i centrala Soderkoping ska minskas. Denna
nya strackning &ar ocksa viktig for att minska bullret i omradet kring centrum
och befintlig E22. Soderkdpings kommun har ocksa tagit fram en fordjupad
oversiktsplan for E22 som ar antagen 2008-05-27.

1.6 Vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen

Miljobalken (1998:808) ska tillampas pa all verksamhet och alla atgarder som
ror projektering, byggande och drift av vagar. Vaglagen (1971:948) kopplasi 3a §
till miljobalken. For vagbyggnadsatgarder pa det allmanna vagnatet tillampas en
delvis lagstadgad process (Vaglagen 14-2088) dar arbetet successivt fordjupas
fran oversiktliga studier till projektering. Processen omfattar fyra steg, se figur
4.

Vaglagens Plan- och bygglagens Intresseaspekter
planeringsprocess planeringsprocess
Forstudie

Ingen fortsatt

planering

Vagutredning Oversiktsplan

Miljskonsekvens-
beskrivning (MKE)

Allmanna intressen vager tungt

Arbetsplan Detaljplan
(omradesbestimmelser)

Miljskonsekvens-
beskrivning (MKB) Bygglovshandling

Enskilda intressen vager tungt

Bygghandling Bygghandling

Figur 4. Planerings- och projekteringsprocessen enligt Vaglagen respektive
plan- och bygglagen.

Forstudie ar det forsta steget i planeringen av ett nytt vagprojekt. Har avgransas
det omrade som ska analyseras. Problem och brister samt konsekvenser och



konflikter beskrivs dversiktligt. Med forstudien som underlag beslutar
Lansstyrelsen om projektet kan medfora betydande miljopaverkan enligt
Miljobalken 6 kap 4 8. Trafikverket fattar beslut om projektet ska drivas vidare
eller gj.

Vigutredning avser att mer noggrant utvardera alternativa vagkorridorer
utifran trafiktekniska, ekonomiska och miljomassiga aspekter. En vagutredning
ska enligt VVaglagen goras nar det i forstudien klarlagts att alternativa
vagkorridorer behover studeras. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i
vagutredningen, som ska godkannas av Lansstyrelsen.

Arbetsplan avser projektering av en vag inom en vald korridor. Arbetsplanen
ska faststallas och utgdr en formell handling som bland annat reglerar vagens
fysiska och miljomassiga intrang. | detta skede végs enskilda och allmanna
intressen mot vagens funktion och standard. En MKB uppréttas och ska
godkannas av Lansstyrelsen. | samband med miljokonsekvensbeskrivningen tas
de fordjupade underlag fram som kravs for att bedéma miljoeffekterna av de
planerade atgarderna. Arbetsplanen handlaggs enligt Vaglagen.

Bygghandling ar en teknisk handling som kompletterar arbetsplanen till fardig
handling fér byggnation av vagen. Vagplaneringen samordnas och integreras
med den kommunala planeringen i fraga om éversiktsplaner och detaljplaner.

Fran och med 2013-01-01 trader proposition 2011/12:118 andringar i vaglagen
och lagen om byggande av jarnvag i kraft. Detta innebar att planeringen
kommer att hallas samman i en process istéllet for flera skeden. Processen leder
till en vagplan.

En forberedande studie gors fére den formella fysiska planeringen med en
analys enligt fyrstegsprincipen. Den férberedande studien ska ge underlag for
vad som ska gdras for att I6sa ett transportproblem och om Iésningen blir att
bygga ska det klaras ut hur det ska goras. Om det ar ett litet, okomplicerat
projekt som berér atgarder pa befintlig vag, som medfor endast marginell yttre
paverkan pa omgivningen och dar dgare medger att mark far tas i ansprak om
det behovs, behdver ingen planering enligt vaglagen ske.

Efter den forberedande studien samlas underlag in och sammanstélls. Sedan
bdrjar arbetet med att utforma och vélja alternativ. Lansstyrelsen tar beslut om
betydande miljopaverkan nar underlaget &r sammanstallt och arbetet med att
utforma och vélja alternativ har paborjats. Om Lansstyrelsen beslutar att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan upprattas en
miljokonsekvensbeskrivning. Nar man har valt vilket alternativ man ska ga
vidare med utformas l6sningsforslag och arbetet med att fardigstalla
planforslaget och eventuell miljokonsekvensbeskrivning avslutas. Om en
miljokonsekvensbeskrivning har upprattats ska den godkannas av Lansstyrelsen
innan vagplanen kungdrs. Nar planen har kungjorts och granskats ger
Lansstyrelsen ett yttrande innan Trafikverket kan faststélla planen. Vagplanen
kan Overklagas till regeringen.

Nar vagplanen har faststallts tar arbetet med att uppratta en bygghandling vid.

Genom hela processen sker samrad enligt Miljobalken kap 6.
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2 Befintliga forhallanden

2.1 Markanvandning

2.1.1 Befolkning och bebyggelse

Soderkopings kommun ligger i Ostergétland och tillhor Ostergotlands lan.
Kommunen bestar av ca 14 000 invanare varav hélften bor i tatorten och halften
pa landsbygden och i smasamhallen runt om Soderkdping. Soderkoping ar en av
de turisttataste platserna i lanet under sommarhalvaret. Gota kanal, den
medeltida stadskarnan och skargarden lockar manga besokare.

Forstudieomradet bestar till storsta delen av oexploaterad jord- och
skogsbruksmark med mycket fornlamningar sdsom fornborgar och gravfalt. Viss
landsortsbebyggelse finns ocksa.

2.1.2 Naringsliv och service

Skdnberga kyrka ligger cirka 200 meter norr om befintlig anslutning av vag 210
till befintlig E22. Ungefar 500 meter séder om ndmnda anslutning har
Ramunderbuss verksamhet och garage.

2.1.3 Malpunkter

Gota kanal gar genom Soderkoping och passeras av E22 norr om staden. Pa
kanalen forekommer battrafik under maj till oktober. Det ar populart att ta en
glass i S6derkoping och titta pa batarna om man inte sjalv véljer att ta en tur pa
vattnet.

Oster om Soderképing ligger Sankt Annas skérgard som ar ett populart mal,
sarskilt under sommarhalvaret. Trafiken kommer vanligtvis fran inlandet fran
E22 norrifran eller vag 210 vasterifran och kor via Séderkoping ut mot kusten.

Cirka 2 mil norr om Sdderkoping ligger Norrkoping, som med sin storlek &ar en
attraktiv malpunkt. Aven Soderkoping ar en malpunkt i sig.

2.1.4 Kommunala planer

Det finns inga antagna detaljplaner inom férstudieomradet eller i dess absoluta
narhet.

Sdderkdpings kommun har arbetat fram en fordjupad Oversiktsplan for forbifart
vag E22 daterad 2008-05-27. Denna handling behandlar framst strackningen av
E22 men en 6nskad tvarforbindelse mellan E22 och vég 210 finns ocksa med.

I dversiktsplanen fér Séderkdpings kommun finns flera platser kring nuvarande
E22 utpekade for bostadsmark. Bland annat pekas omradet strax oster
Skonberga kyrka ut som tankbart omrade. Ocksa Brabergs gard pekas ut som
bostadsomrade.

Oversiktsplanen pekar ocksa ut omradet séder om centrala delarna av
Soderkdping som planerat naturreservat. Se figur 5.
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Figur 5. Karta fran Kommunens OP06. NR avser planerat kommunalt
naturreservat och D-omraden ar planerade exploateringsomraden

2.2 Trafik och trafikanter

2.2.1 Biltrafik

I Soderkdping sammanstralar E22 som gar i nord-sydlig riktning med vag 210
som gar i Ost-vastlig riktning. Trafiken pa de bada vagarna flatas samman i en
korsning norr om staden och separeras sedan i en korsning séder om staden. Pa
avsnittet genom Soderkoping ar trafikflodet cirka 16000 fordon per dygn ar
2011. Av dessa ar cirka 10 % tung trafik. Av trafiken som gar pa E22 och vag 210
genom Soderkoping har cirka 5000 fordon lokala malpunkter i staden. Ungefar
3500 fordon fortsatter pa vag 210 6sterut. Enligt tidigare trafikanalyser
uppskattas en tredjedel av trafiken pa vag 210 sydost om Soderkoping ha
malpunkter véaster eller norr om staden. Trafiken pa vag 210 sydost om
Soderkoping delar sig sa att ungefar halften gar vidare mot Mogata och halften
fortsatter at sydost ut pa vag 210.

E22 ar en nationell vag som ingar i det transeuropeiska vagnéatet. Vagen utgor en
viktig pulsader for fjarrtrafiken i den sydostra delen av Sverige. Vagbredden ar
13 meter och den tillatna hastigheten ar 90 km/h pa landsbygden utanfor
Soderkoping. Inne i staden ar vagens bredd cirka 9 meter och den tillatna
hastigheten &r begréansad till 50 km/h. Flera signalreglerade korsningar och
obevakade 6vergangsstallen korsar vagen i Soderkdping. Strax norr om
Soderkoping passerar E22 Gota kanal pa en 6ppningsbar klaffbro. Det
forekommer battrafik pa kanalen under maj till oktober. Under sommarhalvaret
ar E22:an av Sveriges storsta turistvagar med trafik fran inlandet till bland
annat Vastervik, Oland och osterskargarden.
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Speciellt pd sommarhalvaret ar Soderkoping en trang sektor for trafiken.
Tillgangligheten upplevs inte vara enligt den standard som en vag i det
nationella vagnatet ska ha. E22 utgor en barriar i den pa medeltiden anlagda
smastaden och har en funktion och skala som inte passar in i stadsmiljon.

Om det inte byggs nagon ny forbifart berédknas den prognosticerade framtida
trafikflodesutvecklingen gora att det ar 2020 forvantas ga cirka 18000 fordon
per dygn genom Soderkoping och cirka 4000 fordon per dygn pa vag 210
osterut. Ar 2040 forvéntas flodena vara cirka 24 000 fordon per dygn pa E22
och vég 210 genom Séderkoping och drygt 5000 fordon per dygn pa vag 210
Osterut.

Om E22 byggs i ny strackning utan ny anslutning till vag 210 dsterut forvantas
flodena bli cirka 8500 fordon per dygn pa det mest belastade snittet av befintlig
E22/ vag 210 genom Soderkoping ar 2020 och cirka 10 500 fordon per dygn ar
2040. Trafikflodena pa befintlig vag 210 Gsterut paverkas inte av en eventuell
utbyggnad av vag E22. Om en anslutning av vag 210 till ny E22 gors beréknas
cirka 4000 fordon, varav 6 % tung trafik, ga pa detta avsnitt ar 2020 och drygt
5000 fordon per dygn ar 2040. Om E22 byggs i ny strackning med ny anslutning
till vag 210 osterut forvantas flodena pa det mest belastade snittet av befintlig
E22/ vag 210 genom Soderkoping bli cirka 7500 fordon per dygn ar 2020 och
cirka 9500 fordon per dygn ar 2040. Se aven tabell 1.

Tabell 1. Trafiksiffror (ADT) med férutsattning att E22 i ny strackning och
anslutning E22- vag 210 ar utbyggda ar 2020.

Vagstracka 2011 2020 2040
Gamla E22 genom Soderkodping 15800 7500 9500
E22 (Ny strackning) - 7400 12600
Ny anslutning E22- vig 210 - 4000 5000
Vég 210 dsterut 1550 1800 2300
Mogatan 1350 1600 2000

2.2.2 Kollektivtrafik

Flertalet landsvagsbussar i linjetrafik gar genom Soderkoping. Linje 452 och 453
gar mellan Séderkoping och Lagno och trafikerar vag 210 6sterut med 5-10
avgangar i vardera riktning pa vardagarna och 2 avgangar i vardera riktning pa
helgerna. Det varierande antalet avgangar beror bland annat pa om det ar
skoldagar eller inte. Ostgotatrafiken tillhandahaller lokaltrafiken i Ostergétland.
Tatortslinjer finns inte i S6derkoping.

2.2.3 GC-natet och de oskyddade trafikanterna

Langs med befintlig E22 genom Soderkoping finns det atskild gang- och
cykelvéag. Utmed vag 210 hanvisas de oskyddade trafikanterna till vagrenen eller
sidovagnatet.
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2.2.4 Trafiksakerhet

Under tiden 2003-01-01 till 2011-06-30 intraffade 41 olyckor med lindrig utgang
och 7 med svar utgang pa E22 och vag 210 fran Braberg i séder, genom
Soderkoping och till och med korsningen dar vagarna delar pa sig norr om
staden. Se figur 6. Ungefar en fjardedel (14 st) av olyckorna var
upphinnandeolyckor och en femtedel (10 st) var singelolyckor. | sex av
olyckorna var det oskyddade trafikanter inblandade. Resten av olyckorna
fordelar sig mellan méte, omkoérning, avsvangning, korsande och 6vriga.
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Figur 6. Olyckor registrerade i STRADA under perioden 2003-01-01 till 2011-06-
30.

2.2.5 Ovrig infrastruktur

Inom forstudiens avgransade omrade finns det ingen jarnvag. Ledningar
behandlas under kapitel 2.4.2.

2.3 Milj6 och hélsa

2.3.1 Omréadets allmanna karaktar

Landskapet inom forstudieomradet bestar framst av 6ppet landskap i form av
jordbruksmark. Landskapet ar kuperat, en dal gar mitt i forstudieomradet i
nord-sydlig riktning. Omradet i s6der, nara anslutningen till fastslagen vég
korridor for nya strackningen av E22:an, bestar av skog.
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2.3.2 Skyddade och skyddsvarda omraden

Fastslagen korridor for ny strackning av E22 férbi Séderkdping utgor
riksintresse for kommunikation enligt miljobalkens 3 kapitel 8 §. E22 stracker
sig genom sodra Sverige, fran Malmo till Norrkdping, och ar en viktig vag for
transporter av saval gods som personer.

Forstudieomradet ligger inom omraden for kulturmiljovard och dven inom
omréden som &r utpekade som viktiga friluftslivsomraden samt Ostgétaleden.
Dessa omraden kommer att belysas narmare i avsnitt 2.4.4 samt 2.4.5.

I nara anslutning till forstudieomradet finns ett utpekat vattenskyddsomrade —
Skonbergsasen. Har aterfiltreras vattnet efter att ha samlats upp i bassanger och
vattnet tas fran Halladn, Strddammen.

2.3.3 Naturmiljo

Inom forstudieomradet finns inga omraden av riksintresse. Dock finns andra
vardefulla omraden med skyddsvéard natur. Det finns omraden med vardefulla
ekar. Bland annat finns en gammal grov ek utpekad av skogsstyrelsen i
anslutning till nuvarande strackning av E22:an.

Inom omradet finns ocksa vardefull angs- och betesmark som ar inventerad.
Detta omrade sammanfaller med kulturmiljoomrade i form av gravfalt som
ligger strax sdder om Ljunga by, utmed nuvarande stréackning av E22.

I néra anslutning till forstudieomradet i soder finns ett sumpskogsomrade dar
tall &r dominerande.

Se figur 7.
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Figur 7. Naturmiljé. Markerade omraden ar sumpskog (bla), tradinventering
(grén och grona punkter) samt angs- och hagmarker (rod).

2.3.4 Landskapsbild och kulturmiljo

Inom forstudieomradet finns riksintresse for kulturmiljo. Skonberga kyrkby ar
det som reglerar riksintresset och det ar en kyrkomiljé med romansk kyrka och
prastgardar fran tre epoker. Gravfalt och 6vriga fornlamningar understryker
platsens centrala betydelse under en lang tidsrymd.

Den planerade vagstrackningen gar genom ett omrade som idag framst ar
skogsmark, 6ppet odlingslandskap och akermark.

Vagen foreslas ga mellan de gravfalt och de fornlamningar som finns i omradet
for att minimera effekter och konsekvenser av atgarden.

Se figur 8.

16



Figur 8. Kulturminnen som ligger inom foérstudieomradet. Réda punkter visar
kulturminnen i form av bland annat fornborgar och gravfalt. Det skrafferade
omradet ar riksintresset for Skonberga kyrka

2.3.5 Rekreation och friluftsliv

Inom forstudieomradet finns utpekade omraden som ar viktiga
friluftslivsomréden samt Ostgotaleden. Sarskilt aktivt ar friluftslivet i de norra
delarna av det utpekade friluftsomradet i nara anslutning till Séderkopings
tatort med stadsnéra rekreation i form av motionsslingor. Se figur 9.
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motionsslingor

Figur 9. Viktiga friluftsomraden i form av motionsslingor (prickade linjer i kartan)
samt Ostgétaleden.

2.3.6 Naturresurser

Jordbruksmark samt skogsbruk ar den dominerande markanvandningen inom
forstudieomradet. Ut6ver detta finns inga utpekade naturresurser som man
behover ta hansyn till.

2.3.7 Fororenad mark

Inom forstudieomradet samt i nara angransning till omradet finns potentiellt
fororenad mark. Se figur 10. | figuren benamns platserna med 1, 2 och 3. P&
platsen benamnd 1 har — alternativt finns - verksamhet, ytbehandling av
metaller, funnits och pa plats 2 och 3 har — alternativt finns — verksamhet
benamnd bilvardsanlaggning. Marken &r inte kontrollerad i denna forstudie
utan beroende pa vad man kommer fram till i fortsatt arbete far arbete med
dessa omraden fortsatta.
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Figur 10. Férorenad mark som ligger inom forstudieomradet.
2.4 Byggnadstekniska forutsattningar

2.4.1 Geotekniska forhallanden

Jorden inom forstudieomradet bestar huvudsakligen av glacial och postglacial
lera samt ytligt berg. | dalgangen kring befintlig E22 forekommer isélvssediment
som framst bestar av finsand. Mellan befintlig E22 och det befintliga dike som
I6per genom omradet i nord-sydlig riktning férekommer ett storre omrade med
postglacial finsand och &ven mindre omraden av moranmark. Kring det
befintliga diket 6vergar sedan jorden i en postglacial lera, for att sedan vésterut
overga i véaxelvis glacial/postglacial lera och ytligt berg med sma partier av
moréanjord. Se figur 11.
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Figur 11. Jordartskarta.

Da inga geotekniska undersokningar utforts inom forstudieomradet maste
hansyn tas till att det kan forekomma mycket I6s lera, sdsom det férekom norr
om Soderkoping, enligt en tidigare utredning av Golder Grundteknik 1999. En
fordel med alternativ dar vagen inte ligger pa bank 6ver omraden med lera &r att
mindre last tillfors jorden och darav blir sattningarna mindre. For att minska
sattningar i lera och aven friktionsjorden kan férbelastning utféras. Detta
innebér att jorden forst belastas med jord/schakt-massor som ligger kvar en
langre tid och som sedan schaktas bort. Ar leran i omradet tat tar det langre tid
for jorden att konsolidera och utveckla sattningar. Ett eventuellt alternativ till
forbelastning kan vara lattfylining. Detta beror dock pa hur hégt grundvattnet
star i omradet da risk kan finnas for uppflytning vid hégt grundvatten.

For uppskattning och berékning av sattningar behévs geotekniska
undersokningar utféras med jordprovtagning och kompressionsforsok pa
laboratorie.
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Stabiliteten inom forstudieomradet &r inte utredd. Ar jorden mycket 16s i de dvre
lagren kan problem med stabilitet uppsta nar vagen ligger pa bank. Troligen kan
detta 10sas med hjalp av tryckbankar eller flackare slénter.

2.4.2 Ledningar

Forstudieomradet korsas av bade el- och teleledningar. Inga 6vriga ledningar ar
kanda. Se figur 12.

/

Figur 12. Ledningar. Gra linjer avser tele och gréna linjer avser el.
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3 Funktionsanalys av transportsystemet och
dess influensomraden

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att séakerstalla en
samhéllsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har
regeringen satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Nedan beskrivs den paverkan som trafiken och vagsystemet har p& omgivningen
utifran de ovanstaende malen.

3.1 Funktionsmal- tillganglighet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraften i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.
Funktionsmalet preciseras i punkter enligt rubriker nedan.

Vagnatet i forstudieomradet utgor en lank mellan viktiga malpunkter i det
nationella och regionala transportsystemet och darfor ar tillgangligheten av
storsta vikt. | dagslaget trafikerar transporterna de centrala delarna av
Sdderkdping med stora olagenheter som foljd.

Den trafik som idag fardas genom Soderképing har en bristande maojligheter till
framkomlighet i och med hastighetsbegransningen 50 km/h genom
Soderkoping och flera signalreglerade korsningar och 6vergangsstallen.
Fordonstrafikens ansprak ar en hogre, jamnare och mer férutsagbar
fardhastighet.

Bade naringslivets transporter och persontransporterna kommer att paverkas av
framtida okande trafik sa att restiden okas. Vantetiden vid signalerna och de
koer som bildas paverkar framkomligheten for persontrafiken negativt. Detta
blir sarskilt patagligt vid pendlingstrafik samt vid storhelger och under
sommarhalvaret da turisttrafiken ocksa drabbas negativt. Framkomligheten for
busstrafiken ar, liksom for évrig fordonstrafik, begransad genom Sdderkoping.
Pa vag 210 osterut ar framkomligheten god.

For oskyddade trafikanter saknas separerade ytor utmed vagarna i
forstudieomradet. De hanvisas istéllet till vagrenar eller sidovagnatet. Antalet
gadende och cyklister bedoms vara litet, varfor behovet av separerade ytor ar
begransat och darfoér kan anses vara tillfredsstallande.

3.2 Hansynsmal- sakerhet, miljo och halsa

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att
okad halsa uppnas.
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e Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020

¢ Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar
fortldpande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och
2020

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet
och luftfartsomradet minskar fortlopande

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen. Ar 2030
bor Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila branslen

e Transportsektorn bidrar till att dvriga miljokvalitetsmal nas och till
minskad ohalsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att
na uppsatta mal.

3.3 Sammanfattande problem- och vardebeskrivning

Funktionsanalysen visar pa problem och brister i trafiken och vagsystemet som
paverkar saval boende, pendlings- och turisttrafikanters som néringslivets
transportbehov. Malen for projektet tar sin utgangspunkt i dessa brister och
formuleras i kapitel 4 Projektmal.
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4 Projektmal

Den insamlade informationen om befintliga varden och forutsattningar i
omradet samt funktionsanalysen har gett svar pa vad i nulaget fungerar bra och
vilka brister som finns. Med detta som grund har de projektspecifika malen
angetts till foljande:

Trafiksituationen genom Sdderkdping ska forbattras.
Boende- och vistelsemiljon i Soderkodping ska forbattras.
Kommunikationsmgjligheterna for trafik som kommer fran norr och

vaster om Soderkoping och som ska sterut pa vag 210 eller vag 839 och
tvart om ska forbattras.

Foreslagna I6sningar ska vara langsiktigt hallbara.
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5 Tankbara atgarder och effekter

5.1 Atgardsanalys enligt fyrstegsprincipen

Vid analys av téankbara atgarder arbetar Trafikverket utifran fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen innebar att steg for steg analysera hur ett problem kan Iésas
och tidigt ta fram en rad olika atgardsalternativ infor fortsatt planering.

De fyra stegen sammanfaller darmed delvis med Miljobalkens hansynsregler.
5.1.1 Fyrstegsprincipen

1. Paverka transportbehov och val av transportsatt. Handlar om atgarder for att
minska transporterna eller 6verfora dem till ett mer miljovanligt eller mindre
utrymmeskravande alternativ.

2. Utnyttja befintligt vagnat effektivare. Detta omfattar atgarder for att anvanda
befintligt vagnat effektivare genom styrning, reglering, information,
vaginformatik och avgiftssystem. Mindre ombyggnad och forbattringar

3. Steg 3 omfattar forbattringsatgarder och mindre ombyggnader i befintlig
strackning sasom trafiksakerhetsatgarder.

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder. Galler nybyggnadsatgéarder i
nystrackning och omfattande ombyggnadsatgarder som ofta tar en stor andel ny
mark i ansprak.

5.1.2 Steg 1- Atgarder som péverkar transportbehovet och val av
transportsatt

Atgéarder enligt steg ett ar exempelvis att paverka samhallsplaneringen som
helhet, forbattra kollektivtrafiken, forbattra majligheterna for gang- och
cykeltrafik samt att paverka befolkningen att samaka mera.

Viktiga malpunkter enligt kapitel 2.1.3 ligger mer an 5 km fran varandra. Det ar
darfor inte I16nsamt att férsoka overfora fordonstrafiken till cykling.
Kollektivtrafiken i omradet skulle kunna forbattras, men turisttrafiken som &r
dominerande under delar av aret ar svar att 6verfora fran den frihet som ett eget
fordon ger till den mer inrutade kollektivtrafiken. Antalet fordon som ska genom
Soderkdping och ut mot kusten kommer dven fortsattningsvis att vara
densamma och déarmed anses inte trafiksituationen genom Séderkdping vara
realistiskt att I16sa med atgarder enligt fyrstegsprincipens forsta steg. Problemen
i det befintliga vagnéatet bedoms inte kunna l6sas genom atgarder enligt steg ett.

5.1.3 Steg 2- Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat

Samordnade trafiksignaler genom Soderkoping skulle kunna ge ett jAmnare
trafikflode, men det sker i sa fall pa bekostnad av korsande vagars
framkomlighet. Nagot alternativt vagnat att flytta transporterna till finns inte.
Trafiksadkerheten kan till viss del forbattras genom att sdnka hastigheten.
Atgarden medfér dock langre restider, det vill siga samre framkomlighet, och
forvéantas ha lag efterlevnad. Atgarder inom steg tvé beddéms inte kunna l6sa de
problem som finns genom Soderkdping.
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5.1.3 Steg 3- Vagforbattringsatgarder

Forbattringsatgarder och ombyggnader i befintlig strackning ar intressanta da
det &r viktigt att tillvarata gjorda investeringar och da intranget kan minskas.
Atgarder enligt steg tre skulle t.ex. kunna vara att bredda befintlig vag genom
Soderkdping och gora vagen 2-filig i varje riktning inom befintligt vagomrade.
Denna mdjlighet finns dock inte genom de centrala delarna av S6derkoping
eftersom det inte finns plats att utdka vagbredden pa grund av befintlig
bebyggelse. Problemen i det befintliga vagnatet bedéms inte kunna l6sas genom
atgarder enligt steg tre.

5.1.3 Steg 4-Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgéarder

Atgarder enligt steg fyra, nyinvesteringar och stérre ombyggnadsétgérder,
bedtms vara det som ar mest realistiskt i detta projekt. Problemen i
Soderkoping bedoms vara sa stora att enbart atgarder som ger mycket stor effekt
kan komma ifraga. Den framtida utvecklingen av regionala och nationella
transporter kraver en langsiktig 16sning, varfor en anslutning av vag 210 till ny
strackning av E22 anses vara det basta alternativet. En mer ingaende
beskrivning av de studerade alternativa strackningarna beskrivs under kapitel
5.3 till 5.5.

5.2 Nollalternativet

5.2.1 Beskrivning

I nollalternativet forutsatts att E22 byggs i ny strackning férbi Séderkdping. |
ovrigt utfors inga atgarder utdver normal drift och underhall av befintlig vag.

5.2.2 Markanvandning

Nollalternativet medfér ingen paverkan pa gallande planer. De malpunkter som
finns paverkas inte av alternativet. Ingen ny mark tas i ansprak.

5.2.3 Trafik och trafikanter

Nar den nya forbifarten forbi Soderkdping byggs kommer en stor del av trafiken
Osterifran vag 210 att fortsatta trafikera vagen genom staden. Trafikmiljon har
redan idag brister. Hastighetsbegréansningen och trafikljusen genom
Soderkdping innebdr att fordonstrafikens framkomlighet ar otillfredsstallande.
Trafiken orsakar stérningar for boende- och vistelsemiljon i Séderkdping. Nar
trafiken 6kar kommer de problem med trafikmiljon som upplevs idag att
forstarkas. Situationen for oskyddade trafikanter och kollektivtrafiken blir nagot
battre jamfort med idag.

5.2.4 Miljo och héalsa

Nollalternativet innebér inte nagra negativa konsekvenser for natur- eller
kulturmiljon, friluftslivet eller landskapsbilden i omradet.

Den allméanna trafikokningen medfor en nagot forsamrad luftkvalitet, dock
anses det inte som nagot problem. Nollalternativet kommer att medfora 6kade
storningar i form av buller och vibrationer i och kring Séderkdping och dven
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barriareffekten kan komma att upplevas som negativ pa grund av den 6kande
trafikméangden.

5.2.5 Byggnadstekniska forutsattningar
Inga ledningar behover andras.

5.3 Alternativ 1

5.3.1 Beskrivning

Trafikplatsen sdder om Soderkdping som tidigare planerats i vagutredningar dar
befintlig E22 och ny strackning av E22 delar sig flyttas till ett nytt lage cirka 1,5
km langre norrut for att skapa en genare vag for trafikanter som kommer
norrifran. Vagen gar i nordostlig riktning och korsar dalen pa en 1ag bank.
Ljunga gard rundas i alternativ 1 pa den Ostra sidan. Cirka 500 meter fran
befintlig korsning mellan vag 210 och E22 ansluter den nya végen till vag 210,
vilket ger en naturlig riktning mot Mogata och skargarden. Den nya vagens
langd blir cirka 2,8 km. Vagen bor dimensioneras for hastighetsbegransningen
80 km/h med god standard enligt VGU. | samradshandlingen fanns tva
alternativa strackningar for alternativ 1 (A och B). Delalternativ B har strukits da
detta beror kulturmiljon i omradet pa ett negativt satt. Alternativet finns dock
med pa kartan nedan men ar struket.

Befintlig E22 behalls i de delar som behdvs for lokala transporter och en
anslutning in mot Séderkoping behalls. Utformningen av korsningen mellan
befintlig E22 mot Soderkdping och den nya vagen kréaver djupare studier av
bland annat sikt och trafikstrommar, men ett férslag som kan bli aktuellt ar att
anlagga ett trevagskal med nagon form av kanalisation. Se figur 13.
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Figur 13. Alternativ 1 med tva alternativa korridorer varav det norra forkastats.
5.3.2 Markanvéandning

Alternativ 1 medfor ingen paverkan pa gallande planer. Det finns risk for att
inlosen av fastigheter behover goras i samband med att mark tas i ansprak for
vagen.

De malpunkter som finns i influensomradet paverkas positivt av en anslutning i
ny strackning eftersom transporterna underlattas.

5.3.3 Trafik och trafikanter

Den nya strackningen med en gen vag mot E22:ans nya strackning och den
planerade trafikplatsen langre norrut an tidigare planerat ger en naturlig
ledning av trafiken sa att en stor andel av dem som har malpunkter norr och
vaster om Soderkoping véljer den nya vagen. Alternativet att svanga av vagen
och kora in mot Soderképing kommer att vara mojligt for dem med malpunkter i
staden. For dem med malpunkter norr eller vaster om Soderkdping kommer det
alternativet att kdnnas onaturligt, dels eftersom det kravs ett aktivt val att
svanga av vagen och dels eftersom trafikmiljon i Soderkoping ar kranglig i och
med de signalreglerade korsningarna. Alternativet medfor visserligen en
vagforlangning jamfort med idag, men a andra sidan ger den hogre
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hastighetsbegransningen och féarre korsningar en mer férutsagbar, jAmnare och
hogre reshastighet.

Ingen separat gang- och cykelvag kommer att anlaggas, men eftersom en stor
andel fordonstrafik flyttas ut fran staden kommer risken for olyckor att minska
och trafikmiljén upplevs som tryggare och sékrare, aven for de oskyddade
trafikanterna.

Kollektivtrafiken kan fortsatta att ga genom Soderkoping. Nagra busshallplatser
i narheten av Skonberga kan krava ombyggnad, men framkomligheten for
kollektivtrafiken kommer att bli god.

5.3.4 Miljo och halsa

Alternativ 1 innebar att det blir negativa konsekvenser for natur- och
kulturmiljon i omradet. Alternativ 1 ar placerat i 6stra delen av riksintresset for
kulturmiljo med avseende pa Skonberga kyrka.

Alternativ 1 kommer att innebéra en barriar i landskapet for bade djur och
maéanniskor. Odlingslandskapet och skogsbruket kommer att minskas just dar
vagen gar fram. Samtidigt kan odlingsarealer "&tervinnas” 6ster om Braberg.
Véardet av en trafikminskning genom staden far vagas mot det intrang en sadan
vag gor. Vardefulla natur-och kulturmiljéer kommer att synliggdras och goras
tillgangligt for allmanheten pa annat satt an idag.

Alternativet kommer att paverka luftkvaliteten i omradet dar nya vagen kommer
att ga fram. Dock finns ingen risk for att luftkvaliteten kommer att bli skadlig pa
nagon niva eller for ndgon individ da luftrummet ar véal ventilerat. Luftkvaliteten
inne i Soderkdping bedoms bli battre &n idag da kéerna kommer att minska,
framst under turistsasongen och vid pendlingstrafik.

I och med att skargardslanken anlaggs kommer trafiken genom Sdderkdping att
minska och darmed kommer bullernivaer och vibrationer ocksa att minska.
Livsmiljon och boendemiljon i centrala delarna av Soderkdping kommer att
forbéattras.

5.3.5 Byggnadstekniska forutsattningar

Ledningar for el och tele berdrs av alternativet och maste flyttas.

Sprangning av berg kommer att kravas, men kan minskas om végens linjeféring
anpassas val till terrangen. Om vagen laggs pa en nagot hogre bank éver diket,
det vill saga leran, medfor det sattningar och da kan det bli aktuellt med
tryckbank eller att anlagga flackare slanter for att forbattra vagens stabilitet.

5.4 Alternativ 2

5.4.1 Beskrivning

Precis som i alternativ 1 flyttas trafikplatsen sdder om Soderkdping till ett nytt
lage cirka 1,5 km langre norrut. Vagen svanger av at norr och gar éver dalen pa
en lag bank. Anslutning sker till befintlig E22 i ett trevagskal med ett avstand

fran befintlig vag 210 6sterut pa cirka 200 meter. Utformningen av korsningen

29



mellan befintlig E22 mot S6derképing och den nya vagen kréaver djupare studier
av bland annat sikt och trafikstrémmar, men ett forslag som kan bli aktuellt &r
att anlagga ett forskjutet trevagskal som bildar par med befintlig korsning
mellan E22 och vég 210 6sterut. Den nya vagen blir cirka 2,3 m lang. Vagen bor
dimensioneras for hastighetsbegransningen 80 km/h med god standard.
Befintlig E22 behalls i de delar som behdvs for lokala transporter och en
anslutning in mot Séderkdping behalls. Se figur 14.

Figur 14. Alternativ 2.
5.4.2 Markanvandning

Gallande planer paverkas inte av alternativ 2. Fastigheter kan behova l6sas in i
samband med att mark tas i ansprak for vagen.

Transporterna till malpunkter i influensomradet underlattas och paverkas
positivt av en anslutning i ny strackning.
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5.4.3 Trafik och trafikanter

Den planerade trafikplatsen sdder om So6derképings nya lage langre norrut ger
en genare vag for trafikanter som kommer norr- och vasterifran och skapar en
naturlig vag for de trafikanter som ska mot kusten. For de som kommer fran vag
210 och ska at motsatt hall kravs dock ett aktivt val att kora runt Soderkoping
istallet for genom. FOr att lyckas locka trafikanterna till att anvanda den nya
vagen trots den vagforlangning som det blir, kréavs att den inte upplevs kranglig
och svar. Den begransade hastigheten genom staden och de befintliga
trafikljusen innebér att detta alternativ kommer upplevas som snabbare.

Ingen separat gang- och cykelvag kommer att anlaggas, men eftersom en stor
andel fordonstrafik flyttas ut fran staden kommer risken for olyckor att minska
och trafikmiljén upplevs som tryggare och sékrare, aven for de oskyddade
trafikanterna.

Kollektivtrafiken kan fortsatta att ga genom Soderkoping. Busshallplatserna vid
Skonberga kan behallas i befintligt lage.

5.4.4 Miljo och héalsa

Alternativ 2 innebér att det blir negativa konsekvenser for natur- och
kulturmiljon i omradet. Alternativet innebér en barriar i riksintresset for
kulturmiljé — Skénberga kyrka. Dock finns idag vagen som en barriar och
alternativet kommer inte att innebara nagon pataglig ytterligare forandring for
kyrkan och dess omedelbara omgivning. Dock kommer vagen att synliggéra
Skonberga kyrka for trafikanter pa skargardslanken da de kommer att se kyrkan
rakt 6sterut nar de kommer vasterifran.

Alternativet kommer att innebara en barriar i landskapet for bade djur och
manniskor. Odlingslandskapet och skogsbruket kommer att minskas just dar
vagen gar fram. Samtidigt kan odlingsarealer "atervinnas” Gster om Braberg.
Véardet av en trafikminskning genom staden far vagas mot det intrang en sadan
vag gor. Vardefulla natur-och kulturmiljoer kommer att synliggdras och goras
tillgangligt for allmanheten pa annat satt &n idag.

Alternativet kommer att paverka luftkvaliteten i omradet dar nya vagen kommer
att ga fram. Dock finns ingen risk for att luftkvaliteten kommer att bli skadlig pa
nagon niva eller for ndgon individ da luftrummet ar véal ventilerat. Luftkvaliteten
inne i Soderkdping bedoms bli battre &n idag da kéerna kommer att minska,
framst under turistsasongen och vid pendlingstrafik.

I och med att skargardslanken anlaggs kommer trafiken genom Sdderkdping att
minska och darmed kommer bullernivaer och vibrationer ocksa att minska.
Livsmiljon och boendemiljon i centrala delarna av Soderkdping kommer att
forbattras.

5.4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

Ledningar for el och tele berors av alternativet och maste flyttas.
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Sprangning av berg kravs, men kan minskas om vagens linjeféring anpassas val
till terrangen. Risk for sattningar finns, men kan minskas genom till exempel
tryckbankar eller flackare slanter.

5.5 Alternativ 3

5.5.1 Beskrivning

| alternativ 3 flyttas den planerade trafikplatsen ytterligare norrut till en ny plats
cirka 3 km fran den tidigare planerade. Vagen gar sterut éver kuperad terrang
med skarning i de hogsta kullarna och pa en lag bank genom dalen. Vagen
ansluter till befintlig vag 210 strax norr om den korsning med E22 som finns
idag och ges en gen linjeféring for att skapa en naturlig riktning for trafiken som
ska osterut mot skargarden eller Mogata. Véaglangden blir cirka 3,5 km. Vagen
bor dimensioneras for hastighetsbegransningen 80 km/h med god standard. Se
figur 15.

Figur 15. Alternativ 3.
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Befintlig E22 behalls i de delar som behdvs for lokala transporter och en
anslutning in mot Séderkoping behalls. Utformningen av korsningen mellan
befintlig E22 mot Soderkdping och den nya vagen kréaver djupare studier av
bland annat sikt och trafikstrommar. Ett férslag som kan bli aktuellt ar att
anlagga ett trevagskal med nagon form av kanalisation.

5.5.2 Markanvéandning

Alternativ 3 medfor ingen paverkan pa gallande planer. Inlosen av fastigheter
kan komma att bli aktuellt i samband med att mark tas i ansprak for vagen.
Eftersom alternativ 3 &r betydligt langre an de 6vriga alternativen kommer mer
mark att behova tas i ansprak om alternativ 3 véljs &n om alternativ 1 eller 2
véljs.

Nér transporterna underlattas kommer de malpunkter som finns i
influensomradet att paverkas positivt.

5.5.3 Trafik och trafikanter

Den nya strackningen med en gen vag mot E22:ans nya strackning och den
planerade trafikplatsens langre norrut an tidigare planerat ger en naturlig
ledning av trafiken sa att en stor andel av dem som har malpunkter norr och
vaster om Sdderkoping valjer den nya vagen. Alternativet att svanga av vagen
och kora in mot Soderkdping kommer att vara mojligt for dem med malpunkter i
staden. For dem med malpunkter norr eller vaster om Séderkoping kommer det
alternativet att kdnnas onaturligt, dels eftersom det kréavs ett aktivt val att
svanga av vagen och dels eftersom trafikmiljon i Séderkoping ar kranglig i och
med de signalreglerade korsningarna. Alternativet medfor visserligen en
vagforlangning jamfort med idag, men a andra sidan ger den 6kade
hastighetsbegréansningen och féarre korsningar en mer forutségbar, jAmnare och
hogre reshastighet.

Ingen separat gang- och cykelvag kommer att anlaggas, men eftersom en stor
andel fordonstrafik flyttas ut fran staden kommer risken for olyckor att minska
och trafikmiljon upplevs som tryggare och sékrare, &ven for de oskyddade
trafikanterna.

Kollektivtrafiken kan fortsatta att ga genom Soderkoping. Nagra busshallplatser
i narheten av Skonberga kan krava ombyggnad, men framkomligheten for
kollektivtrafiken kommer att bli god.

5.5.4 Miljo och héalsa

Alternativ 3 innebar att det blir negativa konsekvenser for natur- och
kulturmiljon i omradet. Alternativet innebar dessutom en stor barriar for
friluftslivet i néra anslutning till S6derképing genom att det bland annat korsar
friluftsspar. Alternativet korsar ocksa det omrade som kommunen angett som
planerat naturreservat. Alternativet gar i nordvéastra delen av riksintresset for
kulturmiljo med avseende pa Skonberga kyrka och paverkar detta negativt da
det bli en ytterligare vag i riksintresset som ses fran kyrkomiljon. Alternativet
minskar ocksa kommunens mojligheter att exploatera sdderut.
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Alternativet innebara en barriar i landskapet for bade djur och manniskor.
Odlingslandskapet och framfor allt skogsbruket kommer att minskas just dar
vagen gar fram. Samtidigt kan odlingsarealer “atervinnas” 6ster om Braberg.
Vardet av en trafikminskning genom staden far vagas mot det intrang en sadan
vag gor. Vardefulla natur-och kulturmiljéer kommer att synliggéras och goras
tillgangligt for allmanheten pa annat sétt &n idag.

Alternativet kommer att paverka luftkvaliteten i omradet dar nya vagen kommer
att ga fram. Dock finns ingen risk for att luftkvaliteten kommer att bli skadlig pa
nagon niva eller for ndgon individ da luftrummet ar val ventilerat. Luftkvaliteten
inne i Soderkdping bedoms bli battre &n idag da kéerna kommer att minska,
framst under turistséasongen.

I och med att skéargardslanken anlaggs kommer trafiken genom Séderkoping att
minska och darmed kommer bullernivaer och vibrationer ocksa att minska.
Livsmiljon och boendemiljon i centrala delarna av S6derkdping kommer att
forbattras.

5.5.5 Byggnadstekniska forutsattningar

Alternativet beror ledningar for el- och tele, vilka kommer att behéva flyttas.

Vagen gar i detta alternativ 6ver ett mer kuperat landskap &n alternativ 1 och 2,
vilket medfor att sprangning av berg blir storst for detta alternativ. Vagen ligger
bitvis pa bank éver leran, vilket kan medfora sattningar och stabilitetsproblem.
Detta kan atgardas genom tryckbankar eller flackare slanter.

5.6 Forkastade alternativ

Ett ytterligare alternativ som har studerats ar en version av alternativ 1 dar
Ljunga gard rundas pa den vastra sidan. Vagforslagets langd var cirka 2,8 km.
Alternativet ger i stort sett effekter motsvarande alternativ 1, men har forkastats
pa grund av storre konflikt med kulturmiljon i omradet. Alternativet innebar att
véagen skulle komma mellan kulturminnet Ljunga gravfalt och Ljunga gard och
skulle da bli en barriar mellan dessa tva varden som hor samman. Alternativet
gick dessutom mitt i omradet for riksintresset kulturmiljo med avseende pa
Skodnberga kyrka.

5.7 Kostnader

Projektering och byggande av alternativ 1 eller 2 bedéms uppga till 30- 40
miljoner kronor vardera. Alternativ 3 beddms vara cirka 10 miljoner kronor
dyrare. Alternativ 3 bedoms kosta mer dels beroende pa langden och dels pa att
alternativet stracker sig 6ver ett mer kuperat omrade, vilket kraver storre
massforflyttningar men ocksa pa att det kravs broar for de motionsspar strax
soder om Soderkdping som korsas. Osékerheter i beddmningen ar bland annat
kostnader for arkeologi och eventuella grundforstarkningsatgarder.
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6 Riskhantering

| forstudieskedet identifieras tankbara riskproblem genom en inventering av
skyddsobjekt och riskobjekt i forstudieomradet. Skyddsobjekt ar sadant som av
person- och miljoskal behdver skyddas, exempelvis bostader, skolor, sjukhus
och vattentakter. Riskobjekt ar sddant som orsakar olycksrisker, till exempel
broar, tunnlar och transportleder for farligt gods.

6.1 Skyddsobjekt

Inom forstudieomradet finns inga forskolor, skolor eller vardinrattningar.
Bostadsbebyggelse finns i nara anslutning till vagnéatet. Det finns inga omraden
inom forstudieomradet dar ny bebyggelse planeras av kommunen idag. Dock
finns det flera omraden som har héga kultur- och naturvarden.

Forutsattningarna for riksintresseomradet som tillhnér Skonberga kyrka kommer
att utsattas for pataglig paverkan om Skargardslanken byggs i alternativ 2 eller
alternativ 3. Dessa bada alternativ medfor att ny vag kommer att ses fran
kyrkomiljon.

6.2 Riskobjekt

E22:an ar rekommenderad transportvag for farligt gods. | och med att man
bygger nya strackningen av E22 och darifran ansluter vag 210 via
skargardslanken kan man minska antalet transporter for farligt gods genom
Soderkoping. Detta skulle medféra att vattenskyddsomradet som finns strax
norr om befintlig E22 skyddas pa béttre satt an idag.

6.3 Rekommendationer i det fortsatta arbetet

De riskfragor som behover studeras djupare i den fortsatta planeringen bedéms
vara:

e Paverkan pa den kulturmiljo som finns i omradet med en kulturhistorisk
utredning.

e Naturinventering for att minimera paverkan pa icke kanda naturvarden
inom den vagkorridor Trafikverket avser att ga vidare med i
vagplaneskedet.
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7 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

7.1 Nollalternativet

e Oforutsagbara, 1dga hastigheter med begransad framkomlighet och lag
tillganglighet. | samband med att trafikméangden 6kar kommer risken for
olyckor att 6ka.

o Trafikbkningen medfor en forsamrad luftkvalitet samt buller- och
vibrationsstorningar i S6derképing.

o Kommunikationsmajligheterna ar otillfredsstéallande idag med
oftrutsdgbara kder vid trafikljusen i Soderkdping. Detta kommer att bli
varre i och med 6kade trafikmangder.

o Situationen beddms redan idag vara otillfredsstéllande ur trafiktekniskt,
socialt och miljomassigt perspektiv. Befintlig vag ar en barriar mitt i
riksintresset for Skénberga kyrka och dess omgivning véasterut.

7.2 Alternativ 1

o Nar trafiken flyttas utanfor staden kommer trafiksituationen i
Soderkoping att forbattras.

e Trafiken genom staden minskar, vilket i sin tur ledder till forbéattrad
luftkvalitet och minskade buller- och vibrationsstérningar.

o Nar reshastigheten blir mer férutsagbar och jamn upplevs
kommunikationsmojligheterna vara forbattrade jamfort med hur de ar
idag, trots en vagforlangning.

e Alternativet bidrar till en socialt hallbar miljo. Det gor intrang i
naturmark, men uppfyller miljonormerna samt forbattrar boende- och
vistelsemiljon i S6derkoping. Alternativet medfor ocksa att utblicken
fran Skonberga kyrka inte kommer att forandras och att ingen ytterligare
vag kommer att ses fran kyrkoomradet.

7.3 Alternativ 2

o Nar trafiken flyttas utanfor staden kommer trafiksituationen i
Soderkoping att forbattras.

e Trafiken genom staden minskar, vilket i sin tur ledder till férbattrad
luftkvalitet och minskade buller- och vibrationsstérningar. Alternativet
medfor dock 6kat buller for bostadshusen kring Skénberga kyrka.

e Nar reshastigheten blir mer férutsagbar och jamn upplevs
kommunikationsmojligheterna vara forbattrade jamfért med hur de ar
idag, trots en vagforlangning. De tva trevagskalen skapar en mindre god
kommunikationsmojlighet &n en gen vag utan korsningar.

e Alternativet bidrar till en socialt hallbar milj6. Det gor intrang i
naturmark, men uppfyller miljonormerna samt forbattrar boende- och
vistelsemiljon i Soderkoping. Alternativet paverkar dock riksintresset
med avseende pa Skonberga kyrka negativt, da detta alternativ hamnar i
nara anslutning till kyrkoomradet. Detta alternativ medfor ocksa att
ytterligare en vag hamnar i blickfanget.

7.4 Alternativ 3

o Nar trafiken flyttas utanfor staden kommer trafiksituationen i
Soderkdping att forbattras.
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o Trafiken genom staden minskar, vilket i sin tur ledder till férbattrad
luftkvalitet och minskade buller- och vibrationsstérningar. Alternativet
medfor dock 6kat buller for bostadshusen kring Skénberga kyrka.

o Nar reshastigheten blir mer férutsagbar och jamn upplevs
kommunikationsmojligheterna vara forbattrade jamfort med hur de ar
idag, trots en vagfoérlangning.

e Alternativet bidrar till en socialt hallbar miljo. Det gor intrang i
naturmark, men uppfyller miljonormerna samt forbattrar boende- och
vistelsemiljon i Soderkoping. Alternativet paverkar dock riksintresset
med avseende pa Skonberga kyrka negativt da detta alternativ hamnar i
nara anslutning till kyrkoomradet. Detta alternativ medfor ocksa att
ytterligare en vag hamnar i blickfanget. Det planerade framtida
kommunala naturreservatet och Séderkdping framtida exploatering
soderut paverkas negativt av alternativet. Motionssparen séder om
Soderkoping paverkas och majligheter till stadsnéra rekreation minskar.

7.5 Rekommenderad atgard

Efter bedomning av de alternativa studerade atgarderna kan konstateras att det
alternativ som langsiktigt lever upp till projektmalen och som ar mest
fordelaktigt ur ekonomisk synpunkt ar alternativ 1.
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8 Samrad

I vaglagen anges att nar en forstudie gors ska vaghallaren samrada med berdrda
lansstyrelser, kommuner och ideella natur- och miljéskyddsorganisationer. Man
ska vidare samrada med den allménhet som kan antas bli sarskilt berord.
Allmanheten och évriga intressenter informeras om att forstudiearbetet pagar
och att en samradshandling finns tillganglig. Samtliga informerade ges
mojlighet att lamna synpunkter. De synpunkter som kommer arbetas in i
forstudiens nasta skede, forslagshandling, som ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan. Sedan tas en
beslutshandling fram déar vaghallningsmyndighetens beslut om fortsatt arbete
redovisas.

Trafikverket har drivit arbetet med denna férstudie och man har under tiden
haft kontakter med Soderkopings kommun och Lansstyrelsen i Ostergétlands
lan. Samrad genomfors darutéver med Lantméaterimyndigheten, Skogsstyrelsen
Region Ost, Naturvardsverket, Regionforbundet OSTSAM, ledningséagare med
flera. Ett informationsmate for allménheten har genomférts och synpunkter
fran detta mote arbetades in i samradshandlingen.

Samradshandlingen fanns tillganglig hos bland annat Soderképings kommun
och pa Trafikverkets kontor i Eskilstuna samt pa www.trafikverket.se under
perioden 2011-12-22 till 2012-01-20. Samrad kungjordes dels genom annons i
lokalpressen och dels genom meddelande till direkt berdérda organisationer om
att materialet fanns tillgangligt.

Inkomna synpunkter har sammanstalls i en samradsredogorelse som aterfinns i
bilaga 1. Samradsredogorelsen kommer dven att folja projektet i det fortsatta
arbetet.
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9 Vaghallningsmyndighetens stallningstagande

Efter Lansstyrelsens beslut om att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan, daterat 2012-05-14, har Trafikverket gjort ett stéllningstagande
betraffande det fortsatta arbetet i ett sarskilt beslut, daterat 2013-01-25.
Lansstyrelsens beslut aterfinns i bilaga 2 och Trafikverkets beslut aterfinns i
bilaga 3.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Nasta steg i planeringsprocessen

Denna handling ar det forsta steget i den formella vagplaneringsprocessen.
Samradshandling har stallts ut for samrad varvid inkomna synpunkter
sammanstélldes. En forslagshandling skickades till Lansstyrelsen for beslut om
objektet kan antas medfora betydande miljopaverkan eller inte. Lansstyrelsen
beslutade 2012-05-14 att projektet inte kan antas orsaka en betydande
miljopaverkan, se bilaga 2. I denna beslutshandling tar
vaghallningsmyndigheten stallning till om och hur projektet ska drivas vidare.
Vaghallningsmyndighetens stallningstagande visar hur planeringsprocessen ska
drivas vidare, se bilaga 3.

Vagplanen planeras att paborjas under 2013. Vagplanen kommer att genomféras
gemensamt med E22:an.

10.2 Geografisk avgransning

Nér Trafikverket har beslutat hur man ska ga vidare med projektet bor det
geografiska omradet avgransas utifran det alternativ som valjs.

10.3 Fragor som kraver sarskild uppmarksamhet

I vagplaneskedet bor sarskild hansyn tas till fortsatt arbete med kulturmiljo i
form av kulturhistoriska utredningar. En dialog med lansstyrelsen
rekommenderas innan fortsatt arbetet sétts igang.

| fortsatt projektering bor sarskild vikt laggas vid att anpassa vagens linjeforing
till landskapet for att minimera intranget. Samspelet mellan plan och profil och
studier av hur vagen kommer att upplevas fran omkringliggande landskap bor
ocksa goras.

10.4 Provning enligt annan lagstiftning

Biotopskyddade omraden kan finnas inom vagkorridoren. Berors nagra sadana
omraden kravs tillstand fran lansstyrelsen.

Fornlamningar ar skyddade enligt lagen om Kulturminnen och far inte skadas.
Lansstyrelsen beslutar om fornlamningar och RiksantikvarieAmbetet beslutar
om fornfynd. I den fortsatta planeringen ska foresatsen vara att fornlamningar
inte far skadas. Kan detta inte undvikas kravs lansstyrelsens tillstand.

10.5 Forankringsform

Processen for atgarder inom befintligt vigomrade och for ianspraktagande av
nytt vagomrade ska ske i enlighet med Vaglagen.
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& TRAFIKVERKET

Bilaga 1 Samradsredogérelse

2012-02-20

Samradsredogorelse vag 210, Skargardslanken

Samrad med allménheten &dgde rum den 29 november 2011 p& S6derkopings
kommun. Inbjudan kungjordes via lokaltidningar samt pa Trafikverkets
hemsida. Trafikverket tillsammans med konsulten héll en gemensam
presentation. Cirka 20 kommuninvanare eller pa annat satt berorda var

narvarande.

Under presentationen beskrevs Trafikverkets planeringsprocess,
planeringsprinciper, nuvarande forhallanden, évervagda vagatgarder samt
forslag till atgarder och dess konsekvenser samt trafikprognoser. En redovisning
gjordes av de miljofragor som var aktuella med forslag till atgarder och deras

effekter.

Efter motet har allmanheten haft méjlighet att lamna synpunkter skriftligt till
Trafikverket Region Syd. En sammanfattning av de skriftligt inkomna
synpunkterna fran samradet finns nedan med svar fran Trafikverket.
Samradstiden var mellan den 22 december 2011 och den 20 januari 2012.
Samradshandlingen fanns tillganglig bland annat pa Soderkdpings kommun och
Trafikverkets lokala kontor i Linkoping samt pa www.trafikverket.se.

Ankom Fran Synpunkter Svar fran Trafikverket

datum

2012-01-20 |Nina Brundin [Alternativ 3 skulle Alternativ 3 bedoms inte
forstora ett mycket uppna projektmalen i ett
populéart och flitigt langsiktigt perspektiv och
anvant naturomrade rekommenderas darfoér
som anvéands for inte.
rekreation. Ta bort
alternativ 3.

2012-01-23 | Mariaoch Alternativ 3 skulle Alternativ 3 beddms inte

Rickard Seger |innebéara en barriar mitt | uppna projektmalen i ett

i ett friluftsomrade som |langsiktigt perspektiv och
har stor betydelse fér rekommenderas darfoér
invanarnai inte.
Soderkoéping.

2012-01-23 | Soderkopings | Ny E22 i kombination Alternativ 3 beddms inte

Ryttarsallskap

med alternativ 3 for
Skargardslanken skulle
0delagga mojligheterna
till fortsatt verksamhet
for ridklubben.
Alternativ 3 bor
avskrivas som maijlig
I6sning.

uppna projektmalen i ett
langsiktigt perspektiv och
rekommenderas darfoér
inte.




& TRAFIKVERKET

Bilaga 1 Samradsredogérelse

2012-02-20
Ankom Fran Synpunkter Svar fran Trafikverket
datum
2012-02-02 |Svenska Forordar Intranget i naturmiljon
Naturskydds- | nollalternativet. och konsekvenser av detta
foreningen Foreslagna ska minimeras.
vagstrackningar innebar | Trafikanalyser visar pa ett
att friluftslivet behov av en forbindelse
forséamras och att med hdgre, jAmnare och
naturvarden inte mer forutsagbar
kommer att besta. reshastighet &n idag
Behov av att proviantera | mellan E22 norr om
i Soderkoping kvarstar | S6derkoping och vag 210
och kommer locka mot skargarden.
mycket trafik att aven
fortsatt kéra genom
staden.
2012-02-17 | Lansstyrelsen |Ar positiva till projektet. | Riksintresset tas upp i

Ostergotland

Beddmer att alternativ
1A &r det enda alternativ
som bor utredas vidare
med tanke pa
riksintresset for
kulturmiljo. |1
kommande skede ska en
arkeologisk utredning
etapp 1 utforas.
Naturvard, lantbruk,
buller, grundvatten samt
fororenad mark bor
utredas sarskilt i
kommande skeden.

forstudien och hansyn till
detta ska tas i storsta
mojliga man liksom till
bland annat
markanvandning, trafik
och trafikanter, miljo och
hélsa samt
byggnadstekniska
forutsattningar.
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